TECHNIKA VCERA, DNES A ZiTRA

222222222222222222222222

S TTETY
LOGISTIKA
VE VYROBE

V ramci konference 25N
"8 The Best of Czech and Slovak K
A% | ogistics byly vyhlaseny vysledky EAY

{ logistické soutéze. T ° 1WE.







A 30Y3ZNI

EDITORIAL

HLEDEJTE POD STROMECKEM PORADNE!

Tak jsme se po letech podivnych zim konecné dockali. Ulice i obchodni
centra rozzarily plejady vanocnich svetylek a dekoraci, a v hojném
mnozstvi napadl dokonce i snih, ktery kdysi byval typickym privodnim

znakem tohoto ro¢niho obdobi.

svadét nelitostny souboj se santaklausovskou invazi a stady
sviticich sob(, lednich medvidkd, trollli v ervenych Cepic-
kdach a jinych pseudovanocnich ,potvor®, které proménily do té
doby viceméné oddechové svatky klidu, pohody a lidsky laskavého
lezérniho obzerstvi v komeréni peklo — podobné jako mnohé dalsi
lidové svatky a tradice.
U nas zatim klasicky symbol Vanoc a staromilsky zptsob oslav

—|_o byly jesté Casy v éfe, kdy Mikulas a Jezisek nemuseli

ze tfi krald by pfi navstévé BoZiho pacholatka u jeho jeslicek (kam by
je nejspis dovedla GPS) asi nenapadlo obdarovat ho misto kadidla

a myrhy nejnovéjSim iPhonem, ale marna slava, moderné pojaté
,»Co0l vanoce*“ uz jsou spi$ ryze byznysovou zalezZitosti. Takze bet-
Iémskou hvézdu by dnes asi prebil Muskdv Starlink a narozeni Jezu-
latka by oznamovali na facebooku a twitteru (pardon, siti X), a pastyfi
by si s nim misto pfinaSeni dark( pofizovali selficka. Nastésti je jesté
aspon letos porad (témér) vSe pri starém, a snéhova nadilka nam

na ¢as dokazala vykouzlit i tu klasickou pomalu pozapomenutou
vanoéni idylku.

Ale skutecné ,ladovské” Vanoce, jaké zname v poslednich letech
shad uz jen z nostalgickych obrazk( ¢eského malife, ktery se vepsal
ukazaly natvrdo i realitu snu o vSespasné energii z OZE: Vétrniky
a snéhem zasypané solarni panely jednoduse zamrzly, a to doslova
a do pismene. Jejich energetickd produkce, ktera ma spasit uhliko-
vymi a jinymi emisemi suzovanou planetu, prakticky okamzité (ze
dne na den) spadla na nulu, a je vymalovano.

Lepsi dikaz, Ze spoléhat se jako na zaklad energetiky na nesta-
bilni a do zna¢né miry nevyzpytatelnym poc¢asim limitované zdroje,
opravdu neni nejlepsi napad, aby pohledal. Némecko si tak na viastni
klzi vyzkou$elo nedomyslené stranky své Energiewende v praxi,

a doslo k ,,pfekvapivému® poznani, Ze energetika mlze fungovat jen
se zdroji schopnymi dodavat elektfinu bez ohledu na momentalini
klimatické ¢i geografické podminky. Takze (kromé nouzové zachrany
v podobé zejména paroplynovych a fujtajblovych uhelnych elek-
traren, které se nastésti jeSté nepodarilo odstavit — Némci bohuzel
nemaiji chytrou parlamentni krasku, ktera by jim pomohla kritickou
situaci elegantné vyresit pouzitim svetru navic) nastupuije tradi¢ni
feSeni z moci Ufedni. Vlada rozhodla, Ze od ledna 2024 mohou
provozovatelé distribu¢nich soustav pfi nedostatku elektfiny do-
Casné omezovat jeji dodavky pro tepelna Eerpadla a nabijeci mista
pro elektromobily, aby zachovali stabilitu sité, a pfipadné limitovat
pfikon na jednu domacnost na 4,2 kW. Coz sice horkotézko umozni
jejichz jakztakz provoz, ovSem uz asi stézi bude stacit na zasobovani
pramyslovych provozi a objektl, dobijeni vSech téch bajecnych
Lbezemisnich* elektromobill, které by se mély v masivnich poc¢tech
prohanét po némeckych silnicich.

A dotazeno do konce to mize pfi déletrvaijici situaci tohoto typu
vést k tomu, Ze energie bude na pfidél a tfeba jen nékolik hodin
denné, jako ve valkou rozbitych zemich Blizkého a Stfedniho vycho-
du apod. TakZe na nedavné klimatické konferenci COP28 v Dubaiji
doslo k né¢emu jesté donedavna asi stézi predstavitelnému: zda se,
Ze svét se probral z ekologického rause a vzal na milost néjakym
zazrakem prezivsi zbytky normalniho logického uvazovani. A jaderna
energie, uvrzena do klatby po Cernobylu a fukusimské katastrofé
(zplisobenych mimochodem selhanim lidského faktoru a nedo-
drzovanim bezpecnostnich zasad &i ignorovanim pozadavkd na
jejich zvyseni), je zpét. A co vic — uzndna jako jedna z vyznamnych
soucasti budouciho energetického mixu.

Statim zacina dochdzet také trpélivost s klimatickymi aktivisty,
ktefi barvi svét na oranzovo a pfilepuji se ke kde€emu, aby svym
prekazenim ostatnim bojovali proti vSem, co se s nimi odvazuji ne-
souhlasit. Rakousko je uz klasifikovalo jako zlo¢ineckou organizaci,
coz umozni proti nim uplatnit zakony, na néz stoupenci ,posledni
generace” zatim okazale kaslou. Podobné jako ti, ktefi se snazi
dostat za lepSim zivobytim do Evropy, aniz by ale byli ochotni se
podfidit jejim pravidlim a doufaji, Ze se jim pod zaminkou uplatfio-
vani svych lidskych a dalSich prav ¢i pochybné politické korektnosti
podafi vnutit ostatnim sva vlastni a uzpUsobit si svét k obrazu své-
mu. Ale i tady zda se uz pfituhuje a sili naznaky, Ze si ani domorodci
uz nehodlaji nechat vsechno libit.

Ze by se tak prece jen podafilo splnit jedno z nejvétsich (nejen)
vanocnich prani? Jezisku, ja ty nové ponozky a svetr s jeleny vlastné
ani tak moc nechci a to Uzasné autiCko na baterky mi taky pod
stromecek nenos, ale kdyby to Slo, prosim, néjak zaridit, aby svét
konec¢né dostal rozum... B

Josef Valiska, Séfredaktor
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HBS - HOLLOW BAR SYSTEM
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ViCEUCELOVE
. TERMINALY PRO
i SESTUPNA VEDENi

MADE IN ITALY

"HLINIKOVE MODULARNi SYSTEMY PRO ROZVODY KAPALINOVE ENERGIE.
SYSTEMY PRO STLACENY VZDUCH, PODTLAK, DUSIK, PLYN A TECHNICKE KAPALINY.

V roce 1988 spolec¢nost Teseo Srl vytvorila trh tim, Ze vyvinula a poskytla
pramyslovym odvétvim po celém svéte inovacni hlinikové modularni systémy
pro rozvody stlaceného vzduchu a technickych kapalin. Revolu¢ni systémy peclivé
vyprojektované a vyrobené v Italii, navrzené tak, aby se daly rychle instalovat, byly
funkéni a zajistily odolnost po dlouhou dobu: to vSe s ohledem na ekonomickou,
energetickou i ekologickou udrzitelnost. Od té doby spolecnost Teseo nikdy
neprestala vynalézat a projektovat produkty a sluzby na miru podle potieb kazdého
zdkaznika, ¢imz soucasné posilovala i svou Skalu feseni pro rozvody stlaceného
vzduchu a technickych kapalin. Diky tomu mUze vystupovat jako solidni a spolehlivy
partner pro rlzné oblasti produktl véetné& kompresorU a stroju. Se zkusenostmi a
dovednostmi, které mUze nabidnout pouze firma, kterd produkt sama vynalezla.
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POZVANKA

DEN OTEVRENYCH DVERI
UTERY 30.1.2024

S vasni pro inovaci a moderni technologie vas srde¢né zveme na Den otevienych dvefi, ktery se bude
konat v ttery 30. ledna 2024 v nasem technologickém centru v Jazlovicich, Zdébradska 96.
Prozkoumejte nékteré stroje predstavené na EMO 2023 v akci. Odhalte inovace a technologické
pokroky, které formuji budoucnost strojniho priimyslu. Tésit se mizete také na odborné prednasky,

které predstavi nejnovéjsi trendy v oboru.

Z dtivodu omezené kapacity je nutné si rezervovat misto pfedem. Prosim, potvrdte svou uéast na

nasem webu do 28. ledna 2024.

https://discover.mazakeu.com/cz/denotevrenychdveri/

Tésime se na setkdni s vami!

Mazak

Your Partner for Innovation
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ROZHOVOR

RODINNA ZALEZITOST
Z ,,UDOLI ZRUCNOSTI*

Kovolis Hedvikov je Ceska firma s bohatou
historii a silnou rodinnou tradici, ktera pres
uctyhodnou dobu sveho fungovani patri

mj. diky progresivnim technologiim, jako je
tlakové liti hliniku v polotekutém stavu
(Rheocasting), k nejmoderngjsSim sveho druhu
nejen u nas, ale i v Evropeé.

fi nasi navstévé ve vychodoleské
Tremosnici, kde firma Kovolis Hed-
vikov sidli a odkud svou produkci
exportuje do celého svéta, ndm jeji nejmo-

vedouci nastrojarny Milan Vobruba a Petr
Jelinek, sefizovaé CNC stroji. Pfitomen
byl také regionalni obchodni manazer firmy
Boehlerit Martin OSlejSek.

Historie firmy saha az do roku 1816, kdy
Jan Zvéfina v Hedvi¢iné udoli zalozil zele-
zarnu, ktera fungovala pribézné nékolik
staleti. V jeji moderni historii znamena dd-
lezity milnik hlavné letopocet 1930, kdy teh-
dejsi majitel Josef Barto$ ziskal patent na
lici stroje. A v tu dobu zacind i éra tlakového
liti hliniku v Hedvi¢iné udoli. Jeden ¢as byla
sice tato technologie takika na uUstupu, ale
poté byl postaven novy zavod, a tim se uvol-
nily prostory pro tlakové liti hliniku a rozvoj
mohl pokracovat. Dal§im kli€ovym momen-
tem byl rok 1992, kdy probéhla privatizace,
a Kovolis Hedvikov presel do soukromého
vlastnictvi. Vzapéti se staly majiteli dvé Ces-
ké rodiny (Pavlasovi a Koudelkovi). Vyznam-
nymi byly i rok 1996, kdy vznikla akciova
spole¢nost, a v nejnove;jsi historii letopocet
2017, kdy jedna z rodin odesla z podnikani
v Hedvikové a kompletni vlastnictvi firmy
prevzala rodina Pavlasova, sou¢asni maji-
telé, ktefi jsou ve vedeni firmy.

B Kovolis je stale ryze ¢eska firma, ne-
lakalo majitele prodat ji do zahraniéi,
jak skonéila v honbé za maximalnim
ziskem fada slavnych znacek?

M. Vobruba: Myslim, Ze ne. Majitelé tu Zili,
bydleli i pracovali a k firmé méli velice klad-
ny vztah, coz se samozfejmé muselo né-
kde projevit. Penize, které podnik vydélal,
investovali hlavné do rozvoje firmy a do ob-
novy technologii. Jejich vize byla, aby méli
dobré technologie i vybaveni, Spi¢kova za-
fizeni v oboru, které umoznuji délat kvalitni
praci, aby ji byl dostatek, a firmé se dafilo.

8112-2023

€@ Sousosi slévaéi, které vita ndvtévniky
firmy, prozrazuje obor, kterému se zde
venuji.

@ Aktudlni déni ve firmé nam priblizili

vedouci nastrojarny Milan Vobruba (vlevo)

a sefizova¢ CNC strojii Petr Jelinek

(vpravo).

(3]

Regionalni obchodni manazer firmy
Boehlerit Martin O$lejSek (uprostred)
prezentuje vyhody nastroje pro vysokopo-
suvoveé frézovani Deltatec 90P Feed.

M Pokud jde o technologie, firma se mj.
hodné zaméfuje i na nekonvenéni po-
krocilé metody, jako svarovani tfenim,
FSW... Kdy se prikroéilo k zasadni in-
vestici do téchto technologii?

M. Vobruba: Kolem roku 1996-2000 byla
prijata strategie, na zakladé které se fir-
ma zaméfila na automobilovy prdmysl, coz
s sebou pfindselo obménu strojového parku
a pofizeni novych technologii. Od té doby se
na tom neustdle pracuje. Na pfelomu milénia
tak doslo k obméné klasickych starych licich
strojii za robotizované. Dnes jsou vSechny
lici stroje s roboty, nékteré maiji i dva. Mame
roboty i na obrabéni i na hrotovani.

Nasi zédkaznici jsou firmy z automotive.
Vyroba se sklada ze tfi sekci: pro osobni
automobily, nakladni automobily a nyni
také pro elektromobily, takze portfolio je
velmi dobfe rozdélené tak, aby v pfipadé
vypadku kteréhokoli segmentu byly ostatni
schopny vykryt pfipadné ztraty.

Nedodavame komponenty jen pfimo
automobilkam, ale vyrobctm, ktefi zaso-
buji rizné vyrobce automobill — od neza-
vislého ¢&i standardniho topeni pres tur-
bodmychadla, klimatizace az po brzdové
systémy — spektrum je velmi Siroké. Mezi
nasSe nejvétsi zdkazniky patfi tfeba ZF,
Webasto, GKN, Stellantis, Valeo, Mubea,

FOTO: Petr Kostolnik
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NSK, Garrett Motion a jedname i s dalSi-
mi potencialnimi zakazniky.

Patfime mezi nejvétsi komeréni slévar-
ny v Ceské republice a zaméstniavame
asitisicovku lidi, ztoho kmenovych je kolem
850 a agenturnich asi 150. V kazdém auté
vyrobeném v Evropé jsou prlimérné nase
dva az tfi odlitky.

H Jste unikatni i v tom, Zze pouzivate liti
slitiny hliniku v polotekutém stavu, to
neni upiné bézné...

M. Vobruba: V Evropé jsou jen tfi nebo
Gtyfi slévarny, které tuto technologii pouzi-
vaji, a u nas jsme jedini. Kovolis Hedvikov

=
jde vstfic novym technologiim i s tim, ze to

mUze nést i urdita rizika. To jsme ale byl
ochotni podstoupit, museli jsme ale védét,

RHEOCASTING

Technologie odlévani slitin hliniku v polotuhém
stavu (semisolid) umoziiuje pouzivat materialy

jinak tlakovym litim nevyrobitelné pfi vyrazném
snizeni vyskytu vnitrnich vad. Struktura odlitk(i
poskytuje vysokou taznost, a Ize je vytvrzovat
pro dosazeni vysokych mechanickych
vlastnosti.

ROZHOVOR

Ze je zajem i ze strany stavajicich i potenci-
alnich zakaznik(. Tato technologie ma pro
automobilovy priimysl| zfejmé pfinosy - ze-
jména v mnohem vys$si pevnosti dill, moz-
nosti nasledného tepelného zpracovani T6,
umoznujici konstruovat dily, jez jsou leh&i
ve srovnani s konven¢nimi odlitky; para-
metry, které jsou pro automotive kli¢ové.

B Angazujete se i ve spolupraci se $ko-
lami a univerzitami?

M. Vobruba: Ano, spolupracujeme s vyso-
kymi i stfrednimi Skolami. Poda¥ilo se nam
napfiklad podilet i na zachrané ucilisté
a stfedni skoly v Tremosnici. Jejich stu-
denti k ndm chodi do firmy na brigady i na
praxe. Jen v nastrojarné mame v letoSnim
§kolnim roce na praxi patnact uénd.

S vysokymi Skolami spolupracujeme na
rlznych vyvojovych projektech. Jednim
z nich byl tfeba vyvoj tzv. chytré formy
(smart die) pro technologii tlakového liti,
ktery se podafilo dovést do uUspésného
finale a realného nasazeni ve vyrobé. Vy-
sledkem je forma, kterd je chytra v tom, Ze
je vybavena fadou ¢idel a snimacl. Diky
tomu jsme schopni sledovat parametry,
jako je teplota nebo rychlosti plnéni kovu
v redlném Case.

B Firma ma ale i vlastni vyvoj, ze?
M. Vobruba: Spole¢nost ma i oddéleni
vyvoje, které se zamérfuje jak na aplikaci
novych technologii nebo metod, podobné
také spolupracuje se zdkazniky na vyvo-
ji dili. Pro projekty se nominuji pfislusni
zastupci oddéleni ¢&i provozu, kterych se
tykd, napfiklad z konstrukce, technologie,
obrobny nebo nastrojarny.

Z vlastniho vyvoje jsou treba jadra
z anorganickych soli, na které se vyvijely
i vlastni nastroje. Jde o jadra, ktera se ne-
daji vyrobit s pouzitim konvenénich metod.
Jsou uréena pro dutiny forem. Smési soli
se daji do formy, kde dochazi k procesu
tuhnuti, ale protoze by je nebylo mozné po
zatuhnuti z formy dostat, rozpoustéji se.

Svym zpUsobem jde o podobny postup,
kdy zde byla slévarna Sedé litiny a pouziva-
la se klasicka jadra z pisku, kterd se pak po
vyliti Sedou litinou z formy vytloukala nebo
tryskala. Tato metoda funguje na podob-
ném principu.

B Nastupuji nékteri studenti i potom
u vas do zaméstnani?

M. Vobruba: Abych byl upfimny, sam jsem
toho dlikazem. Do zdejsi $koly jsem chodil
Sest let a po absolvovani vojenské sluzby
nastoupil do Kovolisu Hedvikov, ale jinak
samozfejmé ne vSichni studenti maji za-
jem po dokonceni Skoly pokracovat v fe-
mesle. To je nyni pro fadu vyrobnich firem
velky problém pfi shanéni kvalifikovanych
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zaméstnancl. Zde hraje roli i vzdalenost,
jestli jsou studenti zdaleka, nebo z blizké-
ho okoli, tam je logicky ochota nastoupit
zde do zaméstnani vyssi...

Navic poté, co dokonci studium, Cas-
to jeSté sami nevédi, kam chtéji sméfovat,
a jesté se v podstaté hledaji, ale to je obec-
ny celorepublikovy problém. Na druhou
stranu zhruba polovina zaméstnancd na
strojich jsou absolventi zdejsi stfedni Skoly.

P. Jelinek: Také v mém pfipadé jsem
zacinal tady, ale pak jsem chtél zkusit, jak
to vypada jinde, ale nakonec jsem zhruba
s tfiletou odlukou opét zakotvil tady. Prosel
jsem ale nékolika rliznymi pozicemi a na
sou¢asném pusobisti jsem uz 27. rok, pres
Ctvrt stoleti v nastrojarné.

M P¥i vyvoji a vyrobé forem je dilezité
i ¢im je budete obrabét, a aktualné jste
zacali pouzivat nastroje firmy Boehlerit,
jak jste dospéli k rozhodnuti vybrat si
praveé tuto znacku?

M. Vobruba: Dodavateld nastrojd je dnes
na vybér velké mnozstvi, coz je pro uzi-
vatele vyhoda. Kli€ovou roli v tom, kromé
pozadovanych parametr(, které jsou ¢asto
srovnatelné, hraji i obchodni zastupci a je-
jich pristup. Rika se, Ze prvni dojem je as-
to velmi dllezity a v tomto pf¥ipadé tomu
tak urcité bylo. Setkali jsme se s panem
Oslejskem, domluvili se na pozadovanych
nastrojich i moznosti jejich otestovani. Ten-
to pristup — zvlasté v pripadé, kdy s danym
produktem nejsou je$té zkuSenosti — se
nam libi a povaZujeme ho za dilezity.

P. Jelinek: K jednani byl pfizvan i tech-
nik z Némecka, ktery nam pomohl vybrat
nastroje nejlépe spliujici nase potreby
a poskytl uzite€né rady i doporuceni. Za
|éta svého nastrojaiského plsobeni urci-
té zkusenosti s testovanim nastroji mam,
a o kazdém si vedu dlsledné zaznamy,
protoze se mUlze stat, Ze néktery doda-
vatel, resp. jeho zastupce, tfeba uz nabi-
zi néco, co jsme zkouseli, ale nesplriova-
lo naSe oCekavani. Ale firma Boehlerit na
mé zapuUsobila svym korektnim pfistupem
velice dobrym dojmem, a jeji nastroje jsou
opravdu na urovni.

Po prvotnim nakupu uz jedname o dal-
Sich nastrojich, které by pro nas byly za-
jimavé, a firma nam je ochotnd vyjit vstfic
a poskytnout nam je k odzkouseni.

M. Vobruba: V dobg, kdy nas firma Boe-
hlerit oslovila, jsme zrovna hledali vhodné
nastroje pro progresivni vysokoposuvové
obrabéni. Slo tehdy uz o &tvrtou nebo pa-
tou firmu, ktera nam nabidla jejich feSeni
s tim, Ze to bude fungovat. Ale bohuzel ne
vzdy to bylo podle naSich pfedstav a po
téchto zkuSenostech jsme uz byli obe-
zfetni a brali tato prohlaSeni s rezervou.
V pfipadé Boehleritu to vSak uz po prvnich
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@ Na zikladé danych materialii, které
v Kovolisu pouZivaji, doporuci zastupce Boehleritu
nejvhodnéjSi nastroje pro vyrobu forem.

(5]

»Reseni firmy Boehlerit je vyborné v tom, Ze
na jedno télo nastroje jsme odladili platky jak do
mékkych, tak i do kalenych materiald,“ fika Petr
Jelinek.

(6]

,»V dobé, kdy nas firma Boehlerit oslovila, jsme
zrovna hledali vhodné nastroje pro progresivni
vysokoposuvové obrabéni a musim fict, Ze uz po
prvnich zkouskéch bylo jasné, Ze to bude spravné
feSeni,“ vysvétiuje Milan Vobruba.

zkousSkach zacalo vypadat, ze pravé toto
bude to spravné feSeni. Vyhovovalo nasim
pfedstavam a firma nam vys$la opravdu vel-
koryse vsttic, pokud jde o velikost nastrojd
i typy destiek. A kdyz jsme potifebovali
provést néjaké zkousky, kdykoli bylo moz-
né se domluvit.

Samozfejmé tato spoluprace probihala
oboustranné a firmé Boehlerit jsme doda-
vali podklady z nasich zkou$ek i poznatky,
v&etné detailni fotodokumentace — a dobfe
nato¢ené video nebo nafocend obrabé-

BOEHLERIT

Firma Boehlerit byla zaloZzena roku 1932

a jejim ukolem byla vyroba slinutych karbidd
pro oceldrnu Bohler v Diisseldorfu. V roce
1950 zacala vystavba druhého zévodu

pro vyrobu slinutych karbidli v rakouském
Kapfenbergu.

0d té doby spolecnost Boehlerit otevrela
vyrobni a obchodni pobocky ve vice nez
40 pramyslovych zemich. Od roku 1991 je
soucasti skupiny Leitz se sidlem v némeckém
Oberkochenu. Patfi tak do sou¢asného
koncernu rodiny Brucklacher (Bilz, Boehlerit
a Leitz) se 4000 zaméstnanci po celém svété.

ci desticka po hodiné nebo dvou tézkého
obrabéni predstavuje pro vyrobce nastrojt
vyznamnou pomoc pro zpétnou vazbu.

M. OslejSek: V pripadé zkousek nastro-
jb pfimo u zékaznika musim jako oblastni
vedouci prodeje zpracovat odpovidajici re-
port a z Kovolisu jsem dostal profesional-
né zpracované podklady v nejlepsSi mozné
formé, takze i v tomto ohledu funguje nase
vzajemna spoluprace.

NasSi spolupraci s firmou Kovolis jsme
zahdjili tim, Ze jsme se snazili prezentovat
moznosti, které nabizime, a na zakladé
konkrétnich materialQ, jez firma pouziva,
doporucit nejvhodnéjsi nastroje pro fese-
ni danych problém(, v tomto pfipadé pre-
devsim pro vyrobu forem. Pan Jelinek si
vybral konkrétni nastroje, které potrebuje,
a vyzkous$el jejich schopnosti v praktické
aplikaci. Ocenuiji, ze presné védéli, co po-
tfebuji, diky tomu jsme se dostavali krok
za krokem dale a odladovali postupy k co
nejlepsi spokojenosti.

Ne vS8e z toho co jsme dodali na prak-
tické zkousky, tu zlstalo, coz je ale bézna
soucast testovani nastrojl a zadny doda-
vatel nema feSeni na vSechno, ale snahou
je predevsim najit to, co pro dané potreby
funguje nejlépe.

P. Jelinek: Jelikoz rozSifujeme i stroj-
ni vybaveni, vytipovali jsme dal$i nastro-
je, s kterymi budeme provadét dalsi testy
a zkou$ky. TakZe nastoupena spoluprace
se podle naseho nazoru rozviji velmi dobre.

Uz dopfedu jsme méli urCitou vizi, co
potfebujeme a jakym smérem se zamérit.
A to plati obecné, nékteré ndastroje nam
prosté vyhovuiji Iépe, nékteré méné, a jiné
tfeba vibec. Je to dano i potfebami pro
nase podminky, takze nelze fici, ze by to
tfeba v jinych podminkach u jiné firmy ne-
mohlo fungovat. Mame urcity strojni park,
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a pro ten se snazime ziskat optimalni, ¢i
spiSe nejlepsi reseni.

Jak firma prochézela rdznymi inovacemi,
promitlo se to i v nastrojarné, kde pracova-
lo nékolik tymd, které zkoumaly materialy,
tepelné zpracovani, povrchové Upravy a to
samoziejmé pfineslo néjaké vysledky, ze
kterych se pak pro vyrobu forem na tlako-
vé liti hliniku mohlo vychazet. Ale mélo to
i dopad na obrabéni nebo vyrobu, protoze
fada materidld je sice velice vhodna pro
Ucely liti hliniku, ale neni uz tak Uplné jed-
noduché je obrabét.

M Pravé velmi pokrocila feseni maji sice
fadu vyhod, ale zaroven ¢éasto i rizna
uskali, jako tfeba to, ze vyzaduji kom-
plikované materialy...

M. Vobruba: To byl pfesné i nas problém,
naucCit se pracovat s tézko obrobitelny-
mi materidly a dokonale zvladnout jejich
zpracovani v naSich podminkach. Kazda

firma ma urcité strojni zafizeni a nékolik
technologii, a skloubit stroje a pozadavky
na vyrobu, nemusi byt vzdy snadné. Za-
kaznikem je pro nas nase tlakova slévana
a nasim spolec¢nym cilem je vyrabét formy,
které budou dosahovat vysoké zivotnosti.

Kdyz jsem nastoupil do firmy, standard-
né se obrabély materidly, jako je 19 312,
a dnes uz se pohybujeme ve zcela jinych
fadach, to jsou materidly typu Dievar,
V403, ted zkousime tfeba V350...

P. Jelinek: Dnes je situace daleko lepsi,
ale pred 15-20 lety byl obecné velky pro-
blém tyto materidly obrobit a najit techno-
logie schopné s nimi efektivné pracovat.

B Nastroje pro specialni materialy patfi
zpravidla k tém drazsim, takze predsta-
vuji nakladnéjsi feseni...

M. Vobruba: Samoziejmé, Ze feSime i fi-
nancni aspekty a nakladovou stranku véci,
které se sledovaly i v ramci vyvoje, na-

ROZHOVOR

pfiklad pokud vyrobime formu z méné
odolného materidlu a vyrobime ji levnéji
a pak tu samou formu z lepsiho materia-
lu... Studovaly se rdizné moznosti, naklady
na servis. V fadé pfipadl se to délalo i do
jedné formy, ktera méla vice fazoén, z nichz
kazda byla z jiného materialu, zkoumaly se
i povrchové Upravy a rlizné zplsoby vyro-
by, posuzovalo se, zda je lepsi elektroero-
zivni obrabéni, nebo potfebny tvar vyfré-
zovat, to v8e se bralo v Gvahu a pribézné
sledovalo. Nezkous$elo se to také jen na
jednom nastroji. Tyto zkouSky probihaly
nékolik let. Ziskané vysledky nam ukazaly,
kam jit, i kdyz samoziejmé nikdy nic neni
stoprocentni, vSe ovliviuje cela fada fak-
tord, takze pro jiny typ odlitku mize byt
vhodné tfeba néco jiného. Faktord, které
ovlivAuji nastroj — formu, je hodné.

Jedna véc je cena a druha kvalita, coz je
pro nas velmi dlleZity aspekt, protoze dil
potfebujeme vyrobit napoprvé a je potreba
brat v vahu i vysledné Casy, takze vysled-
na ekonomika se vztahuje na v§echny tyto
faktory.

B Jaké feSeni bylo vysledkem z moz-
nych variant?

P. Jelinek: Slo konkrétn& o nastroj pro
vysokoposuvové frézovani — Deltatec 90P
Feed - osazeny destiCkami SDMTO06,
SDMT10 a SDMT14, ktery jsme testovali
jak do mékkého, tak do kaleného materi-
alu, protoze forma prochazi uréitym pro-
cesem, ktery zacina zakladnim materialem
pro prvni obrabéni, kde se odebere maxi-
mum hmoty a pokracéuje zihanim, a dal$im
obrabénim do kaleni a finiSovanim jiz zaka-
leného obrobku. A finalni tvar formy vznika
pravé az po jejim kaleni.

Reseni firmy Boehlerit je vyborné v tom,
Ze na jedno télo nastroje jsme odladili plat-
Ky jak do mékkych materiald, tak i do ka-
lenych, takZe neni potfeba drzet skladem
tolik nastroji. Navic, kdyZ lze potfebné
operace provést s pouzitim toho samého
nastroje jen s vymeénou desticky, jde o vy-
znamnou vyhodu a neocenitelny pfinos pro
vyrobu formy, protoze Setfi Cas i naklady,
které — vzhledem k tomu, Ze zde mame
Ctyfi CNC stroje - je potfeba ndsobit ¢tyf-
mi.

M. OslejSek: Zkousky jsme sméfovali na
konkrétni material Dievar, ktery patfi k hire
obrobitelnym, a spolu s panem Jelinkem
a techniky z Boehleritu jsme nasli nejvhod-
néjSi kombinaci geometrie bfitu i samot-
ného substratu karbidu tak, aby nastroj
vydrzel podminky, na které jsou v Kovoli-
su zvykli, a i pfi velkém vyloZeni obrabéni
ustal. U fady aplikaci jsme také snizili ¢asy
obrabécich cykld a tim i vyrobni nédklady. B

Josef Valiska
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S BOSCHEM ZA VYVOJEM
DO JIHOCESKE METROPOLE

V ramci globalni site vyvojovych a technologickych center spolecnosti Bosch
figuruje i Cesko a nejmodernéjsi z nich, ktere bylo nedavno vybudovano
v arealu pobocky v Ceskych Budgjovicich, patfi k tém vyznamnym.

a mapé koncernové R&D infrastruk-
N tury rozhodné nehraje ¢eskobudéjo-

vické Technologické a kompetenéni
centrum, jak zni jeho oficidlni nazev, druhé
sdélili viceprezident Bosch Powertrain
Engineering v CR, pod niz éeskobudgjovic-
ké centrum spada, Alan Celi¢ a specialisté
jednotlivych sekci Bosch, ktefi byli pfi
navstéveé vyvojového strediska skupinou
mezinarodnich novinafa v fijnu letosniho
roku nasimi pravodci.

Hi-tech z Budéjovic

Spoleénost Bosch je v Ceské republice
zastoupena vSemi svymi Etyfmi obchodnimi
oblastmi: Mobility Solutions, Energetika

a technika budov, Primyslova technika

a Spottebni zbozi, plsobicimi v celkem
osmi lokalitach, které zahrnuiji tyfi vyrobni
zavody, servisni stredisko, jeden distribu¢ni
a jeden prodejni sklad. Z témér 8000 pra-
covnikd, ktefi u nas plsobi v jejich sluz-
bach, tvofi podstatnou ¢ast specialisté

v oblasti vyvoje, kde Bosch zaméstnava

12112-2023

@ Prohlidka technologického a kompetenéniho
centra zavedla novinafe i na prezentaci modulu
palivového ¢lanku vyvijeného pravé zde.

e Areal Technologického a kompetencniho
centra Bosch v Ceskych Budgjovicich pati
k nejmodernéjSim ve strukture koncernu — byl
otevien v roce 2019.

9 Ke stézejnim aktivitam inZenyr
v ¢eskobudéjovickém centru patfi i vyvoj
a programovani nového softwaru, jako je
napf. systém LEEPA pro spravu vyvojovych
a laboratornich projektd.

ve svych 136 lokalitdch po celém svété

na 85 500 R&D pracovnikd a z nich jsou
zhruba 44 000 softwarovi inzenyfi. A v Ces-
ké republice prFipada jejich nejvétsi podil
pravé na ceskobudéjovické technologické
centrum.

Dnes uz je stézi k uvéreni, ze kdyz
Bosch pred 31 lety v Ceskych Budéjo-
vicich zacinal — tehdy jesté jako Cisté
vyrobni zavod - pUsobilo zde 15 vyvoja-
fd, jejichZ Ukolem bylo hlavné pomahat
vyrobé. Dnes pracuje v tamnim arealu,

BOSCH

Water purification f
elechrplysis

.‘ 1

jehoz nejnové;jsi soucasti je i moderni
technologické centrum zamérené na
vyvoj a testovani novych produktl, uz

na 3500 zaméstnancu, z ¢ehoz podstat-
nou ¢ast — 800 inzenyr(, konstruktérd,
vyvojard a technikll — predstavuiji vysoce
kvalifikovani specialisté pracujici mj. na
$pic¢kovych technologiich pro rizna feseni
mobility budoucnosti.

To vSe dostalo nedavno novy impulz pra-
vé v podobé nové vybudovaného technolo-
gického centra, které je jednim z nejvétsich
svého druhu v ramci spole€nosti mimo
domovské Némecko.

Stavbu vyvojového a technologického
centra zahdjila spole¢nost Bosch v lété
2018, kdy byl slavnostné polozen zaklad-
ni kdmen, a uz o rok pozdéji bylo nové
centrum za 850 mil. korun otevieno.

V jeho Sesti podlazich jsou koncentrova-
ny nejen Spickové laboratofe a zkuSebny
s prislusnym technickym zazemim, ale

i velkorysé relaxacni prostory, kterymi
se firma snazi vytvofit pro zaméstnance
idedIni podminky.

FOTO: Bosch
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Software pro cely Bosch

V moderni budové se pres 800 vyvojard

a technologickych specialistll zaméfuje na
aplikovany vyvoj pro zakazniky firmy po
celém svété a rozvoj digitalnich aplikaci pro
vyrobu a strojirenstvi. Vyvijeji zde pokro-
¢ilé technologie pro spalovaci motory, ale

i komponenty pro elektromobilitu, zabyvaji
se i vyuzitim umélé inteligence (Al) v dopra-
vé a zpracovanim velkych dat.

Funguje i jako kompetenéni a testovaci
centrum, kde se zdejsi odbornici vénuji
feSeni moderni mobility, diagnostickym
systémUm, studiu plastd, keramickych
a dalSich materiald, digitalizaci a vyvoji
softwaru v€etné vyuziti umélé inteligence -
a jako jedna z nejnovéjsich oblasti i zamé-
feni na vodikové technologie a palivové
¢lanky.

Vyznamnou ¢&asti v portfoliu Ceskobu-
déjovického centra jsou systémy DNOX
k odbouravani obsahu oxidd dusiku (NOXx)
ve vyfukovych plynech ve vznétovych
motorech pomoci davkovani mocoviny
(znamé jako AdBlue) do SCR katalyzato-
rii (jez se zde nejen vyvijeji, ale ve zdejsi
tovarné Bosch i vyrabéji). Zde se pracuje
také na vyvoji senzord pro DNOX a zajistuje
testovani, validace a vyroba prototypu. Na-
vrzeny fidici software pro moduly systému
k zachytavani oxidd dusiku z vyfukovych
plynd s vyuzitim systému SCR vyhodnocuje
kolem 5000 parametrd.

Software je ostatné také jednou z dal-
Sich klicovych aktivit ceskobudéjovického
centra: Tamni programatofi byli povéreni
globalni odpovédnosti za software pro
vyvojové prace v ramci koncernu. Vyvinuli
mj. systém pro spravu vyvojovych a la-
boratornich projektl s nazvem LEEPA,
ktery zajiStuje spravu laboratofi, testovani
vzorkl ¢i objednavani zkousek. Ten nyni
vyuziva 25 000 vyvojard ve 200 testovacich
centrech Bosch po celém svété. Vytvorili
i software pro fizeni a sledovani vyroby,
umoznujici zajistit dlouhodobé vysokou
kvalitu vyrobkd.

Akusticky unikat: Ticho jako nikde jinde
Soucasti vyvojového komplexu je i special-
ni akusticka laboratof za vice nez 35 mil.
korun, ktera zahrnuje tfi zvukové (presnéji
feCeno spiSe bezzvukové) komory — do
nejvétsi z nich se vejde dokonce celé vozi-
dlo - slouzici zejména k testovani a méreni
hluku automobilovych komponentd a pro
zvukové zkousky velmi tichych prvkd pro
elektromobily. Parametry téchto akus-
tickych zkuseben byly peclivé nastaveny
pomoci pokrocilého matematického mode-
lovani a vibroizola¢nich opatreni, diky nimz
umoznuji vysoce presné méreni nerusené
nezadoucimi vlivy. Jednou z nich je i uni-
katni zafizeni v podobé pIné odhlu¢néné
bezdozvukové komory pro méfeni zvlasté
tichych vyrobkd, ktera je vyjimeéna tim, ze
ma odzvuceni i odspoda. Tim se podafrilo
dosahnout zvukového pozadi na urovni
pouhych 6 db, coz je hodnota tak nepa-

K materidlovému
VyVvoji centra patfi

i keramografie

a keramické
technologie potrebné
napf. pro moduly
palivovych ¢lanka.

REPORTAZ

trnd, Ze je hluboko pod ,hlu¢nosti“, ktera
by se dala naméfit napf. v lese, kde by byl
absolutni klid. OvSem ve srovnani se sta-
vem ve zminéné bezdozvukové komore by
toto lesni ticho se zvukovym pozadim na
Urovni zhruba 20 db predstavovalo vlastné
poradny ,ramus*.

V hlavni roli vodik
Dalsi klicovou ¢ast praci ¢eskobudéjovic-
kého technologického centra tvofi vyvoj
a vyroba zafizeni spojenych s aktivitami
tykajicimi se vodikovych technologii. Vyvoj
vodikovych technologii zde zacina od upra-
vy vody pro jeji dalsi zpracovani. Pozornost
se soustfeduje zejména na palivové ¢lanky,
a to jak typu PEMFC (Polymer Electrolyte
Mebrane Fuel Cell) pro pouziti v automo-
bilovém primyslu, tak SOFC (Solid Oxide
Fuel Cell) pro stacionarni zdroje energie.
Oddéleni vyvoje palivovych ¢lankd vzniklo
v tamni pobocce sice teprve pred necelymi
tfemi roky, ale uz se mlze pochlubit fadou
Uspéchd. Rozrlstajici se inzenyrsky tym
pracuje na vice rliznych projektech (pfi-
¢emz ke stézejnim patfi palivovy ¢lanek pro
komeréni vozidla se zaméfenim na nakladni
dopravu, ktery slouzi jako pohonna jednot-
ka pro vyrobu energie rozkladem vodiku)
a podili se na vyvoji komponent( a zafizeni
pro automobilovy primysl. A pomaha
s vyvojem i koleglm v Némecku. Celkem
na vyvoji palivovych ¢lankd pracuje obecné
kolem pdl tisicovky vyvojard.

L,V Cesku se v sougasné dobé mimo jiné
podilime na vyvoji vodikovych technolo-
gii a snazime se uchazet o spolupraci na
vyrobé& komponent pro elektromobilitu, a to
jak vodikovou, tak bateriovou, a aktivné
se tak zapojit do utvareni budouci podoby
pohon vozidel,“ konstatuje Milan Slachta,
reprezentant Bosch Group v CR a SR, ktery
je zaroven i rfeditelem ¢eskobudéjovického
zavodu Bosch.

Vodik je jednim z pilitG k dosazeni evrop-
skych cilli uhlikové neutrality v roce 2050
a Bosch vyviji Siroké portfolio produktt pro
vozidla s palivovymi ¢lanky — od senzo-
rd, regulacénich ventild, fidicich jednotek,
Cerpadel a elektrickych kompresorl aZ po
kompletni vodikové systémy pro uzitkova
vozidla, véetné svazk( palivovych &lankd
(stack), které tvofi stézejni prvek pohonné
vodikové jednotky.

PFi nasi navstévé jsme méli moznost vidét
i nejnovéjsi vysledky vodikového palivo-
vého &lanku, na jeho? vyvoji se v Ceskych
Budéjovicich podili desitky inZzenyr(, a také
jednu dalsi pozoruhodnou novinku, kterou
zde Bosch vyviji a testuje: unikatni feSeni
systému pro pfipravu vody pro elektrolyzu ve
formé zafizeni zabudovaného do kontejneru,
coz nabizi Siroké moznosti jeho uplatnéni
v nejriznéjsich podminkéach i aplikacich.
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K jeho vyhodam ve srovnani s podob-
nymi systémy patfi kromé vykonovych pa-
rametr(l — sniZuje mnozstvi vody potfebné
pro vyrobu procesni vody az o tretinu —i to,
ze zvladne také morskou vodu (salinita
a vysoka tvrdost vody jeji Upravu jinak vy-
razné ztézuji). A kromé vyroby technologic-
ké vody pro elektrolyzu ho Ize upravit i pro
vyrobu pitné vody, coz vyrazné rozsifuje
moznosti jeho vyuziti. Necistoty ve vodé
mohou elektrolyzéry ve velmi kratké dobé
znefunkénit a zafizeni pfi tepelnych a elek-
trochemickych procesech odstrani z vody

mineraly a ziskavaji tak vysoce Cistou vodu.

Diky ¢isticimu procesu bez filtraénich médii
se |ze zcela obejit bez pouziti chemikalii.
Technologie byla pfedstavena na letoSnim
Bosch Tech Day a uvedeni systém( na trh
je planovano na rok 2024.

Zdejsi tym ale pracuje napft. i na kon-
strukci zafizeni, které slouzi naopak
k ukladani elektrické energie do vodiku. Ve
spolupraci s némeckymi partnery se jiho-
Gesky Bosch podili i na vyvoji elektrolyzérd
ve formé moduld s vyuzitim technologie
PEMEL (Polymer Electrolyte Membrane
Electrolysis), koncipovanych v kontejnero-
vém usporadani ve Skalovatelné velikosti
od relativné malych (1,25 az 5 MW) az po
velka prémyslova feseni (10 az 1000 MW).

Do budoucna Bosch pfipravuje i inova-
tivni FeSeni spojujici komplex vice vodiko-
vych technologii — od ¢isténi vody az po
elektrolyzu — do jednoho bloku, ktery bude
mozné umistit napf. i v offshorovych vétr-
nych farmach na mofi, kde by tak odpadlo
komplikované vedeni elektrické energie
i chemicka uprava vody, pficemz vysled-
kem je vodik odvadény potrubim.

Vyroba prototypt i materialovy vyzkum
Ve vyctu aktivit a kompetenci ¢eskobudéjo-
vického technologického centra nelze opo-
menout také vyrobu prototyp(, kterd zahrmuje
dvé klicové oblasti — transformaci a inovace
stavajicich produktl a vyvoj novych pro
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o Zkusebni stolice na palivové ¢lanky, véetné téch
pro uZzitkova vozidla, umoZziuje vyvoj kompletnich
systémil palivovych ¢lanki az do 236 kW.

o Detail souboru (tzv. stacku) palivovych ¢lanka.

0 Mezi hlavni oblasti, na néZ se vyzkum Bosch
v ¢eské pobocce zaméfuje, patfi vodikové
technologie pro vyuZiti v nakladni doprave.

sériovou vyrobu. Vyrabéji se zde prototypy jak
pro vlastni vyvoj a produkci, tak pro ovéfovani
rlznych produktovych parametrll pro externi
klienty. Pfikladem prototypt uréenych pro
vlastni vyrobu v ramci koncernu jsou moduly
pedalu brzd pro inovativni systém brake-by-
-wire (coz je obdoba fizeni fly-by-wire, které
je jednou z nejvyraznéjSich inovaci poslednich
let v leteckém primyslu v pozemni doprave).
Tento pokrocily systém by mél sehrat velmi
vyznamnou roli v budouci mobilité, kdy by
podstatnym zkracenim reakéni doby fidice

ve srovnani s dosavadnim mechanickym
feSenim mohl prispét ke zvyseni bezpe¢nosti
silni¢niho provozu.

Ke specializacim ¢eskobudéjovického
centra patfi i materidlovy vyzkum — kromé
béZnych metod zpracovani materialll se
tu zabyvaiji i ovéfovanim riznych techno-
logii budoucnosti a pokro€ilymi procesy
zpracovani kovl a plastl véetné jejich
vzajemného spojovani. Stézejni doménou
jsou zejména plasty a jejich moZnosti pro
rychlou vyrobu prototyp(, kdy se vyuzi-

va i tlakové liti plastd, svafovani pomoci
laseru a také 3D tisk. Kromé& moderniho
laserového svarovaciho zafizeni tak ve
zdejsich ,dilnach” Ize najit tfeba i prototyp
robotizované lisovaci a Sroubovaci stanice.
Flexibilni laboratore a jejich strojni vyba-
veni, které pokryvaji prakticky vSechny
obvyklé vyrobni oblasti, umozniuji zkraceni
potfebného ¢asu a sniZovani nakladd na
vyrobu prototypd, pfiéemz vyuziti konek-
tivity a analyzy uz v této prototypové fazi
umoznuje v€asnou detekci potencialnich
problém( a pfedchazeni naslednych potizi
ve vyrobeé. V duchu aktualnich technolo-
gickych trendl se zapojuje i vyuziti umélé
inteligence, ktera se dokaze ucit pfi vyrobé
prototypl, a prace s tzv. velkymi daty.

V rdmci vyvoje plastl se zde mj. hledaji

i materialy umoznuijici bezztratové ukladani
vodiku a jeho potrubni pfepravu.

K materialovému vyzkumu zastoupe-
nému v ¢eskobudéjovickém vyvojovém
centru patfi i keramografie a keramické
technologie potfebné pro stavaijici i budou-
ci produkty, napf. pro stacionarni moduly
palivovych ¢lankd. Keramické materidly
jsou klicovou komponentou pro fizeni
systému Cisténi vyfukovych plynd a tzv.
lambda sondy pro méfeni prvkl ve spali-
nach, pro jejiz spravnou a prfesnou ¢innost
se musi kontrolovat struktura mikrokerami-
ky uvnitf sondy. K zefektivnéni a urychleni
testovani pomoci simulaci byl vyvinut spe-
cialni poc&itatovy model. Stejné technologie
se vyuzivaji i pfi vyvoji elektrolyzérd SOFC.

P¥i vyvoji palivovych ¢lankl a softwaru
i v rdmci svych dalSich program( spolupra-
cuje technologické centrum v Ceskych Bu-
déjovicich také s univerzitami — na vyzkum-
nych projektech zde aktualné pracuje spolu
s odborniky Bosch na 50 studentd. Firma
jim nabizi moznost praxe, kde mohou zis-
kat cenné zkuSenosti, a po studiu nastoupit
do zaméstnani, které uz davérné znaji. B

Josef Valiska

¥ INZERCE
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ROZHOVOR ANDREJ CERNY

INOVACE JDE RUKU V RUCE S EKOLOGII

Jednim z vyznamnych vyrobcU, ktefi se prezentovali na fijnovém plastikarském
veletrhu Fakuma 2023, byla i rakouska spolecnost ENGEL, jejiz aktivity nam
priblizil Andrej Cerny z Ceské dceriné spolecnosti ENGEL CZ.

H Je na firmé ENGEL néco specifického,
kdyz jste znacce vérny uz témér ctvrt
stoleti?

Vite, ENGEL je po celou dobu své existence
stéle skvéle funguijici rodinna firma, nyni uz ve
4. generaci majitell. | souasny CEO si svou
kariéru poctivé proSel pres nejriznéjsi pozice.
To dava lepsi moznosti pro rozvoj nez
typicka forma akciové spole¢nosti viastnéna
rGznymi subjekty, zaméfena predevsim na
maximalni uspokojeni zajm0 akcionarl — tedy
zisk. Ten je samozrejmé kliCovy i pro rodinny
podnik, ale vize, rozvoj firmy a jeji sméfovani,
maji vzdy pod kontrolou lidé, ktefi k ni maji uz
historicky zcela jiny vztah a nejlépe rozumi je-
jim potfebam. To se odrazi i v celkové logické
a funkéni strukture spole¢nosti.

Firma je roz¢lenéna na samostatné divize
zamérené na rlizna odvétvi: Automotive,
technické vstfikovani, obalovy pramysl
a stroje pro zdravotnictvi. V domovském
Rakousku ma tfi vyrobni zavody: v Sankt
Valentinu na velké stroje, ve Schwert-
bergu je centrala a vyrobni zavod mensich
vstfikovacich lisd do 400 tun uzaviraci sily,

a v Dietachu na roboty a automatizaci. Na
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né pak navazuiji dalsi v Cing, Koreji, v Ceské
republice v Kaplici a nové i v Mexiku.

B A pokud jde o ENGEL v CR?

V Cesku ma firma 50 servisnich technikd

a nékolik specializovanych prodejcl, ktefi
zodpovidaji za pfidélené regiony. Protoze je
zékaznik vzdy na prvnim misté, coz u nas
neni fraze, ale realita, dostavaji zakaznici

i jejich stroje vzdy odpovidajici péci a sluzby.

Pribézné s nasimi zakazniky komunikujeme

jejich potreby, nasledné vylepseni a inovace.

Dokladem toho je napfiklad stéZejni fada
strojd s oznacenim VICTORY, ktera byla
vyvinuta pravé na zakladeé iniciativy zakaz-
nikl poZaduijicich stroj bez vodicich sloupd.

Stroje jsou uz

v zakladu vybaveny
Spickovymi funkcemi,
které u jinych znacek
tvofi pfiplatkovou

vybavu.

Vyvoj tohoto produktu predstavoval doslova
konstrukéni revoluci a prilom v oblasti vstfi-
kovacich strojd.

Firma ale neusina na vavfinech a do
vyvoje a inovaci, kterému se vénuje na
150 8pickovych specialistl, vklada nemalé
prostfedky. Vysledkem je tfeba stroj WIN-
TEC, montovany v ¢inském zavodé spolec-
nosti, ale jinak jde o ,,Cistokrevny ENGEL"
véetné servisniho zazemi. PGvodné to byl
koncept projektovany pro asijsky trh, ale po
pfiznivé odezveé se firma rozhodla jej nasadit
i na dalsi trhy véetné evropského, kde se uz
Uspésné etabloval.

H Jaké trendy je mozné vidét v branzi

v souéasné dobé?

V prvni fadé se zlep$uiji technické parametry,
ale je znat i technologicky posun. Napfiklad
dfive vyrazné prevazujici hydraulické stroje
maji dnes mensi podil, i kdyz u nich probihaji
neustalé inovace.

Celkové trend mifi pfedevSim u mensich
strojl k elektrickym pohontim, popt. jejich
kombinaci se servohydraulickymi varian-
tami. Jako jeden z kli¢ovych parametrd se

FOTO: Petr Kostolnik



uplatriuje po vSech strankach i ekologie — od
spotreby energie az po vyuzivani recyklova-
nych materidld.

ENGEL dnes nabizi stroje na vyrobu
z recyklatu, coz je trend, ktery je v souvislosti
s tlakem EU na ohleduplnost k zivotnimu
prostiedi a zvySovani podilu recyklacni sloz-
ky stale vyznamnéjsi. DokéaZzeme kombinovat
vstfikovani s extruzi a nabidnout produkt,
ktery v podstaté zpracovava recyklat. Smés
z plastového odpadu se odplynuje, projde
plastifikaci, odstrani se nezadouci slozky
a pak se smés davkuje pfimo do pfislusné-
ho zafizeni. Zatimco u klasického postupu
se z odpadu vybere dil, ktery se nasledné
regranuluje a pak znovu plastifikuje. V ramci
nasi technologie recyklacniho procesu se
vynecha jeden tradiéni stupen.

Jde samozfejmé o material urcitého
stupné kvality, ktery neni ur€en jako pré-
miovy, napf. k vyrobé pohledovych dild,
ale pro fadu aplikaci je naprosto vyhovuijici.
Umozriuje nahradit dosavadni pouzivani
drahé primarni suroviny levnéjsi alternati-
vou s obdobnymi parametry. Zajimavé je
to tfeba pro automobilovy primysl, kde se
daji uplatnit viceslozkové dily, jejichz vné&jsi
strana je vyrobena z originalniho materialu
a vnitrek tvofi regranulat. K tomu se vyuzivaji
dvé vstfikovaci jednotky. Jedna do formy
nejdrive vpravi originalni material, ktery
vytval povrchovou strukturu, a druhd poté,
co povrch zacina chladnout, ale jadro je
stéle horké, vstfikuje v t&sné navazujici fazi
recyklat.

H Jaké novinky chysta ENGEL

v nejblizsi dobé?

Pokud jde o konkrétni produktové novinky,
letos uvedeme novy model pIné elektrické-
ho stroje e-mac 480. ENGEL tak rozSifuje
vyrobni fadu u velmi populérni fady strojd se
skvélou kombinaci vykonu a ceny.

Nejsou to vSak jen nové stroje, ale i Cetna

fada rdznych inovaci. Tfeba na veletrhu
Fakuma méla premiéru inteligentni aplikace
Part Finder, ktera usnadriuje identifikaci

a objednavani témér vdech dill nasich
vstfikovacich strojl. V pfipadé potfeby musi
byt spravny nahradni dil rychle dostupny

na misté, ale vzhledem k velkému mnozstvi
konstrukénich ¢asti vstrikolisu nebo vyrobni
buriky je to Casto slozité. Proto jsme pfipra-
vili jako soucast zakaznického portalu e-con-
nect intuitivni vyhledavag¢ dilll, ktery zdarma
nabizi rizné moznosti jejich identifikace,
vCetné pohodiného vyhledavani podle ob-
razku. Systém dokaze na zakladé mobilem
vyfoceného snimku identifikovat nejen nové
dily, ale i znecisténé, opotfebované nebo
vadné soucasti starsich strojd — databaze
obsahuje zafizeni stard az 20 let.

ﬂ »Predevsim u mensich stroji mifi trend
k elektrickym pohon(im, popf. jejich kombinaci
se servohydraulickymi variantami,“ fika
Andrej Cerny.

e »ENGEL dokaZe kombinovat vstfikovani s extruzi
a nabidnout produkt, ktery v podstaté zpracovava
recyklat,“ vysvétluje Adam Cerny.

Dily Ize pak objednat pouhym kliknutim ve
vyhledavaci a aplikace pfi zahajeni objed-
navky vygeneruje e-mail, ktery mdze byt
odeslan pfimo vyrobci jako objednavka nebo
interné ke schvaleni. To vyznamné pfispiva
ke snizeni po¢tu nespravnych objednavek
a zvySeni efektivity nakupu nahradnich dild.

M Resite také stroje stavéné ,,na miru®
specifickym pozadavkdam klienti?

Ano, jsme schopni udélat rizna reseni,
tfeba v pfipadé, kdy je potfeba respektovat
konkrétni prostorové pozadavky. V podstaté
ale jsme schopni nabidnout pro kazdou ka-
tegorii pozadavkU urcitou skupinu vhodnych
strojl. Do téchto diskuzi zapojujeme cela
konstrukéni oddéleni, techniky, designéry,
vyvojare, softwarové inzenyry, elektrotechni-

ANDREJ CERNY ROZHOVOR

ky atd. Pfikladem jsou tfeba fady VICTORY
tech &i DUO tech.

Nabizime ale i tzv. standardni stroje fady
SPEX, jejichz moznosti pouZiti jsou velmi
Siroké. Stroje kombinuji omezenou konfi-
gurovatelnost s velmi atraktivni cenou. Tyto
stroje jsou znamy pod oznaceni VICTORY
SPEX ¢i DUO SPEX.

H Lze specifikovat podil standardnich
reseni versus specialnich reseni?
Specidlni feSeni a vysoce sofistikované
stroje/automatizace predstavuji jen pomérné
malou &ast produkce, protoze variabilita té
zbyvaijici, reprezentujici standardni provede-
ni, je skute¢né velmi vysoka a dokaze pokryt
naprostou vétsinu pozadavkd.

Specialni provedeni se tak tykaji opravdu
jen extrémnich pfipadd ,strojd na miru“, jako
je treba vyroba ¢ocek vyuzivajici specifickou
technologii. Ty pfedstavuji maximalné 5-10 %
z celkové vyroby, 90 % a vice pfipada na
standardni feSeni.

Co si ale pod pojmem standardni feSeni
dokazeme predstavit? V portfoliu produkce
firmy ENGEL jsou Casto stroje vybaveny uz
v zékladu rlznymi $pickovymi funkcemi &i
parametry, které u mnoha konkurenénich
produktd jsou soucasti priplatkové vybavy,
takze i tyto nasSe standardni stroje nabizeji
tak rozsahlé mnozstvi nejriiznéjsich konfi-
guraci, Ze jsou schopny pokryt i pozadavky,
které se jinak Casto feSi na zakazku vytvore-
nym feSenim.

H Jak spoleénost ENGEL pristupuje

k zakaznikGm, ktefi maji zajem o starsi
techniku?

Pred dvéma roky jsme se rozhodli investovat
i do tohoto segmentu a zalozili spole¢nost
Engel Used Machinery, ktera se specializuje
na trh starsich strojd. Jeji certifikovany servis
kontroluje bezpecnost a nejrliznéjsi aspekty
stroj, dokumentaci, servisni historii, pfipravi
stroj na prodej a ten je pak nabizen se vSemi
témito sluzbami.

Zjistili jsme, Ze cela fada zakaznikl ma
o tyto stroje zajem, protoze jsou dodava-
ny za velmi zajimavé ceny, ale s funkéni
zarukou a servisni podporou vyrobce, coz
znamena mensi riziko. Navic jsou stroje
ENGEL obecné velmi spolehlivé — nékteré
vyrabi u zakaznik( nékdy i desitky let a vy-
razné presahuiji plvodné pfedpokladanou
Zivotnost.

V podstaté nemaiji zakaznici diivod je
ménit, coz nas sice tési, ale snazime se je
presvédcit k jejich nahrazeni novéjSimi ge-
neracemi, protoZe starsi zafizeni maji ¢asto
horsi parametry, omezenéjsi moznosti, vyssi
spotfebu energie, kdezto moderni varianty
predstavuiji efektivnéjsi alternativy. Bl

Josef ValiSka
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OBRABECI TECHNOLOGIE
PRILAKALY ZAJEMCE DO LYSE

Na zaver roku pripravila firma Misan ve svém technologickém centru
ve spolupraci se spolecnostmi Hofmeister a t-suport posledni ze svych
letosnich seminar( s nazvem ,Pokrocilé strategie obrabéni®.

a 150 ucastnikll akce, ktefi ve dnech
N 22. a 23. listopadu zavitali do Lysé

nad Labem, mohlo vidét naZivo v akci
Sirokou paletu strojd nabizenych firmou
Misan, véetné velkého portalového centra
OKUMA MCR-A5CII a svétové novinky
v podobé vysokorychlostniho vodorovného
obrabéciho centra Brother H550Xd1.

V prvni ¢asti seminare se jednatel firmy
Ondfrej Svoboda vénoval pfedstaveni vybra-
nych strojii Okuma a Brother, které Misan
na ¢eském a slovenském trhu zastupuije,

a to konkrétné dvoustojanovym obrabécim
centrim Okuma DCMC a fadé Speedio
firmy Brother.

Obrabéci centra Okuma DCMC jsou
nabizena ve Ctyfech variantach s rdiznymi
parametry krouticiho momentu a max. ota-
Cek vietene, které umozniuiji volbu optimalni-
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0 Novinkou v showreomu Misan je dvousloupové
obrabéci centrum MCR-A5CII pro 5stranné
efektivni obrabéni na kompaktnim
ptidorysu.

e Jedna z prednasek Misanu byla na téma
vysoce presného obrabéni diky paralelnim
kluznym vedenim ve srovnani s obvyklymi
valivymi.

e Petr Vrba z firmy Hofmeister seznamil icastniky
mj. s valeckovacimi stroji firmy Cogsdill,
kterou nové firma v CR zastupuije.

ho feSeni podle aplikace a charakteru dilce
— od univerzalniho obrabéni s ohledem na
optimalni pomér ceny a vykonu (MCR-A5CII)
pres silové obrabéni velkych dilct (MCR-C)
a aplikace, vyzaduijici vysokou presnost

v az 5 osach, nebo vykonné obrabéni az po
vysokorychlostni a vysoce presné obrabéni

(MCR-BV), napf. pro vyrobu forem a zapus-
tek (MCR-S).

Okuma DCMC:

Alternativa portalovych stroju
Kombinace tuhosti a tlumeni, které zajistuji
paralelni Siroka kluzna vedeni na rozdil

od obvyklych valivych, umoZzfiuje témto
strojim dosahovat vysoce presné obra-
béni. Diky velkopriimérové Celni spojce je
dosazeno vysoce tuhé a presné ulozeni
vymeénnych vietenovych hlav s minimalnim
vylozenim od rozhrani pinoly.

Vysoce tuha jednoosa valiva vedeni stolu
odlisuji tyto stroje od konkurence vyuziva-
jici viceosa linearni vedeni, kde vSak silové
namahani pfi pfi¢né dilataci kvlli tepelné
roztaznosti zplsobuje prihyb stolu a zkra-
ceni zivotnosti linedrnich vedeni, zatimco
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u rfeSeni Okumy valiva hnizda poskytuji
podporu pro tézké dilce a umozniuji stabilni
silové obrabéni.

Porovnani kompaktnich stroji Okuma
DCMC s béznymi portalovymi obrabécimi
centry ukazuje fadu vyhod, jejich koncept
s délenymi stojany nabizi vétsi presnost
(zejména pohybu osy X, Z a W s odolnosti
vUci vibracim), pfistupnost pracovniho
prostoru i zastavbové plochy vici feSenim
horni gantry, ktera jsou vice ovlivnitelna
teplotnimi faktory.

Dalsimi predstavenymi stroji byla kom-
paktni viceuc¢elova obrabéci centra Brother
Speedio M300Xd1 a W1000Xd2.

Multifunkéni stroj Speedio M300Xd1 je
uréen zejména pro vyrobu s ¢astym stfi-
danim dild. V zasobniku Ize uloZit frézovaci
i soustruznické nastroje, coz umozniuje

flexibilni komplexni obrabéni. Podporuje
rlizné zplsoby upinani, takze podle obrob-
ku Ize namontovat Sirokou $kalu pfipravkd
(volitelné je k dispozici i rotaCni spojka
s hydraulickymi/pneumatickymi porty, hyd-
raulicky rotacni valec a moznd kombinace
se silovym skli¢idlem) a nabizi vysokorych-
lostni indexovani.

Kompaktni obrabéci centrum Speedio
W1000Xd2 nabizi velky pracovni prostor se

Nastrojovy systém
ZX umoznuje Sirokou
Skalu obrabécich
operaci od vrtani az
po zavitovani.

REPORTAZ

stolem o nosnosti 500 kg, coz umoznuje
praci i s opravdu velkymi obrobky a pfiprav-
ky, efektivni vicestranné obrabéni stfedné
velkych dild ¢i maximalni nepfetrzity provoz
s menSimi a vicenasobné upnutymi dily pro
rlizné aplikace. Nejnovéj§im zastupcem
stroju této Fady je letos uvedeny model

s max. rychlosti vietena 12 tis. ot/min. Jeho
28pozicovy zasobnik zajistuje vysokou
produktivitu pfi obrabéni velkych obrob-

kd ve viceproduktovém maloobjemovém
obrabéni.

Dal$im zajimavym ¢lenem rodiny strojl
Speedio je kompaktni vodorovné obrabéci
centrum H550Xd1, které diky své obecné
vSestrannosti nabizi univerzalné;jsi alternati-
vu mezi horizontalnim a vertikalnim obrabé-
cim centrem. Firma Brother pfisla u tohoto
stroje s prostorové Uspornou Sitkou
1560 mm, osou B ve standardni vybavé
a stolem s 300kg nosnosti. Velka upinaci
plocha pro dlouhé obrobky, moznost
nasazeni velkych pfipravk( a pfimy vysoko-
rychlostni zasobnik nové konstrukce na
30 nastroji umoziuji vyrobu i slozitych dild.

Nova znacka v portfoliu Hofmeister

V dalSi ¢asti seminare seznamil Petr Vrba
z firmy Hofmeister u€astniky s produkty
spole¢nosti Cogsdill, kterou firma Hof-
meister zastupuje v CR spolu nap¥. mimo
jiné se znackami Kosmek a Schrenk.

Jednim z portfolia nastrojd firmy Cogsdill
jsou vale¢kovaci nastroje uréené pro do-
koncovani vnitfnich nebo vnéjsich primérd
s vyuzitim techniky povrchové Upravy,
pfi niz se kalené, vysoce lesténé ocelové
valeCky dostavaji do tlakového kontaktu
s mékei soucasti obrobku. K dispozici jsou
i specidlni provedeni pro kulové povrchy,
kuzely a kontury.

Portfolio tvofi fada nastroji SRMR/SRMB
pro vnitfni valeCkovani pro vSechny aplika-
ce, fada XBB pro vale¢kovani vnéjsich pri-
mérQ valcovych dild a Mikro série zahrnujici
nastroje pro vnitfni i vnéjsi valeckovani,
jejichz kompaktni konstrukce umoznuje
pouziti tam, kde je k dispozici omezeny
prostor, jako napf. na vicevietenovych au-
tomatech a strojich Svycarského typu.

Dal&i skupina, univerzalni lestici nastroje
s konstrukci ve stylu vyvrtavaci tyCe, slouzi
k dokondéovani hideli, ¢el, kuzeld a kontur.
Portfolio doplfiuiji pfesné dokon¢ovaci nastro-
prdméry a Cela obrobkd, a specidlni fada
nastrojl pro opracovani loZisek, kdy se diky
valeckovani ve vysokych otackach dosahne
velmi hladkého, presného a zpevnéného
povrchu. Specifickou skupinu predstavuiji
specidlni nastroje na lesténi komor zbrani.
Nabidku produktd Cogsdill pro finalizaci
povrchovych Uprav pak kompletu;ji valecko-
vaci stroje CX pro vnéjsi priméry a libovolné
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délky, které v jednom priichodu rozmérové
dokonéi obrobek a zpevni jeho povrch.
Vlajkovou lodi znacky Cogsdill je vSak
predevsim jeji nastrojovy systém ZX,
0 némz jsme pfinesli informace v listopado-
vém vydani TechMagazinu. Umoziiuje Siro-
kou Skalu obrabécich operaci zahrnujicich
vrtani, ¢elni i tvarové obrabéni, zavitovani,
kuzelové, hlubokeé a tvarové vyvrtavani,
drazkovani, zapichovani, Celni zapichovani,
zpétné obrabéni a srazeni hran.
NejvSestrannéjsi z fady ZX — variabilni
¢elni hlavy — maji jeden nastrojovy suport
a upinaji se do presnych kalibrovanych
otvor(, coZz umoziuje opakovatelné presné
nastaveni a flexibilitu pro rlizné aplikace
vnéjSiho i vnitfniho obrabéni. Unikatni

20112-2023

E—"

—-:!T . :
| W ]
I | | !

l ol II i

o V odpoledni €asti méli ucastnici, rozdéleni do
skupin, moznost vidét praktické ukazky obrabéni.

e Na prezentovanych strojich probihalo ukézkové
obrabéni s nejvhodnéjSimi nastroji pro danou
aplikaci.

skupinu predstavuji specialné upravené
modularni vyvrtavaci nastroje pro obrabéni
sedel ventilt a dalSich aplikaci ve velkych
hloubkach, které zvladnou vyvrtavani v téz-
ce preruSovaném fezu.

Kli¢ovy faktor: upinani

V druhé ¢asti své prednasky se Petr Vrba
vénoval upinani obrobk(, coz je dalsi
vyznamna oblast aktivit firmy Hofmeister,
ktera dodava mechanické, pneumatické

=5

r___

i hydraulické upinaci pfipravky pro sou-
struznické a frézovaci operace a rotacni
jednotky vlastni konstrukce. P¥i jejich
realizaci vyuziva komponenty japonské
firmy Kosmek a upinaci systémy némecké
znacky Schrenk.

Komponenty firem Kosmek a Schrenk
zahrnuiji jak standartni provedeni (linearni,
oto¢né i bo¢ni upinky, svéraky, hydraulické
vélce, ventily, ndsobice tlaku), tak specialni
prvky zabranujici prohnuti obrobku. V oblasti
standardniho upinani nabizi Schrenk staveb-
nicovy systém Trigo (manualni a hydraulické
strojni svéraky a upinaci véze), ze speci-
alnich systému byl prezentovan systém
Kombus pro upinani tvarové slozitych dild,
jako jsou napft. chirurgické nastroje, dily pro
elektrotechniku a optiku.

Hofmeister mé vSak v portfoliu upinacich
feSeni pro soustruzeni i vlastni produkty,
jako specialni pfipravky v podobé stavebni-
cového feSeni s oznacenim typ C s vyuzitim
rotaéni prlichodky pro pfivod médii, nebo
rotacniho rozvadéce typu B s vyuzitim re-
dukce a tyCe skrz vieteno stroje a specialni
pfiruby s bezikapovym spojem.

Po dopoledni prezentacni ¢asti, kterou
zakongil Vlastimil Stanék z firmy t-support
pfispévkem ,Inspirace vyrobou“ a ukdzkou
moznosti softwarovych CAD/CAM feSeni
GibbsCam, Cimatron a vysokotlakého
chlazeni a filtrace pro obrabéci stroje
Chip-Blaster, méli U¢astnici seminare moz-
nost zhlédnout prezentované stroje i nastroje
v akci pfi tradi€nich praktickych ukazkach
obrabéni. B

Josef ValisSka

FOTO: David Kostolnik
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TOS VARNSDORF POSILUJE NA SLOVENSKU

Od pristiho roku Ceka vyznamna zmeéna i Ceského vyrobce obrabécich
strojl, akciovou spole¢nost TOS Varnsdorf. Jeji slovenské zastoupeni
dostane posilu v podobé nove zfizeného servisnino zastoupeni, jak nam
prozradil novy jednatel (slovensky konatel) zastoupeni Ondrej Szabo.

B Muzete novou poboéku trochu blize
predstavit? Napriklad kolik lidi bude mit,
do jaké miry prebere od matefské firmy
i servisni péci o slovenské zakazniky
apod.

Poboc¢ka TOS VARNSDORF SK s.r.o.
funguje na Slovensku uz 10 rokov. V tychto
drioch vSak prichadza k viacerym vyznam-
nym zmenam. Spolo¢nost meni svoje sidlo
z Popradu na Chynorany (okres Partizanske),
takisto dochadza k zmene konatela a ¢o

je pre zakaznika zrejme najpodstatnejSie,
otvarame servisné zastupenie.

M Rada firem voli pro své zastupovani

v zahrani¢i mistni firmy nebo servisni
organizace, pro¢ TOS Varnsdorf pristoupil
k zalozeni svého pfimého zastoupeni, kte-
Ma to pro firmu néjaké specialni vyhody?
Blizkost slovenského a ¢eského teritdria, ¢i uz
geograficka, kultirna, alebo jazykova, vytvara
vhodné podmienky pre priame zastupenie
dceérskou spolo¢nostou. Dcérska spoloc¢-

(2]

@ stroje TOS Vamnsdorf sa u zékaznikov tesia
velkej oblube pre svoje technologické moznosti,
vysokU pridant hodnotu a dihi Zivotnost.

e ,,Nové sidlo bude urcite aj logistickou vyhodou
pre vyjazdy servisu a predaj nahradnych dielov,
kedZe je v strede pomysleného trojuholnika
Bratislava — Zilina — Banské Bystrica,“ fika Ondrej
Szabo.

nost je predsa len o ¢osi blizSie k vyrobnému
zavodu, ako je to v pripade zastUpenia miest-
nou firmou v zahranici. Zahrani¢né zastupenia
partnerskou spolo¢nostou sa zvac¢sa venuju
predaju réznych typov strojov od viacerych
dodavatelov, nasa slovenska spolo¢nost sa
vSak vyluéne venuje predaju strojov z produk-
cie akciovej spolo¢nosti TOS Varnsdorf. Pre-
daj strojov od jediného vyrobcu prinasa vyho-
du v podobe rozsiahleho know-how v oblasti
technologickych moznosti konfiguracii strojov
a prislusenstva, zékaznickej podpory, ako

aj vysoko Specializované znalosti z oblasti
servisu a predaja nahradnych dielov.

M Jakou pozici ma z Vaseho pohledu TOS
Varnsdorf na Slovensku mezi domacimi
prumyslovymi vyrobci, jeho soué¢asnymi

i potencialnimi zakazniky?

Povedomie o znacke TOS Varnsdorf je

na Slovensku velmi dobré. NaSe stroje sa

u zakaznikov teSia velkej oblube pre svoje
technologické moznosti, vysoku pridanu hod-
notu a dihu zivotnost. Na slovensky trh sme
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zakaznikom dodali niekolko desiatok nasich
horizontiek. NaSe stroje su takisto vyhladava-
né v segmente pouzitych strojov, kedZe ani
po rokoch nestracaju na svojej hodnote.

B Cim zaénete svou &innost? Co bude
hlavnimi prioritami nové poboc¢ky po
zahdjeni provozu?

KedZe sa jedna o obchodno-servisné
zastUpenie, najddlezitejsi je kontakt so za-
kaznikmi. Prvé kroky presidlenej spolo€nosti
preto urcite povedu k zakaznikom, ktorym
predstavime nielen stroje znacky TOS Varns-
dorf a. s., ale aj vyhody nového znackového
servisu na Slovensku.

H Pobocka je situovana v pomérné stra-
tegickém umisténi, v blizkosti a okoli se
nachazeji vyznamna primyslova centra

a podniky - zamér nebo nahoda?

K novému umiestneniu poboc¢ky dopo-
mohla nahoda, kedZe ako novy konatel
spoloc¢nosti, tak aj servisaci pochadzaju

z Trencianskeho kraja logicky teda prichad-
za aj k zmene sidla. Nové sidlo vSak urcite
bude aj logistickou vyhodou pre vyjazdy
servisu a predaj ndhradnych dielov, kedze je
v strede pomysleného trojuholnika Bratislava
- Zilina - Banska Bystrica.

KedZe sa jedna

o obchodno-servisné
zastupenie,
najddlezitejsi je kontakt
so zakaznikmi.

H Na jaké zakazniky, pokud to neni tajem-
stvi, se poboc¢ka hodla zamérit, a co jim
chce nabidnout, ¢im je oslovit, aby dali
TOSu prednost pred konkurenci?
Mnozina potencialnych zakaznikov na
Slovensku je pomerne Sirokd. Prierezovo

su to spolo¢nosti vyrabajuce komponenty
pre cestné a stavebné stroje, energeticky
priemysel, vyrobky obranného priemyslu

a takisto vSeobecné strojarstvo.

B TOS Varnsdorf spolupracuje také se
Skolami, bude podobné aktivity podporo-
vat i slovenska pobocka, pokud jde napr.
o slovenské technické univerzity?
Moznosti spoluprace samotnej pobocky so
$kolstvom sU obmedzené, kedZe sa jedna
o obchodno-servisné zastupenie. V pripade,
Ze by skola alebo univerzita prejavila zaujem
o spolupracu s materskou spolo¢nostou
TOS VARNSDORF a. s. velmi radi jej pom6-
Zeme a nadviazeme kontakty. l

Josef ValiSka
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INTEGRACE VYROBY A ERP

Vyrobni firmy v CR musf dnes fesit fadu obtiZ.
Mezi nimi jsou napriklad nedostatek pracovnich
sil pro technickeé i vyrobni profese, zvySujici se
naklady na energie, jejichz ceny rostou

a vyznamngji se promitaji do nakladl firem,

a také konkurence z tuzemska i zahranici,
zvlasté pak Asie a vychodni Evropy.

il
ol

avic se nékteré firmy musi vyrovnat
N s hrozbou omezeni vyroby, z dvo-

dl ochlazeni poptavky v nékterych
segmentech prlimyslu. Za téchto podmi-
nek firmy hledaji cesty ke zvySeni efekti-
vity své vyroby, v€etné zlepseni podpory
procesU ze strany svych informacénich
systéma.

Vyhody integrace vyroby a ERP
Klic¢ovym informaénim systémem firmy

je ERP (Enterprise Resource Planning),
zajistujici vSe potfebné ohledné zakaznik(
a dodavateld, obchodni agendy, zakazek,
zdrojd, nakupu, vyroby a dalsich proce-
sU. Jeho rozsiteni o MES (Manufacturing
Execution System) zajistuje pfimy prehled
o vyrobnich &innostech a fizeni vyrobnich
procesu.

Toto spojeni pfinasi do firmy fadu
informaci, napfiklad o stavu realizace
jednotlivych zakazek, jejich rozpracova-
nost a pohyb dil( &i skupin na vyrobnich
linkach a jednotlivych strojich ¢i praco-
vistich, ale také informace o aktualnim
provozu jednotlivych technologickych
zafizeni, jejich provoznich parametrech
a vyrobenych dilech, a dalSich informaci
z vyroby. Tato data jsou idedlné ucho-

vavana v informacnim systému a dale
zpracovavana a analyzovana s vyuzitim
pro dohledatelnost jednotlivych dild, osob,
operaci, vyrobnich Sarzi ¢i sledovani Zivot-
nosti nastrojl a stroju.

Jak integrovat MES a ERP
Vyhodné je, pokud je MES systém pfimo
integrovan s ERP systémem jako modul
od stejného dodavatele. Vyznamné to
zjednodusi implementaci. To, co v8ak
povaZzujeme za zvlasté dilezZité, je pro-
pojeni jednotlivych informacnich zdrojd
tak, aby jednotlivy uZivatelé méli k dis-
pozici potfebné informace i dokumenty
dostupné ve svém informacénim prostredi
bez nutnosti pfechazeni mezi jednotlivy-
mi systémy. Na jedné strané je dulezité
pfimé propojeni systému na jednotlivé
vyrobni zafizeni a linky se sledovanim
jejich provoznich parametrd, s moznosti
pribézného sledovani a vyhodnocovani
v informacnim systému.

Na strané druhé je pak vyhodné dis-
tribuovat do vyroby veskeré informace
a data potfebné pro vlastni technologicky
proces. Mohou to byt vyrobni vykresy,
3D modely pro snazsi orientaci operato-
ra, instruktazni videa ¢i navody, ale také
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INFORMACNi TECHNOLOGIE

napfiklad programy pro CNC stroje. Jejich
zdrojem byva podnikovy PLM systém
(Product Lifecycle Management), idealné
integrovany s informaénim prostfedim
spole¢nosti.

Predpoklady Uspésné integrace

vyroby a ERP

Ze zkusenosti doporucuiji vénovat vel-

kou pozornost pfipravé zadani, vybéru
systému a implementaéniho partnera

a také provedeni analyzy. Pravé podrobné
zadani je prvnim pfedpokladem k tomu,
aby vysledné feseni beze zbytku plnilo
vSechny pozadavky a skute¢né potreby
firmy uzivatele, ale také bylo pfipraveno
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na rozsireni funkénosti tak, jak se budou
v budoucnu vyvijet potfeby uzivatele.
ZkusSenost a reference implementacniho
partnera pfinasi jistotu Uspésné imple-
mentace projektu a dalsiho pouzivani
nasazeného systému. Kvalitni analyza pak
zpresiuje informace a umozni navrh-
nout takovy systém, ktery bude funkéni,
robustni a bude vyZzadovat minimalni
naklady na jeho udrzbu.

Komplexni feSeni spoleénosti TD-IS
Spole¢nost TD-IS, s.r.o0., je specializovana
na integraci informaénich systému pro
pramyslovou vyrobu. Nase sluzby zahrnuji
dodavku, implementaci, $koleni a pod-
poru systémU pro spravu dat, planovani

a fizeni vyroby, Ucetni systémy, navrh

a technologie vyrobku a dalsi.

Integrace ERP
systému s vyrobou je
klicovym faktorem pro
ZlepSeni vyrobnich
procesU a optimalni
vyuziti zdrojU.

Sy W
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Velmi dobfe zname pracovni postupy
i jednotlivé potize, s nimiz se musi vyrobci
vyrovnavat. Tyto znalosti zkuSenosti
zohlednujeme pfi vyvoji nasich vlastnich
produktd, jako je ERP systém EasyTech-
nology nebo PLM systém EasyPLM.

EasyTechnology je komplexni ERP
systém s podporou vSech potfebnych pro-
cestl od CRM, obchodni agendy, evidence
zakazek a jejich realizace vcetné vyroby,
kooperace a expedice. Modul planova-
ni pomaha vyuzivat optimalné vyrobni
kapacity a ostatni zdroje spolenosti. Resf
pak i oblast MES a umozriuje propojeni na
technologické linky a stroje pro pribézny
monitoring vyrobnich systém0. Vyhodou
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ie, ze Ize EasyTechnology propojit témér
s kazdym ucetnim systémem, jako je
naptiklad Pohoda, ale i s dal$imi informac-
nimi systémy, které jsou v jednotlivych
firmach pouzivany. Zakladni ¢ast DMS fe-
Seni — EasyArchiv je navic jiz sou¢asti ERP
systému EasyTechnology a Ize jej rozsifit
na plnohodnotny EasyPLM s integraci do
fady zdrojovych aplikaci, jako jsou CAD/
/CAM/CAE systémy riiznych vyrobc(.
Kliové ale je, Ze v TD-IS mizeme
pomoci nasim partnerim s pfipravou
strategie, jak nejlépe jednotlivé systémy,
bez ohledu zda jsou od nasi spole¢nosti,
propojit pro dosazeni maximalnich pfino-
sU ve vSech oblastech podnikani firmy.

Prinosy

Integrace ERP systému s vyrobou je
kli¢ovym faktorem pro zlepseni vyrobnich
procest a zaji$téni optimalniho vyuziti zdro-
j&. Umozriuje zlep$eni kontroly nad procesy,
zvySeni produktivity zaméstnancd, zvyseni
kvality a v dUsledku pak i snizeni vyrobnich
nakladl a dosazeni lepsi efektivity vyroby

a fungovani celé spole¢nosti. B

Ing. Jifi RGzicka,
obchodni reditel TD-IS, s.r.o.
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Integrator ERP-PLM-DMS -CAx technologii

IS

Nabizime pokryti
vSech procest

strojirenskych firem pro
vyvoj, konstrukci a vyrobu

CAD/CAM/CAE

Autodesk Ffeseni

pro strojirenské a vyrobni firmy.

= 3D a 2D CAD pro navrhovani

= navrhovani elektrickych schémat

= CAM systém pro viceosé frézovani
a soustruZeni (HSM)

® sprava a Fizeni projektovych dat

= nastroje na podporu TPV

= analyzy navrhu s vyuZitim metody
konecénych prvkii (FEA)

= simulace proudéni a prestupu tepla

= simulace vstFikovani plastt

EasyPLM

Reseni s optimalnim pomérem
cena/vykon, pokryvajici vesSkerou
funkcionalitu DMS/PLM.

= sprava dokumentace

= schvalovaci a zménové Fizeni
= kusovniky, technologické postupy

EasyTechnology

Komplexni informacni systém pro
planovani a Fizeni vyroby v malych
a strednich podnicich.

= poptavky, nabidky, objednavky
= zakazky, expedice a fakturace
= planovani vyroby a vyroba, MES

www.td-is.cz

Sladkovského 43, 326 00 Plzeii | info@td-is.cz | 377 441 025
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CONTINENTAL V RYTMU DIGITALIZACE A 5G

Spole¢nost Continental Automotive Czech Republic rozSifila svij vyrobni
areal v Brandyse nad Labem o novou multifunkéni budovu a komunikacni
infrastrukturu sité 5G. Jsou klicovymi prvky pilotniho projektu pro digitalizaci,
kdy by se méla brandyska tovarna stat modelovym pIné digitalnim zavodem.

ova multifunkéni budova, kterou firma
N uvedla do provozu loni, je vyznamnou

soucasti projektu v oblasti hybridni
prace. Pfedstavuje novy model pracovni-
ho prostfedi, jehoZ prikopnikem v rdmci
koncernu je pravé Continental Brandys nad
Labem, a nabizi napf. digitalni laboratof
s virtualni realitou. Hlavnim cilem projektu je
zavést zcela unikatni koncept zalozeny na
otevieném prostoru, kde se prolinaji potreby
jednotlivce i tym(, a ktery podporuje tzv. kon-
cept 4K (Koncentrace, Kooperace, Komuni-
kace a Komunita) a zavadi digitalni inovace.

,Digitalni reforma“ umoznila mj. i adminis-
trativni procesy, které je nové mozné resit
pomoci aplikace z mobilniho telefonu kazdé-
ho zaméstnance. Jejim prostfednictvim se
napf. hlasi na pres€asy nebo na dovolenou
z domova, mohou si online zamluvit parko-
vaci mista nebo se domlouvat na spolujizdé
do prace.

V brandyském zavodé s modernimi pro-
vozy, unikatnimi technologiemi, laboratofemi
¢i vyvojovym centrem, jehoz sluzby vyuzivaji
i dalSi zavody koncernu po celém svété, za-
CGala firma pracovat na fadé novych projektd,
napr. z oblasti pokrocilé digitalizace velko-
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0 Brandyska tovarna by se méla stat modelovym
plné digitalnim zavodem.

e »Privatni sit 5G v naSem zavodé je nezbytnou
podminkou pro pfechod na piné digitélni, vysoce
automatizovanou firmu,* fika Petr Bafina.

0 Uplatnénim digitalniho dvojcete Ize uSetfit az
tfetinu Gasu a naklady potfebné pro zprovoznéni
vyrobni linky.

o Privatni 5G sit umozni zaméstnancim i préci
v prostiedi rozSitené ¢i virtualni reality.

formatovych displejii nové generace, z nichz
nékteré budou jako vibec prvni svého druhu
vyuzivat technologii OLED.

Infrastruktura pro digitalni budoucnost
Paralelné s tim probihaji v Brandyse i dalsi
investice do digitalizace tovarny a s ni sou-
visejicich novych technologii, jako jsou nové
koboty nebo samofiditelné voziky. Vyznam-
nou roli v tom hraje letoSni implementace
privatni sité 5G. Nejmoderné;jSi bezdratova
komunikacni infrastruktura umozni mj.
rychlejsi komunikaci mezi roboty a usnadni
provoz autonomnich vozidel, pfinese vyssi
efektivitu vyroby a nabidne vétsi prehled

o celém vyrobnim Fetézci.

»Privatni sit 5G v naSem zavodé je nezbyt-
nou podminkou pro pfechod na pIné digitalni,
vysoce automatizovanou firmu v ramci kon-
ceptu Prlimysl 4.0. Postupné budeme do této
sité pfipojovat dalsi roboty, senzory a prvky
tak, abychom maximalné vyuzili jejich pred-
nosti, které nam prinesou vysSi efektivitu vy-
roby, omezi odstavky z dlivodu neekanych
poruch zafizeni a zajisti vétsi prehled o celém
vyrobnim fetézci. V prvnim kroku bude sit 5G
nasazena pro ziskavani dat z vyrobnich stroj(,
feSeni s vyuzitim rozSifené reality pro zaskolo-
vani novych pracovnikd. V dalsi fazi pomdize
s vyuzitim autonomnich vozik{ a strojového
vidéni," vysvétluje Petr Bafina, vedouci tymu
Chytré automatizace.

Vétsi propojeni vyrobnich zafizeni, ale
i autonomnich vozidel zvysi v aredlu efekti-
vitu i bezpe€nost. Diky nizké latenci umozni
zaméstnanclm i praci v prostredi rozsi-
fené Ci virtudlni reality. V praxi tak technik
z Brandysa bude napf. moci v redlném Case
spolupracovat s kolegou v jiném zavodé
firmy kdekoli na svété. Firemni sit 5G umozni
i nezanedbatelnou Usporu nakladl a ¢asu pfi
Skoleni pracovnikd ¢&i prediktivni udrzbé, kdy
v&as zamezi potencidlnim zavadam.

FOTO: Continental, Petr Kostolnik
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Jak uved! Lubo$ Lukasik ze spole€nosti
T-Mobile Czech Republic, kterou si Conti-
nental vybral nejen jako dodavatele privatni
sité 5G, ale i jako jednoho z partner( pro
digitalizaci vyroby: ,,5G sité pfinaseji do pra-
myslového odvétvi velky potencial zejména
diky bezkonkurenénim parametrlim nejen
s ohledem na rychlost stahovani a odesilani
dat, ale i rychlost odezvy a §ifi pasma ¢i po-
Cet pfipojenych zafizeni — a téch zde nebude
rozhodné malo.“

Ve své finalni podobé by méla podnikova
sit 5G zahrnovat vice nez tisicovku rliznych
zafizeni a senzord propojenych pomoci osmi
pfistupovych bodd. K dispozici tak bude
bezpetné homogenni prostfedi s nizkou
latenci a vice moznostmi propojeni jejich
zafizeni.

»Potfebujeme spolehlivého partnera, ktery
zajisti nad siti neustaly dohled, protoze jde
de facto o nervovy systém nasi firmy. Prak-
ticky vSechna nova vyrobni zafizeni jsou uz
propojena v ramci loT a nejen Ze predavaji
data do firemnich informaénich systém, ale
mnohdy uz komunikuji i mezi sebou navza-
jem,“ doplfiuje Petr Bafina.

Vyrobni linka nové generace

»S digitalizaci za¢ala firma uz v roce 2020

a prvni roky byly zasvéceny vyvoji aplikaci,”
konstatuje Petr Bafina. Nyni pfichazi na fadu
zcela nova vyrobni linka, prvni, kde byly
vSechny tyto aplikace implementovany do
redlného provozu od samotného pocatku.
Obsahuje 15 pracovist — 13 robotickych
bunék a dvé manualni pracovisté pro nasou-
vani flexi paskd, pro néz se zatim automati-
zace s vyuZitim robot( nevyplaci, nicméné
Continental na feseni, aby mél robot hmat
obdobny lidskému, pracuje.

Priprava zabrala dva roky intenzivni prace,
kdy bylo nutné stanovit cil, co od projektu
firma oCekava, jaky by mél byt vysledny
efekt a jak bude postupovat. Ale nejvétsi
pfidana hodnota virtualniho zprovoznéni diky

digitalnimu dvojceti je v samotném prvopo-
Gatku.

,Opacny postup nefunguje. Je nesmysl
délat digitalni dvojc€e, tzn. virtualni obraz
pro jiz bézici linku, kde sice umoznuje sbirat
a zrcadlit vybrana data, ale efekt neni takovy,
kdy je mozné uplatnénim digitalniho dvojcete
usetfit aZ tretinu Gasu a desetinu nakladd po-
trebnych pro vyprojektovani a zprovoznéni
vyrobni linky. Vyspecifikovali jsme tfi irovné
simulace: na uUrovni stroje, vyrobni linky
a tzv. factory simulation, kdy uz je mozné
holisticky nahlizet na celou vyrobni halu,“
fika Petr Bafina.

Na virtualnim zprovoznéni nové vyrobni
linky nadesignované pomoci digitalniho
dvojcete spolupracovala s Continentalem
strakonicka firma Automa, a jak zdlrazriuje
Petr Bafina, hlavni vyhoda je pravé na strané
dodavatele. Ten totiz v ramci 3D modelu
1 : 1 mize fadu véci délat soubézné, mj.
upravovat parametry linky, kdy ale jakakoli
zména s sebou nenese naklady spojené
s provadénim dodatecnych Uprav v real-
ném svéte, takze je mozné dodat skute¢né
odladény a ovéreny systém, jaky zakaznik
ocekava. Pomoci systému rozsitené reality,

VR bryli a specialniho obleku pro motion cap-
ture studuji v Continentalu i ergonomii linek, na
kterych lidé pracuiji, a provést pfipadné Upravy
Ize jiz v rané fézi. Simulace bude vyuzita pfi
pripravé v§ech novych linek. Rozsifena realita
obsahuje instruktazni videa s animacemi, 3D
modely a fotografiemi, a rlizné dokumenty

s doplrujicimi texty, ndavody a moznostmi
feseni pro rizné situace, umozriuje nahradit
tradiéni papirové navodky pro obsluhu linky,
které se dfive operator musel naugcit. V. mo-
derni verzi mlze pfislusné operace provadét
paralelné s navodnymi informacemi, systém
ovladat gesty, hlasem apod. Systém nasel
uplatnéni zejména na cviéném pracovisti, které
musi absolvovat kazdy operator, nez je vpus-
tén do ostrého provozu redlné vyrobni linky.

Sbér dat ze strojii pro analyzy

a optimalizaci

Zminénou tretinovou ¢asovou Usporu umoz-
fiuje zejména virtualni prejimka: pfi poptavce
vyrobni linky zakaznika zajima parametr
oznacovany jako SOP - start of production
neboli mozné zahajeni sériové vyroby. A zde
vyrazné pomaha, Ze na Urovni designu je uz
mozné vytvorit dokonaly model pracovisté,
nastavit potfebny software a pracovisté vir-
tualné zprovoznit a odladit vSechny procesy,
takZe po fyzické realizaci linky uz jen staci
pfipraveny program nahrat do Fidicich PLC
pfislusnych zafizeni (napf. robota) a ta jsou
okamgzité pfipravena k provozu.

V pfipadé Continentalu tak firma ziskala
Styfi mésice k dobru pro fyzické zprovoznéni
dodané realné linky, coz umoznilo mj. elimi-
naci ztratovych ¢ast, zlepSeni planovanych
Gasl cykll u péti pracovist, a tim i vyrobni
parametry linky. Optimalizaci provozu je
mozné dosdhnout i vyrazné Uspory energie —
napt. u robotické buriky €. 1 bylo na zakladé
realnych méreni dosazeno az &tvrtinové
snizeni energetické spotreby robota. B

Josef ValiSka
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V TENDRU JSOU VSICHNI
NA STEJNE STARTOVACI CARE

Spole&nost 1&C Energo vznikla jako servisni zazemi pro CEZ v jaderné
elektrarné Dukovany a také pro podporu provozu JE Temelin. Jak vidi
spolupraci na projektu dostavby JE Dukovany s dalSimi Ceskymi firmami Jiri
Holinka, generalni reditel a predseda predstavenstva I&C Energo.

pole¢nost I&C Energo vznikla v roce

1993 jako spole&ny podnik firem CEZ

a Westinghouse. Nicméné zahy od
zahajeni ¢innosti zacala budovat svou kon-
kurenceschopnost na trhu i mimo skupinu
CEZ, ato nejenom v CR, ale i v zahraniéi.
Podle Jifiho Holinky to bylo kli¢ové rozhod-
nuti pro vybudovani aktudlni pozice na trhu.
Dnes obsahuje referenéni seznam projektd
ve vice nez 30 zemich.

Patrite mezi nejvétsi ceské dodavatele
investiénich projektd a servisnich sluzeb
pro prumyslové aplikace. Na jaké trhy se
zaméfujete?

Pro nasi spole¢nost je stéle hlavnim seg-
mentem vyroba a distribuce elektrické ener-
gie. Zaméfujeme se na komplexni sluzby

v oblasti systémU kontroly a fizeni, pri-
myslovych informacnich systém, systéma
elektro a tzv. building technologii a dodavek
strojnich &innosti v oblasti jaderné energeti-
ky. Dodavky na ¢eském a zahranicnim trhu
realizujeme ve tfech hlavnich produktech —
v servisu, investicich a inzenyringu.

Do jaké miry je pro vas vyznamna ser-
visni éinnost, pro niz byla firma zalozena?
Cast nasich ¢innosti je stale spojena s p-
vodnim konceptem dodavatelské udrzby

112-2023

Primarni ukol pro
vétsinu Cinnosti firmy
je zajistit nepreruseny
provoz v energetickych
provozech.

Dodavky firma realizuje ve tfech hlavnich
produktech — v servisu, investicich a inzenyringu.

,,0sobné mé mrzi, Ze na rozdil od Polska
nebo Madarska neni rozsah lokalnich dodavek
stanoven Zadnym parametrem,“ fiké Jifi Holinka.

V ramci inZzenyrské nadstavby tvofi firma
vlastni feSeni pro konkrétni elektrarny.

Dodavatelska tdrzba je po celou dobu existence
1&C Energo zékladnim pilifem dodévek.

pro jaderné elektrarny Dukovany a Temelin.
Dodavatelska udrzba je po celou dobu exis-
tence 1&C Energo zakladnim pilifem nasich
dodavek a v sou€asné dobé generuje zhruba
Ctvrtinu rocnich trzeb firmy.

A zbylé tii ¢tvrtiny?

Plvodni zaméfeni firmy na servis provozova-
nych jadernych blok( cilené rozsifujeme do
inzenyrsko-dodavatelské oblasti. V navaz-
nosti na know-how z dodavatelské udrzby
pramyslovych provozd nam roste podil in-
vesti¢nich dodavek s vyznamnym rozsahem
vlastniho inzenyringu. Investi¢ni dodavky
nabizime od zpracovani studii a projek-

td, tvorby softwaru, systémové integrace

a podpory pres dodavky, montaz, uvedeni
do provozu az po zajisténi pravidelného
zarucniho i pozaruéniho servisu.

Dalsi oblast ¢innosti je optimalizace
energetickych vyroben. Jde o inzenyrské
nadstavby, v ramci nichz tvofime vlastni
feSeni pro konkrétni elektrarny. Napfiklad jak
zlepsit U€innost spalovani, jak monitorovat
systém vykonovych transformatord, nebo
jsme vyvinuli aparatury pro méreni koncent-
race boru atd.

Vase firma ma eminentni zajem ucastnit
se dostavby NJZ v CR. Jaké mate v tomto
sméru Sance a co vSe chcete v ramci
dodavatelského retézce nabidnout?
Dlouhodobé budovana pozice dodavatele
v Ceské jaderné energetice nas logicky vede
k Ukolu stat se pevnou soucasti dodavatel-
ského fetézce pfi vystavbé novych zdrojd
JE v CR. Nicméné postaveni v dodavatel-
ském retézci si musime vysoutézit stejné
jako ostatni firmy — jsme vSichni na stejné
startovaci ¢are.

FOTO: 1&C Energo



Co se tykd obsahu nabidky, patfime mezi
nejvétsi Ceské dodavatele investi¢nich pro-
jektl a servisnich sluzeb v oblasti systémU
fizeni technologickych procest a systému
elektrického napajeni. Vyznamnou &ast
nasich aktivit tvofi také strojni innosti se
zamérenim na potrubni systémy, ocelové
konstrukce a jiné technologickeé strojni zafi-
zeni. DalSimi jsou dodavky a servis v oblasti
tzv. building technologii, v€etné zarizeni
systému technické ochrany budov, zabez-
peceni elektraren ¢i elektronickych systémd
protipozarni ochrany. To vSe chceme také
nabidnout vitézi tendru.

V ramci dodavek SKR se prolinate
s pribramskou firmou ZAT. Jste néjak
dohodnuti, nebo si budete konkurovat?
1&C Energo neni vyrobcem. Nase dodavky
realizujeme z pozice systémového integra-
tora schopného vytvorit feeni z produktl
rlznych vyrobcl. Tento pfistup pro vyrobce
obvykle neznamena konkurenéni ohrozeni,
ale naopak spolupraci umozriujici obsahnout
cely potfebny rozsah realizace.

To plati i pro uz v minulosti Uspé$né ove-
fenou spolupraci firem ZAT a I1&C Energo.
Vyrobce se prioritné zabyva vlastnim fidicim
systémem, ale celkové feseni oblasti SKR
zahrnuije i oblast projektd a realizace polni in-
strumentace, kabelaze, specifickych softwa-
rovych aplikaci atd. Tim je dan dostatec¢né
obsahly rozsah pro spolupraci kvalifikova-
nych firem, kam ZAT i I&C Energo patfi.

Jakeé jsou vase soucasné zakazky pro
JE Temelin a Dukovany, co v§e dodavate?
Probihajici realizace dodavek pro JE
Dukovany i Temelin se aktualné pocitaji na
desitky. Rad bych zminil tfi velké projekty,
jejichz technicky komplikovana realizace
je zavisla na terminech odstavek jader-
nych blokd a bude probihat nékolik let. Na
Dukovanech je takovym projektem rekon-
strukce blokovych Usekovych rozvadécd.

Na Temeliné jsme kli¢ovym partnerem firmy
Westinghouse pfi probihajici modernizaci fi-
dicich a kontrolnich systémd, kdy se plvodni
systém WDPF nahrazuje systémem Ovation.
Pro obé jaderné elektrarny jsme dlouholetym

dodavatelem Gdrzby tzv. logickych celkd
SKR a elektro, véetné piimé zainteresova-
nosti na prdbéhu a vysledku odstavek.

Primarni kol pro vétSinu naSich innosti je
zajistit nepreruseny provoz v energetickych
provozech. Harmonogramy odstavek a in-
vesti¢nich projektl jsou pevné dané a de-
finuji naSe ukoly v nich, coz klade vysoké
naroky na operativni fizeni, které spolehlivé
naplfiujeme.

Pokud byste zhodnotil stav jednani
o spolupraci vasi firmy s jednotlivymi
uchazeci ted  a v roce 2013, jaka byla
situace tehdy a nyni, pokud jde o jednani
s jednotlivymi zajemci o dostavbu NJZ
v CR?

Rozumim divodim, které vedly k ukonce-
ni tendru na treti a Ctvrty temelinsky blok

a nechci spekulovat, nakolik vyvoj v dalSich
letech posouva optiku pohledu na tehdejsi
situaci. Stejné jako pro ostatni uchazece

i pro 1&C Energo znamenalo zruseni tendru
spoustu zmareného Usili a prostredkd.

Z hlediska nabizeného uskupeni uchazecl
byla tehdejsi situace odli$na a klicové ceské
dodavatele, jako nap¥. Skodu JS nebo 1&C
Energo a Metrostav, vice preferovali konkrét-
ni nabizejici. Tomu odpovidala i zavaznost
smluvnich FeSeni tvofenych dodavatelskych
modell uz ve fazi nabidky.

Dnesni situace a otevienost dalSiho vyvoje
vyzaduje komunikaci a spolupraci se vSemi
tfemi uchazeci. Vérim, Zze jsme dokazali tyto
zdjemce presvédcit o nasi kompetenci a pfi-
nosu pro jejich nabidku. Rozhodujici obdobi
je v8ak teprve pred nami a vysledek urc¢i az
celkové finalni smluvni feSeni u vybraného
uchazecCe.

Osobné mé mrzi, Zze na rozdil napf. od
Polska nebo Madarska neni rozsah lokélnich
dodavek stanoven zadnym parametrem.
Pokud totiz uchazeci budou své dodavatel-
ské Fetézce budovat s dlirazem na globalni
zahrnuti vSech jejich aktudlnich projekt
a prilezitosti v Evropé, mize byt v takovém
pfipadé jeden dukovansky blok logicky
v nevyhodé.

Pokud byste tedy struéné shrnul vasi
nejvétsi konkurenéni vyhodu pro vitéze
tendru, jak byste ji definoval?

Ve svém oboru patfi I&C Energo mezi nejvét-
Si Ceskeé firmy s mnoha UspéSnymi jadernymi
referencemi. Nasi zakladni konkurenéni
vyhodou jsou proto zkuSenosti, reference,
odbornost a lidské zdroje, kterymi jako firma
disponujeme. DuleZita je i dlouholeta spo-
lupréce s investorem, tj. spoleénosti CEZ,

a znalost nejen lokalnich kodd a standardd,
ale i potfeby servisnich a dokumentacénich
pozadavk{ pro budouci provoz.

Kamil Pittner
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MEMORANDUM ALIANCE
CESKE ENERGETIKY S EDF

Vice nez dva roky jednaji Ceske firmy s uchazeci o dostavbu novych
jadernych blokd v CR o svém zapojeni do dodavatelského fetézce.
DalSim krokem k dosazeni tohoto cile je vznik memoranda o vzajemné
spolupraci Eeského pramyslu s francouzskou firmou EDF.

mnﬁm-m'z ART
{:-Pinmon E'KPER‘: ENCE

yznam zapojeni ¢eskych firem zdCraznil

i ministr prdimyslu a obchodu Jozef

Sikela, ktery spole¢né s predstaviteli
nejvétsich ¢eskych dodavatelll do jadermné
energetiky navstivil na mezinarodnim veletrhu
WNE (World Nuclear Exhibition) v Pafizi
v8echny tfi uchazece — spole¢nosti EDF,
Westinghouse i KHNP.

Ceska strana aktuainé vyhodnocuije nabid-
ky k dostavbé JE Dukovany, podané koncem
fijna tohoto roku. Finalni vyjadreni k vybéru
preferovaného dodavatele ma padnout
v prvni poloviné roku 2024. Na jednanich
v ramci WNE se vSechny zu¢astnéné strany,
tedy zastupci Ceskych firem, Ceského statu
i potencidlnich dodavatell, shodly, Ze udélaji
maximum pro to, aby detailni zplisob a rozsah
zapojeni ¢eského priimyslu do dostavby
novych jadernych zdrojdi v CR byl definovan
v prvnim kvartalu pfistiho roku.

~Je dlleZité, aby zadavatel tendru, odborna
vefejnost i tuzemské firmy a obyvatelé Ceské
republiky byli pfedem informovani o pred-
pokladaném objemu i o zpUsobu zapojeni
Geského pramyslu do nejvétsi investice
v historii Ceské republiky ze strany jednotli-
vych uchazedl,“ fika Josef Perlik, vykonny
feditel Aliance Ceské energetiky (CPIA — Czech
Power Industry Alliance).
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Podepsany dokument
upresnuje vzajemné
dohody o budouci
spolupraci mezi
nejvétsimi Ceskymi
dodavateli a EDF.

Podle analyzy vypracované Vysokou
Skolou ekonomickou bude mit zapojeni
Ceskych firem v objemu 65 % rozsahu do-
davek pro CR fadu ekonomickych piinostl.
Studie uvadi, ze pfi vystavbeé Ctyf avizova-
nych blokd dojde v priibéhu realizace k na-
vydeni HDP CR az 0 936 mld. K& a piijm
verejnych rozpoctl az o 384 mid. K&.

»10 je v kontextu klesajiciho vykonu
Ceské ekonomiky neoddiskutovatelny
pfinos nejenom pro jednotlivé slozky
statniho rozpoctu, ale i pro oZiveni a roz-
voj ¢eského prdmyslu a v neposledni
radé také pro deficitni Géty diichodového
systému a fadu dalSich ekonomickych
a systémovych parametrd,“ dopliiuje
Milan Simonovsky, pfedseda vyboru
Aliance Ceské energetiky.

czech power
industry alliance

Benefity pro ob¢any

Zapojeni ¢eského primyslu v minimainim
objemu 65 % dodavek mj. vyznamné pfispéje
k zachovani energetické nezavislosti Ceska,

k rozvoji technologickych kapacit ¢eského
pramyslu, zvySovani kvalifikovanosti a kon-
kurenceschopnosti pracovnich sil i rozvoji
novych technologii a v neposledni fadé k pod-
pore védy a vzdélavani.

Podepsany dokument mezi CPIA, ktera
sdruzuje nejvétsi ceské technologické
dodavatele do jaderné energetiky, a EDF
navazuje na memorandum podepsané
s jednotlivymi €leny Aliance na WNE v roce
2021. Upresniuje vzajemné dohody o bu-
douci spolupraci mezi nejvétsSimi Ceskymi
dodavateli a EDF.

V dokumentu se konstatuje, ze EDF v po-
slednich dvou letech navazala spolupraci s fa-
dou prednich ¢eskych dodavatell, napt. s I&C
Energo, Metrostav DIZ, Sigma Group, ZAT,
Skoda JS, Vitkovice Energetické Strojiren-
stvi, ABO valve, OSC, Elektro Kromé¥iz atd.,

a bude v tomto sméru dale pokracovat.

Obé strany vzaly na védomi, Ze budou
implementovat akéni plan k zajisténi aktivni
Ucasti Ceského primyslu na projektovani,
inzenyringu, vyrobé i vystavbé novych jader-
nych blok(l v CR. Aliance ¢eské energetiky se
zavazala investovat potfebné zdroje k zajisténi
pfipravenosti svych ¢lend v rdmci projektu.

EDF v dokumentu konstatuje, Ze bude
sdilet s Ceskymi dodavateli odborné znalosti
v oblasti rozvoje primyslu a Ze planuje Ceské
firmy zapojit do vystavby novych jadernych
zdrojéi v CR v podobném rozsahu, jako je
tomu v projektu vystavby jaderné elektrary
Hinkley Point C ve Spojeném krélovstvi. EDF
ma také v umyslu pokraCovat v budovani
lidskych kapacit dodavatel(i prostrednictvim
Skolicich iniciativ, jako je Dodavatelska akade-
mie EDF.

Josef Valiska
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FRANCOUZSKY REAKTOR EPR1200 MUZE
POHANET | PREPRACOVANE JADERNE PALIVO

Vyhorelé jaderné palivo z elektraren se zpravidla stava jadernym odpadem,
ktery je treba bezpeclné ulozit, protoze je stale radioaktivni. Francie nicnéné
vyvinula technologii pro jeho prepracovani, &imz se objem odpadu mdze
vyrazne snizit a zaroven je mozné palivo znovu vyuzit.

ové reaktory typu EPR spole¢nosti
EDF mohou v jednom palivovém
cyklu pojmout az 30 procent tako-
vého prepracovaného paliva. Tyka se to
i reaktoru EPR1200, jejz EDF nabizi pro
dostavbu Dukovan.

Standardni palivo jadernych reaktor( obsa-
huije nizko (obvykle do péti procent) oboha-
ceny uran, ktery az do zahdjeni $t&pné reakce
nevydava zadné nebezpecné radioaktivni
zareni, takze je mozné s nim pracovat prak-
ticky bez specialni ochrany. Radioaktivnim se
stava az po spusteni Stépné reakce. Palivo se
vyuziva jeden palivovy cyklus, trvajici zpravidla
jeden a pul roku, bé&hem kterého se z n&j uvol-
fuje energie. Nicméne i po vyjmuti z reaktoru
v palivu z{stava vice nez tfetina energetického
potencialu. Logicky se proto védci zaméfili na
moznosti recyklace tohoto pouzitého paliva.

PFi pfepracovani se vyhorelé palivo rozebe-

re a jednotlivé tyCe se rozemelou a rozpusti.
Postupné se chemicky separuiji rlizné prvky,
pfi¢emz plutonium a uran slouzi jako zaklad
pro vyrobu pfepracovaného paliva. To tvoii
smés dvou oxidd: oxidu uranicitého a oxidu
plutonic¢itého, proto se oznacuje zkratkou
MOX - Mixed OXide.

Pfepracované palivo MOX vSak uz z prin-
cipu vyzaduije jiné zachazeni nez nové pali-
vo, protoze je uz z vyroby radioaktivni. Proto
musi byt jaderny reaktor na jeho zavazeni
technicky pfipraven a musi mit nastavené
procesy pro jeho bezpec¢né pouzivani.

Prepracované palivo
by mohlo v Cesku
prispét ke snizeni
objemu jaderného
odpadul.

»Francie ve svych jadernych elek-
trarnach palivo MOX Uspésné zavedla
a ovéfila, ¢imz doslo ke zvySeni efektivity
a posileni udrzitelnosti. Tyto technické
inovace jsou plné integrovany do projektu
EPR1200, ktery navrhuje spole¢nost EDF
pro nové Ceské bloky. Zvladnuti pali-
vového procesu MOX spole¢nosti EDF
a naSe ochota podélit se o tuto techno-
logii a zku$enosti jsou dlikazem naseho
zavazku vyrazné snizovat objem odpa-
du,” fikd Roman Zdebor, feditel Ceské
pobocky EDF.

Pokud by se tedy v Dukovanech postavil
reaktor EPR1200, mohla by Ceska republi-
ka vyuzivat pfepracované palivo, a prispét
tak ke snizeni objemu jaderného odpadu.
EPR1200 je jedinou navrhovanou technolo-
gii s prokazanou schopnosti pouzivat palivo
MOX.

Petr Kostolnik, z podklad(i EDF
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OCENENIi NEJLEPSICH PROJEKTU,

PRODUKTU A SLUZEB V LOGISTICE

V ramci prestizni konference The Best of Czech and Slovak Logistics, kterou
poradala Logistika.Tv ve spolupraci s Veletrhy Brno a s Casopisy TechMagazin
a Robotic Journal, byly vyhlaseny vysledky stejnojmenné logisticke soutéze.

dborna porota soutéze The Best
O of Czech and Slovak Logistics

ocenila nejlepsi logistické projekty,
produkty a sluzby, které prinaseji inovace,
efektivitu a udrzitelnost do logistického
odvétvi. V ramci soutéze byla vyhlasena
také Osobnost eské a slovenské logisti-
ky, kterou ziskal profesor Vaclav Cempi-
rek, rektor Vysokeé Skoly logistiky a prezi-
dent Ceské logistické asociace, uznavany
odbornik a pedagog v oblasti logistiky.

Do prvniho ro¢niku soutéze bylo pfi-

hlaseno 45 logistickych projektd z Ceské
a Slovenské republiky. , Tak velky zajem
nas potésil a nyni jiz pracujeme na pfipravé
dal$iho ro¢niku konference i soutéze, ktera
predstavuje a oceriuje ty nejlepsi logistické
projekty, produkty a sluzby. Vysledky sou-
téze, tedy ocenéné, budeme prezentovat
v pribéhu celého roku, a uz ted se téSime

30112-2023

THE BEST

OF CZECH
AND SLOVAK
LOGISTICS

na dalsi logistické inovace, které pfinese
rok 2024, fekl za organizatory Petr Nec-
kar, Séfredaktor portalu Logistika.Tv.

Nejlepsi logistické projekty
V kategorii ,Nejlepsi logisticky projekt®
byly hodnoceny projekty, které pfinaseji
inovace, efektivitu a konkurenéni vyhodu
v logistickych procesech. V této kategorii
zvitézila spole¢nost Plzensky Prazdroj
za projekt PIné automatizovaného skladu,
ktery zvySuje produktivitu, bezpeénost
a udrzitelnost skladovani a expedice piva.
Druhé misto ziskala spole¢nost PST
CLC Mitsui-Soko za implementaci
digitalniho dvojcete ve skladech hotové
vyroby a pfimého materiélu v Philip Morris
CR v Kutné Hore, které umoziiuje simu-
lovat a optimalizovat logistické operace
v redlném Case.

Treti misto patfi spole¢nosti Linde
Material Handling CR za projekt Imple-
mentace plné automatizovaného skladu
spolecnosti Fosfa. Obsluhu skladovych
prostor, které nabizeji ¢tyfi a pll tisice pa-
letovych mist, zajistuji robotické logistické
voziky, pokrocila automatizace a jediny
¢lovék.

Nejlepsi logistické produkty
V kategorii ,,Nejlepsi logisticky produkt®
porotci hodnotili produkty, které nabizeji
nové feseni, funkce nebo vlastnosti pro
logistické aplikace. Prvni misto ziskala
spole¢nost DODO s projektem Al pre-
diktor objednavek, ktery vyuziva umélou
inteligenci pro pfedpovidani poptavky
a optimalizaci zasobovani.

Druhé misto patti Zasilkovné (Packeta
Group) za projekt Robotické depo/Pack-

FOTO: archiv
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Mani, ktery zvySuje rychlost a pfesnost
tfidéni balikd pomoci autonomnich robotd.
Treti misto ziskala spole€nost KVADOS za
projekt myFABER PalletJack X1, ktery nabizi
flexibilni a snadno integrovatelné robotické
feSeni pro automatizaci paletové manipulace.

Nejlepsi logistické sluzby

V kategorii ,Nejlepsi logisticka sluzba“
prvni misto ziskala spole¢nost Bossard
CZ za logisticky systém SmartBin Cloud,

ktery umozfuje on-line monitorovani
stavu zasob a automatické objednavani
spojovaciho materialu.

Druhé misto obsadila spole¢nost Cen-
tral Warehouse Solution za klientskou
aplikaci MySkladon. Ta umozriuje on-line
spravu skladovych operaci a zajistuje
transparentnost a efektivitu skladovani.

Treti misto patfi spole¢nosti GOPALL
za GOPALL Pooling palet, ktera nabizi
ekonomické a ekologické feSeni pro sdile-
ni a vyuzivani palet.

Nejudrzitelnéjsi projekty

V kategorii ,Nejudrzitelngjsi projekt” si
prvni misto odnesla spole¢nost Plzefisky
Prazdroj s projektem Automaticka tridici
linka na sklenéné vratné lahve. Linka
zvySuje podil vratnych lahvi a snizuje
spotfebu energie i vody.

Druhé misto ziskala spole¢nost myco
za projekt Myco Z4 vyuzivajici houby pro
vyrobu biologicky odbouratelnych obald.

Treti misto patfi firmé DODO za projekt
DODO: Zénova logistika, ktera snizuje
dopravni zatéz a emise v méstskeé logistice

pomoci zénového systému a elektromobil(i.

Specialni cena ¢asopisu Robotic
Journal
V této kategorii byla ocenéna nejlepsi

LOGISTIKA VE VYROBE

aplikace robotiky v logistice. Specialni
cenu ziskala spole¢nost 4IGV za pro-
jekt Implementace autonomni mani-
pulaéni techniky Agilox v distribu¢nim
centru Datart. Inteligentni autonomni
voziky Agilox zvysuji produktivitu,
bezpecnost a flexibilitu skladovych
operaci.

Co nas ¢eka v roce 2024?
Vyhlaseni nového ro¢niku soutéze a kon-

IMPLEMENTALE PLNE AUTOMATIOVANEHO
SKLADL SPOLECNOSTI FOSEA

B AuUThimating v bortival Losdhies
FUE TRASMPSRT LAD
O RUDITL B AL L TRy b

=aniss i e
=

ference, proto si nezapomente zapsat do
diare termin dalSiho ro¢niku konference
The Best of Czech and Slovak Logistics,
na niz budou vyhlaSeny vysledky dalSiho
ro¢niku stejnojmenné soutéze. Konfe-
rence se uskutec¢ni 8. fijna 2024 v ramci
Mezinarodniho strojirenského veletrhu

v Brné.

V uplynulém ro¢niku nebyla kvdli
nizkému poctu prihlaSek vyhlaena kate-
gorie zaméfena na obaly; o to vice pozor-
nosti ji bude vénovano v roce 2024.

Poradatelé konference a soutéze
dékuji medialnim partnerim za pomoc
s propagaci prvniho roéniku této
akce. Jsou to: odborné periodika
Packaging Herald, Dopravni
noviny, Logistika, MM Primyslové
spektrum, Strojirenstvi.cz
a Prakticka logistika. B

techmagazin.cz | 31
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PLNE AUTOMATIZOVANY SKLAD
RIiDI JEDINY PRACOVNIK

V arealu breclavske firmy Fosfa vznikl pod taktovkou Linde MH prvni plné
automatizovany sklad svého druhu v Cesku. Obsluhu skladovych prostor,
které nabizeji &tyri a pll tisice paletovych mist, zajistuji robotické logistické
voziky, pokrocila automatizace a jediny lidsky pracovnik.
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eseni, jez odpovida poslednim
QSVétovym trenddm v intralogistice,

predstavila spole¢nost Linde Material
Handling v ramci konference The Best of
Czech and Slovak Logistics. Na konferenci
projekt prezentoval Michal Véaclavsky z Lin-
de MH. Dodejme, Ze tento projekt ziskal ve
stejnojmenné logistické soutézi tfeti misto.

Linde Material Handling ma s inovacemi
v oblasti intralogistiky, v€etné automatiza-
ce, bohaté zkusenosti. Na zakladé objed-
navky spolec¢nosti Fosfa, ktera je nejvétsim
zpracovatelem Zlutého fosforu v Evropé
a jednim z nejvyznamnéjsich svétovych
vyrobcl esencidlnich pfisad a funkénich
smeési na bazi fosforu, vytvofila Linde MH
logistickou studii. Z ni posléze vzeSel finalni
projekt prvniho plné automatizovaného
skladu v Cesku.

»Jako inovativni life science spolec¢-
nost, jejiz produkty slouzi potravinarskym,
farmaceutickym a dalSim sofistikovanym
primyslovym aplikacim, se Fosfa rozhod-
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0 Novy sklad obsluhuje automatizované feSeni
EsmartShuttle, dopravnikovy systém a roboticky
vozik Linde L-Matic.

9 Robotizované linky ve skladu bali hotové
vyrobky.

la reagovat na posledni vyvoj v oblasti
intralogistickych feseni. Cil byl jasny: zvysit
efektivitu skladovani, eliminovat chybovost
a predevsim zrychlit zpracovani poptavek,
které by mély zamitit k zakaznikdm do

24 hodin od objednavky. Novy sklad bylo
takeé tfeba propojit se stavajici vyrobou,“
popsal zadani projektu Pavel Osicka,

Diky moderni
intralogistice mize
firma velmi rychle
reagovat na pozadavky
zakaznik(.

obchodni feditel spole¢nosti Linde MH, na
logistické konferenci SpeedCHAIN, kde
bylo feseni poprvé predstaveno.

Ultramoderni sklad s minimalnimi
naroky na obsluhu
Novy sklad obsluhuji automatizované reseni
EsmartShuttle (déle jen ESS), dopravnikovy
systém a roboticky vozik s elektrickym po-
honem Linde L-Matic. VSe funguje v rezimu
24/7 a s minimalni asistenci lidské obsluhy.
Zatimco roboticky vozik Linde L-Matic
zajistuje dopravu palet z vyrobni linky na
dopravnikovy systém, automatizovany
vale¢kovy dopravnik identifikuje rozméry
a etikety zbozi, aby jej posléze pfesunul
do samotnych skladovych prostor. Pokud
paleta z néjakého dlvodu nesplriuje
pozadavky na zaskladnéni, je automaticky
vyrazena. Vice nez 30metrovy dopravnikovy
pas funguje také jako zalozni kumulaéni
prostor v pfipadé, ze by doslo k do¢asné-
mu odstaveni skladu.

FOTO: Fosfa



Ve skladu palety pfevezme systém ESS,
ktery je zaskladni na pfislusné misto, a to
v Sesti skladovacich urovnich, pficemz
nejvyssi se nachazi ve vysce 10,5 metru.
Jeden skladovaci kanal pojme az 25 paleto-
vych mist s nosnosti pfes 1 tunu. Nosnost
systému ESS je dokonce az 7 tun.

| posledni faze skladovaciho proce-
su — vydej zboZi - je pIné pod kontrolou
technologii. V expedi¢nim prostoru se
nachazi Sest drah s LCD obrazovkami, které
umoznuji jednoduchy a spolehlivy prehled
0 expedovaném zbozi a usnadnuji kontrolu
vydeje. Pravé zde se pohybuje jediny lidsky
pracovnik obsluhy skladu, jenz kontroluje
expedici. Sklad disponuje dvéma nakladaci-
mi rampami pro kamiony, v blizkosti je také
zelezniéni vlecka.

Prediktivni udrzba pomaha predchazet
vypadkim

Automatizovany sklad pfinasi specifické na-
roky, pfedevsim na Cistotu prostor a udrz-
bu. Pripadna nedistota by totizZ mohla zpU-
sobit problémy skladovych systém a jejich
¢idel. Z toho divodu je soucasti feseni také
nonstop servisni asistence ze strany Linde
MH. Patefi udrzby je predikce zavad (tzv.
condition monitoring), jejimz cilem je v€as
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predchazet pfipadnym potizim s elektromo-
tory a naslednym vypadkim skladu.
Linde MH dodava téz ,mozek” celé-
ho systému v podobé WMS (Warehouse
Management Software), jenz ma na starosti
fizeni skladovych zasob véetné sledovani
jejich pohybu, a WCS (Warehouse Control
Software), ktery zajiStuje automatizaci véet-
né efektivniho planovani a fizeni prace.
»Automatizace skladu pfinesla hned
nékolik pozitiv. Prostfednictvim moderni
intralogistiky midze Fosfa agilné a velice

LOGISTIKA VE VYROBE
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rychle reagovat na pozadavky zakazni-

k( a expedovat do 24 hodin. Celkové se
zefektivnily intralogistické procesy, snizily
naklady na pfipravu objednavky a maximal-
né se eliminovala chybovost i souvisejici
prostoje. Pfes své pocatecni naklady ma
zkratka automatizace intralogistiky obrov-
ské provozni i konkurenéni vyhody, diky
nimz se investice vyplati,”“ zakon&uje Pavel
Osicka. ®

Petr Neckar

. VANOCE

ol POSKLADEJTE

+ PODLE VLASTNICH

P'REDSTAV

Slozeni svého skladu nechte na nas

www.linde-mh.cz
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ROBOTICKE VYSOKOHUSTOTNI SKLADY PRINASEJI

USPORY, SETRI CAS A PROSTOR

Predstavte si, ze byste mohli uskladnit vice zbozi na mensi plose,

zvysit rychlost a presnost vyskladnovani, snizit naklady a zlepsit bezpecnost.

SpolecCnost 4GV na to ma ,recept®,

a konferenci The Best of Czech and
N Slovak Logistics, ktera se konala na

Mezinarodnim strojirenském veletrhu
v Brné, prezentovala spole¢nost 41GV
feSeni automatizovaného vysokohustotniho
skladu. V ¢lanku pfinasime, jak tento sklad
funguije, jaké vyhody pfinasi a jak ho Ize
ziskat.

34112-2023

Automatizovany

sklad je schopen
reagovat na zmeény

v poptavce, sortimentu
nebo trhu.

@ Automatizované vysokohustotni feseni skladu
vyuziva k procesu zaskladnovani, vyskladiovani
i manipulaci se zboZim specidlnich robotd.

e Prostiednictvim flexibilni technologie
IdeaStorage se maximalizuje vyuZiti skladovaciho
prostoru skladu a vyrazné omezuje meziskladové
pohyby.

Inteligentni skladovani vyuziva béznych
piepravnich boxd.

<)

o Roboty pracuji v reZimu 24 hodin denné 7 dn{i
v tydnu.

Automatizované vysokohustotni feSeni
skladu vyuziva k procesu zaskladnovani,
vyskladhovani i manipulaci se zbozim spe-
cialnich robotd. Je fizen pomoci softwaru,
ktery optimalizuje automaticky pohyb robo-
10 i zbozi. Vyrobnim firmam ho 4IGV navrh-
ne a postavi pfimo na miru jejich prostoru.
Jde tedy o flexibilni skladovy systém, ktery
pfinasi vysokou efektivitu a v koneéném
dudsledku také Uspory.

Roboty unesou az 25 kg nakladu
Hbité roboty unesou az 25 kg nakladu, kte-
ry zvedaji v prepravnich boxech jako vytah.

FOTO: IdeaStorage, 4IGV



»Za hodinu zvladne robot prepravit 20 piné
naloZenych boxd, pficemz se sdm podle
potreby dobiji. V automatizovaném skladu
mUzZete vyuzivat standardni prepravni
boxy, které budou vybaveny EAN kody.
Optimalizovanou manipulaci se zbozim
obstarava vykonny fidici systém,“ uvadi
Radka Zobanikova, Business and marke-
ting manager spole¢nosti 4IGV. Dodava, ze
tyto sklady funguiji v rezimu 24/7. Sklady se
daji navic snadno upravit podle sezonnich
pozadavkd.

Skladovani vice zbozi na mensi plose
Automatizovany sklad ma oproti tradi¢nimu
ru¢nimu skladu mnoho vyhod. Patfi mezi
né Uspora prostoru: automatizovany sklad
vyuziva vysku skladu, nepotiebuje mani-
pulacni ulicky, to vSe maximalizuje hustotu
skladovani. Coz znamena, Ze je mozné
uskladnit vice zbozi na mensi plose.

Navic tento sklad zakaznik(m pFinasi
zvyS$eni produktivity: automatizovany sklad
zkracuje dobu potfebnou pro zaskladnéni
i vyskladnéni zbozi, zvySuje rychlost i pres-
nost manipulaci a minimalizuje chyby pfi
vychystavani objednavek. To vede k lep-
§imu vyuziti pracovni sily, snizeni nakladl
a zvySeni spokojenosti zakaznikd.

LOGISTIKA VE VYROBE

Do firem pfinasi také zlepSeni
bezpec€nosti, chrani zbozi pred po-
$kozenim, ztratou nebo kradezi. Také
zajistuje bezpeény pfistup a ochranu
zaméstnanc, ktefi jsou vystaveni
mensimu riziku Urazd nebo zdravotnich
problému zplsobenych opakovanymi
nebo namahavymi ukony. Pracuje za né
robot, mohou byt tedy v ramci skladu Ci
vyroby pfesunuti na jiné prace s vyssi
pfidanou hodnotou.

Reseni pro zefektivnéni

logistickych procest

Vyhodou automatizovanych skladd od 4IGV
je jiz zminéna flexibilita a také adaptabilita.
Automatizovany sklad je schopen reagovat
na zmény v poptavce, sortimentu nebo trhu.
Je tedy proziravou volbou pro kazdého, kdo
chce zefektivnit své skladové a logistické
procesy, usetfit naklady, zvysit konkurence-
schopnost a zlepSit kvalitu sluzeb.

Pokud mate zéjem o automatizaci svého
skladu, mlzete se obratit na spole¢nost
41GV, ktera se specializuje na dodavku
a instalaci automatizovanych skladovych
systém(. i

www.4IGV.cz
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. A
VAS PARTNER
PRO AUTOMATIZACI SKLAD

INTRALOGISTIKY

ULOZNE BOXY
NA ZBOZi (KLT BOXY)

Pro¢ vyuzit tento automatizovany skladovaci systém:

vyuziti az 90 % kapacity vlastniho skladu

instaluje se na miru velikosti a kapacité skladu az do vysky 9,5 m
moznost vyuziti vlastnich boxu

roboti unesou az 25 kg

rychlejsi odbaveni objednavek s nulovou chybovosti a to 24/7

ROBOT NA VRCHNI PLOSE
KONSTRUKCE

PREDAVACI MiSTO

+420732 603 712

Podivejte se na video, info@4igv.cz

jak sklad funguje!
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AUTOMATIZACE - NUTNE JE NEJEN
KVALITNI ,,ZELEZO*

Automatizace ma v dnesni dobe obrovské mnozstvi podob a vyuziti,
pomaha tam, kde je nedostatek pracovnikd, kde je jeji nasazeni z hlediska
nakladd vyhodné, a také tfeba v kritickych provozech, kde je nutné
eliminovat chyby lidskeho faktoru.

a druhé strané existuje také nepre-
N berna nabidka na strané vyrobcd,

od zavedenych firem az po progre-
sivni start-upy.

Josef Murga$, novy vedouci oddéleni
intralogistickych rfeSeni a automatizace
ze spolecnosti STILL CR, fika: »Spravné
navrzend automatizace usetfi penize i ¢as,
zvysi bezpec€nost a celkové prispéje k bez-
problémovému provozu skladu. Nasazo-
vani automatizace se v dnesni dobé tyka
vSech segmentl trhu a na strané firem je
dllezité mit oci oteviené, netrpét provozni
slepotou. Casto v tom firmam pomahame,
protoze mame zkusenosti odjinud a do-
kazeme si v hodné pfipadech predstavit
efektivni feSeni. Nékde staci vyménit vozik
s fidi¢em za automatizovany, nebo tfeba
jen poloautomatizovany.

Prikladem mdze byt vychystavaci vozik
iGo, ktery sice nejezdi sam po dlouhych
trasach, ale naopak nasleduje lidskou
obsluhu pfi vychystavani z regall. Tim, Ze
se sam pohybuje a obsluha nemusi za den
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Firma disponuje
SpiCkovymi voziky,
které mUze vybavit
robotickou
nastavbou.

Y —é
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tfeba i 500krat nastupovat a vystupovat
z voziku, Setfi €as i namahu. Nékdy ale
nasazeni automatizace neni Uc¢elné ani vy-
hodné. | to je nutné zakaznikdm na rovinu
sdélovat a vymyslet jiny zplsob, jak délat
véci efektivngji.”

Automatizuji se predevsim standardi-
zované procesy a operace, opakujici se

FOTO: STILL
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ktera je prfednim celosvétovym dodavate-
lem stacionarnich automatiza¢nich reseni.
Dodavky komplexniho fe$eni zajistujeme

i v kooperaci s dal§imi prednimi firmami
pUsobicimi v oblasti intralogistickych fe-
$eni a zadsobovacich fetézcd. Mame také
velkou vyhodu 8pickovych vozik(, které
muzZeme vybavit robotickou nastavbou.
Opacny postup neni mozny - je sice
mozné témeér vSe naprogramovat, ale

v provozu je pak dudlezité mit to spolehlivé
Zelezo, v tomto pfipadé voziky, které jsou
spolehlivé a zédkaznici o nich védi, Ze jsou
Iéty vyladéné do velké dokonalosti a maji
optimalizované naklady TCO.“

DalSi sméry v automatizaci
Podle Josefa MurgasSe se zabér automa-

¢innosti, kde je zbyte€né, aby je prova- o Intralogistické systémy — fizeni s vy$Si Grovni tizace podstatné rozsifi — od rutinnich
déla lidsk4 sila, ktera mize byt vyuZita inteligence a prace s vetsi efektivitou. a opakujicich se &innosti se prejde do
jinde, coz je dobfe vidét v provozech, @ HRizeni a optimalizace flotily voziki pomoci oblasti tzv. hyperautomatizace. Roboty se
které byly jiz automatizovany. Lidé z nich FleetManagera. napfiklad nauci si praci co nejlépe orga-

obvykle neodchazeji pry¢ z firmy, ale jsou e
pfevedeni na jinou, méné stereotypni

nizovat, planovat, prohloubi se interakce

WMS (Systém fizeni skladu) se pouZiva k fizeni . ; . 3
mezi produktovym portfoliem a poptavkou

véech pohybil ve skladu.

praci. Automatizace se hodi napfiklad na trhu, cely systém bude daleko pruznéji
pro pfijem zbozi, zavazeni vyroby, pro zakaznikem probereme, a pokud spole¢né  reagovat na zmény poptavky, sezénnost,
zasobovani vyrobnich linek a v oblasti dospéjeme k nazoru, Ze nasazeni auto- coz povede k efektivnéjSimu Fizeni vyroby
expedice. matizace bude pfinosné, vypracujeme a skladd.

solution design. Samoziejmé dojde i k zapojeni umélé in-
Priprava na automatizaci Nékde se vyplati instalovat robotické teligence, coz ale nebude znamenat, ze se
Josef Murgas fika: ,Firma musi byt na voziky nebo automatické mobilni ro- vSe vyresi samo. | pfi jiném dnesnim vyuziti
automatizaci pfipravena. Kazdému zakaz- boty (AMR), v jinych feSime komplexni umeélé inteligence musi byt na konci nékdo,
nikovi mdzeme jiz v pocate¢nich tvahach intralogistické feSeni, statickou automa- kdo umi vysledky zkontrolovat a ma pro
pomoci zvazit pomér mezi oCekavatelnymi  tizaci nebo pfipadné jejich kombinaci. to potfebné znalosti a zkuSenosti. Lidsky
pfinosy a naklady na feSeni. Samoziej- Firma STILL vynikd v obojim. V pfipadé, prvek bude i nadéle ten nejdllezitéjsi,
mé je dllezité védét, jaky ma firma fidici ze feSime kompletné automatizovany stejné tak jako kvalitni podpora a servis od
informacni systém. Pokud je nasazeny zasobovaci fetézec, doplfhujeme nase fesitelské firmy. H
SAP nebo jiny kvalitni systém, byva feSeni  portfolio mobilni automatizace o nabidku
daleko jednodussi. Veskeré souvislosti se koncernového partnera, firmy DEMATIC, www.still.cz
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MODERNi TRENDY V RiZENi SKLADU

Logistika a skladoveé hospodarstvi byvaji pri digitalni transformaci podnikani
v mnoha pripadech nepravem opomijenymi oblastmi. Pritom vSak jejich
hladke a efektivni fungovani ma klicovy dopad na uspesny chod byznysu.

ejmodernéjsi technologie maji v Fizeni
N skladu potencial posunout podnikani

na novou Uroven a stat se konku-
ren¢ni vyhodou. Daji se tak napfiklad auto-

matizovat ukoly, zlepsit sledovani objedna-
vek a ziskat presny prehled o zasobach.

Digitalizace a automatizace

RFID technologie umozriuji sledovat kazdy
kus zbozi od okamziku, kdy dorazi do skla-
du, aZ po jeho expedici. V ramci primys-
lového internetu véci (IloT) mohou senzory
na regdlech monitorovat teplotu, vihkost

a dalsi parametry, coz je kli¢ové naptiklad
pro spravné skladovani potravin a léGiv.
Data jsou poté vyuzivana k automatické-
mu sledovani a fizeni skladovych procest,
v&etné upozornéni na odchylky a problémy.
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Uplatnéni modernich
trendl v fizeni skladt
se lisi podle odvétvi,
ve kterém podniky

plsobi.

Pouzivani sofistikovanych algoritm
a technologii umoznuje optimalizaci rozmis-
téni zasob a minimalizaci prazdného pro-
storu ve skladu. Roste vyuZzivani vyskovych
regdll a automatizovanych skladovych
systém, které snizuji potfebnou plochu
skladu.

Zameéstnanci dnes Casto potrebuiji pfistup
k datlim o zasobéach kdekoliv a kdykoliv,

takZe roste zajem o cloudova reSeni a mo-
bilni aplikace pfinasejici do fizeni sklado-
vych operaci flexibilitu a rychlost. Pfesun
skladovaciho software do cloudu umoznuje
snizeni nakladl na infrastrukturu a zjed-
nodusuije aktualizace a udrzbu. Skladnici

a pracovnici v terénu mohou pres mobilni
aplikace provadét skladové operace, in-
ventury a komunikovat. Roste tak efektivita
a zkracuje se doba potfebna na zpracovani
objednavek.

Technologie Blockchain ma potencial stat
se dllezitym prvkem pro zajisténi transpa-
rentnosti a bezpe€nosti v dodavatelském
fetézci. Pomaha vytvaret divéru mezi
partnery a zabezpecit data v€etné informaci
0 zasobach a transakcich. Umozniuje vytva-
fet decentralizované a nezvratné zaznamy

FOTO: Dachser, Honeywell



o pohybu zbozi, coz pomaha snizovat
rizika spojend s padélanim, ztratami a ne-
srovnalostmi ve sledovani.

Uméla inteligence a analyza dat

Kvalitni data jsou klicova pro efektivni
skladové operace. Vyuziti umélé inteligen-
ce (Al) a analyz dat v fizeni skladu umoz-
fuje lepsi predikci a optimalizaci zasob.
Lze napfiklad pfedvidat budouci poptavku
a tomu pfizpUsobovat skladové zasoby,
coz vede k minimalizaci nadbyte¢ného
skladovani.

Predevsim ve vyrobnim sektoru je
popularnim trendem prediktivni Udrzba
zafizeni, coz Ize vyuzit i ve skladu. Tim se
minimalizuji vypadky, zvySuje spolehlivost
a snizuji naklady na opravy a udrzbu.
Strojové uceni se pouziva k optimalizaci
trasy vozidel a planovani skladovych
procesu. Systémy se samy zdokonaluji
na zakladé historickych dat a novych
informaci.

nasazen lokalné nebo v cloudu, coz nabizi
flexibilitu z hlediska infrastruktury.

SAP EWM poskytuje rozsahlé nastroje
pro reporting a analyzu, sledovani kli¢o-
vych ukazatel( vykonnosti (KPI) a pfijima-
ni rozhodnuti zaloZzenych na datech. Po-
skytuje prehled o stavu skladovych zasob
v redlném €ase a umoziiuje organizacim
efektivné je fidit. Pomaha optimalizovat
skladové procesy, jako je vychystavani,
baleni a vyskladfiovani. Nabizi pokrocilé
funkce slotovani, coz optimalizuje rozmis-
téni zbozi ve skladu, zkracuje dobu pre-
pravy a zvySuje efektivitu vychystavani.

Dokaze fidit pohyb a pfidélovani navésl
a kontejner( na dvore a optimalizovat tak
tok zboZzi do a ze skladu. Systém také
umoznuje cross-docking, pfi kterém je
pfichozi zbozi okamzité roztfidéno a nalo-
zeno na odjizdéjici vozidla, aniz by muselo
byt umisténo ve skladu. Software podpo-
ruje technologie RFID a ¢arovych kédd
pro presné sledovani a dohledavani zbozi

Virtualni a rozsifena realita se vy-
uziva k vycviku skladovych pracovniki
a zlepseni efektivity skladovych operaci,
predevsim pfi vyhledavani a kompletaci
objednavek a identifikaci umisténi zbozi
ve skladu.
Pokro¢ilé fizeni skladu
s feSenim SAP EWM
SAP Extended Warehouse Management
(EWM) je pokrocilé softwarové feSeni pro
fizeni skladu (WMS). Pomaha optimalizo-
vat a zefektivnit provoz skladt a distribué-
nich center a zvySovat efektivitu a pre-
hlednost v celém dodavatelském fetézci.
Systém je vhodny pro organizace vSech
velikosti a odvétvi, od vyroby a distribuce
az po maloobchod a logistiku. MGze byt

v celém skladu. Operatofi skladu mohou
pro pfistup pouzivat mobilni zafizeni, coz
zvySuje presnost a efektivitu dat. Aplikace
dokonce nabizi technologii rozpoznavani
hlasu pro vychystavani bez pouziti rukou.

Shrnuti

Uplatnéni modernich trend( v fizeni
skladU se li$i podle odvétvi, ve kterém
podniky pusobi. Napfiklad v maloobcho-
dé je dilezita rychlost a pfesnost doda-
vek, zatimco ve vyrobé je kladen dlraz na
efektivitu a flexibilitu. Ve vSech oborech
vSak jsou kli¢em k uspésné zmeéné infor-
macni technologie. B

Tomas Foltyn
Ness Czech
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INTRALOGISTIKA NA VYCHODOCESKEM FORU

Zajemci 0 vyvoj v oblasti logistiky se sesli v zafi na konferenci Trendy
v oblasti intralogistiky, kterou poradala spolecnost 4IGV v prijemnéem
prostredi krdlovéhradecké galerie Tri generace Kodetd.

a akci vystoupili v ramci konferenc-
N niho programu kromé poradatelské

firmy i zastupci dalSich vyznam-
nych hracél z logistické branze — Gekkon
International, Proglove, Systech Group,
Smartbox, greiner packaging, Smart
Product Solutions, Idea Storage, Vitesco
Technologies a LogEx Logistics.

Technologie i koncept

Hostitelé z 4IGV predstavili novinky

v oblasti efektivniho skladovani na feSeni
realizovaném pro firmu greiner packaging.
Zde implementovali v ramci automati-
zace intralogistiky ve skladovém arealu
firmy pIné autonomni voziky Agilox, coz
umoznilo dosahnout vyraznych uspor. Tyto
poznatky doplnil pohled vizionafe Radosla-
va Ripy, jednatele spoleénosti Gekkon, na
téma udrzitelnosti a efektivity v manipulaci,
zalozenych na zméné v pfistupu k fungo-
vani manipulaéni techniky.

Firma Smart Product Solutions prezen-
tovala trend autonomni pfepravy materidlu
ve vyrobé s vyuzitim technologie Smart-
Box a digitalizace vyrobnich a logistickych
procesl. Kromé toho i efektivni poloau-
tomaticka feseni a zplsoby, jak naplno
vyuzit lidské zdroje.

V druhé Casti konference se predstavil
automatizovany systém ,hustého skladu“
Idea Storage, umoznujiciho vyuzit az 90 %
prostorovych moznosti, coz mlize nabid-
nout az zdvojnasobeni bézné skladové
kapacity. Systém je navic schopny fun-
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govat autonomné, roboty s 25kg nosnosti
(z nichz kazdy dokaze nahradit az tfi lidi)
operujici v rdznych skladovych patrech
jako vytah, mohou pracovat s boxy o roz-
mérech 600 x 400 mm, 22 hodin denné.

Inovativni skenery integrované v rukavici
prezentovala firma Proglove. Nositelné
zafizeni s fadou senzorl vyrazné zvySuje
efektivitu nacitani 1D/2D kodd a umoznuje
vysokou flexibilitu a efektivitu vychystava-
cich operaci.

O zajimavou predndsku se postaral i $éf
firmy LogEx Logistics Marek Botka, ktery
predstavil rizné moznosti feSeni prepravy

o Zajimava byla zejména pfednaska Radoslava
Ripy, jednatele firmy Gekkon, na téma zmény
v piistupu k fungovani manipulacni techniky.

9 Heli Power System pro fizeni naklad prinasi
uzivatelim manipulacni techniky
s lithiovymi bateriemi dsporu.

o Inteligentni systém v praxi pfimo
u firmy Gekkon.

zbozi. Zakladem je vzdy dUsledné a kva-
lifikované vyhodnoceni individualnich
nabidek a moznosti flotil dopravc, i detail-
ni finanéni kalkulace v¢etné aspektd, jez
mohou proces ovlivnit. Zdanlivé vyhodné
feSeni se totiz mlze v ne¢ekané konfigura-
ci zménit v opravdovou past.

Nové pristupy v praxi

Na konferenci navazovala navstéva par-
dubické spole¢nosti Gekkon International,
ktera je vyhradnim distributorem &inské
znadky Heli v CR a pod nazvem EULIFT.
cz/.sk, provozuje nejvétsi e-shop s ma-
nipulaéni technikou a s produkty vlastni
znacky.

Heli funguje na trhu 65 let, ale az firma
Gekkon International jako prvni vyvezla
techniku této znacky mimo Cinu. Jak
uvedla vykonna feditelka Andrea Orlova,

v roce 2024 by na Cesky trh mély dorazit

i prvni autonomni voziky Heli, vyhledové
pfibude i dalS$i novinka: 10tunovy vozik

s lithiovou baterii. Voziky, které firma
dodava, nevnima vsak jen jako manipulac-
ni techniku, ale jako soucast efektivniho
energetického systému.

S ¢inskym vyrobcem navazali proto
pardubicti Uzkou spolupréaci, zahrnujici
mj. vyvoj komplexniho feSeni nabijeni
vozik( z fotovoltaické elektrarny a systé-
mové fizeni vyuzivani energie pod oznace-
nim Heli Power System. Tento inteligentni
systém pro fizeni nakladd uzivateldm
manipulacni techniky s lithiovymi baterie-
mi vydélava, nebo Setfi finance tim, ze
prevede energii z instalovanych FV panell
do baterii vozik(, jez jsou tak vyuZity jako
Ulozisté. Firma se pak mUze rozhodnout,
zda energii pouzije pro vlastni Uc¢ely, nebo
ji proda, v pfipadé potreby systém naopak
nakupuje energii ze sité v nejvyhodné&jsi
dobu. ®

Josef Valiska

FOTO: Gekkon International
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FEE TRANSPORT O TRENDECH
V OUTSOURCINGU DOPRAVNI LOGISTIKY

Zdenék Hrbek ze spoleCnosti FEE Transport na konferenci
The Best of Czech and Slovak Logistics detailné v ramci své prezentace
popsal aktualni trendy v outsourcingu dopravni logistiky.

polecnost FEE Transport, ktera byla
Spar‘tnerem konference, disponuje

flotilou ¢itajici 300 prepravnich vozi-
del. Realizuje zhruba 700 preprav denné.
Zdenék Hrbek popsal konkrétni pfipado-
vou studii ze segmentu automotive, kdy
klient feSil problém s vysokymi naklady na
dopravni obsluznost. FEE Transport pfrisel
s feSenim v podobé outsourcingu dopravni
logistiky.

Analyza a navrh dopravniho Feseni
Klient se dlouho snazil fesit uvede-
ny problém vlastnimi silami, nicméné
k finalnimu rozhodnuti o outsourcingu
pfispéla nedlvéra ve viastni zamést-
nance a neustale se zvysujici naklady.
Byla potfeba rychla zména, controlling
a fizeni nakladd. Klient na to nemél
zameéstnance.

Spole¢nost FEE Transport nabidla hned
v Uvodu feSitelsky tym na provoz, cont-
rolling a IT. Nejprve byly zjistény klicové
informace k predlozeni konceptu a ana-
lyzovana zdrojova data. Poté byl konsta-
tovan personalni problém a nedostate¢ny
software klienta. Jednim ze zjiSténych
problémd byla neschopnost presné pre-
dikce odvozl a vyrobni nestabilita, také
nedostate¢né znalosti namofrni a letecké
dopravy.

Proto spole¢nost FEE Transport nabidla
kompletni dopravni feseni, véetné personal-

niho zajisténi a software. Konkrétné nabidla:

dosazeni vyrazné Uspory za definované
¢innosti,

prevzeti kompletni odpovédnosti za Fizeni
dopravni obsluznosti,

ziskani dodateénych efektll z prefaktura-
ce dopravy,

eliminaci vicenéklad( za nedodani,
vlastni softwarové reSeni a persondlni
zajisténi.

Dodavatel nabidl
kompletni dopravni
reSeni, v€etné
personalniho zajisténi
a software.

LOGISTIKA VE VYROBE

FEE

TRAMNSPORT

o Zdenék Hrbek pfi prezentaci na konferenci
The Best of Czech and Slovak Logistics..

e Spole¢nost FEE Transport disponuije flotilou
Citajici 300 prepravnich vozidel.

Dosazeny prokazatelné uspory nakladi
Vysledek analyzy dat vykazoval potencialni
snizeni nakladl o 2-3 procenta. Domluveno
bylo KPI ve vysi 2,5 % snizeni nékladd na
dopravu. DalSi snizeni by bylo mozné jen
v pfipadé zlepSeni dostupnosti vyroby.
Uvedeni projektu do praxe probéhlo jiz
po Sesti mésicich od prvni schlizky. Byla
implementovana EDI komunikace, API, vSe
pres software poskytovatele. Dosazena
Uspora na dopravni obsluznost €ini 2,8 %
z obratu. B

Petr Neckar

techmagazin.cz | 41




REPORTAZ

PROFESIONALOVE

JAKO Z FILMU - ALE BEZ KAMER

Unikatni exportni aktivita prazské spoleCnosti Bowenite, ktera pro
zahranicni viadni klienty zajistuje na zakazku specialni vycvik urCeny

pro vojenskeé a policejni specialni jednotky, tymy pro ochranu VIP apod.,
spadd do exportnich produktd, které mdze CR nabidnout.

nosti Bowenite v praxi, jsme méli

moznost vidét na vlastni oci pfi
nedavné prezentaci odbornému tisku.
Ukazkové operace probihaly v aredlu
stfelnice Olesko pod mystickou ho-
rou Rip. Vidéli jsme napiiklad zadrzeni
teroristl prchajicich v automobilu nebo
osvobozeni rukojmich ze zajeti inoscl —
scéna vypadala jako vystfizend z akéniho
filmu: Zasahové skupina skryta na urce-
ném misté v pfihodny okamzik zablokuje
konvoj s Unosci, z terénnich vozl vyska-
kuji pFislusnici zvlastni jednotky a pod

l ak vypada vycvik nabizeny spole¢-
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ochranou presné mifené palby vytahnou
z vozidla Unoscd rukojmi, Uinosce zajis-

tuji a vzapéti s nimi po rychlém pfesunu
do zasahovych vozl z mista okamzité

Zakazky jsou
vytvareny ,,na miru“
a urcCeny vyloZzené
pro vycvik a sluzby
oficialnim

strukturam.

odjizdéji do bezpe¢i. To v8e se odehrava
doslova v horizontu sekund. Cela akce
trva jen néco pres minutu, stejné jako
dalsi efektni ukazka — prepad a zneskod-
néni teroristické zakladny vysadkem

z vrtulniku.

Ceské know-how v zahraniénich
sluzbach

SluZeb tohoto typu plsobi ve svété
povicero, ale Bowenite se z nich svym
zplsobem vymyka — i kdyZ v fadé z nich
plsobi byvali pfisludnici armady ¢&i special-
nich sil a ¢asto stoji i za jejich vznikem,

FOTO: Autor
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neni mnoho téch, kde je v jejich cele
vedeni reprezentujici doslova ,,prvni ligu®
této kategorie. V tomto pfipadé konkrétné
v osobé genmjr. v.v. Milana Kovandy,
coz je byvaly velitel 601. skupiny special-
nich sil a nékdejsi feditel Vojenského
zpravodajstvi CR se zkugenostmi napf.
ze zahrani¢nich operacich v Afghanistanu
v rdmci protiteroristické operace Endu-
ring Freedom nebo pfi mirové operaci
v Kosovu apod.

V prvni fadé je nutno upozornit, ze nejde
o sluzby typu tzv. kontraktord, coz jsou

v podstaté specialni skupiny stojici mimo
vlady &i oficialni ozbrojené slozky statu,
které plsobi v zoné&, kde by jejich pfimé
zapojeni mohlo zpUsobit problémy na
mezinarodni scéné, ale ,sluzby na miru“
uréené vylozené pro vycvik a sluzby
oficialnim strukturam.

Odbornici z fad byvalych pfislusnikd
Ceskych specidlnich jednotek, vojska
a policie cvici elitni vladni jednotky
rliznych zemi v zasahovani proti tero-
ristickym skupinam, zachranu rukojmi
nebo bezpe¢nou dopravu a doprovod
VIP osob v rdmci rliznych akci. Kromé
potfebného materidlu — vystroje, zbrani
a munice a tréninkové infrastruktury — je
stézejni soucasti sluzby predevsim pravé
know-how a zku$enosti z riiznych operaci
tohoto typu €asto v extrémné naro€nych
podminkach.

»Sluzba je ur€ena vyhradné vliadam a je-
jich obrannym a bezpecnostnim slozkam
s geografickym zamérenim na africky,
asijsky a blizkovychodni trh v regionech,
které nemaji vlastni infrastrukturu pro
vycvik svych jednotek, jaka existuje napt.
v ramci NATO, nebo stat nema dostatecné

vlastni prostfedky a zkuSenosti pro vycvik
specialnich silovych slozek. Proto se
Bowenite zaméfuje pravé na regiony, kde
mUZe pomoci a v podstaté svymi sluzbami
pfispiva k jejich stabilizaci,” konstatuje
Milan Kovanda.

Eticky kodex ma striktni pravidla
Pdsobeni firmy Bowenite se disledné

fidi platnou Ceskou legislativou, navic ma
i svQj pFisny interni eticky kodex, zahr-
nujici mj. striktni pravidla s cilem zamezit
jakémukoli protipravnimu jednani, korupci
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apod. Na rozdil od konkurenénich béz-
nych sluzeb tak spole¢nost své zakazniky
pred uzavienim smlouvy pfisné provéfuje
a projekt se realizuje vyhradé jen tehdy,
pokud je vSe v poradku z hlediska legal-
nich kritérii.

»,Podpisu smlouvy prfedchazi fada jed-
nani a detailni prizkum situace v konkrétni
zemi. Pfi jakychkoli znamkach mozné
destabilizace zemé&, nebo pokud by ob-
chod nedoporucilo ministerstvo préimyslu
a obchodu, nepfichazi dohoda v uvahu,*“
zd(razriuje Milan Kovanda.

0 Ukazka piepadu teroristi prchajicich
v automobilu.

Genmir. v.v. Milan Kovanda seznamil novinare
s naplini firmy Bowenite.

Zneskodnéni teroristii z vozidla a osvobozeni
rukojmich.

Efektni ukazka slanéni z vrtulniku, rychly
prepad, zneskodnéni teroristi v jejich zakladné
a osvobozeni rukojmich.

Rychla akee zachrany rukojmich s transportem.

e o6 ©°

Pod dohledem pfislusniki zvla$tni jednotky si
novinafi mohli vyzkouSet své schopnosti stfelbou
na terc.

Teprve v pfipadé, Ze je ovéreno, Zze do-
hodé a podpisu smlouvy typu business-
-to-government nic nebrani, provedou
zkuSeni instruktofi firmy odborné analyzy
aktudlniho stavu a navrhnou mozna
feSeni. Naslednému vycviku vénuiji tolik
¢asu, aby bylo zaru€eno, ze byl skute¢né
efektivni a Ze si zakaznici osvaoijili do-
poruc¢ené metody a zvladaji manipulaci
s vybavenim, které Bowenite dokaze
rovnéz dodat.

»,Na rozdil od nékterych jinych firem,
které dodaji jen smluvné dohodnuté zale-
zitosti, si zakldadame na vytvoreni dlouho-
dobého partnerského vztahu nad ramec
pouhého prodeje materidlu a zakladniho
vycviku. M{ze se samoziejmé stét, Ze
v zemi Ci regionu dojde k dramatické zmé-
né politické nebo bezpecnostni situace
v pribéhu jednani nebo vycviku. Pak s ob-
chodem okamzité koné&ime,“ upozorniuje
Milan Kovanda.

Spole¢nost Bowenite ma jiz na svém
konté realizované projekty v hodnoté pres
15 mil. dolar( (zhruba 320 mil. K¢&), coz
dokumentuje, ze o jeji sluzby je zajem.

Je soucasti holdingu Skupina, ktery vede
rovnéz Milan Kovanda. Dal$imi ¢lenskymi
firmami Skupiny jsou napf. spole¢nosti
Glomex MS (dodavatel terénnich vozidel
Toyota Hilux pro ACR), nebo Zetor
Defence, kterd vyvinula obrnéné vozidlo
Zetor Gerlach. B

David Kostolnik
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KATASTROFY INICIUJi POKROK

V BEZPECNOSTI LODI

Namorni nehody mohou zpUsobit otfesy po celém svéte tim, Ze brani
obchodu, poskozuji zivotni prostredi a ohrozuiji zivoty. V Evropé se proto
rozbeéhly vyzkumneé projekty na reseni téchto nehod, diky nimz vznikly
napr. skenery vodni hladiny a lepsi navrhy lodnich trupd.

dyz v roce 2021 jedna z nejvétSich

K:ontejnerchh lodi na svété narazila
a bfeh Suezského priplavu, zabloko-

vala se hlavni brana pro celosvétovy obchod
a rozsah dennich ztrat se odhadoval na
9,6 mid. dolarl. Rovnéz nehody, podobné té,
ktera potkala pred témér tremi lety plavidlo
Ever Given, jsou Castéjsi, nez by se obecné
myslelo — loni se napf. podle pojistovny
Allianz ztratilo na mofi 10 nakladnich lodi.
To vedlo EU k zahajeni vyzkumnych projektl
zamérenych na zlepSeni bezpe€nosti lodni do-
pravy, ktera prepravuje 90 % svétového zbozi.

Hrozba jménem ,,d'abelské“ viny
~Snad kazdy, kdo ¢te tento text, bude mit

zfejmé na sobé néco, co bylo v jednu chvili

44112-2023

prevazeno lodi. Ale kdyz se lodé dostanou
do problémd, mdZze to byt velmi rusivé pro
globalni zadsobovaci systém,“ fekl Jorgen
Grindevoll, vykonny Feditel britské spo-
le€nosti Ladar, ktera vyviji technologii pro
predchazeni kolizim pro plavidla a namorni
infrastruktury, a ktery je sam také namofr-

Pokud dojde

k nejhorSimu, je pro
zachranu zivot(

i vybaveni lodé
zasadni omezit
poskozeni.

nim kapitanem. Byl u¢astnikem vyzkum-
ného projektu s nazvem MARINA financo-
vaného EU na vyvoj rozhledny, ktera nikdy
nespi: senzorové technologie pro snizeni
rizika srazky lodi s jinymi plavidly nebo
predméty plovoucimi ve vodé.

Sledovani mofské hladiny by mélo
umoznit i véasné varovani pred jednou
v podobé nahodnych obfich vin, tzv.
rouge vawes, které se nahle objevi jakoby
znenadani, a jsou schopny pfi boénim
narazu ohrozit a prevratit i velké kontejne-
rové lodé.

Mezi u€astniky projektu MARINA, ktery
po témér tfech letech kondi, patfi britsky
Ladar, kypersky vyvojar lodnich technologii

FOTO: Wallpaper Flare, Thypix.com
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Offshore Monitoring (koordinator projektu),
norska firma Hjelmstad zabyvajici se sen-
zorovou technologii a britska spole¢nost
Global Maritime Services se zastoupenim
kapitan( a navigatord z tohoto sektoru.
Vyzkumnici se zabyvali vaznymi lodnimi
nehodami a zjistili, ze témér polovina za-
hrnovala kolize a ze 59 % z nich bylo zpU-
sobeno lidskou chybou, coZz dokumentuije,
0 jak vyznamny problém jde. Na pomoc by
proto mély pfijit technologie.

Hladinové skenery hlidaji nebezpecéi
Prvky systému MARINA, jako jsou kamery
s vysokym rozliSenim, lasery &i termoviz-
ni skenovani plovoucich prekazek (napf.
kontejnery, plachetnice, rybarské vybaveni
nebo i tfeba dfevo) pomahaji palubnim
navigatordm detekovat mozné hrozby na
vodni hladiné - jejich hlavnim slepém uhlu.

Algoritmus umélé inteligence (Al) dokaze
automaticky detekovat, rozpoznavat a sle-
dovat objekty a poté upozornit posadku na
jakoukoli potencialni hrozbu. To je mimo
moznosti stavajici nejlepsi dostupné tech-
nologie na trhu.

,Lod dokaZe pod vodou skenovat okoli
pomoci sonaru a nad vodou pomoci rada-
ru, ale kolem povrchu, tzn. na hlading, je
senzorova mezera a to je to, co resime,“
uved| Jorgen Grindevoll.

e Wi =

je obfi nahodna vina, které trapi namorniky od
nepaméti — objevi se neCekané a je schopna
prevratit i velké lodé.

9 Nehody se nestavaji jen malym lodim, napf. obfi
kontejnerové plavidlo Ever Given narazilo na bfeh
a zablokovalo Suezsky priplav.

Kdyz se ozve S.0.S.

Pokud vsak dojde k nejhorsimu, tj. zasa-
zeni lodi, je pro zachranu zivotl i vybaveni
zasadni omezit poskozeni. A pravé o to se
snazil dalsi projekt s ndzvem FLARE. Pro-
bihal tfi a pll roku (aZ do listopadu 2022)
a nabidl fadu konstrukénich vylepseni

a dalSich opatreni, aby se omezily Skody
zpUsobené zatopenim prostor v posti-
zenych plavidlech. Napfiklad poSkozeni
zplsobené narazem trupu lodi na podvod-
ni skalisko ¢ morské dno mize byt pro
plavidlo fataini.

Kdyz se v roce 2012 vyletni lod's na-
zvem Costa Concordia odvazila pfrilis
blizko italského ostrova Giglio a narazila
na skaly, vedla nehoda ke smrti 32 lidi,
¢astecnému potopeni plavidla a zachranné
operaci v hodnoté 1,5 mid. eur.

»,Navrhli jsme lepSi principy, které
mohou zabranit pronikani vody do lodi,
ale i na to, jak zlepsit evakuacéni a bez-
pecnostni postupy. Stale existuje fada
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oblasti, kde by nase navrhy a postupy
mohly vést k vétsi bezpecnosti,“ Fekl
Dr. Stephan Wurst, partner némecké
BALance Technology Consulting, ktera
projekt vedla. PocitaCové simulace po-
tapéni lodi i potapéni modeld lodi v kon-
trolovaném prostfedi pomohly vyzkum-
nik&m urdit, kde je tfeba tato vylepSeni
provést. Na zakladé toho predlozili
Mezinarodni namofni organizaci (IMO),
fidicimu organu pro lodni pramysl,
podrobny seznam doporuceni, ktera
sahaji od blokovani vody v lodi vodo-
tésnymi dvefmi a bariérami v trupu, az
po vypInéni a uzavreni otvord specialni
technickou pénou.

A zatimco IMO navrhy postupné vyhod-
nocuje, Ucastnici projektu véetné lodénice
Meyer ve finském Turku a provozovatele
vyletnich lodi Carnival uz aplikuji ziskané
znalosti na svych novych plavidlech.

Mezitim se blizi komercializace tech-
nologie povrchového skenovani vyvinuta
v rdmci projektu MARINA. Jorgen Grinde-
voll o¢ekava, ze bude pfipravena zacatkem
roku 2024 a mGzZe nabidnout i jiné vyuZziti
nez zabranéni srazkam lodi, nap¥. na plavi-
dlech bez posadky a sledovani pobreznich
zafizeni, jako jsou vétrné turbiny. l

Tom Cassauwers
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UNI WHEEL: UNIKATNI RESENI

POHONU Z KOREJE

Na akci Uni Wheel Tech Day odhalily korejské automobilky Kia a Hyundai
novy univerzalni systém pohonu kol, tzv. Uni Wheel (Universal Wheel Drive
System). Jde o zcela novou koncepci pohonu, ktera ma potencial zménit
pojeti konstrukce budoucich prostredkl mobility.

O

vozidel se spalovacimi motory se
U hnaci sila pfenasi od motoru pro-

stfednictvim pfevodovky a déle na
kola pomoci hnacich hfideli a homokinetic-
kych kloub(. U elektromobill je spalovaci
motor s prevodovkou nahrazen elektromo-
torem a redukénim prevodem, ale pfenos
hnaci sily na kola zlstava stejny.

Obé automobilky, které spadaji do skupiny
HMG, pfisly s navrhem zcela nové konstrukce
systému pohonu — Uni Wheel. Tento systém
presouva hlavni sou¢asti pohonu do volného
prostoru uvnitf nabojd kol, ¢imz umozni
zlepSit vyuziti mista v kabiné elektromobilu.
Reseni podporuije usporadani s plochou pod-
lahou, nebot’ pfesouva redukéni prevod elek-
tromobilu do nabojtl kol s pouZitim samostat-
nych kompaktnich elektromotor(l u kazdého
z nich, ¢imz se zkracuje délka hnacich hrideli.
V porovnani s klasickymi systémy pohonu
uvolfiuje novy systém vice mista v interiéru.

Technologie pro budouci prostiedky

Reseni Uni Wheel vyuziva specidini uspo-
fadani planetového prevodu, které sestava
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Flexibilni feSeni je
snadno pfizpUsobitelné
pro vSechny

typy elektromobilti

i pro riizné

rozmeéry kol.

—

z centralniho kola planetového soukoli, tyf
satelitdl po kazdé strané a korunového kola,
do kterého je cela konstrukce ulozena. Hna-
ci sila elektromotoru se prendsi na centralni
kolo planetového soukoli, které pak otaci
satelity a potazmo i korunovym kolem,
které je pfimo spojeno s kolem, jez zajistuje
pohyb vozidla.

Propojené satelity v konstrukci tvofi
dvé vazby v podobé jakési paky, kdy
vysledny viceprvkovy mechanismus
dovoluje pohyb konstrukce ve vice osach
v Sirokém rozpéti artikulace systému
zavéseni.

Uni Wheel s velkym redukénim pomé-
rem a ulozenim reduk&niho pfevodu pfimo
do naboje kola zprostiedkuje vysoky
tocivy moment, a umozniuje tak pouziti
kompaktnéjsiho elektromotoru. S neza-
vislym Fizenim az ¢tyr rliznych jednotek
elektrického pohonu sou¢asné umozniuje
bezkonkurencné precizni vektorovani toci-
vého momentu ve prospéch dynamickych
schopnosti a mimoradné stability fizeni
i jizdy vozidla.

FOTO: HMG
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Typickym negativem klasického systému
pohonu s béznym homokinetickym kloubem
je pokles efektivity a odolnosti se zvétsujicim
se Uhlem vychyleni hnaciho hfidele pfi pre-
jezdu nerovnosti a zvinénych povrchd. Nova
konstrukce oproti tomu prenasi hnaci silu
prakticky stale stejné efektivné bez ohledu
na pohyb kola, coz se promita do vysoké
odolnosti i jizdniho pohodli.

PFi spojeni tohoto mechanismu s elek-
tronickym vzduchovym odpruzenim

k vyrovnavani svétlé vysky podle jizdni
situace je tak mozné zvétSovat svétlou
vySku a zlepSovat stabilitu na nerovnych
cestach, resp. zmenSovat svétlou vySku
za jizdy vyssi rychlosti, a tim zvySovat
vykon i stabilitu.

Vyssi efektivita a vétsi interiér
Presunutim komponent systému
pohonu do naboje kola a zmensenim
elektromotoru bez zhorseni jizdnich
schopnosti se docili dalsiho mista

v interiéru vozu. Bude tak mozné opustit
klasické usporadani sedadel, a vytvaret
nova usporadani interiéru pro éru

plné autonomniho fizeni. Vyuziti

nového prostoru povede ke zvyseni

HYUnoR)

o Nova konstrukee systému pfesouvd hlavni
soucasti pohonu do volného prostoru uvnitf
nabojli kol.

e Usporadani planetového prevodu Uni Wheel
sestava z centrainiho kola planetového soukoli,
Ctyf satelitd po kazdé strané a korunového kola,
do kterého je cela konstrukce uloZena.

9 Hnagci sila elektromotoru se prendsi na centralni
kolo planetového soukoli, které pak otaci satelity
i korunovym kolem, jeZ je pfimo spojeno s kolem
zajistujicim pohyb vozidla.

o Propojené satelity v konstrukci tvofi dvé
vazhy v podobé paky, kdy vysledny viceprvkovy
mechanismus dovoluje pohyb konstrukce ve
vice osach v Sirokém rozpéti artikulace systému
zavéseni.

@ Podvozkova platforma EV (5a) a EV vybaveného
systémem Uni Wheel (5b).
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kapacity baterie a moznosti prodlouzit
dojezd, aniz by se zvétSovalo samotné
vozidlo. Vyhody této nové konstrukce
se promitnou i ve vyrazném zvétSeni
prostoru pro cestujici a optimalizovanou
zastavbou baterie s minimalnimi dopady
na prostor interiéru a tim i k vytvoreni
rovné podlahy, coz je velkou prednosti
vozidel pro specialni Ucely (PBV), kde je
zapotfebi maximalné zuzitkovat prostor
v interiéru.

Flexibilni FeSeni Uni Wheel je snadno pfi-
zpUsobitelné pro véechny typy elektromobil(i
a pro rdizné rozméry kol (od 4 do 25 palc),
ale uplatni se i u dalSich typU prostredki
mobility, jako napr. u koleCkovych kresel,
jizdnich kol nebo zasobovacich robotd, ale
i jako rGzné prostfedky osobni mobility, tfeba
k hladkému zdolavani schod(.

Skupina Hyundai Motor Group uz
zaregistrovala osm patentt a dale ovéfuje
stabilitu, efektivitu a odolnost koncepce
prostfednictvim rliznych forem testova-
ni, zamérfuje se napf. na Upravy pomeéru
redukéniho prevodu nebo vylepSovani
systému mazani a chlazeni. B

Petr Kostolnik
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ELEKTROMOBILITA - BEZPECNOST JE ZAKLAD

Udrzitelna mobilita Setrna k zivotnimu prostredi je aktualné jednou

z nejdllezitgjSich otazek budoucnosti. Spole¢nost DENIOS jde vstfic
modernim technologiim a nabizi firmam po celém svéte dilCi i komplexni
reSeni pro bezpecné skladovani, nabijeni i prepravu Li-lon baterii,

na nichz elektromobilita stavi.

pole¢nost DENIOS se sidlem ve
SStrakonicich, kde pUsobi jiz od roku

1998, je dlleZitou soucasti stejno-
jmenného némeckého koncernu. Je pred-
nim vyrobcem v oblasti skladovani a mani-
pulace s nebezpecnymi latkami a BOZP.

Vedle zachytnych van, sorpcnich pro-

stfedkd, regalll a dal$ich feSeni uréenych
pro nakladani s nebezpeénymi latkami se
také v poslednich letech intenzivné vénuje
pravé bezpecnosti v souvislosti s Li-lon
bateriemi. V sortimentu firmy DENIOS proto
najdete protipozarni skfiné pro ukladani/
/nabijeni baterii, specialni boxy se zhasecim
granulatem PyroBubbles, které slouzi ke
skladovani i pfepravé poskozenych baterii,
nebo pochtizné ¢&i regalové kontejnery
s pozarni odolnosti a také zkusebni komory
na baterie.

Protipozarni skfiné na baterie

Bezpec€nostni skiiné na Li-lon baterie
s oboustrannou pozarni odolnosti 90 minut
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@ Bezpecnostni skiing na skladovani Li-lon baterii
disponuji oboustrannou pozarni odolnosti
90 minut.

9 Specialni plastové boxy napinény PyroBubbles
granulatem jsou idedlni pro bezpe€nou piepravu
nebo skladovani predevsim poskozenych Li-lon
baterii.

jsou vyvinuty pro bezpec¢né aktivni Ci
pasivni skladovani. Odpovidaji normam
EN 14470-1 a EN 1363-1. Pro bezpecné
uloZeni, tj. pasivni skladovani, novych &i
pouzitych Li-lon baterii jsou uréeny bez-

Zatim neexistuji zadné
pravni pfedpisy, které
by firmam mohly
slouzit jako voditko pro
optimalni skladovani

lithiovych ¢lankad.

pecnostni skfiné typu SafeStore. Skfiné
typu SmartStore pak slouzi pro tzv. aktivni
skladovani, tedy baterie v nich Ize nejen
bezpecné uskladnit, ale zaroveri nabijet.

Pro skladovani vétsiho mnozstvi baterii
Ize navrhnout a vyrobit specidlni technic-
ko-bezpecnostni kontejner upraveny pro
tyto UcCely. Pro testovani Li-lon baterii jsou
urCeny specialni zkusebni komory s testo-
vacim prostredim dle specifickych potreb
zakaznika.

PyroBubbles a boxy na skladovani Li-lon
baterii

Pro bezpec¢nou prepravu predevsim posko-
zenych Li-lon baterii jsou idedlni plastové

a nerezové boxy, které jsou k dostani

v rliznych velikostech a které jsou naplné-
ny PyroBubbles granulatem. PyroBubbles
je inovativni zhaseci prostredek na pevné

a kapalné hoflaviny tfidy pozarG A, B, D a F.

Vsechny plastoveé i nerezové boxy na pre-
pravu a skladovani Li-lon baterii disponuiji

FOTO: DENIOS
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UN schvalenim pro pfepravu poskozenych
Li-lon baterii.

K dnesnimu dni neexistuji zadné kon-
krétni pravni predpisy, které by firmam
mohly slouzit jako voditko pro optimalni
skladovani lithiovych ¢lankd. Podle Za-
koniku prace a Zakona o zajisténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi préaci je vSak kazda spole¢nost povinna
posoudit potencidini rizika a u¢init vhodna
bezpecnostni opatfeni. Ale jaka to jsou? To
je velice individualni a zalezi pfedevsim na
typu a poctu lithiovych ¢lankd, na posou-
zeni hasi¢l, pojistovny i organ( statni
spravy. Pokud si v této problematice nevite
rady, obratte se na nas — diky dlouholetym
zkuSenostem mame prehled a uz vime, co
ajak.

Volejte na 800 383 313, piste na ob-
chod@denios.cz nebo navstivte nase webo-
vé stranky www.denios.cz, kde naleznete
e-shop s vice nez 12 000 produkty, virtualni
showroom a také cenné know-how v podo-
bé zajimavych ¢lankd, privodct, pfipado-
vych studii a mnoha dal$iho. B

www.denios.cz

VYHLASENIi VYSLEDKU SOUTEZE
SE ZNACKOU PEUGEOT

Soutézni otazky byly zaméreny na model francouzské automobilky
Peugeot 2008, ktery je jiz nékolik let nejprodavangjsim SUV v segmentu
B na evropském trhu, a v roce 2023 prosel modernizaci.

O CO SE SOUTEZILO?

Soutéz probihala od srpna do listopadu letoSniho roku a vylosovani vyherci se mohou tésit
na znackové mechanické kofenky, elegantni mikinu a bali¢ek znackovych prfedmétd z portfolia Peugeot. /

I\

JAKE BYLY SPRAVNE ODPOVEDI? Ze spravnych odpovédi jsme vylosovali tfi

vyherce, kteri obdrzi vyhry v daném poradi.

e Jako prvni byl vylosovan Milo§ Kmonicek,
kterému do Sepekova zasilame znackovy set
mechanickych kofenek sll/pept.

e Jako druhy se umistil Igor Sadilek z Ceskych

e Otazka: Za volantem kazdého modelu znacky
Peugeot se setkame s ergonomicky usporadanou
kabinou, jak je oznacovan tento jedinecny prvek?
Spravna odpoveéd: Peugeot i-Cockpit

e Otazka: Od kterého roku je kompaktni Peugeot Budéjovic, ktery obdrzi mikinu s kapuci.
2008 na trhu v Evropé? e Treti v poradi byl vylosovan Filip Jenka,
Spravna odpovéd: Od roku 2019 kterému do Police nad Metuji posilame bali¢ek

znackovych prfedmétd z portfolia Peugeot.

e Otazka: Kolik kusii modelu Peugeot 2008
se vyrobilo od jeho uvedeni na trh: VSEM VYLOSOVANYM REDAKCE
Spravna odpovéd: 700 000 kusl BLAHOPREJE.




AUTO TEST

KIA CEED SW - ROZUMNA VOLBA
PRO RODINNE AUTO

Pokud by si chtéla mlada rodina poridit prostorny model jesté se spalovacim
pohonem, ktery je kvalitné zpracovany, disponuje modernimi technologiemi

a zajimavou cenou, je Kia Ceed SW dobrou volbou.

Kia mezi nejprodavangjsi vozy v Cesku.
Obilibu si ziskal nejen vyspélou technikou
a dnes uz i dobrou zUstatkovou hodnotou,
ale i evropskym designem a nadprdimérnou
tovarni zarukou sedmi let na prvnich 150
tisic kilometr(. Nedavno prosel tento model
modernizaci.

Na redakéni test jsme méli k dispozici

model Ceed v karosarské verzi kombi (SW)
s fadovym zazehovym ¢tyfvalcem 1,5 T-GDi,
ktery pohani pfedni napravu. Diky sportovnéji
ladéné vybaveé GT-Line vypada kombik i diky
oranzovému laku velmi plsobivé.

Jednim z rozhoduijicich faktor( pfi nakupu
auta je prostornost interiéru i zavazadelniku,

a praveé Ceed SW pfi délce 4605 mm, Sifce
1800 mm a vySce 1460 mm nabizi ve své tfidé
nadprdmérmy zavazadlovy prostor 625 |,

a po sklopeni zadnich sedadel az 1694 I.
Pristup do néj je diky vysoko zvednutému viku
patych dvefi s nizkou nakladaci hranou velmi
dobry. Navic jsou pod podlahou dalsi délené
prostory véetné rezervniho kola, coz je dnes
spiSe rarita.

Emotivni linie karoserie byla navrzena ve
frankfurtském navrharském studiu znacky Kia.
Plsobivé vzezieni najdeme na pfidi s novou
mensi maskou, ktera kombinuje chromové
listy s Cernymi prvky a vyraznym logem Kia.
Masku ohranicuii stihlé full LED svétlomety
s automatickym prepinanim dalkovych svétel.
Kombinaci ¢erné se stfibrnymi prvky najdeme
i na péknych discich 17palcovych kol, které
vhodné doplfiuji jednoduché bo¢ni linie. Zad
na sebe upozorfiuje velkymi svitilnami, logem,
spodni chromovou listou s difuzory a novou
grafikou napisu GT-Line.

l iz nékolik let patfi model Ceed znacky

Interiér
Devizou Ceedu je prostornost interiéru
s dobre ergonomicky rozmisténymi prvky.
Prosté si v ném pfipadate jako ve znamém
kokpitu, kde ma vSe své misto. Za to vyrobci
patfi velka pochvala, protoze ovladani kli-
matizace je klasické s tlacitky a kruhovymi
ovladaci, v€etné vyhfivani sedacek i volan-
tu. Ridi& tak nemusi nesmysiné ,tapat“ po
displeji, kdyz napt. potrebuije snizit nebo zvysit
tepelnou pohodu.

Sedaky jsou pohodiné s dobrym bo¢nim
i zadovym vedenim a elektrickym nastave-
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nim. Silngjsi tvarovany vénec volantu dobre
padne do rukou, tim jsou i ovladaci prvky na
jeho ramenou dobre dostupné. Usednutim do
zadni fady ,,za sebe” zUstalo pred koleny jesté
14 cm mista a nad hlavou rovnéz. Kaplicka
pred fidicem je prehledna s péknou grafikou,
to samé plati pro stfedovy 10,25“ dotykovy
displej infotainmentu. Osobné se mi libila
nenapadna prihradka pod ovladanim

Hlavni svétlomety nabizeji aut. pfepinani
dalkovych svétel, véetné mihovych.

Chvalim interiér za klasické ovladani automatické
klimatizace.

Prihradka na indukéni dobijeni telefonti nabizi
i konektory USB a USB C.

nadprimérny ,kufr* 625/1694 .

© © 0 ©

klimatizace na indukéni dobijeni telefonu a pod
nim umisténé konektory na USB i USB C.

Pohon a ceny

Testovany model v nejdrazsi vybavé

GT-Line je mozné poridit nejen se zdzehovym
Ctyfvalcem 1,5 T-GDi, ale také s mild-hybridni
dieselovou jednotkou 1,6 CRDi, oba pohony
mohou byt propojeny bud’'s manualni 6st.
prevodovkou, nebo automatickou 7st. prevo-
dovkou DCT.

Podvozek Ceed SW je naladén pro pohodl-
nou jizdu, dobre pohlcuje drobné nerovnosti
a pékné drzi uréenou jizdni stopu v zatackach.
Interiér je dobre odhlu¢nén a spotfeba se po
ujeti cca 870 km ustdlila na 6,7 | na 100 km.

Nejniz8i cena verze GT-Line je 669 980 K&
s benzinovym pohonem 1,5 T-GDI o vykonu
118 kW a 6st. manudlem. Testovana verze
modelu Ceed GT-Line 1,5 T-GDI GPF 7DCT
o vykonu 118 kW pfi 5500 ot./min, a max.
toCivého momentu 253 Nm, v&etné pfiplat-
kového paketu Tech (napf. systém sledovani
mrtvého Uhlu s asistentem pro zamezeni
zadnim kolizim) vyjde po odecteni nabizené
30 tis. slevy na 719 980 K¢.

Petr Kostolnik

FOTO: Petr Kostolnik
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TEST AUTO

SUBARU CROSSTREK - KRACI SVOU CESTOU

Subaru prichazi na trh se treti generaci hatchbacku Impreza a crossoveru
XV, nyni prejmenovaneho na Crosstrek. Neni bez zajimavosti, ze se pro své
univerzalni jizdni schopnosti a vysokou bezpecnost propracoval do finale

ankety Auto roku v CR.

ba modely sdileji spolecny technicky
Ozéklad. Subaru Impreza i Crosstrek stavi

na modulami platformé SGP, navic se
zmenilo fizeni. Uz tak vyborné jizdni vlastnosti
posouva XV crosstrek na vyssi Uroven. Zasadni
rozdil mezi obéma modely tkvi v podvozku.
Impreza nema terénni ambice, a tak se jedna
o klasicky hatchback s nizsi svétlou vyskou.
Crosstrek naopak v terénu zvladne prekva-
pivé hodné. Svétla vyska je nadprdmeérmych
220 mm, vétsi je také zdvih pérovani, jiné jsou
tlumice i pruziny.

Citime lepsi stabilitu v zatackach, rychlej-

i odezvu fizeni i vy$si komfort. Podvozek

v zataCkach na nerovnostech stéle drzi smér

a nema tendence uskakovat. Crosstreku je
UpIné jedno po jakém povrchu jede. Nezkla-
me na Sotoliné ani na vyzehleném asfaltu. Na
vSech povrsich ma snadno predvidatelné jizdni
vlastnosti, a i pres vyssi svétlou vysku 220 mm
se v zataCkach naklani jen minimalné. Svistite
po dezolatni lesni nebo polni cesté a pripadate
si jako na létajicim koberci, ktery méate doko-
nale pod kontrolou. Efektivita, s niz podvozek
filtruje nerovnosti je fantasticka. Takrka zcela
eliminujete ostré nerovnosti ¢i kofeny stroma.
Podvozek pres né doslova preleti. Vnimate
pouze delsi terénni viny.

Velmi dobfe z volantu a sedadla citite miru
adheze a pohyby karoserie. Snadno tak pfizpQ-
sobite rychlost ménicimu se povrchu pod koly
i v zatackach.

Delsi, nizsi, leh¢i a tuzsi

Crosstrek je oproti pdvodnimu modelu XV

0 10 mm delSi a nizsi. Rozvor narostl 0 5 mm,
Sitka je stejnd. PrestoZe se vnéjsi rozméry zmé-

nily jen minimalné, zavazadlovy prostor

je po sklopeni sedadel vétsi o 121 litrCi

(1314 ). Naopak zakladni objem zavazadlového
prostoru klesl z 385 na 315 litr(i diky absenci
polohovani zadnich opéradel. Cestuijici na
zadnich sedadlech maji o 10 mm vice prostoru
v oblasti kolen.

0 Novy Crosstrek se probojoval do findle ankety
Auto roku v CR.

Pristrojové desce dominuije velky dotykovy disple;.
Klasicka tlacitka nastésti ziistala.

9 Interiér je neobvykle prostorny, odpovida
automobildm stredni tFidy.

Akumulatory hybridniho pohonu ¢astecné zasahuji
do zavazadelniku.

DalSi zajimavosti crosstreku je skute€nost,
Ze i se slab8im motorem jede o 5 km/h rychleji.
Nejvyssi rychlost stoupla ze 193 na 198 km/h,
coz poukazuje na lepsi aerodynamiku. Kvali
stéle se zpfisriujicim emisnim limitim klesl
vykon dvoulitrového boxeru o 10 kW.

Crosstrek je zhruba o 30 kg leh&i nez XV, tu-
host karoserie se pfitom podafilo zvysit 0 10 %
predevsim diky rozsahlejSimu vyuziti lepenych
spojll a vyztuh z vysokopevnostni oceli.

Ve mésté uSetfi 1 1/100 km
Subaru i naddle vyuziva mild-hybridni pohon,
tedy systém bez moznosti vnéjsiho dobijeni. Do
crosstreku tedy Cerpate jen benzin a s elek-
tfinou hospodaii sam. Kdy?Z je tfeba, mize se
systém nabijet spalovacim motorem nebo re-
kuperaci pfi jizdé. Smyslem e-Boxeru je zlepsit
ekonomiku provozu, a to zejména ve méstg,
jako dalsi vyhodu Ize uvést vyznamné zlepSeni
odezvy na pfidani plynu v nizkych otackach.

Vyrazné prepracovan je ale software fidici
jednotky pohonu, ktery do prace daleko ¢astsji
zapojuje elektromotor.

Podle vyrobce by méla klesnout spotfeba
v kombinovaném rezimu o 0,2 I/100 km. My
jsme snizeni spotfeby o tuto hodnotu zazname-
nali jen pfi dalniéni rychlosti 130 km/h. V ko-
ne¢ném vysledku jsme se ale v kombinovaném
provozu dostavali na podobnou spotrebu jako
u pfedchoziho modelu XV, tedy na 8,4 1/100 km.

Vice pomocniki

Subaru u novinky zapracovalo i na technolo-
giich a bezpeénosti. Systém EyeSight dostal
tfeti centralni kameru a sleduje ted' mnohem
SirSi prostor pfed vozem. Zvlada tak sedm
novych funkci. Napfiklad predkolizni brzdéni,
kdyz piijizdi vozidlo z boku, nebo kdyz zazna-
mena chodce na prechodu, autonomni fizeni,
diky némuz se v(iz sdm vyhne stojici pfekazce
v provozu, centrovani jizdy v pruhu u adaptiv-
niho tempomatu nebo inteligentni omezovac
rychlosti, ktery reaguje na dopravni znacky. l

Michal Busta
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LEGISLATIVA A PRAVO

NAVRH ZAKONA O POJISTENI
ODPOVEDNOSTI Z PROVOZU VOZIDLA

Dne 1. prosince 2023 byl schvalen ve tfetim &teni schlize Poslanecké
snémovny Parlamentu CR navrh zakona o pojisténi odpoveédnosti z provozu
vozidla, a to ve znéni pozménovacich navrhd poslancu.

avrhem nového zakona o pojisténi
N odpovédnosti z provozu vozidla se

po témér 25 letech nahrazuje ucinny
zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoved-
nosti za Ujmu zpdsobenou provozem vozidla
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond ve
znéni pozdéjSich zmén, a to v€etné vyhlasek,
které byly k zakonu vydané.

Novym zakonem o pojisténi odpovéd-

nosti z provozu vozidla se plni transpo-
Ziéni povinnost vicéi smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2021/2118/EU ze dne
24. listopadu 2021, kterou se méni smérnice
2009/103/ES o pojisténi ob&anskopravni
odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
a kontrole povinnosti uzavfit pro pripad
takové odpovédnosti pojisténi. Déle jsou
do zékona promitnuty zmény pravni Upravy
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,
jejichz nutnost vyplynula ze zhodnoceni
aplikace zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Ujmu zplisobenou provo-
zem vozidla a 0 zméné nékterych souviseji-
cich zakond.

Zmeény v nové pravni Gpravé

Novym zakonem o pojisténi odpovédnosti

z provozu vozidla se oproti platné pravni

Upravé noveé stanovi:

e rozSifeni okruhu vozidel podiéhajicich po-
vinnosti pojiSténi odpoveédnosti; vozidlem
se nové rozumi vozidlo, jehoz maximalni
konstrukéni rychlost je vy$si nez 25 km/h,
resp. je vySsi nez 14 km/h, pokud je jeho
provozni hmotnost vétsi nez 25 kg, a také
pfipojna vozidla;
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nové vymezeni provozu vozidla; provozem
se rozumi jakékoli pouziti vozidla odpovi-
dajici jeho obvyklé funkci jako dopravniho
prostfedku, a to bez ohledu na vlastnosti
vozidla a terén, ve kterém je vozidlo pou-
zito, a ddle na to, zda vozidlo stoji nebo je
v pohybu;

rozsiteni vyjimky z povinnosti pojisténi
odpovédnosti véetné alternativniho po-
jiSténi provozni odpovédnosti pofadatell
motoristickych zavod( nebo soutézi (tzv.
motosport)

prenos agendy provozu vozidel vynatych
z pojisténi odpovédnosti z Ministerstva
financi na Ministerstvo vnitra a Ministerstvo
obrany;

prenos povinnosti sjednat pojisténi
odpovédnosti z vlastnika vozidla na jeho
provozovatele;

zruSeni zelené karty pro prokazovani
pojisténi odpovédnosti pfi provozu vozidla
na tizemi CR v&etné souvisejiciho zjed-
noduseni evidencénich Gkond pfi zménach
v registru silni¢nich vozidel;

zvysSeni minimalnich limit{ pojistného
pInéni ze soucasnych 35 mil. K& na 50 mil.
K¢ a zména nékterych podminek innosti
Ceské kancelare pojistiteldl posilujici jeji
obezfetnostni rozhodovani a postupy;
svéreni Ceské kancelafi pojistiteld zajisto-
vani vyuZiti dajll z informacnich systému
verejné spravy prostfednictvim viastniho
informacniho systému pro pojistovny
provozuijici pojistovaci &innost v CR a pro
penzijni spole¢nosti podle zakona upravuiji-
ciho doplikové penzijni sporeni;

svéreni Ceské kanceldri pojistitell vedeni
a spravu registru zdravotniho pojisténi
cizincl a poskytovani udajl z néj podle
zékona o pobytu cizinctl na izemi CR.

V rdmci pfedmétu pravni Upravy se sta-
novi vyjimka pfi pojisténi odpovédnosti, a to
u pojisténi poradatele motoristického zavodu
nebo motoristické soutéze. V reakci na tuto
vyjimku tak zakon upravuje zakladni podmin-
ky pro tento typ pojisténi.

Definice hmotnosti v provoznim stavu

je upravena v souc¢asnosti vyhlaskou

€. 341/3014 Sb., podle které se hmotnosti

VvV provoznim stavu rozumi:

e u motorovych vozidel — hmotnost vozidla,
jehoz palivova nadrz se naplni alespor na
90 % svého objemu, v€etné hmotnosti fidi-
Ce, paliva a kapalin, vybaveného standard-
nim vybavenim podle specifikaci vyrobce,
a jsou-li soucasti vybaveni i hmotnost
karosérie, kabiny, spojovaciho zafizeni,
nahradniho kola i naradi,

v pfipadé pfipojného vozidla — hmotnost
vozidla, véetné paliva a kapalin, vybavené-
ho standardnim vybavenim podle specifi-
kaci vyrobce, a jsou-li sou¢asti vybaveni,

i hmotnost karosérie, dalSiho spojovaciho
zafizeni a ndhradniho kola a naradi.
Soucasné s témito podminkami plati, ze
musi jit o motorova vozidla s vyhradné me-
chanickym pohonem, tedy dopravni prostied-
ky vybavené motorem, jako zdrojem pohybu,
ktery prostfednictvim kola a osy zabezpecuje
jeho pfimocary linearni pohyb, avSak s vy-
lou€enim vozidel pohybujicich se po kolejich
(vylucuiji se tak drazni vozidla a vozidla, ktera
se pohybuiji s pouzitim lidské nebo zvifeci sily,
anebo vznasedia).

V pfipadé dopravnich prostfedku vyba-
venych pomocnym motorkem je vyhradni
mechanicky pohon chapan tak, Zze pohyb
je zajistovan pouze pomoci motoru, nikoli
soucasnou kombinaci napf. lidskeé sily a sily
elektromotoru, jako je tomu u elektrokol.
Avsak vozidla klasifikovana jako moped,

i kdyZ nejsou pohanéna vyhradné mechanic-
kou silou, ale kombinaci motoru a lidské sily,
jsou vozidly, u nichz musi byt plnéna povin-
nost pojisténi odpovédnosti. Mopedem se
obvykle rozumi dopravni prostfedek, kde uz
je pohon lidskou silou spiSe nouzovy a zakla-
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dem je pohon motorovy, naopak, u motokola
je zékladnim pohonem lidska sila a motor jen
jako vypomoc.

Elektricka kolobézka je posuzovana jako
jednostopy dopravni prostfedek slouzici k in-
dividualni osobni dopravé podobny béznym
kolob&zkam, vybaveny elektrickym pohonem
a akumulatorem. V pfipadé prekroceni kritéri
stanovenych pro vozidlo podle navrhu zakona
bude podléhat povinnému pojisténi odpovéd-
nosti. Stejné tak jako jina vozidla typu segway,
zahradni traktdrky ¢i motorova golfova vozit-
ka, pracovni stroje nebo primyslova zafizeni
schopna samostatného premisténi, snézné
skutry anebo rolby. Z pojisténi odpovédnosti
budou kryty jmy, resp. Ujmy zpUsobené
provozem téchto vozidel, pokud v dobé jejich
vzniku plnila funkci dopravniho prostredku.

Za vozidla se povazuiji také vozidla urce-
na k tazeni motorovymi vozidly. Jedinym
vozidlem, které by sice v souladu s definici
vozidla bylo vozidlem, ale je pfimo z jeji pd-
sobnosti vyjmuto, je invalidni vozik.

Vozidlem se rozuméji i vozidla primarné
neurcena k provozu na pozemnich komuni-
kacich (silni¢ni vozidlo je také motorové nebo
nemotorové vozidlo, které je vyrobené za
Ucelem provozu na pozemnich komunikacich
pro prepravu osob, zvifat nebo véci). Zvlastni
vozidlo je vozidlo vyrobené k jinym uceldm
nez k provozu na pozemnich komunika-
cich, které mize byt pfi spinéni podminek
stanovenych timto zakonem k provozu na
pozemnich komunikacich schvaleno. Pfipojné
vozidlo je silni€ni nemotorové vozidlo ur¢ené
k tazeni jinym vozidlem, s nimz je spojeno do
soupravy. Taznym vozidlem je motorové vo-
zidlo spojené s pfipojnym vozidlem a za jizdni
soupravu se povazuje spojeni tazného vozidla
s jednim nebo s vice pfipojnymi vozidly. His-
torickym vozidlem je vozidlo, které je zapsano
v registru historickych a sportovnich vozidel
a kterému byl vydan prikaz historického vo-
zidla. Sportovnim vozidlem je vozidlo, které je
zapsano v registru historickych a sportovnich
vozidel a kterému byl vydan priikaz sportov-
niho vozidla.

ROZDELENI
SILNICNICH VOZIDEL

Motocykly, osobni automobily, autobusy,

nakladni automobily, vozidla zviastniho uréeni
a specialni vozidla, pfipojna vozidla, ostatni
silni¢ni vozidla.

Definice provozu vozidla

Provozem vozidla se noveé rozumi jakékoli po-
uziti vozidla odpovidajici jeho obvyklé funkci
jako dopravniho prostfedku, a to bez ohledu
na vlastnosti vozidla a terén, ve kterém je

vozidlo provozovano, a na to, zda vozidlo
stoji, nebo je v pohybu. Motorové vozidlo je
v provozu nejen tehdy, kdyZ se pohybuije,
ale i tehdy, kdyzZ sice stoji, ale jeho motor je
v chodu. Provozem motorového vozidla je
i priprava k jizdé a bezprostfedni Ukony po
ukonceni jizdy, stejné jako ukony potrebné
k udrzbé vozidla. Jiz samo uvedeni motoru
do chodu patfi k provozu motorového vozidla
bez ohledu na to, zda se vozidlo uvede do
pohybu €i ne, zda stélo na cesté, pfipadné
na jiném verejnosti pfistupném prostranstvi,
nebo v garazi, a uvedl-li jeho motor do chodu
sam provozovatel nebo jeho zaméstnanec.
Mezi okolnosti majici plivod v provozu patfi
i nedostatky nebo vady materialu, i neroz-
poznatelné. Motorové vozidlo je v provozu
i tehdy, jestlize v dUsledku selhani fidice vy-
tvofi prekazku pro ostatni Ucastniky provozu
(i provozu jiného druhu), ktera pro né pred-
stavuje bezprostfedni nebezpedi kolize, a to
bez ohledu na skute€nost, zda je v okamziku
Skodné udalosti v chodu motor takového
vozidla nebo zda se vozidlo stalo bezpro-
stfedné pred Skodnou udalosti nepojizdnym
a z jakych divodd.

Selhanim fidi¢e se rozumi jakékoli vol-
né i mimovolné chovani, jez je v pfic¢inné
souvislosti se vznikem Ujmy, od umysiného
jednani (sebevrazedny pokus, Utok vozidlem,
zameérné poskozeni vozidla), pres nedbalostni
jednani (bézné nehody zplsobené porusenim
pravidel silni¢niho provozu), az po nezavinéna
jednani (nezvladnuti slozité dopravni situace,
zdravotni indispozice).

Povinnost pojisténi odpovédnosti
Provozovatel tuzemského vozidla s vyjimkou
provozovatele vozidla vyfiatého z pojisténi
odpoveédnosti a toho, kdo prevzal vozidlo do
opravy, zajisti, aby nebezpeci vzniku povin-
nosti nahradit Ujmu vzniklou provozem tohoto
vozidla bylo kryto pojisténim odpovédnosti po
dobu registrace vozidla, jde-li o vozidlo, které
podléha registraci silnicnich vozidel, nebo
dobu, po kterou je vozidlo schopné provozu,
nejde-li o registrované vozidlo.

Ma se za to, Ze provozovatelem registro-
vaného vozidla je ten, kdo je provozovate-
lem tohoto vozidla podle zakona upravuijici-
ho podminky provozu vozidel na pozemnich

Prechod na online
systém a s tim
souvisejici zruseni
zelené karty a upravy
zakona o silnicnim
provozu by mély
nabyt ucinnosti

k 1. Cervenci 2024.

LEGISLATIVA A PRAVO

komunikacich. Minimalni limit pojistného
pInéni pfi Ujmé na zdravi nebo vzniklé
usmrcenim musi odpovidat nejméné

50 000 000 K¢ na kazdého poskozeného,
véetné nahrady nakladd. Minimalni limit
pojistného plnéni pfi Skodé na majetku musi
odpovidat nejméné 50 000 000 K¢& bez
ohledu na pocet poskozenych. Prevysuje-li
celkova vyse prav uplatnénych vice posko-
zenymi limit pojistného plnéni, pojistné plné-
ni se kazdému z nich snizi v poméru tohoto
limitu k celkové vysi prav uplatnénych vsemi
poskozenymi.

Doprovodna pravni Gprava

Soubézné s uvedenym navrhem zakona je
predlozen k projednani i doprovodny navrh
zakona, kterym se méni nékteré zakony

v souvislosti s prijetim zakona o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla.

Jeho obsahem jsou zmény silni¢niho za-
kona, zakona o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, zakona o po-
jistovnictvi, ob¢anského zakoniku a zakona
o hasiéském zéchranném sboru. Uginnost
zakona se navrhuje stanovit stejné jako
ucinnost zdkona o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla. Pfechod na online systém
vymeény dat a s tim souvisejici zruSeni zelené
karty pro vnitrostatni ucely a Upravy zakona
0 silniénim provozu by mély nabyt ucinnosti
po uplynuti Sestimési¢niho pfechodného
obdobi k 1. Eervenci 2024.

Prechodna ustanoveni

Zéakon zavérem stanovi, Ze prava a povinnosti
vyplyvajici ze Skodnych udalosti vzniklych
provozem vozidla, které nastaly pfede dnem
nabyti Gcinnosti tohoto zakona, se fidi zako-
nem ¢. 168/1999 Sb., ve znéni U¢inném prede
dnem nabyti U¢innosti tohoto zakona, a to

i v pfipadé, Ze ke vzniku prava nebo povin-
nosti doslo ode dne nabyti G¢innosti tohoto
zakona. Pfi provozu vozidla na pozemni
komunikaci postupuje jeho fidi¢ i Policie CR
pred prvnim dnem osmého kalendarniho
meésice nasledujiciho po dni vyhlaseni tohoto
zakona podle zakona €. 168/1999 Sb., ve
znéni ucinném prede dnem nabyti ucinnosti
tohoto zakona.

Zavér

Zakon ma navrzenou délenou ucinnost s tim,
Ze jako celek nabyva Ucinnosti prvnim dnem
druhého kalendarniho mésice nasledujicino
po dni jeho vyhlaseni, s vyjimkou ustanoveni
§ 16 odst. 3 a § 25, které nabyvaiji U¢innosti
dnem 23. dubna 2024, a ustanoveni § 38
odst. 1, § 40 odst. 2 a § 44 odst. 1, které
nabyvaji U¢innosti prvnim dnem osmého ka-
lendarniho mésice nasledujiciho po dni jeho
vyhlaseni. B

Petr Misur
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KALEIDOSKOP

VETRNIKY S RYBIiMI
FARMAMI?

Cinska firma Longyuan zaméfena
na vyuziti vétrné energie a vyrobce
turbin Shanghai Electric Power
vytvorili unikatni plovouci systém
kombinujici vétrnou a solarni
energetiku s akvakulturou

pro chov ryb.

Plovouci jednotka, ktera byla uvedena
do provozu na pobrezni vétrné farmé

u ostrova Nanri, obsahuje tfisloupovou
poloponornou ploSinu s flexibilnimi fo-
tovoltaickymi panely o vykonu 0,4 MW,
turbinu s vykonem 3,6 MW, a Sestihran-
nou klecovou zénu ve stredové oblasti,
kterd bude vyuzivana pro akvakulturu.

Komplex ma vyrabét az 96 000 kWh
elektfiny denné a CEIC chce vyvinout
technologickeé reSeni schopné zkom-
binovat vétrnou energii a chov ryb ve
velkém v hlubokych vodach. Soucasti
projektu Nanri je i vyzkum, zahrnujici
vybér spravnych rybich plemen, studie
dopadu hluku turbin na rybi farmy a vli-
vu podmofskych rybich kleci na vykon
samotnych turbin.

Vyznam akvakultury v &inskych a dal-
Sich asijskych pobreznich ekonomikach
ucinil z jeji integrace do rozvijejiciho se
segmentu vétrnikd na mofi novy trend. B

CINA SPUSTILA
NEJRYCHLEJSI

INTERNET

Zatimco Evropa a USA
pohlizeji na ¢inské
technologie s nevoli

a snazi se jich ve svych sitich
zbavovat, Cina predvedla, ze
v hi-tech, tedy pfinejmensim
v optickém prFipojeni, ma
pred svymi konkurenty

odpovida napf. prenosu

PRESNE DOSTRELI PRES 100 km

Britska zbrojovka BAE Systems uspésné otestovala novy
délostrelecky naboj s velkym doletem XM1155-SC. Jeho
existenci firma poprvé zverejnila v breznu, kdy pri testu
zasahla cil vzdaleny vice nez 110 km.

armadnich houfnic, a zatimco pfi

breznovych testech, kdy byl dosazen
rekordni dostrel, byl vystfelen z kanénu
americké armady s prodlouzenym doletem
ERCA, posledni testy uz byly provedeny
z bézné samohybné houfnice M109 Paladin
o délce 39 razi, pouzivané v Sirokém méfit-
ku. Po vystreleni se naboj rozvine a navadi
se na cil, obsahuje i ochranu proti elektro-
nickému ruseni. BAE Systems chtél doka-
zat, Ze Ize zdvojnasobit dostrel tradi¢niho
délostfelectva bez ohledu na razi zbrané.

l de o ndboj do jedné z nejbéznéjsich

provoz vSak zahgjila

Houfnice Paladin je uz dnes schopna
stfilet specialni projektily typu Excalibur
na vzdalenost 40-50 km, nova stfela
schopna doletét dale diky své podkaliber-
ni konstrukci (ma stejny zadni prlmér jako
standardni strely, vpfedu se vSak zuzuje
do tendéi hlavice) mlize zasdhnout cile na
vzdalenost pres 100 km, zatimco
v NATO rozsifeny raketovy systém M270
MLRS ma se standardni munici dostfel
70 km. Excalibur je vSak jeden z nejdraz-
§ich navadénych 155mm nabojd, stoji
pres 2,2 mil. K&. |

prenosova rychlost je trikrat
vysSi nez nejrychlejsi pfipojeni v
USA (s max. pfenosovou rych-
losti 400 gigabitd za sekundu)

a 10krat rychlejsi nez ostatnich
hlavnich paternich tras na svéte,
které funguiji rychlosti ,jen*

100 gigabitl za sekundu, coz

je ovéem hluboko pozadu za
Cinskym superinternetem. Ten
navic vyuziva udajné vyhradné

poradny naskok.

Jeji vysokorychlostni sit FITI
dokaze prenaset data rychlosti
az 1,2 terabitu za sekundu (coz

54112-2023

150 filmd), ¢imz pfekonala rekord
v nejrychlejSim pfipojeni. Byla
spusténa dokonce o dva roky
dfive (vyvoj sité zabral 10 let), nez
se ocekavalo — aktivovana byla
letos jiz 31. Cervence, oficialni

az po Uspésném testovani
13. listopadu.

Tri tisice km dlouhy opticky
kabel, ktery propojuje Peking,
Wuchan a Kanton, se tahne té-
mérF po celé délce zemé a jeho

domaci komponenty a software
¢inské vyroby, coz eliminuje
technologickou zavislost Ciny
na USA a Japonsku, pokud

jde o zafizeni, jako jsou sméro-
vace.

FOTO: BAE Systems, Cching-chua, SEWPG



FOTO: Phoebe Peng, Rotor Technologies, Wabtec

JE LIBO OSOBNi AUTONOMNI VRTULNIK?

Americka firma Rotor Technologies stvorila bezpilotni
vriulnik R550X pro civilni pouziti, ktery si bude moci
koupit kazdy — zatim ovSem neni schvalen pro prepravu

pasazéry.

550X je zaloZeny na helikoptére
R Robinson R44 Raven Il s vice nez
tfihodinovou letovou vydrzi. Dosahne
rychlost az 241 km/h a dolet 650 km, unese
az 550 kg nakladu, tedy vice nez nabizeji
soucasné drony a eVTOLy.
V podstaté jde o velky autonomni
dron s dostatkem senzor( a inteligence
(napf. Fizeni fly-by-wire, pfistavaci LiDAR
apod.), aby mohl létat v noci i za omezené
viditelnosti véetné pfistrojovych meteorolo-
gickych podminek. Zatimco verze R44 ma
Ctyfi sedadla, R550X ma jen velky naklado-

PRVNi 100%
BATERIOVA LOKO-

MOTIVA NA SVETE
Australsky vyrobce
kolejovych vozidel Wabtec
predstavil FLXdrive, prvni
tézkou lokomotivu na svété
s bateriovym pohonem pro
provoz na hlavnich tratich.

vy prostor, coz mu podle vyrobce umoz-
fuje nést vice nez dvojnasobek efektivniho
uzite¢ného zatizeni. Dosah fizeni je az

16 km od pozemniho satelitniho komuni-
kacniho relé nebo vice nez 1600 km

od fidici letové stanice prostfednictvim
komunikace LTE. Pokud dojde ke ztraté
komunikace — coz je podle vyrobce diky

6 sou¢asnym datovym linkdm nepravdé-
podobné - je mozné si vybrat, zda se ma
vrtulnik vznaset a ¢ekat, az se komunikace
znovu pfipoji, nebo se vratit po pfedem
stanovené trase na zakladnu. B

UMOZNUJE NEVIDOMYM
HRAT PING-PONG

Australska studentka Phoebe
Pengova predstavila na konferenci
Acoustics 2023 v Sydney projekt,
ktery by mohl umoznit nevidomym
zahrat si stolni tenis.

Existuiji sice jiz dvé hry pro nevidomé
(Swish a Showdown), které jsou podob-
né stolnimu tenisu, ale zahrnuji tdery
cinkajicim mi¢kem po povrchu stolu.
Dalsi zas nabizi hrani se specidlnim
pipajicim mickem, ktery by kvili elektro-
nice nefungoval stejné jako konvenéni
micky.

Pravé s ohledem na tato omezeni uni-
verzita v Sydney ocenila studentku za
jeji experimentalni systém, ktery pouziva
kamery a reproduktory, aby umoznil
nevidomym si ping-pong zahrat.

Nastaveni zahrnuje tradiéni stdl, pal-
Ky, mi¢, fadu reproduktor(l po stranach
stolu a dvé neuromorfni kamery, které
sleduji pohyb objektl v jejich zorném
poli prostrednictvim mistnich zmén
jasu, jez jsou detekovany jednotlivymi
pixely na obrazovém snimaci. Kom-
binaci vystupu obou kamer je mozné
sledovat polohu mice v trojrozmérném
prostoru v redlném Case. Tato data
pouziva specialni algoritmus k ovladani
reproduktordl, které vytvareji zvukové
pole odpovidajici aktualni poloze mice.
Hraci pak jednoduse poslouchaji polohu
mice, jak ji vyzafuiji reproduktory. B

dosahnout dvouciferné procen-
tudlni snizeni nakladt na palivo
i emisi na vlak v zavislosti na
zelezniénim provozu. Lokomo-
tiva ridi celkovy tok i distribuci
energie ve vlaku prostred-
nictvim nového softwaru. Je
vybavena unikatnim systémem
tepelného managementu baterii,
ktery vyuziva kapalinové chla-

RUzové zbarvena lokomotiva
jezdici na ulozenou elektrickou
energii predstavuje vyznamny
krok na cesté k nizkoemisni
budoucnosti v zelezni¢nim
pramyslu, ktery je vyznam-

nym zdrojem emisi CO,. Prvni
prototyp vyvinuty ve spolupraci
s Carnegie Mellon University
predstavila firma Wabtech

v roce 2021 — mél kapacitu

2,4 MWh ve vice nez 20 tis.
li-ion ¢lankd, coz mu umoziio-

valo rychlost kolem 120 km/h
a dojezd 563 km.

FLXdrive ma mit energetic-
kou kapacitu 7 MWh a pred-
poklada se, ze s vyuzitim re-
generativniho brzdéni nabidne
dojezd témér 350 km a umozni

zeni. Po dokonceni testovani se
lokomotiva vyda v roce 2024 na
17 000 km dlouhou cestu do
svého pUsobisté v zapadoaus-
tralském regionu Pilbara pro
tézarskou spolec¢nost

Roy Hill. H
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RETRO RELAX

CO SE PSALO PRED VICE NEZ PUL STOLETIM
V POPULARNIM CASOPISE ,, SVET TECHNIKY*

AKUMULUJE TEPLO

Nejvétsim problémem dom( se zasklenymi
sténami je vytapéni (vyjmeme-li z Gvahy
obc¢any, ktefi hazeji kameny). Sklo
propousti mnoho slune¢niho tepelného
zareni do budovy, avSak jeho rozlozeni
je nestejnomérné. Na oslunéné strané
je stavba vyhrata, zatimco na stinné je
chladna. Naklady, které je nutno vynalozit
k dodrzeni rovhomérné teploty ve vSech
prostorach domu se zasklenymi
sténami, snizuji vyhody staveb
tohoto druhu.

Profesor Hajjar
z Pennsylvanskeé univerzity
proto navrhl diim se
»vzduchovymi sténami“.
Stény jsou zkonstruovany ze
dvou vrstev tabulového skia,
mezi nimiz je po celém obvodu
vzduchova mezera Sirokd jeden metr.
V mezere jsou po celé délce i Sifce stén
upevnény platéné zavésy.

Sluneéné zareni prostoupi vnéjsi
vrstvou skla a zahfiva platény zaves.
Akumulované teplo vyplni vzduchovou

AUTOBIOGRAF

Kino pro automobilisty je oblibeno jako
misto odpocinku na dalkovych trasach. Za-
jimavosti autokina, jehoz snimek pfinasime,
jest projekeni lampa. Velikost této projekeni
lampy je asi jako obyc&ejna tuzka, pficemz
promitany obraz na sténé je ve vzdalenosti
pres 130 metrd od projektoru.

PRVNI V POBALTI

Pocet vyzkumnych atomovych reaktor(

i atomovych elektraren na celém svété
stéle vzrista. K velké rodiné sovétskych
reaktord pfibyl atomovy reaktor v Litevské
SSR, prvni v Pobalti, ktery byl nedavno
uveden do provozu. Ma vykon 2000 kW

a jeho zvlastnosti je novy zplsob dopravy
radioaktivnich materiald pomoci elektro-
magnetické kontejnerové posty.

56 1 12-2023

Pokusny
dvoupatrovy diim
s dvojitymi sklenénymi
sténami, ve tfetim podlazi
je pristavek, ktery ma jed-
noduché stény k porovna-
ni ucinnosti nového
zpisobu.

mezeru mezi obéma

sklenénymi sténami po
celém obvodu domu a vnitini
stény je rovhomeérné vyzaruiji

do vsech obytnych prostort.

V 1été se prebytecné teplo mezi sténami
odstrariuje vétracimi otvory. Systém se
osveédcuje natolik, Zze v domé témér neni
tfeba pridavného vytapéni, pripadné
ochlazovani vzduchu.

PRO POTAPECE

Americka firma Diving Equipment and

Supply Co. vyvinula novy typ masky
pro potapéce, v které je zamontovano

Cervené sveétlo, jez upozorni potapéce na

malou zasobu vzduchu.
Pred ponorenim pod vodu otoci
potapéc knoflikem automatického

zafizeni, které béhem pobytu pod vodou

neustale sleduje tlak ve vzduchové nadrzi.

Klesne-li na nebezpecnou miru, rozsviti
se v masce Cervena signalizacni zarovka,
napdjena obycejnou tuzkovou baterii.
Tim je potapec upozornén, ze musi brzy
vyplout na hladinu.

NOVE LOZISKO NAFTY

V Sumské oblasti na Ukrajiné bylo zac¢ato

s tézbou nafty z nového loZiska. Geologic-
ké vyzkumy ukazuiji, Ze jsou tu v hloubce
1500 aZ 3000 metrl uloZzeny bohaté zasoby
kvalitni ropy.

LETACI PAS

Jiz od roku 1945 se v rliznych zemich
konaji vyzkumy na sestrojeni pfenosné
rakety, doposud jich bylo sestrojeno nékolik
modeld. Jedno takové zafizeni, upeviujici
se na zada Clovéka, se sklada z balénl se
stlacenym plynem. Plyn se vrha dvéma
nebo tremi tryskami rozmisténymi v drovni
hlavy. Smér pohybu se reguluje specialni
rukojeti fizeni. Clovék se s takovou raketou

mUze po holém terénu pohybovat dlouhymi
skoky s rychlosti az 56 km/h.

Zjednoduseny typ takové rakety je na ob-
razku, tzv. létaci pas, na némz je umisténo
pét ndboju s pevnym palivem. Stisknutim
tla¢itka Clovék s timto nakladem vzlétne do
vy$ky 20 metrll a potom pozvolné klesa.

Nyni se pracuje na konstrukci létaciho
pasu, ktery zvedne Clovéka desitky metr(
nad zemi a pak ho vystreli horizontalné na
vzdalenost nékolika kilometrd.

SLOZENi PROTONU

Doktor R. P. Wilson z cornellské university
v USA zkoumal sloZeni protonu — jadra
atomu vodiku v synchrofazotronu, ktery
dava proud elektronl s energii pies jeden
tisic milion( elektronvoltd. Proud elektrond
mifil na cil obsahujici vodik. Elektrony se pfi
srazce s protony rozpadaji a stupen rozpa-
du Ize urc€it vypoctem.

Za zaklad vypoctu bylo pouzito modelu
protonu, jehoz naboj je soustfedén na urci-
tém misté. Vypoctova veli¢ina rozpadu byla
srovnana se skute¢nym rozpadem elektro-
nd pfi pokusu na synchrofazotronu.

Dr. Wilson objasnil, ze proton ma jadro,
které obsahuje polovinu naboje, dalsi polovi-
na naboje je rozptylena v oblaku okolo jadra.

FOTO: archiv



KORBA URYCHLUJE PRACI

V Némecké spolkové republice (NSR) byl
sestrojen nakladni v(iz velmi zajimavé kon-
strukce. Ma nosnost tffi tuny a jeho korbu Ize
specidlni soustavou nosnikd nejen zvednout
do vysky az 1,6 metru od vozovky, ale téz do-
slova polozit na zem. To umoznuje nakladat

i vykladat zboZzi bez jakéhokoliv zvedani nebo
prenaseni — tedy rychle a mechanizacnimi

RELAX RETRO

DALNICE SLUNCE

Autostrada del Sole tvofi dopravni pater Ita-
lie. Vychazi z Milana, spojuje mésta Piazenzu
a Bolonu, prekracuje Apeniny, miji Florencii,
Rim a Capuu a konéi v Neapoli v celkové
délce 738 km a Sifce 24 metrd, tj. dvé dvou-
proudové vozovky po 7,5 m, dva odstavné
pruhy po 3m $ifce, z nichz 2,5 m je vydlaz-
déno, a 3 metry Siroky stfedni zeleny pas.

FOTO: archiv

Stavebni prace byly zahajeny v roce 1956.
Poplatek za jizdu se vybira pfi sjezdu z dalni-
ce, jejiz bézné udrzovani v kazdé rocni dobé
je Uplné zmechanizovano. Déje se udrzovaci-
mi ¢etami, které jsou vybaveny nejmodernéj-
Simi stroji a denné dopravovany na praco-
visté. Vozidla maiji radiové spojeni, aby bylo
mozno se kdykoliv dohovorit s osazenstvem.

prostfedky. P¥i jizdé se korba naléza v nor-
malni poloze ve vys$i podélnych nosnika.

S NEJVYSSi ENERGII

Skupina védcl z Massachusettského
technologického Ustavu zaznamenala dne
3. prosince 1960 dést ¢astic, vyvolany
kosmickym paprskem, jehoz energie byla
2.1019 eV. Je to energie skoro miliardkrat
vys8i, nez jakou lIze ziskat v urychlovacich.
Védci soudi, ze tato kosmicka ¢astice byla
pravdépodobné mimogalaktického plvodu.

DRZAK LAHVi

Na Zapadé se tési znacné oblibé drzaky
lahvi, a to z nejrliznéjsich materiald.
Proutim a ly¢im pocinaje a plastickymi
hmotami konc¢e. Dno drzaku a jeho horni
Uchytka byvaji obaleny polyuretanem,
ktery do sebe nasava kapky a zabrariuje
tak znecisténi stolu.

VYHRAJTE VSTUPENKY DO NTM

Narodni technické muzeum v Praze neustale zdokonaluje své
expozice. Prijdte také navstivit nadherné technické skvosty.

Pro volny vstup vam staci spravné vylustit sudoku a zaslat mailem
do redakce. Prvni tfi obdrzi voucher po dvé osoby.

Cestn y poukaz na volnou vstupenku

Affirmation of eligibility for free entry pass

415 9 3

6 2 Vylusténi sudoku
z minulého ¢isla TM 11/2023:

6/7(9|3|5|1[4]|2/|8

4 9 5 3 8/2|1|4]|7]|6|5|3|9
5/3(4|19/8|2|6|7 |1

4 3 2 Pravidla sudoku: 9(6|5[7(3|8|2]1]|4

Vypliite hraci 3/a|8|2]1|5]|9|6]7

1 9 | 4| Faevincercata, 2|1]7]elol4]3l8]5

aby v kazdé rade, 1/818]5/6/9|7]4]2

7 2 1 9 v kaidvérr) slgupci . 4/5|/6|1/2|7|8|9]|3
a v kazdém ctverci 7192|814 |3|1|5]|6

byly umistény cislice
3 7 1 6 od v1’do 9,. pFiéEarvni 5

se Cisla v jedné fadé,
sloupci &i Etverci Cenék Vesely, Cesks Budgjovice
3 8 4 nesmi vyskytnout Dagmar Smréinova, Velké Mezifci
dvakrat. Lucie Pretlova, Prerov

Vylosovani lustitelé sudoku
z minulého ¢isla:

Vylusténé sudoku staci zaslat e-mailem (predplatne@techmagazin.cz)

nebo na adresu redakce: TechMagazin, Pod viSfiovkou 31, 140 00 Praha 4
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DOBA SI VYZADUJE ZMENU...

Doslednl’ stranky letosniho kalendare
vystfidaji uz zanedlouho ty s letopo¢-
tem 2024, a mezi novinkami, které

v novém roce ¢ekaji TechMagazin, patfi
i jedna zasadni — misto tradi¢nich dvanacti
Cisel, jich bude vychazet jedenact.

Novou edici tak zahdji v Unoru posilené
»avojcislo 1-2“, dal uz bude pokracovat
v mésicni sekvenci jako dfive. Ale vzhledem
k tomu, Ze prakticky od po¢atku, kdy vysel
TechMagazin poprvé, zlstavala jeho cena
na stejné Urovni, dochazi i na zménu v této

oblasti a od pfistiho roku tak bude stat 46 K¢.

Zertem jsme kdysi pfirovnavali prodejni
cenu Casopisu k ,,ekvivalentu jednoho piva,
které si jednou za mésic Ize odpustit a misto
néj poridit TechMagazin®. Situace se ale od
té doby zménila a béhem ni poskocila i cena
zminéného napoje vzhlru, stejné jako ceny

dalsich komodit a sluzeb v&etné papiru, tisku,

distribuénich nakladl apod.

Z pohledu chladné ekonomickeé kalkulace
tak vyvoj nelprosné sméroval k nelehkému,
le¢ nutnému rozhodnuti: zachovat ptvodni
periodicitu a zdrazit s ohledem na aktualni
vyrobni naklady vyraznéji, nez by pro ctenar-
skou obec bylo asi pfijatelné, nebo se snazit
vykompenzovat tyto vy$si naklady jinak.
Napfiklad vynechanim jednoho s tézkym
srdcem vybraného ¢&isla (a s tim souvisejicich
tiskovych a distribuénich nékladu).

Rozhodli jsme se proto ,,obétovat” lednové
Gislo — prelom roku byva ¢as, kdy se déni

ve firmach teprve rozbiha do nového plné
pracovniho obdobi. To nam také umozni
i pracovat na alternativnim reSeni, které by
kompenzovalo chybéjici vydani i obsahové
— nabizi se napf. elektronicky distribuovana
forma v podobé newsletteru apod.
Zachovejte ndm pfizen, a t&Sime se na vas
zase v novém roce, do kterého vam prejeme
vSe nejlepsi, hlavné hodné zdravi, osobniho
Stésti i pohody pro Uspésné zdolani dalsSich
novych vyzev, jez nas nepochybné cekaji.
Ale zvladli jsme prece uz i t€zSi Casy, ne? Bl
Hezké svate¢ni dny vam preji

Josef ValiSka
Séfredaktor a redakeni tym

=

V PRISTIM CiSLE

PRIPRAVUJEME:

B Konstrukéni feSeni
obrabécich strojd

B Vyroba pro medicinsky sektor

B Plasty: design strojg, .
vyroba forem

DARKOVY CERTIFIKAT

Darkovy certifikat ro¢niho
predplatného ¢asopisu TechMagazin
je vhodnou pozornosti k obdarovani
technicky zamérenych lidi.

Pro ziskani certifikatu staci napsat na
e-mail: predplatne@techmagazin.cz
a po obdrzeni fakturaénich dat uhradit
cenu za predplatné. Redakce zasle
obratem Darkovy certifikat na adresu
obdarovaného.

Ddrkowy) certifikat

o) e ek i fecdplatred L mopine

REEEIMAGAZIN

Fa sk D gades, e soid valbig, i

SOUTEZ

Kazdy mésic losujeme z nové prichozich
objednavek predplatného (véetné
obnovenych) jednoho vyherce, kterého
odmeénime zajimavou vécnou cenou.
Pro prosincové vydani jsme vylosovali:
Jan Rehak, Tabor.

Cenu do soutéze - Knihu Techniky

uceni vénovalo nakladatelstvi
Grada Publishing.

58112-2023
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12x ro€né. Poskytnutim autorského pfispévku
autor souhlasi s jeho rozmnoZovanim,
rozsifovanim a sdélovanim prostrednictvim
tisténého média a internetu vydavatele.
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SUBARU

ISTER

Confidence in Motion

Cerné provedeni zadniho narazniku

Specifickd tmavé maska Cerné provedenf ptedniho narazniku Tmavé ndpisy Subaru, Forestera S-AWD

Cerna. Jetobarvaspojena sesilou, eleganci, magiia disciplinou. PouZita k reprezentaci
celého spektra vyznamd odvaznymi a silnymi zpUsoby. Takové je Subaru Forester
BLACK EDITION. Stylové, se vSemi vylepSenimi bezpecnostniho systému EyeSight®,
s poctivym pohonem vSech kol Symmetrical AWD - milovana klasika pro kazdodenni
dobrodruzstvi v dokonale padnoucim obleku.

Navstivte nas na dealerstvich, subaru.cz, zazij.subaru.cz a subaru-butik.cz!

Kombinovana spotieba paliva 8,1 1/100 km, emise CO, 185 g/km. Obrazek je ilustrativni.

— SUBARU M
SUBARU ALL-AROUND
€ subaru.cze subarucz (@ subarucz FINANCE L SAFETY _J

BLACK EDITION




‘
~ 5 €DF

Nova energie pro Cesko

Nabidka spolecnosti EDF na vystavbu novych jadernych elektraren prinasi nejvetsi
hodnotu ¢eskému jadernému prdmyslu, ¢eské ekonomice i celé spole¢nosti.

Jako soucast dlouhodobého Cesko-francouzského partnerstvi je zarukou bezpecné
a Gisté elektfiny pro budoucnost. Je to nova energie pro Cesko.

edfprocesko.cz

X.com/edfprocesko




