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Czech Society for Non-destructive Testing

@ Ceska spoleénost pro nedestruktivni testovani @

zve vSechny defektoskopické odborniky i zajemce na nejvyznamnéjsi udalost roku 2012
z oblasti nedestruktivniho zkouseni v Ceské republice

NDE FOR SAFETY 2012

42, mezinarodni konferenci a vystavu NDT techniky
42" International Conference and NDT Technique Exposition

30.10.-1.11.2012
October 30 - November 1, 2012 (Kongres HoteIJEZERKA Sec)

Konference bude tradicné zaméiena zejména na problematiku nedestruktivniho zkouseni materiala
a konstrukci v rGiznych oborech technické ¢innosti. Tato akce bude vyznamnou pf¥ilezitosti k setkani vsech,
ktefi se zajimaji o vyzkum, vyvoj, praktické aplikace i vzdélavani a normalizaci v tomto oboru. Vyrobciim
a dodavatelim zafFizeni i poskytovatelim sluzeb zde bude dana prileZitost pro prezentaci tradi¢nich
i nejnovéjsich produktti Siroké odborné verejnosti. Vice informaci: www.cndt.cz/defektoskopie2012/
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Léto budiz pochvdleno

Tak uZ to zacalo. Nejen kalenddr, ale i tropickd vedra, a studenti, kteff se vyrojili ze skol na
prdzdniny, reklamni expanze nafukovacich bazént Tampa a pravidelné bésnéni cestovnich
kanceldri predhdnéjicich se v super-cendch a nabidkdch last-minute pripominaji, Ze nastdvd
jedno z nejocekdvanéjsich rocnich obdobi. Cas dovolenych, kdy se prosté Zddaného ¢loveka
na druhém konci bezdrdtového spojeni prosté nedovoldte, at operdtor déld co déld, a nejlepsi,
co v takovéto situaci miZete udélat vy, by asi bylo také vyrazit nékam na vylet ¢i k vodé -
pokud tedy nemdte zrovna rezervovanou kajutu na okruzni plavbé s Costa Concordia, nebo
autobusem do Chorvatska. ..

V' novindrské branZi byvd Iéto oznacovdno jako tzv. okurkovd sezéna, neboli obdobi, kdy se

v podstaté nic nedéje, a tudiz neni o cem psdt, takze zpravodajstvi asto pini klasické z prstu
vycucané senzace o ucitelkdch napadenych Zralokem na Jadranu a dalsi perly podobného
typu.

Vtechnické branzi to ale nastésti neplati tak Uplné. A psdt je stdle o cem, v zimé i v [été. Svét
kolem nds je plny pozoruhodnych novinek a technickych podivuhodnosti, ¢i nékdy moznd
spise podivnosti (jako sice mrtvd, le¢ funkcni létajici kocka. .. apod,), ale iv medidiné chudé
letni sezdné se v oblasti techniky odehrdvaji rovnéZ navysost seriézni véci, které budou mit
dfive ¢i pozdeéji bezprostredni vliv na nds bézny Zivot. At uZ je to ndstup novych pocitacd,
hleddni novych zdroj( energie a pohond pro vozidla, kterd nds prepravuji, nebo jejich nové
uZasné moznosti, jako tfreba moZnost automatického fizeni, takze fidic se mizZe bez starostf
vénovat jinym vécem, o nichZ se samoziejmé doctete i v tomto ¢isle.

A pfiznejme si, Ze nékteré z téchto novodobych vyndlez(i se ndm béhem pomérné krdtké doby
nékolika desetileti ¢i pouhych let uz pékné zadrely pod kuzi: na dovolenou asi jen mdlo auto-
videa jsou v podstaté povinnou prdzdninovou vybavou, abychom se mohli o zdZitky podélit

s ,pfdteli” na Facebooku a dalsich socidlnich sitich. A prvni, po cem se po pfijezdu do cilové
destinace shdnime, je pfipojeni k internetu. ..

Jednu zdsadni novinku vdm pfindsime na léto i my: TechMagazin je od tohoto vyddni
dostupny v pInohodnotné elektronické podobé, takZe si jej miiZete pohodIné precist
ina dovolené treba na druhém konci svéta. K dosavadnim zpiisobtim distribuce, kdy
¢asopis postupné kromé domdci CR expandoval nejen na vybrané zahraniéni vele-
trhy a do regulérni distribuce i na sousedni Slovensko, nadchdzi dalsi faze: v moderni
elektronické podobé mifi vzhiiru do svéta.

V kostce feceno, jde o jakousi ,internetovou trafiku’; kde si muZete casopis objednat
v elektronické podobé a ¢ist si jej na pocitaci &i na tabletu. A tim neni mysleno jen
prohlizet na webu, ale stdhnout si jej do pocitace ¢i elektronické ctecky a mit tak

k jeho obsahu libovolné pristup kdykoli podle svého uvdzeni, bez ohledu, zda jste
pripojeni k internetu nebo ne. Magické zaklinadlo, onen kouzelny sém, ktery vdam
tuto mozZnost zpfistupni je www.publero.com. Ti, kdo maji TechMagazin pfedplaceni
v tisténé verzi mizou ziskat pInohodnotny pristup i k jeho elektronické verzi automa-
ticky, po vyzddani pFistupového kédu z redakce, v ramci svého predplatného.
Priznivci digitdiniho cteni si jej mohou na portdlu Publero objednat za zvyhodnénou cenu,
pricemz k dispozici jsou samozrejmé i pfedchozi vyddni, distribuovand touto cestou levnéji,
starsi archivni vytisky jsou k dispozici zdarma. A to je pfece dobrd zprdva ne?

Hezkeé letni ¢teni a pohodovou dovolenou vdm preje

S

-l )
Josef Valiska, Séfredaktor
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ABB MAV CR SVE PRVNIi CENTRALNI
EVROPSKE SERVISNi STREDISKO

Spolecnost ABB, oteviela v kvétnu
v Ostravé své prvni Centralni
evropské servisni stfedisko pro
servis motori a generatorii a re-
pase robotu.

Stfedisko vzniklo splynutim dvou ser-
visnich jednotek, Servis motor( a ge-
neratorll a Repase robotl, a umoz-
nuje tak zefektivnéni administrativy,
moznost sdilenf personalu i har-
monizaci procest nejen ve vyrobé.
Servisnf hala pfinese do budoucna
dalsi nové pracovni pozice. Do roku
2016 by v ostravské servisni hale
mélo vzniknout pres 60 novych pra-
covnich mist. Nové servisni stfedisko
znamena pro ABB v CR vyznamny
ekonomicky pfinos: v oblasti repase
robotl se oc¢ekava v nésledujicich
5 letech zdvojnasobeni objemu vy-
roby a u servisu motort a generator(i
navyseni objemu pfijatych zakdzek na
13 mil. dolard.

Investice vice nez 100 mil. K& zahrno-
vala stavbu nové haly, modernizaci
a ndkup novych technologif pro
zlepSeni a zefektivnéni vyrobniho
i administrativniho prostoru. Dalsi
vyznamnou investici planuje spo-

le¢nost ke konci roku, a to do vyvoje
systému fizenf skladovych zésob a in-
teligentniho monitorovani produkce.
Celkové rozloha stfediska je 8000 m?,
z toho 6000 m’ tvofi ¢isté vyrobni
plochy.

,Jsem hrdy na to, Ze stfedisko otevi-
rame pravé v Ceské republice. Jedna
se o strategické rozhodnuti, které
ndm umoznf jesté vice posflit nase
postaveni na trhu coby spolecnosti
se skute¢né silnym servisnim zazemim.
Ostravské servisni stredisko je jediné
tohoto typu v Evropé a svym vyzna-
mem zasahuje i do ostatnich konti-
nentl. Vytvaii se zde standardy i na-
stroje, které jsou nasledné pouzivany
v dalsich certifikovanych zavodech
ABB po celém svété, uved| Hannu Kasi,
generélni feditel spole¢nosti. ABB ma
v soucasnosti v CR celkem tfi centralni
stiediska, a to Operacni centrum pro
fedeni mezinarodnich projektd v ob-
lasti procesnfautomatizace v Ostravé,
dale Centralizované stredisko pro vy-
robu rozvadécd pro Evropu v Trutnové
a nové CentrdIni evropské stfedisko
pro servis motor( a generdtor( a re-
pase robotd v Ostravé, M

ARMADNIi ALBATROSY OPRAVi LOM

Spor mezi leteckymi opravnami
LOM Praha a ukrajinskou Motor
Sich, které témér dvé dekady
soupefily o to, kdo smi opravo-
vat motory Al25-TL vyrabéné
ukrajinskou firmou montované
do proudovych letounti L-39 Al-
batros, je u konce.

Nové uzaviend smlouva udéluje
Ceskému statnimu podniku povo-
leni servisovat motory Albatros(

pouzivanych ¢eskou armadou.
Motor Sich proda ceské strane
kompletni a schvalenou dokumen-
taci na generdlnf opravy motord
a bude pfimym dodavatelem origi-
nalnich nahradnich dild. Jak uved|
zastupce ukrajinské firmy v Cesku
Jiti Tomes v rozhovoru pro denik
E15, kromé motord se smlouva
tykd i startérd Al-9V k vrtulniklm
Mi-17 a Mi24.



V BRNE OTEVRELI MUZEUM CESKOSLOVENSKYCH POCITACU

Vysoké uceni technické v Brné
ziidilo v kampusu Fakulty infor-
macnich technologii Muzeum vy-
pocetni techniky, kde Ize od 22.
cervna nahlédnout do historie
pocitacii u nas.

V- muzeu je zhruba 50 pocitacd
a dalsich Sest desitek drobnéjsich
exponatl. Nejstarsim vyrobkem je
mechanicky kalkuldtor Triumpha-
tor CRN1 z 50. let minulého stoletf,
,nejnovéjsim” pocita¢ z roku 1991.

Vzhledem k zaméfeni hlavné na
Ceskoslovenské vyrobky mezi nimi
samozrejmé nechybf ani pocitac
vyrobeny ve slusovickém zemé-
délském druzstvu.,S ohledem na
prostorové moznosti jsou expozice
zameéfeny zejména na osobnf po-
¢itace, technologie a média pouzi-
vana jako pocitacovéa pamét. Sbirku
osobnich pocitacl, vyrobenych na
nasem Uzemi do roku 1990, Ize po-
vazovat za témeéf kompletni," uvedla

mluvei brnénské techniky Jitka Va-

nyskovd. M

BIOPLYNOVA STANICE SE STABILNIM

VYKONEM 1MW

V Zemédélském obchodnim
druzstvu Mrakov spustili novou
bioplynovou stanici osazenou
ridicimi systémy spolecnosti ZAT
do stabilni vyroby. Jde o rozsi-
feni portfolia firmy ZAT v dodav-
kach systému pro pramyslové
procesy.

Pfi ndvrhu fidiciho systému byl po-

s dlouhou dobou Zivotnosti za opti-
malni cenu dostupnou na trhu. Do
fidiciho systému byly zapracovény
viechny bezpec¢nostni a kontrolni
funkce, aby obsluha mohla ziskat in-
formace o provozu bioplynové sta-
nice jak pomoci vzdaleného pristupu,
tak e-mailovych a SMS zprav. Systém
ZAT umozriuje efektivni a ekono-

ximalniho vyuZiti vstupnich surovin
(silaz, sendz, kejda) a zarucen plynuly
vykon TMW. Bioplynova stanice je
fizena systémem Siemens s novymi
prvky SEW, Endress+ Hausser a Eaton.
Ridici systém je distribuovany s fi-
dicim PLC SIEMENS fady S7-300 se
vzdalenymi vstupné vystupnimi
moduly ET-200M propojenych siti
Profibus DP. Rozsah systému je 288
digitalnich vstupd, 176 digitélnich
vystupl, 80 analogovych vstup,
4 analogové vystupy. Jako moni-

zdomova a ze svéta us

PERSONALIE
VE FIRMACH

Hlavni ma-

% nazerka pro
g;aas VIP zakazniky

-y vEffectixu
;} Poskytovatel efek-
tivnich feseni na
internetu, firma Effectix, jmeno-
vala od 1. kvétna 2012 Danu Mal-
kusovou hlavni manazerkou pro
VIP klienty. Bude fidit zcela nové
oddélenf pro vyznamné obchodni
transakce a starat se 0 rozvoj spo-
luprace v oblasti marketingové
a obchodni strategie s jiz stavaji-
cimi velkymi klienty.

.

HP s novym
regionalnim
feditelem

Na pozici regio-
ndlniho feditele
divize HP Software
pro CR, Madarsko a Slovensko na-
stoupil od cervna Radovan Drsata,
ktery pred svym piichodem do HP
pracoval ve spole¢nosti IBM.

Zadavek investora na doddvku kva-
litnich komponent fidiciho systému

mické fizeni provozu bioplynové
stanice tak, aby bylo dosazeno ma-

torovaci systém byl pouzit SCADA
systém Reliance. W Reditelka nové
divize

Reditelkou nové di-
vize PPS (Personal
and Printing Sys-
tems — vypocetnf a tiskova fesent)
v HP pro CR a Slovensko se stala
od cervna Erika Lindauerova. Tato
organizace vznikla sloucenim divizf
PSG (osobni pocitace a notebooky)
a IPG (tiskarny a zobrazovaci za-
fizenf). HP v soucasné dobé pro-
chazi fadou strategickych zmeén
iniciovanych vykonnou feditelkou
spole¢nosti Meg Whitmanovou.
Jejich cilem je zefektivnénf vniti-
nich procesd a ndslednd investice
usporenych prostfedkd do vyvoje
inovativnich produktd.

Nové expozice chemie bude umis-
téna v pfizemi hlavni budovy Narod-
niho technického muzea na plose
200 m2 Clenéna bude do jednotli-

LINDE GAS SOUCASTI SBIRKY VNARODNIM
TECHNICKEM MUZEU

vych ¢asti (alchymie, materidly, ener- Nova pozice
gie apod.). Soucasti expozice budou prezidenta

i multimedidlni prezentace a infor- pro podnikové
macni kiosky. V jednotlivych sekcich " sluzby

budou umistény obrazové panely,
modely a sbirkové pfedméty. Vernisaz
se uskutecni v listopadu 2012.

Cést prostoru expozice bude vénovéna
prezentaci technickych plynd. Budou
prredstaveni prdkopnici oboru Carl von
Linde a Gustaf Dalén. Soucasti prezen-
tace budou ukazky vyuZit technickych
plynd v bézném Zivoté — napiiklad ve
zdravotnictvi, potravinafstvi, metalur-
gii, ve védé a ve vyzkumu atd. W

HP  jmenovalo
Jana Zadéka pre-
zidentem pro podnikové sluzby
v regionu EMEA. V nové vytvo-
fené pozici bude fidit rozsahly
mezinarodni tym, a bude rovnéz
zodpovédny za Ucast HP pfi strate-
gickych obchodnich pfileZitostech
a vybérovych fizenich velkych
zdkaznikd. Ve své predeslé pozic»i

Generalni feditel Narodniho tech-
nického muzea Bc. Karel Ksandr
podepsal s generalnim feditelem

Linde Gas, Ing. Petrem Choulikem
smlouvu o vzajemné spolupracina
nové vznikajici expozici chemie.

7/2012 EELIMAGAZIN 5§
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vykonného vicepresidenta pro
globalni obchodni aktivity HP vedl
tymy specialistd nabizejicich zé-
kazniklim a partnerdm komplexnf
portfolio HP fesenf a ucelenych
integrovanych systémd.

LeasePlan s no-
vou posilou
Finan¢nim redite-
lem spole¢nosti
LeasePlan Ceskd
R republika byl od 1.
Cervence jmenovan Martin Brix,
ve funkci nahradf Pavla Hakena,
ktery byl finan¢nim reditelem
firmy 12 let. Do Prahy se vraci po
5 letech, které stravil v pozici fi-
nan¢niho feditele rumunského
zastoupenf skupiny LeasePlan.

Linde s novym

Séfem marke-

tingu

Novym vedoucim

oddéleni marke-

tingu spole¢nosti
Linde Material Handling CR se
stal Ing. Martin Petfik, ktery bude
zodpovidat za podporu prodeje
novych vysokozdviznych vozikd
znacky a také za podporu dalsich
produktd a sluzeb, které spolec-
nost nabizi. Petfik vystudoval
CVUT - Fakultu elektrotechnickou.

Jmenovani ve

Philips CR

Philips jmenoval

Jittho Tourka ge-

nerdInim fedite-

lem Philips Ceské
republika a feditelem sektoru Phi-
lips Lighting. Vystfida generalniho
reditele Arna Krause, ktery ved|
Ceskou pobocku Philips v posled-
nich deviti letech. W

NOVY EXPRES SKLADA POVINNE ZKOUSKY

Na zkusSebnim Zelezni¢nim
okruhu u Velimi odbornici Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho

s pracovniky Svycarské firmy
Stadler a spolecnosti LEO Ex-
press testuji vlastnosti nové
soupravy Flirt.

Pfi statickych i dynamickych testech
provéfuji brzdy, méfi miru hlu¢nosti
a vibrace, zkousi elektromagnetic-

kou kompatibilitu (EMC) a provefuji
funkcnost zabezpecovaciho zafizenf
MIREL.

Uspé&sné absolvovani zkousek je
nezbytné ke schvaleni vozidla pro
provoz na ¢eskych kolejich Draznim
Ufadem. AZ po Uspésném absolvo-
vani vsech testl budou moci sou-
pravy zkusebné vyrazit na trasu mezi
Prahou a Ostravou. Testy simuluji
nejnaro¢néjsi mozné scénare, kdy se
zZjistuje, jak se vlak chova pfi rliznych
zatiZzenich a v rlznych jizdnich rezi-
mech. Na jeho palubu bylo napf. na-
loZeno 40t kolejnic, které simulovaly
hmotnost cestujicich. Souprava také
stifdaveé tahla a brzdila vahu vice nez
120t v podobé dvou dalsich vagond
a lokomotivy.

Souprava je vybavena vykonnym
a spolehlivym elektrodynamickym
a pneumatickym brzdovym systé-
mem, a ve srovnani se standardnim
vlakem taZenym lokomotivou ma
vyrazné krats{ brzdnou dréhu: z pIné
cestovni rychlosti 160 km.h" do-
kdZe zcela zastavit na draze 542 m.
Z nuly na maximalné povolenych
160 km.h"" akceleruje 150tunova
souprava za 80 s, pficemz rychlosti

100 km.h" dosdhne jiz za 32 s. Diky
odleh¢ené hlinfkové konstrukci
a inovativnimu feseni podvozkl
je vyrazné leh¢i nez konkurencni
vlaky. Vnitfnf systémy jednotky pre-
davaji strojvedoucimu informace
o ¢innosti viech zafizeni, takZze ma
kontrolu nad vsemi funkcemi sou-
pravy. S nékterymi problémy si viak
navic dokonce dokéze poradit sém:
poroucha-li se dllezité zafizeni, pre-
vezmou jeho roli ostatni, fungujicf
zafizeni. H

STEFANIKOVO LETISTE V BRATISLAVE
BUDE ZDOBIT JEHO LETOUN

Novou odletovou halu brati-
slavského letisté, které nese
jméno Milana Rastislava Ste-
fanika, od c¢ervna zdobi replika
letounu, v némz prvni ¢eskoslo-
vensky ministr valky absolvo-
val v roce 1919 sviij posledni
tragicky let.

Dvouplo$nik, ktery odstartoval z le-
tisté Campo Formido u italského

mésta Udine, a mél pfivézt Stefé-
nika zpét do vlasti, za Spatného
pocasi nedaleko Bratislavy havaro-
val, a generdl i tficlennd posadka
zahynuli. Pfesnou repliku letadla
Caproni Ca-33 postavila parta nad-
denct z Leteckych opraven v Tren-
¢iné a byla dosud vystavena ve
Vojenském historickém muzeu
v Piestanech. W

MUZEUM SKODA AUTO V NOVE PODOBE

Skoda Auto predstavila novou
koncepci firemniho muzea ve
svém sidle v Mladé Boleslavi.

Muzeum umisténé v jedné z prvnich
tovarnich budov firmy predstavi na
vystavni plose o rozloze 1800 m? mj.
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45 automobild, jizdnich kol a moto-
cykll, i mnozstvi daldich exponatl
z historie podniku a poskytne rozma-
nité pohledy do historie tfetf nejstarsi
automobilové znacky, kterd dnes pa-
sobi po celém svéteé.

Muzeum je prostorové roz¢lenéno
do tif tematickych oblasti: V sekci
nazvané Tradice budou k vidénf au-
tomobilové klenoty” z riiznych dob,
dalsfinformace poskytnou exponaty
ve vitrindch, informace na sténach
a videoprezentace v nekonec¢né
smycce. Sekce Evoluce pfiblizi na-
vstévnikiim zakla-
datele podniku
Véclava Klementa
a Vaclava Laurina
& a chronologicky
usporadané vozy
Skoda provazené

sbirkami Technika a Produkty, které
ukdzi nejdulezitéjsi milniky ve vyvoji
vozd, Laboratof Skoda” umozni po-
hlédnout do budoucnosti. Tretim kli-
¢ovym oddélenim je atraktivni Vyroba
a restaurovani, kde budou v,dilné”
pomoci nejmodernéjsich prostiedkd
restaurovany automobily z minulych
dob. Ctyfi zvedaci ploiny nabidnou
navstévnikdm auta v rznych stadiich
restaurovani — od,nalezu ze stodoly”
az po vyslednou podobu zrestauro-
vaného vozu.V panoramatickém kiné
bude mozné prozit si zblizka dnesni
vyrobu, W



NOVE AERODYNAMICKE TUNELY VYUZLJi VEDCI |

PRUMYSLOVE PODNIKY

V Cesku pribyvaji moderni aerodynamické
vétrné tunely pro akademicky i firemni
vyzkum. Na Univerzité obrany v Brné byl
5. ¢ervna uveden do provozu aerodyna-
micky tunel, ktery bude provozovan Ka-
tedrou letecké a raketové techniky Fakulty
vojenskych technologii.

Projekt spolufinancovany z prostfedkd evrop-
skych strukturdlnich fond( bude slouzit védec-
kému vyzkumu univerzity a ¢lendm sdruzenf
Energoklastr, ale i potfebdm pramyslu nejen
jihomoravského regionu.

Tunel je ur¢en zejména k testovani modeld
letadel a jejich ¢asti ve vSech fazich ndvrhu,
vyvoje, ale i provozu letadel, veetné slibné se
rozvijejici oblasti bezpilotnich prostfedkd, ale
budou jej moci vyuzivat i dalsi odvétvi, jako
jsou zbrojni vyroba, strojirenstvi, energetika,
stavebni priimysl apod. Cilem je vybudovat
moderni laboratof nizkorychlostni experimen-
talni aerodynamiky, kterd umozni ovéfovat pa-
rametry zafizeni spadajicich do nejrdznéjsich

prdmyslovych oblasti. Nizkorychlostni cirku-
la¢ni aerodynamicky tunel pfedstavuje unikatni
zaffzeni, které zaujimé pddorysnou plochu vice
nez 320 m’. Jednostuprovy axialni ventilator
s prdmérem obézného kola 2,8 m a pifkonem
261 kW umozruje urychleni proudu vzduchu
v méfici sekci az do 180 km.h™'. Zajimavosti je
i vystupni dyza (otvor) s moznosti proménné
geometrie.

Slavnostni zahdjeni zkusebniho provozu aero-
dynamického tunelu predstavuje symbolické
uzavieni prvni etapy vystavby tohoto ojedi-
nélého zafizeni, po jejimz dokoncenf bude
Univerzita obrany moci pouzivat celkem
6 aerodynamickych tuneld rlizné drovné vy-
bavenf a velikosti, coz po kompletnim osazenf
technikou umozni pribliZit se tomu, co se dnes
nazyva stiedisko excelence.

Dalsi, vétsi aerodynamicky tunel vznikne jako
soucast nového védeckotechnického parku (VTP)
Milovice v rdmci projektu revitalizace byvalého
vojenského prostoru ve stiednich Cechach. W

CAST D3 ZAPLATi SOUKROMY SEKTOR

Stat ucinil prilomové rozhodnuti v oblasti
financovani dalnic: minist¥i schvalili viibec
prvnim projekt partnerstvi soukromého a ve-
fejného sektoru (PPP). Soukromy investor by
mél zaplatit stavbu a provoz dalnice D3 na jih
od Veseli nad Luznici mezi BoSilcem a Borkem
u Ceskych Budéjovic.

Ministerstvo dopravy musf nyni pfipravit zadavaci pod-
minky pro vybérové fizenf, které musi ndsledné schvalit
vlada, a smlouvu statu s vitézem tendru budou muset
odsouhlasit rovnéz poslanci. K vypsani tendru na kon-

zdomova a ze svéta us
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cesionafe ma dojft jesté letos, stavét by se mohlo zacit
vroce 2014, a projekt by mél byt dokoncen o dva roky
pozdéji. Soukroma firma, kterd zvitézi ve vybérovém
fizeni, 18km Usek nejen postavi, ale bude se o néj po
nasledujicich 30 let i starat, pficemz stat bude dalnici
splacet formou tzv. poplatk(l za dostupnost - jejich
ro¢ni vyse bude rozhodujicim kritériem tendru.

D3 bude svym zplsobem pilotnim projektem PPP na
dalnicich. Kdyz se tento zplsob financovani osveédci,
bude jej ministerstvo dopravy prosazovatijinde. H

NEJVETSI AUTOSALON VOLKSWAGEN V CR

Ve mésté pod Jestédem oteviela spole¢nost
Autotrend dosud nejvétsi autosalon znacky
Volkswagen v Ceské republice, ktery je po-
tzv. modularniho konceptu.
Autosalon spole¢nosti Autotrend v Li-
berci je druhym showroomem znacky
Volkswagen v CR, ktery byl realizovan
podle nového moduldrniho konceptu.
Na prezentacni plose o cisté vymére
545 m? bude vystaveno 17 osobnich
a jedno uzitkové vozidlo.

,Béhem kratké doby otevirdme jiz
druhy moduldrni showroom znacky
Volkswagen v Ceské republice. Mo-
dularni koncept Volkswagen pfinasi |
novou kvalitu prodejnich a poprodej-

nich sluzeb pro nase zékazniky, ktefi se mohou
tésit na atraktivni modernf prostfedi s pfehlednym
usporadanim a veskerym komfortem. S timto
inovativnim pfistupem vstupuje Volkswagen na
Ceském trhu do nové éry, jejimz symbolem je

i prévé otevieny autosalon naseho nového part-
nera Autotrend v Liberci,’ fika Petr Janeba, vedouci
divize Volkswagen - osobni vozy spole¢nosti Im-
port VOLKSWAGEN Group.

Novy moduldrni koncept pro autosalony znacky
se ve vsech hlediscich odlisuje od plvodniho
feSeni autosalond z roku 1999. Minimalistické
architektonické pojeti vychazi z jed-
noduchosti kvadru, zatimco zakladnf
bild barva stavbu vizualné sjednocuje
a odlehcuje. Vyuzitim modernich sta-
vebnich materidld a konstrukci se
podarilo vyrazné snizit naklady na
realizaci stavby i jeji provoz. Dalsim
rysem moduldrniho konceptu je flexi-
~ bilita, kterd umozniuje vytvofit objekt
autosalonu ,na miru” pozadavkim
investor(l vcetné dispozi¢niho resent
interiéru. M
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,UZ 40 CNG STANIC NA TAK
MALOU ZEMI NENi MALO,”

RIKA MARKETA SCHAUHUBEROVA, MANAZERKA CESKE
PLYNARENSKE UNIE.V ROZHOVORU PRO TECHMAGAZIN JSME SE
JIZEPTALINAVYVOJV OBLASTITYKAJICI SE PROBLEMATIKY
JEDNOHO Z ALTERNATIVNICH RESENI NAHRADY FOSILNICH PALIV.

Jaké jsou nejvétsi vyhody vyuziti stlaceného
zemniho plynu (CNG)?

maji vétsi dojezd, nddrze nezabiraji zavazadlovy
prostor a maji mnoho dalsich prednosti. Palivo CNG
ma vysoké oktanové ¢islo 130, které umoznuje,
aby motor automobilu doséhl vysokého vykonu.
Pokud méte rodinny domek a zakoupite si doméci
plnicku, mazete nadrz plnit pfimo u svého domu
nebo garaze, podminkou je pouze instalace po-
druzného plynoméru. CNG vozidla dnes stoji stejné
jako naftovd, akordt ze s CNG ujedete km jen za
pouhou 1 K& CNG vozidla také spliuji ekologické
normy EURO Vi EURO VI.

Jaka je soucasna situace s rozvojem vyuziti
alternativniho paliva CNG?

Zemni plyn v dopravé ¢eké nejen v Ceské repub-
lice Usp&sné obdobi. Cekali jsme to, a zcela jisté
se potvrdf i odhady mnoha asociacf
a expertnich skupin, Ze do roku 2020
bude jezdit na svété nejméné 65 milio-
nl téchto vozidel. Dnes jich jezdi po
svété uz 14,5 milionu a maji k dispozici
vice nez 20 500 plnicich stanic. Jen za
letodni prvni dva mésice se napfiklad
v Praze prodalo o0 45 % CNG vice nez
za stejné obdobi minulého roku. | do-
pravci zacali vice Setfit, a tak ¢ekdme
i narlst CNG pro meéstskou dopravu.
Podporu CNG autobustim poskytujf
i plyndrenské spolec¢nosti. Vozidla
jsou navic osvobozena od povinnosti
platit silni¢ni dan. Ministr dopravy Pa-
vel Dobes je také presvédcen, Ze bez
masivniho zavadéni alternativnich pa-
liv v dopravé bude velmi slozité do-
sdhnout ambiciéznich cilt Evropské
unie, tedy krom jiného snizeni emise
sklenikovych plynd o 20 %. A také ne
nahodou,Green Car of the Year 2012"
vyhralo auto na CNG, jde o vz Honda
Civic na CNG. Podle hodnoceni ame-
rické organizace pro ochranu ovzdusf
EPA tento v(iz dosahl nejlepsi hodnoty
ze vsech vozidel pohdnénych motory
s vnitfnim spalovanim.

Kolik CNG vozidel v CR nyni jezdi?

V soucasné dobé jezdi v CR asi 3800 CNG
vozidel, z ¢eho? je pres 3200 osobnich
a dodéavkovych vozidel (tzv. N1), skoro
370 autobus a asi 45 komunalnich vozd.
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Celkovy pocet CNG vozidel za rok 2011 vzrostl
0 30 %. Prodejci jako Volkswagen letos uvadéji
mezirocné u nas az 2,5 krat vyssi prodej CNG voz(.
V letosnim roce rozvoj zemniho plynu podpoffi
i Skoda Auto, kterd uvede na trh sv(ij model Citigo
na CNG, v pfistim roce nejspise i Skodu Octavii na
CNG. Kromé klasickych motoristl jezdi se CNG vozy
unds uz tfeba i DHL v Praze, Ostravé i Olomouci, ale
i komunalni vozy Prazskych sluzeb, polovina véech
vozidel Méstské policie v Ostravé, méstské autobusy
i Ceska posta uvazuje o ndkupu az 2900 CNG voz(.

Ve svété se za poslednich 5 let pocet vozidel
na CNG 2,5krat znasobil, jaky ocekavate vyvoj
v dalsich letech?

V letech 1990-2000 stoupal pocet CNG vozidel
ro¢né o 20%, poslednich 5 let uz v prdmeéru o 30 %
ro¢né.V tom nemd CNG mezi alternativnimi palivy
Z4dnou konkurenci.

B RWE

W Prazska plyndrenskd
= Bonett G. I

B FTL Prostéjov

w CSAD Havirov

= ostatni

Prodej CNG v m® v roce 2011 (CR)

A kolik mame jiz u nas plnicich CNG stanic?
Motoristdm je k dispozici v CR asi 50 plnicich
stanic, z toho témér 40 vefejnych a nejméné 100
dalsich je domécich. Letos se jiz otevielo nékolik
novych stanic — v Praze, Olomouci, Ostravé atd.
a v nejblizsi dobé se oteviou dalsf stanice v Zeb-
raku, Opavé, Pisku, Humpolci a také v Praze (Zli¢in
a Dolni Chabry). Verejné CNG stanice se dnes stavi
prednostné u klasickych ¢erpacich stanic, které jsou
podél hlavnich tras. Casto se setkdvam s vytkou, ze
je jich ale stéle mélo. CNG vozidla dnes maji vzdy
dvé nadrze, jednu na CNG a druhou, dojezdovou,
na benzin, takze nikdo nemusi mit obavy, ze do
mista nedojede.

Navic 40 stanic uz nenf tak malo. Ono v nasi zemi
jsme s témi plnicimi stanicemi trochu rozmazleni,
je jich tu celkem vice nez 3700, jen Praha jich ma
222.7To je opravdu pili, Cesko mé nejvice cerpa-
cich stanic na obyvatele ve stfedni Evropé. Celd
Evropa s asi 730 miliony jich ma jen néco malo
pres 130 000.

Kolik presné vychazi takova tuspora
na kilometr tfeba u autobusti?
Ve srovnani s pohonem na naftu je
dopravcdim zaru¢ena Uspora 2-3 K¢ za
kazdy ujety kilometr, FTL Prostéjov vy-
kazuje dokonce Usporu 3,80 K& za ujety
kilometr. Majitelé osobnich &i uZitkovych
vozidel pak jezdi za polovi¢ni naklady.
Vezméte si, ze pokud by u nas 4,5 mili-
nu aut jezdilo misto na benzin na CNG,
| naklady na provoz by klesly o vice ne?
194 miliard. Navic podle analytikd se fe-
Seni ekonomické krize v Cesku neobejde
bez dafovych zmén a nejspise pry dojde
k dalsimu zvysenf spotiebnich dani na
tradi¢ni paliva.

Je ten rozmach znat i na spotiebé
zemniho plynu?

Urcité. Od roku 2004 se spotfebovalo
u nds asi 45 miliont metrd krychlovych
CNG.Vroce 2011 spotfeba stlaceného
zemniho plynu byla uz pres 12 m® Na-
vyseni o vice nez 2 miliony m* pfedsta-
vovalo vice nezZ 20 procentni meziro¢ni
narlst.V roce 2010 ¢inil celkovy prodej
CNG vice nez 10 miliond m?, v roce
2009 pak vice nez 8 miliont m?*. Do roku
2020 se odhaduje, Ze se u nds spotfeba
CNG zvysiaz na 800 miliont m?. Podle
studie Asociace petrolejéfského primy-
slu vzroste 10 miliont m?* spotfebova-
ného CNG u nds v roce 2010 dokonce
na 1,8 miliardy m* v roce 2030. Jesté



porad jde ve srovnani s objemem prodanych
ropnych pohonnych hmot zhruba o &tvrtiny,
ale zadné jiné alternativni palivo podle studie
necekéa takovy rist.

Vlada schvalila Program obmény vozového
parku vefejné spravy, dle kterého by mél
podil ,Cistych vozidel” do konce roku 2013
dosahnout podilu 25 %. Myslite si, Ze se tento
program dafi statni spravé plnit?

Tento program predpoklada ro¢ni ndkup 1000, ¢is-
tych vozidel’, mezi kterd samoziejmé CNG auta patfi.

Jejich cena je dnes shodnéd s cenou dieselovych
vozidel a ja doufdm, Ze statni sprava pujde pfikla-
dem, jak usetfit penize i Zivotni prostfedi najednou.
Navic jezdit ekologicky je dnes image mnoha firem,
tak pro¢ ne statni spravy.

A jsou pro Vas elektromobily konkurenci?

Elektromobily maji jesté hodné nevyfeSenych
problém, které ma CNG jiz davno za sebou. Nenf
vyfeSeno rychlé dobijenti, dobfjecich mist je mélo,
nejsou vhodna legislativni opatfent, je potfeba
snizit ceny téchto vozidel, protoze elektromobil

Srovnani velikosti sité vefejnych ¢erpacich stanic v CR a okolnich statech

zemé pocet cerpacich stanic pocet cerpacich stanic na 10 000 obyvatel
Ceské republika 3717 35
Rakousko 2812 34
Némecko 15036 18
Polsko 6360 1.8
Madarsko 1517 15
Slovensko 830 15

interview =8

Cena CNG od 1/2008-4/2012
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Z dat je patrné, Ze cena CNG je velmi stabilni, od roku 2008
vzrostla pouze o 1,65 K¢ za krychlovy metr

dnes stoji o 10000 aZ 15 000 eur vice nez vozidlo
na benzin nebo CNG, je tedy trojndsobné drazsi.
Ceny elektfiny pfed zdanénim jsou srovnatelné
s cenami benzinu nebo nafty, nikoliv polovi¢ni
jako CNG. Také je tu otdzka dojezdu, protoze
elektromobil na jedno dobitf baterie ujede jen
asi 150 km, zatimco auta na CNG az 1400 km.
Osobné navic nemohu auta jezdici ve mésté na
elektfinu vyrobenou z uhli za méstem povazovat
za ekologickd, protoze emise ze spalovani uhli
stejné vznikly, pouze na jiném misté. A napf.
u aut jezdicich na vodik vyrobeny ze zemniho
plynu, ktery se mohl v CNG auté spalit pfimo
a bez energetickych ztrat, nevidim zase vyhody
ekonomické. Je tedy opravdu tézké v pfipadé
alternativ spojit ekologii a ekonomii dohromady,
to se ale CNG davno povedlo. B
www.facebook.com/cngfans

CNG A NEBO VERSUS ELEKTROMOBILY?
OBE MOZNOSTI MAJi SVE, MOHOU SE DOBRE

DOPLNOVAT

V CR pati k hlavnim priikopnikiim CNG Asociace NGV (Natural Gas Vehicles), jejihoz predsedy
Ing. Zdenka Prokopce jsme se zeptali, jak vidi vyvoj v oblasti rozvoje CNG mobility u nas.

Doslo v posledni dobé
k néjakému vyraznéj-
Simu pokroku?

CNG se postupné etabluje
na trhu a stavajici uZivatelé
jsou dobrym pfikladem
toho, ze CNG mobilita
funguje a Setfi néklady
a zivotni prostiedi. Z hle-
diska ¢isel nejsme v abso-
lutni vysi na vyznamnych
hodnotach, mame notny
kus cesty pfed sebou, to
ilustrujf ¢isla napf. cca 200
registraci novych vozidel
a cca 40 CNG cerpacich
stanic. Dalsi skupinou uzi-
vatell jsou dovozy, kdy
mame pouze kvalifikované odhady a odhadujeme
celkem, cca 3800 CNG vozidel v CR.

Pokud jde o trendy vyuzivani CNG ve svété,
jak je na tom Cesko ve srovnani se zahrani¢im?
Patfime do ,lepsi” nebo ,horsi” kategorie?
Ktera zemé je na tom z pohledu nasazeni CNG
v dopravé nejlépe - tedy ze které bychom si
mohli brat priklad?

Mezi lidry v rdmci EU — pominu-li celosvétové
CNG velmoci jako je Argentina, Iran, Pakistan, kdy
podil CNG vozidel je pres 30 % — patif Itdlie s téméf
2 % podilem CNG vozidel na celkovém vozovém
parku, dal3f jsou Svédsko 0,83 %, Némecko 0,21 %,
Rakousko 0,13 %. V CR jsme na hodnoté 0,07 %.
Z toho vyplyvd, Ze pokud se chceme dostat na
uroven zemi dbajicich na Zivotni prostredi, je zde
velky prostor.

Funguje i néjaka spoluprace Asociace NGV s me-
zinarodnimi institucemi a organizacemiv oboru
napf. ohledné predavani informaci, zkusenosti
s vyuzivanim réznych technologii apod.?

Asociace NGV je ryze Ceské seskupeni subjekt
zajimajici se o CNG, nicméné ndzvem se hldsime
k evropskym strukturdm NGVA Europe, jehoZ jsme
¢leny a aktivné se Ucastnime rliznych ¢innosti. Do
toho spadé sledovani novych trendd a technologif.

Jakou roli hraje CNG v portfoliu alternativnich
pohonii obecné, napt. v kontextu s elektro-
mobilitou? Budou fungovat v symbiéze, nebo
spisSe jedna na ukor druhé, coz by bylo asi na
Skodu véci?

Vnimam to tak, Ze snizeni emisi a zavislosti na rope
a jeji nahrazenf je obecné pozitivni trend, kazda
technologie mé svoje specifika a lepsi ¢i horsi
uplatnéni a rzné sméry by se mély doplhovat,
nikoliv soutézit. Strategie EU v rdmci dopravni
politiky nepreferuje jeden technologicky smér,
amyslim, Ze tak je to spravné. Konkrétné pro elek-
tromobilitu tak napfiklad vidim prostor v blizké
budoucnosti zejména ve méstech, zatimco pro
aplikace vyzaduijici delsi dojezdy jsou zase vhod-
n&jsi vozy na CNG.

Jak se stavi k CNG automobilky? Zacaly uz
jej brat stejné vazné jako nyni napi. hodné
preferované elektromobily?

Zde vidim pozitivni trendy, o CNG modely rozsifi
nabidku v blizké budoucnosti kromé zavedenych
producentl CNG verzi, jako jsou Fiat, Opel, Mer-
cedes Benz, VW ¢i Iveco, nové i Audi a CNG se do-
stava z modelové fady dodévkovych/MPV voz(i i do
ostatnich kategorif - piikladem mize byt VW UP ¢i
pfipravovana nova verze VW Golf. M /red/
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STALE PODCENOVANA BEZPECNOST PRACE
S —

Mésicné se na tuzemskych pracovistich stavaji tisice pracovnich tirazii. Jednou z p¥icin tohoto
stavu je nedostatecna pozornost vénovana bezpecnosti prace, za kterou hrozi zaméstnava-
telim nékolikamilionové pokuty. Pfitom rizikové se chovaji pracovnici nad 45 let a mladistvi,
upozoriiuje Milos Palec¢ek z Vyzkumného ustavu bezpecnosti prace, ktery se touto problema-

tikou dlouhodobé zabyva.

V lednu bylo nahlaseno organdm inspekce prace
celkem 3173 pracovnich Urazd. Podle Milose Pa-
lecka by si zaméstnavatelé méli vice hlidat a zaroven
motivovat pracovniky, aby nepodcenovali noseni
ochrannych pomcek.

Mezi rizikové skupiny zaméstnancd pfitom para-
doxné patfi zkuseni matadofi. ZvIasté u nich totiz
prevlada dojem, Ze se jim nemUze v zaméstnani
nic stat, protoZze maji mnoho zkusenosti. Podle
evidence Vyzkumného Ustavu bezpecnosti prace
véak v fadé pfipadd se pravé témto pracovnikim
stane pracovni Uraz, tfeba i tésné pfed odchodem

‘

=

do ddchodu. Dalsf rizikovou skupinu predstavujf
mladistvi, kteff vstupuiji do pracovniho procesu bez
potrebnych znalosti a ndvykd, nechybf jim sebe-
védomi a k zodpovédnosti se ¢asto stavi chladné.

Pocet pracovnich Uraz(i je mozné snizit i vétsim
ddrazem na vysvetlovanizasad bezpecnosti prace.
Vedouci pracovnici by méli v tomto ohledu vice
dbdt na zvyseni informovanosti zaméstnancul.
Z prazkumu vyrobce ochrannych pomdicek spo-
le¢nosti Kimberly-Clark plyne, ze 61 % odbornik{
na tuto problematiku si mysli, Ze je tfeba zkvalitnit
uroven skoleni. O nutnosti zlepsit monitoring za-
meéstnanct je pak presvédceno 48 % specialistdi na

bezpecnost prace, ktefi by uvitali rovnéz propojeni
noseni ochrannych pomUcek s osobnim ohodno-
cenfm pracovnikd.

Je piitom dUlezité, aby se zaméstnanci nesoustredili
jen sami na sebe, ale aby si na pracovisti vsimali
i chovani svych koleg, upozornili je napf. na nasa-
zeni sluchatek pfi praci v hlu¢ném prostredi nebo
ochrannych bryli pfi praci na stroji.

Z celkového poctu nahlddenych Urazd za leden
2012, které v CR zaméstnavatelé nahlasili organtim
inspekce prace se jednalo o 9 pracovnich Urazd
s nasledkem smrti a 94 zdvaznych pracovnich uraz(,
které si vyzadaly hospitalizaci postizeného delsi nez
5 dn(. Pracovnici Statniho Ufadu inspekce prace
provedli v lednu celkem 973 kontrol u zamést-
navateld. Na useku kontroly dodrzovani pravnich
predpist tykajicich se bezpecnosti prace ulozili
67 pokut o celkové ¢astce 3 179 500 Ke.

Z uvedenych statistik vyplyva, Ze otdzka bezpec-
nosti prace je v Ceské republice stale nedocenénd.
Vyzkumny Ustav bezpecnosti prace ve spolupraci
se Statnfm Ufadem inspekce prace a za podpory
spolecnosti Kimberly-Clark proto pfipravili projekt
narodni soutéze Profesiondl BOZP. Jde o narodni
soutézi jednotlivc, jejimz smyslem je ocenit in-
dividudIni pfinosy osob, které napomahajf pro-
sazovat kulturu bezpecnosti prace a zvySovat
Uroven ochrany zdravi pfi praci v konkrétnim
podniku. Z&stitu nad soutéZi prevzalo Ministerstvo
prace a sociadlnich véci. Podrobnosti a prihlasky
na: www.kcprofessional.cz/profesional_bozp. B
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PRAMET SLAVi USPESNY

A4

SVE POBOCKY V CiNE

ROK PUSOBENI

Cesky vyrobce tvrdokovovych nastroji pro triskové obrabéni Pramet Tools kromé vice nez
60letého pliisobeni na domacim trhu rozviji své aktivity i v zahranici, kam sméfuje téméf 70 %
jeho produkce. V soué¢asné dobé piisobi nejen v evropském kontextu, ale je aktivni na viech
trzich, které jsou z hlediska obrabéni a strojirenstvi relevantni. Sva obchodni zastoupeni ma

v 10 zemich svéta.

Pred rokem se vedeni firmy rozhodlo vstoupit na
novy, avsak pomeérné slozity trh v Ciné. Na zéklade
dosazenych Uspéchd v téchto teritoriich doslo
k rozhodnuti o vyraznéjsi expanzi.,Chtéli bychom
dosdhnout 1 % podilu na svétovém trhu, coz se
mUze zdat malo, ale vzhledem k tomu, Ze vedouci
firma ma ve svété 20 % trzniho podilu, by to pro nés
znamenalo byt mezi 20 az 30 nejlepsimi firmami,’
uved| feditel spole¢nosti Pramet Ing. Petr Benes.
,Presto, ze 70 % svétovych zasob wolframu, coz je
hlavni materidl nasich vyrobkd, se nachézi pravé
v Cin&, nejsou mistni firmy vyznamnymi svétovymi
hraci. Viyskyt pripadnych falzifikatd je pfirozené
omezen tim, Ze se tyto vyspélé vyrobky slozité
kopiruiji. Navic probiha veskera vyroba v Sumperku,
odkud je fizen také marketing, obchod i zékaznicky
servis!

Na ¢insky trh vstoupila firma v dubnu loriského
roku.Vtamni pobocce plsobi i expatriot z mateiské
spolecnosti, Ing. Jifi Divi$, ktery poméha implemen-
tovat procesy, korporatniidentitu a standardy, coz
je postup, ktery se podle marketingového reditele
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Pavla Vecerky firmé osvédcil na mnoha novych
trzich, kde Pramet pUsobi. Dlraz je kladen také
na marketingové aktivity, mj. napr. icast na regio-
nalnich a mezinarodnich vystavach a veletrzich.
Kromé vlastnich obchodnikd spolupracuje Pramet
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také s distribu¢nimi firmami, které pokryvaji rozlehlé
Uzem( této asijské velmoci. Po roce plisobeniv Ciné
maji zastupci Prametu své kolegy v Sanghaji, Se-
njangu, Si-anu, Jen-tchaji, Kuang-¢ou, Ccheng-tu
a Pekingu.

Uspésné etablovani na vychodoasijském trhu do-
kladajf pfedbézné hospodarské vysledky, podle
nichz doséhla ¢inska pobocka predpokladaného
plénu prodeje pro rok 2012 jiz v ¢ervnu. Pramet se
chce prosadit v segmentech, které patif k Gspésnym
ivjinych regionech, jako je vieobecné strojirenstvi,
automobilovy pramysl, Zeleznice ¢i tézké stroji-
renstvi.,Je to dynamickd zemé, ale jiz prestava byt
pravdou, 7e je levna. Obchodnik v Sanghaji je drazsi
nezten ¢esky,’ charakterizuje soucasnou situaci na
¢inském trhu Petr Benes. M

RAMET

Ing. Jifi Divi$ (druhy zprava) pomaha implementovat procesy, korporatni identitu a standardy spole¢nosti Pramet v Ciné



SANDVIK COROMANT NABIzi LEPSi

PARAMETRY VRTANI
e

Nabidka nastroju s éervenozlutym logem se rozrostla o dal$i pozoruhodné novinky. Pati mezi
né napi. vrtak nové generace s vyménnymi hlavicemi, nova fada zavitniki optimalizovanych
pro rizné typy materiali ¢i fada Spektrum uréena diky svému univerzalnimu charakteru

naopak pro pouziti v Siroké skale materiald, jak ostatné napovida i jeji nazev.

Vyménné hlavice nové generace vrtakl rady
CoroDirill nabizeji nové moznosti a vyznamné se
mj, podileji i na vysoké Zivotnosti nastroje

Novy vrtak s vyménnymi vrtacimi
hlavicemi — CoroDrill 870

Vrtdk CoroDrill 870, urceny pro vrtani dér se stfednim
stupném presnosti [T9-IT10, umozZni Usporu ¢asu, sni-
Zeninakladd na vyrobenou diru a zvyseni vykonnosti.
U této nové pokrokové generace vrtak( Ize zajistit
optimalizaci pro pfislusnou aplikaci diky Sirokym
moznostem Uprav v provedeni na zakéazku, pre-
devsim mezi pro volbu prdmérd a délek, ale také
kvadli vyuZitf stupriovité konstrukce. Vysledné, vy-
soce efektivné vyrobené a kvalitni diry, jsou proto
mnohem Iépe pfipravené pro nasledné operace.
Unikatnf, vysoce bezpecné rozhrani spojky mezi télem
vrtdku a vrtaci hlavici je navrzeno tak, aby zaru¢ovalo
vysokou spolehlivost a pfesnost. Rychly a jednoduchy
postup vymény vrtacf hlavice naproti tomu poméha
prodlouZit efektivni strojni ¢as na maximum - vymeénu
vrtaci hlavice Ize provést i kdyz nastroj zlistane upnuty
v nastrojovém drzaku. Tim Ize pfedchazet ztrdtdm

drahocenného Casu viezu. Navic nova geometrie bfitu
atvar drézek pro odvod tfisek, pouzity u nového vrtaku,
zarucuji bezpecny prlibéh fezu s optimalizovanou
kontrolou utvafenitfisek, vysokou rychlosti penetrace
a dlouhou, provozné spolehlivou zZivotnosti nastroje.
Ve standardnim provedeni jsou vrtaky CoroDrill
870k dispozici v rozsahu priimérd od 12 do 2099 mm
(0472 az0826inch),a v délkach 3xD a 5xD. Prvni, prévé
predstaveny nastrojovy balik je ur¢en pfedevsim pro
obrabéni materidl{ patficich do skupiny ISO-P (ocel).

Zavitniky optimalizované pro
konkrétni materialy i univerzalni
multiobrabéni

K dalsim novinkdm, jimiZ firma Sandvik Coromant roz-
sifila portfolio své nabidky patif komplexni sortiment
zavitnikd umoznujicich snadny vybér a jednoduché
pouziti. Dvé hlavni produktové fady — néstroje CoroTap,
prizpGsobené konkrétnimu materidlu, umoZziuijf opti-

strojirenstvi ==

malizaci produktivity obrdbénf jednotlivych typ mate-
rialCi dle ISO, multimateridlové zavitniky fady Spectrum
jsou podle vyrobce zaméfeny predeviim na spolehlivou
vykonnost pfi obrabéni rliznorodych materiald.

Néstroje fady CoroTap charakterizuje fada funk¢nich
vyhod, pfedevsim ale schopnost vytvofit vysoce
kvalitni zavity s vyuzitim vysokych feznych rychlosti.
Mezi nové pedstavenymi nastroji jsou také zavitniky
CoroTap 210 a CoroTap 370. Oba tyto typy jsou
urceny pro provadéni zavitofeznych operaci v oce-
lich, a to jak v prlichozich, tak i ve slepych dirach.
Dalezitou roli hraje v jejich pfipadé predevsim kon-
struk¢ni provedent britu. Diky Upravé fezné hrany
a pouzitému povlaku dochdzi pfi pouZiti zavitnikd
CoroTap k vyznamnému sniZenf axidlnich feznych
sil a krouticiho momentu. Proto je zabér nastroje
mnohem plynulejsi, coz pfispiva ke zvysenti kvality
obrobené plochy a prodlouZent Zivotnosti néstroje.
Pod oznacenim Spectrum je nabizena komplexni
fada zavitnik( umoznujicich pouZiti pro rliznorodé
materidly, kterd diky své univerzalnosti nabizf kromé
vysoké produktivity také vysokou vyuzitelnost. Zavit-
niky této fady nachdzeji své uplatnéni predevsim tam,
kde mé prioritu flexibilita a kde se pro vyrobu vyuziva
fada rlznorodych materidld. Jejich pouziti je mozné
pro priichozii slepé diry a nabizeny standardni sorti-
ment umoznuje volbu provedent dle DIN, DIN/ANSI,
ANSI a ISO. Optimalizovany tvar drazek pro odvod
tiisek a konstantni Uhel ¢ela po celé délce drézek jsou
zarukou vysoké vykonnosti a spolehlivého odvadént
tiisek. Soucasti fady Spectrum jsou také tvéafeci zavit-
niky s optimalizovanym tvarem drézky, ktery poméha
ke snizenf velikosti kroutictho momentu a dosazenf
hladkého povrchu obrobeného zavitu. M /sc/

Zatimco nové zavitniky Coro Tap jsou specializovény pro
rtizné typy material...

... pro fadu Spectrum je typicka naopak jejich vysoka
univerzalnost
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CHYTRE UPINANi MAXIMALIZUJE MNOZSTVI

ODEBRANEHO MATERIALU
e

Nova generace upinaciho systému firmy Kennametal nabizi feSeni jednoho z hlavnich pro-
blémi, na néz narazeji pfi soucasném trendu vysokorychlostniho obrabéni u naroénych tuhych
material: spolehlivé a efektivni odebirani, aniz by dochazelo k nezadoucim efektiim jako jsou
vibrace ¢i riziko vychyleni nastroje v diisledku jeho extrémniho namahani.

Obrébéni houzevnatych materidld jako titan je vy-
zvou jiz samo o sobé. Obrabéni tvrdych slitin, navic
s dlirazem na zvy3eni produktivity, znamena maxi-
malizovani rychlosti odbéru kovu navzdory nizkym
feznym rychlostem a vyznamnym feznym sildm. Aby
dosahli snizeni nezadoucich vibraci, které zhorsovaly
jak kvalitu, tak Zivotnost néstroje, reagovali vyrobci
obrabécich stroji specidlnimi frézovacimi a soustruz-
nickymi centry s vylepsenim tuhosti a tlumenim
vieten a rozmérnou konstrukci stroje. Ackoliv tato
vylep3enfvedla k vy3si produktivité, nejslabsim bo-
dem bylo ¢asto samotné upinani nastroje do vietene.

Kombinaci vysoké upinaci sily a optimalizovanych upinacich
presahd, poskytuje KM4X robustni spojeni, extrémné
vysokou pevnost a ohybovou tuhost - az tfikrat odolnéjsi
zatizeni v ohybu v porovnani s jinymi systémy pro vyrazné
lepsi vykon pfi obrabéni vyskopevnostnich slitin a jinych
materiald.

Ve vétsiné pifpadd pravé upinaci systém vietene
ur¢uje kolik materidlu mdze byt odebrano pfi dané
operaci. Dlvodem je, Ze upinaci systém musi odo-
lavat vysokému zatfZenf, a pfitom si zachovat svou
tuhost, dokud neni vychyleni nastroje pfilis velké
nebo nezac¢ne vibrovat. Spole¢né s postupnym
vyvojem v konstrukci feznych strojl a obrabécich
center je upinaci systém, ktery umozni nejlepsi
vyuZzitf vykonu stroje, vyznamnym hlediskem pro
posouzeni jiz ve fazi planovani vyroby.

Vyvoj pomaha prekonavat bariéry
Béhem poslednich desetileti bylo vyvinuto nebo
optimalizovano nékolik typl upinacich systémda.
Jednim z nejoblibenéjsich se vzhledem k pomeéru
cena/vykon stalo I1SO kuzelové upinani s kuzelem
7/24. Znamenalo Uspéch v mnoha aplikacich, ale
v dal$im rlstu mu brani piesnost a vysokorychlostni
omezeni.

Vlyznamny krok oproti standardnimu kuzelovému
uchyceni 7/24 pfedstavoval ndstup upinacich sys-
témU s Celni dosedaci plochou. Kombinace celniho
a kuzelového uchyceni 7/24 poskytuje vy3si pres-
nost ve sméru osy Z, ale nese s sebou také nékteré
nevyhody jako ztratu tuhosti pfi vyssich rychlostech
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nebo vysokém bocnim zatizenf. Kompaktni vie-
tena vétsiny nastrojl na trhu maji relativné nizkou
upinaci silu. Tuhost spojeni je omezena, protoze
radidlni pfesahy musi byt omezeny na minimum.
PoZadované tolerance k dosazeni pevného celniho
uchycent jsou tedy velmi pfisné, coz vede k vyso-
kym vyrobnim nakladdm.

V roce 1985 zahdjily firmy Kennametal a Krupp
WIDIA spolec¢ny program vyvoje univerzalniho upi-
nacfho systému pro rychlé vymény nastrojd, nyni
znamy jako KMTM a neddvno standardizovany jako
1SO 26622. Na pocatku 90. let zacal byt systém HSK
vyuzivan na strojich v Evropé a pozdéji prisel pod
oznaceni DIN 69893, nasledné ISO 12164.
Upinaci systém rychlé vymeény nastroje KMTM se
sklada ze dvou zékladnich soucasti: upinaci jed-
notky (upinace) a nastrojového drzéku. Upinac
je pfichycen k obrabécimu stroji (revolverova
hlava nebo pevny upinac pro stacionarni aplikace
a rotacni upinac do vietene pro rota¢ni aplikace)
a upind vymeénny nastrojovy drzdk (nstroj). Jak-
mile je poZzadovadna vyména nastroje, operator
jednoduse uvolnf upinaci systém, vyméni fezny
nastroj a uzamkne ho do pozice. Prostoj stroje je
zdlezitosti sekund.

KM4XTM firmy Kennametal predstavuje dalsi ge-
neraci systému KM. Nékteré systémy mohou byt
schopny prenést znacné vysoky kroutici moment,
ale fezné sfly generuji také ohybové momenty, které
presahnou svdj limit dfive, nez dosahnou maxi-
malniho krouticiho momentu. Kombinaci vysoké
upinaci sily a optimalizovanych upinacich presahd,
poskytuje KM4X robustni spojeni, extrémné vyso-
kou pevnost a ohybovou tuhost pro vyrazné lepsi
vykon pfi obrabénfvysokopevnostnich slitin a jinych
materiald, dovolujici mimoradné vysokou rychlost
odbéru kovu a vice dokoncenych vyrobkd za den.

Trikrat pevnéjsi v ohybu
Upinaci systém vietene musi pfenést kroutici mo-
ment a ohybové zatizeni v zavislosti na specifikaci

Bez upinaciho systému KM4X by vicefadé frézy, jako je tato,
presahly maximalni zatizeni v ohybu dlouho predtim, nez by
dosahly hranice kroutictho momentu.

obrabéciho stroje a poZzadavkl na vy3si produk-
tivitu. Je zfejmé, Ze pro aplikace se stopkovymi
frézami, kde jsou vyloZeni nastroje obvykle vétsi,
je limitujicim faktorem zatizeni stopky v ohybu.
Napfiklad vicefada stopkovd fréza s VBD s vylozenim
250 mm, nomindlnim prdmérem 80 mm pfri sifi
zabéru ae 12,7 mm a hloubce fezu ap 63,5 mm,
generuje pfi odbéru 360 cm?/min materidlu TiGAI4V
ohybovy moment 4620 Nm, ale kroutici moment
je méné nez 900 Nm.

Nejkriti¢téjsi parametry pro upinace s celnf dose-
daci plochou jsou upinaci sila a radidIni presahy.
Maximalizace upinaci sily a vybér sprdvné hodnoty
presahu mUze zlepsit pevnost upnuti. PouZitim
tfibodového upinéni pro zlepsent stability a opti-
malizaci rozlozeni upinaci sily a upinacich presahd,
jsou vysledky odolnosti zatizeni v ohybu upinaciho
systému KM4XTM trojndsobné vy3si v porovnani
S jinymi systémy.

V praxi to znameng, ze:

@ \lysoce vykonné obradbéci stroje vybavené sys-
témem KM4X umoznujf zvysit rychlosti a posuvy
pii tézkém obrabéni pro vyuziti piného potencidlu
a moznosti stroje.

@ Casto mensi upinaci systém KM4X, jako napf.
KM4X100 poskytuje stejny nebo lepsi fezny vykon
namisto vétsich systém.

@ KM4X systémy Ize aplikovat na vicetcelova sou-
struznicka obrabéci centra a vyrobnf linky v manudl-
nim, poloautomatickém nebo plné automatickém
rezimu.

Frézovani, vrtani a soustruzenf Siroké skaly mate-
riald se nyni stalo vykonnéjsi. Konstrukce systému
KM4X Ize vyuzit pro Sirokou skéalu operaci, od nizké
rychlosti/vysokého krouticiho momentu az po
vysoké rychlosti/nizky kroutici moment, pficemz
umoznuji vyrobclim ziskat z jejich zafizeni abso-
lutni maximum. M /pv/

Vyména nastroje je rychla a jednoduché, ¢imz se minimalizuji prostoje stroje.



DP3000 DURATOMIC: NOVA ODOLNA MATERIALOVA
TRIDA PRO NAROCNE APLIKACE OBRABENI OTVORU

Seco predstavuje novou tfidu DP3000 Duratomic, ktera zajiStuje rovnovahu mezi tepelnou
odolnosti, odolnosti viici opotiebeni a pevnosti a je vhodna pro obrabéni otvort v nejriz-

néjsich materialech.

lastnosti této tridy, navrzené pro pouziti
\/s vrtaky Perfomax s vyménitelnymi britovymi

destickami, zarucuji podle charakteristiky vy-
robce spolehlivé, cenové vyhodné a produktivni
vykony dokonce i v tak ndro¢nych aplikacich, jako
jsou obrabéni otvord se vstupni plochou pod thlem
a prerusované vrtanf.
Patentovany proces povlakovani Duratomic spolec-
nosti Seco zahrnuje manipulaci s prvky na drovni
atomd - tim je zajistén tvrdsi, houzevnatéjsi a hladsi
povrch bfitové desticky. To napomahd produktivite,
jakosti povrchu, Zivotnosti nastroje a celkové schop-
nosti obrabéni. Kromé zvysené pevnosti biitové des-
ticky poskytuje technologie Duratomic také vynikajict

Vrtak Perfomax DP3000...
...a bfitové desticky pro jeho maximalni vykon a efektivitu

tepelnou kontrolu pro maximalni stabilitu procesu.
Trida DP3000, ktera je dostupna ve vsech geome-
triich a velikostech bfitovych destic¢ek pro vrtaky
Perfomax, zvy3uje Zivotnost nastroje a poradi siis ag-
resivnéjsimi feznymi podminkami. Vyvazenost tfidy
v oblastech houzevnatosti a pevnosti vychdzl ze
zvyseného obsahu kobaltu v povrchové vrstvé bri-
tové desticky, a je podporena povlakem Duratomic
slozenym z TICN a oxidu hlinitého (A1LO.).

V8echny vrtaky Perfomax jsou vybaveny silnymi
Ctvercovymi bfitovymi destickami pro vysokou sta-
bilitu. Povlakovani s nizkym tfenim a jedine¢né pro-
vedenf drdzky pro odvod tfisek optimalizuji odvod
tfisek a zvysuji produktivitu a spolehlivost procesu.
Vestrannost nastroje napomaha omezit skladové
z&soby a vyrobni ndklady. M

S KONVERTORY NENi VYMENA CAD SYSTEMU NUTNA
S —

P¥i praci s pocitacovymi systémy se Ize vyhnout komplikovanym postupiim vyzadujicim pouziti
nékolika specializovanych systému, poukazuje feseni némecké spole¢nosti TDM Tiibingen,
které firma prezentovala na poslednim veletrhu EMO v Hannoveru.

2D graficky editor a 3D Solid editor jsou pro modi-
fikace pracovni grafiky dva klicové néstroje. S jejich
pomoci je mozné bez vétsich narokd pfizplsobit

standardy 2D a 3D pracovni grafiky. Vyrobci naradf
tak mohou vyuzit komponenty vestavéné piimo
v grafickém systému, které umoznuji zménit na-

staveni s 3D editorem model( na nékolik kliknuti.
Nenf kvali tomu nutné pfechdzet na jiny CAD
systém. 3D Solid Converter pfipravuje 3D modely
pro spole¢né CAM a simulac¢ni systémy. Slouzi
jako most od redlnych dat k simula¢ni analyze:
komplexni 3D pracovni modely jsou tak k dis-
pozici pro simulaci provadénou v simula¢nim
systému. Integruje zkousky 3D modeld podle
pozadavkd odpovidajiciho CAM a simula¢niho
systému, edita¢ni funkce pro snadnou Upravu
grafiky a konverzni funkce pro pfevod modell
do pozadovaného formétu. M

BIBUS

HENEE SUPPORTING YOUR SUCCESS

www.bibus.cz

Jiz 20 let nabizime zakaznikiim
na ¢eském trhu technickou
podporu, navrhy reSeni

a dodavky komponent.

B Otocné stoly

B Drzaky nastroju

B Skligidla a celisti

. B Upinaci pouzdra

Zcela jisté délate vse pro to, aby Vas
obrabéci stroj dosahoval Spi¢kovych
parametri a byl pro Vase zakazniky
tim nejlepSim feSenim. My jsme tady
proto, abychom Vasi snahu zvyraznili.
Vykon a presnost, které od Vaseho
stroje ocekavate, preneseme tuhymi
otoénymi stoly, preciznimi skli€idly
a upinacimi pouzdry do obrabéného
WEIIR

MANAGED
BY BIBUS




== strojirenstvi

STROJIRENSKA HI-TECH MiRi I KBEZNYM

UZIVATELUM
S —

| kdyz jméno Straznice ma fada lidi spojeno predevsim s proslulymi folklornimi slavnostmi,
je tato malebna obec i domovem zajimavé novinky, ktera posouva hi-tech systémy do sféry
pfistupné i béznym uzivatelim. Tamni strojirenska spolecnosti Aroja a Marek Zloch se v pro-
jektu 3Dfactory intenzivné pustili do vyvoje a vyroby 3D tiskaren uréenych pro domaci

i profesionalni vyuziti.

Nevyhody dosud nabizenych 3D tiskéren jako vy-
sokd cena, drahé materidly a ndkladny software, se
straznickym podafilo odstranit. Snadnost pouZiti,
rychlost a nizké naklady to vie predurcuje toto
zafizenf k masovému rozsifeni, stejné jako to bylo
u pocitact nebo klasickych 2D tiskéren. 3D tisk
mUze byt skute¢nou revoluci v hobby a udrzbeé.
Verze pro doméci pouziti — model Easy3DMaker
za necelych 18 000 K¢ je technicky a cenové nej-
dostupnéjsi ze soucasné nabidky na trhu.

Princip 3D tisku je ve své podstaté jednoduchy:
v trysce se tavi plastova struna o priméru 1,75 mm
dostupnd v rlznych barvach, kterd je pak nandsena
v tenkych vrstvach az vznikne pozadovany tvar.
Podobné jako kdyby byl néjaky pfedmét rozfezan
na tenké platky (to obstarava virtudini pocitacovy
model), které jsou na sebe pak lepeny zpét (coz
provadi ve fyzické podobé 3D tiskarna).

L™ |

Tisk probihd nanasenim tenkych vrstev roztaveného
materidlu — tim je ABS (tento primyslovy kopoly-
mer je odolny vic¢i mechanickému poskozent, tuhy,
houZevnaty, dle typu odolny proti nizkym i vysokym
teplotdm a pouziva se napf. v automobilovém pri-
myslu) nebo PLA. Vysledny model je pevny, odolny
a plné pouzitelny. Tiskarna umoznuje tisk o sile vrstvy
0,5mm, 0,25 mm a 0,125 mm, extruder je fizen kro-

kovym motorkem. Plocha pro tisk 210x200x230 mm
poskytne dostatek prostoru pro kreativitu.

3D tisk i pro domacnosti

Bézny pfipad rozbitého domaciho spotfebice, ne-
musi vzdy koncit koupi nového. Béhem chvile je
mozné pfipravit v 3D programu model nové sou-
¢astky. Viygenerovat STL soubor, ktery se snadno
otevfe v programu pro 3D tisk. Program,rozkraji*
model na tenké vrstvy a vygeneruje G-kéd, kte-
rému tiskdrna rozumf. Za pfiblizné 25 minut zho-
tovi novou soucastku. V tomto piipadé se jednalo
0 ozubené kolecko z mlynku na mék, ktery by jinak
byl zcela nepouzitelny. Cena zhotoveni takové sou-
astky se pohybuje v rozmezi od 5 do 10 K¢ veetné
energie, kterou tiskarna pfi provozu spotiebuje.
Easy3DMaker je specidlné navrzena pro snadnou
praci, pouzity materidl (kryt tiskarny je zhotoven
7 lakované nerezové oceli nebo s kartd¢ovanym
povrchem) zarucuje odolnost, stabilitu a dlouhou
Zivotnost. Prace s 3D tiskarnou nevyZaduje zadnou
specialni prdpravu. Pro ovladani a pfevedeni 3D
modelu do formatu, se kterym zafizeni dokéaze
pracovat, je ur¢en program Replikator - G, dodavany
zdarma, prelozeny do ceského jazyka. Jednodu-
chym postupem se model otevie, upravi podle
potieby a stiskem jednoho tlacitka prevede do
G-kédu, kterému tiskarna rozumi. PFimo z tohoto
programu Ize model také vytisknout. K dispozici
je jako placend profesionaini varianta i software
Netfabb nabizejici bohatsi paletu funkci a moznosti.

Pro profesionaly: vétsi format

i moznosti

3D tisk umozniuje vytvorit, prakticky jakykoliv pred-
meét. K dispozici je dnes velké mnozstvi jiz vytvore-
nych volné pouzitelnych 3D modeld. Lze je stahovat
pfimo v poZadovaném formétu STL z webovych
stranek 3Dfactory.cz, nebo si uzivatel mize model
pro tisk sdm vytvofit pomoci nékterého z fady volné
dostupnych nastrojl, jako je napf. SketchUp od
Googlu nebo Blender (OpenSource - 3D program).
Pro ndro¢néjsi uzivatele, ktefi potiebuji tisknout
vétsi objekty, nabizi vyrobce vyspélejsi profesionalni
model Profi3DMaker uréeny pro nejnarocnéjsi ap-
likace designu, technickych ndvrh( a fast prototy-
pingu. Zakladni tiskova plocha je 260x360x210 mm,
popfipadé dle specidlnich pozadavkd zakaznikd az
do rozméru 1500x1000x500 mm.

Kvalitu tisku Ize nastavit: Rychly tisk bude mit vyssf
silu vrstvy, model bude mit viditelnéjsf ryhovanf jed-
notlivych vrstev. Kvalitnf tisk zabere mnohem vice
Casu, ale vysledkem je produkt s jemnéjsi strukturou
povrchu. Rychlost Ize ovlddat a korigovat i v pri-
béhu tisku. Také je mozné volit, zda ma byt model
plny nebo duty s tenkou sténou nebo vyplnény
jen z &asti. Oblast, kde je mozné 3D tisk vyuZit je
velmi $irokd. Od ndvrhu designu az po plné funkenf
modely strojli nebo zafizeni. Moznosti jsou ome-
zeny jen fantazif uzivatele, konstatuje vyrobce. M

PROFIKA ROZSIRILA SVOU NABIDKU O SPICKOVE

ZAVITOVACIi CENTRUM

Na letosnim ro¢niku MSV Nitra 2012 predstavila spolecnost Profika novy model vysokorych-
lostniho zavitovaciho centra PROFIKA I-CUT380TD. Zafizeni uréené pro vysoce produktivni
obrabéni strednich a velkych sérii bylo zkonstruovano vyrobcem prestiznich CNC obrabécich
stroju korejskou firmou HYUNDAI WIA.

Vykonny stroj je osazen spolehlivym a vykonnym
RS HYUNDAI WIA Fanuc 0iMD, dvéma paletami

2-650 x 400 s moznosti rozvodu hydrauliky a pne-
umatiky stfedem stolu. Dodava se rovnéz ve vari-
anté i s jednim stolem (tato verze nese oznaceni
[-CUT380T). Stroj je vybaven rychloposuvy v osach
(XY, 2) 56/56/56 m/min., pracovnim posuvem az
20 m/min, vymeénu nastroje zvlada za 1,6 s. Maxi-
malni primér nastroje je 80 mm, s volnymi vedlej-
$fmi polohami je primér 100 mm.

Konstrukéni fedenf s dvéma paletami umoZnuje vy-
razné redukovat tzv. mrtvé Casy, vznikajici pfi pfepinani
obrobk na jednopaletovych strojich. Zatimco obsluha
upind a nastavuje obrobek v mezicase, stroj v této dobé
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obrabi na druhé paleté. Téméf 5tunova (4 900 kg)
hmotnost zavitovactho centra, spolu s vyhodnym
feSenim odvodu tfisek z pracovniho prostoru a velké
dvousetlitrové nddrZe na chladici kapalinu predurcuijt
stroj k nepretrzitému nasazenii v nejtézsich pramyslo-
vych provozech napf. v automobilové vyrobé apod.



PETIOSE VERTIKALNi OBRABECI CENTRUM
MCU 630V-5X SE LONI DOCKALO INOVACNIHO

PROJEKTU A ROZSIiRENIi O NOVOU VARIANTU
-

MCU 630V-5X je léty a desitkami spokojenych zékazniku provéreny souvisle fizeny 5o0sy
frézovaci stroj pro piesné a produktivni obrabéni, ktery si svoji pozici na trhu vydobyl nikoli
mnozstvim, ale kvalitou a individualnim pristupem.

Stroj vynika bezkonkurencni robustni nosnou kon-
strukct, kterd skrze tuhost prinasi stabilitu a dlou-
hodobé stalou kvalitu obrdbénych rovinnych
i obecnych tvarovych ploch. Pro oko technika je
dostatecné vypovidajici pohled na obrazek skeletu
stroje s patrnou koncepci horni gantry a oto¢né
sklopnym stolem.

Hlavnimi vyhodami v porovndni s konkurenc-
nimi produkty jsou duleZité detaily, a to hlavné
konstrukeni. Jde o uloZenf vertikdIniho smykadla
v sanich. Mimo jiné i dvouosy stll je vybaven nej-

modernéjsimi technologiemi. Témi jsou tfi torque
motory s pritokovym chlazenim a hydraulickou
indexaci v libovolné poloze. Stroj si nasel své za-
kazniky zejména v oborech, jako je vyroba forem
a nastrojl, presné strojirenstvi a v neposledni fadé
i v prdmyslu energetickém a automobilovém. Po-
tencial ma pro oblasti zdravotnickych pomUcek.
Pravé v subdodavkach pro automobilovy pramys|
se jiz pfed par lety realizoval prodej jednoho kusu
stroje. Jednalo se o ostravskou firmu VAMOZ -
servis, a.s. kde na stroji MCU 630V-5X v provedent
POWER obrabi formy pro litd kola osobnich auto-
mobill a rdzné dalsi soucésti pro automobilovy
pramysl zlehkych slitin. Dalsi doddvky byly do firem
VW Bratislava a EDSCHA TOOLS.

Na zakladé velmi dobrych zkusenosti se KOVOSVIT
MAS, a.s. rozhodl realizovat nabizejici se inovaci
stroje MCU. Pro dopInéni portfolia o stroj, ktery
bude kompletné obrabét slozité soucasti pfirubo-
vého charakteru, bylo nutné stroj vybavit vysokymi
otackami na stole a uzamykatelnym vietenem. Tim
vyrobce a hlavné jeho potenciédlni zakaznici ziskali
vyrobni nastroj vhodny pro frézovani, vyvrtavani,
vystruzovani a predevsim soustruzenti, které pri-
nasi jesté vétsi geometrickou kvalitu a pfesnost
na rotacnich plochéach s obrdbénym priimérem az
1000 mm pfi otdckach az 500 ot.min™. JelikoZ stroj
vychazi z predchozich typd, byl i pro multi-profesn
centrum zvolen CNC systém Sinumerik 840D.
Predpoklady byly naplnény, prvni testovaci,$pony”
jiz padaji ze stroje, prvni vysledky predznamenavajt
vyborné vlastnosti. O takto inovovany stroj maji jiz
ted zdjem predni tuzemsti vyrobci v oblasti letec-
kého prdimyslu a prvni signaly naznacujf, Ze spolu-
prace bude i se zahrani¢nimi partnery v oblastech
energetického a tézebniho prlmyslu. Jednoduse
feceno, stroj je vhodny pro kazdého, kdo pred, nebo
po frézovani nechce prepinat sou¢asti na soustruh
nebo karusel. M www.kovosvit.cz

KOVOSVIT MAS
Svét obrabécich strojt

Vas dodavatel standardnich
a multifunkénich CNC
obréabécich stroju.

MCU 830V -5X

Multifunkéni pétiosd obrabéci centra

MULTICUT 500

Multifunkéni soustruznicko-frézovaci centrum

Tésime se na vas 10.-14.9.

na nasem novém stanku
na veletrhu MSV Brno

.
KOVvVAOsVIT MAS

machine your future

WWW.KOVOSVIT.CZ



FINANCOVANI STROJU, TECHNOLOGII A ZARIZENI

V PRUMYSLU, STROJIRENSTVI, STAVEBNICTVI,
ZEMEDELSTVI A AUTOMOBILOVEM PRUMYSLU

SIRSINABIDKA PRO PODNIKATELE
S —

Financovani strojii a zafizeni nebankovnimi produkty ma v Ceské republice dlouholetou tradici.
Z dlouhodobého hlediska dochazi k riistu této komodity. Jednim z diivodu je, Ze leasingové
spolecnosti zacaly poskytovat kromé financovani leasingem také nebankovni uvéry. Klienti
také vice vyuzivaji produkty leasingovych spolecnosti z titulu zjednoduseného pfistupu ke
schvalovani obchodii a doprovodnych sluzeb, které jim poskytuji.

Z pohledu produktl stéle jesté s 60 % prevazuje
leasing (finan¢nf i operativni), vyznamné se viak pfi
financovani strojd a zafizenf prosazuji nebankovni
uvéry a splatkové prodeje. Tento trend potvrdily
i statistiky Ceské leasingové a finan¢nf asociace
(CLFA) za rok 2011, kdy se stroje a zafizeni podilely
na nebankovnich Uvérech pro podnikatele 20 %.
V oblasti financovani leasingem se jejich podil v ko-
modité strojd, zafizeni a dopravnich prostiedkd
dlouhodobé pohybuje okolo 25 %. Vliv na vyvoj
nebankovniho trhu mély také legislativni zmény
v oblasti dani. Vyznamnym faktorem je vyuZitf ope-
racnich programd a dotaci z EU, které Ize kombino-
vat pouze s produkty Uvér a splatkovy prodej. Také
skladba financovanych strojl se méni v zavislosti na
vyvoji jednotlivych odvétvi. Vioni ozl trh v oblasti
kovoobrabénti, daff se také plastikarskému oboru.
Utlum Ize ocekévat u stavebnich strojti z ddivodu
nedostatku stavebnich zakazek. Také dfive velmi
populdrni tiskafské stroje jsou kvali dozvukiim eko-
nomické krize stale jesté v Utlumu, iikd Zdenék
Kejval z ¢lenské spole¢nosti CLFA.

Novy klient - zemédélec

Pfed tfemi roky Evropsky zemédélsky garanéni
apodpurny fond akceptoval leasingové spolecnosti
jako partnery pfi financovénizemédélské techniky.
Zemédélci tak maji nrok na dotaci pfi vyuziti ne-
bankovniho financovani stejné jako u bank. Tim
se stal leasingovy sektor atraktivni-pro tyto klienty
a otevfel se dalsi prostor pro vyuziti nebankovnich
averd.,Také do budoucna ocekavame, ze podil ne-
bankovnich Uvérd bude nardstat; konstatuje Kejval.
,Predpokladdme, Ze se jejich pomér bude ve srov-
nani's leasingem pohybovat zhruba jedna k jedné”

Prevlada cena nad znackou

Dalsim trendem ve financovani strojd a zafizeni
je rostouci poptévka klientll po novych dodava-
telich. Drive byly tyto technologie doménou tra-
di¢nich znacek. V souc¢asné dobé vyrostla kvalita
i novych dodavateld, at uz asijskych, nebo mensich
vyrobcU. To se odrazilo i na poptdvce zdkaznika,
ktery preferuje nizsi cenu nad znackou vice nez
v minulosti, ovsem pfi podobnych pozadavcich
na kvalitu, vykon a spolehlivost. Této skute¢nosti
se museji pfizplsobit také leasingové spole¢nosti.
To mélo vliv i na dfive hojné vyuZzivany odbytovy
leasing, kdy se spojil vyrobce stroje s poskytova-
telem financi a nabidli klientovi spole¢ny produkt.
Tato spolupréace v soucasné dobé funguje spise
v oblasti mensich strojl s nizsi pofizovaci hodnotou
azaméfenim spise na mensi klienty. Rada vyrobct
se jiz nechce vazat pouze na jednu leasingovou
spole¢nost, také klient pfi porizeni vétsf investice
vypisuje na poskytovatele financovani daleko castéji
vybérova fizenf. U mensich klientd hraje vyznamnou
roli doporucenia dobré zkusenost z drivéjsi doby.
V poslednich letech se také prosazuje doporucenti
banky na svou dcefinou leasingovou spolecnost.
Pokud ma klient dobré postaveni u banky, odrazi se
to v rychlosti schvalovani Uvéru, pifpadné iv cené.

Opomijeny leasing?

I kdyz se stdle vice prosazuje vyuzivani nebankovnich
Uverd a splatkovych prodejd, leasing ma pro fadu
klientl svdj plvab. Firma si mdze oproti odpistim
rozlozit splatky i dariové naklady rovnomeérné v case.
Leasingova smlouva dava také klientovi jistotu predem
dohodnutych splatek, neobsahuije klauzule o prece-
néni smlouvy v piipadné snizeni jeho bonity aj.

Silna pozice leasingovych firem

Dalsi vyhodou pro firmy pfi vyuziti leasingu je
silnd pozice a znalost trhu odborniky z leasingové
spole¢nosti.,V pifpadé leasingu, kdy je kupujicim
leasingova spole¢nost, ma vetsi vyjednavaci silu
vUc¢i dodavateli, nez mensi firma. Diky znalosti trhu
a garanci silného partnera mizeme klientovi do-
atd. Silna pozice leasingové spole¢nosti je stéZejni
u zahrani¢nich dodavatell," dodava Kejval. Tim,
Ze nebankovnf firmy poskytuji kromé samotného
financovani také fadu doprovodnych sluzeb a jsou
s klientem v Gzkém kontaktu, mohou mu pomoci
fesit napf. podminky pfi koupi stroje ¢i posouzenti
a Upravu kupni smlouvy v jeho prospéch.

Doprovodné sluzby

Kromé doprovodnych sluzeb spojenych s pofize-
nim stroje je hlavni pfidanou hodnotnou moznost
jeho pojisténi. Pokud si klient vybere renomova-
nou leasingovou spole¢nost, dostava tzv. all-risk
pojistént, tj. pojisténi za velmi zajimavou cenu
s komplexnim krytim vsech pojistnych udalosti.
,Stalo se ndm, Ze si chtél klient pojistit stroj sam,
kdy preferoval minimalni cenu pojistky,” uvadi
Zdenék Kejval.,Pri skodni udélosti byl pak zasko-
Cen vylukami pojistného krytf a vétsi ¢ast vzniklé
Skody musel uradit ze svého. V ramci pojisténi
all-risk mu leasingova spole¢nost garantuje tvrdy
rozsah kryti pojistné skody."” Pfipojisténi dopravy,
montaze, strojni obsluhy atd. vyuZivaji zejména
vetsi klienti nebo ti mensi, kteff uz majf s pojistnou
udalosti zkusenost. Pokud klient uzavfe pojis-
ténf u leasingové spolecnosti, nemusi kazdy rok
dokladovat existenci pojistky. Stroj je pojistény
od doby prevzeti do posledniho dne platnosti
leasingové smlouvy.

Nékup z,druhé ruky”

Pro fadu klientd mlze byt také lukrativni vyuzivani
second handu z nabidky: leasingové spole¢nosti,
kdy ma moznost ziskat hodnotnou technologii za
nizsi cenu. Jde predevsim o tahace, navésy, stavebni
stroje ¢i o prevzetf leasingové smilouvy. B /dr/

ZNOVUOBJEVENY FACTORING

LAME REKORDY VE SVETE

Factoring se pomalu ale jisté stava nedilnou soucasti provozniho financovani mnoha tuzem-
skych firem. Jenom v Ceské republice se timto nebankovnim produktem vloni financovaly
pohledavky za 128 miliard korun, celosvétové pak za tictyhodnych 2 611 miliard eur.V ¢em je
jeho kouzlo a pro jaké firmy je vlastné vyhodny? O tom jsme hovofili s Ing. Tomasem Morav-
kem, élenem predstavenstva Ceské leasingové a finanéni asociace.

Jak se factoringovy trh vyviji celosvétové, a jaka
byla jeho role v obdobi ekonomické recese?

Statistiky mezinarodniho fetézce factoringovych spo-
le¢nosti Factors Chain International (FCl) za rok 2011
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potvrdily, Ze je factoring v dobéch problematického
ekonomického vyvoje dostupnou a vyhledavanou
alternativou k bankovnim tdvérdm. Celosvétove
tento produkt zaznamenal v roce 2011 meziro¢ni

rlist 0 22 %, v Ceské republice 0 16,6 %. Pokles, ke
kterému doslo v roce 2009, byl srovnén jiz v roce
2010 a globélni vysledky minulého roku predstavuiji
novy rekord. Tento rdst je oviem pohanén zejména
rozvojem factoringového financovani v mimoev-
ropskych statech. Evropa i nadale zUstava nejvétsim
factoringovym trhem, jeji podil vsak klesl 268 % v roce
2009 na soucasnych 60 %.

V Ceské republice roste vyuziti factoringu
dvoucifernym tempem. Kdy by mély firmy
zacit uvazovat o jeho vyuziti a co by mély
predem zvazit? Factoring je moderni a flexi-

/pokracovdni na str. 18/



CESTOU K PORIZENI ELEKTROMOBILU

MUZE BYT I LEASING

CSOB Leasing patfi mezi finanéni instituce, které jdou s dobou a do svych aktivit zapojuji mo-
derni postupy a technologie - umi nabidnout operativni leasing pro osobni, uzitkova vozidla,
stroje, zafizeni i nakladni vozidla véetné skutecné elektronické fakturace. Do nabidkového
portfolia spolecnosti pfibyla nedavno také zajimava novinka - moznost leasingu elektromo-
bild, které si v soucasné dobé zacinaji razit cestu do firemnich autoparkii.

WA \g

CSOB Leasing, nejvétsi ¢esky nebankovni posky-
tovatel leasingovych a obdobnych sluzeb podni-
katellim, nabizi zakaznikdm a obchodnim partne-
ram Sirokou skalu produktd, jejichz pfedmétem
je financovani pofizenf ¢i uzivani produktivniho
majetku (finan¢nf leasing, zpétny leasing, releasing,
zékaznicky uvér, full-service leasing, operativni lea-
sing a fleet management aj.). CSOB Leasing umi
financovat i skutecné elektromobily, a to
prostiednictvim leasingu i zakaznického
uvéru.

Fenoménem posledni doby je popularita produktu
operativnileasing. CSOB Leasing nabizi financovanf
formou operativniho leasingu nejen pro automo-
bily, ale i pro specidlni dopravni techniku, mani-
pulacni a skladovou techniku (kolovou techniku),
vypocetni a kanceldiskou techniku a speciéinf stroje
a zafizen(. Jedna se o progresivni produktové fe-
Seni — nemit fixni aktiva (stroje a zafizent) v rozvaze.
Timto zplsobem je fizen ukazatel rentability aktiv
v rozvaze. Navic toto produktové feseni umozniuje
drzet tempo s rychlym technickym pokrokem a za-
mezuje moralnimu zastardvani majetku.

Pro financovani vy3e uvedenych komodit CSOB
Leasing nabizi mnoho variant kalkulaci, z nichz
nejpopuldrnéjsi jsou v soucasné dobé varianty
JISTOTA (uzaviena kalkulace)* a KLASIK (poloo-
tevfend kalkulace s fixni zstatkovou hodnotou).

*Vyhody kalkulacni varianty JISTOTA:

Zéakaznik ziskava:

@ 100% jistotu ohledné jeho nékladd na provoz
vozového/strojového parku;

@ 100% jistotu nastaveni smluveného opotiebenf
predmétl podle jeho potieb;

@ 100% jistotu kvalitniho a komplexniho pojistént;
® 100% jistotu kvalitniho servisu a udrzby;

@ 100% jistotu asistencni sluzby v pifpadé nesnaz;

CSOB Leasing umoziiuje navic zakaznikdim vyuzivat
informacni portél eLeasing, prostfednictvim kterého
tito ziskavaji okamZity prehled o provoznich nakla-
dech jednotlivych pfedmétl nebo o celkovych
nakladech svého vozového/strojového parku podle
jednotlivych sluzeb. Na zakladé takto ziskanych
informaci Ize fidit ¢erpani nakladll na jednotliva
zafizenf a tim snizit a zefektivnit vynalozené pro-
vozni naklady.

Rozvoj informacnich technologii a postupna
elektronizace komunikace mezi finan¢ni instituct
a zdkazniky je trend, ktery se nevyhybd ani tradic-
nimu leasingovému trhu. CSOB Leasing predjima
rdst budouci poptavky zékaznikd u produktu
operativni leasing (ndjem) v ndvaznosti na nové
e-trendy a pfipravil pro zékazniky skute¢nou da-
foveé a Ucetné validnf elektronickou fakturaci** za
operativni leasing (njem) movitych véci a souvi-
sejici sluzby. Tento moderni zpUsob elektronické
fakturace zjednodusuje a zrychluje obéh i spravu
Ucetnich a danovych dokladl. Zakaznici, kteff
potfebuji ¢i volaji po zrychleni doru¢ovani do-
kladd a souvisejici komunikace nebo kteff hledajt
Uspory v neproduktivnich nékladech (napf. usiluji
0 shizovani papirové administrativni zatéze apod.),
tak mohou prostfednictvim nové sluzby ziskavat
Ucetni dokumenty (danové doklady) pfimo ve
formé datovych vét nebo prostrednictvim web
portélu e-Leasing.

**(SOB Leasing nabizi tyto formy fakturace u produktu
operativni leasing:

Elektronicka fakturace - podepsany ISDOC***
—zékaznik dostavé doklady elektronicky ve formatu
ISDOC (tj. v datové vété), které jsou elektronicky
podepsany. Datovou vétu si nahravd do svého
ucetnictvi.

(***ISDOC je obecné standardizovany uzndvany for-
madt pro pfeddvdni Ucetnich dokladd. Je podepsdn
elektronickou znackou zaloZenou na kvalifikovaném
systémovém certifikdtu vydanym certifikacni auto-
ritou, aby byla zajisténa bezpecnost preddvadni dat.
Dalsi informace k ISDOC formdtu jsou k dispozici na
webové adrese: http.//www.isdoc.cz)

CSOB Leasing

Budoucnost, ktera ma jméno
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Elektronicka fakturace - elektronicky po-
depsané PDF ¢i datova véta - zakaznik, jehoz
Ucetni systém nepodporuje formét ISDOC, dostava
elektronicky podepsané PDF a datovou vétu ve
formatu, ktery si sém sestavi, navrhne a nahrava do
Ucetnictvi. Zdkaznici, tedy maji moznost sestavit si
i vlastni strukturu datového fetézce tdajl.

Papirova fakturace - tradi¢ni forma, kterd mize
byt dle potfeby klienta doplnéna o elektronické
prvky vzajemné komunikace. Pokud zdkaznik ne-
vyzaduje elektronickou verzi Ucetnich dokumentd,
bude papirova verze déle k dispozici i spole¢né
s elektronickym dokladem.

Leasing s nadechem volti

,Financovani elektromobil m4 oproti standard-
nim leasingovym produktim zaméfenym na
automobily néktera specifika’, fikd Petr Neuvirth
feditel pro strategicky marketing a rozvoj pro-
dukttl CSOB Leasing. Hlavnf rozdily a pravidla
uplatiiovana u CSOB Leasing shrnuje do téchto
bodu:

@ cilem produktu je umoznit podnikateldim,
ktefi maji zajem na ochrané Zivotniho pro-
stfed, pofidit a provozovat ekologicky Setrné
elektromobily;

@ ekologické vozidla maji v porovnani's klasic-
kymi vozidly odlisné provozni a uzitné pa-
rametry, které jsou zohlednény v rdmci ob-
chodnich podminek, cenotvorby, schvalovani
a parametrech pojisténi v rdmci specifického
produktu «Financovani elektromobili»;

@ produkt je ur¢en pro financovéni viech
dvaceti model( elektromobill, které byly le-
tos predstaveny na Zenevském autosalonu
v Zeleném pavilonu, jakoZ i pro daldich cca
tficet modell aktudlné prodavanych vozl
s alternativnim pohonem;

® porizenf elektromobilu je specifické tim, ze
jeho pofizovaci cena je sice vy3si, nez u ob-
dobného modelu vozu na klasicka paliva,
ale provozni néklady jsou pak vyrazné nizsf
(cena elektrické energie na Tkm je v fadech
nizsi, nez cena pohonnych hmot (cca 1K¢/
km, pfi cené 4,50 K¢/kWh) odpadaji naklady
napf. na vymeénu oleje, dochazi k mensimu
opotfebeni motorickych ¢asti vozidla jako
takového) = pofizeni elektromobilu formou
splatek na pét let je z pohledu celkovych nd-
kladll (pofizovacich i provoznich) placenych
zékaznikem levnéjsi, nez celkové naklady
porizeni, provozovéni a udrzby u klasického
vozidla;

@ Zivotnost elektrobaterie je v prdméru udavana
5 let (zavisi na zpUsobu a technice dobijent),
jeji vymeéna je mozna formou technického
zhodnoceni vozidla, které Ize zahrnout do
budoucich spléatek financovani;

@ komplexni pojistént elektromobil& «<na miru»
od CSOB Pojistovny je piimo ve splatkach;
@ délka financovani: odpovida Zivotnosti ba-
terif cca 5 let - pfi vyméné autobaterie Ize

prodlouzit az na 84 mésicti M
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/pokracovdni ze str. 16/

bilni zptisob provozniho financovani zalozeny
na postupovani pohledavek z obchodniho
styku, které maji splatnost obvykle do 90 dn,
v nékterych pFipadech je mozné financovat
i pohledavky s delsi splatnosti.

Firma, kterd zacne uvaZovat o moznosti vyuZiti
factoringu, by si méla predevsim zvazit, zda viibec,
pifpadné jaky objem financi a k jakému tcelu do
svého podnikani potiebuje. Méla by mit dobre
spocitdno, zda jeji podnikéni generuje dostatek vy-
nosd, aby pokryly naklady, které pouzitf jakychkoliv
cizich zdrojli vyvold, pfipadné zda zapojeni daldich
financi potiebné vynosy vygeneruje. Tyto Gvahy
samozfejmé plati i pro vyuziti klasického Gvéru.
Pokud jsou odpovédi na pfedchozi otazky kladné
afirma navic davd pfednost rychlému a flexibilnimu
pfistupu a mé zdjem o pfidanou hodnotu v po-
dobé spravy a inkasa postoupenych pohledavek,
pfipadné i o alternativni oSetfenf rizika platebni
neschopnosti svych odbérateld formou tzv. bez-

regresniho factoringu, mohl by ji factoring zajimat.

Pokud se tedy firma rozhodne vyuzit factoring,
podle jakych kritérii ma vybirat factoringovou
spolecnost a na¢ si dat pfi jejim vybéru pozor?
Vzhledem k tomu, Ze transparentni poskytovatelé
factoringovych sluzeb operuji v rdmci velkych fi-
nancnich skupin, Urokové sazby aplikované na po-
skytované zdroje se vyrazné nelisi. Rozdil mUze byt
vadministraci postoupeni a s tim souvisejici rychlostf
vyplaty néroku z postoupenych pohledavek ¢iv roz-
sahu a kvalité sluzeb poskytovanych v rdmci spravy
pohledavek. ZpUsob prace v téchto oblastech by si
mél zdjemce nechat dlikladné popsat. MdZe totiz
dojit ke dvéma extrémm. Neadekvétni pozadavky
na dokumentovani postoupenych po-
hleddvek mohou vyznamné pozdrzet
vyplatu zélohy, kdy se zkracuje doba, po
kterou ma klient prostredky k dispozici.
Naopak pokud je factoringova spolec-
nost ochotna financovat napt. jediného
odbératele nebo dokonce vybrané po-
hledavky za urcitym odbératelem, a ty se
jesté uplynutim relativné kratké Ihdty po
splatnosti automaticky vraceji klientovi, je
piinos v oblasti spravy pohledavek nulovy §
a poskytnuté financovéni je v podstaté
Gvér zdrazeny o Uctovany factoringovy
poplatek. Pozornost by mél zajemce také
vénovat tomu, jak funguje aplikace, kte-
rou factoringové spolecnost pro spravu
transakci vyuZzivé a jaky je rozsah elek-
tronické komunikace a on-line pfistupu
kinformacim o prabéhu spoluprace. Da-
lezitym ukazatelem kvality factoringové
spolecnosti je také jejf clenstvi bud'v Aso-
ciaci factoringovych spole¢nosti, nebo
v Ceské leasingové a finanéni asociaci.

Mezi jakymi druhy factoringu si
muze firma vybirat?

Factoringové transakce se zpravidla
rozlisuji teritorialné na doméci a mezi-
narodni - vétsinou exportni, coz je ob-
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jektivné ddno smérovanim obchodu klienta bez
vlivu na vyhodnost ¢i nevyhodnost, nebo podle
miry pfevzeti rizika na regresnf ¢i bezregresni.
Bezregresni factoring kompletuje financovani
s prvky Uvérového pojisténi a znamena vétsi miru
zabezpecen( proti pfipadné platebni neschopnosti
odbératell, ale samoziejmé také o néco vyssi
néklad. Co do miry vyuZivani u nas stale pfevlada
regresni factoring. V roce 2011 tvorily transakce
v regresnim factoringu témeér 74 % celkového
objemu postoupenych pohledévek.

Po rozhodnuti firmy vyuzit pro provozni fi-
nancovani factoring, v jakém ¢asovém ho-
rizontu Ize factoringovou smlouvu uzaviit?
U kazdé spolec¢nosti je to individualni. Za urci-
20 milion® korun, madZze klient ¢asto ziskat prvnf
zélohy do 10 pracovnich dnt od prvniho kontaktu
spole¢nosti. Samoziejmé zélezi také na tom, jak
rychle dodé potfebné informace o svych potfebach
a podnikani. To jsou ale pfedevsim bézné data
dostupna ve firemnim Ucetnictvi a ani obstarani dal-
Sich podklad(i by nemélo byt pro zdjemce slozité.

Jsme tedy ve fazi, kdy firma factoring bézné
vyuziva. Jakych chyb se klienti nejcastéji dopou-
$téji a nac si maji dat p¥i jeho pouzivani pozor?
Na zakladé 20leté zkusenosti v tomto oboru si dovo-
lim Fici, Ze nejvétsi chyby délaji v tom, Ze nerespektujf
nase doporuceni.Klient by mél urcité dlouhodobé
sledovat jiz zmifiovanou relaci mezi ndklady a pfi-
nosem z této sluzby. Mél by mit také na paméti, ze
factoring je dobré feseni pro fadu situaci, ale urcité
ne samospasitelné, ze napf. disledky nezodpoved-
ného vybéru obchodnich partner nakonec ponese
on, a Ze factoring je finan¢ni sluzba, a ne zazrak.

S tim vznika i otazka: panuiji o factoringu myty,
pfipadné jaké jsou nejcasté;jsi?

Nejznaméjsi factoringovy mytus je, Ze factoring je
drahy, minéno v porovnani s bankovnim Gvérem.
Pfitom jde o typické porovnavani nesrovnatelného.
Factoring kromé zajisténf cizich zdrojd, coz je hlavnf
funkce Uvéru, dodava svym uzivateldm jesté fadu
sluzeb v oblasti spravy a inkasa pohledéavek, pfinos
v prevenci vzniku Spatnych pohledéavek a ve své
nejkomplexnéjsi podobé bezregresniho factoringu
i ochranu proti platebnim vypadkdm. Naklad za
finan¢ni zdroje je v obou pfipadech obdobny, fac-
toring k tomu dévé néco navic a néco navic také
stoji. Myty se k ndm obcas importuji i ze soused-
nich statd, napfiklad z Rakouska ¢i Némecka, kde
se traduje, ze factoring vyuzivaji firmy, kterym jiz
banky nechtéji plijcit. To uz viak neplatiani v téchto
zemich. Pomineme-li poc¢étecni obdobf vyvoje,
kdy banky nechtély pdjcovat nikomu, tak u nas
to v podstaté neplatilo nikdy, nebot factoring se
vyvijel za zcela odlisnych okolnosti.

Kolik tedy tyto sluzby stoji a prochazi jejich
cena také néjakym vyvojem?

Bohatd Iéta zakoncend rokem 2008 vystavila facto-
ringové sluzby konkurenci ze strany bank a logicky
zvysila i konkurenénf tlaky uvnitf oboru. Nasledny
propad trhu pfispél k tomu, Ze se dalo tézko oce-
kdvat navysovéni poplatk(. Obecné Ize fici, ze od
prelomu tisicileti se ceny soustavné snizovaly a dnes
jsou na urovni odpovidajici zavedenym trhdim
v Zapadni Evropé korigované velikosti ekonomiky.
Urokové sazby za finan¢ni sluzby odpovidajf tém,
které pozaduji na obdobny typ Uvéru (kontokorent
- pozn. redakce) banky. Factoringovy poplatek je
pfi pfedpoklddaném ro¢nim obratu postoupe-
nych pohledéavek kolem 50 mil. korun pod jednim
procentem z hodnoty postoupenych
pohledavek.

Podivejme se zavérem na vyvoj fac-
toringu v case, zaznamenali jste za
posledni léta néjaké trendy?
Trendy se v nasem oboru hledajf po-
mérné obtizné. Védomf vyssiho rizika
po roce 2008 zvysilo zajem o bezregresni
factoring, ten byl ovsem tlumen konzer-
vativnéjsim pfistupem Uvérovych pojisto-
ven, se kterymi factoringové spole¢nosti
v této oblasti spolupracuji, a v kone¢nych
Cislech se zasadné neprojevil. Factoring je
ve své podstaté pomérné konzervativni
produkt, ktery Ize jen tézce inovovat.
To, co byvéa za inovace vydavéno, jsou
v podstaté rizné typy Uvérovani, jako fac-
toring jen oznacované. Nejvétsi pokrok
asi pfinesla, jako v fadé jinych ¢innosti,
vypocetni technika a elektronickd komu-
nikace. Jesté pocatkem devadesatych
let minulého stoleti se zachycovaly jed-
notlivé transakce ru¢né na papirovych
kartach. V soucasné dobé maji klienti
diky vzdalenému pfistupu informace
o prlibéhu ¢i stavu transakei k dispozici
on-line 24 hodin denné. M

Denisa Ranochovd



ZISKAT STROJE S UniCredit
Leasing JE SNADNE

VELMI CASTO DISKUTOVANYM TEMATEM POSLEDNICH MESICU
JE POPTAVKA FIREM PO INVESTICICH DO ROZVOJE PODNIKANI.
UNICREDIT LEASING JE USPESNY ZEJMENA PRI FINANCOVANI
DOPRAVN| TECHNIKY, ALE VELMIVYZNAMNY SEGMENT TVORI
PRAVE STROJE A STROJNI ZARIZENI.

Na Ceské poméry zcela mimoradny obchodni pfi-
pad nékupu vstrikovacich list, ktery se podarilo uza-
Vit ve spolupraci se sesterskymi firmami UniCredit
Bank a némeckou pobockou, kdy jsme zajistili finan-
covani pro International Automotive Components
Group Prestice. Obchod je vyjimecny nejen pofi-
zovaci hodnotou stroj ve vysi 5,9 milionu eur, ale
predevsim ojedinélou finan¢nf konstrukci.
IndividudIni fedent splfiuje mezinrodni Ucetnf stan-
dardy US GAAP a do detailu vyhovuje pozadavkim
klienta. Tento model financovani je jednoznacné
vhodny pro dcefiné spole¢nosti zahrani¢nich
vlastnikd, které pozaduji splnéni mezinarodnich
Ucetnich standard(. Predevsim pro firmy viastnéné
némeckymi spole¢nostmi je podobny model finan-
covani velmi aktudlini.

Volba operativniho leasingu spole¢nosti IAC Group
vyrazné vylepsila cash flow, coz umoznilo dojed-
nat nové zakézky, zvysit obrat a pocet novych
zaméstnancy, rozjet testovani a zkusebni provoz.
U zakézek v automobilovém primyslu standardné
trva zkusebni provoz a testovanf kvality dild az
jeden rok. Po dikladném odzkousenf zacina sé-
riova vyroba a platby od odbératell. Splatnost
leasingu je 6 let s tim, Ze jsou splatky po celou
dobu financovani neménné. Délka splacenf je
pfitom shodnd s délkou nasmlouvané zakdazky.
Naklady jsou tedy kalkulovany tak, Ze stroje se za
dobu 6 let kompletné zaplati.

Spole¢nost IAC Group patfi do mezindrodnf sité
vyrobnich firem, kterd dodéava dily calounéni do
karoserii osobnich voz{ prednich svétovych znacek.

Téma: Financovani v priimyslu ==

Vzhledem ke spokojenosti klienta s nasimi sluzbami
jedndme o dalsim kontraktu. H

Marek Chvojka, feditel divize podpory prodeje

a retailového financovdni

72 UniCredit

Leasing

CTVRTLETI LETOSNICH LEASINGOVYCH AKTIVIT:

34 MILIARD PRO CESKOU

EKONOMIKU

Clenské spole¢nosti Ceské leasingové a finanéni asociace (CLFA) podpotily v 1. étvrtleti to-
hoto roku investice a spotiebu v ceské ekonomice 34 miliardami K¢. Na financovani investic
a provozu podnikatelskych subjektii bylo proinvestovano pies 26 mid. K¢.

Pfi financovani podnikatelskych zamér( vyuzi-
valy firmy finan¢nf leasing a nebankovni Gvéry
na porizeni majetku téméf rovnomérné. O 2,6 %
se zvysil pocet nové uzavienych leasingovych
smluv na financovani podnikatelskych inves-
tic a o polovinu podil leasingu movitych véci
v pramyslu a stavebnictvi. Také u nebankovnich
uvérd pro podnikatele doslo k meziro¢nimu
rdstu o 3,4 % a o 2,2 % vzrostl meziro¢né také
factoring.

Leasing a nebankovni financovani
jsou motorem pro rozvoj

| pres pokracujici pokles tempa ekonomického rdstu
a stagnaci investic podpofily ¢lenské spole¢nosti
CLFA v tomto obdobf projekty ¢eskych firem za
26,27 mld. K¢. Leasing, factoring a dalsi finan¢ni pro-
dukty jsou klicovym zdrojem financovani rozvoje
a provozu malych a stfednich firem, a to pfedevsim
v oblasti financovani investic do hmotného inves-
ti¢niho majetku a obnovy a modernizace vyrobnich

Prehled financovani nebankovniho trhu za 1. ¢tvrtleti 2012

CELKOVY OBJEM FINANCOVANI

¢leny CLFA celkem 1.Q2012 v mid. K& | pocet nové uzavfenych smluv
leasing pro podnikatele 8,09 9955
nebankovni Gvéry pro podnikatele 6,52 14271

factoring 11,66 CLFA nesleduje
spotrebitelské Uvery (véetné spo-

trebitelskych avérd poskytnutych 7.8 211771
leasingovymi spole¢nostmi)

leasing pro spotrebitele 0,25 909

prostiedkd. Clenské spole¢nosti CLFA financovaly
prostrednictvim leasingu, nebankovnich Gvérd
i splatkovych prodejd pro podnikatele v 1. kvartale
2012 investice ve vysi 14,61 mid. K& Z toho leasingem
financovaly stroje, zafizeni a dopravni prostfedky za
8,09 mld. K& a nebankovnimi tvéry za 6,21 mlid. K&.
Kromé toho poskytly leasingem a Uvéry podnikate-
[&m na financovani nemovitosti 0,31 mld. K¢,

U nebankovnich uvér pro podnikatele jde v pfi-
padé vedoucich patnacti spole¢nosti o meziro¢ni
rdst 0 3,4 %.

U leasingu vzrostl pocet nové uzavienych leasingo-
vych smluv na financovéani podnikatelskych investic
meziro¢né o 2,6 %. Vyznam tohoto produktu pro
financovéani malych a stfednich podnikd v EU po-
tvrdila také studie Oxford Economics prezentovana
Leaseurope zacatkem roku 2012. Ta uvadi, Ze pfi
financovani nad tfi roky je leasing pro tyto firmy
hlavnim finan¢nim néstrojem vedle vlastnich zdrojd.
,Spole¢nym znakem finan¢niho leasingu i neban-
kovnich uvérl pro podnikatele je jejich vyuziti pfi
financovani movitych a nemovitych investic pro
podnikatelskou sféru a splacenti pofizovaci hodnoty
investice vcetné Urokd v prdbéhu trvani smlouvy.
Firmy si tak mohou vybrat produkt, ktery jim v dané si-
tuaci vice vyhovuje,' fika Jifina Tapsikova, pfedsedkyné
predstavenstva Ceské leasingové a financni asociace.
,Z pohledu CLFA vnimame finan¢ni leasing a neban-
kovni Uvéry pro podnikatele jako dvé rovnocenné
adulezité alternativy financovani investi¢nich zamérd!
Na leasingovém trhu dominuje financovani vozidel,
roste leasing strojl a zafizeni (mezirocné +33 %)

/pokracovdni nastr. 21/
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Deutsche Leasing CR, sBoI. S Ir.0.

Spoleénost Deutsche Leasing CR je jedni¢kou v leasingu stroji a zafizeni. Toto prvenstvi po-
tvrzuji i vysledky CLFA za rok 2011, podle nichz je spoleénost Deutsche Leasing CR opétovné
na 1. misté v leasingu stroju a zafizeni s trznim podilem ve vysi 17%.

DLCR pésobi v Ceské republice jiz od roku 1994
a specializuje se zejména na financovanf strojl
a zafizeni v nasledujicich oblastech: kovoobrabéci,
tiskar'ské, stavebni a zemédélské stroje, dale pak
manipulacni technika, stroje na zpracovani plastd
a stroje pro potravinaisky pramysl.

Je stoprocentni dcefinou spole¢nosti Deutsche
Leasing AG, kterd je jako ¢len skupiny némeckych
spofitelen Sparkassen jednou z nejvétsich a nejsil-
néjsich financnich organizaci na svété.V soucasné
dobé ma vice jak 2000 zaméstnanct a plsobi ve
23 zemich svéta. Deutsche Leasing AG byla
také viibec prvni leasingovou spolecnosti na
némeckém trhu, ktera letos slavi jiz 50 let od
svého zalozeni.

K nabizenym finan¢nim produkt&m DLCR, v nich? je
zahrnuto 50leté know how celé skupiny Deutsche
Leasing, patfi finanéni leasing s opci, operativni
leasing, uvérové financovani, full service lea-
sing a pojisténi.

Prioritou spolec¢nosti je financovani kvalitnich
strojd, a to formou Uzké spoluprace s dodavateli.
Diky této spoluprdci ziskavajf investi¢ni poradci
DLCR i technické znalosti o financovanych pred-
métech, ¢imZ se tak stavaji odborniky v jednot-
livych branZich a dokazi klientdm poskytnout
finan¢ni produkty a sluzby sité na miru. Tato pred-
nost nasich poradct je umocnéna dlouholetou
praxi v oboru a v nékterych pfipadech i jejich
vysokoskolskym odbornym vzdélanim. Dalsimi
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vyhodami, které plynou pro klienty DLCR z Gzké
kooperace s dodavateli, jsou odladéna smluvni
dokumentace a odladéné prodejni i nakupni pro-
cesy. V neposledni fadé je pak i vyhodou diky
dobré znalosti strojl, které dodavatelé nabizejf
na trhu, rychlejsi a snadnéjsi zpracovani (schva-
leni) obchodnich pfipadd. Filosofie Uzké spolu-
prace s dodavateli a znalost jejich produktl Setff
klienttim DLCR ¢as, ktery mohou vénovat svému
podnikani.

Na financovéani obradbécich a tvafecich strojl
se v DLCR zaméfuje tym Kovo, ktery mé v této
oblasti mnohaleté zkusenosti. Hlavnim produk-
tem, ktery tym Kovo nabizi, je finanéni leasing
s opci, kde vlastnikem po dobu spléaceni je lea-
singové spolecnost a leasingovy ndjemce ma
kupni opci na pfedmét leasingu. Délka smlouvy
je shodnd s dobou odpisu, ¢ili 5 let, a splacent
Ize uskute¢nit v CZK nebo EUR. Dal$im nejvice
pouzivanym produktem je tGivérové financo-
vani, které je vhodné pro pfipad dotaci (napf.
dota¢ni programy Inovace, Prosperita, Rozvoj
atd)), protoZe u tohoto finan¢niho produktu je po
dobu splaceni majitelem zakaznik, coz je jedna
z hlavnich podminek poskytnuti dotaci. I u tohoto

produktu je mozné splaceni v CZK nebo v EUR.
Tretim nejvice vyuzivanym produktem je ope-
rativni leasing. Tento produkt je vhodny pro
klienty, ktefi chtéji predmét leasingu uZivat jen po
ur¢itou dobu a poté predmét vratit. Vlastnikem

SR as=a=al=2 258.

po dobu splaceni je stejné jako u finan¢niho
leasingu leasingova spole¢nost, nicméné délka
splacenf nenf ur¢ena zakonem. | v tomto pfipadé
Ize splacet v CZK nebo v EUR.

V oblasti financovani obrébécich a tvarecich
strojd, a to od mensich strojd, jako napf. brusky,
soustruhy, frézky, pily, pres portély, obrabéci
a tvafeci centra aZ po velké technologické celky,
patfi DLCR dlouhodobé mezi nejvétsi leasingové
spole¢nosti.

Ve stale expandujici svétové ekonomice se pii pod-
nikdni v zahrani¢i mohou nasi klienti setkat s rliz-
nymi piekdzkami, jako jsou pravni, darové &i ucetni
otazky, jazykové a kulturni rozdily. Deutsche Leasing
CR je viak spolehlivym partnerem, ktery je scho-
pen tyto prekazky snadno prekonat. Zaméstnanci
DLCR pak dokézi poskytovat své sluzby nejenom
v ¢eském, ale také v némeckém i anglickém jazyce,
coz je dlleZity aspekt pro nadndrodni spole¢nosti
nebo takové spole¢nosti, které chtéji svou investici
pofidit v zahranici. Pfekdzkou nejsou ani obchody
realizované mimo EU (dovoz). DLCR je navic také
pfipravena poskytnout nadnarodnim spole¢nostem
financni sluzby dle Ucetnich standardd US GAAP
nebo IFRS.
V pfipadé jakychkoliv dotazll nas prosim nevahejte
kontaktovat na info@dlcr.cz. Nasi specialisté je Vdm
ochotné zodpovi. B
Hana Zldmalovd, Miroslav Hrebendr
www.deutsche-leasing.cz
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a zvysuje se podil operativniho lea-
singu. Také v 1. Ctvrtleti 2012 opét
rostl podil operativniho leasingu na
celkovém leasingu movitych investic,
ktery v tomto obdobi tvofil 44,5 %
proti 32 % v 1. Ctvrtleti 2011.

Mezi komoditami, které pro podni-
katele financuji ¢lenské spolec¢nosti
CLFA, nadéle dominuiji silni¢nf vozidla
(podil osobnich vozd v leasingu do-
sahl v tomto obdobi 32,1 %, naklad-
nich automobild 26,7 %, u neban-
kovnich Gvér dosahl podil osobnich
vozU 45,8 % a nakladnich 7,2 %). Lea-
sing strojd a zafizeni, véetné leasingu
fotovoltaickych zafizeni, zazname-
nal meziro¢ni rdst podilu na 32,6 %.
U nebankovnich Gveérd a splatkovych
prodeju je jejich podil 26,5 %. | pfes
pokles ristu prlimyslové vyroby fi-
nancovaly ¢lenské spolecnosti CLFA
pro podnikatele stroje a zafizeni
za 4,3 mld. K¢. Statistické vysledky
opét potvrzujf rostouci zajem firem
o financovani této komodity neban-
kovnimi produkty.

Factoring roste, stejné jako
zajem podnikatel(i

Mezi oblibené formy provozniho
financovani patif factoring. Objem
prostfedkd poskytnutych cleny
Asociace factoringovych spolec-
nosti CR (AFS CR) klientdm dosahl
na konci 1. ¢tvrtleti letodniho roku
15,83 mid. K¢, z toho na ¢leny CLFA
pfipadéd 11,66 mid. K¢. Na factorin-
gové spolecnosti, které jsou cleny
CLFA, byly v 1. ¢tvrtleti 2012 po-
stoupeny pohledavky celkem za
26,49 mld. K&, coz predstavuje me-
ziro¢ni rlst 0 2,2 %. | do budoucna
Ize ocekavat rlst zajmu podnikatell
o tento progresivni zplsob provoz-
niho financovani.

Nebankovni finanéni
produkty

- jeden z pilit finan¢niho
trhu

Celkem ¢lenské spole¢nosti CLFA
poskytly v 1. ¢tvrtleti 2012 leasin-
gem, factoringem, prostiednictvim
uverl pro podnikatele i pro spotfe-
bitele do nasi ekonomiky celkem
34,32 mld. K& V meziro¢nim srov-
nani jde o pokles o 4,48 mld. K¢.
,Musime prihlédnout k tomu, ze
prvni kvartdl loriského roku byl ve
znameni optimismu a rdstu ceské
ekonomiky. Je fakt, ze nebankovnf
trh kopiruje vyvoj HDP, jehoz tempo
rdstu se od poloviny lorského roku
snizuje. Stagnuji investice i malo-

obchodni trzby. Vyvoji ekonomiky
odpovida také obezietnd politika
nebankovnich instituci pfi hodno-
cenifinancovanych podnikatelskych
i spottebitelskych zamér(.V 1. Ctvrt-
leti 2012 se také projevil meziro¢ni
pokles objemu nebankovniho finan-
covani fotovoltaiky o 1,2 mld. K¢ po
zméné pravidel jejf statnf podpory.
Za téchto okolnosti je meziro¢nfi
snizeni celkového objemu neban-
kovniho financovani prirozené,
iika Jifina Tapsikovd, predsedkyné
predstavenstva CLFA. ,Diilezity je
véak rlst poctu uzavienych smluv
u leasingu i objemu nebankovnich
uverl a factoringu, coz potvrzuje
zéjem firem o nebankovni produkty.”
Statistiky za 1. Ctvrtleti 2012 opét
potvrdily vyznam nebankovnich
produktd pfi financovani osobnich
voz( a dalsich dopravnich prostredkd.
V tomto obdobi ¢lenské spolecnosti
CLFA financovaly silni¢ni dopravni
prostredky (vesmeés nové) castkou
11,86 mld. K& Z toho 7,55 mld. K¢ $lo
na pofizeni osobnich vozd. Clenské
spole¢nosti CLFA financovaly v tomto
obdobf celkem vice jak 17 670 no-
vych osobnich vozd, coz je pres 40 %
novych osobnich aut prvné registro-
vanych v tomto obdobi v CR. Jinymi
slovy: téméF polovina novych osob-
nich vozd je financovana ¢leny CLFA

Podniti nové predpisy riist?
CLFA nabizi réstové impulzy pro ces-
kou ekonomiku. Jednim z moznych
ristovych impulzl pro ¢eskou eko-
nomiku je zména v nastaveni darové
a pravni Upravy leasingu.
Nebankovni financovani hraje a vzdy
bude hrat ddlezitou roli pfi financo-
vani podnikateld, zejména malych
a stfednich podnikd a domacnosti.
Pro vyvoj ekonomiky je tedy dd-
lezité poskytnout nebankovnimu
trhu dobre nastavené podnikatelské
prostredi. Oboru by prospélo, pokud
by doslo ke zkrdceni minimdalni za-
konné doby trvanf finan¢niho lea-
singu a pokud by napf. novy zékon
o0 spotfebitelském Uvéru reflektoval
specifika finan¢niho leasingu. Zména
v nastaveni dafiové a pravni Upravy
leasingu v CR by mohla mit pozitivni
dopad na ekonomiku a rdst inves-
tic. Nesystémové je i dosavadnf dvojf
zdanéni daniz pfevodu nemovitosti
u leasingu. Dlouhodobé nebankovni
instituce také nelogicky zatézuje ne-
rovné zdanénf Uvéru u bankovnich
a nebankovnich poskytovateld. Tyto
zmény by ve vysledku vedly k pod-
pore a ristu ceské ekonomiky. W
/dr/¢cIfa/

Téma: Financovani v priimyslu ==

Chcete udélat diru
do sveta?

¢ Pomuizeme
vam prorazit.

Financovani strojl a zafizeni

od UniCredit Leasing zvysi Vas
naskok pred konkurenci o mnoho
obratek. Lehce tak ziskate nové
stroje a technologie spolu

s vyhodnym pojisténim.

Vice informaci na:
www.unicreditleasing.cz
tel.: 844 11 33 55

Jednou jste dole, jednou nahore.
S nami zvladnete oboj.

Vitejte v

¢ UniCredit

Leasing
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=8 [éma: Financovani v primyslu

VETSINA FIREM NEUMi NAKUPOVAT IT VYBAVENI
I —

Ceské firmy si na splatky obvykle nejéastéji pofizuji vozidla, stroje &i zafizeni. Jedna oblast
zustava vsak v tomto druhu financovani v pozadi, i kdyz jde o vyznamnou souéast primys-
lové a podnikatelské infrastruktury: informaéni a komunikacni technologie. Leasing IT u nas
stale neni dostatecné vyuzivan, ackoli v zahranici se IT timto zpisobem financuji zcela bézné.

ciace byly v loriském roce uzavfeny leasingové

smlouvy na movité véciv celkové hodnoté pres
46 mid. K¢, z toho u 64 % bylo cilem rozsiteni do-
pravniho parku. Leasing IT techniky v3ak pfedstavuje
pouze pfiblizné 2,5 % leasingového trhu v objemu
1,182 mld. K& Objem ICT obchodd v CR piitom
ve stejném obdobf dosédhl vyde zhruba 50 mld. K&
Konkrétné operativni leasing pouzivéa pro financo-
vani firemniho IT pouhé jedno procento ¢eskych
firem. V Némecku je zhruba desetina IT ve firmach
na leasing, celkové je v zemich Evropské unie pfitom
podil tohoto zplsobu pofizovan( IT technologif aZ
20procentnf, ve Spojenych statech ¢ini dokonce
az 60 %. Evropskeé firmy si tedy na leasing pofizujf
pétinu svého vybavenia americké dokonce vice nez
polovinu, zatimco v Cesku jde o neceld tfi procenta.
Ze statistik jasné vyplyva, Ze firmy si dobfe uvédomuij
vyhody, které jim prondjem vozového parku pfindsi.
O auta se jim postara specializovana firma a po tfech
Ctyrech letech je vymeéni za nové modely. V oblasti
financovani firemniho [T je v3ak situace diametrainé
odlisnd. Pro¢ to, co uz léta funguje u aut, neplati u nas
také u pocitact?
Klicovou vyhodou operativniho leasingu je flexibilita,
kterou do fizenf firemnich financi pfindsi. At uz jde
o pruznost pfi pldnovani cash flow ¢i moznost rychle
reagovat na nové trzni piflezitosti. Myslim, ze ¢eské
firmy o vyhoddach operativniho leasingu IT zkratka
dosud mnoho neuvaZovaly, v nékterych pifpadech

P odle statistik Ceské finan¢ni a leasingové aso-

moZna panujii nepodlozené obavy, fiké Jakub Cer-
man, vykonny feditel spole¢nosti CSI Leasing Czech.
Firmy si ¢asto neuvédomuyji, Ze ndkupem z vlastnich
zdrojd nepotizujf jen majetek, ale také zavazky: na-
klady na kontrolu a podporu zafizeni, vydaje spojené
s recyklaci vybaveni ¢i s nutnosti odstranit z pevnych
leasing zbavuje firmu téchto nakladd a problém.
Nakup z vlastniho mdze firmu navic pfivést do tak-
zvané ,odpisové pasti’ kterd se vzhledem k rychlosti
technologického vyvoje nejrychleji otevird prave v ob-
lasti IT: server nebo jiné zafizeni mnohdy zestérne da-
leko dfive nez za Ctyri roky, po které jej firma odepisuje.
(nové verze s vyrazné lepSimi parametry pfichazejf
na trh v fadu mésicl, napf. pocitace vybavené mo-
dernéjsi generaci vykonnéjsich procesor(i nezfidka uz
za pUl roku ¢i rok po uvedeni predchozi verze) je totiz
mnohdy Zadouci vyménit server nebo jiné zafizeni
dfive neZ za dobu, po kterou je odepisuje. Z hlediska
Ucetnictvi je to vsak nevyhodné, a tak ceské firmy vyu-
Zivaji zafizenfiv dobé, kdy uz se to obchodné nevyplati.
Trh informacnich technologii po krizi opét nabira
obratky - pfispivd k tomu i silici trend financovani
IT formou leasingu.
Celoevropsky trh sIT se jen velmi pomalu zotavuje
z doposud nejvétstho propadu o 7 %, ke kterému
doslo v roce 2009 a i letos 2012 se ocekadvad me-
ziro¢ni rdst nizsi nez jedno procento — v zemich
eurozény dokonce pokles o 4 %. Analytici z agen-
tury Gartner jej mimochodem kladou za vinu skr-

tdm vefejnych vydajl: viddy a instituce pred krizi
odebiraly aZ pétinu zafizenf a softwaru na trhu.
Z agenturnich ¢isel také vyplyva, ze prodej vybaveni
jako jsou stolni pocitace ¢i ulozisté i v pribéhu
uplynulého roku stale stagnoval, zatimco software
a sitové prvky zaznamendvaly jen velmivéhavy rdst.
Ndvrat k objemdm, které evropsky trh s IT vykazoval
pred rokem 2008, se tedy ocekavé az od pfistiho
roku. Motory pozvolného rdstu budou periferie,
zejména tiskarny, a chytré telefony. Pro rok 2013
predikuje spole¢nost Gartner evropskému IT trhu
meziro¢ni rist kolem 3 %, pficemz v samotné eu-
rozéné jej odhaduje na 0,8 %.

V dobéch velmi promeénlivych rdamcovych podmi-
nek i kolisajiciho zdravi finan¢nich trhl jsou vsak
jakékoli predikce spise vésténim z kfistalové koule.
Za nejisté ekonomické situace se totiz firmam obtiz-
néji predvidaji budouci pfijmy a fidi cash flow, dlu-
hové krize navic zhorsuje dostupnost kratkodobého
bankovniho financovani. Analytici ze spole¢nosti
Gartner byli nuceni svij vyhled meziro¢niho rdstu
vydajd na IT v roce 2011 dokonce nékolikrat upravit
- na aktudlnich 6,8 %. Celosvétovy objem investic
do IT tedy loni ¢inil 3661 mid. USD.

Obecné Ize fici, ze rlst investic do IT v poslednich dvou
¢i tfech letech mirné prekonava odhady. Tahnou jej
jednak mobilni zafizen, jednak sitové a bezpecnostni
prvky. V roce 2012 se ocekava nizsi mezirocni rlist
(2,5 %) globainiho objemu téchto investic; toto ¢islo
je vsak zkresleno vykyvy kurzu amerického dolaru.
Bez tohoto vlivu by se pohybovalo opét kolem 5 %.
Faktorem, ktery se také podili na pfiznivé situaci
na trhu s IT, jsou alternativni formy financovanf
téchto technologif - finan¢ni a operativni leasing.
Trh s témito finan¢nimi produkty v 25 nejvétsich
hospodéfstvich v pristim roce doroste objemu
bezmala 125 mld. USD, co? je oproti roku 2010
o plnou ¢tvrtinu vice. M /csi/

Ing. Uta Reichel, jednatelka spoleénosti
Deutsche Leasing CR, spol. s r.o.

1. Celkovy trh nebankovnich obchodt byl v po-
slednich letech hodné ovlivnén moznostmi ko-
financovani dotacnich titull — dodlo k nardstu
podilu Uvéru na ukor leasingu. Tento trend po-
kracuje i v roce 2012. O¢ekavame, ze objem ne-
bankovnich obchodl bude mirné prevysovat
objem z roku 2011.
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POHLED NA LEASING V CESKU
OCIMA PROFESIONALU

V anketé TechMagazinu jsme zastupciim prednich leasingovych spole¢nosti pusobicich na
ceském trhu polozili tfi otazky zamérené na jejich pohled na soucasnou situaci v leasingu

a dalSich moznostech financovani firemniho sektoru a o¢ekavany vyvoj v oboru:
1 Jakym smérem se podle vas bude v roce 2012 ubirat trh nebankovnich

*obchodi?

2 K velmi popularnim patiil v Cesku operativni leasing, jak vidite jeho dalsi

vyvoj a vyuziti na ¢eském trhu?

3 Které komodity ve vasi spoleénosti prevazuji a jakymi produkty jsou nej-

vice financovany?

2., Operativnileasing je zajimavym produktem u ob-
jektd, kde je rychly inovacni cyklus (auta, vypocetni
technika) nebo vsude tam, kde zékaznik pocité s vy-
ménou objektl po néjaké dobé. Vyhoda tohoto
produktu spociva predevsim v tom, Ze zdkaznik za-
platijen,skutecné” uZiti stroje. Leasingova spole¢nost
tak po ukoncent leasingu miize objekt bud” prodat
zékaznikovi, nebo teti osobé a nebo profinancuje
zdkaznikovi zGstatkovou hodnotu. Tento zpdsob finan-

covaniv poslednich letech ¢astecné nahradil klasicky
financnf leasing a d se ocekavat dalsi mirny nardst.
3. Tradi¢né ma u nés velky podil kovoobrabénti,
zpracovani plastu a polygrafie, v poslednich le-
tech narlstal i podil v oblasti zemédélstvi. Nové
se intenzivné vénujeme manipulacni technice.
Z hlediska produktl prevazuije klasické leasingové
financovani, v oblasti zemédélstvi pak z dlvodu
dotaci Uvérové financovani.



Ing. Zdenék Kejval, ieditel pro strategii
a marketing, Société Générale Equipment
Finance Czech Republic s.r.o.

1. Na zékladé dosavadnich analyz odhadujeme,
Ze nebankovni se bude pohybovat na trovni roku
2011. Mirny rdst mohou podpofit nizké Urokové
sazby, aviak investi¢ni aktivita je tlumena nejistym
vyvojem eurozony.

2. Operativni leasing se stal oblibenym produk-
tem v segmentu osobnich automobild a po-
stupné se rozsifuje do dalsich komodit, napfi-
klad manipulacni ¢i vypocetni techniky. Roste
také poptévka po operativnim leasingu tahacu.
Ocekdvame, Ze klienti budou stéle ¢astéji poZa-
dovat operativni leasing v&etné zajisténi servisu
a udrzby, aby se mohli pIné soustfedit na sv{j
obor podnikani.

3.V nasich hlavnich komoditach - tézké dopravni,
stroje a zafizenf - klienti vyuzivaji leasing i uveér,
zejména s ohledem na dotacni programy. Velmi
pozitivni trend letos vykazujf investice do zemé-
délského sektoru, financované predevsim Gvéry.
Utlum je zfetelny v pofizovan( stavebnich strojd.
Investice do vypocetni techniky a high tech jsou
na srovnatelné trovni roku 2011.

Ing. Josef Holcr, obchodni feditel a ¢len
pfedstavenstva spole¢nosti S MORAVA
Leasing a.s.

1. Dle naseho nézoru bude pokracovat trend
v oblibenosti vyuzivani produktl financovéani od
nebankovnich domU a bude opét financovan vyssi
ro¢ni objem nez v roce 2011. Trh nebankovnich

produktd bude opét hrat vyznamnou roli pfi pofi-
zovani investic podnikd.

2. Obliba operativniho leasingu piedevsim u vel-
kych podnikd stoupéd a tento trend bude pokra-
¢ovat predevsim u firem, které nepotiebuji danou
véc pfimo koupit, ale jen pronajmout na urcitou
dobu. Napfiklad ve stavebnictvi, kdy nenf potieba
stroj pouZzivat natrvalo, ale jen na specifickou praci.
Popularita sice stoupd, ale dle naseho nazoru ne-
bude stoupat nijak zavratnym tempem.

3.V nasi spolecnosti se zabyvame predevsim
financovanim zemédeélské techniky a technologif.
Hlavnimi komoditami, které prevazuji v nasem
portfoliu jsou tedy zemédélské stroje. Jde ze-
jména o samochodné, jako jsou traktory a sklizeci
mlaticky, a pak zavésné a tazené, jakou jsou stroje
pro obdélavéni pldy (kompaktomaty, brany, po-
stiikovace, kejdovace) a pak technika pro sklizeni
pice (shrabovace, nahrabovace, samosbéraci vozy
atd.). Nejcastéji vyuzivanym produktem k finan-
covani téchto komodit je Gvérové financovani
s podporou PGRLF a pak Uvérové financovani
bez podpor.

Ing. Marek Chvojka, feditel divize pod-
pory prodeje a retailového financovani
UniCredit Leasing CZ, a.s.

1.1 pfes stiidmy vyhled makroekonom( prokazalo
nebankovni financovani svdj nezastupitelny vy-
znam a v lonském roce potvrdilo dalsi mirny rlist.
Predbézna ¢isla za prvnich pét mésicl roku 2012
naznacuji, Ze se bude i naddle zvysovat zajem pod-
nik{l o financovani svych potfeb prostiednictvim
produktd, které nabizf leasing.

2.V kvétnu jsme zaznamenali zcela mimofadny
obchod na poli operativniho leasingu, kdyz se
nam podafilo uzaviit obchod ve vy3i 5,9 mil. eur
na nakup vstfikovacich list pro spole¢nost IAC
Group. Podle signald, které mame od nasich klientd,
zdjem o tento model financovani bude v piistich
mésicich rdst.

3. Dopravni technika je komoditou ¢islo jedna,
v mensi mife mizeme mluvit o strojich a strojnich
zafizenich. Pfi pohledu na statistiky z 400 000 uza-
vfenych smluv, kterych jsme pravé dosahli, vime,
Ze jsme poskytli 11 500 smluv na financovani strojli
v celkové financované hodnoté ve vysi 30,74 mld.
K¢, pficemz nejdrazsi zakazka byla za 913,5 mil. K&,

Téma: Financovani v pramyslu ==

Ing. Petr Neuvirth, feditel pro Strategicky
marketing & rozvoj produktii CSOB Leasing, a.s.
1. Lze pozorovat s pomoci indikator celkovy pokles
ddvéry ve vyvoj ekonomiky, a to jak u spotfebiteld,
tak podnikateld, u podnikatell viak tento pokles je
mensi. Daléi vyvoj bude v CR, podle mého nézory,
zélezet na redIné potrebé podnikatelll investovat do
vyrobnich zafizeni nebo prostfedkd (veetné jejich
modernizace), na dostupnosti finan¢nich zdrojli na
tyto investice, protoZe penize jsou v dnesni dobé
vzacnou .komoditou” a na existenci nebo neexis-
tenci impulst podporujicich rozvoj podnikatel-
skych iniciativ. Misto delfského vésténi si dovolim
vyslovit pfani, aby se podnikatelé, at se déje co se
déje, nebdli dale investovat do budoucnosti svych
podnikatelskych aktivit a aby k investicim pouZivali
leasingové produkty, které jim pomohou a podpoif
je bez ohledu na to, zda-li je ekonomika v konjunk-
tufe nebo vykazuje spise stagnaci.

2. Podil operativniho leasingu v minulém roce na
relevantnim trhu leasingovych spole¢nosti vzrostl na
22%.V roce 2011 poskytl CSOB Leasing ¢eskym podni-
katel&m, mimo jiné, jen v produktu operativni leasing
financovaniv objemu 1,444 mld. K¢ aivtomto typu
produktu zvysil svdj trzni podil. Pokud porovname po-
dil operativniho leasingu v CR s obdobnym podilem
ve vyspélych zapadnich ekonomikach, vidime, Ze pro
dalf nartist tohoto produktu je jesté stéle v CR prostor.
A nemluvim pouze o operativnim leasingu osobnich
a uzitkovych vozidel, ale také o operativnim leasingu
strojl a zafizeni pr. ndkladnich vozidel.

3. Jsme velké univerzalni leasingova spole¢nost, kterd
se strategicky zaméfuje na Ceské podnikatele, ktefi se
dlouhodobé rozviji a rozsituiji sva podnikani, sledujf
trendy ve svém oboru a jsou Uspésni. Nasi nabidku
prizplsobujeme potiebdm zakaznikl a ti logicky
urcuji, které komodity potebuif financovat a proc.
Jakymi produkty jsou nyni nejvice financovéany takové
investice?V rdmci lehké dopravni techniky je to ope-
rativni leasing a Ucelovy zakaznicky Uvér (asset loan).
V rdmci tézké dopravni techniky je to financni leasing
napf. u financovani na kratsf dobu ucelovy zakaznicky
Uvér (asset loan).V rdmci strojl, zafizeni a technologif
je tofinan¢nileasing pr. u investic financovanych na
kratsi dobu Ucelovy zakaznicky Uvér. DavodU existuje
mnoho od zékaznickych preferenci aZ po legislativni
ramec. Oboru a tim i zékaznikdm — podnikateltim
samym a konec konct ekonomice (viz otédzka ¢. 1
vyse) by prospélo, kdyby doslo ke zkraceni minimalni
zékonné doby trvéani financ¢niho leasingu. M
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Serial: LASER - PRINCIPY - APLIKACE - TECHNOLOGIE - TRENDY
LASEROVE SVAROVANI I (5. CAST)

V predchazejicim dile serialu bylo pojednano obecné o vlastnim principu laserového svafrovani a procesech, které béhem laserového svarovani
nastavaji. V tomto dile navazeme nékterymi konkrétnimi aplikacemi i zajimavymi aspekty z oblasti laserového svafovani.
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Obr.1: Graf absorbce jednotlivych materialt

Gvodem proc jsou pro svafovani vhodnéjsi tzv.
pevnolatkové nebo diodové lasery, které vy-
zafujf v oblasti blizkého infracerveného zéreni
(NIR), jsou z prevazné casti hodnoty absorbce pou-
Zivanych materidld pro konkrétni vinové délky. Tyto
skutecnosti demonstruje nize uvedeny graf absorbci.

Svarovani vysoceodraznych materialti
Z grafu je, kromé jiného zfejmé, ze napt. slitiny
hliniku a r&zné typy oceli maji v oblasti NIR daleko

vetsi absorbci v porovnani s oblasti infracerveného
zéfeni (IR), v které vyzafuji CO, lasery. To je divodem,
pro¢ srovnatelnym vykonem pevnolatkového laseru
doséhneme lepsi privar nez pomoci CO, laseru.

Napt. méd a stiibro maji i v této oblasti NIR po-
mérné nizkou absorbci (popf. vysokou odrazivost)
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Qbr. 2, 3, 4: Nerez, hlinik a méd’

— jinak feceno, svafovani téchto materidlt oproti
béznym a nerez ocelim je slozitéjsi a ma sva uskali.
Dalsim parametrem, ktery ovliviiuje kvalitu svaru
je i tepelnd vodivost jednotlivych materidl(. Na
obr. 2, 3, 4 jsou priklady svari pro nerez ocel,
hlinikové slitiny a méd. A to se stejnym typem vidk-
nového laseru o vykonu 200 W a rychlosti svafovani
15 m/min.

Jak je vidét z obrazku metalografickych vybrus(,
tak hloubka penetrace je u nerezového materialu

Obr.5: Svar pulsnim laserem

nejvyssi. Pfestoze jde o pouziti laseru pomérné
malého vykonu (200 W), tak situace je obdobna i pfi
pouziti vykonu laseru v kilowattovych hodnotéach.
Nastésti existuji pro vétsinu pozadavkd fesent,
kterd dokdZi tyto skute¢nosti eliminovat. Tim hlav-
nim z nich je pouziti pulsnich pevnolatkovych
laser@. Vlastnf puls laseru dosahuje podstatné vys-
$tho Spickového vykonu, popt. energie. Prevézné
v délce trvani pulsu v desetindch a jednotkach
milisekund. K tomuto Ucelu jsou dnes navrhovéany
a dodavany lampami buzené Nd:YAG lasery, které
v pulsu dosahuji az desitek kW v pulsu a energie
az do cca 100 jould.

Coje ale dilezitéjsi, ze tyto pulsy je mozné tzv.
,tvarovat”. Tzn. prvni ¢ast pulsu s nizsi energif
narusi povrch svafovaného odrazného materiélu
a tfm se tento stane viceabsorbujici. Nasleduje
pak dalsi segment pulsu s vy$si energif, ktera
zpUsobi hluboké provareni. Je otdzkou s jakou
frekvenci a rychlosti svafovani je cely proces
navrzen, tak aby doslo ke svaru, ktery je zaro-
ven spojity a je dosazeno hlubokého privaru,
a to at uz z hlediska pevnosti ¢i hermeti¢nosti
(viz obr. 5)

Hodnoceni kvality svaru

Celd situace je podstatné komplikovanéjsi
a kromé samotného svafovaného materialu,
vykonu laseru, pfivodu asisten¢niho plynu, tvaru
pulsu a mnoha dalsich parametr( hraje podstat-
nou roli i samotnd konstrukce svaru z hlediska to-
lerancia nasledné i konstrukce a kvalita pripravkd,



Obr. 6, 7: Vyhovujici a nevyhovuijici svar

v kterych jsou svafované dily upnuty. Je dlleZité,
aby konstruktér spole¢né s technologem byl
schopen navrhnout takovou konstrukci spojo-
vanych dil(, kterd zohledni véechny parametry
ovliviujici proces svafovéni. To souvisi s problé-
mem, jak je vysledny tvar hodnocen, tzn. z jakych
hledisek. Popf. jak je kvalita svaru ovéfovana. Na
takto malém prostoru se daji jen tézko zminit
viechny souvislosti, nicméné na obr. 6 a 7 je
uveden priklad, jak nedodrzenf toleranci mize
ovlivnit vysledny svar.

Na pravém obrazku je vidét, jak mezera mezi prvnf
a druhou deskou mUZe zpUsobit vytvorenf,bubliny”,
kterd ma negativni vliv na kvalitativni hodnocenf
svaru. Prestoze svafovani laserem mé své nesporné

Kontrolni PC

Raemitdni svazku
{sigrily pro pro x-y gatvo skenery)

Zreadla ()
Rozmitacd hlav

Galvo skaned
[y-csa)

Galvo skenar
(x-csa)

svafovany veorek

Pracowni placha

Obr. 8: Z&kladni princip ,remote welding”

vyhody, tak oproti klasickym metodadm je potfeba
zvysenou meérou dbat na spravny ndvrh svaru,
spravné a vhodné pifpravky s vyssimi pfesnostmi
a dalsi souvislosti. Kvalita a efektivnost laserovych
svard je viak velkou odménou za toto pocatecni
Usili. Nakonec diikazem toho je stéle vétsi a masiv-
néjsi nasazeni laserl pfi svafovan.

Tzv.,,remote welding”

Pouzivdme tento anglicky termin, jelikoz cesky
preklad by byl ponékud kostrbaty. Tato metoda se
diky pokrok&im ve vyvoji a konstrukci skenovacich
optickych systémd poslednich 5-6 let stdle vice
uplatiuje v riznych aplikacich, hlavné diky pomérné
vyssi rychlosti. V podstaté jde o to, Ze neni nutny
vzadjemny pohyb mezi svafovaci hlavou a samot-
nymi dily. Béhem tohoto procesu je laserovy svazek
fokusovéan na velkou vzdalenost mezi procesni
rozmftaci hlavou a svafovanym vzorkem.Nenfnutné,
aby se samotny svafovany dil ¢i svafovact hlava néjak
pohybovaly vici sobé. Ve se odehrava v samotné
skenovaci hlavé. (viz obr. 8, 9)

V pripadé, Ze takovato skenovaci hlava je nésledné
nasazena na posledni osu robota, tak Ize efektivné
provadét i svafovani ve 3D (viz. obr. 10).

Velkou vyhodou tohoto principu je jeho rychlost,
nebot polohovani laserového svazku se déje az
100krat rychleji nez jsou bézné svarovaci rych-

strojirenstvi am

losti. To je umoznéno diky témér zanedbatelné
hmotnosti rozmitacich zrcadel, coz dava systému
ohromnou dynamiku a velky technologicky poten-
cial. Béhem vyrobniho procesu tak mdze byt doba
vyuziti laserového zdroje (laser ON) udrzovéna na
hranici vétsi nez 90 %. Oproti konvencnim svafo-
vacim systémudm je to nékolikandsobné zvyseni
produktivity.

Na zavér uvadime graf svafovacich rychlosti pro
konkrétni material - nerez a dva typy laser(/vykonl
— jde o vldknovy laser vykond 2 a 4 kW. (viz obr. 11)
Veskerou problematiku laserového svafovani bo-
huZel nelze pojmout na pdr strankach. Tento obor

Obr.10: Rameno robota m(ize snadno umistit rozmitaci hlavu
do definovanych pozic, kde samotné svafovéni probiha diky
rozmiténi svazku zrcadly, nebo se naopak zrcadla mohou zafi-
xovat a pohyb svazku po vzorku je realizovan pohybem robota.

prochazi pomérné silnou dynamikou a kazdym
dnem se dockdvdme novych poznatkd a aplikaci.
Posledni trendy v této oblasti se zacinaji uplatrovat
iv CR a potésujici je, Ze se konecné dostava vice
informaci a iniciativ i ke studenttm a doktorandm
na Ceskych univerzitach. Chtél bych podékovat
vsem, ktefi se o to nemalym Usilim pficinuji. B
Ing. Pavel Kordn, LAO primyslové systémy, s.r.o.
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Obr. 9: Fyzické usporadani rozmitaci hlavy firmy GSIG

Obr. 11: Graf rychlosti svafovéni
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=5 plasty a chemie

ARN REMFORM: RESENi PRIMYCH SPOJU

PLASTOVYMI DiLY

V zésadé existuji ¢tyfi zpisoby spojeni plastovych ¢asti. Spole¢né se zapouzdienim jednotlivych
dili pfidanim dalsi slozky pusobici jako spojovaci prvek, mohou konstruktéfi vybrat z nytu,
zavitovych vlozek a zavitovych Sroubi. Pokud jsou splnény specifické podminky, nabizeji
posledni dvé metody vysokou mechanickou nosnost a nizké naklady.

MontéZ plastovych ¢asti pomoci zavitovych svo-
rek mé tu vyhodu, Ze — na rozdil od lepenych
nebo svafovanych spojl — mohou byt spoje de-
montovany a opakované montovany. Spojovaci
a demontovaci prace jsou navic jasné definovany
proti jinym metodam, jako je napf. zaklapovacf
spoj. Casto je nezbytné peclivé studie konstrukce
k demontovani zaklapovacich spojt, aniz by byly
poruseny. Zavitové srouby, které jsou alternativou
k zavitovym vlozkdm, nepotiebujf parovani ve spoji,
coz efektivné eliminuje jednu operaci ve vyrobnim
procesu. Zavit je tvofen v plastu, zatimco svorka se
Sroubuje do diry, coz zplsobuje nasilné premisténi
do mezer mezi svorkami (viz schéma). Kazdy druh
materialu ma své vlastnosti s ohledem na treni,
kluz a tecenf a tyto vlastnosti maji pfimy vliv na
spojeni zavitovou svorkou. Kazdopadné v plastech
se nabizf vice moZnosti nez v kovech, pficemz plasty
jsou ¢asto kombinovany s vidkny, ¢imz dosahujf
vhodnych vlastnosti. Protoze rlizné typy plastd majf
znacné odlisné zavitové vlastnosti, k optimalizaci
ndvrhu svornikového spoje po predbézném navrhu
jeho ¢3sti se pouZivajf testy zameéfené na nalezeni
nejvhodnéjsiho fesent.

Tajemstvi pevného spoje tkvi v zavitu

Bezpecné spoje jsou zpravidla mozné pouze s vel-
kou hloubkou spojeni mezi zavitovym Sroubem
a plastem. Pfi ndvrhu spoje je nutno brat v Gvahu
vyssi pokles pfedpéti nez u kovl. To vyplyva ze
specifického teceni a poklesu predpéti charakte-
ristického u polymernich materidld. Ackoliv tento
pokles Ize snizit pouzitim konstrukce s nizsim
napétim, nemUze byt zcela potlacen. Konstrukce
otvoru je rovnéz rozhodujicim faktorem pro kva-
litu spojovani zavitovymi svorkami v plastech.
Odstranéni tohoto problému nabizejf $rouby Rem-
form firmy Arnold Umformtechnik. Vyznacuiji se op-
timalnim zavitovym spojovanim, které umozriuje
spoje s vysokou mechanickou zatézi. A¢koliv me-
chanické zatéZ mlze byt ur¢end jen zkusmo, uzi-
vatelé téZf z Udajll mnoha méfeni, shromazdénych
vyrobci, na zakladé Cetnych zkuSenosti z praxe.
Asymetrickd geometrie zavitu Sroubu Remform
plsobf na sily, které vznikaji béhem tvoreni zavitu
fizeného v pozadovaném sméru. Cilem je vytvorit
z4vit s maximalni moznou nosnosti v pIné délce
dfiku $roubu. Po poklesu pfepéti by se mél plast
zafiznout mezi zavity co nejhloubéji. Bok profilu
zavitu sméruje od hlavy sroubu a je pulkulaty,

Schéma

aby zlepsil tok materidlu a dovolil plastu zafiz-
nout se tésné malym prdmérem zavitu. Vnofena
¢ast smérujici k hlavicce Sroubu se pfizpUsobf
polymernimu materidlu vytésnénému v axial-
nim sméru. Geometrie zavitu rovnéz generuje
nizké radidlni sily béhem tvarovani zavitu, které
umoznujf podpéru otvoru s ten¢imi sténami. To
je obzvlast dlleZité, protoze tloustka plastovych
dil by méla byt co nejmensi z divodd nakladd.
Tloustka urcuje dobu vytvrzeni, coZ je pfiblizné
70 9% ¢asu cyklu a proto je vyznamnou néklado-
vou polozkou.

Dokonalejsi a bezpecnéjsi

Profil zavitu generuje nizky tocivy moment tvaro-
vani zavitu a efektivni posun materidlu. Velka tociva
sila zavitového profilu zarucuje vysoky torzni tocivy
moment, ktery je vyhodny v situacich, kdy jsou
srouby nachylné ke zZlomenf vlivem velké tocivé
sily. Abychom predesli selhanfv dlsledku vytésnéni
parového zavitu, plsobf zanofeny nosny bok tak,
aby bylo co nejvic sily fizeno v axidlnim sméru,
coz mé za nésledek odpovidajici predpétovou silu.
Optimalizovany tok plastového materidlu vytvari
velky rozdil mezi tvofenim a vytésnénim tocivého
momentu. MinimalIni porusenf to¢ivého momentu
se zvysuje 0 30 % ve srovnani se Srouby s obvyklymi
30° boky. Zvysila se i bezpecnost procesu pro uzi-
vatele s automatizovanym spojem zavitovymi svor-
kami s ohledem na dynamické naméahani, vzhledem
k velké toleranci ak¢éniho radia dotahovaci sily mezi
dvéma hodnotami. Tim se zajistf, Ze viechny spoje
jsou pIné dotaZené a eliminuje se tak riziko vytés-
néni zavitu. Kombinace zaoblenf a vnofené ¢asti sni-
7uje radiaIni napéti minimalizovanim radiélnich sil
béhem tvoreni zavitu a utahovani sroubu. Vnorena
nosna ¢ast prevadi vétsinu sily béhem utahovani.
Pro svornikové spoje jsou nej¢astéji pouZivané
specidlni svorky s tvarovanymi zavitovymi Srouby.
K dosazeni optimalnich vlastnostf se nejcastéji po-
uzivaji Srouby s optimalizovanou geometrii zavitu.
Asymetrické zavitové profily dosahuji vysokého
utahovaciho momentu s nizkou zavitovou silou
a optimalizovany tok materidlu zajistuje vysokou
odolnost proti vytrzeni. M

MODERNI PLASTY POMAHAJI ODLEHCOVANI

KAMIONU

Plastové soucastky si razi cestu uz i do motort nakladnich aut. Plastovy material BASF Ultramid
nasel poprvé uplatnéni v ¢asti plniciho vzduchového systému uzitkového vozidla.

Oznaceni{ DD13/DD15 zahrnuje fadu vysoce vy-
konnych dieselovych motord nakladnich auto-
mobilll se zdvihovym objemem cca 13 a 15 litrd,
kterou vyrabi v USA Detroit Diesel Corporation,
dcefind spole¢nost vyrobce nédkladnich vozl
Daimler. Byly v nich pouzity inovované plastové
prvky vytvofené ze specidlnich materidll firmy
BASF. Vzduchové plnici potrubf nakladnich mo-
torl naDD13/DD15 je jednim z prvnich velkych
vyrobnich aplikaci pro novy polyamid (PA) fady
Ultramid A3W2G6. Soucéstka, kterou vyrabi firma
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ElringKlinger z vysoce tepelné odolného poly-
amidu, nabizi pozoruhodné mechanické a tepelné
parametry. Multifunkéni modul pfivodu oleje je
také vyroben z polyamidu.

Lehka potrubi z tepelné
stabilizovaného Ultramidu

Trend odleh¢ovani se uchytil i v sektoru vyroby
kamiond. Stejné jako v automobilovém primy-
slu obecné, je cilem nahradit u motort DD13/
DD15 tézké kovové dily lehkymi plastovymi

komponenty, které by ovsem dokazaly zajistit
odpovidajici vykon.V porovnani se svym hliniko-
vym pfedchldcem je plnici vzduchové potrubi
vyrobené z polyamidu BASF o 1,8 kg, tzn. 0 50 %
leh¢i. Vysokou odolnost proti starnuti vliivem te-
pelného naméhéni potvrdil specidlni polyamid
66 Ultramid A3W2G6 svym vykonem v pulznich
tlakovych zkouskéach novych plastovych soucasti
pfi 140 °C. PInici vzduchové potrubi musi v téchto
naroc¢nych testech pfezit 3000 h kolisénf tlaku
mezi 0,4 a 3,5 bar. V sektoru uzitkovych vozidel
se musi konstruktéfi vyporadat se specialnimi
pozadavky. Patfi mezi né napt. michanf ¢erstvého
vzduchu v preplhovanych motorech s horkym
(az do 230 °Q), z recirkulace vyfukovych plynl
(EGR). V misté, kde je vyfukovy plyn obnovovan
a pod vysokym tlakem, jako napf. pfi jizdé strmym
stoupanim do horskych prismykd, mize dojit na
maximalni teploty az 200 °C.



Modul pfivodu oleje s integrovanym
zpétnym ventilem

Modul pfivodu oleje v motorech DD13/DD15 pred-
stavoval pro vyrobce rovnéz naro¢nou vyzvu. Je
vyroben z plastu Ultramid A3WG7 a kromé pfipojeni
vstupu oleje a pfivodniho potrubi, obsahuje inte-
grovany zpétny ventil. Pfi testovani souc¢dstky na
odolnost materidlu proti starnuti musi vydrzet vice
nez 10 miliond pulznich tlakovych cykld tlaku oleje
mezi 5a 13 bar pfi 120 °C.V dlouhodobém testo-
vani musi vydrzet pdl milionu cykld v podminkéach
pfitomnosti ostré olejové smési, kterd obsahuje
nejen stary motorovy olej, ale i rizné slozky paliva
a pfisady pro pohonné hmoty. Koneckonct od
kamionu se ocekavad, Ze ,odjezdi” asi 1,2 mil. km.
V této ¢asti nahrada kovovych soucasti plastovymi
z Ultramidu a s vysokou mirou funkénf integrace
vyUstila v oblasti snizovani naklad a hmotnosti

o redukci 0,8 kg, coz predstavuje polovi¢ni hodnotu
oproti plvodnimu fesenf této ¢asti.

Ne bez pocitacové simulace a
testovani komponent

Spole¢nost BASF poskytla pomoc vyvojovym pra-
covnikdm firmy ElringKlinger také s pomoci svého
univerzélniho nastroje pocitacové simulace Ultra-
sim. Napfiklad v pfipadé olejového modulu bylo
jednim z cild zabranit inavé materidlu indukované
dynamickym chodem motoru a tim maximalizovat
Zivotnost soucastky. Ve stejné dobé bylo potieba
velmi peclivé navrhnout svarové spoje. Svary pred-
stavuji potencidlni slabd mista, kterd by méla byt
béhem provozu podrobena nejnizsimu moznému
zatizent. Pro spInéni téchto pozadavkl byly pouzity
moderni vypocetn( konstrukénitechniky: v prvnim
pfipadé numericka optimalizace topologie, v dru-

plasty a chemie ==

hém, tvarovd optimalizace. S vyuzitim bionickych
principl umistil virtudIni pfistup plastové prvky
pfesné na mista soucastky, kde jsou opravdu po-
tfeba tak, aby vydrZely zatiZeni pfi provozu. Tyto
vyvojoveé prace byly doprovazeny Unikovymi testy,
pulznimi a tlakovymi zkouskami ve zkusebni labo-
ratofi komponent BASF. M

REKORDNi PLASTOVA OLEJOVA VANA

PRO NAKLADNi VOZY

Olejova vana pro 12,8 | motory Euro 6 pro Mercedes Actros firmy Daimler je se svymi 120 cm
délky, Sitkou 40 cm a hloubkou 35 cm nejvétsi vanou na motorovy olej pro nakladni auto-
mobily. Je vyrobena z polyamidu 6 a 66 Durethan firmy Lanxess a umoznila vyznamné snizit
hmotnost oproti klasickym kovovym ¢astem této kategorie.

,Pouzili jsme fadu vypoctl a simulaci, abychom si
mohli dopfedu ovéfit postupy pro vyrobu plasto-
vych olejovych van, coz zajistilo, aby byly spravné
a efektivné vytvoreny v pocitaci béhem relativné
kratké faze vyvoje," vysvétluje Frank Krause, expert
firmy Lanxess na ¢asti motoru pouzivajici olej vy-
robené z plastu.

Alternativa k hliniku, ocelového
plechu a SMC

V této konkrétni aplikaci nabizi podle néj poly-
amid zajimavou alternativu k hliniku, ocelovému
plechu ¢&i prvkdm z litych smési (sheet molding
compounds - SMC). UmozZiuje vyrabét mnohem
leh¢f soucdsti nez napt. komponenty z tlakové litého
hliniku. A co vic: polyamidové &3sti vyrobené za
pouziti vstfikovacich metod jsou pfipraveny k po-
uziti ihned, zatimco ¢asti z tlakove litého materidlu
a SMC museji ¢asto podstoupit ndrocné a nakladné
dalsi zpracovani, nutné napf. k odstranéni ostfin.

Tato olejova vana na 12,8 | motor pojme 36 | oleje a je
vyrobena z polyamidu 66 Durethan AKV 35 H2.0.

Polyamid 6: také skvéla volba

Jedna varianta olejové vany pro 12,8 | motor
je vyrobena z tepelné stabilizovaného polya-
midu 66 Durethan AKV 35 H2.0 naplnéného
35 % sklenénych vidken. Dalsi varianta je vyro-
bena z polyamidu 6 odpovidajici stupni Durethan
BKV 35H2.0 EF.,V prlibéhu spolecné vyvojové prace
vyslo najevo, Ze polyamid 6 je rovnéZ schopen se

Foto: LANXESS

vyrovnat s vysokymi naroky poZzadovanymi u téchto
velkych komponent, které jsou vystaveny sirokému
rozsahu teplot a tlakd,’ fekl Frank Krause. Durethan
BKV 35 H2.0 EF nabizi dalsi vyhodu, protoze jeho
sklenénd vldkna jsou na povrchu méné vyrazna.
To zajistuje vysoky stupen tésnosti v oblasti drazek
a umoznuje lepsi odstraniovani z formy.

Simulace pInéni, zkresleni a tepelné
roztaznosti

Pi vyvoji olejovych van nabizi Lanxess svym part-
nerdm rovnéz komplexni podporu v podobé vy-
poctd a simulaci. V daném pfipadé to zahrnovalo
napr. strukturdini optimalizaci pro zlepSenti akustic-
kého chovani vany a simula¢ni cviceni zkoumajici
odolnost kamennych drti a deformace na expozici
tésnicf sily. Simulace byly provedeny také k pinéni
vstfikovacich forem a zkresleni chovanf olejovych
van.,Tyto vypocty nam pomohly zajistit, aby formy
byly naplnény rovnomeérné, zejména v oblasti pfi-
ruby, ¢imz se minimalizuje zkresleni," vysvétluje
Krause. Dal3i Setfeni zkoumalo, jak by se olejova
vana chovala, pokud cely blok motoru vcetné
pfevodovky byl vyjmut, napf. pro Gcely udrzby
nebo opravy. V tomto pfipadé by vana musela
nést vahu kolem 1,6 t. Pro podrobnou analyzu
poslouzila integrovana simulace smérovosti te-
pelné roztaznosti kolem priruby vyplyvajici z rizné
orientace vldken v soucdstce. Toho bylo vyuzito
k odvozeni rozmérd zajistujicich tésnost pfiruby
za vsech moznych teplot a tlakd. M

ODOLNY PLASTOVY USB KONEKTOR
PRO PRUMYSLOVA PROSTREDI

Komponenty iady Amphenol USBField jsou prilkopnikem v oblasti USB pro na-

rocna prostiedi. Nyni Amphenol rozsifil svou nabidku o plastové komponeity USB
s oznacenim USBAP, urcené pro prumyslova zafizeni.

Komponenty, soucasné robustni i ekonomicky
vyhodné, jsou navrzené pro takové aplikace, jako
jsou napf. pristupové body telekomunikacnich sit,
zafizeni pro videodohled, robotika nebo automati-

zacni zafizeni procesniho prdmyslu. Rodinu téchto
prvkd pro profesiondini aplikace tvoif odolné kabely
USB s konektory, zasuvky s automaticky uzaviratel-
nym vickem (vicko samocinné chranizasuvku, je-li

konektor odpojen) a pamétova mé-
dia USB ve vodéodolném
orovedeni s kapacitou
# 2a78GB
Komponenty nové ty-
pové fady poskytujf optimalni ochranu pro rdzna
prostiedi. Nabizej kryt{ 1P67 a odolaji ponoteni do
vody do hloubky 1T m po dobu jedné hodiny. To
plativ pfipadé, Ze je do zasuvky pfipojen konektor
nebo pamét USB.V rozpojeném stavu, je-li zdsuvka
chrdnéna svym automaticky uzaviratelnym vickem,
je kryti IP54 (odolnost proti prachu a strikajici vodé).
Rozsah provoznich teplot je od -40°C do +85°C. W
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NOVA RYCHLEJSi VERZE ERP SYSTEMU A RESENI,

KTERE UMi VYHODNOTIT ZAKAZNiKY
S —

Spolecnost Epicor Software Corporation uvedla novou verzi svého systému pro planovani
podnikovych zdroji. Nabidne vice nez 300 novych funkci a vylepseni, jejichz cilem je dale
zvysit vykon, spolehlivost a snadnost pouzivani systému.

Nova verze vychdzi z ocefiovaného ERP fesenti Epi-
cor 9, které bylo uvedeno v roce 2008. Zakladem
systému je architektura Epicor True SOA, specidlné
navrzend pro snadnou integraci aplikaci v rdmci
firmy i pro spolupraci mezi vice firmami. Inovace
se tykaji prakticky viech soucdsti feseni vcetné
architektury Epicor ICE Business.

Nové vydani ERP systému poskytne vyssi vykon
optimalizovany vzhledem k redlnym, v soucasnosti
pouzivanym IT systémim. Vylepseni vykonu se tyka
hlavné fungovéni ve sloZitém prostfedi a zpraco-
vani velkych objemd dat. Nékteré ¢asti byly v nové
verzi kompletné pfepracovany, coz umoznilo zvysit
rychlost transakci az 7,5krat. Jednotny pohled na
klicové procesy usnadni préaci koncovym uzivate-
[Gm systému.

Vylep$eno bylo uZivatelské rozhranf; architektura
Epicor True SOA zajistuje snadnou integraci pod-
nikovych aplikaci. Vyssi flexibilita umozniuje feseni

presnéji prizpUsobit konkrétnim podnikovym pro-
cestim, novy zpUisob auditu dat umozniuje efektivné
kontrolovat Udaje zaddvané do systému.

Dalsi novinka, néstroj Epicor Customer Profit Analy-
zer, pfedstavuje feSeni z kategorie Business Intelli-
gence. Distributorim umozni urcit nejziskovejsf
i nejméné ziskové zékazniky. Pro posouzenti slouzi
rovnice kombinujici fadu faktord, umoznujici mj.
Zjistit, jaky je vztah mezi hrubou marzi pfi transak-
cich se zékazniky a skute¢nym ziskem spole¢nosti.
Na rozdfl od tradi¢nich systém Activity-Based Cos-
ting (pfifazovani nakladd pomoci jejich rozpoditani
na jednotlivé procesy), které jsou obvykle slozité
a nakladné na implementaci, nabizi Customer Profit
Analyzer jednoduchy zpdsob, jak podnikani rozdélit
na jednotlivé segmenty, v nich analyzovat zakazniky
a na zakladé vysledkd upravit strategii. Umoziiuje
s pomoci dat ziskanych ze zakaznfkova ERP sys-
tému zodpovédét napt. nasledujici klicové otazky:

Dokézete identifikovat svych 10 nejziskoveéjsich
zékaznik(? Pokud ano, co déléte pro to, abyste sije
udrzeli? Vite, kolik zakaznikd je pro vas v soucasnosti
ztratovych? Vite, jakd skupina zakaznik( predstavuje
pro vase podnikdni nejvétsi zatéz a co je tieba
udélat, aby se problém klesajicich marzi vyresil?
Customer Profit Analyzer poskytuje odpovédi na
tyto otazky v prostiedi uZivatelsky pfehlednych fidi-
cich panell, z nichZ Ize snadno zjistit i trendy. Pro kaz-
dého zakaznika je vytvorena polozka ziskl a ztrat,
kterd shrnuje cenu zékaznikovy ¢innosti, a umoznf
pfijmout ndpravna opatrenti jesté predtim, nez se
trendy poklesu stanou zavaznym problémem.
Nastroj umoznuje distributordm prifadit viastni rela-
tivni vahy jednotlivym faktordm podle toho, jak sami
vnimajf jejich dileZitost. Takto volitelnymi parametry
jsou napt. objemy prodej(, ziskovost/marze, pocet
objednévek, splatnost faktur, pocet faktur, kredibilita
(Gvérové situace) zakaznika apod. Stejnd kritéria jsou
pak na zékladé dat z ERP systému uplatnéna pro
vsechny zékazniky. Nasledné by napf. obchodni z&-
stupci distributora méli dokdzat urcit, jak reagovat na
rlzné pozadavky zakaznikl tykajici se slev —a to ne
na zakladeé subjektivnich pocitd, ale skutecnych dat.
Customer Profit Analyzer Ize nasadit v rdmci sys-
tému zakaznika nebo je k dispozici jako hostované
feSeni — jde o nadstavbu pro ERP systémy Epicor
Prophet 21 nebo Eclipse. M

OCHRANCE PODNIKOVYCH SiTi | WEBU
-

Pro podniky, poskytovatele webhostingu a sluzeb cloudu navrhla spole¢nost Fortinet rodinu
produktti FortiDDoS, specialné s diirazem na vysoky vykon a podporu virtualizace, které jsou

k dispozici jiz od leto$niho cervna.

Nové uvedené systémy FortiDDoS-100A, FortiDDoS-
-200A a FortiDDoS-300A jsou dedikovana zafizenf
navrzena tak, aby dokdzala ochranit i pfed témi nejso-
fistikovangjsimi Utoky DDoS (distribuované ttoky na
dostupnost sluzby). Zafizeni jsou vybavena vlastnimi
procesory ASIC, schopné zmirnit dopad Utoku DDoS
a zaroven zajistit velmi malou dobu odezvy (latenci).
Latence mensf nez 26 mikrosekund pfedchazi ztraté
dostupnosti kritickych systém, serverd a aplikaci.
Zatizeni FortiDDoS maji velmi nizké naroky na spravu.
,MnozZstvi itokd DDoS v poslednim roce vyznamné
vzrostlo. Hlavnim ddvodem pro tyto Utoky jsou fi-
nancnia politické motivy. Kyberneticti zlo¢inci jejich
prostfednictvim zahlcuji internetové spojeni nebo
pretézuji aplikacni servery, coz zpUsobuje nedostup-
nost webU i dalSich sluzeb. Rizika Utokd DDoS rostou
s tim, jak firmy pouzivajf stale vice model ,software
jako sluzba” (Saa$) a sluzby poskytované prostiednic-
tvim vefejnych cloudd,” uved| Viadimir Broz, Fortinet
Country Manager pro CR, SR a Madarsko.

V pfipadé finan¢niho motivu spusti pachatelé ob-
vykle nejprve demonstracni Utok a pak vydirajf
hrozbou jeho opakovani. Politicky motivované
utoky se snaZi organizaci poskodit tim, Ze vyradi
z provozu jeji sluzby. Bez ohledu na motiv Utoku ale
plati, ze eventudlni vypadek nezplsobi problémy
pouze zaméstnancdm, partnerdm a zakaznikm
spole¢nosti, ale mlze ohrozit i ddvéryhodnost
samotné znacky.

Vdechna nové uvedend zafizeni nabizeji rozdélenti
sité az na 8 ¢asti. Pro kazdé z takto virtualizovanych
prostredi je pak mozné nezdvisle nastavit vlastni
bezpecnostni politiku. Analyza sou¢asného provozu
sfté i historickych dat dava v redlném case prehled
o hlavnich Utocich i jejich zdrojich. Vysoky vykon
systému odstraniuje Casty problém konkurencnich
feseni, kdy je sitovy provoz ochromen v disledku
vzniku,Uzkého hrdla” Moznost rozdéleni sité brani
tomu, aby Utoky na jednu ¢ast sité ovlivnily fungo-
vanf ostatnich segmentd. M
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CESKE RESENI
PRO OCHRANU
FIREMNIHO E-MAILU

Na trh se dostalo nové cloudové ieseni spo-
le¢nosti DataGuard pod oznacenim Mail-
Filter. Produkt nabizeny formou sluzby je
urcen pro ochranu e-mailové komunikace
pred viry, spamem a ttoky z Internetu.
Po nasazeni feseni DataGuard MailFilter pro-
bihd veskera e-mailova komunikace skrz bez-
pec¢nostni brany, kde dochdzi k antispamové
a antivirové kontrole (podle Urovné, kterou za-
kaznik pozaduje).,Vycisténd" posta je Sifrovanym
kanalem predana mail serveru a dorucena do
jednotlivych schranek.

Oproti vétsiné konkurence nabizi toto resent
vys$i stupen zabezpecent; vyuziva totiz ne jeden,
ale hned nékolik r&iznych antivirovych a an-
tispamovych skenerd. Pfi jeho pouZiti nejsou
mail servery zakaznik( vefejné dostupné, a nenf
proto mozné je napadnout z Internetu. Sluzba
garantuje doruceni e-mail do domény klienta.
V pripadé nedostupnosti mail serveru zékaznika
nedojde ke ztraté pfichozich e-maild, MailFilter
je bude uchovavat a7z 7 dni. Veskera data jsou
zélohovana na vice serverech v geograficky
oddélenych serverovych farmach.

Sluzba je provozovana spolecnosti Excello s.r.o.
avyhodou je, Ze jde o ¢eskou firmu, dokdze se
tedy |épe zaméfit na Cesky a slovensky spam.
Daldi vyhodou je obchodni a technickéd pod-
pora v Ceském jazyce, kterou zajistuje divize
DataGuard. W
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ORACLE EXADATA: ,,APPLE MEZI SERVERY” USA SE VRATILY MEZI

T FiTn &
SUPERPOCITACOVOU

Databazovy server Exadata je urcen pro systémy s vysokymi pozadavky na vykon, kapacitu ELITU ,,TOP 500"

a rychlost. Produkt, ktery je prvnim zasadnim hardwarovym pocinem spolec¢nosti, znamé
pifedevsim databazovym softwarem, v némz hraje “prvni ligu”, uz od svého uvedeni na trh
zaznamenava vykonnostni rekordy a rychle se zabydlel v fadé oborii. Podle pravidelné pololetné publikovaného
prehledu 500 nejrychlejsich poditacii svéta
se aktualné nejrychlejSim pocitacem na
svété stal novy pristroj Sequoia od firmy
IBM ve sluzbach amerického ministerstva
energetiky.

Diky Sequoie se tak Spojené staty po dvou letech
vrétily do Cela prestizniho Zebficku nejvykonnéj-
sich pocitacovych systémU. Sequoia je podle
vyrobct 1,55krat rychlejsi nez japonsky superpo-
¢ftac K Computer od firmy Fuijitsu, ktery nejnovéjsi
prirGstek do superpocitacové rodiny IBM odsunul
na druhé misto. Nicéné je energeticky efektiv-
néjsi — spotfebovava jen” 7,9 MW ve srovnanf
s 12,6 MW pouZzivanymi superpocitatem Fujitsu.
Celkem maji USA nyni v prvni desftce nejrychlej-
$ich superpocitacli tii pistroje, Cina a Némecko
dva a Japonsko, Francie a Itélie po jednom. Pét
z téchto deseti superpocitacti vyrobila IBM.
Superpocitac, instalovany v kalifornskych labo-
ratorich US Department of Energy v Lawrence
Livermore National Laboratory by mél slouzit ze-
jména k ndrocnym jadernym simulacim, nebo me-
teorologickym predpovédim. Obfi megasystém
vyzaduije k provozu rackovych blokd rozmisténych
na plose 318 m? celkem 96 chladicich jednotek.
Spickovy vykon Sequoie je uvadén hodnotou
20 petaflops. Pro lepsi predstavu o vykonnosti
nového rekordmana: za jedinou hodinu dokaze
provést takové mnozstvi pocetnich operaci,
které by poctu 6,7 miliardy lidi s klasickymi kalku-
latkami zabralo 320 let nepfetrzité prace — nebo
v pojeti blizsim ¢lovéku soucasné doby: jeho
vykon 20 petaflops odpovidé zhruba nasazeni
2 milion béznych notebookd.

Podle IBM je Sequopia dalsim vyznamnym kro-
kem k oblasti oznacované jako exascale compu-
ting. Exaflop predstavuje milion trilionC vypocet-
nich operaci za sekundu, jde tedy o systém o tfi
rady, cili tisicinasobné rychlejsi nez souc¢asné
systémy tzv. petaflopové kategorie. Exascale
computing mé podle védct slibny potencial

zafizeni obsahuje 384 GB flash paméti
fungujici jako cache. Casto zpraco-
vavana data tak neni nutné nacitat
z hard disk{. Pocet I/0 operaci za
sekundu tak stoupne zhruba 20x.

DuleZitou prednosti je, Ze zékaznik
ziskavé nejen hardware zahrnujicf da-
tabézovy serveris datovym UloZistém,
ale i potfebny software, ktery je speci-
alné odladény pro maximalni vykon,
takZe odpada sloZité integrovant. S¢f
Oraclu Larry Ellison tento uZivatelsky
zaméreny koncept pfirovnava k po-
¢itacm Apple — v3e je pfipravené
od vyrobce, uzivatel je osvobozen
od spousty technickych tkont a ma
jistotu, Ze jeho hardware i software
spolu spravné kooperuji na nejvyssi
mozné Urovni.

Od vyroby po
financnictvi
Server Exadata tak zanedlouho
po svém uvedeni na trh nasel
uplatnéni v fadé obord. Prikla-
dem vyuZitf ve vyrobé je némecka
spolecnost Dialog Semiconductor,
ktera s Exadatou vytvaii energe-
ticky Usporné, vysoce integrované
obvody mj. pro mobilnf telefony
a automobilovy prdmysl. Jak spo-
le¢nost rostla, IT prostiedi dosahlo
svych limitd z hlediska uchovavani
vyrobnich dat pro zajisténi kvality
a rozhodla se tedy pro nové pred-
staveny systém Exadata. Ulohy, které
v predchozim systému Dialog dFive trvaly
2,5 hodiny, jsou nyni hotové za 15-20 minut a napf.
zpracovani vysledkd méfent Cipl je 10x rychlejsi,
misto drivéjsi hodiny trvé jen nékolik minut.
Uplatnéni nasel server kromé dalsich obor, kde se
pracuje s velkymi objemy dat napf. i v telekomu-
nikacich —Turkcell, tfetf nejvétsi mobilni operédtor
v Evropé, s vice neZ 34 miliony zakaznikd s pomoci
Exadaty dokézal zredukovat 250 TB dat ve vice
nez 500 databdzich s pomocfi hybridni komprese
na 25 TB a 10 storage rackd do jediného. Vyrazné
se zkratil ¢as pro pfipravu reportd — z 27 minut na
3 minuty a mnozstvi reportd, které jsou dokonceny
zaméné, nez 5 minut vzrostl ze 45 % na 90 %. Také
se vyrazné snizil pocet reportd, které se generujf
vice nez 4 hodiny -z 87 na jediny report. M

Na velikosti (a rychlosti)
zalezi

V ¢em je tedy rozdil oproti béznym
databdzovym serverdm? V jediném
racku dokéze Exadata zpracovat 21 GB
dat a provést milion I/0 operaci bé-
hem jediné sekundy. Klicem je vysoka
kapacita sftové komunikace, kdy je misto obvyklych
propojenf pfes Fiber Channel s rychlosti 4 Gb/s po-
uZitInfiniband s rychlosti 40 Gb/s. Velkou roli hraje
i paralelnf zpracovani, kdy se databazové operace
rovnomérné rozkladaji mezi viechny databdzové
i storage servery a tim se jejich vykon s¢ita.
Revolu¢nim pfistupem je pfenos logiky na storage.
U datovych skladd jsou totiz casté slozité analyzy
vyZzadujici ¢tenf celé tabulky a nasledné filtrovani
dat dle v dotazu specifikované podminky. Ma-li
bézny server takto zpracovat tabulku o velikosti 1
TB, musi se cely 1 TB pfenést z datového ulozisté
do databdzového serveru. Exadata filtruje zdznamy
pfimo na storage, ¢imZ vyznamné snizuje objem
prenasenych dat a zatiZenf procesor(. Navic kazdy
ze 14 serverll fungujicich v Exadaté jako ulozné

EXADATAV KOSTCE:

@ Smart Cache Flash nabizi extrémni vykon pro
aplikace OLTP (on-line zpracovani transakcf), at uz
se systém dodavé v podobé krabicovych nebo
na miru sestavenych fesenf. Tato technologie pre-
vadi data do mezipaméti, ¢imz vyrazné zlepsuje
rychlost odezvy a propustnost.

@ Smart Scan umozriuje Spickovy vykon datovych
skladd, protoze zpracovava naro¢né dotazy uz na
Uloznych (storage) serverech (tzn. ve vrstvé Ulozi-
$té) a databazovému serveru vraci pouze relevantni
radky a sloupce. Dlsledkem je, Ze pres rychlé 40
GB propojenf Infiniband prochdzi mnohem méné
dat, coz dramaticky zvysuje vykon a souc¢asné
spousténf jednoduchych a komplexnich dotaz.
@ Hybridni sloupcova komprese mUze vyrazné
snizit velikost tabulek nebo databazi, v priméru

10-15x snizit velikost tabulek datovych sklad{
a archivnich tabulek dokonce 50x, coZ znamena
razantni snizenf nakladd na ukladani dat a vyrazné
Uspory mista na disku u primarnich, pohotovost-
nich a zdloznich databazi, a dramaticky zlepsi
vykon dotazll datovych skladd.

@ Konsolidace pracovnich tloh a serveri
do jediného stroje pfindsi podstatné snizenf
nakladd.

® Inteligentni mezipamét typu flash Exadata
resi problém ndhodného Uzkého hrdla I/0 disku
transparentnim ulozenim naléhavych ¢asto po-
uzivanych dat do mezipaméti rychle na pevné
ulozisté. Vysledkem je 10krdt rychlejsi reakenf
doba I/0 a vyuziti 10krat méné diskd.

K dispozici jsou podplirné nastroje pro ziednodu-
Senf spravy databaze a ladéni vykonu.

pro feseni tloh, které jsou za hranicemi moznostf
soucasnych pocitact nejen kvili vysokému ob-
jemu zpracovavanych dat, ale i jejich pfirozené
nejistoty a nepredvidatelnosti, jako napf. pred-
povidanf hurikand ¢i modelovéni klimatickych
zmén. A predstavuje dalsi stupen vyvoje HPC
- High Performance Computing. B
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NOVE ZASKOKOVE AUTOMATY ATS-C

Mikroprocesorem fizeny zaskokovy automat ATS-C od Eatonu dokaze lépe zajistit nepierusené
napajeni velmi dilezitych zafizeni, napf. v nemocnicich nebo v primyslu.

Automaticky zaskokovy automat je uréeny pro
silnoproudé rozvadéce. Pii vypadku elektfiny do-
kdze bezpelné pfepnout systémy z hlavni napajeci
distribu¢ni soustavy na zalozni soustavu nebo na
motorgenerator.V nabidce spole¢nosti Eaton jsou

dvé varianty zaskokového automatu, a to ATS-C96
a ATS-C144.

Vypadky napajeni vedou ¢asto v fadé aplikacf
ke vzniku situaci nebezpecnych pro zdravi osob
nebo zpUsobujicich vysoké finan¢nf ztraty. Jde
zejména o nemocnice, obchodni centra, primy-
slové vyrobni procesy, IT, datova centra a dalsi.
Pfi poruchéch v distribu¢nf siti je pak z hlediska
zajistén{ kontinuity sluzeb a bezpecnosti osob
prioritnim zafizenim UPS (zdroj nepreruse-
ného napajeni). Na tyto zélozni systémy, at uz
jde o UPS nebo motorové generdtory, dokéze
ATS-C dulezité systémy prepojit v fadu mili-
sekund, a zabezpecit tak neprerusenou dodavku
energie v siti nizkého napétf.

Varianty na 400 a 690V AC

Kompaktni typ ATS C96 Ize pouzit v mnoha apli-
kacich se jmenovitym napétim do 400V AC. Vnéjsi
rozméry jsou pouze 96 x 96 mm, takze nezabira
v rozvadéci mnoho mista. Prepojovac je dodavan
s fadou praktickych funkci, jako jsou réizné alarmy,
programovatelné vstupy a vystupy a rovnéz auto-
matické funkcni testy s/bez nutnosti prepojit systém.
Druhy typ ATS C144 nabizi dalsi funkce a je vhodny
pro pouziti v soustavach s vy3sim napétim az do
690 V. Tato verze nabizi mimo jiné také digitaIni
méfeni casu, statistickych dat a zaznamendavani
udélosti. Nabizi rovnéz komunikaci skrze ModBus
sbérnici a rozhranf RS 485.

Oba zaskokové automaty ATS nepfetrZité monito-
ruji napéti, kmitocet, sled fazi, napéti baterie a dalsi
veliciny. Prislusné limitnf hodnoty parametrd, véetné
nastaveni ¢asu mohou byt parametrizovany a analy-
zovany pomoci softwaru ATS CSOFT. Ten Ize spustit na
vsech PC s operacnim systémem MS Windows. Lze
jej rovnéz pouZit pro prejimky a dalkové oviadani. M

DATALOGGER PRO VENKOVNIi POUZITI

Novy datalogger spolecnosti Panasonic Electric Works umoziiuje sbér dat, jejich archivaci
a odesilani pres GPRS s casovym razitkem v mistech, kde neni pfivod elektrické energie a navic
toto feseni Ize realizovat v narocnych povétrnostnich podminkach.

Zatizeni Metron2, vyvinuto pro zajisténi komplexni
vzdalené zpravy, ma robustni plastové provedeni
s krytim IP67, ¢tyfi konfigurovatelné méfici nebo
digitalni vstupy a moznost vyuziti rozsitujiciho mo-
dulu. Displej, ktery je soucésti pfistroje, je mozné
vyuZzit i k operativnimu sledovénf stavu systému
pfimo na misté.

Pro bezpecnost dat je systém napdjen baterif
s dlouhou Zivotnosti. K dispozici je 14 Ah, coz pfi

spotfebé 110 pA garantuje roky provozu bez po-
tfeby servisniho zésahu.

FP Web-serverem 2, s kterym zafizeni mdze komu-
nikovat, iniciuje proces pfenosu dat (dle nastaveni
napf. 1 denné) a po Uspésném prenosu se Met-
ron2 opét preklopi do stavu hibernace s minimalni
spotiebou. Parametry zafizenf jej predurcuji pro
sledovani mnoZstvi a kvality kapalin v nddrzich,
cisterndch, zavlazovacich rezervodrech ¢i najinych

szasonic .

" ldeas for life

mistech, kde elektrickd energie nenf nebo kde neni
garantovana. Vyhodu vlastnich baterif mizeme vyu-
Zititam, kde je elektfina k dispozici, ale chceme, aby
systém zUstal nezavisly na centralnim napajeni. M

AT V TEMELINSKEM TENDRU ZVITEZi KDOKOLI,

CESKE FIRMY BUDOU U TOHO
[

Vybérové Fizeni na dostavbu Temelina se nyni dostava do dalsi faze. Uchazeci predlozili pro-
vozovateli elektrarny CEZ své nabidky, o vitézi tendru by se mélo rozhodnout v pristim roce.
Ceské firmy uz maiji zajisténu viestrannou i exkluzivni spolupraci.

Jednim z vyznamnych kritérif pfi vybéru bude spo-
lupréce Ucastnikd tendru s ¢eskymi firmami. Ame-
ricky Westinghouse a ¢esko-ruské konsorcium i fran-
couzskd Areva proto uzaviraji smlouvy s domacimi
partnery. Jako jeden z prvnich uchazecd oficiélné
nabidl moZnost spoluprace (i na globalnich tr-
zich) americky Westinghouse, ktery pro svij projekt
AP1000 razi zasadu,nakupujeme tam, kde stavime”.
Jeho silnou konkurencf je vsak ruské Konsorcium
MIR 1.200, nabizejici modernizované reaktory VVER,
s nimiz maji ¢eské firmy nejvétsi zkudenosti. A pro
francouzskou Arevu uz také realizuji fadu subdoda-
vek, v¢etné finské elektrarny Olkiluoto, kde se stavi
stejny reaktor, jaky nabizf pro Temelin.

V ¢ervnu podepsalo dohodu o spolupréci s Ru-
satom Overseas dalsich 13 ¢eskych spole¢nostf
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a rozsifily tak skupinu 25 Ceskych a slovenskych
firem, které jiz obdobna memoranda podepsaly. Bu-
dou tak mit $anci podilet se na vystavbé jadernych
elektraren s reaktory typu VVER nejen v CR, ale i ve
svéte, kde se nynf stavi 28 reaktor(.,V ndsledujicich
20 letech planujeme nakup zafizenf a sluzeb pro
budované jaderné objekty v hodnoté vice nez
300 miliard dolar(. Rozsifujeme nas dodavatelsky
fetézec a logicky se pfitom obracime na ceské firmy,
které maji s technologif VWER zkusenosti," uved| Leos
Tomicek, vykonny viceprezident Rusatom Overseas.
Sérii memorand o porozumeéni pfi budouci spolu-
praci uzaviela s tuzemskymi firmami i francouzska
Areva. K dosavadnim partnerlim, kteff by s ni méli
spolupracovat i na zahrani¢nich zakazkach pfibylo
v Cervnu dalsich 11 firem, takze jejich celkovy po-

et stoupl na 25. Uz drive se s Arevou dohodly
napt. strojirenska spole¢nost Vitkovice ¢ifirma I&C
Energo, mezi nové zaangazovanymi partnery jsou
strojirny ZDAS, pFbramska spole¢nost ZAT specia-
lizovana na fidici systémy pro jaderné elektramy.
Nékteré firmy by v pfipadé vitézstvi svého partnera
mély exkluzivni spolupréci, fada jich v3ak hodla
spolupracovat s vice zahrani¢nimi uchazeci. Napr.
Vitkovice mohou pracovat jak pro Westinghouse,
tak pro konkuren¢ni Atomstrojexport ¢i Arevu, za-
timco Metrostav vsadil na exkluzivitu a to, ze bude
vybrén projekt AP1000, na némz by spolupracoval
s firmou Westinghouse.

Uchazeci o dostavbu ¢eskym firmam slibuji az 70 %
7 celé zakézky. Nutno oviem poznamenat, Ze pfi-
domek,Ceskad” nelze u fady spolecnosti zaintereso-
vanych na projektu brat zcela doslova, vzhledem
ktomu, Ze mnoho z nich mé zahranic¢ni vlastniky nebo
je ¢lenem zahrani¢nich koncernd (napf. Skoda JS je
soucasti ruské spole¢nosti, materskou spole¢nosti
ZDASu jsou slovenské Zeleziarne Podbrezova apod)).
Z hlediska vyroby a zakazek pro Temelin je vak dd-
leZité, Ze podstatna ¢ast se bude odehravat v Cesku,
anasim firmam mdze prostrednictvim zahranic¢nich
partnerd oteviit cestu na zahrani¢ni trhy. M



V PLZNIBYL ZAHAJEN VZDELAVACI PROJEKT

O JADERNE ENERGII
[

V cervnu odstartoval v plzefiském vzdélavacim centru Techmania jiz druhy rocnik vzdélavaciho
projektu,Jaderné dny v Techmanii aneb Myty a fakta o jadru“. Cilem akce je pfedstavit Siroké
vefejnosti jadernou energetiku jako bezpecny zdroj energie a rovnéz prezentovat jaderné

inzenyrstvi jako atraktivni obor pro talentované studenty.

Plzeriskd akciové spolecnost Skoda JS, kterd akci organi-
zuje spolu se vzdélavacim sdruzenim CENEN aTechma-
nia Science Centrem, je zaroven lidrem mezindrodniho
Cesko-ruského Konsorcia MIR.1200, jednim ze tff ucha-
ze¢( o dostavbu 3.a 4. bloku JE Temelin. Konsorcium
tak realizuje sv{j dlouhodoby zavazek podporovat
vzdelavani v oblasti jaderné energetiky v CR.

Zahajeni vystavy, kterd bude az do konce fijna sou-
asti stalé expozice science centra, se zdcastnili mj.
Frantisek Hezoucky, byvaly feditel JE Temelin, ktery
se ujal zahajovaci pfednasky na téma Energetika
versus jaderna energetika’, Karel Frana z Technické
univerzity v Liberci, ¢i Jan Zdebor, technicky reditel
Skoda JS, ktery pfi této prileZitosti fekl:,Nade spole¢-
nost podobné akce dlouhodobé podporuije, jelikoz
jsme presvédceni, Ze pro dalsi Uspésny rozvoj ceského

jaderného inzenyrstvi je tfeba vzbudit zajem mla-
dych lidi. Ocenuiji tedy, Ze podobné akce predstavuiji
jadernou energetiku bez predsudkd jako bezpecny
a efektivni zdroj energie a jako zajimavou mozZnost
budouciho profesniho uplatnéni pro mladé studenty:”
Vystavu doplni fada pfedndsek o jaderné bezpec-
nosti, o udalostech ve Fukusimé nebo o zdrojich
a pfeméndch energie. Vlastni expozice, ktera pred-
stavi napf. detailni model reaktoru, méfi¢ radioaktivity
¢imaketu palivové kazety reaktoru VVER 1000, bude
navic od fijna rozéitena o dalsf atraktivni exponaty,
které dodajf i ruétf partnefi spolecnosti Skoda JS, ktera
na temelinském projektu spolupracuje s dcefinymi
spole¢nostmi statniho podniku Rosatom — firmami
ZAO Atomstroyexport a OAO OKB Gidropress.

Jak uved| Leo$ Tomicek, viceprezident spole¢nosti

energie ==

Rusatom Overseas, ktery projekt Konsorcia MIR.1200
predstavil na ¢ervnové konferenci vzdélavaci aka-
demie TOPAZ, konsorcium vedené firmou Skoda
JS, ktera zodpovida za celkovou koordinaci tend-
rové dokumentace i inzenyring, nabizi v tendru na
dostavbu Temelina skute¢né mezinarodni projekt,
ktery vedle provéfenych ceskych a ruskych firem
zapoji i vyznamné britské, francouzské a americké
spole¢nosti a jako jediny zaru¢uje energetickou
nezavislost CR.,Vzhledem k bezkonkurenenf mife
zapojeni ¢eskych dodavateld do projektu nase
nabidka jako jedina nezakldda technologickou ¢i
energetickou zavislost na zahrani¢nich subjektech”
,Provoz elektrarny je zcela nezavisly na autorovi
projektu, jelikoZ veskeré know-how prechazi do
Ceskych rukou. Podivejte se na bezproblémovy
provoz ¢eskych blokd v Dukovanech a vTemeling,
které byly postaveny na zakladé ruského projektu
a kde o zavislosti na Rusku nemdze byt fe¢," upo-
zornil Leos Tomicek, ktery se jako vedoucf inzenyr
podilel na spousténi jaderné elektrarny Dukovany
a ve funkci feditele vystavby technologické ¢asti se
zaslouzil i o uvedeni do provozu prvnich dvou blok{
JETemelin. Dostavba 3. A 4. bloku Temelina podle
n&j naopak snizi zavislost CR na plynu a ropé. M
/jv/

JAPONSKO OPET STARTUJE PROVOZ

JADERNYCH REAKTORU

Japonsko schvalilo 15. ¢ervna obnoveni ¢innosti dvou jadernych reaktorti na zapadé zemé,
provozovanych spolec¢nosti Kansai Electric Power v prefektuie Ohi. Zemé se v kvétnu ocitla

poprvé po 40 letech bez jaderné energie.

Poté, co zemétfeseni nasledované cunami loni
v bfeznu zpUsobilo ve Fukusimé nukledrni havarii,
byl postupné zastavovan provoz vsech japonskych
jadernych elektraren kvali bezpecnostnim provérkam,
aikdyz byla pfi kontrole prislusna elektrarna shledana
bezpecnou, do provozu znovu uvedena nebyla. Zemé
tak odstavila véech 50 nukledrnich reaktord.

Rozhodnutijaponské viady, které je mnohymivnimano
jako prvni krok k oZiveni odstavenych reaktor(, ale
narazi na odpor verejnosti.Velka ¢ast Japoncd se totiz
obéva opakovani nestésti, které postihlo Fukusimu, coz
je pochopitelné - podle priizkumu je protijadru az 70 %
obyvatel. Problém oviem je, Ze primyslové i méstska

infrastruktura ostrovniho na suroviny chudého Japon-
ska je na vyrobeé elektfiny z jadernych elektraren silné
Z3vislad — tvofila az tfetinu doddavek. Premiér Josihiko
Noda proto ozndmil, Ze jen obnovenim ¢innosti dvou
jadernych reaktord v zdpadnim Japonsku je mozné
predejit ekonomickym ztrdtdm a krachu soukromych
podnikd. Varoval také, Ze kvlili energetické nejistoté by
mohly nékteré firmy presunout vyrobu mimo Japon-
sko, coz by pfineslo zvy3eni nezaméstnanosti.,Levné
a stabilni dodavky elektfiny jsou klicové. Pokud vsechny
reaktory, které dffve obstaravaly 30 % energetickych
dodévek v Japonsku, zlistanou v necinnosti, japonska
spole¢nost nemUze preZit, cituje agentura Reuters pre-

Jaderna elektrarna Takahima v prefekture Ohi je prvni, ktera
v Japonsku po Fukusimé obnovila provoz svych reaktor.
Japonci sice uz nuklearni energii moc nevéfi, ale jejich
civilizace se bez ni zrejmé nebude schopna obejit.

miéra Nodu. Japonska vidda proto usilovala o restart re-
aktord, aby zabréanila vypadkdim v dodavkach elektfiny
v 1ét&, kdy predevsim kvili uzivani klimatizace vyrazné
roste spotfeba energie, a v soucasnosti diskutuje o tom,
jak pretvorit energetickou strategii do pfistich let. Podle
expertll je pravdépodobny postupny navrat k jadru,
vroce 2030 by podil jadermné energie mohl byt zhruba
15 %, pokud se podafi presvedcit vefejnost, Ze prisnéjsi
bezpecnostni kontroly sniZily rizika na minimum. B

BYLA SCHVALENA DALSI VYSTAVBA

REAKTORU AP1000

Americka komise pro regulaci jadernych zdroji rozhodla udélit kombinovanou provozni
a konstrukeni licenci spolecnosti South Carolina Electric & Gas (SCE&G), ktera stavi nové
reaktory AP1000 v elektrarné VC Summer v Jizni Karoliné.

Udélenti licence umoZnuje naplno zahdjit tu fazi
vystavby AP1000, kterd podléha bezpecnostni cer-
tifikaci. Rozhodnuti komise pfichdzi nékolik tydn(
po udéleni stejné licence spole¢nosti Southern
Nuclear Company, kterd buduje dalsi dva AP1000

od Westinghouse v elektramé Vogtle v Georgii. Dalsi
Ctyfi AP1000 jsou paralelné ve vystavbé na dvou
mistech v Ciné.\iechny projekty bézi podle planu.
Udélenikombinované licence privitala spole¢nost
Westinghouse a pfi té prilezitosti Dr. Aris Candris,

prezident a generélni feditel Westinghouse prohla-
sil:,Mam tu Cest pogratulovat spole¢nosti SCE&G
praveé dnes, kdy se uzavird moje kariéra a kon¢im
ve funkci prezidenta a generdlniho feditele. Tisice
pracovnikl ted mohou naplno zahéjit fazi vystavby,
kterd podléhé bezpecnostni certifikaci, a obyvatelé
JizniKaroliny se mohou tésit na bezpec¢novu, ¢istou
a spolehlivou vyrobu elektfiny. Udéleni kombi-
novanych licenci pro AP1000 dvéma americkym
producentdim elektfiny je jasnym ujisténim, Ze
jadernd energie bude nadale hrat vyznamnou roli
v energetickém mixu nadi zemé. Zaroven komise
potvrzuje, Ze reaktor AP1000 je preferovanou tech-
nologif ve Spojenych stétech i jinde na svété” M
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NOVE TECHNOLOGIE VE SLUZBACH SPORTU
S —

Londyn se stane jiz potieti zemi, ktera bude hostit olympijské hry. Letosni ro¢nik mj. aspiruje
na to byt meznikem i v oblasti technologii. Organizatofi si pfedsevzali uspofadat nejekolo-

gictéjsi olympiadu v déjinach.

Olympiada jako laboratof technologii

,Olympijské hry jsou mikrokosmem prekazek a moz-
nostf, s nimiz se v budoucnu budou potykat nase
mésta a komunity napf. v oblasti dopravy, ener-
getiky, infrastruktury nebo zdravotnictvi. V tomto
ohledu je olympidda skvélou prilezitosti vyzkouset

Plavky, které zménily sportovni svét: LZR Racer a jejich
nésledovnik Fastskin3 firmy Speedo

vyuZiti novych technologif a zjistit, jak nejlépe stavét
a zajistovat dopravu, dodavky energie i zdravotni
péci a celkové zaopatreni pro svétovou populadi,
jez ma v poloviné 21. stoleti pfesdhnout 9 mld’,
konstatuje zprava spole¢nosti GE, kterou provedla
agentura Future Poll.

Olympijské hry poslednich let se stavajf i vykladni
skfinf technologii. Uz zimni OH ve Vancouveru
byly prezentovany jako prvni svého druhu ve 3D
a prvni,HD zimni olympijské hry”. Letos budou OH
ve znameni NFC - technologie bezkontaktniho
pfenosu dat na kratkou vzdalenost, nasazené na
LOH poprvé v masovém méfitku. K této pfileZitosti
bude vybudovano na 140 000 platebnich termi-
nall po celé Velké Britanii. Oficidlnim pfistrojem
olympijskych her v Londyné se stal — smartphone
Samsung Galaxy S3, vybaveny NFC a specidlnf verzf
aplikace VisaWave, kterd umozni kupovat rizné
zbozi pouhym mavnutim telefonu.

Technologicky doping?

Pfikladem doslova revolu¢niho skoku pomoci vy-
spélych technologif byl plavecky oblek LZR Racer
firmy Speedo, na jehoz vyvoji se mj. podilela NASA.
Plavky vyrobené z latky vzniklé spojenim nylonu
a polyuretanu umoznuje lepsi okysliceni svall
a zpeviujf télo v hydrodynamické poloze, mate-
ridl umoznuje snizit odpor vody. Pri své premiére
na LOH v Pekingu umoznily tyto specidini plavky
podle odbornikd snizit ¢asy plavcd pfiblizné o 1,9
az 2,2 %, coz rozpoutalo diskusi, zda vibec takovéto
pomdicky povolit, aby jejich Ucinek nezvyhodnoval
nositele pred ostatnimi. Zacalo se hovorit doslova
o technologickém dopingu a komise stanovila
nova kritéria, kterym vybavenf sportovcd podléha.
S vyuzitim pokrocilych materidld pfisli i dalsi vy-
robci, napf. Adidas, Nike & Arena. Vsichni vyuZivaji
elasticka vldkna typu spandex a nylonové tkaniny,
snizujici odpor vody, takze latka tak mUze hladce
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klouzat vodou a snizovat jeji vstiebavani do plavek.
Na univerzité v britském Leedsu, vyvinuli uniktni
metodu méfenf rychlosti pohybu latky vodou po-
mocilaserd a upravenych nadrzi, coz vyuzila firma
Speedo pfi vyvoji nového plaveckého obleku Fat-
skin3, ktery ma vétsi schopnost snizovat odpor vody
nez viechny pfedchozf vytvorené plavecké odévy.
Celotélova atleticka kombinéza Turbospeed firmy
Nike, v niZ letos vybéhnou na olympijské traté
sprintefi z USA, Ruska a Némecka, je jakousi su-
chozemskou obdobou revolucnich plavek Speedo,
které vyvolaly takovy ohlas na pfedchozich OH.
Vyvijeli ji 12 let, testovali v aerodynamickém tunelu
a atletovi na 100metrové trati mlze podle vyrobce
udetfit az 23 tisicin sekundy. | kdyz se to zda malo,
v disciplindch, kde nynf o vitézstvi rozhoduij (i diky
vysoce presnym systémm méfeni vysledkd) do-
slova desetiny a setiny sekundy, to mize znamenat
zésadni rozdil mezi vitézem a témi daldimi.. A na
dvouset ¢i Ctyfsetmetrové trati mohou byt rozdily
jesté vyraznéjsi. Napfiklad pokud by tuto novinku
oblékl v Pekingu Walter Dix, ktery podlehl v souboji
s Usainem Boltem, bylo by pravé diky témto zlom-
k&im sekundy zfejmé poradi na stupnich vitéz{ jiné.
Speedo inspirovala Zralo¢i kiize, minimalizujici

hydrodynamicky odpor, novinku firmy Nike zase
struktura golfovych mickd. | tam jiz dfive dospéli
jejich vyrobci k pozoruhodnym poznatkdm, jak
tvar a struktura dalkd na micku ovliviuje jeho ae-
rodynamické vlastnosti — zvysujf efektivitu i rych-
lost — a nyni se rozhodli tyto poznatky uplatnit
vyrobci atletickych odévi. Obdobné dulky pouzili
na plochy pokryvajici pfedlokti a nohy, nejrychleji
se pohybujfci ¢3sti tél sportovcd.

Nadseni vzbudi novinka nepochybné u ekologt:
zékladem tkaniny pouzité na jejich vyrobu je re-
cyklovany polyester — na vyrobu jednoho kusu se
vyuzije 13 pouzitych PET lahvi.

Superplavky a béZeckd kombinéza nejsou jedinym
pfikladem uplatnénti hi-tech fesenti ve sportu. Firma
Spyder vytvofila napf. podobny systém pro ame-
rické sjezdare do Vancouveru a lyzaisky tym USA
v nich doséhl jednéch z nejlepsich olympijskych
vysledkd historie.

Nejde oviem jen o Cisté sportovni vykony, pokrocilé
materidly se uplatiujiiv oblecenf, jaké pfedstavuje
napt. oficiéni kolekce pro olympijsky tym — a odtud
uz je obvykle jen kricek k aplikaci v bézném Zivoté.
Prikladem muze byt vybava pro slovenské olympio-
niky, nebo jejich ¢eské kolegy, kterou vytvofila firma
Alpine Pro. Materidly, pouZité na vyrobu spliuji
nejen ekologické poZadavky (jejich zakladem je
polymerizovany kdvovy odpad, a kukufice pouzita
v materidlu Thermo Cool ECO), ale i pfisné mezina-
rodni standardy Bluesign. Textilie se snadno pere,
velmi rychle schne, nenf citit od potu, chranf proti
UVA a UVB zéfeni. VIakna jsou obalena specialni

Systém Thermo Cool, ktery se uplatnil i v obleceni pro ¢eskou olympijskou vypravu dokaze hiat i chladit
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Rychlostni kombinézy Turbospeed firmy Nike maji pomoci k vitézstvi bézclim. Jejich koncept vyuziva tzv. zénovou

aerodynamiku, odvozenou od designu golfovych mickad.

neviditelnou teflonovou vrstvou, kterd odpuzuje
vodu a olej, takze latka se ne3pini. Vysoce prodysna
membrana nalaminovana na jejim povrchu dava
odolnost proti vodé i vétru, ale neprekazi odpafo-
vani potu a poradi si i s vnéjsi vihkosti — specialni
Uprava méni vihkost na povrchu na miniaturni
kapicky, které steCou a material tak z(istava stéle
suchy. Kdvovy prasek pfidavany do vidkna ma
tzv. cooling efekt, uzivatele ochlazuje a navozuje
pocit teploty aZ o dva stupné niZéi nez je redlna.
PouZitim hi-tech vlaken Coolmax, ktera rychle od-
vadéji vihkost od pokozky na povrch a Thermo-
lite, kterd vyborné izoluji, se podafilo vyvojarim
zkombinovat dvé obvykle neslucitelné vlastnosti:
latka hieje, kdyZ je chladno, a chladi, pokud se télo
prehfiva. Tricka a funkenf pradlo jsou zase vyrobena
zmateriall s bambusovymi vidkny, které maji anti-
bakterialni ic¢inky. Bambus je jedina drevina, ktera
netrpf plisnémi ani hnilobou a diky tomu se uzivatel
takovéhoto obleceni nemusi obavat nezéddouciho
zapachu z propoceného tricka.

Americti olympionici dostali jesté pfed olympia-
dou kdispozici i spickové technologie, které auto-
mobilka BMW vyuzivé ve svych bezpecnostnich
systémech. Know-how némeckych odbornikd ma
sportovclm umoznit efektivnéjsi pripravu a pres-
nou analyzu vykond. Nebudou muset napf. absol-
vovat tolik tréninkovych pokust. Kromé Uspory
¢asu by méla nova hi-tec technologie snizovat
i riziko zranént.

Svou premiéru si v Londyné odbydou i medicinské
technologie. Americky olympijsky vybor (USOC)
oznamil, Ze poprvé v historii bude poufzit pro fizenf
péce o atlety systém elektronickych |ékafskych
zdznamU (electronic medical records — EMR) coz
by mélo usnadnit zdravotni dohled a lékaskou
péci pro vice nez 700 sportovcl soutézicich na OH.

Technologie nahradi dosavadni papirové lékaiské
zdznamy a umozni lékafskym odbornikim rych-
lejsi pristup ke zdravotnim zaznamm a lékafské
dokumentaci sportovcd, takze jim budou moci
rychle poskytovat komplexnéjsi a cilenou péci.
EMR technologie od GE je vyznamnym posunem,
umozni monitorovat zdravotni stav nasich elitnich
atletd a analyzovat jej tak, aby mohli poddvat vy-
kony na nejlepsi trovni, uved! Dr. Bill Moreau, feditel
sportovni mediciny USOC. To by mél zajistit vyspély
softwarovy systém PACS-IW pro Iékafské zaznamy
a prohlizeni a uchovavani lékarské dokumentace,
vcetné obrazové, jako jsou RTG a ultrazvukové
zédznamy, tomograf (MRI) apod.

Ukaznéte své mobily!

Divéci sice budou moci mit mobily, ale pfi nékterych
soutézich, kdy zaleZi na soustredénti a tichu, jako je
lukostfelba, ale i nékterych atletickych disciplinach,
bude jejich uzivani omezeno. Budou prochdzet ob-
dobnymi bezpecnostnimi kontrolami jako na letisti,
pfi¢cemz organizatofi jiz avizovali, Ze se soustiedina
pocitatové Utoky, predevsim v souvislosti s prode-
jem listkd. Olympijské hry jsou mezi kyberzlocinci
tradi¢né oblibenym cilem socidlniho inzenyrstvi.
Organiza¢ni vybor letnich LOH hodla regulovat
aktivity dobrovolnikd pomahajicich s organizact
her na socidlnich sitich, jako je Twitter nebo Face-
book, a pfisna pravidla jim maji zakdzat zvefejnit
cokoliv jiného nez oficidini informace poradateld.
Obdobné prisna pravidla vsak plati i pro sportovce
samotné: Mezindrodni olympijsky vybor sportovctim
povolil, Ze mohou psat své zaZitky prostfednictvim
socidlnich sitf a blogQ, museji ale dodrZet nékolik
podminek, napr. neuverejiovat videa ze zavod(,
pouze z okoli a vlastnich z&zitk(, nesméji délat zad-
nou reklamu a mohou uvadét odkazy pouze na své
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blogy, socidInf sité a na stranky olympic.org nebo
london2012.com. Narodni olympijské vybory vsak
mohou tato pravidla jesté zpfisnit — napf. italStf spor-
tovci budou muset na olympiddé omezit pouZzivani
socialnich siti, nesméji sdélovat informace o svém
zdravotnim stavu, ani jak se citi jejich reprezentacnf
kolegové. Dlvodem je obava, aby informace ne-
zneuzili sazkafi. Atleti zarover nesmi sami sdzet na
vysledky v Zz&dné z olympijskych soutézi.

Pod dohledem

V oblasti IT technologicky zastiti nadchézejici olym-
pijské hry firma Acer, provozné je bude mit na
starosti spole¢nost Atos vybrand jako systémovy
integrator zodpoveédny za celou infrastrukturu OH.
Systém fizenf her zahrnuje koordinaci vice nez
70 000 dobrovolnikd prostfednictvim specidlniho
portélu, akreditace a vstupy, fizeni pracovnikd,
|ékarské sluzby, sbér a zpracovani dat, aby byly
okam?Zité pfistupnd apod. Dalsf klicovd soucast, sys-
tém siteni informaci zahrnuje fadu inovaci, z nichz
nékteré budou v Londyné pouzity viibec poprvé.
Napfiklad komentatorsky informacni systém (CIS)
propojujici vsech 26 olympijskych a 5 paralympij-
skych sportd, fizeny z Technologického operacniho
centra (TOQ), nervového centra olympiddy. Umoz-
nuje komentatorlim a Zurnalistim v redlném case
nabidnout vysledky, které tak uslysi jesté dfive,
nez je prehlusi fev davu. Poprvé bude nasazena
i nova internetové aplikace mylnfo+ umoznujict
akreditovanym médiim, oficidlnim sportovnim
¢inovniklm a atletdim pfistup k detailnim infor-
macim o vysledcich, medailich a rekordech apod.
Dalsi klicovou slozkou je stfedisko Equipment
Deployment Centre, odkud bude konfigurovano
a monitorovano vice nez 9500 pocitacl, 900 serverd
a tisicovka sitovych a bezpecnostnich zafizenf a slu-
Zeb ve vice nez 90 lokacich, kde se budou rlizné
olympijské akce odehrdvat. Nad jejich provozem
bude bdit 3500 technologickych specialistd. M

Londynska olympiada bude i rozsdhlym testem nasazeni
rtznych technologii jako je napt. NFC komunikace na
kratkou vzdalenost pro bezkontaktni platby

Cistou vodu pro soutézni discipliny dodava
pro olympijské hry jiz vice jak 30 rokd firma
ProMinent. Dezinfekce je provadéna ozonem
nahrazujicim dFivéjsi chlorovani. Primarné fyzi-
kaIni procesy Upravy vody zcela oprostény od
potreby pouziti chemikalii nebo s minimalnim
mnozstvim chemikdlie. Takto upravena voda spl-
nuje véechna kritéria a pozadavky FINA (Fédéra-
tion Internationale de Natation Amateur), ktera
zastresuje vsechny narodni plavecké asociace.
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NARODNI SiT CESNET2
JE PRIPRAVENA
NA RYCHLA DATA

V ceské narodni vyzkumné siti CESNET2
probéhlo tispésné testovani prenosu o ka-
pacité 100 Gb/s. Zkousky se provadély mezi
uzly Praha a Hradec Kralové, a to jak na
primé trase o délce 159 km, tak na lince
vedouci pies Brno a Olomouc o celkové
délce 631,5 km.

Vysledky potvrdily, Ze opticka sit CESNET2 je
plné pfipravena na nasazeni pfenosové tech-
nologie 100 Gb/s, kterou poskytujf jen nejpo-
krocilejsi infrastruktury. Diky tomu mdze uz letos
sdruzeni Cesnet v jadru sité realizovat pfechod
na 100 Gb/s.

Pribéh prvni faze testu, kterym byla zkouska
samotné optické sité DWDM, prokdzal bez-
chybny pfenos optickym kanalem o kapacité
100 Gb/s bez jakéhokoli nepfiznivého ovlivnéni
sousedniho 40Gb/s kandlu. Ve druhé fazi se
testovala celd sit a pfenos byl bezchybny jak
na optické, tak na sitové Urovni.

Prvni testy pfenosového systému 100 Gb/s v redl-
ném provozu sité CESNET2 provedlo sdruzenf
ve spolupraci se spole¢nosti Alcatel-Lucent jiz
vloni v srpnu. Cilem bylo nejen provéfeni pfi-
pravenosti sité na vyznamny vykonnostnf skok
na maximalni pfenosovou rychlost soucasnosti,
ale rovnéz vyzkouseni produktl od rdznych
vyrobcl a ovéfeni jejich vzajemné spoluprace.
RUznorodost sitovych prvkd od vice dodavateld
nejen zvysuje konkurencnf prostredi na trhu
$pickovych sitovych zafizeni, ale predevsim
provozovatele neomezuje pfi rozvoji jeho sité
a nevystavuje jej zavislosti na vyvojovych pla-
nech jednoho vyrobce. Pro optickou sftovou
infrastrukturu narodni sité CESNET? je podpora
heterogenity nutnou podminkou pro dosazeni
Spickovych vykond sité a pro jejf neustalé udrzo-
vani na Cele sitového rozvoje. Provedené testy
potvrzuji, Ze obavy provozovatell ze sloZitéjsi
obsluhy a udrzby heterogenniho pfenosového
systému jsou neopodstatnéné. Cesnet je pfipra-
ven nabidnout podrobné zkusenosti ze zkousek
zdjemctm o spoluprdci.

Néarodni sit CR pro vyzkum a vzdélavani
CESNET2 nabizi uz fadu let pfenosovou kapa-
citu 10 Gb/s na optické infrastruktufe s vyuzitim
vinového multiplexu, kde nékolik vinovych délek
paralelné podporuje signaly o multigigabitové
rychlosti, ¢imZ se kapacita kazdého optického
vldkna zmnohondsobuje. Paketovd sit umisténa
nad fyzickou optickou infrastrukturou bézi na
protokolu IP. Zérover se pracuje na hybridizaci
sité, tzn. na poskytovani vyhrazenych optickych
cest (tzv. lambda sluzeb) pifmo na optické in-
frastrukture, aby jesté Iépe vyhovéla nejvy3sim
pozadavkdm na rychlost a odezvu naro¢nych
prenost. Typicky se v patefni siti dosahuje pre-
nosové kapacity 10-40 Gb/s, ale vzhledem ke
stale rostoucimu objemu provozu je moderni-
zace jadra sité na 100 Gb/s nezbytna. M
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02 ZAHAJUJE OSTRY PROVOZ SITE LTE
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Telefénica pfinasi

i jednoho z prazskych obchodnich center.

Telefénica jako prvni mobilni operétor v Cechach
spustila komercni provoz bezdratové sité vyuZivajici
nejmodernéjdi pfenosovou technologii LTE (Long
Term Evolution). Pro spusténi LTE sité, jejiz vybaveni
dodala pro ¢eského operatora spole¢nost Huawei,
vyuzila Telefénica tzv. sitovou neutralitu a provo-
zuje LTE sit na frekvenci 1800 MHz, sitka pasma je
2 x 10 MHz. Technologie oznac¢ovana také jako
sft Ctvrté generace mobilnf komunikace, nabizi
az desetindsobné rychlejsi datové prenosy nez
umoznuje v soucasnosti pouzivana 3G technologie.
,Zakaznikdm nabidneme reédlnou uZzivatelskou
rychlost stahovani dat az 60 Mbps a odesilanf dat
az 25 Mbps, to vée s odezvou sité kolem 20 ms.
Nejde o zadné laboratorni podminky, ale redlné
rychlosti, které jsme naméfili’ fka Martin Skop,
feditel pro technologie a pldnovani sitf spole¢nosti
Telefénica Czech Republic.

Telefénica do Ceské republiky uZ pfinesla ctyfi ge-
nerace systém0 mobilni komunikace — provoz prvnf

do CR novou generaci mobilni komunikace sluzby LTE. Mobilni pfipojeni

mobilni sité (tehdy jesté analogové technologie
NMT) zahjila v roce 1991, 0 5 let pozdéji v roce 1996
nasledoval digitalni systém druhé generace — GSM.
V roce 2004 odstartoval provoz datové sité CDMA,
fadici se do treti generace. Rok poté, jako prvni
operator v CR, nabidla spole¢nost sluzby UMTS. Nyni
je na fadé jako aktudini technologickd Spicka LTE.

Sit O2 LTE pokryva obce Jesenice a Vestec (okres
Praha Zapad) a okoli, kde Zije témé&f 10 000 obyvatel
a signél je dostupny také v prazském obchodnim
centru Chodov (kousek od sidla konkuren¢niho
T-Mobile), kde je nejvétsi a nejmodernéjsi prodejna
02 Experience Centre. Od konce cervna 2012 si
mohou prvni zdjemci pofidit jedno ze dvou zafizeni
podporujicich LTE spolu se SIM kartou, aby mohli
naplno vyuzit moznosti této technologie. O2 nabizi
tfi tarify LTE Mobilnfinternet ve verzich L, XL a XXL
za pausal 333,550 a 800 K¢ mési¢né s prenosovou
rychlosti 4, 10 a az 60 Mbps. ZapUjceni modem(
stoji jednu korunu (pfi vratné zaloze 1000 K¢). M

LTE MUZE NABIDNOUT ZAJIMAVE SLUZBY

IVEVOZIDLECH

O tom, Ze pokrocilé komunikacni technologie jako je LTE maji mnohem vétsi potencial, nez
jen videohovory i rychlé pfipojeni k internetu, se snazi pfesvédcit i projekty zaméfené mimo
klasicky ICT segment, nap¥. v oblasti automobilismu.
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Dodavatelé obsahu pro - :

multimedialni zdbavni systém

nicatel-Lucent ()
WiFi
hotspot

a spojovaci
vybaveni

Icatel-Lucent pfedstavila uz na mezindrod-
Anl’m veletrhu spotiebni elektroniky CES 2010

v LasVegas zavedeni LTE uvniti hybridniho
vozu Toyota Prius. Auto je prototypem vytvofenym
v ramci konceptu LTE Connected Car, ktery ma
demonstrovat moznosti, jez pokrocild prfenosova
technologie 4. generace nabizi prostfednictvim
multiodvétvové spoluprace mezi siti, riznymi typy
elektronickych zafizeni a aplikaci a dodavateli ob-
sahu, kteff by méli vyvijet pfedintegrované aplikace
a sluzby pro 3G a 4G/LTE sfté. Na jeho vyvoji spolu-
pracovaly firmy Alcatel-Lucent, Atlantic Records, QNX
Software Systems, Toyota Motor Sales USA, chumby
aKabillion. Prévé model Toyota Prius je jiz od vyrobce
vybaven bohatou skadlou modernich technologif,

Foto: Alcatel-Lucent

které LTE dokdze vyuzit. Tradi¢ni

% béZné autorddio napf. nahradil
S velky zobrazovaci panel, ktery
navigace | M. poskytuje vysokorychlostni

s _jp"i{z’z‘ﬂim% pfipojeni k internetu pro pfistup
~ k online obsahu, vozidlo samotné
funguje jako pristupovy bod WiFi.

@@ ToyoTAa| Mezi predvadénymi aplikacemi

byly napf. video na vyzadani,
moznost hrani her a multime-
didIni zabavy, vylepsené komu-
nika¢ni sluzby, eCommerce, Wifi
hotspot a rlizné automobiln{
aplikace pro vétsi bezpecnost a pohodli a zabez-
peceni. Pravé poslednizminéné aplikace jsou vyrobci
povazovany za perspektivni trend, ktery mize mit
skute¢né pozitivni vliv na zivotni prostiedi a do-
macnost. | kdyZ v soucasné fézi je vyuzivana hlavné
moznost zajistit komunikaci pro cestujici, ¢i zabavu
pro déti na dlouhych cestach apod.,, vyhledove
muze ,propojené vozidlo” diky vysokorychlostnim
datovym prenosdim prostiednictvim LTE nabidnout
i daldi zajimavé sluzby. Kromé vylepsené navigace
optimalizujici trasu a jizdu vozu i z hlediska snizovan{
emisfa monitorovani vozu i jeho rdiznych parametrd,
coz zajistf jeho udrzovani ve Spickové kondici napf.
také moznost ovlddat z auta i fizeni spotfeby energie
v domdcnosti, sluzby na zakladé lokalizace apod. M



HRATKY SE ZRCATKY

Americky casopis NewScientist pfinesl informaci o pozoruhodnych optickych systémech,
které zobrazuji zcela jinak, nez bychom od zafizeni tohoto typu ocekavali, a diky témto svym
vlastnostem mohou byt zajimavym fe$enim pro fadu uzite¢nych aplikaci, které nam pomabhaji
v bézném zivoté. Napiiklad pro zpétna zrcatka u automobili...

I'kdyZ na trhu jiz existujf rizna fedenf proti tzv. mrt-
vému Uhluy, ¢i slepému mistu u zpétného zrcatka
automobilu, pokud neni vybaveno nékterym ze
specializovanych elektronickych systém, jde zpra-
vidla o feseni v podobé mirné vypouklého pano-
ramatického zrcétka. Dani za Sirsi rozhled je oviem
to, Ze zakfiveny povrch drasticky narusuje vzhled

Obé zrcatka jsou plochd, ale v Hicksové novince ma fidic¢
komplexnéjsi prehled o situaci

objekt(i vidénych v odrazové plose zrcatka. Ridi¢
tak nevidf skute¢ny provoz v pfislusném sméru,
coz je ovsem casto pfi¢inou mnoha dopravnich
nehod. Dr. Andrew Hicks, profesor matematiky na
filadelfské Drexelové univerzité, vytvofil postranni
zrcadlo, které eliminuje mrtvy Uhel a zobrazuje
situaci po strané za vozidlem v redlné perspektive,
pficemz nevykazuje zadné zkreslen.

Disco koule, ktera ukazuje

realny nezkresleny obraz

Ackoli Hicksovo zrcatko je zhotoveno z jednoho
kontinudlnfho kusu skla, ve skute¢nosti ma velice
jemné nejednotné zakriventi, které je vysledkem
desitek tisic vypoctd.,Predstavte si, ze povrch zrcadla
je vyroben z mnoha mensich zrcadel nastavenych
v riznych Uhlech, podobné jako disco koule. Spe-
cialni algoritmus, tedy soubor vypoctl manipuluje
smér kazdé plosky této metaforické disco koule
tak, ze kazdy paprsek svétla, ktery se odrdzi od zr-
cadla, ukazuje fidici siroky, ale ne pfilis zkresleny,
obraz scény za nim," popisuje Dr. Hicks svij vynalez.
A zatimco standardni ploché zpétné zrcatko na
strané fidice mUZe zobrazovat vyhled v rozsahu
pouze asi 15 az 17 stupnd, Hicksovo zrcadlo
obdobnych rozmérd tak nabizi naproti tomu
fidicm zorné pole priblizné 45 stupnd, pri-
¢emZ narusenf tvarl nebo pfimych plochych
linif je minimalni, prakticky stézi zjistitelné.
PrestoZe Andrew Hicks jako prvni vyvinul své po-
zoruhodné zrcadlo uZ pred nékolika lety, americky
patent se mu na néj podafilo ziskat teprve nedavno.
Auta vyrabénd v USA musf totiz pijit z tovamy s plo-
chymi zrcatky u fidice, vnéjsi zakfivend zrcadla jsou
pifpustna pouze na strané spolujezdce, a to jen po-
kud jsou oznacena upozornénim,objekty v zrcadle
jsou blize, nez se zdaji’, Nicméné Dr. Hicks doufa,

technologie ==

Ze jeho zrcadlo mUze byt komercné Uspésné jako
bezpecnostni pfislusenstvi na trhu s ndhradnimi dily.

Kouzelna zrcadla jako

z Alenky v fisi diva

Na zrcatka je Andrew Hicks opravdu specialistou.
Uz pred tfemi lety pfedstavil jiny pozoruhodny pro-
jekt — zrcadlo, které se jako zrcadlo vibec nechova.
Presnégji feCeno: umoznuje zobrazit obraz nikoli
zrcadlové prevraceny, jak jsme zvykli, ale tak, jak
bychom jej vidéli normalné, z vlastniho pohledu.
K tomu, aby dosahl tohoto efektu, pouzil slozité
matematické algoritmy, s jejichz pomoci stvofil
zrcadlo odréZejicf obraz'normalné’, takze napf. text
v ném |ze bézné &ist tak jako v knize, kterou bychom
méli pfimo pred o¢ima. Aby dosahl tohoto efektu,
je povrch zrcadla ziednodusené feceno specialnim
zpUsobem zakfiveny a ohnuty, coz zplsobuje, Ze
svételné paprsky se v ném lomi a odrazeji zcela
jinak, resp. prochdzeji povrchem zrcadlové plochy
a poté jsou pred tim, nez jsou vyslany zpét do oka
pozorovatele prevraceny.

Reverznizrcadlo nenf jedinym Hicksovym vytvorem
tohoto druhu. Vytvofil rovnéz dalsi zrcadlové spe-
ciality, o nichz informoval napf. prestizni odborny
magazin NewScientist, jako tfeba usmeérmovaci
zrcadla, zrcadla s ekvivalentnim rozlisenim, rovno-
Uhla a equicylindricka zrcadla apod. Mohou najit
(zejména ve spojeni s kamerami a dohledovymi sys-
témy) vyuZiti v fadé aplikaci, napf. mGzou pomoci
vytvofit cocky a optické systémy, které poskytuji
Sirokouhlé zobrazeni nebo odstranuji zkreslen{
zatézujici béznou optiku. M

PRVNi TONER NA SVETE OBSAHUJICi BIOMASU
S —

Spolecnost Kyocera Document Solutions vyvinula jako prvni na svété toner obsahujici 30 %
slozek zalozenych na rostlinné bazi - tzv. biomasy. Ve srovnani s konvenénimi tonery jsou
vyjimecné predevsim nizkym mnozstvim emisi CO, pfi vyrobé i likvidaci.

Dvé desetileti poté, co Kyocera predstavila svou
unikatni technologif tisku nabizejici extrémné
dlouhou Zivotnost, vysokou kvalitu tisku spolecné
s nizkymi celkovymi ndklady na vlastnictvi a mi-
nimalni dopady na Zivotni prostiedi, zalozenou
na tiskovych vdlcich z amorfniho kfemiku s velmi
dlouhou Zivotnosti, predstavila dal$i pozoruhodnou
inovaci v oblasti tisku.,Nase dlouhodobé pouzivana
technologie Ecosys vyznamné pfispiva k ochrané
Zivotniho prostredi. Nejen Ze produkuje az 0 75 %
méné odpadu nez bézné systémy, ale i vélec nasich
zafizeni vydrzi az 30krét déle nez obvykle. Udélali

jsme tedy dalsi krok a vyvinuli toner s biomasou.
Pouzivame vyhradné biomasu certifikovanou RSPO;’

fika Berthold Hurtz, produktovy manazer spolec-
nosti Kyocera Document Solutions v Evropé.
Organizace RSPO (Roundtable on Sustainable Palm
Qil) byla zaloZena v roce 2004 na podnét Svétového
fondu na ochranu pfirody (WWF) s cilem podpo-
rovat udrzitelné zplsoby péstovéani palmového
oleje a tim chrénit zivotnf prostredi. Certifikované
kultivace RSPO dodrzujf pfisnd spolecenska a eko-
logicka kritéria, kterd zarucuji, Ze pfi vyrobé zafizenf
nebudou pouzivany suroviny ur¢ené k produkci
potravin.

Vyroba novych toner( z biomasy vytvoii o 30 %
meéné emisi CO,, vzhledem k tomu, Zze biomasa
je uhlikové neutraini a tudiz se 30 % emisi CO,
neuvolni do atmosféry, jako dfive. Zavedeni to-
ner(l s biomasou je pldnovano na druhé pololetf
roku 2012, a Kyocera je bude zpocatku dodavat
pro 5 modell své oceniované série multifunkcnich
zafizeni s oznacenim FS. M /kap/
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TECHNOLOGIE ALTERNATIVNICH POHONU

VOZIDEL, CNG A ELEKTROMOBILITA

VOZIDLA, KTERA NEJEZDi NA BENZIN CI NAFTU:
PERSPEKTIVNI, ALE CEKA JE JESTE DLOUHA CESTA

Alternativni pohony si sice zacinaji prorazet cestu i do nasich koncin, ale pfes ¢asto deklaro-
vanou podporu zatim nemaji na rGzich ustlano. V Cesku je prosté malo stanic pro auta, ktera
jsou pohanéna nécim jinym nez tradi¢nimi palivy, takze tyto vozy jsou pro prakticky uvazujici

fidic¢e zatim malo atraktivni.

Chybéjici podpora statu a nedostatecna sit dobi-
jecich stanic jsou hlavnimi problémy, které v tu-
zemsku bréni rozsifeni automobild pohanénych
plynem nebo elektfinou, shodujf se prfedsedové
Ceské automobilové spole¢nosti Branko Remek
a Asociace NGV Zdenék Prokopec, ktefi o této pro-
blematice jednali na konferenci odbornikd o alter-
nativnich pohonech Autosympo 2012 pfi otevienf
védecko-technického centra v Roztokdch u Prahy.
Védecky park za 450 mil. K&, dostavény na konci
lorského roku, uz zacal fungovat ve zkusebnim
provozu a stovka védcl tam bude pracovat na
vyvoji a vyzkumu progresivnich motord.

Technologicky na vysi, ale...

Branko Remek vidi dévod mensiho zajmu o auta
s motory na alternativni pohony, zejména kvdli
vy3$si pofizovaci cené, kterd je napf. u elektromobil(
az dvojnasobna proti klasickym autdm, u vozidel
na CNG uz rozdil tak vyrazny neni. Bez podpory se
v dnedni konkurenci stéle vylepSovanych vozidel se
spalovacimi a vznétovymi motory neobejdou. Proto
jsou zvyhodnovéana napf. emisni legislativou, nizsim
danovym zatfzenim nebo moZnostf lepsiho parko-
vani v centrech mést ¢i nakupnich komplexech.
Zatim je hlavnim motorem jejich intenzivniho vy-
zkumu a vyvoje rostouci cena fosilnich paliv: tradi¢ni
motory uz sahaji na hranici svych technickych moz-
nosti pokud jde o spotfebu, a i kdyz existuji vozidla
schopna ujet na litr benzinu stovky kilometrd, jsou to
zatim jen prototypy, slouzici k demonstraci techno-
logickych moznosti, ale tézko vyuzitelné pro bézny
provoz — rekordni koncept VW je technicky zdzrak
sui generis, ale rozhodné ne viiz, s nimZ se odveze
Ctyfclennd rodina pohodiné na vikend ¢i na dovo-
lenou nebo v ném bude pekaf rozvézet své housky.
K finan¢nim dlvod(m, které dnes pohéanéji vpred
vyzkum alternativnich pohond, mdze ale pribyt jesté
dalsi vyznamny argument: bezpecnost a ekologie.
Nedavno zvefejnénd studie poukazuje na pfimou
odpoveédnost zplodin naftovych motor( za zvyseny
vyskyt rakoviny, a to mdze znamenat citelnou ranu
pro diesely. Svétové zdravotnicka organizace (WHO)
oznamila v poloviné cervna, ze vyzkum provedeny
Mezindrodni agenturou pro vyzkum rakoviny (IARC)
potvrdil, Ze spaliny naftovych motord vyvoldvajf
rakovinu, a byly proto nové prefazeny z kategorie
latek podezrelych, Ze vyvoldvaji zhoubné nadory
mezi oficialné potvrzené nebezpecné karcinogeny,
jako je azbest, tabak, arzén, alkohol nebo yperit.
Z3jem o auta na plyn podle predsedy NGV Zdenka
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Prokopce roste zejména v poslednim roce a pUil, kdy
zaCala vyrazné zdraZovat klasickd paliva, ale brzdou je
podobné jako u elektromobil( stale fidka sit cerpa-
cich stanic na CNG ve srovnani s hustou sfti,benzinek’,
které jsou takika na kazdém rohu, ¢asto na dohled
od sebe. V soucasné dobé je v Cesku kromé asi 150
firemnich plnicich stanic, které viak nemohou bézné
vyuZivat vsichnifidici, zhruba 40 vefejnych Cerpacich
stanic na plyn. Hlavni vyhody aut na plyn nebo elek-
tfinu vidi v Usporach za ndkup pohonnych hmot, tis-
$im a ekologictéjsimu provozu. Problémy jsou kromé
nedostatku ¢erpacich stanic a vy3si pofizovaci cené
auta také s kratsf dojezdovou vzdalenosti.

Dnes jesté s problémy, budoucnost je
ale slibna

U elektromonbilli je to kromé ceny a nedostatku vefej-
nych dobijecich stanic jesté dalsi handicap: omezena
dojezdova vzdalenost, aspor u,lidovéjsich” modell
v podobé malych aut, na kterd vyrobci hodné sazej
i diky jejich nizsi hmotnosti, kterou museji elektro-
motory uvadét do pohybu. Nicméné ani to nebude
problém, ktery je bude provézet trvale a odbornici
progndzujf elektromobilm slibnou budoucnost.
Elon Musk, $éf spolecnosti Tesla Motors je pfesvéd-
en, Ze do 20 let bude vice nez polovina novych
aut elektricka. Na tiskové konferenci pri predstaveni
nového revolu¢niho modelu Tesla S s dojezdem
500 km se nechal slyset, Ze jeho pfedpovéd nemusf

dokonce nastat azza 20 let, ale klidné za 12 az 15 let.
K rozvoji elektromobility by mélo vyrazné prispét
i Zlepsovéni dojezdu vozidel na elektricky pohon
a pokles cen baterif, ktery bude znamenat vyrazné
snizeni dnes pomeérné vysoké ceny elektromobil(i
(nyni tvori baterie az 70 % ceny vozidla, jeZ je jed-
nou z hlavnich brzd jejich rychlejsiho ndstupu).
Ministr energetiky USA Steven Chu odhaduje, Ze
do roku 2015 klesne cena baterif pro elektrickd
auta o 70 %. O dalsich 58 % pak cena klesne mezi
lety 2015 az 2020. Pokud se zdarné podati pfenést
vysledky vyzkumd do praxe, do roku 2018 podle néj
klesne cena baterif o polovinu. Jako pfiklad uvédi,
Ze jestlize v roce 2008 stala baterie napf. 400 000 K¢,
vroce 2015 bude ta sama (resp. o té samé energii)
stat 120000 K¢ A v roce 2020 pak 69 600 K¢. Zdé se

Vodikovéa budoucnost: Honda FCX Clarity a jeji pohonna
jednotka: Tento silny maly elektricky motor, diferencial
a pfevodovka nabizeji vykon 134 k a ani gram emisi z vyfuku

vam tato predikce prehnané optimisticka? Z dnes-
niho pohledu mozng, ale pfi pohledu, jak rychle
postupuje technologicky a na néj navazujici cenovy
vyvoj v oblasti pocitacl (prakticky kazdy rok pfichazi
nova vykonnéjsi generace, kterd nabizi za stejnou ¢i
nizsi cenu lepsi parametry), nevypada uz bateriova
prognoza tak neredné. Elon Musk, $éf Tesla Motors
a kosmické SpaceX nedavno uved|, Ze cena baterif
brzy klesne pod 200 dolar na kWh. Pro srovnani:
pred rokem byla cena za 1 kWh v baterii odhado-
vana na 500-600 dolar(, elektromobil Nissan Leaf
ji poté, co se zacal prodavat ve velkém, dokazal
srazit na 375 dolard, a to rozhodné neni kone¢na.

Vodik: nenapadny favorit v pozadi
Palivem budoucnosti bude vsak podle vizionard
alternativnich pohont ziejmé spide vodik — energie
vyrdbénd ze zdroje, jehoz jsou kolem nés nevycer-
patelné zasoby, ktery je ekologicky (jedinou emisf
vznikajicl pfi jeho spalovanf je para) a relativné
snadno vyrobitelny, pInénf navic srovnatelné s tan-
kovénim bézného paliva. Na slibné cesté je i fesenti
jeho skladovani, dosud jeden z hlavnich problémi.
I vodikové vozidla se sice dnes jesté vice nez elektro-
mobily a auta na CNG potykaji s nedostatecnou in-
frastrukturou, ale uz existuiji, a dokonce se i prodavaji
(nebo pujcujf, jak postavila svij koncept vodikové
mobility automobilka Honda u svého modelu FCX
Clarity). A bude jich pfibyvat. W
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3> CERPACI TANICE NA STLACENY ZEMNI PLYN ‘.

PRODUKCE NOVEHO VYROBKU ROSTE

- SAZKA NA PLNICKY CNG MOTORU JIKOV VYSLA
S ——

Pred dvéma, tfemi lety to byl pouhy zamér, o némz v jihoceské akciové spole¢nosti MOTOR
JIKOV Group uvazovali, jak ho uchopit, a kdyz ano, jakym smérem se vydat. Dnes jsou malé
»Cerpaci stanice CNG”, o nichz byla tehdy fe¢, uspésnou souéasti vyrobniho programu dcefiné

spolecnosti MOTOR JIKOV Strojirenska, a.s.

,Plvodni koncept této kompaktni plnicky, jejimz
srdcem je n&$ kompresor Jikov, ale stéle zdoko-
nalujeme a vylepSujeme podle potfeb trhu. Diky
tomu z nich lze uz sestavit firemnf pinici stanici stla-
¢eného zemniho plynu pro rychlé pinéni mensich
a stfednich flotil vozidel. Zdjem o toto jednoduché
a cenové dostupné fesenf je obrovsky. Od zacatku
letosnfho roku jsme schopni pokryt jiz celé spek-
trum plnicich stanic od téch malych domécich
az po vysoce vykonné pro vefejné pouZziti. A to
diky vyhradni spolupraci s némeckym partnerem.
Jedna takova aplikace pravé ted vzniké v Pisku, kde
budou hlavnim odbératelem CSAD Autobusy Ceské
Budéjovice. Ty ve mésté od nového roku nasadf
v hromadné dopravé autobusy jezdici pravé na
CNG," Fika Jiti Sliva, feditel spole¢nosti Motor Jikov
Strojirenska.

Zatizeni, které mélo plvodné oslovit predevsim
privatni uzivatele, zivnostniky a individudlni mo-
toristy, aby jim umoznilo pInit osobnf auta na CNG
v pohadli bydlisté pfipojenim na domovni rozvod
zemniho plynu, tak zfskava dalsi Siroké vyuziti.
,Pro podporu vyuzivani CNG vozidel na ceskych
silnicich firma udélala kus prace. Zvlasté za situ-

ace, kdy je sit vefejnych pinicich stanic v Cesku
stale velmi nizkd," uvadi Zdenék Prokopec, pred-
seda predstavenstva Asociace NGV (Natural Gas
Vehicle), kterd se zabyva pravé podporou dopravy
na stlaceny zemni plyn a biometan. Podle ného je
stale vice lidem jasné, Ze pravé CNG je rozumnou
alternativou ke drahé, cenové nestabilni ropé a jejim
derivatdm, nebot CNG Setfi aZz 50 % provoznich
nakladl na pohonné hmoty a az 0 90 % sniZuje
emisni zatéz.,Ale firmy i motoristé, kdyZ se pro pre-
chod svych voz( na CNG rozhodnou, musi k tomu
mit odpovidajici podminky. A ty u nas stéle nejsou
idedIni. Proto auta na CNG v Cesku stéle tvoif jen
desetinu procenta. A to je velmi malo. Kazdy takovy
pocin, rozsifujici nabidku, at uz v podobé této pl-
nicky nebo $irsiho spektra >plynovych< aut, ma
svlj nezpochybnitelny vyznam,” poznamenava
Prokopec.

Zékladem je kompresor Jikov

PInicky Motor Jikov pfedstavuji kompaktni zafizenf
vybavené automatickou fidici jednotkou, susi¢em
plynu, plynomérem a mnozstvim bezpecnostnich
prvk{ jako je trhaci spojka, metanové ¢idlo a tep-

lotnf kompenzace plniciho tlaku. Jejich zakladem
je tfistupnovy tifvalcovy kompresor vyvinuty a vy-
rdbény ve spolecnosti Motor Jikov Strojirenska v So-
béslavi pod ochrannou zndmkou JIKOV. Maximalnf
vystupni tlak zemniho plynu je 235, resp. 250 bar.
Vyrobek se vyznacuje jednoduchou obsluhou,
spolehlivosti, nizkymi provoznimi a servisnimi na-
klady. Zdrojem zemniho plynu je béZzny domacf
nebo firemni rozvod, na ktery je pInicka napojena
pres zrevidovanou pripojku. Kompresor zemni plyn
stlacuje a plnfjim bud pfimo v redlném ¢ase nadrz
vozidla (pomalé pInéni) nebo specialni tlakovy z&-
sobnik, ze kterého pak Ize stlaceny plyn pouZit pro
rychlé plnénitlakovych nadrzf jednotlivych vozidel
podobné jako u vefejné Cerpaci stanice.

.V oboru CNG vidime obrovsky potencidl. Dokazali
jsme najit mezeru na trhu a dnes figurujeme na
Ceském trhu jako jediny vyrobce malych plnicich
jednotek, navic s komplexnim zdkaznickym servi-
sem. Hodné prace nds ale cekd, protoze zemni plyn
je pro vétsinu uzivatel motorovych vozidel stale
velkou neznamou; fika Jifi Sliva.

Roste zajem firem

Spole¢nost Motor Jikov Strojirenska nynf registruje
poptavku hlavné u firem a instituct, které pod tlakem
vysokych dopravnich nékladd na klasickd paliva
pripravuji pfechod svého vozového parku na CNG,
ale k vefejné pIni¢ce maji daleko. Pro né umi z ma-
lych, kompaktnich plni¢ek postavit viastni ¢erpacf
stanici, v nizZ mohou plnit své vozy doslova na svém
dvofe. Ro¢nf Uspory za pohonné hmoty jsou pak
az v fadech miliénd korun. To ndvratnost takové
investice zkracuje na jeden az tfi roky podle najetych

Podobné velka vykonna plnicka vyroste v Pisku
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kilometr(. Prokazatelné pfitom je, Ze ¢im vy3si pocet
najetych kilometrd, tim rychlejsi ndvratnost.

Pravé s ohledem na potfeby Ceského trhu jihoceska
spolecnost nyni pfipravuje i investicné méné naroc-
nou variantu. Klicové parametry - prvotfidnf jakost,
stoprocentni bezpecnost a garantovany vykon,
budou zachovany. Jediny rozdil bude v komfortu
obsluhy, kde digitdIn fidici jednotku s modernim
displejem nahradf zakladni ovladanf. Prvnflevnéjsi
prototypy budou k dispozici v été. Pfipravuiji se
ale i dalsi typy, naptiklad vykonnéjsi kompakt
a modifikace podle elektrické napajeci soustavy
220 nebo 120V.

PIni¢ku ocenil i Svédsky expert

,Dostupnost plnicich stanic je jednim z dlvodd,
ovliviujicich nékup vozidel na CNG,"” upozorniuje
Zdenék Prokopec z NGVA. Neprekvapf pak, ze pred
¢asem Mattias Svensson ze Swedish Gas Centre,
zafadil tento Cesky vyrobek v rdmci celoevropského
projektu GasHighWay mezi Ctyfi evropské priklady
Uspésné praxe na trhu CNG. ,Projekt, jehoZ se Ucast-
nila celd fada odbornik( z 11 zemi mél za cil prispét
k rozvoji CNG v Evropé. Neslo prehlédnout tento
produkt, ktery umozriuje prekondvat bariéry nizsi
hustoty sité Cerpacich stanic. PIni¢ka napliuje cile
dopravni strategie EU pro sniZzenf emisi a nahradu
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tradi¢nich paliv ekonomictéjsi variantou,” vysvétlil
tuto,nominaci” Svensson. Ten za dleZity moment
rozvoje odvétvi oznacil regionalni partnerstvi mezi
soukromym a vefejnym sektorem (PPP), protoze se
buduje novy trh a ten vyrlstéa zpravidla z mensich,
ale dlouhodobych, projekt.

MozZnost uvazovat o vozidlech, jezdicich na CNG,
tak ziskaly i tam, kde se nelze dostat k vefejnym
plnicim stanicim. To plati tfeba pro vysokozdvizné
voziky, rolby na Upravu ledu, kolejova nebo letistni
vozidla. Navic se ukazuje, Ze se zkompaktni plnicky
mUZe stat i dobré exportni zboZi, protoze zéjem
0 ni uz skupina Motor Jikov Group registruje z fady
evropskych zemf.

VZdy je ale tfeba zhodnotit pfedstavy a podminky
konkrétnich zakaznikd a pak navrhnout optimalnf
feseni. ,Nase zafizenf je variabilni a pfizplsobi se
poctu a rezimu plnénych vozidel. Navic disponu-
jeme zézemim silné strojirenské skupiny, coz se
pak projevuje v Urovni poskytovanych sluzeb a ser-
visu. Nejsme jen prodejce, ke kazdému zékaznikovi
pristupujeme individualné od prvniho kontaktu
a navrhu konkrétniho CNG feseni az po naslednou
zérucni i pozarucni péci,” fika Jiri Sliva.
Strojirensky holding Motor Jikov Group v plni¢ce
ziskal finaInf vyrobek, ktery zapada do jeho pod-
nikatelské strategie postavené na sofistikované,
inovativni strojirenské a slévéarenské produkci. Pod-
porit by jiméla i letos v lednu podepsand dohoda
s némeckou firmou Schwelm Anlagentechnik. Ta
skupiné umoZnuje nabizet nejen své vlastni kom-
paktnimalé pInicky, ale i velké plnicf stanice, véetné
téch vefejnych. W Zdenék Zuntych

CNG VERSUS DIESEL Z HLEDISKA TCO
—

Pfi ekonomickych rozvahach vychazi ob-
vykle vozy s dieselovym pohonem, pokud jde
o spotiebu paliva v a nakladech na pohonné
hmoty (diky zpravidla levnéjsi nafté), pro-

Spotieba PHM - kombinovana Néklady na 1 km Cena PHM
Automabil Spotieba benzin Spotfeba CNG Prowoz:benzin Prowz CNG | Benzin [ CNG vozné vyhodnéji nez automobily benzinové.
/100 km E 4 Ketkm Kelkm kel | KSm® | Silnou konkurenci a ldkadlem pro pfiznivce
FIAT Multipla 9,0 8,7 3,06 1,48 34,00 | 17,00 uspor z tohoto pohledu predstavuje pohon
FIAT Doblo Cargo 92 9,0 313 1,53 an,00 | 17,00 na CNG, ovSem tyto vozy jsou (obdobné jako
pfi srovnani diesel vs. benzin) drazsi. Co je
FIAT Grande Punto 6,3 64 2,14 1,09 34,00 | 17,00 . s
tedy vyhodnéjsi?
FIAT Panda 6.2 6.4 2,11 1,0 34,00 | 17,00
Citroén Berlingo 6,6 6,7 2,24 1,14 34,00 | 17,00 Zajimavou studii na toto téma zpracovala po-
i jistovna Arval, ¢len financni skupiny Paribas. Po-
Citroén €3 6.5 6.6 2,21 112 aag0 | 17,00 | JiStovna Arval, Clen financni skupiny Paribas. Po
rovnava vyhody a nevyhody dieselového a CNG
Opel Zafira 7.8 7.5 2,65 1,28 3400 | 17,00 | hohonu z pohledu TCO (Total cost of operation),
VW Touran 8,4 8,6 2,86 1,46 34,00 | 17,00 tedy celkovych nakladd uzivani vozidla, coz je nej-
VW Caddy 87 88 2.06 150 40 | 17,0 real|st|cFeJ5| zpusgb, ktgry ber? dovgvahy r)e pouzvg
vybrané faktory jako je napf. pofizovaci cena ¢i
VW Passat 7,2 6,4 2,45 1,09 3400 | 17,00 | obvykla spotieba pohonnych hmot, ale naklady
Mercedes-Benz B 170 7.3 7.2 2,48 1,22 34,00 | 17,00 na vozidlo jako celek v komplexnim pojeti. TCO je
wom— - 208 Sxd wm | o jediny indikator, ktery dava celkovy obrazek naklad(
SarvedosNias B 290 e > : : s ocekavanych po dobu provozu vozidla. TCO model
sriv_l‘l—.mc MODEL ALTERNATIVNI MODEL
Fiat 4Natural Power My life e I
g i Doble 1.4Natural Power S— et
Fiat Doblo 1.6MJ My life 7KW e — 3
Spotieba 1100 km Spotieba 1100 km
f 520 e 490 —
138 (22 smiouvi) |Emiu coz 134
400 000K -
TCO
coz analyza 300 000K -
anatrza 200 000KE
« <& 100 000KE -
OKE A
Fiat Doblo 1.6MJ My life TTKW  Fiat Doblo 1.4Natural Power
nomncaponiaty - Nijem: 415 482KE My life 88KW
Wroeeni T Palive: 224 840KE Nijem: 492 493K
||§\uib¥' . Palive: 97 432K&
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STAVAJICI MODEL

VW Passat 2.0TDI BMT Comfortiine
103KW
|§pmieha 11100 ko 450

Rozdil

|Eﬂ|lu coz 119

coz2
analyza

B
"
3
]
£
<
E

ALTERNA’ MODEL
900 DD0KE -
(VW Passat 1,4TSI EcoFuel Comfortline
TI0KW 800 000KE
|Spotieba 11100 km 430 700 D00KE
Ermise CO2 ur 600 000K2
500 000K E
TCO
anal§ 400 000KE
300 000K&
200 000KE
100 000K &
OKE +
VW Passat 20TDI BMT VW Passat 1.4TS| EcoFuel
Comfortline 103KW Comfertline 110KW
Nijem: 623 149K Najem: 687 994K &
Palive: 198 T20K& Palive: 85 501KE

predstavuje pfesné srovnani alternativnich modell
a je zékladem pro fleetové rozpocty i pfilezitosti
pro optimalizaci.

Pro vypocty TCO byly ve studii spole¢nosti Arval CNG
vs. diesel pouzit pfedpoklad stejné vybavenych vozi-
del s podobnym vykonem a jejich obvyklé soucasné
ceny (model je voditkem pro soucasné rozhodovani),
pricemz do kalkulace byla zahrnuta i skute¢nost, ze
vozy s pohonem na CNG jsou zpravidla drazsi, i kdyz
se vyrobci uz snazi kdysi pomérné vyrazné cenové
rozdfly mezi témito variantami minimalizovat. Tyto
vys$si ceny byvaji na druhou stranu do znacné miry
kompenzovany podporou importérd vozidel na
alternativni pohon (vétsinou vyssi % sleva). Pii sta-
noveni ceny paliva pro propocty byl pouZit priimér
za dva roky, aby byl redukovén vliv cenovych vykyvi
a dosaZen objektivnéjsi obraz. Pro provoznf rezim
vozidel je uvaZzovan ndjezd 120tis. km za 48 mésic
(tzn. dvou let), Cili zhruba 60 tis. km ro¢né, ale ve
viceletém cyklu jsou parametry vyrovnanéjsi, je mi-
nimalizovéno zkresleni vlivem napf. nepravidelnostf
a anomalii v bézném provozu vozidla apod..
Porovnéavany byly vozy v bézné verzia v ekvivalentni
CNG alternativé. Jako modelové piklady poslouZily:
Fiat Dobld 1.6 MJ MyLife 77 kW a Fiat Dobld 1.4 Na-
tural Power MyLife 88 kW, Volkswagen Caddy 1.6 TDi
Hihgline 75 kW aVolkswagen Caddy 2.0 CNG High-
line 80 kW, VolkswagenTouran 1.6TDI BMT Trendline
77 KW aVolkswagen Touran 14TS| EcoFuel Trendline
110 kW, Opel Zafira 1.7 CDTI Classic 92 kW a Opel
Zafira 1.6 CNG Classic 110 kW, Volkswagen Passat
2.0TDIBMT Comfortline 103 kW a Volkswagen Passat
1.47TS| EcoFuel Comfortline 110 kW, Mercedes Benz
E 220 CDIBE a Mercedes Benz E 200 NGT BE 120 kW
Do studie praktického srovnani CNG vs. diesel se
promitly mj. tyto faktory, které by zfejmé hraly roli
pfi rozhodovani mezi zminénymi variantami:

@ Ridsi cerpaci sit stanic CNG nez nafty

@ Konec zékazu parkovani v podzemnich gara-
Zich (dle vyhldsky technickych podminek pozarni
ochrany staveb)

@ \lyhoda akéniho radiusu vozidla na CNG (dve
nadrze)

@ \lysoké oktanové ¢islo CNG - pfi Upravé motoru
vyrobcem na vy3si vykon

@V drtivé vétsiné pfipad ekonomicky vyhodnéjsi
vozidlo na CNG

A zavéry, k nimz studie dosla?

@ Jedinym Ustupkem ekologii je v pfipadé CNG je
ridsi sit cerpacich stanic.

@ Alternativa CNG pfinasi jasnou ekonomickou

i ekologickou Usporu a neni v Zadném pfipadé
uzivatelskym kompromisem v jizdnich vlastnostech,
¢i bezpednosti provozu.

@ Na trhu jsou dostupné modely konvenc¢niho
vzhledu bez kompromist ve volbé vybavy pfi-

zeni s vétsim dojezdem nez dieselové varianty.

(s vyjimkou metanu) oproti dieselovym jednotkdm
CNG pohon, ktery je v daleko mensi mife zatizen
negativnimi prvky v podobé zplodin, jako jsou oxid
uhli¢ity a uhelnaty, oxidy dusiku, organické latky ci
pevné &astice. Prakticky jedinym parametrem, kde
dieselové motory dosahuji v oblasti emisf lepsich
hodnot je produkce metanu, ktery CNG pohon

Také pfi porovnani emisi motor( vychézi 1épe  obsahuje, ale diesel nikoli. B Jan Tejnor, Arval

PROC MA SMYSL INVESTOVAT DO VOZIDEL NA CNG?
|

V piipadé zemniho plynu je to pfedevsim ekonomicka vyhodnost (zemni plyn bude vzdy i pfi
vyprseni statni podpory levné;jsi) diky nizké spotiebni dani a nulové silni¢ni dani, navic je CNG
ekologické palivo. Nabizi nizsi naklady na PHM, servis, dané a moznost tispory na povinném ruceni.
Zasoby zemniho plynu jsou také vétsi nez ropy (300-500 let), coz ale dnesni fidice asi trapit nemusi...

Oproti dalsi plynové alternativé — LPG (zkapal-
nény rafinersky plyn neboli propan-butan) pro
CNG hovoff kvalita (u LPG nejednotnd, zalezi na
distributorovi, resp. zdroji) a jeho fyzikéIni vlastnosti
(LPG téZ3i nez vzduch nelze odvétravat). Oktanové
Cislo vyssi i oproti nafté a benzinu (130 oktan()
umoznuje vysoky vykon motor pfi nizké zatizenf
Zivotniho prostiedi. Nezanedbatelnym faktorem
je inizsi hlu¢nost CNG motord, napf. u ndkladnich
automobilli a autobust pfedstavuje snizeni hladiny
hluku o cca 6 db.

Na rozdil od nyni rovnéz preferovanych elektromo-
bill je doba pInéni CNG u vefejnych plnicich stanic
prakticky srovnatelna s béznym tankovanim, za-
timco i urychlodobijent je to minimalné 15-20 min.
U mensich stanic ¢i pomalobéznych plnicek v fadu
desftek minut ¢i nékolika mélo hodin.

K hlavnim nevyhoddm CNG patfi v soucasné dobé
fidsi sit cerpacich stanic ve srovnani s moznostmi
nabizenymi béznymi palivy a vyssi ceny vozidel
ur¢enych pro tento druh pohonu. To je viak zjevné

Coltri
MCH5

Plnici 85 |/min

vykon

170 I/min

Cas plnéni 3 hod 1,5'hod
Cena

(bez DPH)

5 Nm?/ hod | 10 Nm-"} hﬂd 20 Nm*/hod 24 Nm*{hod

jen otazkou ¢asu — ke konci roku 2012 by v CR mélo
fungovat celkem 45 plnicich stanic, a k roku 2020
se predpokladé cca 250 vefejnych stanic, které by
v té dobé mélo vyuzivat na 300 000 vozidel na CNG
jejichZ provoz se predpoklada, z toho cca 2 000
autobusu. Také jejich cena se bude nepochybné
s postupem casu snizovat.

Bezpecnost CNG automobil, kterd je u plynem
pohanénych vozidel ¢asto diskutovéna, je v pfi-
padé CNG pohonu (oproti LPG) vyfesena: Hrozba
vybuchu plynu je minimalizovédna —zemni plyn
se rozptyluje, vyssi teplota zapalnosti, pfizni-
véjsi mez vybusnosti ve smési se vzduchem.
Silnosténné tlakové nddoby odolévajici nérazu
jsou umistény ve spodku vozidla a nepfichazeji
tedy ani v pfipadé havarie do styku s pfimym
narazem. Jsou vybaveny spolehlivymi bezpec-
nostni ventily s elektromagnetickym uzavérem,
tlakovou a tepelnou pojistkou. Diky tomu uz nyni
vozidla na CNG mohou parkovat v podzemnich
gardzich. ® /jat/

Jikov
MJ 05

Coltri

330 I/min | 400 |/min

5 Nm’/ hod

48 min 37 min 3 hod

122 500 K¢ £160000KE | 529000 Ke |(S290BOKE 115000 Ké
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Microcab H2EV

VODIKOVE VOZY UZ JEDOU ,,NA PLNY PLYN“

(A TAKE TROCHU NA ELEKTRINU)
S

Vodikové automobily sice existuji, zpravidla jako koncepty ¢i prototypy, ale jsou stale po-
vazovany tak trochu za véc z oblasti sci-fi. Vyjimkou je vSak projekt Riversimple - program
stejnojmenné britské firmy, ktera ve spolupraci s univerzitnim vyzkumem a lidmi z renomo-
vanych automobilek vytvorila unikatni malé méstské vozidlo, které uz neni pouhou studii,
nybrz vozem s dosahem pres 150 mil (zhruba 250 km), ktery se jiz sériové vyrabi.

Jak firma deklaruje, kone¢nym cilem je odstranéni
ekologického dopadu osobni dopravy. Tomu ma
pomoci ekologickd mobilita. Prvnim projektem
byl dvoumistny automobil pro mistn{ dopravu
z hi-tech kompozit pohdnény vodikovymi pali-
vovymi ¢lanky. Na jejich $pickovych parametrech
maji zasluhu také palivové ¢lanky dodavané sin-
gapurskou firmou Horizon Fuel Cell Technologies,
kterd se specializuje na hi-tech produkty
v oblasti pokrocilych zdrojl energie.

U jeho zrodu byl vyzkumny projekt
LIFECar (Lightweight Integrated Fuel
Efficient Car — lehké integrované
Usporné auto) a vodikovy pali-
vovy ¢lanek, ktery pohanél
sportovni vlz vychazejici
z modifikovaného road-
steru Morgan Aero 8.
Ten nebyl navrzen
pro silni¢ni provoz,
ale vyzkum energe-
tickych ¢lankad. Ofi-
ciadlné se predstavil
na autosalonu v Zenevé na
jate 2008 a poznatky ziskané z projektu

LIFECar se uplatnily i ve firmé Riversimple, kterd si
predsevzala pfevést program vodikovych vozidel
do faze komer¢ni Zivotaschopnosti.

Vyvoj vozitka byl zahdjen pred tfemi lety, a uz o rok
pozdéji byla dosazena dohoda s méstem Leicester
na pilotni projekt zahrnuijici tfi desitky téchto vozidel,
kterd letos absolvuji svdj zkusebni provoz. Dalsich
30 vozidel je pfedmétem dohody s mésty Shropshire
a Herefordshire. Jde o prvni'v terénu fungujici flotilu
vodikovych vozidel na svété. Pokud absolvuiji tyto
testy Uspésné, méla by nasledovat sériova vyroba
v fadé mensich tovaren, které by ro¢né vyproduko-
valy zhruba 5000 téchto malych voz{ pro sluzbu na
mistnich trzich. Koncept tzv. distribuované vyroby,
kterd je pro stroje takovéhoto typu efektivnéjsi, je
dalsim specifickym znakem projektu Riversimple.

Délat véci jinak

VUz samotny mé 5 inovativnich prvkd — lehkou
a odolnou karoserii z kompozit(, Ctyfi elektrické
motory, obejde se bez pfevodovky a pfevodd,
rekuperacni brzdénf a vykon zajistuje sada vodi-
kovych palivovych ¢lankd. Zadné z téchto funkci
neni specificky vodikova, prilom pfichazi ze syn-
tézy a synergického efektu viech. Tato architektura
umoznila vytvofit neuvéfitelné efektivni vozidlo,
jeZ nenf zavislé na jedné technologii, ale mdZe byt
vybaveno fadou zdrojd energie.

Témeér vsechno brzdéni se provadi pomoci elektro-
motorl. To umoznuje, aby vozidlo zachytilo do tzv.
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ultrakapacitor( asi 50 % energie vozu pfi pohybu,
misto jejiho vyplytvani v podobé tepla jako u béz-
nych voz{. Ultrakapacitory pak mohou poskytovat
80 % energie potiebné pro zrychleni, takze vozidlu
s palivovym clankem staciv porovnani's konven¢nim
automobilem pouze pétinovy vykon. Kazda kom-
ponenta je propojena se véemi ostatnimi slozkami

a energie maze
proudit v obou smé-
rech (samoziejmé kromé cesty zpét do palivového
¢lanku).Vozidlo je také neuvéfitelné lehké — snizend
velikost palivovych ¢lankd a absence prevodovky se
promitly v redukci hmotnosti, coz umoznilo pouZit
leh¢f Sasi, takze k pohonu vozu stacf méné energie.
Koncept, vyvijeny plvodné pro automobil smart je
vsak unikatnii svou flexibilitou: na rozdil od vétsiny
jinych systém vodikového pohonu koncipovanych
pro ur¢ity model vozu je svym zpUsobem univer-
zalni a pomoci Uprav parametrd jeho klicovych
soucasti jej Ize aplikovat na riizné typy vozidel.

Mobilita jako sluzba

Pozoruhodny je i obchodni model: vozy nebudou
prodavany jako produkt, ale zakaznici si budou
moci koupit mobilitu jako sluzbu. Zatimco bézny
automobil je ohroZen rychlym zastaranim a vyso-
kymi provoznimi naklady, projekt Riversimple je
zaméren na dlouhou Zivotnost a nizké provozni
naklady, a nebude nutit zékaznika pofizovat si ka-
Zdé tfi roky novy vliz, konstatuji pfedstavitelé firmy.
Zajimavou skute¢nostf je mj. i to, Ze hlavnim in-
vestorem projektu je rodina Ernsta Piécha, ¢ast
dynastie, ktera zalozila firmu Porsche, ¢i Chris Reitz,
byvaly $éf designu u automobilky Alfa Romeo a Fiat.
To naznacuje, Ze nejde o pouhou marketingovou
bublinu, ale seriézni a peclivé propracovany projekt.
Dalsi novinkou v elektromobilnim programu firmy
Horizon FuelCell je Microcab H2EV. Hybridni viiz
nové generace vyuziva zkusenosti renomovanych
automobilek a motoristického prdmyslu. Pro jeho

pohon byl zvolen novy systém 3 kW palivovych
¢lankd Horizon, jehoz moduly tvofi palivovy ¢la-
nek samotny, fidicf systém a obvody pro napajenf
a kontrolu baterif vozidla. Hybridni koncept kom-
binuje moznosti lithiové baterie s energetickymi
moznostmi vodikového palivového ¢lanku, aby
bylo dosazeno vysokého vykonu vozidla pfi velmi
nizké spotfebé energie a nulovych emisich. Ctyf-

sedadlovy multifunkeni viz
N\ miZe slouZit jako bézné
B auto, mald dodavka nebo
taxik a byl navrzen tak, aby
mohl pouzivat bud vodi-
kovy palivovy ¢ldnek, nebo
isté bateriovy pohon
v zavislosti na pozadavku
uZivatele a dostupnosti do-
bijeci infrastruktury.

Hydrocar

Postavte si vodikové auticko

Horizon Fuel Cell nenijen tvircem vodikovych
technologif, ale i jejich propagétorem. Soucésti
produktového portfolia firmy jsou i tzv. vyukové
kity, které maji sezndmit nejmladsi generaci
s rznymi technologiemi. Prikladem je tfeba
novd generace modelu vodikového automobilu
H-racer 2.0. Sada obsahuje fotovoltaicky ¢lanek,
miniaturni vodikovou stanici a dalkové ovladani.
Ziskala fadu ocenéni prestiznich periodik jako
napf. Time Magazine,Best Inventions’, stfibrnou
cenu Business Week IDEA apod.

Model s ndzvem Hydrocar - solarni vodikové
auticko je pohdnéno ¢istym vodikem, vyrabé-
nym pomoci reverzibilni polymerové elektroly-
tické membrany (PEM) nové generace. Ukazuje
i svym futuristickym designem, jak by mohly
vypadat automobily budoucich desetiletf. Diky
prihlednym zasobnikdim v zadnf ¢asti vozi-
dla Ize pozorovat, jak se vytvari kyslik a vodik
pomoci elektrolytického rozkladu pro néjz
dodéva energii solarni panel, ktery je rovnéz
soucasti vyukové sady. Ta kombinuje v jenom
zafizeni dvé technologie — vodnf elektrolyzu
a palivové ¢lanky. W /joe/
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JEDNOSTOPA ELEKTRINA VYRAZi DO SVETA
A

Automobilky uz nevyvijeji jen elektromobily, ale jejich vyzkum v oblasti elektromobility
se promitl i do segmentu jednostopych vozidel. Slavné automobilové znacky se vrhly i na
elektrokola.

Mercedes a Audi trochu jinak

Mercedes uved| na trh sériové vyrdbény smart
e-bike, inteligentnf elektrokolo vyvinuté ve spolu-
praci s renomovanou firmou Grace, rozsifuje port-
folio elektrovozidel s trojcipou hvézdou a Mercedes
jej prezentoval ve spojeni s novou generaci malého
elektromobilu Smart ForTwo ED jako prikopnika
mistni bezemisnf elektrické mobility. Hlavni kom-
ponenty jako ram, usazeni baterie, fiditka, svétla
nebo blatniky byly navrzeny a vyvinuty speciélné

Audi e-bike: synchronni motor s permanentnimi magnety
dodava maximalni vykon 2,3 kW a maximalni tocivy moment
250Nm na zadni kolo

pro Smart. Jako tzv. pedelec (Pedal Electric Cycle) je
Smart e-bike pfisné vzato hybridni systém Bezudrz-
bovy a bezkartdcovy elektromotor v ndboji zadnich
kol se zapne, jakmile jezdec za¢ne $lapat. Integro-
vané tfirychlostni pfevodovka umozruje pohodiné
fazeni, jezdec si pomoci tlacitka na fiditkach sam
urci, jak velkou ¢ast vykonu 250W elektromotoru
chce dodat pro podporu své svalové sily. K dispozici
je vybér ze ¢tyr vykonnostnich Urovni, v zavislosti
na zvolené Urovni vykonu a zptsobu jizdy vydrzi
400Wh Lithium-iontova baterie (jedna z nejvy-
konnéjsich na trhu) podle vyrobce i pfes 100 km.
Také automobilka Audi pfedstavila v bfeznu novy
vykonny e-bike prototyp nového vykonného high-
-endového elektrokola pro sport a zabavu. Audi e-
-bike Worthersee nabizi futuristicky ram z uhlikovych

SmarteD jev kombinaci s elektrokolem
 stejné znacky pikladem koncept/u totaln/

méstské elektromojaﬂty

vldken, ktery je zakladnou pro palubni pocitac a Li-ion
akumulator Prototyp nabizf pét jizdnich rezim( cesty,
od silového $lapani do pedalli po cisté elektricky. e-
-kolo se diky pouziti uhlikovych materidld vyznacuje
skutec¢né musi vahou — napf. 26palcové CFRP rafky
s paprskovym vzorem vazi pouhych 1,32 kg (600 g
kazdy) s vykyvnym ramenem na zadnim kole. To vée
pomahd k celkové hmotnosti kola 46,3 kg, véetné vy-
ménitelné 48V/530Wh Li-ion baterie v rdmu. Doba na-
bijenije podle vyrobce 2,5 hodiny ze sité 230V.Perma-
nentnimi magnety synchronni motor ma maximalni
vykon 2,3 k\/\/ dodéva maximélm’toéivy moment 250
Devet hydrauhcky ovlddanych rychlostf fazenf rady
E-Bike funguje podobné jako rychly sekvencni prenos
R-tronic v Audi R8. Kolo dosahuje max. rychlosti az
80km/h, v pIné elektrickém rezimu je vykon sefizen
na maximum 50 km/h. V rezimu ,Balanced Whee-
lie", pro zkudenéjsi jezdce, je rovnovaha udrZovana
elektronicky. UzZivatelé simohou vybrat jizdnf rezimy
a prizplsobenf provoznich funkci pomoci palubniho

pocitace, dotykovy displej v hornf listé rdmu ukazuje
rychlost, vzdalenost, stav baterie, spotfebu energie
a Uhel sklonu. Provoz Ize také ovldadat pomoci WLAN
propojeného Smartphonu (anténa je integrovana do
predniho brzdového vedeni), ktery se také pouziva
pro deaktivaci imobilizéru. Video snimky pofizené
v telefonu Ize nahrét na web nebo zaslat pfimo do
programu on-line trenéra. Kolo mé vpfedu i vzadu
hydraulické kotoucové brzdy, vzduchem odpruzené
zavésen(vpredu, LED osvétlent, integrované do fiditek
a parametry sedadla Ize pribézné upravovat pomoci
ovladacich prvkd na fiditkéach.

Elektrokola se za¢inajf objevovat uz i v CR, byt ne
v takovéto high-endové podobé — napf. v Praze jiz
funguije v ramci poradenského centra Prazské ener-
getiky (PRE) pGjcovna elektrokol a elektroskutrd,

Kuryfi testuji elektrovoziodla

pfi dorucovani zasilek

Kuryrni sluzba Messenger zkousi béhem cervence
za podpory Skupiny CEZ elektroskutry Akumoto
a elektrokola od ¢eského vyrobce ekolo.cz v na-
ro¢nych podminkach kazdodenniho rozvozu zé-
silek. Cilem je zjistit, jaky vliv na efektivitu kuryr(
a ekologii bude mit vymeéna béznych dopravnich
prostfedkd za elektrické. Dalsimi kritérii je otestovanf
vydrZe baterif a celkové prakti¢nost elektrickych
dopravnich prostredk( pfi dorucovani zéasilek po
Praze. U elektrokol se prizkum zaméfi i na dojezd
do vzdélenéjsich a kopcovitéjsich ¢asti Prahy, kam
se béZné kuryfi na kolech se zasilkami nevydavaji.
Kuryfi si budou kazdy den zapisovat dileZité Udaje
o poctu ujetych kilometrd, spotfebovanych kWh
a dorucenych zésilek. To v3e se po konci testovaciho
obdobi porovnd s béznymi vykony a zjisti se, nakolik
a jakym zplisobem se v bézném provozu projevila
vyména béznych kol a skutrd za ty elektrické.
,CEZ se vénuje zajimavym projektlim z oblasti elek-
tromobility, a proto nds moznost testovani rediného
vykonu elektrokola a elektroskutru v béznych pod-
minkéch velice zaujala. Oba dva dopravni prostredky
zacinaji pomalu ale jisté nachdzet své misto na na-
Sem trhu a toto je jedine¢nd prileZitost ukdzat jejich
opravdové jizdni vlastnosti,” fikad Tomas Chmehk,
manazer Utvaru ¢isté technologie spole¢nosti CEZ.
,Pro nasi firmu je prilezitost otestovat tyto elektrické
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dopravni prostfedky velmi ldkava. Nasi nejvykon-
néjsi kuryfi ujedou na kole denné az 120 kilometrd,
a tak véfim, Ze se pfi takovémto nasazeni elektrokol
a elektroskutrd do redlného provozu urcité projevi
vsechny jejich vyhody i nedostatky. To mize dodat
vnimani téchto dopravnich prostfedkd vefejnosti
novy rozmér," dodava Martina Vaculikova z marke-
tingového oddéleni spole¢nosti Messenger.
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Jak poukazuje Jakub Ditrich, jednatel spole¢nosti
ekolo.cz, jsou elektrokola, pfedevsim skladaci
s mensimi koly, ktera Messenger pouziva, v mést-
ském provozu velmi mrétna. Kuryfi si diky nim zkratf
trasu a zasilku doruci rychleji, protoze jiz nebudou
muset fesit prevyseni terénu. To viak nenf jedinou
vyhodou.,Vykon elektrického skutru je srovnatelny
s vykonem malého benzinového skutru, ovsem

cenové je to neporovnatelné. Sto kilometrd pro-
vozu elektrického skutru vyjde zhruba na pét az
deset korun a ve mésté je jeho provoz bezemisni
a rychly. Pofizovaci cena elektroskutru je pfitom
srovnatelna s ndkupni cenou skutru benzinového,
coz je velice ddlezity argument pro masové rozsiteni
a vyuziti elektroskutrd, fika obchodnf feditel znacky
Akumoto Lukés$ Drahovzal. W

ZELENA SLOVENSKA ELEKTROMOBILITA
—

Prvni dobijeci stanice pro elektromobily na Slovensku byla oficialné oteviena na konci listo-
padu 2010 v Kosicich spole¢nosti Vychodoslovenska energetika. Ta ma v planu vybudovat
celou sit dobijecich stanic tak, aby se uz letos v prvni fazi dalo elektromobilem pfejet z Kosic
do Bratislavy, kde loni oteviela prvni tamni nabijeci stanici Zapadoslovenska energetika (ZSE).

Bratislavské dobijeci stanice spole¢nosti ZSE jsou
soucasti projektu tzv. preshrani¢ni mobility s ndzvem
Vibrate’, ktery ma pfispét k pohodInému a ekolo-
gickému cestovani napfi¢ pfihrani¢nimi regiony. Je
financovén z Programu preshranicni spoluprace mezi
Slovenskem a Rakouskem, a v letech 2011-2013
v jeho rdmci konsorcium slovenskych a rakouskych
firem proinvestuje vice nez milion eur (zhruba 24 mil.
K¢&) na vybudovanitzv. zelené dalnice, tvofené 50 na-
bijecimi stanicemi. Zhruba 10 jich mé stat v Bratislave.

Elektromobilita pro Slovensko: Greenway nabizi elektrickou
dodavku a stanice pro vyménu baterii

Zelenou ma ve svém nazvu i slovenska spolec¢-
nost GreenWay Operator, kterd nabizi flotilu leh-
kych uzitkovych vozidel do 3,5 t s dojezdem az
240 km, plus vybudovani dobijecich a/nebo stanic
pro vymeénu baterii. Za projektem GreenWay stoji
skupina vedena firmou MyEnergy, kterd se plivodné
zabyvala stavbou solérnich elektrdren v CR a na
Slovensku. Koncept projektu GreenWay je zaloZen
na obdobném principu jakym funguiji napf. mo-
bilni operatofi.,Produktem GreenWay Operatora
je sluzba, nastrojem auto. Dodavky nevyrdbime
ani neprodavdme, ale pronajimame za fixni cenu za
kilometr. Klient tak plati jen za najezdéné kilometry
odecitané prostfednictvim GPS, vysvétluje Ludovit
Ulehla, marketingovy manazer Greenway Operator.
Podle jeho slov je takovd doprava fadové levnégjsi
nez diesel a projekt pfinasi na trh systémové feseni
zavadeéni elektromobility do praxe tak, aby byla
cenové vyhodna.

Klient, ktery si dodévku pronajme, predevsim dlouho-
dobé na tfi az Ctyfi roky, mdze vyuzivat viechny sluzby
servisu a dobijecich stanic, pficemz plati pouze za
ujeté kilometry. Soucasti sluzby je také infrastruktura,
tedy nabfjeci stanice a stanice pro vyménu bateri,
stejné jako kompletnf servis. Primarné je novinka
urc¢ena napf. pro spedi¢ni spole¢nosti a zivnostniky
vyuzivajici dodavky do 3,51, které najezdi ro¢né kolem
50000 km.,Infrastrukturu nabijecich stanic v prvnim
stupni realizujeme ve formé vymeénnych bateriovych
stanic, pficemZ s dalsim rozvojem elektromobility po-
¢ftdme s moznosti pfipojent, resp. budovéni vefejnych
rychlodobijecich stanic pro vefejnost,’ itka Ulehla.
V soucasné dobé probiha testovaci provoz prv-
niho funkéniho prototypu — vozu Citroén Jumper
upraveného na elektricky provoz z dilny ¢eské spo-
le¢nosti EVC Group, specializované na prestavby
elektromobil .

Palubni 60kW rychlodobijecka dokaze doplnit aku-
muldtory z 30 na 90 % kapacity béhem 36 minut.
Vymeéna baterie, umisténé ve specidlnim boxu na
kole¢kach pifmo v nékladovém prostoru, trva ra-
dové kratsf dobu — na vyménné stanici obsluha box
jednoduse vymeéni béhem par minut za nabitou
baterii. Doddvku vyménnych stanic pro baterie
zajisti spole¢nost Koval Systems, prvni stanice by
meéla byt v provozu béhem letosniho podzimu. l

~AUTA NA BATERKY“ UZ DOJEDOU DALE
I

Jeden z hlavnich handicapu elektromobilii -
omezeny dojezd - uz prestava byt bariérou.
Novinka firmy Tesla Motors pravé uvedena na
trh nabizi dojezd pdl tisicovky kilometri na
jedno nabiti. OvSéem néco to stoji...
Automobilka Tesla Motors Uspésné odstartovala vy-
robu elektromobilé Model S. Jde o novou generaci
sportovniho vozu, ktery se koncem cervna zacal
proddvat na americkém trhu, a piisti plirok dorazfi do
Evropy a Japonska. Jen letos doda 5000 téchto voz(,
ale uz pristi rok jich chce prodat az 20 000. Ackoli tento
elektromobil rozhodné nepatif k nejlevnéjsim — jeho
cena ¢inf u nejlevnéjsi verze témér 50 000 dolard,
a u nejdrazsi s 85 kWh Li-lon akumulatory uz pfesa-
huje 100 000 dolarCi — uz béhem 1. Ctvrtleti 2012 mél
vyrobce na Model S bezmala 10 000 rezervaci.
Analyza dat sbiranych ¢tyfi roky piimo z provozu 2500
téchto sportovnich elektrickych voz{i se promitla do
charakteristiky vozu. K hlavnim trhdkdm patif akéni
radius: oficidInf data vyrobce udavajf minimalnf dojezd
480 km na jedno nabitf (v dvoucyklovém testu EPA,
55 % jizdy po mésté, 45 % po dalnici).V nejvyssi konfi-
guraci s 85kWh baterif je pak dokonce jesté vyssi, pres
500 km. Za idedlnich podminek (pfi konstantni rychlosti
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mezi80az 112 km.h™") vystaci pIné nabité akumuldtory
na ujeti az 560 km. K nastaveni parametrdi vozidla (napf.
brzdéni ¢i akcelerace nebo prepinani normalniho, soft
¢ sportovnéjsiho rezimuy) slouZ velky dotykovy disple;.
Na pozoruhodnych parametrech vozu se podilela
i jeho neméné pozoruhodna konstrukce — kromé
vykonnych baterif mé na dojezdu zasluhu i lehk3,
ocelf vyztuzend hlintkova karoserie, kterd pomaha
vyrazné snizit celkovou hmotnost vozu.

Zatimco vétsina voz(l pouziva standardizovany ko-
nektor J1772,Tesla Model S vyuzivéa k napdjeni viastnf
konektor, protoze podle vyrobce disponuje lepsimi
parametry, ale samoziejmé dodavd adaptér. Vlastni
fedeni predstavuii i tzv."superdobijecky” Rychlodobi-
ject stanice koncipované pro elektromobily Tesla, které
s vykonem 90 kW 440 V dokazi 85kW verzi Modelu
S dobit béhem jedné hodiny, resp. za 30 minut na
polovi¢ni kapacitu akumulator. Nicnéné toto rych-
lodobijeni neni vyrobcem doporucovano pro bézné
kazdodenni pouzivéni, ale spise jen prileZitostné pro
situace, kdy je potieba rychle nabit a zase jet dal. Tesla
Motors planuje celou sit takovychto superdobijecek,
které by mély fungovat i jako stanice pro vyménu
baterif podobné jako je tomu u konceptu Better Place.

Tesla S - jezdi jako drak a na elektfinu, kromé pozoruhod-
ného vykonu nabizi i dojezd, ktery se vyrovna béznym auto-
mobilim

Renault Zoe stanovil novy rekord:
elektromobil ujel za 24 h 1618 km
Novy rekord — a hned o vice nez 300 km lepsi
neZ predchozi — dosahl v ¢ervnu tovarni tym
automobilky Renault, kdyz sériovy elektromobil
Renault Zoe ujel béhem 24 h na rychlostni draze
Aubevoye v Normandii 363 kol, coz odpovida
1618 km. Prekonal tak pfedchozf rekord Cit-
roénu AX prestaveného na elektricky pohon,
ktery za jeden den zvlddnul 1280 km. Béhem
24 hodinového maratonu byly baterie vozu
dobijeny celkem 18krdt a za volantem se stifdalo
15 jezdcl z tovdren a center Renaultu. M
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Novym pfiriistkem modelové fady automobilka Peugeot zacilila na narocné zakazniky.
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PEUGEOT 508 RXH - HYBRIDNI

RKOLKA

Po lotiském uvedeni modeli 508 sedan a SW je nova verze fady 508 RXH technologicky
vyspélejsi. Jeho nejvétsi devizou je kombinace hybridniho pohonu s dieselovym agregatem

a pohonem vsech ¢ty kol.

Robustni automobil patfici do kategorie vyssi tiidy
je nabizen pouze s nejvyssi Urovni vybavy, do které
spadd napf. bezklicovd technologie, elektricky ovla-
dané prednf sedadla, automatickd parkovaci brzda,
vrstvend zatmavena bocni skla s akustickou Upra-
vou, panoramatickd stfecha nebo audio a naviga¢ni
systém Wip Nav Plus.

Ve vyraznéjsi predni ¢asti vozu je zietelnd svételna
identita. Tfi horizontalnf linie LED svétel pro dennf
sviceni (poprvé pouzité u tohoto modelu) jsou
dobre viditelna jak v noci, tak i za dne. Vizudln{
identitu doplriuijf originaIni smérova svétla tvofena
sedmi elektroluminiscen¢nimi LED diodami.
Novy Peugeot povyrostl o 50 mm do vysky a dostal
zvétdeny rozchod o 40 mm. Zavazadlovy prostor
0 objemu 400 | Ize snadno zvétsit sklopenim zad-
niho sedadla az na 1439 1.

Pohon zajistuje 2,0 HDi FAP HYbrid4. Jde o prvni
plné hybridni dieselovy motor na svété s maxi-

-

. 4

méalnim kombinovanym vykonem 147 kW a maxi-
malnim tocivym momentem 450 Nm. Diky témto
parametrlim je schopen za sebou tdhnout pfivés
0 hmotnosti aZz 1100 kg.

508 RXH pouziva technologii HYbrid4, kterd umoz-
nuje pohanét vsechna Ctyfikola. Pfeplhovany vzné-
tovy Ctyfvalec pohdni predni kola a elektromotor se
stard o zadni napravu. Systém umoznuje jizdu v piné
elektrickém rezimu (napf. pro jizdu v méstském
provozu) a dokdze snizit kombinovanou spotiebu
na4lna 100 km jizdy.V pfipadé potfeby se mohou
oba motory spojit v tzv. boost efektu, napf. pfi
prudké akceleraci. Propojent pfedni a zadni ndpravy
je fizeno elektronicky by wire’, oproti klasickému
mechanickému systému pohonu 4x4 disponuje
mnozstvim vyhod, mezi které patfi i lepsi rozloZenf
hmotnostf.

Jizdni rezimy

Vinteriéru prevlada cistota designu. Ovlddaci paka
na stfredové konzole je provedend tak, ze je napdl
fadici pdkou a napll pocitatovou mysi. Pomoci
oto¢ného ovladace je mozno zvolit jeden ze Ctyf
jizdnich rezimd (Auto, ZEV, 4WD a Sport).

@ rezim Auto - systém je fizen elektronicky s ohle-
dem na optimalni vyuziti spalovaciho a elektrického
motoru. Nastaveni pfevodovych stupnd, rozpét
otacek motoru HDi i faze vyuZiti elektropohonu
jsou optimalizovany na co nejnizsi spotiebu paliva
aemisi CO,.

@ rezim ZEV (Zero Emission Vehicle) - aktivuje roz-
siteny elektricky rezim naptf. pfi jizdé ve mésté, kde
je moZné mit 2/3 ¢asu dieselovy motor vypnuty. Na
Cisté elektricky pohon je mozné jet rychlosti pfiblizné
60 km.h™ a ujet vzdalenost 4 km. Dieselovy agregat
se v tomto pfipadé aktivuje pii ndrocnéjsich fazich
zrychleni nebo kdyz maji baterie kapacitu pod 50 %.
@ rezim 4WD (4x4) — zvysi mobilitu vozu a zafidi,
aby oba motory fungovaly spole¢né co nejcastéji.
Rozdéleni tocivého momentu zavisi na adhez-
nich podminkach a chodu motoru. Pohon viech
kol tak nenf stély jako u vsech soucasnych SUV
vozU. Funkce pohonu vsech kol je diky stdlému
vykonu alternospinace 8 kW k dispozici kdykoliv,

bez ohledu na zvoleny reZzim pohonu a i v pfipadé,
Ze jsou baterie vybité. Tato dodatec¢na energie je
pro udrZzen{ pohonu pfi nizkych rychlostech nebo
pfi rozjezdu dostacujic.

@ rezim Sport — umoznuje fazeni vyssich rychlost-
nich stupnl pfi vyssich otdckach nez v rezimu Auto
a vyuzivé veskery dynamicky potencial vozu k do-
sazeni maximalnich vykond. Spojeni spalovaciho
a elektrického motoru zvysuje dynamiku (efekt
Boost), a optimalné rozdéluje pro lepsi stabilitu
kroutici moment na viechna kola. Z 0 na 100 km.h"!
zrychli viz v tomto rezimu na 8,8 s.

Jak je to s pohonem

Spalovaci motor funguje optimalné pfi delsich
cestach a po dalnicich. Elektricky motor pfebira
pohon ve fézich slabsiho vykonu, pfedevsim pfi
rozjezdu. Pfechod ze spalovaciho motoru na elek-
tricky probihé automaticky prostfednictvim vyso-
konapétového systému Stop&Start o vykonu 8 kW,
ktery mlze také vytvaret elektrickou energii nezbyt-

nou pro fungovani elektrického motoru. Systém
prepne spalovaci motor do pohotovostniho rezimu
a restartuje ho, jakmile to podminky vyzaduij.
Oba motory se mohou za urcitych podminek spojit
(,boost” efekt) napf. pfi silné akceleraci. Vykony
systému HYbrid4 jsou tedy pfimo srovnatelné
s vykony dosazenymi pomoci dieselového HDi
motoru ale s vy$sim zdvihovym objemem. Die-
selovy i elektricky motor reaguji rychle a ve smise-
ném rezimu vykazujf pfi rovnocennych vykonech
nejméné o 35 % nizsf spotiebu a emise CO..
Baterie typu Ni-MH (nikl-metal hydrid) jsou
umistény pod prahem zavazadlového prostoru,
v blizkosti elektromotoru. Sadu vysokonapétovych
¢lankd doplnuje klasicky akumuldtor 12V, umistény
pod pfedni kapotou, ktery zajistuje obvyklé funkce.
Ekologicky zplsob jizdy a pfedevsim schopnost fidice
predvidat hrajf jesté dllezitéjsi Ulohu nez u klasického
vozu, nebot umozniuji optimalizovat féze rekuperace
energie a snizit spotfebu paliva. l /ks/
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MIA ELECTRIC: ZAJIMAVA KONSTRUKCE

Na lofiském autosalonu v Zenevé byla pfedstavena podoba malého elektromobilu Mia electric,
nejednalo se o Feseni, které vychazi z klasického vozu osazeného elektrickym pohonem, ale
o koncepui ¢isté elektrického vozidla.

12V baterie Telematické vybaveni

tovan spole¢nosti Heuliez jiz v roce 2008. Na

novém projektu ma v soucasnosti vétsinovy
podil némecka spole¢nost Mia Electric GmbH a vy-
robni zavody jsou ve Francii.
Elektromobil zajimavé konstrukce s jednoprostorovou
karoserif nabfzi tfi varianty. Zékladni verze je dlouha
2,87 m, $irokd 1,64 m a vysoka 1,55 m. Sedadlo fidice
je ve vsech verzich umisténo centralné uprostfed, coz

P fedchddce tohoto elektromobilu byl prezen-

umoznuje fidi¢i dobry vyhled.V zakladni verzi jsou za
sedadlem fidice z kazdé strany sedadla spolucestuji-
cich. Pristup do interiéru je zabezpecen bocnimi po-
suvnymi dvefmi na obou strandch. Druhd modifikace
Mia L nabizi prodlouzenou karoserii na 3,19 m a za
sedadlem fidice je umisténd tfimistnd lavice. Z modelu
L vychézi tfeti verze Mia U v podobé dodéavkového
elektromobilu. Tato verze nema zadnfbocnf okna a dis-
ponuje jen sedadlem fidice. V zékladnim provedentje
k dispozici ABS, airbag a centrélni dalkové zamykani.
Pohon viech modelt zabezpecuje 25 kW elektromo-
tor, s jehoz pomoci Ize viiz rozjet na maximalni rych-
lost 100 km.h™'. Mia electric ma na vybér ze dvou sad
baterif (8 nebo 12 kWh) — Li Fe PO4, které maji nizsi
pofizovaci naklady nez baterie Li - iont. Baterie ne-
majf pamétovy efekt a je mozno je dobijet i krdtkym
¢asem, napt. 10 min nabijeni zabezpeci 8 km dojezdu.
Rizeni 12 V napéjectho okruhu vozidla umoziuje
bezpecné pripojeni telematického zafizent.

Dle metodiky ECE 15 méstsky cyklus je dojezd
v zavislosti na pouZzité sadé baterif 80-90 km nebo
120-130 km. Dobijen( Ize provaddét z bézné domaci

sité 230V (16 A). Na plnou kapacitu baterif jsou
potiebné zhruba tfi nebo 5 hodin.

Elektromobil plni pozadavky EU na recyklovatelnost,
je dosahovéna az 95 %. Pocet komponent vozidla byl
omezen na nezbytné minimum. Napfiklad pouzité
technologie baterie a jejf umistén{ eliminujf potfebu
chladicich kapalin, tim se odstranily komplikace
7 hlediska udrzby. Celd konstrukce je zaloZena na
vyuziti ¢istych materidld, které pro dosazenf lepsi
recyklovatelnosti nahradily vicesloZkové materidly.
Technicka Unie pro automobily, motocykly a jizdnf
kola (UTAC) po prezkoumani ovéfila proces recyk-
lace a ten se stal nedilnou soucastf schvaleni vozi-
dla. Podstatnd ¢ast montaze vozidla je realizovéna
nytovymi spoji nebo pomoci pfipinacich elementd,
takZe napf. narazniky, sedadla a dalsi komponenty
mohou byt lehce demontovany a zbytek karosé-
rie je pfipraven na konecné zpracovani a separaci
vytézenych surovin standardnimi metodami. B

PRVNi AUTORIZOVANA SPOLECNOST
PRO CERTIFIKACI UDRZITELNOSTI BIOPALIV

DLE CESKE LEGISLATIVY

0Od 1.ledna 2012 nastala pro firmy zapojené do vyroby a obchodovani s kapalnymi biopalivy
a produkty urcenymi k jejich vyrobé, véetné biomasy, povinnost prokazovat shodu s tzv. kritérii
udrzitelnosti, ktera jsou definovana v nafizeni vlady ¢. 446/2011 Sb.

Ceské spole¢nosti mély doposud moz-
nost vyuzit pouze nabidky na certifikaci
dle mezindrodniho standardu ISCC. Prvni
a prozatim jedinou certifika¢ni spole¢nost,
kterd nabizi také cenové pfijatelngjsi va-
riantu certifikace dle ceské legislativy, je
spole¢nost TUV SUD Czech.

Firmy exportujici biopaliva ¢i biomasu do
Némecka, ale i jejich dodavatelé byli nu-
ceni ziskat mezindrodni certifikat ISCC. Od
ledna 2012 se poZadavky na zajisténi shody s kritérii
udrzitelnosti pffmo ¢i nepfimo vztahujf na vsechny
Ceské vyrobce a ¢lanky zapojené do fetézce vyroby
kapalnych biopaliv.
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Priklad oznaceni,
které TOV SUD
Czech propujcuje
certifikovanym
spole¢nostem

Doposud se vsak ceské spolecnosti nemohly
nechat certifikovat podle ceské legislativy,
zékona o ochrané ovzdusi, protoze zde ne-
byla Zadn4 certifikacni spole¢nost s patfic-
nou akreditaci a autorizaci. Prvnim drZitelem
akreditace a autorizace ¢. CZ-01, udélenym
MZP po dohodé s MZe, je spole¢nost TUV
SUD Czech. Autorizace se kromé certifikace
udrzitelnosti biopaliv vztahuje také na ovéfo-
vani emisi sklenfkovych plyn(i u dodavateld
pohonnych hmot, coZ je dalsf legislativni novinka,
ktera viak vstoupf v U¢innost az opozdéné.

,Nase spole¢nost zareagovala na poptavku ze strany
Ceskych firem, které maji zjem splnit pozadavky

Ceské legislativy, na druhou stranu je viak pro né
certifikace podle standardu ISCC cenové i admini-
strativné naro¢néjsi. Nejvétsi zajem o certifikaci je
pravé nynf, kdy se spole¢nosti pfipravuji na obcho-
dovani s novou sklizni, predevsim fepky.” uvedla
Sonia Hykysovd, manazerka pro oblast zivotniho
prostiedi spole¢nosti TUV SUD Czech, kterd nabizi
certifikaci dle standardu ISCC DE, ISCC EU, REDCert
a od Cervna také dle zakona o ochrané ovzdusi.

Hlavnim kritériem udrZitelnosti biopaliv je poZa-
davek na min. 35 % Uspory emisi sklenikovych
plynd v celém Zivotnim cyklu biopaliva v porovnani
s referenc¢nim fosilnim palivem. Od roku 2017 se
pozadovand redukce emisi sklenfkovych plynt zvysi
na 50 %. U novych zafizenf budou pozadavky na
Uspory ve vysi 60 %. Dalsimi neméné dulezitymi
kritérii jsou pozadavky na ochranu ploch s vysokou
hodnotou biologické rozmanitosti, pid s vysokou
zésobou uhliku a raselinist. Ddlezity je také zplisob
péstovani biomasy, ktery musf byt v souladu s po-
Zadavky tzv. spradvné zemédélské praxe, coz v praxi
znamena, e biomasa musi v ramci EU pochdazet od
zemédélcy, kteff jsou pfijemci dotaci, a tudiz tyto
podminky splruji. M /ks/
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POPRVE NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH
e

Poprvé absolvoval silni¢ni vlak tvofeny osobnimi vozy Volvo a nakladnim vozem v automatic-
kém rezimu za vedoucim vozidlem jizdu po vefejné komunikaci za plného silni¢niho provozu.
Historicka zkouska, ktera probéhla ve Spanélsku, byla mimoFadné uspésna.

kousky konvoji vozidel v rdmci projektu
ZSARTRE (Safe Road Trains for the Environ-

ment — Bezpecné silni¢ni vlaky pro Zivotni
prostredi), na kterém se podili nékolik spole¢nosti,
ucinily vyznamny pokrok (psali jsme v TM). Koncem
kvétna letosniho roku se uskute¢nila na dalnici
pobliz Barcelony - historicky prvni zkusebnt jizda
silni¢niho vlaku mezi ostatnimi Ucastniky silnicniho
provozu na trati dlouhé 200 km.
Autovlak je tvofen vedoucim vozidlem fizenym
profesionalnim Fidicem, za kterym nasleduji au-

tomobily Volvo S60, Volvo V60 a Volvo XC60 plus
nakladni viz. S vyuzitim stavajicich bezpecnost-

Linda Wahlstrom, vedouci projektu SARTRE predstavuje
moznosti nové technologie - pfi jizdé si maze klidné cist

nich systém firem Volvo Car Corporation a Volvo
Technology — veetné prvk(, jako jsou kamery, ra-
dar ¢ilaserova cidla - sleduji automobily vedouct
vozidlo i dalsi auta v jejich bezprostfednim okolf.

Diky propojeni pomoci bezdrdtové komunikace
,napodobuji” vozidla v konvoji vedouci vz pfi
pouziti autonomni fidici technologie firmy Ricardo.
Automobily tak miZou zrychlovat, brzdit a zatacet
stejné jako vedouci viz.

Kromé mnoha zmén bylo vylepsené prostiedi fi-
di¢e. Namisto fizenf se tak fidi¢i mohou pifi jizdé
vénovat rliznym cinnostem jako prace na PC, ¢ist
knihu nebo se jen tak uvolnit.

Od projektu se také ocekava zvyseni bezpecnosti
silni¢niho provozu, snizenf jeho dopadu na Zivotni
prostredi a diky plynulé regulaci rychlosti eliminace
rizik dopravnich zacp.

,Jizda mezi ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu
je pro nas projekt vyznamnym milntkem. Konvoj se
pohyboval rychlosti 85 kilometr v hodiné. Mezera
mezi jednotlivymi vozy byla pouhych 6 m. Béhem
testl na zkusebnim okruhu jsme vyzkouseli roze-
stupy od 5 do 15 m. V3echny testy dopadly dobre.
Jsme skute¢né nadseni," fiké Linda Wahlstrom, ve-
douci projektu SARTRE ve spole¢nosti Volvo Car
Corporation.

Sedét v automobilu, ktery se pohybuje rychlosti
85 km/h pouhych 6 m za vozidlem vpredu, a spo-
léhat se vyhradné na technologii, mdze byt trochu
strasidelné. Dosavadni zkusenosti vsak ukazuji, ze
lidé si na tento stav velmi rychle zvyknou.

Projekt SARTRE

Trilety projekt probihd jiz od roku 2009. Vo-
zidla za tu dobu najezdila témér 10 000 km.
Po zkousce na vefejnych komunikacich ve
Spanélsku vstupuje nynf projekt do nové faze,
kde bude hlavni pozornost vénovéna analyze
spotieby paliva.

Ve stdvajicich systémech je provddéno co
nejméné zmén. Ve by mélo fungovat bez ja-
kychkoliv zmén infrastruktury komunikacf ¢i
nakladnych doplrikovych soucasti ve vozidlech.
Kromé softwaru vyvinutého v rdmci projektu
se vozidla autovlaku od téch, kterd jsou bézné
dostupnd v autosalonech, lisi pouze moznosti
vzdjemné bezdratové komunikace.

Projekt je ¢aste¢né financovan ze 7. rdmcového
programu Evropské komise a je fizen britskou
spole¢nosti Ricardo UK Ltd. Na projektu spo-
lupracujf spole¢nosti: Spanélska Idiada and
Tecnalia, némecky Institut fur Kraftfahrzeuge
Aachen (IKA), Svédsky SP Technical Research
Institute, Volvo Car Corporation a svédské Volvo
Technology.

Co je cilem projektu?

Cilem je dosahnout pokroku v osobni dopravé
prostfednictvim bezpecnych a ekologickych
silni¢nich viakd (konvojd). V rdmci programu se
vyvijeji prototypy systém, které umozni bez-
pecné zaveden/ silni¢nich vlakd do bézného
provozu, aniz by bylo zapottebi jakkoliv ménit
vefejné komunikace. Projekt fesf tfi hlavni do-
pravn{ problémy dneska — ekologii, bezpecnost
a dopravnf zacpy. Jako motivaci k jeho pfijeti
mezi uzivateli nabizi moznost zvyseného,kom-
fortu jizdy pro ridice”. l

7/2012 EEZIMAGAZIN 45



28 [éma: Alternativni pohony, CNG a elektromobilita

TECHNOLOGIE HYBRID4 U DS5
—

Citroén DS5, novinka uvedena v na trh v zavéru loriského roku piedstavuje novou etapu vyvoje
fady DS a skuteénou technologickou inovaci. U tohoto modelu uplatnil Citroén viibec poprvé
technologii Hybrid4, coz je pIné hybridni pohon spojujici vyhody dieselového motoru HDi
s ucinnosti elektrického pohonu. Dieselovy HDi 160 nabizi vykon 120 kW a tocivy moment
300 Nm, elektromotor vzadu pak vykon 20-27 kW a toc¢ivy moment 100-200 Nm.

Vysokonapétovy trakéni Ni-MH akumulator umistény v zadni ¢asti vozu tvori

168 ¢lanka (kazdy o jmenovitém napéti 1,2 V) zapojenych sériové, coz umoziuje
dosédhnout napéti od 151 do 269 V. Soucasti je také chladici systém a fidici pocitac.
Pocitac sleduje teplotu a napéti trakéniho akumulatoru, coZz umoznuje jeho provoz
nejméné 10 let bez vyznamného snizeni vykonovych parametrd. Zivotnost
akumulatoru je stejnd jako Zivotnost vozidla.

Kvarteto jizdnich rezimt

Novy Citroén je doslova nabit pokrocilymi tech-
nologiemi jako je napf. novinka z dilny Citroénu
- systém Intelligent Traction Control (ITC) spojeny
s elektronickou stabilizaci ESP, ktery zarucuje opti-
malni kontrolu nad vozem i v nejnaro¢néjsich si-
tuacich, Usporny systém Stop/Start s reverzibilnim
alternatorem nové generace, mlhové svétlomety
s funkcf pfisviceni do zatacek, ¢i elektronicky super-
vizor PowerTrain Management unit automaticky
regulujici jednotlivé rezimy chodu obou motord
Kromé dalsich Spickovych technologif je specia-
litou tohoto modelu zejména moznost vyuziti
rtznych jizdnich rezim@ pro rlzné podminky. Jak
jiz naznacuje oznaceni Hybrid4, nabizi Citroén
u tohoto modelu hned Ctyfi jizdni reZimy, které si
fidi¢ mUze jednoduse prepinat pomoci kolecka
na stredové konzoli:
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Rezim AUTO: Tento rezim se
pouziva jako vychozf pfi kaz-
dém startovani vozidla. Systém
fidi automaticky prechody
mezi spalovacim motorem
a elektromotorem a preferuje
nizkou spotfebu paliva. Tento
rezim ,UpIného” inteligent-
niho fizeni zajistuje jednotlivé
funkce hybridniho pohonu (4
pohanéna kola, pIné elektricka
¢innost atd.). Pro dopInénf to-
hoto jiz velmi kompletniho re-
Zimu je mozné — pokud si to
fidi¢ pfeje - mozno manudiné
prejit do jiného rezimu:
Rezim SPORT: UmoZnuje
vyuZit nejvétsi vykon s vétsim
zatizenim naftového motoru
i elektromotoru. V tomto re-
Zimu se s¢itd vykon dieselo-
vého motoru s vykonem elek-
tromotoru, a je tak mozno
dosédhnout vykon az 147 kW.
Rezim ZEV (Zero Emission Vehicule): \Vynuceny
pIné elektricky rezim umozruje tichou jizdu ome-
zenou rychlosti (rezidencnf ¢tvrti, parkovisté atd.).
Dojezd v rezimu ZEV je 2-3 km, po dosazeni max.
délky se pohon pfepne do rezimu AUTO.
Rezim 4WD (pohon 4 kol): pouZiva oba motory
(spalovaci motor + elektromotor) zaroven pro lepsi
pohyblivost vozidla pfi nizké rychlosti a nizké ad-
hezi. Pohdnéna jsou viechna Ctyfi kola: zadnf elek-
tromotorem, pfedni dieselovym agregatem . Tento
rezim najde uplatnéni na zasnézenych vozovkach
a v obtizném terénu (blato, pisek apod.).
Rekuperace energie elektrickym trakénim strojem
probihd ve viech rezimech volice ve fazich zpoma-
lovénivozidla.Vtéto fazi se projevuje vétsi brzdny
Ucinek motoru, nez je tomu u bézného vozidla
vybaveného stejnym vznétovym motorem.
Mezi jednotlivymi fazemi Stop a Start, tzn. mezi
kazdym automatickym vypnut/im a automatic-
kym opétovnym nastartovdnim motoru je inter-
val minimalné 5 s, aby byl zachovan komfort pfi
fizenivozidla (s vyjimkou pozadavku uZivatele
piejit do rezimu ,ZEV", kdy se pro pohon
pouziva pouze elektricky traknf
stroj a funkce Stop/Start je
deaktivovana).Vzhledem
k tomu, Ze u prameér-
ného méstského
provozu mUze jizda
s vypnutym moto-
rem presahnout az
polovinu jizdni doby,
Ize s vyuzitim téchto

Celek poditate s trakénim

akumubitorem (TBMU)

Elekiricky trakéni strog
{elektromotor) a redukior

]

systémU dosdhnout opravdu vyrazné Uspory paliva.
Pi rychlosti vozidla presahujici 60 km.h™ je rezim
ZEV deaktivovén a voli¢ hybridniho rezimu prejde
do reZzimu AUTO. Elektromotor se ve vech reZimech
voli¢e odpojf pfi rychlosti vy$sinez 120 km.h™ (re-
Zimy Auto/Sport/4WD), protoZe pfi téchto vysokych
rychlostech jiz neni vyuzivan jeho pifdavny tcinek,
vzhledem k tomu, Ze motor mé za téchto podminek
lepsi ticinnost. To umozriuje optimalizovat spotfebu
paliva. Diky hybridnimu pohonu se podafilo vyrazné
snizit spotfebu paliva a emise zejména v mést-
ském provozu, kde v porovnani s rovnocennym
dieselovym motorem doslo k poklesu o 30-35 %,
v provozu mimo meésto ¢inf pokles 10-15 %. P
nahonu na viechny ctyfi kola produkuje i pfi vy-
sokém vykonu 200k jen 999 CO,. M

REVERZM
ALTERNATOR

SRDCE HYBRIDU:

Reverzni alternator firmy Bosch je umistén
v motorovém prostoru v blizkosti spalovactho
motoru. Jeho Ukolem je ménit mechanickou
energii (dodavanou spalovacim motorem pfes
femen pohonu) na elektrickou energii pro na-
bijeni trak¢niho akumulatoru a pomocného
akumulétoru, a ménit elektrickou energii trakc-
niho akumuldtoru na mechanickou energii po-
tfebnou pro nastartovani motoru. Nenf v ném
pouZzit tzv. volnobéh, protoze alternator funguje
budjako pohonna jednotka (motor), nebo jako
pohanény (generator). Jeho soucésti je i, pocita-
dlo opotiebeni” femene pohonu pfislusenstvi
— zvétsuje svou hodnotu Umérné s poctem
startovani motoru a v zavislosti na ¢innosti fidice
(pIné seslapnuty pedal akcelerace). Tyto Udaje
jsou vztazeny k provozu v normalnich, nebo
ztizenych podminkach, za které jsou povazo-
vany napt. kratké jizdy typu rozvazkové sluzby
¢i opakované kratké jizdy do 10 km se startem
se studenym motorem, dlouhodoby provoz
v zemich s extrémnim klimatem (teploty vyssi
nez 30 °C nebo nizsi nez — 15 °C) nebo pras-
nym ovzdusim ¢i s palivy, kterd neodpovidaji
doporuceni vyrobce.
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Museum Porsche bylo otevieno pfed 3roky a stoji na stejnojmenném néméstiv tésném sousedstvi stanice S-Bahn €.6 .
naproti prodéjniho centra Porsche a vyrobniho zavodu

Exkluzivni specializovana vystava s nazvem Identitidt 911 byla od 31. ledna az do 20. kvétna
2012 vénovana automobilové ikoné Porsche 911. Vystava v ultramoderni nové budové Porsche
Musea v predméstské ctvrti Zuffenhausen na severu Stuttgartu byla citlivé zakomponovana
do stalé expozice s vystavni plochou o velikosti cca 5600 m?.

Prezentovano bylo viech 7 generaci Porsche 911,
od nejstarsi po nejnovéjsi. Téchto legendarnich
automobild bylo od roku 1963 vyrobeno v tovéarné
nachazejici se v sousedstvi muzea pfes 700 000.

K vidéni byly i takové unikaty jako Porsche 911
Carrera RS 207 Safari, Porsche 911 GT3 R Hybrid,
vozy ze stalé expozice s vazbou na tfi generace
rodiny Porsche, vyvoj prototypu nové generace,

28 000 tspéchi na zavodech je dobrou vizitkou firmy

vcetné volantd a kol, ale i vozy v fezu, motory na
oto¢nych stojanech atd.

Nutno zminit obrovsky technicky a organiza¢ni um
rodiny Porsche od nejstarsiho Ferdinanda (narozen
r. 1875 ve Vratislavicich nad Nisou, konstruktér le-
gendarniho VW ,Brouk”) pfes syna prezdivaného
Ferry (konstruktér a zakladatel firmy Porsche) az
po vnuky Ferdinanda Alexandra (dusevni otec

automobilovéa technika &&

Zvlasté zeny obdivuji tohoto bilo-cerveného , krasavce”
zroku 1922

V Porsche-Centru naproti muzeu je podstatné vic aut
a personalu nez kupujicich. Soucasti centra je i prodej
pfedmétt Porsche Design.

,sportaku” 911 a zakladatel firmy Porsche Design)
a také Ferdinanda Pi6cha (donedavna predseda
predstavenstva koncernu VW).

Pozornost byla pfirozené vénovana i sportovnim
Uspéchdm vozl Porsche v F 11 Le Mans.

Sila zrakového viemu byla umocriovéna prostfedim
s unikatni atmosférou, pficemz perfekcionismus je
znat nejen v budoveé muzea a expozici, ale i v zézemf
od pravodcovskych sluzeb pres prodejnu upomin-
kovych pfedmétl a cateringem konce.
Nenimozné se v ¢lanku podrobné zmifovat o jed-
notlivych expondtech (muzeum t. ¢ viastni cca 400
silni¢nich a zdvodnich speciald), a tak se pokusime
pfiblizit muzeum i jeho atmosféru alespon fotogra-
fiemi. Milovniky aut chceme jesté upozornit, ze ve
Stuttgartu je i neméné zajimavé starsi Mercedes-
-Benz Museum. M Jan Kir

Carrera S model 2011 v fezu je trvale v oblezeni navstévnikd
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OPEL MENi MOTORIZACE

Automobilka Opel se pustila zcela zasadné do obnovy nabidky svych motoru. VétSinu aktual-
niho portfolia nahradi tfi GipIné nové fady zazehovych a vznétovych motoru.

Co vede automobilku k témto zésadnim zméndm?
Podle vyjadreni vedeni znacky je cilem téchto zmén
nejen dosazeni pozice lidra v oblasti snizovani
spotreby paliva a emisf, ale i hodnoceni tocivého
momentu a redukce hlu¢nosti.

Prvnim z novych agregatd bude turbodmycha-
dlem preplhovany Ctyfvélec o objemu 1598 cm?,
vybaveny pfimym vstfikovanim benzinu do valct
a systémem Start/Stop. Novy motor SIDI (Spark
Ignition Direct Injection = zapalovani svickou,
pifmé vstrikovéani paliva) ECOTEC bude k dispozici
v rliznych vykonovych modifikacich ve vétsingé
modelovych fad znacky. Novy motor se bude rodit
v madarském Szentgotthardu a jeho vyroba za¢ne
jiz koncem tohoto roku.

Aby byla dosazena plynuld a zaroveri razantni akce-
lerace, snizend hlu¢nost a spotieba paliva, zaméili se
konstruktéfi na krouticf moment motoru. Kone¢ny vy-
sledek 187,5Nmna 1 litr objemu motoru je vzorem pro
segment velkosériové vyrabénych zaZehovych motord.

Maximum toc¢ivého momentu 300 Nm dosa-
huje novy motor 1,6 | uz ve velmi nizkych 1700
ot min™. Maximalni vykon 147 kW je k dispozici pfi
4700 ot.min™. Oproti dosavadnimu ¢tyfvalci 1,6
Turbo se podafilo snizit spotfebu i emise CO,
013 %.

Dle vyjadreni feditele automobilky, Karl-Fried-
richa Strackeho, uvede Opel béhem 12 mésicl
kompletné tfi nové generace motord.,Novy motor
1,6 | s piimym vstfikovanim benzinu je skute¢nym
fenoménem pfi hodnoceni toc¢ivého momentu.
Vykon i tocivy moment maji velmi plynuly prabéh;
vysvétluje Thomas Johnen, feditel odpoveédny za
z&Zehové motory.

Prvnim zdzehovym motorem Opelu s pfimym
vstiikovanim benzinu byl ¢tyivélec 2,2 ECOTEC o vy-
konu 114 kW, ktery debutoval v roce 2003 v mode-
lech Signum a Vectra, pozdéji se za¢al montovat i do
modeld Zafira.V roce 2007 dostal kabriolet Opel GT
prvni turbodmychadlem pfepliiovany zaZzehovy

Novy agregét 1,6 Turbo SIDI ECOTEC zrozen v madarském
Szentgotthardu

Ctyfvalec 2,0 | s pfimym vstfikovanim paliva o vy-
konu 194 kW. O rok pozdéji se tento motor zacal
montovat i do modell fady Insignia, a to ve dvou
vykonovych modifikacich 162 a 184 kW. Novy mo-
del Astra OPC bude pohdnén nejvyssi verzi tohoto
agregatu o vykonu 206 kW. M

NAFUKOVACi BEZPECNOSTNI PASY
- NOVINKA V NOVEM MONDEU

Novy Ford Mondeo, ktery bude pfisti rok uveden na evropsky trh, nabidne inovativni nafu-
kovaci bezpecnostni pasy, jejichz ticelem je zmirnit poranéni hlavy, krku a hrudniku osob na
zadnich sedadlech, kde ¢asto cestuji déti nebo seniofi.

Nafukovaci pasy se pouzivaji stejnym zplsobem
jako klasické a Ize je bez problém( kombinovat
s détskymi sedackami.V pfipadé nehody pés velmi
rychle zvétsi svij objem a energie ndrazu se tak
rozlozi na 5krat vétsi plochu nez u bézného pésu.
Stejné jako airbagy se i nafukovaci bezpec¢nostni
pasy aktivujf, jakmile senzory ndrazu zaznamenaji
situaci odpovidajici nehodé. Ze zasobniku uloze-
ného pod sedadlem je pres sponu do pasu uvolnén
stlaceny plyn, jenz zpUsobf rozvinuti pasu za méné

48 EEZIMAGAZIN 7/2012

nez 40 milisekund. Na rozdil od airbagd, které pfi
rozvijeni uvolfiujf teplo, se bezpecnostni pasy na-
fukuji chladnym stlacenym plynem.

,Systém prosel ddkladnym testovanim na celé ro-
diné nasich zkusebnich figurin a poskytuje lepsi
ochranu neZ standardni zadni bezpec¢nostni pasy,’
uved! Joerg Doering, konstruktér zadrznych systém(
z Ford of Europe. Spojeni vlastnosti airbagu a bez-
pecnostniho pasu je vyznamny pokrok a v Evropé
v soucasnosti takovad technologie k dispozici nent.

Novy systém nafukovacich bezpeénostnich past v sobé
spojuje ochranné vlastnosti konvencnich pasu a airbagt.
Podstatné snizi riziko zranéni cestujicich, energii narazu
rozklada do 5krat vétsi plochy.

Poprvé byla technologie nafukovacich bezpec¢nost-
nich past uvedend na trh v roce 2010 v americkém
Fordu Explorer a ihned si ziskala velkou popularitu.
Jde o posledni z fady inovaci, kterymi Ford pfispél
ke konstrukci bezpe¢nostnich past. Uz v roce 1955
nabidl poprvé zakaznikdm dvoubodové pasy, coz
tehdy byla velka novinka.

V rdmci vyzkumu, ktery Ford organizoval, vice nez 90 %
lidf, ktefi méli moznost nafukovaci péasy otestovat, je
povazovalo za komfortnéjsi nez bézné pasy. M



Toyota se do hybridnich automobili \)f(raine t;pféla; Chrli nyni jednu novinku za druhou
a co vic, ceny snizila na uroven konkurencnich automobilt se vznétovymi motory.

Propracovana dynamika se soucinitelem aerodynamického odporu jen 0,286 znatelné napomaha nizké spotiebé

odel Yaris Hybrid je ¢erstvou novinkou a z4-
I\/\ rover prvnim pIné hybridnim modelem

ve tfidé malych vozidel. Navic cenou nynf
konkuruje verzim se vznétovymi motory. Toyota
Yaris Hybrid stojf jen 359 900 K¢ a ma nadprlimémé
bohatou vybavu, kterd obsahuje napfiklad zadni
parkovaci kameru, automatickou duélini klimatizaci,
radio (CD/MP3/WMA) s dotykovou obrazovkou ¢i
7 airbagl. Napifklad obdobné vybavend Skoda
Fabia s podobné vykonnym vznétovym motorem
1,6 TDI/77 kW by byla o vice jak 70 000 K¢ drazsi.

Na prehledné pfistrojové desce je vlevo od rychloméru umis-
tén analogovy pfistroj aktudlniho pohonu hybridniho systému

3 km na elektricky pohon

Diky akumuldtor&im NiMH ujede hybridnf Yaris té-
meéf 3 km pouze na elektricky pohon a ma v dané
Spotieba benzinu je tak nizsi, nez u stejné velkych
automobill se vznétovymi motory.

Systém pohonu Hybrid Synergy Drive funguje
v nékolika rliznych reZzimech ve snaze dosahnout
co nejvyssi provozni Ucinnosti. PFi zastavent se spa-
lovaci motor automaticky vypina. Za podminek, kdy
rozjezdu nebo pfi nizkych a stfednich rychlostech,
je vz pohanén vyhradné elektromotorem, a tak se
zcela eliminuji emise.

Za béznych jizdnich podminek se tak rozdélo-
vani vykonu neustale upravuje mezi spalovacim
motorem a elektromotorem ve snaze dosdhnout
optimalni G¢innosti s co nejnizsi spotfebou paliva.

Vyjimkou je jizda po dalnici, kterd jde vyhradné na
vrub spalovaciho motoru.

Schopnost elektromotoru vyvinout maximum toci-
vého momentu jiz v prvnim okamziku po seslapnutf
plynového pedélu, znamend zdsadni piinos pfi
neustalych rozjezdech v husté méstské doprave.
Tam Ize vyuzit rychlé a prakticky neslysné rozjezdy
z mista, s mozZnosti zrychlovat pod plnym plynem
z0na 50 km.h" za pouhé 4 s, coz je nejlepsi hod-
nota v dané tiidé.

Pfi zpomalovani a brzdéni funguje elektromotor jako
vysoce vykonny generator vyuzivajici rekuperacni
brzdéni (pouziva se elektronicky fizené brzdova sou-
stava), ¢imz se v rdmci pohonu Hybrid Synergy Drive
optimalizuje vyuZitl energie rekuperaci. Kineticka
energie jinak ztracena ve formé tepla pfi brzdéni
azpomalovani se preméniuje na energii elektrickou,
ukladanou do vysokokapacitniho akumuldtoru.

Dosahly jsme spotreby 3,7 1/100 km

V praxi hybridni Yaris funguje tak, ze systém v mést-
ském provozu nebo pfi jizdé po okresni silnici ne-
ustale méni konfigurace pohonu. Spalovaci mo-
tor se tak velmi Casto startuje a opét vypind. Jeho
opétovné nastartovani je témér nepostfehnutelné.
Predevsim pfi zrychlovani se elektromotor aktivné
zapojuje. Akumulator sice vydrzZi na ujeti nejvyse ti
kilometrd, na druhou stranu jeho mensi kapacita
umoznuje rychlejsi dobiti. Pi béznych jizdach po
meésté Ize bez problém 66 % trasy ujet v Cisté elek-
trickém rezimu s vypnutym spalovacim motorem,
¢emuz odpovida 58 % celkového ¢asu straveného
na cesté. V tomto pfipadé je do celkového casu
zapocitano i stanif na kfizovatkach s vypnutym
motorem diky systému Stop/Start.

Pri méfenti spotfeby paliva jsme jak ve mésté, tak na
okresni silnici naméfili obdobné hodnoty. Pfi vhod-
ném vyuzivanf hybridniho systému, tedy pfi plynulé
jizdé a pfi snaze vyuzivat co nejcastéji rekuperaci
kinetické energie namisto brzd a tim co nejcastéji
dobijet akumulétor, je mozné jezdit do 4 1/100 km.
Nam se na okresni silnici dafilo jezdit za 3,7 1/100 km.

test 5&

TECHNICKE UDAJE

MOTOR, PREVODOVKA:

Vpredu napfi¢ ulozeny zazehovy Ctyrvélec,
zdvihovy objem 1497 cm?, vykon 55 kW pfi
4800 ot.min™, to¢ivy moment 111 Nm pfi 4800
otmin™ spole¢né se synchronnim permanent-
nim elektromotorem o vykonu 45 kW (169 Nm)
pohéni pfednf kola. Kone¢ny vykon pohonného
systému je 74 kW. Bezestuprovéa samocinna
prevodovka CVT.

ROZMERY:

Vnéjsi  rozméry (délka/sitka/vyska)
3905/1695/1510 mm, rozvor 2510 mm. Zava-
zadlovy prostor 0,286 m”.

HMOTNOSTI:

Provozni/uzite¢na hmotnost 1085/480 kg
VYKONY:

Nejvetsi rychlost 165 km.h™, zrychleni z 0 na
100 km.h™" za 11,8 s, spotieba paliva mésto/
mimo mesto/kombinace 3,5/3,1/3{,,5 17100 km.

je do malého automobilu
integrovéna tak, Ze nikterak
neomezuje vnitini prostor automobilu

Rychlost jizdy ale v tomto pfipadé nesmi pfilis pre-
kracovat rychlost 80 km.h™ a je nutné se na jizdni
styl skutecné soustredit.V pifpade bézného jezdénti,
kdy se fidi¢ nesnaZi jizdnf styl zcela pfizplsobovat
pozadavklm hybridnimu systému, je nutné pocitat
se spotfebou 4,5 1/100 km.

Také jsme se v méstském provozu snazili ujet co
nejdelsi vzdalenost na cisté elektricky pohon. Staci
stisknout tla¢itko EV a z Toyoty se stane elektromo-
bil. KdyZ jsou akumuldtory zcela nabité a rychlost
jizdy nepfesdhne 30 km.h', tak Ize ujet 2,6 km.
Pfi rychlosti do 50 km.h™ je dojezd 1,8 km a nad
rychlost 50 km.h™" se automaticky zapiné spalovacf
motor. Ten se spusti také v pfipadé, Ze jedete v EV
maodu, ale razantnéji sesldpnete plynovy pedal.
Ridici jednotka hybridniho systému tento stav vy-
hodnoti jako aktudlni potfebu co nejrychleji zrychlit
a tak zaroven spusti spalovaci motor.

Ridi¢ mlze tlacitkem také zvolit rezim ECO, ktery
omezuje reakce skrticf klapky na zbrklé seslapavéani
plynového peddlu a zéroven upravuje fizenf kli-
matizace s ohledem na co nejpfiznivéjsi spotrebu
paliva. Rezim ECO muze v zavislosti na jizdnich
podminkach napomoci ke snizenf spotfeby paliva
pfiblizné 0 10 % v porovnani s rezimem Normal.

Na dalnici prekvapivé usporny

S hybridnitoyotou jsme také ze zvédavosti zavitali na
dalnici, kde se vyhody tohoto systému smazavajia po-
hon obstarava vyhradné spalovaci motor. Maly Yaris
i zde mile pfekvapil a ve spotfebé se vyrovnal vzné-
tovym konkurentlm. Pri ustalené rychlosti 130 km.h?
spotiebuje jen 5,6 1/100 km, pii rychlosti 90 km.h™ je
spotiebajen 391/100 km. M Michal Busta
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POVINNE STITKOVANI VSECH DOMU ABYTU

JDE DO FINALE
O

Do Senatu mifi po schvaleni poslaneckou snémovnou novela zakona o hospodafreni energii,
ktera bude mit zasadni vyznam (nejen) pro budouci stavebni legislativu. Ceska republika tak

pfejima nova pravidla evropské smérnice EPBD Il o energetické narocnosti budov.

Zavedeni energetickych stitk( budov, s nimz noveli-
zovana pravni Uprava pocita, mé diky lepsi informo-
vanosti o energetickych parametrech budov a jejich
prostor vést k nizsi spotiebé energie a pomoci tak
uspofit naklady na ni, a podporovat tak vystavbu
energeticky efektivnéjsich a hospodaméjsich objektd.
AZ zékon vstoupi v platnost, budou muset majitelé
opatfit prikazem podobnym tomu, jaky maji elekt-
rospotrebice, vsechny nemovitosti (pro novostavby
plati tato povinnost uz od roku 2009), pficemz Stitek
bude nutny pfi prodeji bytu ¢i domu a od roku 2016
bude potieba i pfi prondjmech nemovitosti. Ma po-
slouzit k tomu, aby bylo mozné objektivné a bez
hlubsich znalosti zhodnotit energetickou spotiebu
budov a predpoklada se, Ze jeho cena by se méla
pohybovat v fadu jednotek tisic korun. Poslanci ze
zdkona vypustili moznost, aby si pfi prondjmu bytu
nechal prlikaz vypracovat pfimo majitel, nikoli tfeba
spolecenstvi viastnik{. Misto toho md platit, ze priikaz
pro celou budovu je i priikazem pro jeji soucést.
Priikaz energetické naro¢nosti budovy (PENB) na-
hradil dfive uzivany ,Energeticky prikaz budovy”
podle vyhlasky ¢.291/2001 Sb., ktery ale hodnotil
budovu pouze z hlediska potfeby energie na vy-
tapéni. Od roku 2012 bude vyzadovéan ke vsem
objektdm urc¢enym k bydleni, prondjmu a komer¢-
nim Uceldim, a to i v souvislosti s prondjmy ploch
objektl bez vyjimky.

Novela pfedstavuje zasadnizménu pro realitni trh,
ktery tak ziska informace o stavu budov a jejich
provoznich nakladech. M3 vsak i problematické
stranky: pfedevsim v tom, Ze bude nutné béhem
pomeérné kratké doby vypracovat prikazy pro tisice
starsich budov. Kdo bude stitky zpracovévat a jakou
bude mit odpoveédnost, to urci teprve vyhlaska,
kterou pfipravuje ministerstvo primyslu a obchodu.
UZ nynf se viak objevuji varovani, aby tato nebyla
zneuzitelnd, a provadéci metodika byla nastavena
tak, aby znemoznila spekulativni postupy, napf. to,
aby na stejnou budovu mohly byt vypracovany
rtzné posudky. Vzhledem k enormnimu mnoZstvi

budov a bytd, které bude zapotiebi,ostitkovat” je
zfejmé, Ze na autorizované osoby a instituce, jez
budou prikazy udélovat, vznikne obrovské zatizeni.
PENB vsak nenti jedinym dokumentem, ktery mdze
o spotfebé energif v konkrétni stavbé podat uzite¢né
informace. Podobné (i vizualnim zpracovanim) po-
pisuje zakladni energetické charakteristiky objektu
i Energeticky Stitek obalky budovy (ESOB), ktery
nahrazuje dfive uzivany “Energeticky stitek budovy”
avyjadiuje stavebné-energetické vlastnosti kon-
strukci domu. Budovy klasifikuje podle prdmérmého
soucinitele prostupu tepla Uem do 7 kategorif A -
G, tedy od velmi Uspornych (A) az po mimoradné
nehospodamé (G).

PRUKAZ ENERGETICKE
NAROCNOSTI BUDOVY
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I kdyZ jsou si tato dvé osvédceni podobné, kazdé

z nich podava trochu jiné informace. Hlavnf rozdil
mezi Prkazem energetické naroc¢nosti budovy
a Energetickym stitkem obalky budovy je v tom,
Ze Prlikaz vypovida o spotfebé energie na provoz
domu, kdezto z Energetického Stitku vyctete Uroven
stavebné-energetickych vlastnostf konstrukce domu.

Kategorie energetické narocnosti

Prikaz energetické naro¢nosti budovy je povin-
nou soucasti dokumentace pro stavebni povo-
lenf pfi vystavbé novych budov nebo pfi vétsich
zménach, které ovliviujf energetickou naro¢nost
dokoncenych budov, a je vydavan s platnosti na
10 let. Rozdéluje objekty do 7 kategorii od velmi
uspornych az po mimoradné nehospodarné,
pficemz za vyhovuijici jsou povazovany budovy
v kategoriich A - C. Klasifika¢ni tfida A odpovida
pasivnim domdm, tfida B nizkoenergetickym do-
mm. Trida C se podrobnéji déli na subkategorie
C1 (budova vyhovuje doporucené hodnoté sou-
Cinitele prostupu tepla), a C2 (budova vyhovuje
pozadované Urovni soucinitele prostupu tepla).
Rozmezi tfid D a E se tykéd zejména starsich ob-
jektd — odpovida primérnému stavu stavebniho
fondu CR do roku 2006.
ESOB zavedla technickd norma 730540-2/2007
(Tepelné ochrana budov - Cast 2: Pozadavky),
kterd tak ziednodusila hodnoceni stavebné-ener-
getickych vlastnosti budovy. Je grafickym vyjé-
dfenim stavebné-energetickych vlastnosti kon-
strukci domu a umoznuje jednoduché srovnani
budov z hlediska kvality konstrukce a narokd na
energii potrebnou pro vytapéni. Klasifikace
je zaloZena na vypoctu prostupu
tepla obalkou budovy,
pficem? tfida da-
ného domu je
urcena na zakladé
primérnych hod-
not vypocteného
soucinitele prostupu
tepla, pozadovaného
& normového soucinitele
prostupu tepla a prdmeérné
hodnoty soucinitele pro-
stupu tepla stavebniho fondu.
Soucasné predpisy povolujf
udélit stavebni povoleni, které
mohou dnes ziskat jen budovy
spadajici do kategorif A — C. Kazda
nove projektovana nebo rekonstruo-
vana budova musi splhovat minimalné
pozadavek tfdy C. Vyjimkou mohou byt
jen rekonstrukce pamatkové chranénych budov
nebo objektd, u nichz se splinéni tohoto poza-
davku prokéze s ohledem na zivotnost budovy, jejf
Ucely apod. jako technicky, ekonomicky a funkéné
nevhodné. M

Druh budovy A B C D E F G

Rodinny diim <51 51-97 98-142 143-191 192-240 241-286 286
Bytovy dlim <43 43-82 83-120 121-162 163-205 206-245 > 245
Hotel/restaurace <102 102-200 201-294 295-389 390-488 489-590 > 590
Administrativnf <62 62-123 124-179 180-236 237-293 294-345 > 345
Nemocnice <109 109-210 211-310 311-415 416-520 521-625 > 625
Vzdélavaci <47 47-89 90-130 131-174 175-220 221-265 > 265
Sportovni <53 53-102 103-145 146-194 195-245 246-297 > 297
Obchodni <67 67-121 122-183 184-241 242-300 301-362 > 362

Tridy energetické naro¢nosti budov s mérnou spotiebou energie v kWh/(mZrok).
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OSIDNA KOUZLA STATISTIK
[

»Cesi jsou 18. nejbohatsi ze statii EU“ hlasa titulek élanku, komentujiciho udaje zvefejnéné
nedavno evropskym statistickym tiradem Eurostat. Fajn, konecné zase néjaka pozitivni zprava,
zaraduje se nasinec hrdy na to, jak jsme na tom dobfe. Ale moment... Tady néco ,neStymuje”
zarazi nas nutné vzapéti premyslivé ego pfi pomysleni na plejadu zprav o problémech s dluhy,
fadéni exekutord, ukazateli vyroby, propousténi, atd. Takze se podivejme na ty statistické

udaje jesteé z jiného uhlu.

Unie mé celkem 27 ¢lend a 18. misto v néjakém
eurozebficku Ize interpretovat i tak, ze jsme
zhruba deséti od konce, nedostali jsme se v pfi-
slusném ukazateli ani do prvnf poloviny, natoz
do prvnf,top” desitky, povazované za pomysl-
nou prvnf ligu. Postup na 18. misto (z dfivéjsiho
19.) jsme dosahli diky tomu, ze Portugalci, které
jsme v daném parametru predstihli, jsou na tom
momentalné (podobné jako dalsi zemé jizni ¢asti
evropského kontinentu) jesté o néco hife nez my.
HDP na ¢lovéka v Cesku podle eufemistickymi
pfidomky nepfikraslenych dat Eurostatu nicméné
stale predstavuje jen 80 % prdmeéru EU.
Statistici ve srovnani pouzili takzvané standardy
kupni sily (PPS), coZ je uméle vytvorend jednotka
uzivana k mezinarodnim srovnanim a umoznuje
CasteCné vyrovnat rozdily, které existujf mezi kupnf
silou mén jednotlivych statd. Jinymi slovy: Obecné
plati, Ze za jeden PPS by se ve viech zemich kou-
pilo stejné mnozstvi zbozi ¢i sluzeb.

Nenapadny pavab prdmérnosti

Rozdily mezi ¢lenskymi staty unie jsou vsak po-
mérné znacné: napfiklad s pfihlédnutim k unijnimu
priméru HDP na obyvatele by tento ukazatel nap.
v Rumunsku ¢i Bulharsku vykazoval zhruba polo-
vinu (49 %, resp. 45 %) unijniho prméru, zatimco
v Lucembursku, které je na tom v tomto ohledu ze

zemfi EU nejlépe, ¢inf podle Udajl Eurostatu vice
nez pétindsobek (274 %) prdmérné hodnoty unie.
V z&jmu objektivity (jenze které statistiky jsou
opravdu objektivni?) je nutno dodat, Ze v pfipadé
zminéného ministatu jsou Udaje ponékud zkresleny
tim, Ze &isla nejsou vztazena ke skute¢nému poctu
rezidentd, vzhledem k tomu, Ze fada lidi sem bézné
dojizdi pracovat (a tedy vytvaret hospodarsky po-
tencial zemeé) z okolnich statd, ale v Lucembursku
trvale nebydlf a nejsou tudiZ zahrnuti do statistik
operujicich s pfepoctem na obyvatele.

Statisticky korektnéjsi jsou tedy spide charakteris-
tiky dalSich zemf: Za Lucemburskem na druhém
misté figuruje Nizozemsko (131 % unijnfho prd-
méru), nasledované Rakouskem (129 %) a Irskem
(127 %). To by bylo snad z naseho pohledu, jak
si na tom v unii stojime, v poradku. Také skandi-
navci s témér vyrovnanym skére (Svédsko 126 %,
Dansko 125 %), Belgie a Finsko s nepatrnym od-
stupem (118, resp. 116 %) ¢i posledni z prvni
desitky, Velkd Britanie (108 %) jsou nad unijnim
prdmérem, tedy OK.

Jenze pted Ceskem se umistil dokonce napt.
i Kypr (na 14. misté s 92 %) nebo Recko (na
17. misté s 82 %) zralé téméf az na vyloucenti
z elitniho klubu EU, o nichz se nyni hovofi prak-
ticky vyhradné v souvislostech s ekonomickymi
problémy!

ekonomika =8

Dtive SSSR, kdo bude nasim
vzorem ted?
Pravda, z ,vychodnich” ¢lend unie je na tom
CR relativné nejlépe — Slovensko skoncilo na
20. misté (73 %), nésledovano Madarskem na
22. misté (66 %) a Polskem na 23. misté (65 %),
coz ovéem nemusi znamenat ddvod k radosti
a busit se v prsa nadmutd chvélou - jde o to,
s kym se chceme srovndvat, resp. které staty si
bereme za vzor. Napfiklad z ne¢lenskych zemi, na
néz ma unie obcas tendenci koukat ,skrz prsty”
jsou pfed nami sice evropsky neorganizované, ale
rozhodné ne zaostalé Norsko (189 %), ¢i Svycar-
sko (151 %) ale také tfeba neddvno zbankrotovaly
Island (110 %), jehoz obyvatelé si ve srovnanf
které se naopak z pohledu HDP per capita, tedy
na hlavu v pfislusném srovnani umistily az za
nami, a na které tedy mdzeme teoreticky snad
opravdu shlizet svrchu, patfi napf. Chorvatsko
(61 %), Turecko (52 %), Srbsko (35 %) nebo Bosna
aHercegovina (29 %). Tedy skvélé turistické des-
tinace, ale jako nas ekonomicky vzor asi zrovna
ne to pravé ofechové. Balkdnské staty figurovaly
v odstupu za (tehdejsi) prdmyslovou elitou, k niz
patiily i Cechy, Morava a Slezsko tvofici dne$ni
CR, uz za c. a k. monarchie. Z tohoto pohledu
tedy nic nového pod sluncem, i kdyZ upfimné
fe¢eno, v mnohych ukazatelich bychom naopak
mohli zvidét treba pravé Turecku, z néhoz jsme si
zvykli utahovat kvili jeho hospodafstvi. Ale stejné
tak okfidlené r¢eni o ,Spanélské vesnici” jako
synonymum néceho nepfehledného a nepfilis
ukazkového znaji nasi zdpadoevropsti sousedé
v obdobné podobé a smyslu - jako,Béhmischen
Dorf"... A to nenfi zrovna kontext, na ktery by-
chom méli byt néjak zvlast pysni. l

/joe/

ENERGETICKY EFEKTIVNi BUDOUCNOST

EVROPSKEHO STAVEBNICTVI
[

U prilezitosti 1. ro¢niku soutéze Building Efficiency Awards probéhla 7. ervna i odborna
konference Building Efficiency k nové evropské smérnici o energetické narocnosti budov

(EPBD I) s ni spojené strategii 20-20-20.

Na 150 odbornych hostl z fad akademikd, ar-
chitekt(, projektantd, ekonom a dalsich profesi
a 14 odbornych pfednasejicich ve dvou odbor-
nych sekcich - stavebnf a ekonomické - nahlédlo
na problematiku energeticky efektivniho stavéni
z rliznych dhla.

Miroslav Linhart ze spole¢nosti Deloitte pfipo-
mnél, Ze stat (a jeho organiza¢nf jednotky) je
vlastnikem az 2/3 vSech kanceldfskych ploch
v CRarenovace 2,5 % vefejnych budov kazdy rok
(jak pozaduje smérnice) bude znamenat inves-
tice zhruba 3 mld. K¢ ro¢né. Na druhé strané mo-
hou tyto investice ekonomice pfinést ro¢né az
10 mld. K¢, pficemZ z analyz vyplyva, Ze az 70 %
této castky by se vratilo do vefejnych zdrojd.
Komplexnost pifpravy problematiky stavebnictvi
dle Strategie 2020 i implementaci Road Map

pro energeticky efektivni budovy pfipomnél
Zdené&k Bittnar z Fakulty stavebni CVUT. ,Ev-
ropsky pramysl a stavebnictvi musi kompletné
prehodnotit své procesy, chtéji-li si zachovat
konkurenceschopnost,” uved| mj. v pfednasce,
v niz predstavil i chystany projekt Univerzitniho
centra energeticky efektivnich budov. Ekono-
micky expert NERV Petr Zahradnik se zaméfil
na pfisti programovaci obdobf koheznf politiky
EU i jeho finan¢ni néstroje a upozornil na Uskalf
spojend se snizenim objemu prostiedkd z EU
v pfistim obdobi. Jednu z moznosti financovani
energetickych Uspor ve stavebnictvf pfedstavil
napf. Stanislav Kolaf ze spole¢nosti Carbon Re-
dux - zdrojem potiebnych financi by mohlo byt
emisni obchodovani.

Na konferenci se pfedstavila fada projektd, které

jiz parametry nové smérnice splfiuji anebo jdou
dokonce jesté dale. Odbornici ze spole¢nosti
Saint-Gobain predvedli koncept pasivniho Multi-
-Komfortniho domu, ktery klade ddraz i na social-
ni, zdravotni, esteticky a ekonomicky rozmér
stavby, a projekt matefské skoly v Maridnskych
Laznich, dalsi z unikatnich realizaci budov v pa-
sivnim energetickém standardu. Jifi Hirs z Fakulty
stavebn{VUT v Brné predstavil dalsi z modernich
trendll - tzv. aktivni ddm.

Vétsina Ucastnikl se shodla, Ze problematika
energetické narocnosti budov i stavéni budov
s téméf nulovou spotfebou energie si zaslouzi
vetsi podporu. Predstavitelé vlady i politici by
méli v oblasti energetické efektivity budov pfi-
jmout dlouhodobou strategii, aby dali sektoru
jasny signal, kam se bude stavebnictvi ubfrat.
Zku$enosti ze zahranici ukazuji, Ze s rozvojem
stavéni v pasivnim standardu roste pocet reali-
zac¢nich firem a klesaji néklady. Jako priklad Ize
uvést Rakousko, kde se nynirozdil nékladd oproti
bézné vystavbé pohybuje jen v rozmezi 3-7 %,
pficemz i toto navysenf je vykompenzovano
nesrovnatelné vy$3i kvalitou bydlenf, Usporami
energii i zhodnocenim domu," fika Libor Urbasek
z divize Isover spole¢nosti Saint-Gobain. M
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== legislativa a pravo

SOUDNI DVUR EU: FUNKCE POCITACOVEHO
PROGRAMU A PROGRAMOVACIHO JAZYKA
NEMOHOU POZIiVAT AUTORSKOPRAVNI OCHRANY

SOUDNI DVUR EU VYHLASIL DNE 2. KVETNA 2012 ROZHODNUTI

VE VECI C-406/10 SAS INSTITUTE INC. V. WORLD PROGRAMMING LTD,
KTERYM ROZHODL, ZE FUNKCE POCITACOVEHO PROGRAMU

A PROGRAMOVACIHO JAZYKA NEMOHOU POZIVAT
AUTORSKOPRAVNI OCHRANY. NABYVATEL LICENCE K PROGRAMU
MA PODLE ROZHODNUTI{V ZASADE PRAVO ZKOUMAT, STUDOVAT
NEBO ZKOUSET JEHO FUNGOVANI ZA UCELEM ZJISTENI MYSLENEK
A ZASAD, NA NICHZ SETENTO PROGRAM ZAKLADA.

Cely spor zacal vyvinutim produktu spole¢nosti
SAS Institute Inc, ktery byl nasledné rozmnozen
a vyuzit spole¢nosti World Programming Ltd
(WPL). Konkrétné spolecnost SAS Institute vyvinula
systém SAS, jako integrovany systém programd,
ktery umoznuje zpracovdvat a analyzovat Udaje,
zejména pak statistické. Zasadnf slozka systému
SAS - Base SAS - umoznuje uzivatellim psat a pro-
vozovat programové aplikace (skripty) napsané
v programovacim jazyce SAS a umoznujici zpra-
covavani udajl.

Spole¢nost World Programming se domnivala, Ze
existuje potencialni odbyt pro alternativnf soft-
ware, ktery by byl schopen provadét programové
aplikace napsané v jazyce SAS. Vytvorila tak World
Programming System (WPS), ktery napodobuje
velkou ¢ast funkci modull SAS v tom smyslu, ze
se spole¢nost WPL az na urcité drobné vyjimky
snazila zajistit, aby tytéZ vstupni Udaje generovaly
tytéZ vystupni Udaje. To by uzivatellm systému
SAS umoznilo provadét v systému,World Progra-
mming System” skripty, které vyvinuli pro pouzitf
v systému SAS. Za Ucelem vytvoreni tohoto pro-
gramu WPS nakoupila spole¢nost WPL legdiné
rozmnozeniny ucebnf verze systému SAS, které
studovala, ale nelze nikterak doloZit, Ze by WPL
méla pristup k zdrojovému kédd modull SAS
nebo Ze tento kéd rozmnozila.

Vyvoj software muize byt

i zaleZitosti pravnik

SAS Institute, v ndvaznosti na tento postup, po-
dala k britskému soudnimu dvoru High Court of
Justice UK zalobu na urceni, Ze WPL rozmnozila
ptirucky a moduly k systému SAS a porusila jejf
autorskd prava a podminky licence k u¢ebni verzi.
V ndvaznosti na to poloZil High Court Soudnimu
dvoru EU otazku ohledné rozsahu pravni ochrany
pocitatovych program pfiznané unijnim pravem,
a zejména zda se tato ochrana vztahuje na funkce
a programovaci jazyk.

Soudnf dvlr v odpovedi zaprvé pfipomnél, ze
smérnice o pravni ochrané pocitacovych pro-
gram0' rozsifuje autorskopravni ochranu na vy-
jadreni vlastniho dusevniho vytvoru autora po-
¢itacového programu v jakékoli formé2. Naproti
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tomu myslenky a zdsady, na kterych je zaloZen
kterykoli z prvkd pocitacového programu, véetné
myslenek a zdsad, na kterych je zalozeno jeho
rozhrani, nejsou autorskym pravem podle uvedené
smérnice chrdnény. Autorskym pravem je tak chra-
néno pouze vyjadrenf téchto myslenek a zasad.
Pfedmétem ochrany pfiznané smeérnicf o pravni
ochrané pocitacovych program je jakékoli forma
vyjadreni pocitacového programu (napr. zdrojovy
a strojovy kod) kterd umozriuje program rozmno-
Zit v rdznych pocitacovych koédech. Na zékladé
téchto Uvah mél Soudnf dvir za to, Ze ani funkce
pocitatového programu;ani programovac jazyk i
format datovych seuborl uzivanych pocitacovym
programem za Ucelem vyuziti nékterych z jeho
funkci nepfedstavuji formu vyjadreni. NepoZivaj
tudiz autorskopravni ochrany.

Pripustit, Ze by funkce pocitacového programu
mohla pozivat autorskoprévni ochrany, uved! dale
Soudni dvlr EU, by totiz znamenalo umoznit mo-
nopolizaci myslenek na tkor technického pokroku
a pramyslového rozvoje. V této souvislosti Soudnf
dvlr EU uved|, Ze kdyby si tfeti osoba opatfila ¢ast
zdrojového nebo strojového kodu, ktery se vzta-
huje k programovacimu jazyku nebo k formatu
datovych souborl uzivanych pocitacovym pro-
gramem, a kdyby pomoci tohoto kddu vytvorila
podobné prvky ve svém vlastnim pocitacovém
programu, mohlo by byt toto jednani autorem
programu zakézano. V projedndvané véci pfitom
z vysvetleni podaného predkladajicim soudem
vyplyva, ze WPL neméla pfistup ke zdrojovému
kodu programu spolecnosti SAS Institute, ani ne-
provedla rozklad strojového kédu tohoto programu.
Jen diky zkoumant, studovani a zkouseni chovani
programu spolecnosti SAS Institute rozmnozZila
spole¢nost WPL funkce tohoto programu, pricemz
pouzila tentyZ programovaci jazyk a tentyz formét
datovych soubor(.

Nectete licencni ustanoveni?

Chyba - mUize byt pfinosné i pro vas!
Zadruhé Soudni dvlr EU uved|, Ze podle smér-
nice o pravni ochrané pocitacovych program
méa nabyvatel licence k programovému vyba-
veni pravo zkoumat, studovat nebo zkouset

fungovani pocitacového programu za Ucelem
zjisténi myslenek a zasad, které jsou zakladem
kteréhokoli z prvkl programu. Veskerad smluvni
ustanovent, kterd jsou v rozporu s timto pravem,
jsou od pocétku neplatna. Déle Soudni dvdr
EU uvedl, Ze zjistovani téchto myslenek a zdsad
mUZe byt provadéno v ramci ukond, k jejichz
provadéni opravnuje licence. V dasledku vyse
uvedeného nositel autorského prava k poci-
tacovému programu nemuze s odvoldnim na
licen¢ni smlouvu branit tomu, aby nabyvatel
této licence pfi provadéni ukond, které je podle
uvedené licence opravnen cinit, jakoZ i Ukond
spocivajicich v nahravani a provozovani nezbyt-
ném k uzitf programu zkoumal, studoval nebo
zkousel fungovéni tohoto programu za Ucelem
zjisténi myslenek a zdsad, na nichz je zalozen
kterykoli z prvk( tohoto programu, za podminky,
7e neporusuje vylucna prdva nositele autorského
prava k tomuto programu. Podle Soudniho dvora
navic nedochézi k zddnému poruseni autorského
prava v pfipade, ze opravnény nabyvatel licence
stejné jako v projedndvané véci nemél pfistup
ke zdrojovému kodu pocitatového programu,
ale pouze studoval, zkoumal a zkousel tento
program za Ucelem rozmnozeni jeho funkci ve
druhém programu.

Soudni dvir kone¢né konstatoval, Ze rozmnozeni
nékterych prvkd popsanych v uzivatelské pfirucce
k pocitatovému programu chrdnéné autorskym
prdvem v jiném pocitatovém programu nebo
uZivatelské pfiru¢ce k tomuto programu muze
predstavovat poruseni autorského préva k prvné
uvedené prirucce, pokud tato rozmnozenina pred-
stavuje vyjadreni vlastniho dusevniho vytvoru au-
tora dané prirucky.

V tomto ohledu mél Soudni dvir EU za to, Ze
v projedndvané véci jsou kli¢ova slova, skladba,
ptikazy a kombinace pfikazd, volby, implicitnf
hodnoty, jakoz i smycky slozeny ze slov, ¢islic
nebo matematickych pojm, které — pokud jsou
posuzovany oddélené — nejsou jako takové du-
sevnim vytvorem autora tohoto programu. Te-
prve vybérem, uspofadanim a kombinaci téchto
slov, téchto ¢islic nebo matematickych pojma
autor vyjadfuje svého tvir¢iho ducha origindlnim
zplsobem.

Predkladajicimu soudu - High Court of Justice
UK - tak pfislusi ovéfit, zda rozmnozeni namitané
ve véci v plivodnim fizeni predstavuje vyjadreni
vlastniho dusevniho vytvoru autora uzivatelské
prirucky k pocitatovému programu chranéné au-
torskym prévem. M /pm/

' Smérnice Rady 91/250/EHS ze dne 14. kvétna 1991 o pravni
ochrané pocitacovych programd (U vést. L 122, s. 42; Zvl. vyd.
17/01,s.114).

2 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 22. prosince 2010, Bezpec-
nostnf softwarova asociace (C-393/09).



EVROPSKA KOMISE ZPREHLEDNILA PRAVIDLA
PRO PRESHRANICNi POUZiVANI DELSICH

NAKLADNICH VOZIDEL

Mistopiedseda Evropské komise a komisaF odpovédny za dopravu Siim Kallas podal 15. ¢ervna
Evropskému parlamentu a Radé vyklad smérnice o hmotnosti a rozmérech silni¢nich vozidel'
a podminek, které maji byt spinény, pokud sousedni clenské staty chtéji povolit del$im na-

kladnim vozidliim piejezd spoleénych hranic.

Vyklad byl zaslany predsedovi Vyboru pro dopravu
a cestovni ruch Evropského parlamentu, v navaz-
nosti na otazky, které plivodné poloZila Mezina-
rodni unie silni¢ni dopravy, komentuje pravidla
pro pouzivani nadrozmérnych nakladnich vozidel
v mezindrodnim provozu, véetné tzv. moduldrnich
nakladnich vozidel, kterd jsou jednou z poslednich
novinek vyrobcl kamion(, ale i otdzkou pro evrop-
skou dopravni legislativu.

Smérnice 96/53 o maximalni hmotnosti a roz-
meérech silni¢nich vozidel stanovi tfi okolnosti,
za nichz Ize povolit odchylky od maximalnich
rozmérl vozidel. Sousedni ¢lenské staty, které si
pteji vyuzit téchto odchylek, aby povolily deldim
nékladnim vozidldm prejezd hranic mezi svymi
Uzemimi, tak mohou ucinit, pouze pokud jsou
— jak se uvadi v dopise - splnény zvlastni pod-
minky:

@ Prvni odchylka se tyké prepravy nedélitelného
nakladu. Tu mohou pfislusné ¢lenské staty povolit
na zékladé zvlastniho povolent.

@ Druhd odchylka se vztahuje na vozidla vyuZivajici
pfi prekroceni hranic modulovy pfistup, pokud to

stévajici pozadavky na infrastrukturu dovoluji. Smér-
nice tuto dopravu nezakazuje, pokud vyznamné ne-
ovlivni mezindrodni hospodaiskou soutéz a omezf
se na Uzemf dvou ¢lenskych statd.

@ Tretf odchylka se tykd cesty, kterd je soucasti
zkusebni jizdy. Jizda vak musi zGstat mistné i ¢a-
Soveé omezena.

Kromé uvedenych podminek nesmi dochdzet
k diskriminaci ve vztahu k prepravciim z pfislus-
ného ¢lenského statu a jinych ¢lenskych statd.
Tyto odchylky by navic nemély vést k tomu, aby
se vyjimecné postupy staly normou.

Vyse uvedend ustanoveni neplati v ¢lenskych
statech, které téchto odchylek nevyuzivaji a delsi
vozidla na sva Uzemi nevpoustéji. Kazdy ¢lensky
stat tedy mUze podle mistnich podminek a uva-
Zenirozhodnout, zda na svém Gzemf pouZzivani
delsich vozidel povoli ¢i nepovoli. Tento koncept
je v souladu se zdsadou subsidiarity.

Koncem roku 2012 planuje Komise navrhnout
omezené zmény daldich aspektl smérnice
0 hmotnosti a rozmérech (napf. zlepSeni designu
kabiny a aerodynamickych vlastnosti ndkladniho

legislativa a pravo

Legislativa musi udrzovat krok i s technickym vyvojem

a novinkami, které pfinasi, jako je napt. koncept modularnich
vozidel, ktery pfinasi vyznamné zmény do dopravniho
provozu

vozidla). V pfipadé, Ze si to budou spolutvirci
pravni Upravy pfat, budou mit moznost podrobit
pravidla pro preshrani¢ni pouziti revizi.

Pro Uplnost je vhodné dodat, Ze v soucasnosti je
pouzivani modularnich nakladnich vozidel povo-
leno ve Finsku a Svédsku a v Dansku, Nizozemsku
i v nékterych némeckych spolkovych zemich je ve
fazi testovani. W /pm/

" Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ervence 1996, kterou se pro
urcita silni¢ni vozidla provozovana v rdmci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezindrodnf
provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezindrodnf provoz

atimco dosud bylo nastaveni klimatizace

v kanceldfskych prostordch ponechano

na uvazeni jejich osazenstva a zéleZelo tak
predevsim na dohodé pracovnikd, od letosniho
1. dubna plati Uprava, které reguluje provoz klima-
tizace zdkonem, pfesnéji feeno novelou nafizenf
vlady ¢. 361/2007 Sb., kterd stanovi podminky
ochrany zdravi pfi praci.
Ta stanovuje teplotni podminky v zavislosti na
druhu préce a typu pracovisté — napf. v kan-
celarich, kde maji zaméstnanci sedavou praci
s minimem pohybu, by se podle predpisti méla

MATE PREDPISOVOU KLIMATIZACI?
[

Teplé letni dny znamenaji tradi¢né nastup klimatizaci. Ale pozor: na pracovistich uz letos
plati oficialni pravidla pro jejich nastaveni.

teplota celoro¢né pohybovat mezi 20 az 27 °C.
Klimatizace by pfitom neméla mistnost ochla-
zovat na méné nez 24,5 °C, coz podle hygienikd
odpovida zasadé, ze mezi venkovni a vnitini
teplotou na pracovisti nemd byt rozdil vyssi
nez 6 stupnd Celsia. O néco méné, na 23,5 °C,
mohou byt chlazené mistnosti, v nichz zameést-
nanci vykonavaji prace rovnéz vsedé, nicméné
manualné ndrocnéjsi — tam by se méla celkova
teplota drzet mezi 18 az 26 stupni Celsia.

Tato stanovend nastaveni by méla mj. zajistit,
Ze pfechodem z jednoho do druhého prosttedi
nebude organizmus vystaven extrémnim tep-
lotnim vykyvam, které mohou vyvolat one-
mocnéni z nachlazeni, na néz si zaméstnanci
pracujici v klimatizovanych prostorach c¢asto
stézovali, podobné jako napf. na podrazdéni
o¢f. Hygienici a dodavatelé klimatizacnich sys-
tém0 viak upozoriuji i na daldf aspekty, které
je potfeba brat v Uvahu, pfedevsim na Cistotu
filtrG - znecisténé filtry predstavuijf riziko Sifeni
infekci do mistnosti, které maji klimatizace
udrzovat.

Pripustné hodnoty nastaveni teploty
klimatizacni jednotky podle druhu
prace a typu pracoviste
24,5 °C: Prace vsedé s minimalni pohybovou
aktivitou, kancelarské administrativni prace, kon-
trolnf ¢innost v dozornach a velinech, psani na
stroji, prace s PC, laboratorni prace, sestavovani
nebo tfidéni drobnych lehkych pfedmétd.
23 °C: Prace pfevazné vsedé spojena s lehkou
manualni praci rukou a pazi, fizeni osobniho
vozidla a nékterych dréznich vozidel, pfesouvani
lehkych bfemen nebo prekondvani malych od-
por(, automatizované strojni opracovani a montaz
malych lehkych dilcC, kusova prace nastrojard
a mechanikd, pokladni.

/pem/

Teplota klimatizovanych pracovist uz pod|éhé oficialnim nor-
mam. Kromé nastaveni klimatizace je ale potfeba dbatina
stav jejich filtrd. Na ventilatory se - zatim? — podobné piedpisy
nevztahuji a tak si je mUzete poustét po libosti podle svého...
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BANKA, KTERA PRIJEDE ZA VAMI

GE Money Bank zahdjila pro-
voz mobilni pobocky. Specialni
bankovni vz zvysi dostupnost
financnich sluzeb v mensich ob-
cich a pfichazis obsluhouklientu
cas i naklady spojené s cestova-
nim do vzdalené banky.

Od Cervence se mohou s pojizdnou
pobockou setkat obyvatelé 8 mést
v jihoceském regionu, kam bude
na stalé stanovisté pfijizdét jednou
tydné a podle zdjmu obcf se jeji pole

pusobnosti rozsifi. Pojizdna banka
nabizi bezhotovostni sluzby, které
jsou bézné dostupné v kamennych
pobockach, pro vybéry hotovosti
slouzi ve voze zabudovany banko-
mat. Bankovni operce i osobni data
klientl jsou zabezpeceny stejné jako
v klasické pobocce. Mobilni pobocka
je také pod stalou ochranou bezpec-
nostf agentury.

V mensich méstech, kde by se kla-
sickd kamenna pobocka ,neuzivila’,
predstavuje jeji pojizdna verze idedini

'a"\’;‘ul
KOS e
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feSeni. Pokud se koncept mobilni po-
bocky osvédei, ma v planu GE Money

Bank rozsitit jejf sluzby i do daldich
regiontl. M

v »

CiNA MiRi DO KOSMU I DO HLUBIN OCEANU

Rise stiedu, jak zni stary nazev
pro Cinu, nezaostava nic dluzna
své povésti technologické vel-
moci, jiz vdédi svét za fadu vyna-
lezii, které ovlivnily nasi historii,
apredvadi dalsi duikazy své tech-
nologické vyspélostii vmoderni
dobé.

Cina buduje svou vlastni kosmickou
stanici, v jejim zékladnim modulu
nazvaném Nebesky paldc (Tchien-
-kung ) uZ pracuiji tfi taikonauti, jak
jsou oznacovani ¢insti kosmonauti,
mezi nimi i prvnf Cifianka na ob&zné
dréze - tfiatficetiletd Liou Jang. Cina,
kterd vyslala do kosmu svého prv-
niho vlastniho kosmonauta v roce
2003, vypustila loni v listopadu kos-

mickou lod Sen-¢ou 8 bez posadky,
kterd se Uspésné automaticky spo-
jila's modulem Tchien-kung 1. Nyni
kosmonauti Uspésné odzkouseli
i ru¢ni pfipojeni. V roce 2020, kdy
mé na obézné dréze vzniknout dlou-
hodobé obyvatelna stanice, bude
podle ¢inskych expertd Mezindrodnf
vesmirna stanice (ISS), spravovana
USA, Ruskem a dalsimi ¢tyfmi ze-
mémi, u konce své Zivotnosti. Cina
se tak mUiZe stat jedinou zem!i, ktera
bude mit na obézné draze srovna-
telné zafizent.

Podle ¢inskych odbornikl je jed-
nim z pfistich cild vesmirného pra-
zkumu Mésic. V roce 2013 chce na
jeho povrch Cina vyslat prizkumné

vozitko, kolem roku 2017 ziskat
pomoci sondy vzorky mési¢niho
povrchu a po roce 2020 by mél na
Meésici pristat ¢insky modul s lidskou
posadkou.

Ve stejny den, kdy ¢insti kosmo-
nauti Uspésné manualné pfipojili
vesmirnou lod Sen-¢ou 9 k experi-
mentalnimu modulu Tchien-kung 1,
sinovodobad historie ¢inské techniky
mohla pfipsat na své konto i dalsi
ddlezity milnik, tentokrate v hlu-
bokomorském vyzkumu. Ponorka
Tiao-lung pojmenovana podle draka
z ¢inské mytologie se s tficlennou
posadkou v Maridnském prikopu
v zapadni ¢asti Tichého ocednu
potopila do hloubky 7015 m. Cina
hodla ponorku vyuzivat k védec-
kému vyzkumu, jako je sbiranf

vzorkd podmorského Zivota a bu-
doucf rozvoj vyuziti mofskych ne-
rostnych zdrojt. M

DETEKTOR SRDECNi AKTIVITY ODHALI I MYS V NAKLADAKU

Unikatni technologii predsta-
vila spole¢nost Siemens s ozna-
cenim Heartbeat detektor.
Pfistroj, jehoz rozméry nepfre-
kracuji velikost malého pfiruc-
niho kuffiku, dokaze pomoci
pouhého tlukotu srdce zjistit
pfitomnost osoby ukryté v au-
tomobilu ¢i uzavieném preprav-
nim kontejneru.

Systém byl vyvinut v rdmci jaderného
vyzkumu pracovniky narodnf labo-
ratofe Oak Ridge spadajici pod mi-
nisterstvo energetiky USA. Pdvodné
slouzil bezpe¢nostnim slozkdm stre-
Zicim jaderné elektramy, brzy vsak
nasel uplatnéniivarmadé, celnia po-
hrani¢ni sprave ¢i vézerstvi. Systém
detekce osob se sklddé z priimyslo-
vého pocitace s obsluznym progra-
mem a ze speciélnich snimacd. Fun-
guje na principu snimani akustickych
signald srde¢ni ¢innosti, prendsenych
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povrchem objektd, s nimiz je lidské
télo v kontaktu. Snimace umisténé na
kovovych ¢astech automobilu nebo
prepravniho kontejneru, jsou nato-
lik citlivé, ze odhali i osoby zabalené
do silné deky ¢i leZici na molitanové

podloZce. Signaly ze snimacd detek-
tor analyzuje pomoci pokrocilého
algoritmu, pficemz testy prokazaly,
Ze pfi eliminaci vlivu vétru ¢i desté,
je spolehlivost detekce piftomnosti
0sob stoprocentni.

-

Pourziti v praxi vypada nasledovné:
Provéfované vozidlo zastavi a fidi¢
pred jeho opusténim vypne mo-
tor. Operator na vozidlo umisti sni-
mace, vybere na obrazovce typ auta
a spusti proces sbéru a analyzy dat.
Do 15 sekund od umisténi snimacd
jsou k dispozici vysledky, celkova
doba kontroly, veetné pfiloZenf a od-
stranéni snimacd, nenf delsi nez Ctyfi
minuty.

Hlavnimi vyhodami detektoru ve
srovnani s rentgeny je nizsi pofizo-
vaci cena, nizsi provozni naklady (na-
péjeci napéti je standardnich 220V)
a pasivni princip fungovani, ktery
lidské télo nevystavuje Skodlivému
rentgenovému zafeni. Dalsi vyho-
dou je vyrazné vyssi mobilita zafi-
zeni (pocitac se snimaci vazi zhruba
5 kg) a rychlost kontroly, protoZe sbér
aanalyza dat trva fadové desitky vte-
fin, zatimco skenovani nakladniho
automobilu rentgenem zabere pfi-

™ blizng 30 minut, W



LETAJICi KOLO, AUTOMOBIL - A KOCOUR...

V USA probihaji certifikac¢ni
zkousky létajiciho automobilu,
ktery by se mél vdohledné dobé
dostat na trh.

Projekt Transition, ktery vyviji spolec-
nost Terrafugia, dostal kone¢né po-
tfebné povolenf a vyjimky, aby mohl
vyjet na americké dalnice a Urady

kaleidoskop

Prosluly mrtvy papousek britské skupiny Monty Python ma distojného nastupce: létajiciho
mrtvého kocoura. Vycpany Orvill déla ¢est svému jmenovci z dob prikopnikd Iétani. Pokud
kolem vas v Amsterodamu proleti kocka, nedivte se...

daly povoleni k vyrobé a stroj pod-
nikl 12. bfezna svij prvni zkusebnf
let. Cesti konstruktéfi pro zménu ne-
davno predstavili projekt létajiciho
kola vyprojektovaného v rdmci sou-
téZe Autodesku. Zdalo by se, Ze podi-
vuhodné Iétajici stroje uz nemohou
ni¢im prekvapit — v podstaté vsechno
uZ tu bylo. Oviem Uplné viechno
mozna jesté ne...

MaZe kocka létat? Odpovéd - byt pro
mnohé mozna piekvapiva — zni: ano!
Tedy aspon v pfipadé, ze je mrtva,
vycpand, a patii clovéku s kulantné

fe¢eno ,nevsednimi napady”. Nizo-
zemsky umélec Bart Jansen se timto
zplsobem rozhod| vzdat posledni
poctu svému kocouru Orvillovi, ktery
se stal obéti automobilismu: umozni
mu létat. Nechal jej odborné vypre-
parovat, a s pomoci specialisty na
vysilackou fizené modely vybavit
bateriemi a ridici elektronikou, na
konci tlapek jsou umistény vrtule
pohdanéné elektromotory, diky nimz
se vycpany Orvill mdZe vznaset, fizen
dalkovym ovlddanim podobné jako
bézné letecké modely. W

MICROSOFT SURFACE: NOVY TREND

VE SVETE TABLETU?

Pod pojmem tablet si vétsina
lidi automaticky predstavi kul-
tovni iPad firmy Apple, ¢i néktery
z jeho vice ¢i méné povedenych
klonti jinych vyrobcii - co ostatné
také Ize asi na konceptu placa-
tého pocitace jinak vymyslet, ze..
Nicméné novinka, s niz pfisel Micro-
soft v podobé svého tabletu Sur-
face ukazuje, Ze lecos inovativniho
v této oblasti jesté vymyslet jde. Tim
zésadnim, co Surface na prvni po-
hled odlisuje od vétsiny tabletové
konkurence je kldvesnice, mazané
integrovana v rozkladacim obalu
TouchCover, kterou bézné tablety

(ale moznd i fada uzivateld) po-
stradaji. Ta déld microsofti novinku
nécim mezi standardnim tabletem
a béZnym pocitatem, a pfekonava
tak dosavadni nevyhodu tabletd
v podobé hardwarové klavesnice, na
niz se prece jen pise pohodinéji. Za-
jimavé je i technologickym provede-
nim: kldvesy jsou de facto jen nazna-
¢ené, a vyuzivaji tlakové sniménf ve
vymezeném misté. Dalsf se skryvaji
uvnitt. Zafizeni je dodavano ve dvou
variantéch: verze RT s procesory ARM
je se svymi 680 g hmotnosti blizsi
tabletlm, robustnéjsi varianta Pro
s Cipy Intel a hmotnosti 990 g, od-

povida spise ultrabookdm a je za-
méfena na profesionalni uzivatele.
Kjejimu vybavenf patifi magneticky
uchycené dotekové pero. Microsoft
se tak vydal jinou cestou nez ostatni
vyrobci a snaZi se odlisit zafizeni pro
béZné uzivatele a multimediaini za-

bavu a profesiondlni vybaveni pro
firemnf sektor, kde pfenosna zafi-
zeni typu tabletd nachazeji stale vétsi
uplatnéni (zaméstnanci pouzivajf své
pristroje i pro firemni Ucely), ale vy-
Zaduji také néktera specifika (vykon,
zabezpeceniapod.). M

OPRAVDU SPOLEHLIVY ,,PARTAK”

NA DOVOLENOU

Néco na dovolenou pro oprav-
dové dobrodruhy: HD Hero2
Outdoor Edition je kamera na-
bizejici spolehlivou funkci i pFi
opravdu extrémnim pouziti tam,
kde bézné pristroje nestaci - na
vodni sporty a potapéni, moto-
sport ¢i cyklistiku nebo tfeba
skoky z letadla.

Kamera nabizi moznost zaznamu
Vv nejvyssim rozliseni 1080p, rychlost
zaznamu muze ¢initod 30 do 120 snim-
kil za sekundu (pfi WVGA 848x480).
UmozZniuje také pofizovat 11 Mpix
fotografie v0,5/2/5/10/ 30
a 60sekundovych intervalech. Diky
kompatibilité s rGznymi uchyty ji
Ize snadno pfipevnit na pfilbu ¢i

¢elovou pésku, odolny odnima-
telny polykarbondtovy kryt umoz-
nuje jeji ochranu vcetné odolnosti
az do 60metrové hloubky. Kamery

j GoPro a jejich pfislusenstvi jsou

konstruovény s ohledem na odol-
nost proti padim, prachu i vode,
takZe napf. u drzéku s pfisavkou na
kapotu auta lIze pocitat s pevnosti
az do 320 km.h'I' Li-lon baterie vy-
drzf na jedno nabiti az 2,5 hodiny
zaznamu. B
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BE retro — relax

CO SE PSALO PRED 51 LETY
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

Z motoristického svéta

Mnoho motoristd zapomind na myti motoru
a podvozku. Vhodnym prostiedkem, ktery myti
podvozku a motoru podstatné usnadni, je Pene-
trating.Vhodny i na odstranéni skvrn od asfaltu na
karosérii automobilu. l

Znacka a ¢islo vozu v matrice

V Americe pfichazi ro¢né 300 déti na svét v au-
tomobilech. Podle americkych predpist se do
matriky zaznamendvd znacka a ¢islo vozu, ve
kterém pfislo dité na svét. Stejné Udaje se pak
zapisuji i do osobniho prikazu. W

Co se starou autosvickou

Zajimavy zlepsovaci navrh, jak vycistit zavit pro
svicku, popisuje ¢asopis The Motor Cycle. Do-
porucuje upravit starou svicku s neposkozenym
z&vitem tak, Ze se kolmo k zavitu vypiluji dva, asi
jeden a pal milimetru hluboké zlabky. Necistoty
ve zlabku uvdznou a po vysroubovani svicky se
snadno odstrani.

Pro mnoho vyhod méné oleje
Dosavadni pomér smési benzinu a oleje u dvou-
dobych motor( se zda byt nevyhowuiici a podle
poslednich vyzkum se zd4, Ze se bude pouzivat
mnohem mensi mnoZstvi oleje nez dosud. Ma
pry to mnoho vyhod: bude méné spalin, svicky
déle vydrzi apod. Také se zkousi pfimazavani
dvoudobého motoru ojnici pfevodovky. B

Ochranné pasy

V Némecké spolkové republice se stejné jako u nds
nepovedlo zavést ochranné pasy, kterymi by se fidic
a cestujici pfipnuli k sedadltim. Zdpadonémecky
automobilovy klub dokonce slibil prémii tomu, koho
potkd nehoda v dobé, kdy bude mit ochranny pas. B

Doporuceni pro méstsky provoz

Ve méstech prudce stoupa nejen spotreba
benzinu, ale je i znacné vétsi opotiebovani
pneumatiky a motor( nez na volné silnici. Timto
zjevem se zabyvda zajimavé knizka J.Tyla Jak
spravné jezdit. V knize doporucuje vyuzivat
dojezdt ke kfizovatkam. W

Povinna pfrilba pro moto

Ve Francii bylo zavedeno povinné nosen pfileb pro
vsechny majitele motocykld a skutrd. Predpisy sta-
novi, jaké musi mit pfilba vlastnosti. Stéle je hlasen
velky pocet nehod, které jsou zplsobeny tim, Ze
motoristé nenosi ochranné bryle. W

Protektorovani pneumatik

Vétsina motoristll Spatné hospodafi s pneu-
matikami. Znacna ¢ast pneumatik, které nemajt
poskozeny kord, se da jesté renovovat celo-
kruhovym obnovenim, tzv. protektorovanim.
Ovsem, aby se neposkodil kord, je tfeba pne-
umatiky ¢asto prohlizet, dat hned opravit mala
poskozeni a spravné hustit. Cas od ¢asu je nutno
kontrolovat, zda manometr, ktery motorista
vlastni, spravné ukazuje. Vhodné zafizeni mivajf
vétsinou benzinové pumpy. Ml

Jaderny pohon kosmickych raket

Ve Spojenych statech americkych se hore¢né
pracuje na pokusech s pohonem raket jadernou
energii. Vybor pro védu a astronautiku vénoval
na tyto pokusy jednu miliardu dolard. Pocita se
ovéem, Ze zkousky raket pohdnénych jadernym
palivem mohou zacit teprve v letech 1966-67.
Firma General Atomics chce rakety pohdnét ex-
plosemi malych jadernych bomb. Tento princip
pohonu si firma ovéfila v projektu nesoucim ozna-
¢eni PutPut. Slo o vozidlo Orion o véze 135 kg
aprdméru90cm. A

Bratské vodni dilo

Historie Bratské vodni elektrarny zacala v roce
1955. Na brezich sibifské feky Angary vykonali
soveétsti lidé obrovsky kus prace s prfekonanim
obrovskych potizi, kdy se kazdy rok stavby m@ze
pravem pocitat za celych pét let. Neproniknu-
telnd tajga a hluboky snih ztéZovali spojenf
s Bratskem a dodavky zafizenf. Kruté sibifské
mrazy dotiraly na stavbare. A nyni se od bfehu
ke brehu kdysi bouflivé feky Angary tyci mo-
hutnd hrdz prehrady. W

Estakdda je smontovana z obrovskych ocelovych
nosnikd, které dohromady vazi 27 tisic tun.V hlavnich
stavbéach hydroelektrarny jsou ulozeny miliény
krychlovych metrd betonu.

it L
4

Svérecské prace v privodnim potrubi Bratrské elektrarny

Mésto pro nemocné

V hlavnim mésté Molddvie Kisinévé se buduje
lécebné méstecko pro 650 nemocnych. Ustav
vybaveny nejmodernéjsim zafizenim se bude
rozkladat v Udoli r(izi na ploge 11 hektar. Prvnf
objekty jiz byly dany do provozu.
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Vino pod vodou

Gruzinsti odbornici navrhli origindlni projekt
vinnych sklepd. Vino bude uchovano v pod-
zemni jednopatrové stavbé, nad niz bude
vytvoreno umélé jezero. To umozni udrzovat
v podzemi po cely rok stejnou teplotu. l

Rychleji do prace
V Rizské vagonce byl zkonstruovan novy typ elek-
trického vlaku pro pfedmeéstskou dopravu. Novy
vlak dosahuje rychlosti az 130 kilometrd za ho-
dinu. Komfortni a prostorné vagony jsou vybaveny
technologickym zafizenim, ktery vracf elektrickou
energii do sité pfi brzdéni. Uprostred kazdého va-
génu jsou jesteé doplnujici dvere. l



Prevrat v destilaci moiské vody

V laboratofi elektrotechnického trustu amerického
General Electric Co ve Vermontu se podafilo vyvi-
nout zbrusu novy zptsob destilace morské vody
mnohem efektivnéjsi nez dosavadni: umozruje zis-
kévat sladkou vodu témér absolutné ¢istou (jeden
dil soli v jednom miliénu dilG vody), a to v mnozstvi
19 kg z 45 kg mofské vody, zafizeni zaujima jen
40 % prostoru, ktery byl tfeba na zafizeni dosavadni,
avézi jen 60 % vahy dosavadniho. Kromé toho jsou
tepelné ztraty zmenseny na minimum.

Téchto Uspécht se dosdhlo v podstaté odstrané-
nim vireni a kypéni mofské vody a tvofeni bublinek,
obvyklé u dosavadniho zplsobu destilace. Podafilo
se to tim, Ze se morska voda destiluje ve velmi
tenké vrstvé, asi 0,025 mm. Novy destila¢ni postup
je v podstaté nasledujici: morska voda je vedena
do odpafovace slozeného ze dvou svislych trubic
zasunutych do sebe: vnitini trubici prochdzi voda,
v prostoru mezi trubicemi proudi para. Péra je roz-
prasovana vifenim lopatek na hffdeli, prochazejicim
vnitini trubici a hnaném elektromotorem, na sténu
trubice v uvedené tenoulinké vrstvicce, a tam se
rychle vypafuje bez vienf a bublinek a odchaz
Uplné &istd spodem trubice v podobé pary, solanka
se vypousti spodkem vnéjsi trubice. Novy zplsob
bude zaveden nejdfive v americkém lodstvu, poz-
déji se uplatni k uceldm civilnim. W

retro — relax &8

Televize trochu jinak

Televizni pfijimace uz trvale zaujaly své misto
v mnohych domacnostech. Svédci o tom
husté lesy televiznich antén ve méstech
i na vesnicich. Televize nas zavadi do kon-
¢in tisice kilometr( vzdalenych, seznamuje
s nejnovejsimi udalostmi doma i za hrani-
cemi a také nas bavi. Ale nékomu televize
pomaha.

Skutec¢né, prlimyslova televize zaznamenala
v poslednich letech bouflivy rozvoj. Lze ji vy-
uzit v rozmanitych podminkdach. Na prvnim
snimku napfiklad operdtor Magnitogorského
hutniho zavodu Fidi na dalku nakladanf na-
hrivaci pece. Vsevidouci televizni oko mize
proniknout i do hlubin zemé. Na druhém
snimku nahlizi ¢lovék televizni kamerou do
naftového vrtu hluboko pod povrch.

V blizké budoucnosti prestane televize plnit =
jen funkci pasivniho pozorovatele. Televizni ﬁ k3
oko bude propojeno s elektronickym moz-
kem, ktery sdm, bez Ucasti ¢lovéka, zhodnotf
situaci, najde fedenfa vyda pfikazy podfize-
nym strojim napf. v hutnich zdvodech, ale
i jinych odvétvich prdmyslu, 1ékafstvi nebo
zemédélstvi.

Vyhrajte vstupenky
doNTM &

Vylusténi sudoku z minulého ¢&isla TM 6/2012:

5 1 613 7 914 8 2
8 2 7|5 4 611 39
4 9 312 8 1 5 6 7
2 4 1 79 316 5 8
3 8 5|6 1 219 7 4
6 7 914 5 8|3 2 1
9 3 2|1 6 718 4 5
75 8|9 3 412 1 6
16 418 2 5|7 9 3

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Jaroslava Sediva, Tabor

Michal Koleckar, Décin

Tereza Fedorova, Zlin

Stadi vylustit a zaslat na adresu redakce:
TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:

VolIna vstupenka pro dvé osoby do znovuotevieného Narodniho technického muzea
v Praze. Cestnou vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit
jedinecny zazitek z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.
Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu sloZzenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ¢ctverci
byly umistény cislice od 1. do 9., pficemz se ¢isla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

5 7

6 1
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12.-16. 8. San Diego, USA: OPTICS
+PHOTONICS - vystava a konference
vénované optice a nanotechnologiim.
PHOTONIC DEVICES + APPLICATI-
ONS - posledni vyvoj fotoniky, foto-
nické a organické materidly a zafizeni,
detektory a senzory. NANOSCIENCE
+ ENGINEERING - interdisciplinarni
sympozium o vyuziti vyzkumnych
a komercnich pfileZitosti v nanové-
déch. SOLAR ENERGY + TECHNO-
LOGY - symposium zaméfené na
nové zdroje zaloZené na vyuzivani sola-
rnienergie. OPTICAL ENGINEERING
+ APPLICATIONS - aplikace klasické
optiky a jejich konstrukce, technologie.
Porada: SPIE (International Society for
Optical Engineering), tel.: +1 (360)
676-3290, fax: +1 (360) 647-1445,
e-mail: spie@spie.org, www.spie.org

=8 Vystavy a veletrhy — soutez

23.-26. 8. Nitra, Slovensko:
OBNOVITELNE ZDROJE ENERGIE
- alternativne a obnovitelné zdroje
energie, noveé trendy vo vyuzivani
obnovitelnych zdrojov energie z pol-
nohospodarskej prvovyroby. Porada:
Agrokomplex-Vystavnictvo Nitra, tel.:
+421 376 572 121, fax+421 376 572
111, e-mail: agrokomplex@agrokom-
plex.sk, www.agrokomplex.sk

31.8-5. 9. Berlin, Némecko:

IFA BERLIN - svét spotfebnf elektro-
niky. Pofadéa: Messe Berlin GmbH, tel.:
+49 (0)30 3038 0, fax: +49 (0)30 3038
2325, e-mail: cenral@messe-berlin.de,
www.messe-berlin.com

3.-6.9.Valencie, Spanélsko:
EUROPEAN PVSEC - evropskd vystava
a konference o fotovoltaice a solarnf

energii. Pofada: WIP-Renewable Ener-
gies, tel: +49 89 720 12 735, fax: +49
8972012791, e-mail: pv.conference@
vip-munich.de, www.vip-munich.de

4-6.9. Petrohrad, Rusko:
DEFECTOSCOPY - specializovana
mezinarodnf vystava pfistrojl a vyba-
ven( pro pramyslové nedestruktivni tes-
tovani. Poradé/info: Restec, tel: +7 (812)
3206363, fax: +7(812) 3208090, e-mail:
main@restec.ru, www.restec.ru

5.-7.9. Krasnojarsk, Rusko:
NON-FERROUS METALS CONGRESS
&EXHIBITION - mezindrodni vystava
a kongres o nekovovych materialech.
Porada/info: Non-Ferrous Metals Org.
Committee, tel: +7 (391) 269-56-47,
fax:+7 (391) 269-56-48, e-mail:nfmsib@
nfmsib.ru, www.nfmsib.com

SOUTEZ PRO PREDPLATITELE
Vlastné se o soutéz ani nejedna, od pocatku roku losujeme z nové prichozich objednévek
predplatného (vcetné obnovenych) a kazdy mésic tfi predplatitele odménime vécnymi cenami.

PRO CERVENCOVE VYDANI JSME VYLOSOVALI:

Tereza Zavielova, Praha; Tomas Kucera, Tisnov; Vladimir Vasik, Bystfice p. Hostynem

Ceny do soutéze - outdoorové LED svitilny - poskytla spole¢nost OSRAM, ktera jiz vice nez
100 let vyrabi svételné zdroje pro lidi na celém svété. Viyrobni zavod OSRAM CR leZ v Chranéné
krajinné oblasti Jesenikd, také proto je hlavni prioritou firmy péce o Zivotni prostredf pfi veskeré
Zinnosti. Environmentalni politika OSRAM CRje v souladu s environmentélni politikou celého
koncernu, jez ma hlavni sidlo v Mnichové. V Sirokém portfoliu vyrobk{ spole¢nosti najdeme
jen kvalitni a provéfené vyrobky, které jsou zndmy svym vynikajicim designem. O tom také
svedci prestizni ocenéni Red Dot Award 2012. Jde o jedno z nejvétsich a nejvyznamnéjsich
ocenéni v oblasti designu na svéte.

ZAUJALVAS OBSAH CASOPISU?

Chtéli byste dostavat pravidelné kazdy mésic nové vydani bez starosti az do své postovni schranky za zvyhodnénych
podminek? Od letoSniho roku maji tuto moznost i ¢tenafi na Slovensku. Stacijen vyplnit pfedplatnf Iistek a zaslat
na adresu redakce, nebo objednat pomoci elektronického formulére a odeslat na adresu: predplatne@techmagazin.cz.
Objedndvka bude nésledné potvrzena na Vas e-mail.

Zvyhodnéna predplatitelska cena zlistava pres zvyseni DPH jen 300 K¢ (1 ¢islo = 25 Kc), pro piredplatitele
ze Slovenska 12 Eur nebo 300 K¢. Firemni zakaznici mohou vyuzit predplatitelsky bonus ve vysi 35 %

slevy na inzerci a k tomu prezentacni clanek zdarma.

1= IMAGAZIN

Firma:

Objednavka zvyhodnéného rocniho predplatného

Jméno a pfijment:

Adresa:

ICO: Tel:
Poclet vytiskd: od: e-mail:
Podpis: Datum: Razitko:

Zvyhodnéné rocni predplatné ¢ini 300 ke

Objedndvku zaslete na adresu: TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3, fax: 222 781 273,
e-mail: predplatne@techmagazin.cz, www.techmagazin.cz

58 EEZIMAGAZIN 7/2012

V pristim cisle
pripravujeme:
m MSV +IMT Brno

m Nedestruktivni zkouseni

B For Arch, For Waste

TECH MAGAZIN

Meési¢nik pro technické obory, védu,
vyzkum, strojirenstvi, plastikarsky a au-
tomobilovy pramysl, IT a technické
Skolstvi

Ro¢nik 3, ¢islo 7/2012

Vydavatelstvi:

TECH MEDIA PUBLISHING s.r.o.
Petrzilova 3304/19

143 00 Praha 4

Redakce:
TechMagazin

K Cervenému dvoru 24
13000 Praha 3

tel: +420 775 150 094
redakce@techmag
www.techmagaz

Séfredaktor:

PhDr. Josef Valiska
tel:+420736 136 110
josef.valiska@techmagazin.cz

Obchodni feditel:

Petr Kostolnik

tel: +420 774 622 300
petrkostolnik@techmagazin.cz

Inzertni oddéleni:
Markéta Svobodova

tel: +420 605 228 226
inzerce@techmagazin.cz

Spolupracovnici redakce:
P Migur, J.Kar, J. Smid, P. Piibyl, M. Pod-
skalska, M. Busta, P. Sedlicky, K. Pittner,
Z. Zuntych, V. Kalab, J. Prikry!

Tisk:
Omikron Praha spol.s . o.
U Elektry 650, 198 00 Praha 9

Distribuce v CR:
Spole¢nosti PNS a.s.
Paceficka 1, Praha 9

Distribuce na Slovensku:
MEDIAPRINT-KAPA PRESSEGROSSO, a.s.
Vajnorska 137, Bratislava

Vychdzi v ¢eském a slovenském jazyce
12x ro¢né. Poskytnutim autorského
prispévku autor souhlasi s jeho roz-
mnozovanim, rozsifovanim a sdélova-
nim prostfednictvim tisténého média
a internetu vydavatele. Nevyzadané
rukopisy a fotografie se nevraceji.
Kopirovani nebo rozsifovani obsahu,
pfipadné jeho ¢asti (neni-li ur¢eno vy-
slovné pro osobni potfebu) vyhradné
se souhlasem vydavatele. Za obsah
inzerce zodpovida zadavatel.

MK CRE 19708
ISSN 1804-5413




Chcete s1 precist vas
LEIvAGAziNonline?

Ted muzete! S pomoci systému Publero mate moznost &ist noviny
a Casopisy Vv elektronické podobé. Nemusite uz stat ve fronté u trafiky,
vase oblibené ¢teni je na dosah kliknuti.

Piectéte si casopis na www.publero.com

JObrabéni titanu, reseni
tpro lékaisky' prumysl|

SAUTOMATICA v duchuigeleres

: ¥ 11is
rozhoduji politici,
nyruseneptaji

- . =
ME'—" elektromobily.ekolog
- .7 S

1 technika na jarnich veletrzich :.:s-3

| AMPER2012 Electron 2012 m For Industry
& o =4 Praha

Broo Praha 1 .
20-23. blezna *; 1316, blema % 13.-16. blezna

-

Publero.com




Pro nas jste
hvezdou vy! |

i | Rl Y

--—l‘_ |

Nabizime Sirokou nabidku
finanénich produkti a pojisténi.
UZ'Ve]te

Sladkych
. * Uvér pro spotrebitele hVeZC\]/yhOd

—_ e operativni leasing

CSOB Leasing * komplexni pojisteni

Budoucnost, kterd md jméno

e (vér a leasing pro podnikatele

Clen skupiny KBC 222 012 111 | www.csobleasing.cz




