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Pravi partnefi jsou vyvojovi partnefi

Zakaznici 60 primyslovych odvétvi pouZivaji ve svych
aplikacich valiva loZiska a linearni vedeni znacek INA
a FAG. Svou spolehlivosti provozu zvy3uji naSe produkty
vyuZzitelnost zafizeni. Zaroven sniZuji hmotnost zafizeni
a minimalizuji tfeni, coZ nasledné vede k Gspofe energii
a nakladd.

Poctem ca 225000 produktd je produktové portfolio
skupiny Schaeffler Group Industrial jednim z nejSirSich
v oblasti valivych uloZeni. Pro kazdou aplikaci optimalni
produkt — to je nas cil. Z tohoto ddvodu pfichazime

s novinkami vyvinutymi diky kreativité nasich inZenyr(
dle poZadavkd zakaznik(. Precizné vyrobena feSeni
INA a FAG pfinaseji Gspornost.

VyuZijte nasi silu!

Schaeffler CZ s.r.o.

Pribézna 74a - 100 00 Praha 10

Tel: 267 298 111 - Fax: 267 298 110
info.cz@schaeffler.com - www.schaeffler.cz

SCHAEFFLER
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Nejsou jen spatné zpravy

Meésic ubéhl jako voda, zddnlivé jako kazdy jiny. Ale pfitom pfi podrobnéjsim pohledu
muzZeme Zjistit, Ze kolem nds prdvé tou dobou krdcely déjiny — do vesmiru k mezindrodni kos-
mickeé stanici dorazila prvni soukromd kosmickd lod'vynesend raketou privdtni firmy. Zacind
se tak psdt novd kapitola dobyvdni vesmiru. CoZ Ize ovsem v zdplavé zprdv snadno prehléd-
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rosti, stejné jako ndm blizsi Evropa, kterd nyni zdpoli s lavirovdnim kolem hroziciho odchodu
Recka z eurozény. A tam uz jsou ve hie astronomicky ndsobné vétsi penize, nez umrnénych
30 miliond Dr. Ratha.

Tim samozrejmé nechci fici, ze by potirdni korupce nebylo dulezité, ale je to sisyfovské usili,
které v nasich podminkdch obvykle stejné néjak ,vySumi” do ztracena, a penézovod Sedé
ekonomiky ze stdtniho rozpoctu, jez se ministr Kalousek snazi vzkrisit zvysovdnim DPH,
funguje ddl.

Nicméné jsou i dobré zprdvy. Je potésitelné, Ze pres vsechny trable, s nimiz se nds pramys|

i nové projekty odpovidajici nejmodernéjsim parametrim. Napfiklad vyroba lokomotiv, které
patfily dfive k vyznamnym komoditdm naseho exportu, opét oZivd. Nebo védélijste, Ze v Brné
funguje nejvétsi zdvod na vyrobu primyslovych transformdtord na svété? A Ze jeho vyrobky
pouZivaji'i u prestiznich unikdtnich projektd jako je tfeba Burdz Dubaj? Mimochodem: vytahy
s Ceskym rodnym listem tam pomdhaly budovat i nejvyssi budovu svéta Burdz Chalifa.

Je tu ovsem problém: | kdyz se to v dnesni dobé, kdy statistky v médiich varovné blikaji pocty
nezameéstnanych a pfindseji dojemné pfibéhy absolventd, ktefi se na Ufadech prdce marné
snazi ziskat zaméstndni, prosté — jako za starych casu - ,nejsou lidi..." Pro pfesnost ovsem
nutno dodat Ze chybi hlavné technicti specialisté nejriznéjsich profesi. A zdd se, Ze jde
opravdu do tuhého a problém je vdzny natolik, Ze primél séfy hlavnich pramyslovych firem
puisobicich v CR napsat dopis premiérovi, v némz varuji, Ze bude-li vyvoj ddl pokracovat timto
smérem, budou moznd muset situaci fesit importem inZenyrd ze zahranici. Napriklad ze
Spanélska, Portugalska apod.

Na jednu stranu je sice ostuda, Ze nékdejsi primyslovd velmoc nedokdzala zajistit dostatecny
pocet technického dorostu, na druhou stranu ovsem stejny problém trdpi i jiné zemé, napr:
sousedni Némecko &i Rakousko. Technické univerzity ptitom zdjem o spoluprdci s prdmyslem
maji, fada z nich uz s firmami dlouhodobé spolupracuje, maji rozbéhnuté rizné projekty,
studenti se ucastnf stdzi, pfipravuji diplomové prdce zaméfené s ohledem na potreby primys-
lového sektoru. Potiz vsak je, Ze skolstvi, jehoZ ministfi se v posledni dobé stfidali jak na béZicim
pdsu, tézko vytvori stabilni dlouhodobé orientovanou koncepci. Navic v rozbourené atmo-
sfére, vyvolané zavddénim Skolného, ¢i poplatkd (nazyvejme to jak chceme, principidiné je to
prosté Skolné — ,nezvdna rdzi, snad vonéla by jinak?” jak fikd Shakespeare. . .). Ale i tady uz se
snad myj. i diky rznym iniciativdm firemniho sektoru blyskd na lepsi ¢asy, protoZe statistickd
¢isla ukazuji, ze (i kdyz zjevné ne tolik jak by pramysl potteboval) technikd pribyvd. A také
technicek, jak Ize Zjistit ndvstévou na vétsiné technickych univerzit v Cechdch a na Moraveé,
Ano, pdnoVvé, je to tak — obory, které dfive byly vyhradné muZskou zdleZitosti, zacinaji zajimat
stdle vice i Zeny a divky. A to zjevné bez potfeby vymyslet néjaké nesmysiné unijni genderové
kvoty. Pokrok se prosté nedd zastavit, a snad i nase technickeé skolstvi tak zase najde cestu ke
své renesanci.

M{, Vazsste

Josef Valiska, séfredaktor

KOVOSVIT MAS
Svét obrabécich strojt

Vas dodavatel standardnich
a multifunkénich CNC
obrabécich strojt.

Multifunkéni pétiosa obrabéci centra

MULTICUT 500

Multifunkéni soustruznicko-frézovaci centrum

Tésime se na Vas

10.~14. z&fi na nasem novém stanku
na veletrhu MSV Brno 2012

KOVOSsVIT MAS

machine your future

WWW.KOVOSVIT.CZ
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ABB MODERNIZUJE SVE TOVARNY

Nedlouho poté, co spole¢nost
ABB oteviela v bfeznu v Brné
novou vyrobni halu na vyrobu
pfistrojovych transformatorq,
nasledovalo 22. kvétna dalsi roz-
Sifeni vyroby v brnénském zavodé
firmy - otevieni nové vyrobni haly
vysokonapétovych rozvadécu.

Tim je zavrdend investice firmy ve vysi
180 mil. K¢ do posilenf vyroby rozva-
deet v CR, a znamend i dalsi stovku
novych pracovnich mist v regionu. Po
rozsiteni vyroby pristrojovych transfor-
matorl se brnénsky zavod ABB stal
nejvétsim vyrobcem téchto zafizeni
na svété a v loriském roce prekonal re-
kord 130 000 vyrobenych kusd. Pravé
rostouci zajem trhl o pfistrojové trans-
formétory a senzory ved! k vyznamné
investici firmy v Cesku - 65 mil. K¢ do
inovaci a automatizace procesd v ce-
[ém vyrobnim zavodu. Investice do
nasich globalnich vyrobnich zavodd,
kterym je pravé vyrobni zévod Brno,
je pro nas dlouhodobé prioritou,”
uved! Hannu Kasi, generélni feditel
ABB Ceské republika, pii otevienf nové
vyrobny piistrojovych transformétord.
Otevreni nové vyrobni haly je spojeno
se strategickym rozsifenim portfolia
vyrobk{ na oblast VVN (velmi vysoké

napéti) a jejich dodavek zakazniklim za-
byvajicich se vyrobou hi-tech zafizent,
v nichz ABB patfi mezi svétovou spicku.
Na zacatku roku doslo i ke kompletnf
zmeéné layoutu vyroby napétovych
transformator(, ktery odbourava ru¢nf
manipulaci s materidlem a zamezuje
riziku poskozenf traf. K transportu pri-
marnich a sekundérnich civek napéto-
vych transformator mezi jednotlivymi
pracovisti nyni slouzi automaticky, la-
serem navadény mobilni robot AGY
(automatic guided vehicle), pIné auto-
matizovana valeckova draha zajistuje
presun aktivnich ¢asti napétovych
transformatord na banddzovéni a na-
sledné predzkouseni. Kvali navyseni
kapacity byly v minulém roce nainstalo-
vany i ¢tyfinové licf stroje znacky Vogel.
Dva z nich jsou zalozeny na technologii
APG (automatic pressure gelation), dva
kombinujf technologii APG a techno-
logii vakuového liti.

Wrobni zavod Brno vyvazi celkem
do vice nez 90 zem{ 5 kontinent(
celého svéta. ABB disponuje vsemi
ddlezitymi certifikaty kvality 1SO
a pfistrojové transformatory spliujf
jak mezindrodni standardy IEC, IEEE,
GOST, tak i lokéIni metrologické cer-
tifikace. M

Nova hala pro vyrobu transformatord vysokého napéti rozsifila vyrobni kapacity ABB v Brné

v

CEZ CHYSTA ROZSIRIT | DUKOVANY

Kromé piipravy nadostavbu 3.a 4.
bloku Jaderné elektrarny Teme-
lin, ktera ma byt hotova do roku
2025, potvrdil generalni reditel
spole¢nosti CEZ Daniel Benes na
jednani snémovniho Hospodar-
ského vyboru v poloviné kvétna
zamér firmy postavit 5. blok ja-
derné elektrarny Dukovany.

Zatim se pracuje na studii provedi-
telnosti. Firma ma podle néj pripra-
veny ¢asovy harmonogram projektu,
podle néjz by mél byt 5. dukovansky
blok hotovy v letech 2032 az 2035.
Zivotnost Dukovan, jejichZ prvni
reaktor zacal pracovat (ve zkuseb-

nim rezimu) v roce 1985, byla pU-
vodné plénovdna na 30 let, avsak
pomoci modernizaci by se mélo
doséhnout az dvojnasobné délky
provozu, a zvysit by se mél i vykon.
Do roku 2012 se pocita s hodnotou
2000 MW, ¢imz se vyrovna Temelinu.
Jaderné zdroje podle $éfa CEZu
Cesko potiebuje, nebot bude od-
stavovat uhelné elektrarny. Rozsireni
Dukovan a Temelina souvisi s pfi-
pravovanym vyvojem energetiky
v Cesku, kdy stat planuje, Ze jaderné
energie bude pokryvat vice nez po-
lovinu spotieby, oproti dnesnimu
zhruba tretinovému podilu. W



NOVEVYZKUMNE AVYVOJOVE
CENTRUM HENNLICH ZA 120 MILIONU K¢

Litoméficka spolecnost Hennlich
Industrietechnik oteviela nové
Vyzkumné a vyvojové centrum
Hennlich. Stavba za 120 milioni
korun umozni firmé dalsi rozvoj
produktd zamérenych predevsim
na ochranu zivotniho prostiedi
a vyuzivani obnovitelnych zdroja
energii.

Zhruba ¢tvrtinu prostfedkd na nej-
vetsi investici v historii firmy ziskala
spole¢nost z Opera¢niho programu
podnikanf a inovace spolufinanco-
vaného ze zdroj( Evropské unie. Diky
investici se rozsifil stavajici areal firmy

na dvojnasobek. To umoznf jejf dalsf
rozvoj v dlouhodobé perspektivnich
oborech. ,N&s vyvoj a vyzkum bude
smeéfovat do produktll z oblasti vyu-
Zivani obnovitelnych zdrojd energif,
jako jsou napfiklad bioplynové stanice,
geotermalnf kolektory nebo kogene-
racnf jednotky pro,Smart grids”. To
jsou obory, kterymi se jiz zabyvame,
ale citime $anci se v nich jesté vyraz-
néji prosadit nejen na domacim trhu,’
fekl jednatel spole¢nosti Hennlich In-
dustrietechnik Pavel Sumera.

Soucésti dostavby je i vyrobni ¢ast
aredlu, ve které se bude firma zabyvat

;
H
;

predevsim vyrobou nakladacich za-
fizenf pro bezprasnou nakladku syp-
kych hmot a daldich nové vyvinutych
zelenych technologit. Diky tomu bude
moci realizovat dlouhodoby plan zvy-
seni podilu viastni vyroby.

Nové budova zahrnuje vyrobnf a ad-
ministrativni ¢ast a samotné vyzkumné
a vyvojové centrum. Vyrobn{ ¢innosti
budou mit pfimou ndvaznost na vy-
zkumné, vyvojové a inovacni aktivity
tohoto centra. Jako jedna z prvnich
firem v regionu md Hennlich Indus-
trietechnik ve svém aredlu vyclenén
prostor, ve kterém chysta otevieni baby
clubu pro predskolni déti zaméstnanc.
Ekologicky Setrnd je i samotnd stavba,
kterd byla nominovana na prestizni
cenu Ceska energeticka a ekologicka
stavba. Cely aredl je vytdpén tepel-
nymi Cerpadly, kterd vyuZivaji hloub-
kové vrty. V |été jsou tyto vrty vyu-
zivany také pro ekologické chlazenf
administrativni i vyrobni ¢4sti aredlu.
Misto klasického zplsobu vytdpéni
a chlazeni je pouZit nizkoteplotni
sdlavy systém vytapéni a chlazenf
pomoci kapilarnich rohozi. Firma
disponuje také vlastnim systémem
zasakovani destové vody. B

»IT LIVE - LIDE SE DELi DO 10 SKUPIN.NATY COViATY OSTATNI“
V PRAZE NA PODZIM 2012

Praha bude na podzim hostit
unikatni projekt prezentace slo-
venskych a ceskych firem v oblasti
informacnich technologii,,IT Live”.
Cely koncept bude interaktivnia je
koncentrovan pouze do dvou dnii.
Soucésti projektu budou konference,
seminafe, workshopy, soutéze a pred-
stavenitechnologif, které jsou ve fazi
experimentd a které budou za par
mésicl ovliviovat nas Zivot.
Samozfejmosti je propojenti s vyso-
kymi skolami a poradenska sekce.
Vlystavovatelé dostanou pfilezitost
k pfedstavenf své firmy, produkt, slu-

Zeb a vizi do budoucna, systémovych
fesenf pro jednotlivé oblasti a me-
dializaci v odborném i dennim tisku.
Navstévnici se mohou tésit na no-
vinky, Zivé moderované vstupy kazdé
dvé hodiny po oba dva dny, hry a sou-
téZe o atraktivni ceny, 3D technologie.
T Live" se bude konat v Praze na
misté s vysoce profesiondInim zaze-
mim a vybornou dostupnosti.

Partnery T Live" budou firmy, které
se zaméruji na vyvoj SW a webové fe-
seni, na vyvoj SW pro mobilni telefony,
spolec¢nosti vyvijejici hry, vyrobci HW,
skolici strediska, komunikacni spolec-

nosti nebo firmy zabyvajici se ochra-
nou dat. @ Vice informaci najdete
na strankdch www.it-live.cz.

PRODEJ MOBILU POPRVE OD ROKU 2009 KLESL

Celosvétovy prodej mobilnich
telefonti se v prvnim ¢tvrtleti sni-
Zil 0 2 % na 419,1 mil. pristroju
a zastavil tak rast, ktery trval
deset ctvrtleti za sebou.

Oznédmila to vyzkumna spole¢nost
Gartner, kterd soucasné snizila vy-
hled prodeje na cely letoSni rok
0 1%, tj. 0 20 mil. pfistrojd. Davo-
dem byla podle analytik(i hlavné

slabsi poptavka v Asii a Tichomoiffi
v ¢ele s Cinou. Prodej mobild v Cing,
kterd je nejvétsim trhem s mobil-
nimi telefony na svété se meziro¢né
snizil o 6 %, protoze spotiebitelé
Cekaji na nové pfistroje. Gartner
rovnéz varoval, Ze slaby start do
nového roku vede k obezfetnosti,
a snizil vyhled celoro¢niho prodeje
mobild.

Nejvétsim vyrobcem mobill se
noveé stal Jihokorejsky Samsung,
ktery ma podil na trhu 20,7 %,
a podle poctu prodanych pfistrojl
tak sesadil z prvni pricky Nokii, jez
dominovala prodeji mobilnich te-
lefon( od roku 1998, ale nyni ma
jen 19,5 % trhu (v segmentu tzv.
chytrych telefont dokonce jen 9 %).
Treti je Apple s podilem na trhu
7.9 % a do prvni pétky se dostaly
jesté firmy ZTEa LG. W

zdomova a ze svéta us

PERSONALIE
VE FIRMACH

Personalni zmény
ve spole¢nosti Robert Bosch
Po 50 letech pd-
sobenf na dllezi-
tych pozicich ve
spolecnosti Bosch
odstoupi dne
30. ¢ervna profe-
sor Dr.-Ing. Hermann Scholl ze
svych funkci. Na zakladé usne-
seni spolecnikd spolec¢nosti Ro-
bert Bosch Industrietreuhand KG
bude panu Schollovi udélen titul
,Cestny predseda Bosch Group”.

r!_ K'1. Cervenci 2012
' je jmenovan za

odchazejiciho Her-
‘ manna Scholla do
‘ funkce predsedy

dozor¢i rady Franz
Fehrenbach, jenZ je od roku 1999
¢lenem predstavenstva a od roku
2003 jeho predsedou.

Novym piedsedou
predstavenstva
spole¢nosti Bosch
byl s Ucinnosti od
1. Cervence jme-
novan Dr. rer. nat.
Volkmar Denner, ktery plsobi ve
spole¢nosti od roku 1986.

Novy vedouci
prodeje

v Daimleru

Od dubna letos-
niho roku se no-
| vym vedoucim
prodeje pro Daimler Buses / Evo-
Bus GmbH stal Till Oberwdrder.
Dlouholety manazer Daimleru
pusobil i v CR, kde od roku 2006
do roku 2011 ved| spole¢nost
Mercedes-Benz Ceska republika,
nynf bude mit na starosti vedenf
marketingu, prodeje a aftersa-
les sluzeb v centréle firmy ve
Stuttgartu.

Jmenovanifredi-
tele v Datasys
Do cela spolec-
nosti Datasys, po-
\ | skytovatele feseni
A v oblasti informac-
nich technologii, byl jmenovan
2. kvétna Roman Brestovansky.
Dosavadni feditelka spole¢nosti
Iva Herlesova nové zastéva pozici

(9
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vykonné feditelky a bude zaroven
prokuristkou spolec¢nosti.

Zmény v Konica

Minolta

GenerdIni feditel

Ceské pobocky
‘ Konica Minolta To-

mas Bednar nové
vede i slovenskou pobocku této
spolecnosti. Ve funkci generdiniho
feditele Konica Minolta Business
Solutions Slovakia vystfidal Maria-
na Hlasného, ktery vedl sloven-
skou pobocku firmy 17 let.

Vyznamného ka-
riérniho postupu
se dockal byvaly
generdlnf feditel
ceské pobocky
Konica Minolta
Roman Tihelka, ktery ziskal funkci
v nejvyssim evropském manage-
mentu spole¢nosti. Od cervence
povede cely Cluster East a bude
tak zodpovidat za vedenf firmy
v celém regionu vychodnf Evropy
v¢etné Ruska, Turecka ¢i Recka.

Odchod
zvedeni Nokie
Po mnoha letech
v Cele ceské po-
bocky spole¢nosti
Nokia opustil jeji
vedenf feditel Petr Kasa. Nokia,
kdysi dlouholety lidr vyrobcd
mobilnich telefont se dostala
na druhou pozici poté, co jeji
dfive dominantni postaveni
nejvetsiho vyrobce mobilnich
telefond prevzal po 14 letech
korejsky Samsung, a agentura
Fitch sniZila dokonce rating
akcif Nokie na,junk’.

Novy clen
predstavenstva
Opel

Dozor¢i rada
spole¢nosti Opel
jmenovala Al-
freda Riecka jako nového ¢lena
spravni rady zodpovédného za
prodej, marketing a poprodejnf
sluzby. Riecke pfisel z koncernu
Volkswagen AG, kde zastdval
funkci viceprezidenta pro Volks-
wagen Group v Ciné. Predtim za-
staval rizné manazerské pozice
v rdmci skupiny Volkswagen,
vCetné generdlniho feditele
Skoda v Némecku. <
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VYROCNi KONFERENCE CESKEHO BOSCHE

Fiskalni rok 2011 znamenal pro
Bosch Group v CR dvojciferny
rust. Hlavnim tahounem celé sku-
piny je automobilova technika.
Konsolidovany obrat v Ceské re-
publice ¢inil 558 milionl eur, coz
predstavuje narlst o 12,4 %. Celkové
&isté trzby spole¢nosti Bosch v CR
dosdhly téméf 1300 miliond eur, coz
predstavuje narlist o 8,2 % ve srov-
nani s predchozim rokem.

,Diky dalsim investicim do stihlé vy-
roby (lean processes), rozvoje fizenf
kvality a novych technologif se ndm
dari udrzovat konkurenceschopnost
nasich zavodu. A to se vypldci,’ rekl
Klaus Huttelmaier, ktery zodpovida
za oblast stfednf a vychodnf Evropy
a je reprezentantem Bosch Group
v Ceské republice.

Automobilovd technika vytvarf vét-
$inu obratu spole¢nosti v CR. Vedle

dodévek mistnim vyrobcim auto-
mobilll pak predevsim celosvétova
poptavka po automobilovych sys-
témech a komponentech umoznila

daldf investice do technologif a na-
vyseni vyrobnich kapacit. V Jihlavé
byly v roce 2011 instalovany dalsi
nové vyrobnf linky pro nejnovejsi
vstrikovaci naftové cerpadlo typu
Common Rail CP4. Jen za lorisky rok

se jich vyrobilo téméf dva miliony
kust. Zaroven byla zahéjena pfiprava
pro vyrobu zcela nové generace
naftového cerpadla pro nakladni
automobily, které bude vyrdbéno
vyhradné v jihlavském zavodé.

V Ceskobudgjovickém zavods, kde
se vyrabi systémy pro zaZzehové mo-
tory a systém Denox pro vznétové
motory, zapocali v minulém roce
stavbu nové haly o plose 9000 m?
a investici 12 miliond eur. Projekt
bude dokoncen jesté v letosnim
roce a mélo by zde vzniknout asi
700 pracovnich mist, pfedevsim pro
techniky a inzenyry.

Ve stavajicim vyznamném vyvojo-
vém a testovacim centru pro sys-
témy zdzehovych motord zamest-
nava Bosch zatim 350 vyvojovych
inzenyr(. Diky rozsifovani kapacit
a novym vyzkumnym projektdim
budou obsazovat v dohledné dobé
dalsich 100 mist pro inzenyry. W

MODERNIZACE DALNICE D1 UZ MUZE ZACIT

Ministerstva dopravy a Zivotniho prostiedi podepsala 24. kvétna
generalni dohodu o podminkach modernizace z hlediska migrace
velkych zZivocich, a zahajeni generalni opravy dalnice D1 mezi Prahou

a Brnem by uz nemélo nic branit.

Na dohodu s ministerstvem Zivotniho
prostredi ¢ekalo vydani stavebnich
povoleni na nékolik Usekd, a oprava
D1 mohla byt zcela zastavend kvdli
chybéjici dokumentaci pravé ke
stavbé novych migra¢nich koridord.
Dohoda navic zajistuje, ze MZP ne-

bude pozadovat dalsi opatieni k mi-
graci zvéfe v ramci projednavani jed-
notlivych stavebnich povolent.

Pfi modernizaci bude vyménéna
a rozsitena vozovka, renovace Ceka
daIni¢ni mosty i kanalizacni systém.
Na modernizaci dalnice je v planu sta-

veb dopravni infrastruktury vyclenéno
23,6 mid. K¢, Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD) jiz vypsalo tendry na moder-
nizaci prvnich péti Usekl v celkové
délce 40 km v hodnoté 4,4 mld. K¢.
Kvali zpresnéni kvalifikacnich predpo-
klad(i prodlouzilo termin pro podani
nabidek na 12. ¢ervna, stavét by se tak
mohlo zacit v zafi a oprava prvnich
Usekd md skoncit do konce roku 2013,
uvedl naméstek ministra dopravy Lu-
kds Hampl. Opravu nejstarsi tuzemské
délnice RSD pfipravuje tak, aby mohla
byt spolufinancovana z penéz EU. B

TESTY NAKLADNIHO ELEKTROMOBILU V PRAZSKEM PROVOZU

Nakladni elektromobil o celkové
hmotnosti 7,5 t testuje pfi zava-
zeni obchodt v prazskych ulicich
spole¢nost DHL Supply Chain.

Zkusebni provoz v Praze navazuje na
aktivity pobocky DHL Supply Chain
ve Velké Britanii, kterd jiz vice nez
rok zkousi v provozu 12 nékladnich

.l.'p---
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elektromobild znacky Smith New-
ton. Stejny vz nynf jezdi i v Praze.
Nékladni automobil, ktery se od
béZnych zasobovacich vozidel lisf
zejména zcela bezhlu¢nym provo-
zem, je postaven na podvozku ceské
Avie a vyrdbi jej spole¢nost Smith
Electric vehicles. Vozidlo pohénf
elektromotor o vy-
konu 120 kW, ktery
odebirda proud
z lithium-ion-
tovych akumu-
ldtord. Nejvyssi
rychlost vozidla je
4 80km.h"adojezd
i podle provoznich
= podminek a dle
typu akumulatoru
¢infaz 200 km.

DHL Supply Chain je soucasti sku-
piny Deutsche Post DHL a je lidrem
v oblasti logistickych sluzeb. Operuje
v 60 zemich svéta, kde pro nejvéts
firmy spravuje pfes 23 milionu m2
skladovaci plochy. V CR poskytuje
skladovani, mezinarodni prepravu,
distribuci zboZi do prodejen a dalsf
sluzby hlavné z oblasti automobilo-
vého, technologického a médniho
primys|uM



POZVANKA NA TRADICNIi TRIBOTECHNICKY SEMINAR

Ve dnech 14.a 15.6.2012 se v pfi-
jemném prostiediTrycon Resortu
ve Zdislavicich u Vlasimi usku-
tecni jiz tradi¢ni seminafr ,Stra-
tegie nulovych poruch - cesta
k usporam” pofadany spole¢nosti
KLEENTEK spol. s r. 0. ve spolu-
praci s ALS Czech Republig, s.r.o.
Seminar je urcen pracovnikiim
udrzby, ktefi nejsou lhostejni ke
svym strojum.

Cilem semindare je setkanf lidf z r(iz-
nych odvétvi prdmyslu, vzajemna
vyména zkusenosti s provoznimi pro-
blémy, predani novych informacijak
pozitivné ovlivnit kvalitu a kvantitu
vyroby, pfedani tribotechnickych
informaci zaméfenych na vyuziti

analyz olejd pro diagnostiku strojl
a spravné osetfovani olejd. Ucastnici
kromé teoretickych informaci do-

stavajf ovérené pfiklady docilenych
Uspor z praxe. l

VOLKSWAGEN SLAVi CTVRTSTOLETE JUBILEUM

Prvni nacrtky: vlevo a uprostred, jak si,lidovy viiz" pfedstavoval Hitler, vpravo rana skic Ferdinanda Porsche

Pied 75 lety, 28. kvétna 1937,
byla zalozena jedna z nejvy-
znamnéjsich svétovych automo-
bilek: Némecka skupina Volks-
wagen, jejiz soucasti je dnes
i ¢eska Skoda Auto, znacky Audi,
Bentley, Bugatti, Lamborghini,
Seat a vyrobce nakladnich aut
Scania a MAN.

Pocétky znacky VW jsou spojeny
s érou vzestupu nacistického
Némecka a snahou Adolfa Hit-
lera dat ndrodu levny lidovy viz
(Volkswagen), dostupny kazdému.
Plvodné méla ve velkém vyrabét
vz, ktery zkonstruoval Ferdinand
Porsche. Prototypy vznikly v roce
1936, v kvétnu 1938 byl slavnostné
polozen zékladni kdmen automo-
bilky, ale jejimu rozmachu zabra-
nila vélka, a pfevedenf tovarny na
vale¢nou vyrobu, takze své hlavni
sldvy se znacka VYW dockala az po
valce. Po skoncenf vélky v roce 1945
opét zacala vyrdbét pod britskym
patrondtem a vz, kterému se zacalo
podle jeho tvaru fikat Brouk, pfines!
znalce svetovy Uspéch.

V poloviné 60. let Volkswagen koupil

automobilku Auto Union, vyrobce
voz{ Audi, a v roce 1969 firmu NSU,
takze mohl zacatkem 70. let pfijit se
dvéma vozy, odlisnymi od tradi¢nf
koncepce se vzduchem chlazenym
motorem vzadu - Passat a zejména
Golf, jehoZ vyroba zacala v roce
1975, mél vyrazny podil na Uspéchu
automobilky. Viz, ktery nahradil le-
gendarniho, lec¢ starnouciho brouka
se vyrabijizv 5. generacia s vice nez
27 mil. prodanych kusU je tfetim nej-
proddvanéjsim automobilem viech
dob. I dnes jiz kultovni ,brouk” se
viak postupné nékolikrat moder-
nizoval a patfi mezi rekordmany

co do poctu vyrobenych kusl: Za
58 let (1945-2003) jich z linek tova-
ren v Némecku a v Mexiku sjelo pfes
21,5 milionu.

V roce 1960 byla automobilka pfe-
ménéna na akciovou spolec¢nost,
40 % akcif zGstalo statu a vlada si
ji chranf specidlnim zékonem, ktery
nedovoluje jinému akcionafi dispo-
novat vice nez 20 % hlasovacich prév.
Spolec¢nost loni prodala pres 8 mil.
vozl a na svétovém trhu obsadila
druhou pfi¢ku za americkou General
Motors. VW je nyni nejvétsi automo-
bilkou v Evropé a do roku 2018 se
hodla stat nejvétsi na svéte. Ml

zdomova a ze svéta s

RSD s oficialnim
Séfem
Reditelstvi silnic
a dalnic (RSD) méa
nového oficidlniho
/ $éfa: do funkce
generalnfho feditele byl jmeno-
van David Cermak, ktery nahradf
Reného Porubu, povéreného
fizenim této statnf prispévkové
organizace od zaff 2011.

Do SAPu novy

obchodni

reditel

Na pozici obchod-

niho feditele spo-
I le¢nosti SAP CR
nastoupil 1. kvétna Tomas Marti-
nek. Bude zodpovidat zejména
za oblasti Enterprise a SMB. Jeho
predchozim plsobistém byla firma
NetApp, kde pusobil jako Country
Manager a Enterprise Sector Ma-
nager pro CR a Slovensko, a spo-
luzakladal také lokalni pobocku
spole¢nosti EMC, kde byl na funkci
Country and District Sales Manager.

S novym fe-
= ditelem v ZKL
- Bearings

I Na post vykon-
‘ ného feditele ZKL
o Bearings nastoupil
Ing. Michal Zafirelis. Absolvent Fa-
kulty strojni brnénské VUT zahdjil
svou pracovni kariéru v roce 1999
v ZKL Brno, poté nésledovalo né-
kolikaleté ptsobeni ve spole¢nosti
Timken Olomouc. V roce 2009
opét navrat do ZKL Brno, kde pl-
sobil na postu vykonného feditele
vyrobnf spolecnosti. Nynf své bo-
haté profesni zkusenosti zdroct
jako vykonny reditel spolecnosti
ZKL Bearings CZ, kde bude mit
na starosti zejména realizace kon-
krétnich strategii ZKL s cilem mj.
ziskat 2 % podilu na svétovém trhu
v oblasti valivych lozisek. l

Prototyp W30 z roku 1936

Podoba vozu z roku 1938
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TRENDY ROZVOJE STROJIRENSKE METROLOGIE

V druhém kvétnovém tydnu t. r. se uskutecnil ve Stuttgartu jiz 26. rocnik veletrhu
Control, ktery je lidrem mezi specializovanymi veletrhy s metrologickou tématikou.
0 novych trendech, méficich zafizenich a vyznamu této akce pro zajistovani a zvySovani kvality
jsme tak jako loni diskutovali s jeho pravidelnym ucastnikem - ing. Janem Kiirem, jednatelem
brnénské firmy MESING, ktera je hlavné orientovana na konstrukci a vyrobu zakazkové mérici
a automatizacni techniky.

Veletrh Control - vstupte

Lorisky 25. jubilejni ro¢nik mél vSéeobecné vel-
kou popularitu. Nezustal tak letosni 26. ro¢nik
trochu v jeho stinu?

Myslim, Ze ne. Letosni veletrh prevzal v tichosti to
podstatné z loriského a navic se objevila fada no-
vinek, které posouvaji metrologii i samotny veletrh
Control zase dél.

Co veletrh Control nejvice ovliviiuje?
Jednoznacné to, Ze Stuttgart s okolim je evrop-
skym hightech regionem ¢. 1 s vyrobou automobil i
Mercedes a Porsche. Automobilové vyroba byla,
je a jesté dlouho bude hnacim motorem rozvoje
strojfrenské metrologie.”

Jednu z nejzajimavéjsich expozic maji tradicné Ustavy
FRAUNHOFER

MiiZete jesté pfipomenout, co bylo podstatné
loni?

Byly to trendy rozvoje metrologie v hromadné vyrobé,
kterd je typickd pro automobilovou a loZiskovou
vyrobu. Koncepci pfipravovali nejen metrologoveé
obou mistnich automobilek, ale tfeba i vyvojové tymy
specializovanych Fraunhoferovych ustavd. Dnes jsou
sivsichni, kteff chtéjf dodavat automobilovému prd-
myslu, védomi, Ze vadny vyrobek nesmi na montazni
linku, a proto musf byt téZistém jejich snazenf nulova
zmetkovitost. Také proto se za¢ina prosazovat 100%
kontrola. Ta musi byt zaintegrovana do vyrobnfho
procesu a vykonnost kontroly musi byt pfirozené
jesté o néco vyssi nez je rychlost vyroby. Presnost
musf odpovidat presnosti donedavna obvyklé u labo-
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ratornich pfistrojd. Tyto rok staré formulace se ihned
staly nepsanym zakonem pro dalsi vyvoj automobi-
lové a loZiskové méfici techniky a letos se o nich na
veletrhu jiZ prakticky nemluvilo. Do popfedf zdjmu
se tak dostavaji méfidla pro jind prdimyslové odvétvi,
pficem? loni o nich nebylo ani slyset.

0 jaka méridla se konkrétné jedna?

Treba méfidla na kontrolu rliznych kloubnich
néhrad v mediciné a projevuje se i vliv Ustupu
Némecka a nékterych dalsich zemf od jadra poZa-
davkem na Uplné novou méfici techniku pro dily
vétrnych elektraren. Dnes se prakticky ihned objevi

Méici misto poloautomatu na kontrolu keramickych kouli
kycelnich ndhrad vyuzivajici systém OptoSurf

nékolik firem, které za¢nou neexistujici méfici tech-
niku vyvijet a vyrdbét. Casto pouzivaji i docela od-
lisné méfici metody. Mnohdy i proto, ze odbératelé

pouzivaji jinou vyrobni technologii — tak se mohou
lisit nejen méfici metody, ale i koncepce méfidel.

0 specialni méfici technice na kontrolu kloub-
nich nahrad se zatim moc nemluvilo.

V odbornych kruzich ale ano. Nejprve tfeba proc¢
praskaly keramické koule v misté pfechodu upinaciho
kuzele v kulovou plochu - na viné bylo nespravné
tolerovani, ale i méfeni obou kuzelovych ploch. Dnes
se vénuje velkd pozornost kontrole tvarovych tchylek,
drsnosti a povrchovych defektd kulové plochy. Touto
problematikou se na veletrhu zabyvalo hned nékolik
firem, které pouzivaly jak kontaktnf, tak i bezkontaktni
méreni. Unikdtem byl poloautomat s bezkontaktnim
optickym systémem OptoSurf, ktery mapoval prak-
ticky cely povrch keramické koule. Pfipominam, ze
firmy OptoSurf a MESING jako prvni v Evropé zrealizo-
valy automaty na bezkontaktni nanometrickou kon-
trolu tvarovych Uchylek krouzkd specidlnich valivych
loZisek pro nejdrazsi typy automobild.

Zminil jste se o vétrnych elektrarnach. Jaké jsou
novinky v méfici technice pro tato zafizeni?
Problém prirozené ¢ini hlavné velké rozméry kon-

strukénich prvkd véetné obou hlavnich vietenovych

Robotizované kamerové 3D méfici pracovisté dil karosérii

loZisek, jejichz vnéjsi pramér presahuje i 1,5 m.
Na velké délky presna specidlni méfici technika
donedévna neexistovala. Dnes jsou ale stézejni
problémy jiz pfevazné vyfeseny, a to tfeba i méfeni
tvarovych Uchylek pfimo v provoznich podminkéch,
tedy na obrabécim stroji. Bez specialnich optickych
méficich metod, ale i bez kompozitnich materiall
by to nebylo mozné.

Je pravdou, Ze se na vyvoji téchto zafizeni
podilela i vase firma?

Ano, ale je to na delsi povidani, které by si zaslouZilo
samostatny ¢lanek.

Ktery obor méfici techniky nyni zaznamenava
nejvétsi rozmach?

Jednoznacné jsou to jiz nékolik let bezkontaktni
optické méfici zafizenf. Kvalitni kontrolu lisovanych
a rlizné tvafenych kovovych i plastovych soucastek
umoznilo az nasazovéani jedno-a hlavné vicekame-
rovych 3D systémU. Rychlost zavadénd u této méfici
techniky je nevidana. Dnes jsou pouzivany hlavné
vysokorychlostnf kamery s vysokym rozlisenim.

Zakladaci ptipravek pro 3D méfeni



Kamerové systémy se pouzivaji od jednoduchych
méficich zafizeni az po rozmérnd mnohametrova
pracovisté ke kontrole celych ¢astf karosérif. Sa-
mozfejmostf je jejich nasazeni v robotizovanych
pracovistich s Ucelové fesenym bezpec¢nostnim
krytovanim. Kamerové systémy byly na Control de-
monstrovany na sirokém spektru méficich zafizent,
pficemz prevlada kontrolni technika s vétsinou nizsf
presnostni naro¢nosti.

Boom pozorujeme ale i v oblasti pocitaové tomo-
grafie, kterd je ideéIni k nedestruktivnimu zkousent
materidlu, ale i ke kontrole kvality sou¢astek a celych
malych uzll na defekty. Mikrofokusace umoznuje
vynikajici 2D i 3D zobrazeni s vysokou vypovidaci
hodnotou. Velky pokrok byl vidén také u laboratorni
meérici techniky, a to opét na bazi optiky, tfreba
k méfeni tenkych vrstev metodami vyuzivajicimi
interferenci bilého svétla atd.

Co ostatni méfici technika?

Komunalni méficf technika se dnes vystavuje jiz
jen minimalné. Pro dodavatele je to ztrata penéz.
Novinek je v tomto oboru mélo a dodavatelé
i odbératelé maji dlouhodobé navézané dobré
obchodni vztahy.

Rdzné prvky pro stavbu méfici techniky vcetné
snimact jsou hlavné prezentovany na veletrhu
Sensor — Test, ktery se kond v Norimberku za
14 dni po veletrhu Control.

Velmi omezené je na veletrhu Control prezento-
vana zakdzkova méfici technika. Vétsina odbératell

si velmi ¢asto nepreje, nebo dokonce vyrobclim
zakazuje, jakoukoliv prezentaci jimi objednanych
meéficich zafizenf. Dodavatelé zakdzkové méficf
techniky proto casto vystavuiji jen riizné prezentacni
modely, a to jesté mnohdy ve spole¢né expozici
s firmou vyrabéjici méfici techniku s Sirsim rozsa-
hem uplatnéni.To je tfeba také problém nasi firmy.
Standardnf rozsah vystavni plochy zachovévaji dlou-
hodobé expozice zaméfené na kalibra¢ni méfidla,
specialnf laboratorni méfici techniku, ale i klasické
3D méfici stroje.

Roste zajem vystavovatell a jaké je zastou-
peni zahranic¢nich firem?

Pocet vystavovatell nynf opét roste a letos se vele-
trhu zUcastnilo rekordnich 850 firem. Roste pocet
vystavovatel( ze zahranici, zejména z USA, Ciny
a velmi zajimavé exponaty prezentovaly nové firmy
7 Itdlie, které se dosud hlavné Ucastnily domécich
veletrh(, zejména v Milané. Treba firma AEROEL,
kterd vyrabi zafizenf na bdzi stinovych laserovych
systéml pro méfeni prdmérd, ovality, hazenia nove,
s mensi presnosti, i délek. AEROEL md i v nasi re-
publice dobré jméno.

Zvyseny zdjem o Control zejména v Némecku zapfi-
¢inila Udajné zprava, Zze dosazeny obrat byl v roce
2011 020 % vy3sinez v roce 2010 a dosahl rekord-
nich 15 miliard EUR. Pozice Némecka je v tomto
oboru stale pevnéjsi.

Veletrh Control se ale zacind rozbihat kromé Stutt-
gartuiv Ciné (letos se kona v Sanghaji, 15.a2 17.8).
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Nektefi nasi partnefi v budoucnu pocitaji s omezo-
vanim aktivit v Evropé a chtéji posilit prezentacina
asijskych veletrzich. Tento zdmér mé i nase firma.

Prekvapilo nebo pobavilo vas néco na letos-
nim veletrhu?

Prekvapil tfeba ndvrat valcovych tridicek. Kdyz jsem
pred 45 lety za¢inal ve vyzkumu méfidel pro loZis-
kovy pramysl, koncila éra hrubsiho tfidéni kulicek
pomoci dvojice rotujicich rdznobéznych valct
arychle se zavedly zejména tfidicf automaty Censor
z Lichtenstejnska s elektronickym odméfovanim.
Moderni provedeni vélcové tfidicky s velmi presnym
uloZenim valc(, které maji kvalitné opracovany
plast o minimalInf chylce pffimosti a s otéruvzdor-
nym povrchem, prezentovala na leto$nim veletrhu
jedna Svycarska firma. Pouziti v loziskové vyrobé
se prirozené jiz nepredpoklads, ale uplatnéni pfi
rozmeétovani hladkych i osazenych cept si své
piiznivce urcité najde; zvlast pii garantované ne-
presnosti 2 um.

Pobavilo mé tfeba, Ze organizatofi vyzdobili WC
obrazky s metrologickou tématikou.

Vi se jiz, kdy bude p¥isti veletrh CONTROL?
27.ro¢nik se bude konat pfirozené opét ve Stutt-
gartu, a to 14.az 17. kvétna 2013. Pfimlouvam se
za vetsi Ucast ceskych metrologli a pracovnikd
specializovanych v podnicich na koncepce, pro-
jektovanf a zajistovani systému kontroly i kvality,
nez tomu bylo letos. M

FOR WASTE POPRVE NA PODZIM SOUBEZNE

S VELETRHEM FOR ARCH

Dovolujeme siVas informovat o pfipravach 7. ro¢niku veletrhu FOR WASTE, ktery je zaméreny
na nakladani s odpady, recyklaci, primyslovou a komunalni ekologii.

FOR WASTE probéhne

=0 "SI v aredlu PVA EXPO PRAHA

v Letfanech letos poprvé

v novém terminu 18.-22.9.2012, tedy soubézné

s 23. ro¢nikem mezinarodniho stavebniho veletrhu
FOR ARCH.

Cilem 7. ro¢niku veletrhu FORWASTE je predsta-

veni tradi¢nich i pokrokovych technologif v oborech

odpadového hospodafstvi, recyklace, komunélnich

sluzeb, cisténi a ekologie. Navstévnici se mohou tésit
na sezndmeni s novymi moznostmi vyvoje v téchto
vyznamnych prdimyslovych odvétvich.

Naroky na hospodafeni s odpady se rok od roku
rychle méni a lidé i firmy, které nepremysli pouze
kratkodobé, ale mysli na budoucnost, zpracovévaj
ve velké mife odpad s pouzitim Setrnych isticich
4tek. Jsou k tomu vyuzivany technologie, které jsou
co nejsetrnéjsi k Zivotnimu prostredi.

Novym fenoménem 21. stoletf se stal recyklacni
primysl. Zvyseni narlstu odpadd, ze kterych se
na zékladé recyklace stavaji opét suroviny, se stalo
vyznamnym tématem k fesenf ve viech vyspélych
zemich.

Ucasti na veletrhu, ktery piedstavuje ddlezitou roli
v marketingovych aktivitach, ziskaji firmy nejen
jedinec¢nou prilezitost k osobnimu setkéni's klienty,
ale také moznost predstaveni vyrobniho sortimentu
a uvedeni firmy do podvédomi irokému spektru
zékaznik(. Jen veletrh FOR ARCH pfivital v roce 2011
témér 800 vystavovatell z 15 zemi svéta a 80 000
navstévnikd.

Uzaveérka prihlasek pro vystavovatele za zvyhod-
néné ceny je 30.6.2012.

Vice informaci naleznete na www.forwaste.cz. M
-
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== strojirenstvi

PETIOSY PROGRAM CESKEHO
VYROBCE CNC OBRABECICH
STROJU PROSEL INOVACEMI

MCU 630V-5X JE LETY A DESITKAMI SPOKOJENYCH ZAKAZNIKU
PROVERENY SOUVISLE RiZENY 50SY FREZOVACi STROJ PRO PRESNE
A PRODUKTIVNI OBRABENI, KTERY SI SVOJI POZICI NATRHU
VYDOBYL NIKOLI MNOZSTVIM, ALE KVALITOU A INDIVIDUALNIM

PRISTUPEM.

a hlavné jeho potencidini za-
kaznici ziskali vyrobnf nastroj
vhodny pro frézovéni, vyvrta-
vani, vystruzovéania pfedevsim
soustruzeni, které pfinasi jesté
vétsi geometrickou kvalitu
a pfesnost na rotacnich plo-
chach s obrabénym primé-
rem Uctyhodnych 1000 mm
pfi otdckach az 500 ot.min™.
O takto inovovany stroj maji
jiz ted zajem predni tuzemsti
vyrobci v oblasti leteckého
prmyslu a prvnf signdly na-
znacuji, Ze spolupréace bude
i se zahrani¢nimi partnery
v oblastech energetického
a tézebniho pramyslu.

Jako druhy zéstupce v 50sém
programu spolecnosti se pred-
stavuje vertikdIni obrabéci
centrum MCV 1000 5AX,

konstrukci, ktera skrze tuhost pfinasi stabilitu

a dlouhodobé stalou kvalitu obrdbénych
rovinnych i obecnych tvarovych ploch.
Hlavnimi vyhodami v porovnani s konkurenc-
nimi produkty jsou dileZité detaily, a to hlavné
konstrukeni. Jde o uloZeni vertikalniho smykadla
v sanich. Mimo jiné i dvou-osy stdl je vybaven
nejmodernéjsimi technologiemi. Témi jsou tfi
torque motory s prdtokovym chlazenim a hyd-
raulickou indexaci v libovolné poloze. Stroj si
nasel své zakazniky zejména v oborech, jako jsou
vyrobci forem a nastrojd, presného strojirenstvi
a v neposledni fadé i v prdmyslu energetickém
a automobilovém. Pravé v subdodavkach pro
automobilovy primysl se jiz pred pér lety rea-
lizoval prodej nékolika strojl. Jednalo se o ost-
ravskou firmu VAMOZ - servis, a.s. kde na stroji
MCU 630V-5X v provedeni POWER obrabi formy
pro litd kola osobnich automobild a rlizné dalsi
soucdsti pro automobilovy pramysl z lehkych
slitin. Dalsi dodéavky byly do firem VW Bratislava
a EDSCHATOOLS.
Pro doplnénf portfolia o stroj, ktery bude kom-
pletné obrabét slozité soucasti pfirubového cha-
rakteru, bylo nutné jej vybavit vysokymi otackami
na stole a uzamykatelnym vietenem. Tim vyrobce

ES troj vynika bezkonkurencni robustni nosnou
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které proslo novym faceliftem
a je osazeno novymi fidicimi systémy Heidenhain
a Siemens.
Vlysokorychlostni obrdbéci centra fady MCV jsou
ur¢ena pro presné a rychlé obrabénf rliznorodych
soucasti a pro presné a rychlé obrabéni tvaroveé
sloZitych povrchi a tvard v péti osach. V nabidce
jsou jak vykonova vietena

pouze ¢asti krytovani pfi zakladani malych dilc(,
coz velmi zvysuje uzivatelsky komfort obsluhy.

Charakteristické konstruké¢ni prvky pouzité

na stroji:

® pohyblivé ¢asti stroje (sané, stdl, vietenik) jsou
ulozeny na valivych linedrnich vedenich

@ vieteno KESSLER

@ digitalni, stfidavé, regula¢ni pohony Heidenhain/
Siemens pohdanéjici vieteno a osy

® odmérovan( polohy linedrnimi optickymi snimaci

@ stiedové upinani nastrojl

@ fidici systém iTNC 530 Heidenhain HSCl / Siemens
Sinumerik 840Ds|

Pro svou jednoduchost a cenovou dostupnost
je stroj hojné vyuzivan jak v nastrojarnach, tak
i v jinych segmentech prdmyslu, napiiklad
iv leteckém pramyslu v ceské spole¢nosti Aero
Vodochody, kde na stroji obrabi ¢asti podvozk{
a rliznorodé dalsi komponenty pro letadla.
Pravé toto centrum MCV 1000 5AX v provedeni
vfetena SPEED (12 000 otacek) bylo se zajimavou
technologii vystaveno na letosnim veletrhu METAY
Dusseldorf, ktery se konal od 28. 2. do 3. 3. 2012.
Vidét jej bylo mozno na stanku firmy STROJIMPORT
Wiesbaden v hale ¢islo 15.
www.kovosvit.com
www.strojimport.de

s pfevodovkou pro silové
obrébéni (az 620 Nm),
tak i vysokorychlostni
vetena s 24 000 ot.min™.
Rada stroji MCV je
postavena na nosném
ramu ve tvaru C. Uspo-
radéani a tvar odlitkd
nosného rdmu strojl je
optimalizovadno s ohle-
dem na pozadavek na
vysokou tuhost a stabi-
litu. Pfistup do pracov-
niho prostoru je zajistén
posuvnymi kryty, které
dovoluji otevrit cely roh
stroje a jednoduse zalo-
Zit rozmérny obrobek.
Usporadani krytd vsak
umoznuje i otevrenf




HRIDELOVE SPOJKY

RINGFEDER POWER TRANSMISSION
]

Velky pocet riznych druhii spojek nabizenych na nasem trhu nastoluje stale stejnou otazku:
»Jaka spojka je v mém pripadu pouziti ta spravna?” Pokud je pozadovana vysoka dynamika
pfi riznych zatéZovych momentech, je nejlepsi variantou bezviilova hiidelova spojka.

Rozli¢nd konstrukeni zatézova kritéria vyzaduji nej-
rdznéjsi systémy spojek a jejich vlastnosti. Obecné
zde rozlisujeme mezi hfidelovymi spojkami tuhymi
v krutu a torzné pruznymi hfidelovymi spojkami.
Nejcastéji pouzivanymi bezvdlovymi spojkami
na trhu jsou vinovcové, elastomerové a lamelové
spojky. Vsechny nalezneme v dodavatelském
portfoliu skupiny Ringfeder. Pod hlavickou spolec¢-
nosti Ringfeder jsou doddvany také vyrobky firmy
GERWAH, kterd nyni do této skupiny také patfi.
Vdechny zminéné typy spojek jsou logickou odpo-
védf na zatéZové momenty potfebné pro moderni
pohony. Na zakladé konstrukce se tyto systémy
odlisuji torzni tuhosti, momentem setrva¢nosti,
naroky na montaz a tlumicim, popt. izola¢nim
chovéanim. Viechna tato kritéria ovliviuji moderni
pohon a ztézuji vybér spojek.

Konstrukéni fada SMC - torzné tuha,
bezviilova a tlumené spojena

Spole¢nost RINGFEDER vyvinula novou konstrukéni
fadu SMC od GERWAH, ktera slucuje vsechny vlast-
nosti torzné pruznych a torzné tuhych spojek.
Pfedstavend konstrukenifada spojek je bezvilova,
axidlné nasuvnd, tlumici, odolnd pfi tepelnych
zméndach, robustni, hmotnostné optimalizovana
a vyrovnavajici montazni nepresnosti. Diky vybéru
materidlu, uspofadani naboje a vysoké presnosti
vyroby disponujf spojky minimdIni hdzivosti a jsou
vhodné pro pouziti i pfi vysokych otdckéach. Pro
vetsinu aplikaci neni ani ve vysokych otackach do
30 000 ot.min™ a pfi vysokych tocivych momen-
tech nutné dodatecné vyvazeni, ¢imz je kladné
ovlivnéna setrva¢nost hmoty v hnacim Ustroji.
Kratkodobé $picky tocivych momentl se dajf

béhem celé Zivotnosti spojky prendset jako mijivé
a proménlivé zatizenf.

Konstrukeni fada spojek SMC spliuje pozadavky
specifikované v normé DIN 740, kde dokonce pre-
sahuje pfedepsané meze vykonU. U viech vysoce
dynamickych a pfesnych aplikacf nabizf technicky
dobré, ekonomické feseni a je skutecnou alterna-
tivou k dfive zmifiovanym hiidelovym spojkam.
Zvlastnost této nové konstrukeni fady spojek spociva
v pfesném dodrzeni predpist vyrobnich dill. Tim
je zarucena vysoka presnost vystfedéného béhu.
Specidlné ve vétsim rozsahu vykonl boduje spojka
vici srovnatelnym spojkovym systémam. Odpadaji
nakladné dodatecné operace jako dovazovani,
jemné vyvazovani nebo dodatecné kalibrovani
ozubenych véncd.

Oblasti pouZiti naléza tento novy systém spojek
v pohonech vfetena obrabécich strojd, vysoko-
rychlostnich aplikaci a zkusebnich stavd.

Nova konstrukéni fada SMC je k dispozici vzdy podle
konstrukeni velikosti v rozsahu tocivych moment(
10az 1100 Nm a prtiméru hridele do 70 mm.

VInovcové spojky GERWAH

se osvédcily jako spojeni mezi servopohony a kulic-
kovym Sroubem pro pouziti ve vysoce dynamickych
regulovanych pohonech. Pouzivaji se vsude tam,
kde se musi spojovat dvé rotujici, proti sobé lezici
htidele, bezvllové a silové.

NejdUleZitéjsi oblasti pouZitf jsou CNC stroje a auto-
matizacni zafizeni, ale také obalova, textilni, servo,
manipulacni a véeobecnd pohonna technika.
\Whody vinovcovych spojek GERWAH spocivaji ve vy-
soké torzni tuhosti a vlastnosti prendset nizkym mo-
mentem setrvacnosti vysoké otdcky bezviilové a Uhlove
presné. Tim se vyrovnava Uhlové, laterdInf a axial-
ni presazeni, a vznikajici vratné sfly jsou zanedbatelné.
U uvedenych vinovcovych spojek byla rozsifena
vykonnostni fada o dalsi typové velikosti. Spojky
mohou nynf vici spojkdm dostupnym na trhu
prendset az 0 30 % vice toc¢ivého momentu a byly
v provedeni svérného naboje rozsifeny na rozsah
tocivych moment( 800 Nm. Spojky byly rozsiteny,
i co se tyce rozsahu maximalné mozného vyvrtu,
takze zékaznik dosahne vybérem mensi velikosti
spojek technické a ekonomické vyhody.

Vedle dosavadnich provedeni se svérnymi naboji
a pfirubovymi a kuzelovymi pfedpinacimi verzemi
byly konstrukéni fady rozsifeny o snadno montova-
telnou variantu s poloskofepinovymi svérnyminaboji.
S vinovcovymi spojkami ECOLOC existuje dalsi
alternativa, kterou i v oblasti aplikaci se standard-
nimi rozméry predstavuje ekonomicky vyhodné
pouziti znackového zbozi RINGFEDER POWER
TRANSMISSION. U vinovcovych spojek ECOLOC jsou
k dispozici kompaktnéjsi verze, jejichz konstrukce je
az 0 10 mm krat$f nez dosavadni varianty.

strojirenstvi ==

V oblasti elastomerovych spojek GERWAH byla
konstrukeni fada doplnéna o kompaktnégjsi typ
BK/GS. Tato spojka vykazuje podstatné kratsf kon-
strukeni délku nez dosavadni varianty a umoznuje
i pfi nejtésnéjsich montéznich pomérech pouzitf
htidelové spojky. Vedle této nové konstrukeni fady
existuji i varianty s rozpinacim trnem a poloskore-
pinovou konstrukcf.

Novym rozsifenim konstrukenich velikosti ADS/R
55,65 a 75 byla tato oblast vyrobk{ rozsitena na
tocivé momenty 2400 resp. 4800 Nm.

Pojistné momentové spojky -

rozsireni vyrobniho programu

Spole¢nost RINGFEDER rozsifila sortiment bez-
pecnostnich spojek GERWAH o dalsi konstrukénf
fady. Bezpecnostni spojky pracuji bezvilové
s tuhosti v krutu na zndmém principu talifovych
pruzin s negativni charakteristikou. Vypnuti spojent
probéhne pfi nastaveném tocivém momentu a odpoj
hnanou a hnacf ¢ast stroje. Modularni konstrukef
nabizi tato stavebnice spojek Sirokou paletu vyrobkd,
mnohotvarmnost variant a kompatibilitu se stavajicimi
systémy. Tim jsou zaruceny kratké dodaci Ihlty pifi
optimalnf ndkladové situaci. PretéZovaci spojky kon-
strukenich fad DXR, DXM a DCM existuji v rozsahu
tocivych momentd 1-1400 Nm a do priméru hfidele
110 mm. Kompenzacnimi prvky, jakymi jsou lamelové
svazky, ozubené vénce a vinovce, je mozné spojenf
hfidel-hfidel. U nepfimych pohon( se spojka pfi-
pojuje pfirubou na protindboj (ozubené kolo nebo
fetézové kolo). Konstrukenf fady spojek jsou k dis-
pozici v proveden( uvolfovacim, v uzaviraci verzi
a v zapadkové nebo synchronni spojce. Hridel Ize
pripojit riznymi tvary ndbojl, jako napf. kuzelovymi
predpinacimi spojeniminebo svérnymi naboji. Vedle
nového stavebnicového principu rozsifil vyrobce
portfolio také o dvé varianty prokluzovacich trecich
naboju. Tyto jsou k dodanf ve spojenf hfidel-hiidel
nebo hridel-naboj do rozsahu tocivych momentt az
10000 Nm. H www.bibus.cz
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STROJIRENSKY KLASTR
BUDE SPOLUPRACOVAT
S INDICKOU EEPC

Narodni strojirensky klastr (NSK), ktery
sdruzuje vice nez 60 tuzemskych organi-
zaci se souhrnnym obratem v desitkach mi-
liard korun, se dohodl na dosud nebyvalé
spolupraci s indickou proexportni organi-
zaci EEPC (Engineering Export Promotion
Council), podporovanou indickou vliadou.
,Zastupci EEPC jednoznac¢né pfijeli hledat pro
obousmérny pohyb zakazek mezi Ceskou re-
publikou a Indif, pfedevsim v oblasti strojiren-
skych technologif a energetiky, uved| manazer
NSK Lubomir Gogela. Kontakty maji mit zcela
konkrétni podobu, kterd mize uz letos vyus-
tit v nové objednavky pro ceské a moravské
podniky.

Cestf a indicti exportéfi se uz také ne-
formalné dohodli, Ze si vypomohou
s kontraktaci na veletrzich. EEPC pri-
veze indické producenty v exkluziv-
nim slozeni na letosni strojirensky veletrh
do Brna, clenské firmy NSK pro zménu zamiff
pristi rok na obdobnou akci do Indie. ,Kromé
toho méme uz dnes moznost jednat o vyvozu
kotlC klasickych elektraren, dilGi pro parogeneré-
tory jadernych elektrdren, tvéfecich strojd nebo
napfiklad zavlazovacich systému. Otevrend je
i moznost vyslat do Indie kazdoro¢né dva mladé
stazisty," doplnil Lubomir Gogela.

NSK povazuje Indii za jedno z klicovych teri-
torif, a to nejen pro letosni exportni aktivity.
Tamni poptdvka nenf zasazena nejistotou,
kterou trpf rozpoctovou krizi postizena Evropa.
Indie hodl3 také masivné investovat do jader-
nych kapacit — do roku 2020 chce zvysit jejich
objem na 20 000 MW a za dalsich 12 let pak
az na 63 000 MW. Zastupci NSK a jeho ¢lenské
firmy proto uz predloni navézali kontakty také
s Indickou obchodni komorou a Jadernym
vyzkumnym centrem. Jednali rovnéZ se statni
spole¢nosti Bharat Heavy Electricals Limited
(BHEL), kterd je nejvétsim indickym vyrobcem
a soucasné provozovatelem energetickych
zafizeni. Navic md dlouholetou zkusenost
s tuzemskym strojirenstvim jako odbératel
i licen¢ni partner. Ucast ¢eskych firem v pro-
cesu obnovy a rozvoje indické energetiky
je tak podle NSK velmi redlnd. ,Vidime nase
sance i v jaderné energetice, byt tam bude
do znac¢né miry zaviset na technickém fesent
jadernych reaktord, které Indie zvoli," komen-
toval pfed ¢asem moznost rozvoje aktivit ¢es-
kych a moravskych strojirenskych firem v této
oblasti Lubomir Gogela.

Lidrem projektd, do kterych mohou ¢lenové
NSK vstupovat, je v tuto chvili skupina Vitko-
vice Machinery Group, kterd v Indii otevrela
nové zastoupeni a v souc¢asné dobeé se Ucastni
tendru na stavbu kotelny o dvou 500 MW blo-
cich a sméfuje na tamni trh rovnéz zafizeni pro
hutnicky pramys|. B /nsk/
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TEZKOTONAZNi POLOHOVACI STUL
S

Specialisté firmy Fibro vyvinuli modularni tézkotonazni polohovaci stiil pro aplikace v auto-
mobilovém priimyslu, uréeny zejména pro montaz dilii na vozy. Zafizeni dokaze velice rychle
pohybovat s jednotlivymi tézkymi dily s vysokou presnosti.

Bezudrzbovy polohovaci stdl Fibromat je pohanén
ozubenou pfevodovkou a vybaven pneumatickou
indexovaci jednotkou. V porovnani s béznymi polo-
hovacimi stoly vyuzivajici cylindricky kotouc se pre-
vodovka stolu Fibromat samovolné nezpomaluje,
a proto nenf sfla v pfipadé selhdni napajeni nebo
pohotovostniho vypnuti pfendsena na cylindricky
kotou¢. Nenf proto mozné polohovaci stll mecha-
nicky poskodit. Navic se sttl nehoupe v pribéhu
polohovéni a neodhaluje tak vnitfni ¢asti, pouze
struktury na povrchu stolu.

Motor podle potieby

Diky moduldrnimu konceptu majf uzivatelé a nd-
vrhéfi absolutni volnost pfi vybéru konkrétniho
motoru. V zakladnf verzi je rotacnf stl vybaven
asynchronnim zpfevodovanym motorem s pred-
konfigurovanym ménicem. Samozfejmeé lze pouzit
jakékoli jiné bézné motory znamych vyrobcd.
Rotacnf stdl mdze byt misto motoru pohdnén
i ru¢né nebo robotem. Fibromat Ize synchronizo-
vat s danou osou robota pouzitim synchronnich
servomotord a fidit ho stejnymi pfikazy jako robota.
Ve standardni verzi ma polohovaci stlil velky otvor
uprostred praveé pro aplikace s roboty.

Pokud je stdl vybaven pohonem, potom pokryva
a7 80 % vsech moznych aplikaci, které Ize na stole

vykonat. Se dvéma paralelnimi pohony Ize dosah-
nout rychlejstho posunu, nebo optimalizace odezvy
na objemnéjsi dily. Pocet motord také ovliviiuje
bezpecnostni vypnuti: pfi rychlosti stolu 8 rpm,
momentem setrvacnosti 16 000 kgm? a jednim
pohonem Ize dosdhnout vypnutiza 1,6 5. Se dvéma
pohony je vypinaci ¢as snizen na 0,8 s. Pohony jsou
na stole umistény tak, aby je $lo snadno namontovat
a nasledné odebrat bez nutnosti zasahu do stolu.

Modularni koncept
Loziska rota¢niho stolu jsou rovnéz moduldrni.
Namisto béznych valeckovych loZisek v zakladnf
verzi je ve vyssich verzich pouZito tvrzenych kfize-
nych véleckovych lozisek, ¢imz Ize docilit vyssiho
momentu naklonu v axialnim i radialnim sméru.
Fibromat je k dispozici s indexovacf jednotkou
az do rozdéleni 20. Pfesnost indexovani je pfi-
tom £30 Uhlovych vtefin a pfesnost opakovani
az 15 Uhlovych vtefin. Kazda pozice stolu mUze byt
zaznamenana a zapamatovana pouzitim moto-
rové brzdy bez nutnosti jakéhokoliv uziti softwaru.
Rozsahly moduldrni program polohovacich stolt
zahmnuje podporu z réznych oblasti mozného vyuZiti,
od distributort novin az po spolecnosti zabyvajicich se
presnym méfenim. Krouticf moment |ze zvysit pouZi-
tim pridavného pohonu. Stoly maji extrémné plochou
konstrukci, a proto mohou byt umistény na podlahu
nebo na stojan. Na pfanf Ize také implementovat
specifické rozmeéry a vlastnosti polohovaciho stolu.
Vyrobce také pokryl vsechny zaslepky pro ochranu
svafenych spojd. Ve standardni verzi je tézkotondzni
stll dostupny ve tfech velikostech: s primérem vrch-
niho stolu 1000, 1250 nebo 1600 mm. U verze o veli-
kosti 1000 mm Ize st0l osadit strukturami o velikosti
6000 mmavézeaz 12t M

Diky vSestrannosti Ize tézkotonazni modularni polohovaci stiil vyuzit pro presnou montaz dilG do vozidel



BEZPECNOSTNI SVETELNE ZACLONY

PRO OCHRANU OBSLUHY STROJU
[

Nové bezpecnostni svételné zaclony SL-V charakterizuje firma Keyence jako nejkomplexnéjsi
feseni svého druhu na trhu. Nabizeji mj. automaticky spoustéci cyklus, viditelnou indikaci
stavu, velmi kratkou reakéni dobu a fadu unikatnich funkci. Produkt je zvlast vhodny pro
ochranu nebezpecénych zdn stroji a pro vyrobce, ktefi si pieji zlepsit bezpecnost a ergono-

micnost svych zafizeni.

Bezpecnostni svételné zaclony SL-V jsou dostupné
v délkdch od 230 do 1270 mm (ve verzi HM az do
1926 mm) a nabizeji uZivatellm nespocet vyhod.
VylepSena byla napf. indikace jejich provozniho
stavu. Dvé fady LED po délce zaclony zfetelné in-
dikuji jeji provoznf stav, takze obsluha okamzité
vidi, zda je zaclona v ¢innosti, v poruse, jaky je jeji
vystup apod. Zaclony maji vestavény automaticky
spoustéci cyklus, takZe zafizenf rozpozna, Ze pomi-
nulo naruseni zabezpeceného prostory, a stroj se
automaticky spusti bez zdsahu obsluhy (je-li to viak

pozadovéno z bezpec¢nostnich ddvodd, je mozné
pouziti bézny manualni restart stroje). Zaclona jako
jedind na trhu umozZnuje detekovat pfedméty jiz
5 mm od okraje zaclony. Diky tomu nabizi systém
vys$sibezpecnost a zaclony mohou byt fazeny jedna
za druhou ve vsech moznych uhlech bez nega-
tivniho vlivu na rozliseni a bez tzv. mrtvych zén.
K vyhodam téchto bezpecnostnich zaclon pa-
t i jejich velice snadna instalace: LED indukuji
béhem montaze spravnou pozici obou ¢asti za-
clony proti sobé a k dispozici je $iroky sortiment
prislusenstvi pro montaz v libovolné poloze.
Mezi dalsi unikdtni funkce zaclon patii napf, ze diky
integrované fidici jednotce mohou byt pouZity bez
externiho bezpec¢nostniho relé pro zafizeni bezpec-
nostni kategorie. Vystup OSSD muze spinat proud
do 500 mA, a to umoznuje pfimo ovlddat mnoha
externf zafizeni. Diky témto vyhoddm se snizujf
naklady na bezpec¢nostni techniku. Doba odezvy
zacind na 7 ms aje jednou z nejkratsich na trhu. To
v praxi znameng, Ze svételnd zaclona mdZe byt umis-
téna blize k zabezpecovanému stroji nebo zafizen.
Bezpelnostni SL-V majf krytf IP67. K dispozici je
i zvIasté kompaktni a robustni proveden( SL-VHM
(46,5 x 40 mm). Tyto zaclony nepotrebujf specialni
mechanicky kryt, ktery je jednak nakladny, jednak
komplikuje instalaci zaclony. M

POKROKOVE SOUSTRUZENI ZAVITU

Na poslednim veletrhu EMO v Hannoveru uvedla americka firma Vargus pod nazvem Mini-V na
trh novou fadu vyménnych feznych desticek. Jde o inovativni feseni nastroji urcenych pro
soustruzeni zavitd, vystruzovani a zapichovani pro malé a stredni priméry od priméru 8 mm.

Novd fada se vyznacuje jednoduchym upinacim
systémem s efektivnim odvodem tfisek a chlaze-
nim bfitu pomoci dvou chladicich kandlké. Rada
Mini-V nabizi volbu ze dvou provedenf: svérného
pouzdra s drzékem a vyvrtavaci tyce s tvrdokovovou
stopkou. Mini-V je ur¢ena pro soustruzeni zavitd,
zapichovani, kopirovani a vystruzovani.

Podle potfeby mlze byt ndstroj pouzit jako vy-
vrtdvaci ty¢ s tvrdokovovou stopkou a ocelovou
hlavou, nebo ty¢ s ocelovou stopkou. V tomto
pfipadé spociva druhé provedenf nastroje v jeho
upevnéni do svérného pouzdra, ve kterém je des-
ticka s nastavcem zafixovana dorazem na potrebné
vyloZeni. Rezna ¢ast nastroje je v provedeni sorty
VBX, coz je idedIni pro univerzalni pouzitf - jedna
se 0 povlak TiICN.

Systém zvlada zavity riznych standardd: 1SO (stou-
pani 0,5 az 2,0), UN (stoupéni 32 az 12), dil¢i profil
60° (stoupani 0,5 az 1,75), Whitworth (stoupanf

19 chod( na palec), BSPT (stoupéani 19 chodll na
palec), NPT (stoupani 27 az 18 chodl na palec)
i NPTF (stoupéni 18 chodl na palec), TR (stoupani
2 az4),ataké zépichy v $ifce od 1 do 2,5 mm podle
DIN 472 a oblé podle DIN 7993. M

BIBUS

NENEE SUPPORTING YOUR SUCCESS

www.bibus.cz

Jiz 20 let nabizime zakaznik{im
na ¢eském trhu technickou
podporu, navrhy reseni

a dodavky komponent.

B Rozpinaci hridele

B Zaklapavaci uloZeni

B Noze a nozové drzaky

Rozhanéci valce
Spojky a brzdy

B Manipulace s rolemi

VsSude tam, kde zpracovavate mate-
ridl v rolich, potiebujete jej odvijet,
navijet, napinat nebo rezat a také
vSude tam, kde vyrabite stroje pro
toto odvétvi, jsme Vam k dispozici.
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BYBIBUS |
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HURON MX: SILA, RYCHLOST A PRESNOST VE

SLUZBACH MNOHACETNYCH APLIKACI
S —

Multifunké¢ni frézovaci centra fady MX francouzské firmy Huron jsou stroje s velkou mirou
flexibility, ktera p¥i jednom upnuti umoznuje obrabéni s 5 osami na 5 stranach od hrubovani
az k dokonc¢ovacim tpravam véetné soustruzeni.

Série MX kombinuje sflu, rychlost a pfesnost: 50sé
obrabéni Ize provadét pro obrobky do 4000 kg;
tvrdé materidly jsou obrobeny v minimalnim case
a pro vytvorenf tvard a profilQ je garantovana ex-
trémné vysoka pfesnost. Tyto modely jsou obzvlasté
ocenény v leteckém prdimyslu.

BN

Mechanické hlava

Tézka vaha s variabilnimi moznostmi

Frézovaci centra fady MX, dostupné v nékolika
velikostech, nabizeji kompaktni, plné automa-
tizované stroje tzv. vse v jednom, které zkracujf
vyrobni dobu a optimalizuji investice. S modu-
[drnf koncepci MX 8 az 12, s pfepravnimi roz-
meéry do 1200 x 1600 x 1000 mm a obrobky od
2000 do 4000 kg je mozné vybrat pfesné stroj
vhodny pro pozadovanou aplikaci: frézovani
nebo soustruzeni/frézovani, oto¢ny stal nebo

Model MX 12 bez paletovaciho zafizeni
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stroj s paletizaci, sondy, chladici kapalina...
Konstrukce s litinovym pfestavitelnym stojanem
a s jedine¢nymi mechanickymi vlastnostmi zvy-
Suje pevnost stroje a umoznuje tlumenf vibraci,
zpUsobené feznymi silami u nejtvrdsich materiéld.
Pevnost, pfesnost a geometricka stabilita stroje je
mimo jiné docilena jeho ukotvenim do podlahy.
Otoc¢ny stdl multifunkéniho frézovaciho centra
fady MX je vybaven motorem s velkym toci-
vym momentem. Vysoky konstantni krouticf
moment spolecné se stabilni konstrukci stroje
zajistuji vysoky vykon pro hrubovani. Ve varian-
té soustruzeni/frézovéni, je uzamceni hridele
dosazeno pouzitim Hirth-spojky. Stdl se mdze
otacet rychlosti az 500 ot.min™ a konstrukce
umoznuje velmi vysokou akcelera¢ni rychlost.
Motor je pfipevnén v 45° sklonu, coz umoziuje
pohyb od -45° az do +180°. \lysoky vykon vietene
(tocivy moment, vykon a rychlost) zajistuje dobry
odvod trisek, stejné jako vysokou presnost a jakost
dokoncovaci Upravy tvard a profill. Monitorovani
vibracf béhem obrdbéni umoznuje, aby prace byla
provedena s naprostou bezpecnosti pro kompo-
nenty stroje a nastroje.

Vice hlav vic dokaze

Varianty hlav jsou nabizeny na pfani, volba
zavisi na typu pozadovaného obrabéni.
Obrabéci hlava je specialné navrzena pro ob-
rabénf tvrdych materidld, jako je napf. titan,
slitina niklu, apod. Naklonéna o 45 ° je vyba-
vena vietenem s vysokym tocivym momentem
(1350 Nm pfi 6000 ot.min™, 28 kW) a je vhodna
jak pro frézovani, tak pro soustruzenf a tézké
hrubovéani s dobrym odvodem tfisek. Specidlnf
zasobnik nastroji umoznuje uloZeni nastrojl
o prdmeéru az 250 mm a délce 250 mm a hmot-
nosti 25 kg, odpovidajici kapacitdm vietene.
Sférickd hlava se pouziva pouze pro frézovani.

Model MX 10

Sférickd hlava

Jejim zvl&stnim rysem je, ze mlze doséhnout
negativni Uhly. Rota¢ni osa B, jejiz pohybovy roz-
sah je od +10° do -110°, je rovnobéznd s osou Y
a umoznuje vietenu otacet se kolem horizontalnf
osy. Motor je pffimo spojeny s oto¢nymi kompo-
nenty, coz zajistuje pohyb bez odporu a vysokou
presnost pozicovani. Rezna hlava je osazena vie-
tenem s az 8000 ot.min™ (86 kW/235 Nm).

Efektivita ruku v ruce s ergonomii
Paletizace dvou pracovnich mist nabizi umfs-
téni a odebrani obrobku v kratkém case, coz
vyrazné zvysuje produktivitu. Rotacni paleto-
vaci zafizeni je namontovéano na predni strané
stroje. Mechanizmus zabezpeceni umoznuje
Uplné uvolnéni palety shora, tzn. ergono-
mické a jednoduché umisténi a odebrani.
Standardné jsou stroje vybaveny zasobnikem pro
ulozeni 48 nastrojd, instalovanym mimo pracovnf
plochu. Stroj disponuje kompletnim zabezpece-
nim a zajistuje Uplnou ochranu fezného prostoruy,
obsluhy a jejiho pracovniho prostfedi. Otevirani
dveff nabfzf vynikajici pfistup ke stolu a obrobku
a volba paletovaciho zafizenf snizuje neprodukéni
¢as. Umisténia odebrani obrobkd je otézkou velmi
kratkého ¢asu. M




<" TECHNOLOGIE KOLEJOVE DOPRAVY
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SVET KOLEJi MA RENDEZ-VOUS V OSTRAVE

0Od prvniho Sroubku k modernimu kolejovému vozidlu, od prazce ke kvalitni trati - tak by se
asi dala nejstru¢néji shrnout bez nadsazky komplexni nomenklatura veletrhu Czech Raildays,
ktery i letos predstavi to nejmodernéjsi z produkce pfedevsim (ale nejen) éeskych vyrobcu.

Veletrh, ktery je dnes uz neodmyslitelnou zastavkou
téch, které svét kolejové dopravy oslovuje at pro-
fesné, jako zaliba ¢i jako poznani chtivého laika, se
v Ostravé kond jiz potfinacté. Je Castym pravidlem,
7e jednotlivé ro¢niky podobnych akcf se ve svém
zahlavi honosi také néjakym vice ¢i méné vzlet-
nym oficidlnim mottem ¢i sloganem. Pro¢ tomu
tak nenf u Czech Raildays? Dvod je zcela prozai-
cky — ony zminéné upoutdvky v zahlavf jsou ¢asto
klisé pfipominajici spise budovatelska hesla z dob
jiz ddvno minulych, nehledé na fakt, ze vymyslet
pravidelné spole¢né motto pro tak Siroky zabér,
jaky predstavuje prezentace vieho, co s kolejovou
technikou a infrastrukturou jen trochu souvisi (od
vozidel a jejich pifsluenstvi pfes prostfedky a zafizenf
pro provoz a Udrzbu kolejovych vozidel, pro stavbu,
provoz a udrzbu kolejové dopravni cesty az po firmy
zabyvajici se kombinovanou dopravou, informac-
nfmi technologiemi a sluzbami pro drdzni dopravu
amanipula¢ni techniku) je skute¢né sisyfovska prace.
Zkratka a dobfe v rdmci Czech Raildays se kazdy

snazi ukdzat a nabidnout to nejnovejsi a nejlepsi ze
svého sortimentu.

Czech Raildays nejsou jen lokomotivy
Vétsina navstévnikd s vyjimkou odbornikd jdou-
cich vyslovené za svym cilem vidi ziejmé prede-
vsim vozidla na kolejich, a tedy findIni vyrobce,
a trochu v pozadi - i kdyZ nepravem - zlstavaji
prave dodavatelé komponent( ¢i firmy zabyvajicf
se infrastrukturou a mnohé dalsi. Ale i tady je roz-
hodné co k vidéni a o zajimavé novinky, exponaty
a prezentace ani letos nebude nouze.

Svédci o tom pohled na seznam vystavovateld,
mezi nimiz najdeme renomované znacky a jména
jako napt. Ceské drahy, CZ Loko, Siemens, Alstom,
Skoda Transportation, Legios, Unicontrols, AZD
Praha a mnoho dalsich.V rdmci letosniho ro¢niku,
pofddaného pod zastitou ministra dopravy CRa pri-
matora Statutdrnfho mésta Ostrava, se prezentuje
témér 170 firem a spolecnosti.

Ale budime konec¢né alespor trochu konkrétnéjsi.

NA SPICI V OBORU!

trh j dporovan statt

Program:

- vystava kolejové techniky
- firemni prezentace
konference

odborné seminare
oficidlni obchodni setkani

o

&
Sy

Tel.: +420 605 983 763
www.railvolution.net/czechraildays

néstem Ost

neformalni spolec¢enska setkani

£

CZECH _

Navstévnici na kolejich rozhodné neprehlédnou
premiérové predstavené lokomotivy fad 744 a 753.6
z produkce CZ LOKO, stejnosmérnou tifdilnou jedno-
podlazni jednotku 440.005 (RegioPanter) v expozici
spole¢nosti Skoda Transportation, motorovou jednotku
fady 861 prezentovanou spole¢nosti Z0S Virditky; ne-
prehlédnutelné novinky z oblasti dvoucestnych vozidel
a specialnich mechanism( spole¢nosti SaZ Sazava,
opomenout nemohu expozice spole¢nosti CD se
vsemi svymi dcefinymi spolecnostmi a celou fadu
dalsich vétsich ¢i mensich (nikoliv vyznamove) firem.

O perspektivach zelezni¢ni dopravy
Soucasti veletrhu jsou pravidelné i doprovodné
odborné akce, a ani 13. ro¢nik Czech Raildays nenf
vyjimkou. Také letos pfipravili organizatofi dvé vy-
znamna setkani odbornik{, zamérend predevsim na
budoucnost kolejové dopravy v ¢eském i evropském
kontextu: ve dnech 19.-20. 6. se bude konat dvou-
dennfi konference ,Aplikace cilii Bilé knihy EU
o dopravé v podminkach ceské zeleznice” po-
fadanou ve spolupraci s ministerstvem dopravy, a ve
stfedu 20. 6. se uskutecni odborny seminar , Trendy
v oblasti infrastruktury a kolejovych vozidel
2012" s neméné zajimavymi tématy. Vice k t€mto
akcim se Ize dozvédét na webu wwwirailvolution.
net/czechraildays. M Ing. Stanislav Zapletal
manazer veletrhu Czech Raildays
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13. roénik mezinarodniho veletrhu
drazni techniky, vyrobki a sluzeb
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NOVA MOTOROVA LOKOMOTIVA CZ LOKO

SE PREDSTAVUJE

Jednou z atraktivnich novinek, které budou k vidéni na leto$nim ro¢niku Czech Raildays v Ost-
ravé je nepochybné nova ¢tyfnapravova asynchronni lokomotiva fady 744.0 z produkce ceské
firmy CZ LOKO. Je prvnim reprezentantem zcela nové produktové fady, ktera by v priibéhu

pristich let mohla na nasich a zahrani¢nich tratich vystridat dosluhujici lokomotivy.

Vyroba diesel-elektrickych lokomotiv v Cechach
skoncila v 90. letech a od padu CKD Lokomotivka
tu motorové lokomotivy nikdo nevyradbél. Dlou-
hou dobu jsme lokomotivy pouze modernizovali
a opravovali. V roce 2004 jsme obnovili vyrobu
motorovych lokomotiv a postavili jsme prvni novou
dvoundpravovou lokomotivu. Ta méla jesté v té
dobé obvykly pfenos vykonu typu AC/DC, stejno-
smérné komutatorové motory a $palikové brzdy.
Vyvoj pokracoval déle a dva roky nato jsme postavili
dalsi dvoundpravovou lokomotivu, tentokréat jiz
s modernim pojezdem a asynchronnim elektrickym
prenosem vykonu. Prvni stroj s novou generaci po-

jezdu pfedznamenal smér naseho dalsiho vwvoje”
fikd manazer marketingu CZ LOKO Roman Cechura.
Prvotni myslenkou byla definice ekonomickych pfi-
nost noveé lokomotivy (spolehlivost, nizké provozni
naklady, ekologie, kvalita pracovniho prostfed;, ...).
Produkty CZ LOKO jsou zpravidla,$ité na miru” po-
zadavkdm uzivateld, ale presto se vyrobce logicky
snazi o unifikaci konstrukenich celkd.

Po definici o¢ekévanych pfinost a vlastnostf loko-
motivy zacala firma CZ LOKO za podpory grant
MPO CR pracovat na vyvoji, konstrukci a samotné
vyrobé nové ¢tyfnapravové asynchronnilokomo-
tivy.V prvnim fazi byl vyvinut novy dvounépravovy
podvozek, ktery byl v roce 2007 vystaven na MSV
v Brné. Dalsi etapou projektu byla stavba motorové
lokomotivy samotné.

Vznikl projekt ctyfnapravové lokomotivy s véZo-
vou kabinou, kterd byla rozpracovavana v nékolika
vykonovych variantach. Pojali jsme ji jako vyvojovy
produkt nasi firmy, ktery posunul firmu déle a pribliZil
nés k zapadnim konkurenttm fekl Roman Cechura.
Vyvinuli jsme lokomotivu s elektrickym stfidavym
(AC/AC) pfenosem vykonu se zcela novym designo-
vym pojetim. Tato lokomotiva je prvnim zéstupcem
lokomotivni rodiny CZ LOKO, kterd bude zahrnovat
dvou-, Ctyf- i Sestindpravové vozidla.
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Kvytvoreni elegantniho, aerodynamického a hlavné
funkéniho designu bylo pfizvano externi designové
studio, které navrhlo podobu budoucich vozidel.
Konstruktéfi zacali ve spolupréci s designéry upra-
vovat prvnf vykresy do reality, aby bylo mozné
vozidlo vyrobit a zaroven odpovidalo draznim
i technickym predpistim.

Nové motorové lokomotiva vznikala po etapach
zhruba 5 let. Prvni fézi byl vyvoj podvozkd, nésle-
doval zbytek lokomotivy. Jak podotyka technicky
feditel Ing. Jiff Stépanek, neni to jednoduchd véc,
kterd by se dala udélat rychle. Kromé vyvoje a fy-
zické vyroby vozidla je mezitim tfeba fesit dalsi

problémy, zejména schvalovani lokomotivy pro
provoz na zelezni¢nich tratich, coz je narocny pro-
ces sdm o sobg, a v té dobé se navic legislativa
zménila.,Napfiklad poslednf smérnice TSI tykajici se
interopreability kolejovych vozidel - a to je zésadni
predpis, ktery se dotykd uz pfimo konstrukce loko-
motivy - vysla loni v poloviné roku,” konstatuje Ing.
Jiii Stépanek. Novinka CZ LOKO je tak viibec prvni
v Cesku vyprojektovanou a postavenou motorovou
lokomotivou podle novych norem TSI.

V zavéru minulého roku byla lokomotiva v plano-
vané podobé dokoncena, a byl postaven prototyp,

coz byla i jedna z podminek grantu, kterou se tim
podafilo Uspésné splnit.V soucasné dobé probihaji
zkousky a schvalovaci proces, nasledné by méla
zacit etapa provoznich test(. Jak uved! Roman
Cechura, novinka se bude zkouset na Zelezni¢nim
zkusebnim okruhu ve Velimi. Viyrobce ji planuje
predvést i na mezinarodnim zelezni¢nim veletrhu
InnoTrans 2012 v Berling, a nésledné bude zafazena
do zkusebniho provozu v CR.

Lokomotiva je konstruovana a vybavena pro
provoz v Ceské republice, na Slovensku, v Polsku
a v Madarsku. To jsou zemé, pro néz je ve strategii
vyrobce v prvnf fazi pfedevsim uréena, a pro tyto
staty ma také rovnéz veskerd zafizeni a predpisy
pozadovanou vybavu.

Techniku, kterou jsme navrhli, bude mozné smé-
rovat i pro vychodni trhy byvalého Sovétského
svazu, kde mame dnes nékolik partnerd, s nimiz
pfipravujeme dalsi projekty. Uz nyni na bazi této
lokomotivy stavime obdobnou motorovou loko-
motivu typu TEM LTX pro Litvu.

Nastupuje evropska legislativa a stavajici stroje
postupné doslouzi. Pouzitim modernich lokomotiv

se zvysuje bezpelnost a pro dopravcee i efektivita -
nové stroje jsou spolehlivéjsi a provozné levnéjsi.
NV zéjmu vlastnikd Zelezniénich siti i draznich do-
pravct je doprava s vyuzitim modernich vozidel,
kterd odpovidaji evropskym normam. Musime
mit evropskym zadkazniklim co nabidnout,” fiké
Roman Cechura.

V oblasti univerzalnich lokomotiv by novinka
7z CZLOKO mohla byt to pravé. Jak uvadi tech-
nicky feditel, moderni ¢tyfndpravovéd motorova
lokomotiva mize nahradit i Sestindpravovou starsf
konstrukce, a to diky lepSimu vyuZiti tazné sily.
PrincipidInf rozdil oproti AC/DC pfenosu je v indivi-
dudlnim systému fizenf trak¢nich motorG. Zjedno-
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dusené feceno - kdyz mé prvni ndprava tendenci
k prokluzu, systém mUZe ubrat jeji vykon nezavisle
na vykonu ostatnich naprav. Tim zajisti optimalni
parametry a plné vyuzije vykon lokomotivy.
Motorové lokomotiva fady 744.0 predstavuje cely
soubor novych technickych fesent, kterd plni nejen
pozadované bezpecnostni predpisy, ale nabizejf
i uZivatelsky komfort pro obsluhu.

Na vyvoji nové motorové lokomotivy ma svij
podil také Univerzita Pardubice — Dopravni fa-

o ——
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kulta Jana Pernera, s niz CZ LOKO spojuje dlouho-
dobé spoluprace.,Spolupracujeme s pobockou
Katedry dopravnich prostfedkd a diagnostiky
v Ceské Trebové, kde je jeden z vyrobnich z-
vodU firmy. Profesofi a studenti univerzity se
mimo jiné zabyvaji pojezdy, takze vyvoj podvozkl
lokomotivy byl realizovan v Uzké soucinnosti.
V rdmci grantu jsme vyuzili i simula¢nich vypoctd
a odbornych konzultaci v konstrukci a projekci’,
fikd technicky feditel.

Ovladaci panel EDWARD SVP 60.2

Sekacka - EDWARD SVP 60.2

Vychova mladych technickych odborniki je jeden
zdlleZitych aspektd rozvoje firmy. Dnes v CZ LOKO
pracuji zhruba dvé desftky absolventd Univerzity
Pardubice, pravidelné spolupracujeme na baka-
lafskych a diplomovych pracich, mdme u nés také
stipendisty. .." dopliuje Roman Cechura.

Brejlovec a dalsi novinky
Novy design se uplatnil i u daldtho z kli¢covych pro-
duktd firmy, ktery bude prezentovat na veletrhu

Stépkovac vétvi - SUPERMUV 74

Czech Raildays v Ostraveé: modernizaci lokomotiv
fady 750/753, coZ je populdrnf,Brejlovec”. Kon-
cepce vyuziva plvodniho pojezdu, pdvodniho
ramu, ale vée ostatnf je zkonstruovano nové. Doslo
také na nové ulozenf trakénich motor( na napra-
véach. Kluzna loZiska byla nahrazena valivymi, coz
prinasi prodlouzent servisnich intervald.

Ato samozfejmé nejsou jediné novinky. Firma na-
brala,novy kurz’ takZe se kromé svého tradi¢niho
programu, o je vyroba, modernizace nebo remo-
torizace (jde vlastné o zlepseni parametrd vozidla
a prodlouzent jeho Zivotnosti instalaci moderngjsi
pohonné jednotky pfi zachovéni ostatnich pd-
vodnich prvkd), angazuje v celé fadé projektd — ve
spolupraci se spole¢nosti VITKOVICE Doprava, a.s.,
je to napf. lokomotiva fady 714.8 s Upravou na
alternativnf palivo - stlaceny zemni plyn CNG. Letos
dochdzf k uvedeni na trh nékolika specidlnich kole-
jovych vozidel. Motorovy univerzalni vozik SUPER-
MUV 74 disponuje novym hydrostatickym fesenim
prenosu trakenich sil. V nékolika exemplarich uz
pIni ndrocné Ukoly pfi udrzbé Zelezni¢niho svrsku.
EDWARD (plivodné strojni vytahovék prazct SVP
60.2) je nové vyroben jako univerzélni vozidlo
s moznosti dosazeni rlznych ndstaveb, zafizeni
a dalsiho prislusenstvi. Skupinu speciélnich vozidel
CZ LOKO déle rozsituje projekt MVTV 2.2 - moto-
rovy vz pro diagnostiku, opravy a souvisejici prace
na trolejovém vedeni. A v neposledni fadé CZ LOKO
prichazi s novymi formami spoluprace jako je nap.
pronajem lokomotiv a full-servis. M /jv/
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HYDRAULIKA NA 2ELEZNI(;I
VYZADUJE STOPROCENTNI
SPOLEHLIVOST

U SLOZITYCH KOMPLEXNICH TECHNICKYCH ZARIZENI, JAKO JSOU
DOPRAVN| PROSTREDKY — AV HROMADNE DOPRAVE ZVLASTE -
ZALEZI NA BEZCHYBNE FUNKCI KAZDE SOUCASTKY Cl MODULU.

SPECIALNE U TECH, KTERE OBSAHUJI POHYBLIVE, SILNE NAMAHANE

SOUCASTI.KTYPICKYM PRIKLADUM TAKOVYCHTO ZARIZENI PATRI
POHONNE SYSTEMY, JEZ PRO CESKE VYROBCE ZELEZNICNI
TECHNIKY DODAVA FIRMA CHVALIS.

Jiz vice jak 10 let nase spole¢nost intenzivné spo-
lupracuje s pfednimi ceskymi vyrobci kolejovych
vozidel na navrzich a néslednych dodavkach hydrau-
lickych systém{ pro pohon pomocnych pohond mo-

lokomotiv a motorovych vozd, kteff jsou denné vy-
staveni kontinudlnimu tlaku pfi fedenf prostorovych
dispozic lokomotivy nebo motorového vozu, kdy
mnohdy jina, nez hydraulickd koncepce pohonu

torovych voz( a lokomotiv primadmé pohanénych
spalovacim motorem. Pomocnymi pohony se rozumi
pohon pistového nebo lamelového kompresoru
pro vyrobu centralniho stlaceného vzduchu, pohon
ventildtoru chlazeni spalovaciho motoru a také velmi
sofistikovany pohon elektrického alternatoru pro
vyrobu elektrické energie 3 x 400V / 50 Hz.

je z prostorovych divodd nepouzitelnd.

Hydraulické pohony: kompaktni,
vykonné a spolehlivé reseni

Velkou prednosti hydraulickych pohon, pfi zacho-
vani pozadovanych teplotnich rozsaht mobilniho
celoro¢niho provozu, je moznost v malém zastav-
bovém prostoru vyuzit velmi masivni vykonovy
potencidl hydraulickych pistovych axidlnich motor(,
fadové v desitkach KW, v Sirokém rozsahu otacek
a krouticich moment a to nezavisle na otackach
vlastniho primarniho spalovaciho motoru, ktery
pohéni hydraulické ¢erpadlo/hydrogeneréator —
zubovy, axialni pistovy nebo regula¢ni/ jako zdroj
hydraulické energie. Tato vyhoda hydrauliky, na ma-
lém prostoru koncentrovat velké mnozstvi energie,
je velmi dobfe prijimana a ocenovdna konstruktéry

Budova skoliciho stfediska CHVALIS s.r.o. v Hostce

& Vitézny souboj o dlivéru
B konstruktérd

Pocatecni nedlvéra konstruktérd i né-
kterych zékaznikd k hydraulice, a k hyd-
rostatickym pohondim obecng, {povetsinou
plvnouci z,predlistopadové éry’, kdy vétsinou platilo
povédomi, ze, hvdraulika tece”), byla po kratké
dobé piekondna. Bylo to predeviim
diky pouzitl velmi kvalitnfho a spo-
lehlivého hydraulického
Sroubent Parker

ERMETO -
vietné hadicovych
montézi a rozvodd, kdy pfi
dodrZeni pfedepsané technolo-
gie montaze je zarucena 100% spoleh-

Pohled na kompletni obvod pohonu stla¢eného vzduchu, chlazeni ventilatoru a pohonu
elektrického alternatoru
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livost a tésnost proti jakymkoli unikdim. Rovnéz
kvalita hydraulickych komponent( Parker Hannifin,
jako jsou cerpadla, hydromotory a ventily, které
vyhradné pouzivame v nasich obvodech od tohoto
celosvétove uznavaného vyrobce s vice nez 80letou
tradici vyroby v tomto segmentu, zarucuje vysokou
Zivotnost a spolehlivost celé sestavy pohonu, kterd
je pro provoz Zelezni¢nich vozidel nezbytna.

Dodavkou to nekonci

Pro zajisténi vysoké profesni kvality a rlistu nasich
servisnich mechanikd, ktefi zabezpecujf zakazniky
pozadovany nepietrzity zaru¢ni a pozarucni servis

pro dodané hydraulické systémy kolejovych vozidel,
vyuzivdme nase vlastniVzdélavaci skolici stiedisko,
vybudované za podpory dotacnich program@ EU
a certifikované 17 spole¢nost Parker Hannifin Corp.
Kromé Skolenf vlastnich za-
5 mésmanc& zde nabizime
\ odborné zamérené
1"'., skoleni pro nase za-
| kazniky, pracovniky
Udrzby spolec¢nostf,
krefi vlastni a provo-
zuji motorové vozy a lo-
komotivy. Navic nabizime i moznost tato odbornd
skoleni provadét pfimo u zékaznika v jeho prostorach,
a najim provozovaneém kolejovérm vozidle.
Pevne vefim, ze hydraulické systémy, diky svym
vwhodam a kvalitam, budou i nadale tou nejlepsi
volbou pro feseni problematiky pomocnych po-
hond motorovych vozd a lokomotiv. B
Milan Chvalina, CHVALIS s.r.o.
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Hydrau pohony pro motorové lokomotivy a vozy.
Hydraulicldiives]for diesel engine locomotives and rail motor cars.
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BUDOUCNOST NA KOLEJICH: SIEMENS PODPORUJE

ROZVOJ TALENTOVANYCH STUDENTU
e

Zhruba 95 % energie pro dopravu pokryva v soucasnosti neobnovitelny a ¢im dal drazsi

a nejistéjsi zdroj - ropa. To je jiz v dohledné dobé neudrzitelné, a budoucnost je v elektro-
mobilité. Tu dnes predstavuje nejen Siroce medializovany segment elektromobil(, ale hlavné
hromadna kolejova doprava, ktera ma technologicky vyfeSené a Siroce zavedené elektrické

napajeni vozidel.

pole¢nost Siemens se v tomto oboru an-

gazuje jiz od roku 1879, kdy Werner von

Siemens predved| svétu na Zivnostenské
vystave v Berliné prvni elektrickou lokomotivu.
Firma je na $picce tohoto oboru, coz dokumen-
tuji i jeji produkty, at uz jde o vysokorychlostni
jednotky Velaro, regionalni vlaky Desiro, loko-
motivy Eurosprinter ¢i Vectron nebo netrakenf
jednotky Viaggio. Byt vice nez 130 let lidrem
v oblasti aplikované drézni elektrotechniky nenf
snadné, vyzaduje to stale pfindset nové principy
dréznich vozidel, napajenf i zabezpeceni drah.
Nové technické feseni jsou vysledkem tvorivé
prace mnoha vysoce kvalifikovanych a kreativnich
lidi. Komplexnost vyrobkd postupné narlst, fe-
Sitelské tymy se rozsifuji a pracuji mezindrodné,
takze i naroky na kvalifikaci rostou. KontinuaIni
generacni obména je nutna a nezbytnym pred-

Vysokorychlostni souprava Velaro-RUS (Sapsan) je vlajkovou lodi
ruskych Zeleznic. I na jejim vyvoji se podileli konstruktéfi z Ces-
kého vyvojového stiediska Siemens, kde firma soustieduje talen-
tované mladé techniky, které cilené vyhledava uz na skolach.
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pokladem Uspésnych inovaci v budoucich letech
je nastup mladych inzenyrd.

Ve zjevném kontrastu s témito potfebami primy-
slu je realita Skolstvi. Pro ndro¢néjsi studijni obory
na bazi aplikované matematiky a fyziky, mezi néz
patif technické sméry, nenf snadné ziskat dostatek
studentd. | to je dlivod, pro¢ pramysl a technicky
zameérené vysoké skoly spolupracuji s cilem ucinit
technické studium atraktivnéjsim. Nejen aby na
skolach ekonomicky preZilo, ale i kvlli tomu, aby
zaujalo vice talentovanych studentd, pro které je
perspektivnim oborem.

Moderni formy technické
dokumentace

V pribéhu let se vyrazné méni nejen kolejova
vozidla, ale i formy technické dokumentace k je-
jich vyrobé. Musi byt nézorna a jednoznacna, ale
nemusi to byt jen papirovy vykres. Moderni elek-
tronicka forma konstrukéni dokumentace, zalo-
Zend na 3D geometrickych modelech, umoziuje
nejen vytvoreni tradi¢nich vykresd podle norem
technického kreslenf, ale i fadu dal3ich vystupd.
Témi mohou byt vstupy pro technické vypocty,
pro opatfovani materiald i pro programovani vy-
robnich strojl. Velké moznosti nabizi soudoba
technika i v oblasti 3D zobrazovani, které se stalo
nejen velmi produktivni souc¢dsti montaznich
ndvodU a pokynt k technologickym procestim,
ale i U¢innym nastrojem k dialogu konstruktérd
fesicich rGzné ¢asti vozidel a zejména pro diskuse
tvarcl s budoucim zakaznikem, resp. uzivatelem

vozidla, ¢i pro porady konstruktérd s vyrobnimi
slozkami.

Do této kategorie patfi téZ virtudIni realita, kterou
Ize efektivné vyuzit k zobrazeni vozidla v dobé jeho
navrhu. To umozZnuje vznaset pfipominky a fesit
je jesté pred tim, neZ je vozidlo postaveno. Je to
¢asove, financ¢né i vécné mnohem efektivnéjsi, nez
hledanf kompromisu na jiz hotovém vozidle, kdy
je uz témer kazdéd zména nesnadnou komplikaci
a nemusf byt ani redIné ji uskutecnit.

S pomoci virtudIni reality je mozné prochazet
spolecné se zdkaznikem jesté nevyrobenym vo-
zidlem a fesit v¢as s odborniky napt. usporadani
interiéru, vyhled ze stanovisté strojvedouciho ¢i
vymeénu brzdovych desti¢ek. To je vyznamny pifnos
k optimalizaci konstrukénich ndvrh( vozidel tak,
aby co nejlépe vyhovovala cestujicim, i provoznim
adilenskym zaméstnancdm uzivatele.V kombinaci
s dalkovym prenosem dat Ize propojit dvé ¢i vice
pracovist virtuaIni reality vzdalenych stovky ¢i tisice
kilometr.

Siemens vyuziva virtudlnf realitu pfi konstruovani
kolejovych vozidel jiz fadu let, v rdmci tzv. offshore
engineeringu je jedno zjejich pracovist i v Praze. Zaro-
ver odborné podporuje vyuzivani virtudlni reality na
vysokych Skoldch, aby si studenti osvojili nejen tvorbu
vykrest podle tradi¢nich zésad technického kreslent,
ale i dalsiformy, které je v modernich tovaréch cekajt.
Préce s vychovou mladé generace technikd a spolu-
prace s technickymi skolami a univerzitami je proto
ve spole¢nosti jednim z klicovych témat.

Konstruktéfi v roli pedagogui

Navrhnout moderni kolejové vozidlo neni snadné,
a proto je prestizni zilezitosti, ze jedno ze tff svéto-
vych konstrukénich center firmy Siemens funguje
prave v Ceské republice. Na vyvoji nejmodeméjsich
vlakd, tramvaji ¢i jednotek metra se tak podilej
i ¢esti konstruktéfi divize Rail Systems v Praze a Os-
travé. Kvalita vozidla je podminéna kvalitou prace
konstruktéra a ta zavisi na kvalité vzdélanf.
Zakladni jednotkou vyvojového strediska mo-
dernich Zelezni¢nich vozidel jsou talentovani



strojni i elektrotechnicti inzenyfi. Proto Siemens
Uzce spolupracuje s vysokymi Skolami na jejich
pfipravé. Cilem je ziskat zajemce o studium pri-
slusnych obortl a dét jim pfilezitost k uplatnéni ve
vyvojaiskych tymech. Ostravska pobocka je z vice
nez 70 % tvorena absolventy Vysoké Skoly bariské —
Technické univerzity Ostrava (VSB TUO). Toto ¢islo
svédci o dlouhodobé a systematické spolupraci
firmy s univerzitou a je piikladem pozitivniho vlivu
primyslu na rozvoj regionu.

Kromé tradicnich forem, k nimz patii motivacni
predndsky pro studenty nizsich ro¢nikd, odborné
predndsky pro studenty vyssich ro¢nikd, zadavani
a vedeni semestralnich projektd a diplomovych
praci, je od zimniho semestru 2011/2012 na zékladé
dohody s vedenim strojnf fakulty VSB TUO do stu-
dijntho planu zafazen novy predmét Konstrukce
modernich kolejovych vozidel” Viyuku tohoto pred-
métu zajistuji v tésné metodické spolupraci s osveéd-
Cenymi pedagogy externi ucitelé - konstruktéfi ze
spolecnosti Siemens. Pro studenty byly uspofadany

i exkurze do zavod( na vyrobu kolejovych vozidel
a vikendové seminare. Ostravsti konstruktéfi vedle
svych béznych pracovnich ukold pfipravuji a zajis-
tuji kazdy tyden prednasku, test znalosti a zadani
pro cviceni. Vysledek se dostavil mimo jiné i formou
vyborné zpracovanych zavére¢nych semestralnich
praci studentdl.

K vyznamnym aktivitdm spolecnosti patii tzv.
vikendy se studenty. Ve spolupraci s Dopravni
fakultou Jana Pernera Univerzity Pardubice firma uz
druhym rokem poradé vikendové seminare, kde je
na programu odborna pfednaska, na niz navazuje
Uloha, kterou fesi studentské tymy. Cilem je pfenést
spolupraci primyslu se skolami z roviny instituct
do roviny osobnf a vytvorit novou formu studia.

SIEMENS
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Projektova vyuka

S cilem co nejlépe pfipravit absolventy pro praci
v primyslu zavadi dopravni divize Siemens ve spo-
lupraci s vysokymi $kolami (napt. CVUT, VSBTUO ¢i
s Univerzitou Pardubice) projektovou vyuku. Jde
0 to, aby studenti nevnimali jednotlivé predméty
samostatné, ale naucili se ziskané znalosti navzajem
propojovat pfi aktivni tvofivé ¢innosti, coz odpovida
skutec¢né technické praci. Proto jsou do studijniho
programu zavadeény pfedméty, které propojuji latku
z vice disciplin.

Jak to vypadé v praxi? Student si vybere za svij cil
nékteré z rdmcovych témat, napriklad klimatizaci
vysokorychlostnich vozidel. Tato volba viak nezna-
mena, Ze by nutné mél byt specialistou v tomto
sméru. BEéhem kariéry je vzdy potfeba dale se
rozvijet ve vazbé na vyvoj techniky, i kdyz princip
technického mysleni a pracovni ndvyky zGstavaji. Na
konkrétnich prikladech mé student pfilezitost osvo-
jit si styl technické prace. V semestralnich pracich
z rlznych pfedmétd fedi dilci tlohy — koncepcné

navrhuje vysokorychlostni vozidlo jako celek, za-
byva se fyziologif cestujiciho, délé resersi pouzitych
klimatiza¢nich zafizeni a pro,své” vozidlo navrhuje
jednotlivé komponenty (podvozek, skiir, pohon
a dalsi). Ulohy musi vzdy dokon¢it, nebot na sebe
navazujf.V diplomovém projektu pak jednotlivé dily
spoji a pro takto vzniklé vozidlo na zavér navrhne
klimatiza¢ni zafizeni. Jde o hru na realitu, kterd je
pro studenty zajimava a pfinosna.

| Complete mobility

Integrovana reSeni pro méstskou, priméstskou a dalkovou dopravu a logistiku.

Cesti konstruktéfi spole¢nosti Siemens se podileli na vyvoji plat-
formy zcela nové generace stoprocentné nizkopodlaznich tram-
vaji Avenio. Jako prvni tyto tramvaje objednalo holandské mésto
Den Haag, kam Siemens dodé 40 ctyrclankovych jednotek.

Motivace studentt

Byt konstruktérem a podilet se na vyvoji nejmo-
dernéjsich kolejovych vozidel pro méstskou, re-
gionalni, ¢i dokonce vysokorychlostni dopravu
je atraktivni, ale ndro¢né povolani. Prace v me-
zindrodnich tymech vyZaduje fadu teoretickych
i odbornych znalostf, komunikacni dovednosti,
disciplinu a schopnost pIného nasazeni. Na pripravée
budoucich konstruktérd se tak spole¢né podili
vefejné skolstvi i firmy.

InZenyra ¢eka po nastupu do dopravni divize spo-
le¢nosti Siemens rozsahly, nékolikalety vzdélavacf
program. Zahrnuje intenzivni jazykovou vyuku, osvo-
jenf si CAD néstrojU, 5 semestrd prednasek interni
Akademie kolejovych vozidel, stdz v zahranici a praci
na projektech pod dohledem zkusengjsich kolegU.
Ve snaze pfijimat do pracovniho poméru skute¢neé
kvalitni inZenyry s potfebnou Urovni znalostfa s kon-
krétni predstavou o svém uplatnéni, praktikuje jiz
nékolik let divize Rail Systems program motivacnich
stipendit.

Stipendia jsou nabizena studentdim 3.az 5. ro¢niku
vysokych Skol. Jejich zakladnf principem je, Ze stu-
dent mad moznost ovlivnit jejich vysi. Zvysujf se totiz
nejen s kazdym dal$im absolvovanym rocnikem stu-
dia, ale i podle prospéchu. Cilem je motivovat stu-
denta k nejlepsim vysledklim a zérovert mu umoznit
pIné se vénovat studiu, aby nezanedbaval vyuku
kvli zaneprazdnéni praci na nekvalifikovanych
brigadach. Naopak o prazdninach vykonava odbor-
nou praxi na svém budoucim pracovisti. Stejny cil
sleduje i feseni ro¢nikovych projektd a diplomové
prace na téma zadané spole¢nosti Siemens. Prijeti
do stipendijniho programu je podminéno Uspés-
nym absolvovanim pfijimactho pohovoru.To, Ze se
program osvedCuje, dokazuje, Ze fada jeho absol-
vent( jiz ve spolecnosti Siemens Uspésné pracuje
v Praze ¢iv Ostravé na vyvoji vozidel z produktovych
fad Desiro, Velaro a dalsich typd. M

Zveme Vas ve dnech 19.-21. 6. 2012 na expozici spolecnosti Siemens na veletrhu Czech Raildays v Ostravé.

www.siemens.cz/mobility
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ZELEZNICE VSTUPUJE DO DIGITALNI ERY:

DATOVA REVOLUCE POD POVRCHEM
O

Doprava ve svété prochazi prelomovym obdobim, i kdyz to na prvni pohled neni pfilis viditelné.
Vlaky budoucnosti se asi nebudou pfilis liSit od téch, jaké zname dnes. Kdyz ale nahlédneme
pod povrch, vidime, Ze i Zeleznice se dynamicky méni. Klicovou roli v této preméné hraji

informacni technologie. Zeleznié¢ni systémy jsou stale,,chytrejsi” - inteligentnéjsi a digitalni.

Ocekavé se, Ze na investice do dopravnf infrastruk-
tury se v pristich dvou desetiletich vyd4 celosvétove
na 30 biliont americkych dolar(. Pouhé zlepsenti
infrastruktury, jako jsou napt. dopravni cesty nebo
tradi¢nf zabezpecovaci zafizenf, ale nebude stacit.
Zelezni¢ni dopravci budou muset zavadét nové
inovativni fesent, kterd jim pomohou zlepsit efekti-
vitu provozu, lépe reagovat na rostouci pozadavky
zékaznikd a vyrovnat se s dlsledky globalizace,
urbanizace a liberalizace.

Moznosti technologickych inovaci
Zeleznice je odvétvi, které nevaha séhnout po
technologickych novinkach. Byla jednou z prv-
nich oblasti, kde se uchytily RFID technologie
— témi byly vybaveny napf. vagény pro auto-
matickou identifikaci a sledovani. Stejné rychle
nasly své misto i ¢tecky AEl a dalsi ¢idla, teplotnf,
akustickd nebo kolizni, kterd odvétvi zajistila
obrovsky rezervoar informaci, z néhoz maze
dale cerpat.

Zeleznice pii piepravé cestujicich a zbozi pro-
dukuji, sbiraji a ukladdaji cenna data, ktera Ize
déle analyzovat. Vyspélé softwarové analytické
nastroje umoznuji pretvéret,surova data” v hod-
notné informace, které Ize dale vyuzit v mnoha
dalsich oblastech jako je dynamické fizeni provozu,
prediktivn fizenf oprav a Udrzby, optimalizace
obéht kolejovych vozidel, prognéza poptavky,
optimalizace nabidky, ale také bezpecnost a za-
bezpeceni provozu.

S prfechodem Zeleznice do digitéIniho véku je po-
Zadovén dalsi rozvoj systéma tak, aby dostupna

data byla vyuzita nejen k popisu probihajicich jev,
ale hlavné k predpovedi budoucich - aby vyuziti
dat vedlo k celkové efektivnéjsimu fungovani Ze-
lezni¢ni dopravy.

Zeleznice budoucnosti bude pouzivat analytické
nastroje ke zpracovani a vyhodnoceni znacnych
mnozstvi dat ne v fadu tydnl a dn(, ale minut
a sekund. To umozni spravcdm zelezni¢ni infra-
struktury identifikovat rlizné korelace problém
infrastruktury s dalsfmi faktory a efektivné zjistovat
potencidIni problémy a poruchy v pfedstihu, jesté
nez nastanou, a tak se vyhnout moznym kolizim
nebo nakladnym zasahtm udrzby.

Analytika generuje draham uspory

V soucasné dobeé pracuje IBM Global Rail Innovation
Center na zajimavych projektech po celém svété.
Pro CR mize byt nasazeni chytrych” technologif
také v Evropg, konkrétné napf. ve Svycarsku. Ve
spolupréaci s telekomunikacni spole¢nosti Alcatel-
-Lucent, poméhé Svycarskym spolkovym draham
(SBB) zvysit pfesnost Zelezni¢ni dopravy a tim i spo-
kojenost zakaznikd.

Realizovany projekt pomuze spole¢nosti SBB
efektivné prepravit na 900 000 pasazér( a vice
nez 220 000 t nakladu denné. Spole¢nost bude
také moci vyresit az polovinu problémd na siti,
které zapficinuji zpozdéni vlakl dfive, nez k nim
vlibec dojde. Realizovany projekt totiz umozni
ziskat dokonaly prehled o celé infrastrukture
a 7000 km trati tak vidét jako na dlani” Oceka-
vané pfinosy z vyuziti feseni IBM se pohybuji
v faddech miliond dolard.

Optimalizace jizdnich radu

Optimaliza¢ni ndstroje umozni vytvaret jizdni fady,
které zohlednuji poZzadavky zdkaznikl a ekono-
mické cile dopravce — s co nejkratsimi jizdnimi
dobami, optiméln{ pfestupovosti a zaroven s co
nejmensim poctem neefektivnich obéhl kolejo-
vych vozidel. Takové jizdni fady poskytuji pfedpo-
klad pro co nejvyssi obsazenost nabizené kapacity
a rlst trzeb. V kratkodobém horizontu mohou
byt optimalizacni nastroje vyuzity napt. pfi fizenf
provozu, kdy dispec¢erim umozni reagovat na
aktudIni situaci, tak aby se minimalizovaly negativni
dopady na cestujici.

Analytické nastroje mohou byt po vzoru leteckych
spole¢nosti vyuZity i pfi fizenf vztahu se zakazniky
a jejich segmentaci. Cileni marketingovych kam-
pani, prodej sluzeb partnerd, vérnostni programy,
fizeni trzeb a optimalizace vynosd jsou jen priklady
oblasti, kde Ize efektivné vyuzit informace o zékaz-

nicich, jejich potfebéach a poZadavcich.

Na cesté ke zménam
Ve spolupréci s dalsimi organizacemi poskytujeme
Zelezni¢nim spolecnostem sofistikovana resent,
postavend na nejmodernéjsich softwarovych tech-
nologiich pro pokrocilé zpracovani dat. Sprévci
infrastruktury a dopravci mohou vyuzit ndstroje pro
predikci, optimalizaci, vizualizaci a simulaci, které
respektuji véechna specifika odvétvi.
V rdmci Uspésného partnerstvi se zelezni¢nimi spo-
le¢nostmi se IBM podafilo vytvorit jedny z nejvyznam-
néjsich technologif pro celé odvetvi. Pred ndmije ov-
Sem jesté hodné prace predevsim na poli efektivniho
vyuzivani hodnoty ukryté v obrovskych mnozstvich
dat, kterd vznikaji pfi kazdodennim provozu zelez-
nice. Odhadnout spravnou miru investic v této oblasti
dnes nenijednoduché. Nicméné tam, kde je riziko, se
obvykle skryvd i velkd pfileZitost. Jinymi slovy — firmy,
které dokazi efektivné vyuzit stale rostouci mnozstvi
dat, ziskaji nejen pfistup k unikatnim informacim ve
spravném Case, ale ucinfi velky krok smérem k posilent
vlastni konkurenceschopnosti. M Keith Dierkx,
globdini lidr IBM pro odvétvi Zeleznic

NOVY SYSTEM BRANi SRAZKAM VLAKU
S —

Védci z Némeckého centra letectvi a kosmonautiky (DLR) vyvinuli systém, ktery umoziiuje
zabranit kolizim na zelezni¢nich tratich. Reeni vyuziva technologii Railway Collision Avoidance
System (RCAS), odvozenou z vyzkumného projektu “Inteligence na kolech”.

V rdmci této iniciativy byl vyvinut antikoliznf sys-
tém pro vlaky, jehoz vyhodou je, Ze nevyzaduje
74dnou dodatecnou specidlni infrastrukturu. Vse
potiebné zajisti modul o velikosti malé krabicky
(viz obr). Kazdd jednotka se skldda z komunikac-
niho zafizeni RCAS a komponenty pro zjistovanf
polohy, umisténych v kabiné strojvedouciho
a fungujicich nezdvisle na tratové infrastruk-
tufe. Systém zaznamenava kazdy parametr vlaku,
ktery by mohl hrat roli pfi nehodé - polohu,
rychlost, schopnost brzdéni nebo prebytek prd-
jezdného prlifezu — a posild je rddiem pfimo
vlaklm v okoli. ,Kazdy vlak, ktery pfijima tato
data, je mUze porovnat s vlastnimi parametry,
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a tak neustdle hodnotit aktuéIni dopravni stav na
trati. Pokud systém zjisti kritickou situaci, upo-
zorni fidice nebo aktivuje brzdici proces. PFimou
komunikaci mezi vlaky RCAS zajistuje nezavisla
radiova sit, ktera funguje bez zékladnové stanice.
V hlavnim posunovacim dvofe, musi byt systém
zvlddnout potencidlné provoz asi 500 souc¢asné
vysilajicich jednotek v rozmezi péti kilometr(,"
fikd Andreas Lehner, technicky feditel projektu
,Inteligence na kolech”.

Vyzkumnikdm DLR se podafilo viaky spolehlivé
a presné lokalizovat pomoci kombinace rliznych
senzorovych systémd. Systémem RCAS ale mo-
hou byt vybavena i stavebni vozidla nebo vozidla

udrzby pro tratové délniky, aby byl obraz co nej-
UpInéjsi, ¢imz se minimalizuje pravdépodobnost
kolize. Jak ukdzala méreni na zelezni¢ni siti, ani
v nejhorsim scénéfi a za velmi obtiznych provoz-
nich podminek, napf. pfi maximalnf rychlosti, se
brzdnd draha, kterd je k dispozici nezvysila vice

Moduly jsou tak kompaktni, Ty
Ze se vejdou i.do modelu lokomotivy
%

nez o faktor sedmi z mista, kde RCAS jako prvnf
pfijme signal z jiného vlaku a mdze provést po-
¢atecni posouzeni bezpec¢nosti. M
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VITKOVICE NABIZEJi CNG POHON

| PRO LOKOMOTIVY

Akciova spoleénost VITKOVICE Doprava vstoupila na trh v oblasti vyuziti alternativnich paliv
s programem CNG pro pohon nejen silni¢nich, ale nyni také zelezni¢nich vozidel.

Prvnina CNG:okemativa 703.8

nosti VITKOVICE Doprava jiz od roku 2008, pfi-

cemz nejprve byly prestavény viastni firemni
vozy. Bezprostfedné poté nasledovaly pfestavby
osobnich vozidel pro celou VITKOVICE MACHINERY
GROUP. Dosazené zkusenosti pak byly aplikovany
také na projektech pro externf zékazniky.

P festavby silni¢nich vozidel probihaji ve spole¢-

Prakopnici CNG na draze

Paralelné s prestavbami osobnich vozidel byl za-
hajen i unikatni program prestaveb zelezni¢nich
vozidel. O vstupu na minimalné prob4dané pole
svédci fakt, ze v Evropé doposud nebyl pohon na
CNG v ndkladni Zelezni¢ni dopravé, na niz jsme se
zaméfili, uplatnén. Bylo nutno pfekondvat mnoho
konstrukénich problém( a navrhnout nove i bez-
pecnostni prvky zajistujici provozovéani v podmin-
kéch Zelezni¢ni dopravy.

Jako prvni byla v roce 2010 pfestavéna dvoundpra-
vova lokomotiva fady 703.8 a hned v roce 2011 ji
nasledovala prestavba ctyfnapravové lokomotivy
fady 714. Obé byly postupné pfedstaveny na vele-
trhu Czech Raildays v letech 2010 a 2011, pficemz
lokomotiva 703.821 (CD Cargo) zaujala odborniky
natolik, Ze ziskala titul v soutéZi ,Dopravni stavba,
technologie a inovace” v kategorii inovace roku
2010, ktera se konala pod zastitou ministra do-
pravy CR. Na realizaci pfestaveb obou lokomotiv
se podilely spole¢nosti VUZ , CZ LOKO, CD, CD
Cargo a TEDOM, hlavni tihu projekt( viak nesla

firma VITKOVICE Doprava
- jako garant a realizdtor
prestaveb.

U lokomotivy 703.8 slo
predevsim o zkusebni
projekt, ktery mél ové-
! it moZnost prestaveb,
zvlddnout konstrukeni
problémy a mj. i najit
cestu, jak Uspésné projit
naro¢nym legislativnim
procesem. To se podafilo

Lokomotiva 714.010

a pfi nasledujici prestavbé lokomotivy fady 714 jiz
mohlo byt vyuzito cennych zkusenostf, jeZ pfispély
napf. ke zjednoduseni konstrukce v oblasti vyso-
kotlakého rozvodu.

714.010 (CD) byla prvnim krokem prestavby jiz
,dospélé” lokomotivy s dostate¢nym vykonem pro
stfedni posun, pfipadné k vedeni lehkych osobnich
vlakd. Zcela nové byla pojata konstrukce nosice
vysokotlakych lahvi umisténd pod rdmem lokomo-
tivy. Pro zvyseni zésoby paliva byly vzduchojemy
presunuty za cela lokomotivy, ¢imz byla dosazena
maximalni kapacita zasobniku CNG. Tato zména si
viak vyzadala i prestavbu ¢el lokomotivy, pfemisténi
zasobnikd pisku a konstrukéni Upravu tazného
Ustroji. V podstaté tedy i pfestavba stroje fady
714 byla svym zplsobem pilotnim projektem pro
ovefeni technickych a ekonomickych parametr(
v provozu. Tato fada byla vytipovdna zdmérné vzhle-
dem ke koncepci lokomotivy jako dvoumotorové.
V dobé realizace projektu totiz nebyl dostupny
jiny motor na CNG neZ jednotka TEDOM o vykonu
260 kW, coz by v jednomotorovém provedenti bylo
nedostacujic.

Rodina,plynovych” lokomotiv
se rozriista
Na letosnim ro¢niku veletrhu Czech Raildays po-
souva VITKOVICE Doprava vyvoj opét o krok dal
predstavenim dalsi CNG lokomotivy. Zdkladem je
stroj fady 714, oviem koncepcné jde o lokomotivu
jednomotorovou s nové vyvinutym motorem CAT
3412 G o vykonu 600 kW. Stlaceny plyn je plnén
do svazkd vysokotlakych lahvi umisténych pod ré-
mem lokomotivy a v motorovém prostoru o celko-
vém vodnim objemu 4354 |, coz dovoluje uskladnit
z&sobu 650 kg plynu, ktery mé podle pfedbéznych
propoctl umoznit dojezd 550-740 km.
Koncepcni provedenilokomotivy zOstavé kapotové
s vézovou kabinou; pfenos vykonu je elektricky,
soucasti vybavy je i elektrodynamickd brzda. Z pG-
vodni lokomotivy byl ponechdn pouze hlavnirdm
a pojezd. Nastavba vychdzi ze stavebnicového
feSeni modernizacnich celkl vyuZitych u loko-
motiv 741.7, resp. 742.7. P¥i projekci a konstrukci
byla uplatnéna modulové stavebnice, kterd umoz-
nuje dosahnout vysoké variability technického
fesen( projektd jednotlivych vozidel. Komplexni
modernizaci byla zfskdna v podstaté témeéf nova
lokomotiva, kterd nabizi modernf vzhled i vyni-
kajicf technické parametry, nizké pofizovaci na-
klady a minimalni néklady na provoz a udrzbu
a vysokou bezpecnost provozu, spliiuje nérocné
normy pro emisni limity, a vynikd vysokou jakostf
a spolehlivosti.
Na vyvoji spolupracuiji firmy CZ LOKO, CVUT a Pho-
enix Zeppelin. Projekt je realizovan s finan¢nf pod-
porou Ministerstva priimyslu a obchodu.
Cilem prestaveb je omezeni ekologické zatéze sni-
Zenim emisi vyfukovych spalin a snizenim hluku
a v neposledni fadé jde také o snizeni provoznich
nakladd na PHM. Pravé tento faktor bude ziejmé
po zvladnuti vsech technickych aspektll nejddle-
amUize byt vyznamnym pfispévkem ve snaze zelez-
ni¢nich dopravcl o snizovani nakladl. Vyuzitf CNG
v doprave se samozfejmé neobejde bez rozvoje
infrastruktury, pficemz se predpoklada vystavba
spolecnych stanic pro plnénfjak silni¢nich, tak ze-
lezni¢nich vozidel. M

Ing. Jan Planka, vedouci NS Zelezni¢ni doprava

Zveme Vas na navstévu nasi expozice

- naveletrhu Czech RailDays 2012,

VITKOVICE Doprava a.s., Ul. 1. méje 3302/102A,
703 00 Ostrava-Moravska Ostrava

www.vitkovice.cz
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VYSOKORYCHLOSTNIi VLAKY PRO RUSKO

POMAHALI NAVRHOVAT INZENYRI Z CESKA
S —

Ruské zeleznice objednaly dalsich 8 vysokorychlostnich jednotek Siemens Velaro, na jejichz
vyvoji a konstrukci se podileji inzenyfi z prazského a ostravského centra kolejovych vozidel,
které patii mezi tfi nejvyznamnéjsi vyvojova centra koncernu Siemens.

Vlysokorychlostnf elektrické jednotky Velaro RUS,
elita Ruskych zeleznic, jezdi pod oznacenim Sapsan
(sokol) mezi Moskvou a Petrohradem od roku 2009.
Diky své nejvyssi provozni rychlosti 250 km.h™ do-
kéZou zkratit dobu jizdy oproti ostatnim vlakim
na této trase a vzdalenost 650 km urazf za méné
nez Ctyfi hodiny.

Ceské feseni pro ruské koleje

“Jsme velmi potéseni, Ze se na vyvoji tak technicky
naro¢ného a zaroven Uspésného vozidla podileji
také vyvojafi a konstruktéfi z CR. Jiz na vozidlech
z prvni série pro Rusko se podilelo ostravské pra-
covisté. Velké spokojenost s vysledky nasi prace je
dolozena tim, Ze jsme se zapojili do mezindrodniho
tymu, ktery pracuje na novych vozidlech pro dru-
hou doddvku. Nasim konstruktérlim byla svéfena
prestizni Uloha navrhnout konstrukéni fesent VIP
oddilu," prohlasil Jan Maj, feditel divize Rail Systems
spole¢nosti Siemens.

Ceské centrum pro vyvoj kolejovych vozidel je
v rdmci koncernu Siemens treti nejvetsi. Je loka-
lizovano v Praze a v Ostravé a v soucasné dobé
zaméstnava na 130 konstruktérd. Specializuje se na
projekty v oblasti vysokorychlostnich i regionalnich
vlakl ¢i méstské hromadné dopravy.

Ruské Zeleznice (RZD) na konci roku objednaly
u spolec¢nosti Siemens jiz druhou sérii vlakg,
kterd se sklddd z osmi vysokorychlostnich elek-
trickych jednotek fady Velaro. Nova objednévka

Luxus, jaky na ruskych zeleznicich nebyval k vidéni. Elegantni
interiéry rychlovlaku pomahali vytvaret i cesti vyvojafi.

Sokol, letici Sirou ruskou stepi. Vysokorychlostni viak Sapsan na rozdil od svého $panélského predchidce Velaro, jimz byl
inspirovan, musi odoldvat i extrémnim provoznim podminkam vcetné proslulych ruskych mrazd.

RZD zdvojnasobi kapacitu soucasné ruské vyso-
korychlostni flotily, kterou tvofi vyhradné vozidla
znacky Siemens, a posili dopravu mezi Moskvou
a Petrohradem. Hodnota celé zakazky ¢ini pfiblizné
600 mil. eur, vlaky budou vyrobeny v zavodeé Sie-
mens v Krefeldu, pficemz dodavka je pldnovéna na
leden 2014. Soucésti zakdzky je i smlouva o jejich
udrzbé po dobu 30 let. Siemens zajistuje servis
téchto vlakl od roku 2009 v modernim depu ne-
daleko Petrohradu. Systém udrzby zahrnuje jak
preventivni Udrzbu, tak i nepretrzité sledovéni
souprav. Jiz od pocatku plnéni smluvnich zavazkd
je dosahovéna vyssi disponibilita vozidel, nez je
smluvné stanovena hranice 98 %.

~Sokol” zblizka:

Desetivozova vysokorychlostni elektrickd jednotka
Siemens Velaro RUS neboli Sapsan je dlouhd 250 m
a pojme 604 cestujicich. Vozidla jsou navrzena do
extrémnich povétrnostnich podminek o teplotach
od -40 do +40 °C a jsou 0 315 mm 3irsi nez napf.
ICE 3, které provozuje DB v Némecku, coz je umoz-
néno sirsim obrysem vozidel pro sirokorozchodné
ruské Zeleznice. Nyni objednané vysokorychlostni
jednotky navazujf na pfedchozf Uspésnou dodavku
a jsou modifikovany podle rostouciho z&jmu o pre-
pravu. Cestujicim nabidnou dalsi prostory prvnf
tfidy a komfortniVIP zénu, ve vsech vozech je k dis-
pozici pfipojeni na internet.

Vlaky Velaro RUS vyuzivaji princip distribuovaného
pohonu, ktery vyvinul Siemens. Ten spocivé v umfs-
téni viech pohont a technického vybaveni pod
podlahou jednotlivych vozd, a to po celé délce
10vozové jednotky. Tim se odlisuji od starsich typd
vysokorychlostnich vozidel, u kterych byl pohon
soustfedén v celnich trak¢nich vozech bez pro-
storu pro prepravu cestujicich, umisténych na obou
koncich elektrické jednotky. Vysledkem distribuo-
vaného pohonu je zvysena prepravni kapacita
pfiblizné o 20 %, vétsi zrychleni a snazsi zvladnuti
stoupani na tratich s vyssim sklonem. Tato tech-
nologie poskytuje vyrazné zlepseni ekonomickych
ukazatell oproti vozidldm starsich typl. H

ZAT SE PODIiLi NA DODAVKACH LOKOMOTIV
DO TURECKA A VOZU METRA PRO CiNU

Spolecnost ZAT spustila ostrou vyrobu fidiciho systému pohonu pro dodavku 80 lokomotiv
pro Turecké statni drahy. Jde o ¢tyifnapravové elektrické lokomotivy o vykonu 5 MW. Firma
do nich vyrabi Fidici elektroniku vyvinutou spoleénosti Skoda Electric. Celkova cena zakazky
je 2 miliardy korun, podil ZAT tvofi pfes 40 mil. korun.

Do konce roku 2011 se ovéfovaly prototypy jednot-
livych komponent.V prosinci 2011 a v lednu 2012
dodala firma ZAT prvky pro prvni dvé prototypové
lokomotivy. Od fijna 2012 do prosince 2014 bude
Tureckym statnim drahdm dodéano 80 lokomotiv
firmy Hyundai Rotem, kterd je kone¢nym dodava-
telem. Firma ZAT Zziskala tuto zakdzku na zakladé
vitézstvi v tendru vypsaném firmou Skoda Electric
vroce 2011.

Druhou vyznamnou zakazkou, na niz spole¢nost
ZAT spolupracuje s firmou Skoda Electric, jsou elek-
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trické pohony do vozd nového metra planovaného
pro ctyfmilionové mésto Su-cou ve vychodnf &3sti
Ciny. PGImiliardovy kontrakt byl uzavien na zéklade
vitézstvi firmy Skoda Electric v tendru, ve kterém
nabidla nejlepsi technické feseni a porazila kon-
kuren¢ni nabidky takovych renomovanych firem,
jako Bombardier, ABB ¢i Siemens.

,Moznost podilet se na realizaci dodédvek tak
strategického vyznamu, které zasadnim zpUso-
bem rozhodujf o kvalité a spolehlivosti lokomotiv
s zivotnosti desitek let, je pro nds vyznamnou

referenci a vyzvou k pokracovani v navazané spo-
luprdci, “ fikd ing. Ivo Tichy, ¢len pfedstavenstva
firmy ZAT a.s.

ZAT tak pokracuje v Uspésné a dlouholeté spo-
lupraci s firmou Skoda Electric v oblasti dodévek
vykonové a fidici elektroniky pro elektrické loko-
motivy.V letech 2001 az 2010 realizovaly obé firmy
komplexnf rekonstrukci 460 voz(i prazského metra
avletech 2008 az 2009 spolupracovaly na dodavce
lokomotiv Skoda 109E vyrabénych Skodou Trans-
portion pro Ceské drahy. M /dr/
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ZDAS PRO VYROBCE KOMPONENTU

ZELEZNICNICH PODVOZKU
-

osobnich ¢i nakladnich vagoni.

Zelezni¢ni kola jsou vyrabéna tvarenim za tepla. Pro
jednotlivé operace vyvinul ZDAS samostatna zafizent.
Hydraulicky vertikdInf lis CKZW je ¢tyi'sloupové kon-
strukce doldtazného provedeni a provadi operaci
péchovani a tvarovani pomoci nastrojl uchycenych
na hornim a spodnfm posuvném stolu. Spole¢nost
ZDAS ma velké reference v dodévkéch zafizenf pro
volné a zapustkové kovani, a tak vedle uvedeného
lisu nabfzi i variantu, kdy jsou obé operace oddéleny
do samostatnych strojd, a tim je zvysena produktivita
vyroby kol. Mezi jednotlivymi zafizenimi jsou teplé

1IH \\

Vyroba kol na lisu CKZW'56/65

polotovary kol pfenaseny manipulatory ZDAS. Po
uvedenych operacich nasleduje dérovani na lise
CDC 900 a prohybdnim na prohybacim lise CYF.
Mezi nimi je jesté samozfejmeé zafazeno vyvélcovani
konec¢ného tvaru obrudi.V zakladnim provedenf se
zdvojenymi operacemi je produktivita zafizenf asi
55 kusl za hodinu, zleZf na velikosti a typu kola.

Kovani naprav

Dalsim dlezitym prvkem Zelezni¢niho soukolijsou
vlastnf ndpravy. Ty jsou vyrdbény ze specidlnich
material(i za tepla, s prvnf
operaci kovéani na ctyi-
sloupovém hornotlakém
lisu ZDAS CKNV 1000.
S lisem je integrovan ko-
vaci manipuldtor QKK 3.
Protoze napravy jsou
kovény oboustranné,
slouzi k otdceni kované
napravy béhem procesu
zvedaci oto¢ny stll. Celd
linka je pak schopna vy-
robit pfiblizné 8 ndprav
za hodinu. Po vykovani
naprava prochazi dalsim
tepelnym zpracovéanim,
pfi kterém vsak dochézi
podle fyzikalnich zakond
k urc¢ité deformaci. Proto

Rovnani zelezni¢nich naprav na rovnacim lise RL 400

jsou nadpravy rovnany a k tomuto kroku slouzi vy-
baveni linky rovnacimi lisy ZDAS RL 400.V této fazi
dochézi nejenom k vyrovnanindprav, ale také k vy-
stupnimu ovéfenf kiivosti po rovnani, coz podstatné
snizuje naklady na obrabéni a zajistuje vyslednou
kvalitu produkce. Nasleduje vychlazeni népravy na
krokovém chladniku. Veskeré transportni a mecha-
niza¢ni zafizeni pro jednotlivé faze vyroby ndprav
jsou samoziejmé z produkce ZDAS.

Pro nalisovéni a slisovani Zelezni¢nich soukoli do-
dava ZDAS lisy CDR a CDRA. Tyto typy jsou uréeny
pro dilny, kde se provadi nalisovéani a slisovani ze-
lezni¢nich dvojkoli za studena.V souc¢asné dobé je
vyvijeno nové zafizeni pro oboustranné nalisovani,
které bude slouzit uz pfimo standardnim vyrobclim
podvozkd.

Akciovd spole¢nost ZDAS se fadu rokl zabyva
vyvojem specidlnich technologickych zafizeni
a tvérecich linek. Mezi jinymi byla také nové vy-
vinuta technologie vyroby Zelezni¢nich ndraznikd
za tepla. Viynikajici parametry ovéfovanych kust
vedly k realizaci tvéfecf linky na vyrobu naraznikd,
ktera je v soucasné dobé dokoncovana u zdkaznika
a po ovéreni kvality produkce bude uvedena do
plného provozu.

Pro fadu dalsich dil¢ich komponentd firma ZDAS
nabizf jednotlivé typové stroje a vychazi vstfic za-
kaznikdim s pfipravou technologif a jednotlivych
lisovacich néstrojt. M /st/

CESKY VYROBCE OVLADL RUSKOU ZELEZNICI

Na mezinarodni vystavé specializované na obrabéni - Metalloobrabotka 2012 predstavil cesky
vyrobce Pramet odborné verejnosti poprvé specialni frézu pro dynamické frézovani kolejnic.

Spole¢nost Pramet kromé Uspésnych aktivit a ob-
chodl na tuzemském trhu exportuje vice nez dvé
tfetiny produkce do zahranici. Nejvétsim klientem je
pro sumperskou firmu ruska Zeleznice, které dodava
90 % ndstrojt na ni pouzivanych. Firma pasobila na
ruském trhu jiz v 90. letech, od roku 2005 viak své
aktivity v tomto teritoriu intenzivné posilila. Otevfela
kancelai v Moskvé a zacala budovat technickou
a klientskou podporu. O Uspésném etablovani
na vychodnim trhu a zafazeni mezi respektované
znacky svedci také rocni objemy prodej v tomto
regionu. Ty vzrostly za poslednich 7 let z 20 mil.
K¢ na ¢astku bliZici se pdl miliardé korun. Tim se
Pramet v segmentu obrabécich nastrojl stal na
ruském trhu tfetim nejsilnéjsim hracem a jeho
ambici do budoucna je stat se taméjsf dvojkou.
,Pokrytim klicovych vyrobkd, z nichz 98 % polozek
je skladovanych a pripravenych k expedici do dru-

hého dne, komplexnim fesenim a neustalymiino-
vacemi se ném daff uspét nejen v Rusku, kde jsme
590 9% ovladli Zelezni¢ni segment, ale v celosvétové
konkurenci," komentuje odchodnf feditel Viadimir
Saméula. Jednou z novinek, které byla predstavena
na kvétnové mezindrodni vystavé Metalloobrabotka
2012 v Moskvé, je specidini fréza pro dynamické
frézovani kolejnic. Ta umoZznuje rychlé a pfedevsim
ekonomické obnovenijizdniho profilu kolejnic, a to
bez nutnosti jejich demontaze.

Pramet v Rusku i sousednich oblastech na-
dale pracuje na rozvoji distributorské sité
i primych kontaktl se zékazniky. Patnécticlenny tym,
ktery zde pUsobf v sou¢asné dobé, by se mél do
konce roku zdvojnasobit a béhem nasledujicich
dvou let pak Pramet Tools pfipravuje vystavbu né-
kolika regionalnich center a spolu s ¢eskymi vyrobci
obrabécich strojl otevieni showroomu v Moskve. B
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méreni statického pritlaku sbérace trakéniho proudu
K M 1 3 : 7 p‘ﬁtlaku sbérace

" draznich vozidel v rozsahu je
zdvihu podle EN 50206-1.

- * zafizeni umoZiiuje dalsi doplikova méreni
sbérace podle normy EN 50206-1.
S — ‘
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SPOLEHLIVE SWITCHE PRO ZELEZNICNi ETHERNET

Svédska spoleénost Westermo predstavila novou generaci priimyslovych ethernetovych
switch pro sité ve vozidlech Zzelezni¢ni dopravy. Kompaktni, odolny a spolehlivy switch pIné
vyhovuje normé EN 50155, nabizi dlouhou Zivotnost a zjednodusuje aplikace umisténé na

palubach draznich vozidel.

Do nové fady patff robustni 12-portové switche
Viper-212, Viper-112 a Viper 012, navrzené na za-
kladé unikétnich pozadavkd vyrobcd viakd pfimo
pro aplikace draznich vozidel podle konceptu
Westermo IP train”. Splfujf veskeré Zelezni¢ni po-
Zadavky (napf. vysoky stupen odolnosti, snadnou
konfiguraci zafizeni, jednoduchou instalaci a idrzbu)
a zahrnujf v sobé kompletni feseni, které vyhovuje
norme EN50155 a poskytuje nadstandardni funkce
routingu pro spolehlivy ndvrh inteligentniho vlaku.
Aplikace na palubach draznich vozidel pfedstavuij
jedny z konstruktérsky nejnarocnéjsich feseni. Rada
Viper spliuje vice nez pozadovanou normu, ktera
predepisuje parametry EMC zafeni a standardni elek-
tronické naroky. Byla otestovana nezavislymi laborato-
femi na odolnost proti vibracim, Sokim, teplotnim vy-
kyvim a vihkosti. Stfednf doba mezi poruchamije vice
nez 900 000 h nepretrzitého provozy, je tedy zajisten
dlouhodoby provoz, coz je pro drazni vozidla zasadn!.
Kompaktnia ultratenké rozméry fady Viper umoznuji
instalaci i do velice malych prostor, konek-
tory typu M12 odolné proti vibracim jsou
integrované pifmo do switche. Diky robust-
nimu designu a krytf IP65 jsou switche Viper
uréeny pro provoz v tézkych podminkach
s vyskytem nadmeérného pretézovani, pra-
chu a kondenzace vody a Ize je tak pouzit
tam, kde standardni ethernetové switche se-
Ihavaji. Unikatnf je pouziti GoreTexové mem-
brény pro plynuly odvod vodnich par béhem
nahlych zmén teplot (jako napf. den, kdy je
vlak v provozu a noc, kdy stojf ve stanici).
Tri softwarové verze: Viper 212 (manazova-
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telny layer 3 switch (router), Viper 112 (manazova-
telny layer 2 switch) a Viper 012 (nemanazovatelny)
disponujijadrem s operacnim systémem WeQS firmy
Westermo. Linuxovy zklad umozriuje okam?Zité im-
plementovat nové standardy komunikace, takze sys-
tém je vzdy aktudlni. WeOS pouzity v primyslovych
odolnych switchich Viper a RedFox dokaze zajistit
plynuly provoz a tok dat s maximalni propustnost
vsech portd a stabilitou. Zaclenéni dalsich dohledo-
vych systému a kamer tak neméd Zzadny dopad na
stabilitu sfté. Pfi zapojenf switchi do redundatniho
kruhu Ize vyuzit unikatni funkci FRNT pro obnovu
topologie celé sité do 20 ms.

Velice rychlou konfiguraci celé ethernetové sité
zajistuje snadné a intuitivni webové rozhrani, ke
switchi Ize pristoupit odkudkoliv v ethernetové siti,
nebo pfimo prostfednictvim tzv. console port. Swit-
che RedFox Ize také nakonfigurovat a konfiguraci
snadno zélohovat pomoci specidlniho USB Flash
disku s konektorem M12. W

INOVATIVNI
TECHNOLOGIE
PRO CISTE RUCE

V PRUMYSLU
]

Holandsky vyrobce priimyslové hygieny,
spolec¢nost Dreumex B.V.,, slavi Gispéchy ve
Stiredni Evropé za technické inovace v ob-
lasti hygieny nejen v autoservisech, ale také
ve strojirenskych firmach, kde obsluha p¥i-
chazi do styku se soucastkami znecisténymi
od oleji, chemikalii, barev a pod.

Pro usnadnéni starostf, co se Spinavyma ru-
kama béhem prace a po ni, nabizi Dreumex
fadu novinek, které jsou setrné k okolf a také
k samotnym uzivateltm.

Unikatni davkovac

Bezdotykovy systém Dreumex One2clean Au-
tomatic, jehoz napajent zajistuji pouze tuzkové
baterie, je dostupny pro vétsinu granulovych
mycich past, geld a krém0 vyrobce. Systém
pevnym nastavenim hygienické davky mycf
pasty nebo krému setff provozovateli naklady.
Obsluha diky bezdotykové technologii neuspin
vlastnizafizeni a pfispiva tim k hygienictéjsimu
provozu. Do dévkovace jsou k dispozici ekolo-
gické, pIné pfirodné rozloZitelné myci pasty
tzv. dva v jednom
(Dreumex Wash&-
Care). Napln
v sobé kombinuje
plnohodnotnou
myci pastu na silné
znecisténi spo-
le¢né s regenerac-
nim krémem, ktery
pifznivé ptsobina
podrazdénou po-
] kozku rukou.

Za tento davkovaci systém obdrzela spolecnost
Dreumex v USA cenu za inovaci roku 2010 v ka-
tegorii «Chemikalie» od mezinarodni asociace
ISSA/Interclean.

Cisté ruce i pro lakyrniky

V pifpadé agresivnich lakyrnickych barev a lepidel
vyvinuli v Dreumexu pastu Expert, ktera Setrné
odstrani z rukou zbytky barev a lepidel. Protoze
jde o novinku, probihd v soucasnosti jednani
o profesionalnf distribucni spolupraci s prednim
stfedoevropskym dodavatelem lakd a barev pro
hygienické dodavky v tomto segmentu.
Materska spole¢nost Dreumex B.V. kazdo-
ro¢né hodnoti vysledky partner( svych po-
bocek po celém svété a v loriském roce se
ocenénfi Partner roku 2011 prostfednictvim
své brnénské pobocky Dreumex s.r.o. dockala
spole¢nost Triumf Professional Tools, s.r.o.,
které zajistuje distribuci pro Ceskou republiku
a Slovensko. M /pk/
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TECHNIKA, KTERA HYBE SVETEM

Mozna nejsou na prvni pohled tak efektni, jako tfeba kosmicka lod'¢i snimek z elektronového
mikroskopu. Ale loziska a dal$i komponenty pohonovych systémi piedstavuji vyznamnou
souéast nejriznéjsich aplikaci, které uvadéji nas svét do pohybu.

Svét lozisek: od antiky po hi-tech
Najdeme je snad viude, kde se néco pohybuje
a tocf, od obfich rotord vétrnych elektraren a strojd
v tovarnach az po koleckové brusle ¢i ndkupnf
kosiky v samoobsluze. Bez zdanlivé drobnosti jako
jsou loziska, by nas svét uz viibec nefungoval. Prosté
by se doslova a do pismene zadfel. Umite si jej
pfedstavit bez aut, vlakl, dopravnikd &i spousty
dalSich véci, které nas dennodenné obklopuiji?
LozZiska maji za sebou dlouhou historii. Prvn{
zminka o nich pochazi z antiky, kdy takovéto za-
fizeni pouzil uz kolem roku 330 pfed nasim
letopoctem fecky technik Diadés z Pelly,
kterého bychom v dnesnim pojeti oznadili
zfejmé terminem inZenyr - (pro-
slul mj. jako autor starovékych
véle¢nych strojd, napt. mobilni
obléhaci véze) a jeho anticti kolegové.
Predchiidce kulickového loZiska,
jak je] zname v dnesni
standardni podobé,
lze vystopoval w g
v zapiscich a na- 4
kresech rene-
saniniho gé-
nia Leonarda
da Vinciho,
a v mlynech,

prokazalo lidstvu neocenitelné sluzby. Svoji nejvetsi
éru véak zacala v dobé primyslové revoluce pro-
vazené rozmachem nejriznéjsich tocivych strojd,
jejichz chod zajistovala loziska. A moderni vynalezy
a technologie oteviely nynijejich vyrobctim zcela
nové moznosti.
Z technického hlediska jsou loZiska rozdélena na
axialnf (vétsina sil plisobi ve sméru osy otacent) a ra-
didIni (sfly psobi kolmo na osu) ¢i podle principu
narotacni nebo linedmi (ta se netocf, ale posouvaji).
Z pohledu konstrukéniho fesenfa pouzitych materia-
& se dnes ale nabizi celd plejada nejriznéjsich
variant pro nejriznéjsi aplikace, od,obyéejnych”
kulickovych lozisek az po vysoce specializo-
vana hi-tech feseni vyuZzivajici témef
kosmické materidly a technologie.
Dnesni svét udrzuji v pohybu loZiska
kluzna (oneumatickd a hydraulickd, keerd
se dale ¢lenf na hydrostatickd
a hydrodynamicka), valiva
{rdznych typd - kulic-
kovd, valeckova,
soudedkova,
kuzelikova,
jehlova...),
« Mmagneticka,
keramicka aj.
Mohlo by se

Hi-tech budoucnost: Firma Nexan predstavila prvni bezkontaktni lozisko v kryogennim pouzdru s chladicim systémem,
zaloZené na vysokoteplotni supravodivosti, urcené pro primyslové aplikace.

& TESNENIA SOUVISEJICi DIAGNOSTIKA

Historické pocatky: Loziska se ziejmé poprvé uplatnila
u vojenské techniky, jako byly starovéké vélecné vozy nebo
fecké obléhaci véze Helepolis

zdat, Ze na produktu jako jsou loZiska, uz asi prakticky
nejde nic vyrazné vylepsit. Ale neni tomu tak, a vyvoj
jde neustdle kupredu i zde. Dokazuiji to napf. fesenf
v tzv. mikro a nanovyrobé, ktera se stava jednim z kli-
¢ovych obord pramyslovych podnik budoucnosti,
¢i specidlni loziska umoznujici diky konstrukénimu
fesenf a specialnim materidlim dosahovat vyrazné
energetické Uspory. Existujf i loZiska s neuvéfitelneé
malym tfenim takfka na hranici méfitelnosti, stejné
jako specidlnf verze s extrémni odolnosti a Zivot-
nosti, které jsou v podstaté technickym zazrakem
svého druhu.

Cena versus kvalita?

Postupem ¢asu se etablovalo nékolik hlavnich vy-
robc(, kteff pohltili zbytek ostatnich, a tyto firmy,
diky investicim do vyzkumu a vyvoje pfedstavuj
absolutnitechnickou spicku. SKF, FAG, Timken, NSK,
Schaeffler, Koyo, a pro nasince je jisté potésitelné, ze
mezi uzndvanou $picku se fadfi ceska firma ZKL. Na
paty jim vsak Slape konkurence zejména z asijskych
zemi, kterd sice nenabizi produkty tak oslnivych
parametrd a kvality, zato cenové levnéjsi, coz je
v dobé Usili 0 neustélé snizovani nakladd, kdy cena
je jednim z rozhodujicich faktor pro mnoho firem
velkym ldkadlem.V fadé pifpad(i se méné renomo-
vanf vyrobci nerozpakujf ani kopirovat produkty své
vyspélejsi konkurence, coZ po vizudlni strance nenf
diky relativné jednoduchym a danym tvar(im lozisek
az tak velky problém. Horsi uz je viak napodobit
kvalitu $pickovych originald, kterd je vysledkem
pouzitych materidlt, know-how a dlouholetého
vyvoje — ta véak neni na prvni pohled zjevna, takze
plagidtorstvi v této oblasti vzkvétd a boj proti nému
je velice obtizny.

Nicméné tam, kde zalezi na spolehlivém dlou-
hodobé fungujicim feseni, na kterém casto zavisf
bezprostfedné i lidské Zivoty, at uz jsou to vozidla,
kterd nas dopravuji do prace, ¢i na dovolenou,
priizkumni roboti pracujici na Marsu nebo vyrobnf
linky, je volbou vzdy fedeni osvédeeného dodava-
tele z fad vyznamnych svétovych vyrobcl. A ti si
selhani prosté nemohou dovolit. M
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NOVINKA: MAZACi JEDNOTKA

KULICKOVYCH SROUBU

Predsadna mazaci jednotka Rexroth (PMJR)- je dodavana ve smontovaném stavu spolu s ku-
lickovym Sroubem. Oproti ostatnim feSenim je PMJR na jedné strané pfipojena k matici, ¢imz

se dosahne Gspory mista. Jednotku Ize libovolné umistit jak na strané pfiruby, tak i na proté;si
strané jednochodé matice a tim ji integrovat do konstruk¢niho celku.

Mazani je zajisténo i u vysoce tnosnych dvoucho-
dych matic typu FED-E-B, kde se mazaci jednotka
pfipojuje z obou stran.

PMJR mdzeme pouZit ve vsech konstrukénich polo-
hach, a to jak horizontalné, tak i vertikalné. PouZiti je
vhodné pro véechny typy matic v primérech od 20 do
40 mm pfi normalnich okolnich pracovnich podmin-
kéch s vyjimkou mokrého nebo prasného prostredi.

Prevlecend matice k upevnéni mazaci jednotky:
- Pénova hmota s velkymi pory

- Téleso mazaci jednotky

-Tésnéni

PMJR je idealni napf. pro pouziti
v téchto odvétvich:

@ automatizace a manipulace
@ balic technika

® méfici stroje

@ montazni technika

® elektronika a elektroprdimys|
@ zdravotni technika

@ dopravni zafizeni

@ transportni systémy

@ technologicka centra

@ vieobecné pramyslové uzitf

Sériové vyrabéna konstrukéni soucast
s Gzasnym vykonem

S funkené bezpecnovu, sériové vyrdbénou soucasti
fy. Rexroth disponuje kulickovy Sroub velmi vysokymi
vykony bez nutnosti dalsiho pfimazavani. Toto je
ziejmé ve srovnani s vykonem kulickovych kolejnico-

vych vedenf jako obéhového systému. Tyto systémy
jsou schopny dosahnout u velikosti 15 az 45 délkové
Zivotnosti 10 000 km. Kulickové Srouby ve spojent
s PMJR dosahuji zvlIdsté u vétsich stoupani obéhové
délkové Zivotnosti 9600 az 12 000 km. Pfitom musf byt
brdna v Uvahu i ta skute¢nost, Ze matice kuli¢kovych
SroubU vykonaji 3 az 24x delsi vzdalenost uvniti své
obéhové drahy, ne7 jak vykona kulickové kolejnicové
vedeni pri stejné vykonané linedrni vzdalenosti.

Inovace a prosperita

Mit dobfe promazany kulickovy roub, to je pfedpo-
klad pro bezpecny a bezproblémovy provoz. Dosud
se muselo pfimazavat ru¢né, nebo centralnim ma-
zacim zarfizenim. Pfimazavéni bylo proto ndro¢né
adrahé.

Jiz se zavedenim pfedmazanych matic Rexroth se
v roce 2000 dosahlo intervalu pfimazani az po 50 mi-
lionech otackach. Touto aktualnfinovaci, kterou ma-
zaci jednotka Rexroth je, se stalo piimazavant kulicko-
vych Sroubl pfi normalnim provozu zbyte¢nym. Po
intenzivnich vyvojovych pracich a rozsahlych testech
probihajicich v provoznich podminkach umozriuje
PMJR celozivotni mazani kulickového Sroubu.

Seti zivotni prostredi

MPJR pIni jak pozadavky na ochranu Zivotniho pro-
stied, tak i na hospodarnost provozu.

Spotieba oleje markantné klesd, ¢imz se Setfi Zivotni
prostredi.

Funkce pifedsadné mazaci jednotky
V kombinaci s jiz pfedmazanou matici se PMJR

postara o optimalini prabézné mazani kulickového
sroubu. PMJR vyda ze své olejové zésoby presné
takové mnozstvi oleje, které je tfeba k obnove spo-
tfebovanych olejovych ¢astecek v tuku obsazenych.
Diky porézni pénové hmoté je olej nanasen pfimo
na obéhové drahy kulickového sroubu.
Optimalnim minimalizovanim mazacich mnozstvi
je zajisténo mazani kulickového Sroubu po celou
dobu jeho Zivotnosti.

Predfadna mazaci jednotka

- spolehlivy mazaci systém po celou
dobu Zivotnosti

Kulickové Srouby jsou dimenzovéany podle dostup-
nych vzorct pro vypocet Zivotnosti valeckovych
loZisek. Ucinek PMJR se piesné kryje s kiivkou Zi-
votnosti kulickovych Sroubd. Optimalnimi davkami
maziva je kulickovy sroub Rexroth mazén po celou
dobu Zivotnostii pfi maximdlné tézkych provoznich
podminkach. Precizni a zodpovédnou praci zahr-
nujici pfesné zaznamenavani udajd o provoznich
podminkach, jeZ jsou podloZzené nescetnymi testy,
toto mazaci jednotka jen potvrzuje.

S PMJR doséhnou kuli¢kové Srouby s jistotou zi-
votnosti 5 let nebo bezpecné vykonaji 300 miliond
otacek, a to bez nutnosti pfimazavani.

@ Mazani po celou dobu Zivotnosti
@ bez Udrzby az do 300 x 10 otacek
@ pfimazani nutné

Nescetné testy potvrdily, ze:

@ Pri axidlnich zatizenich 15 aZ 35 % dynamické
unosnosti C je matice mazana po celou dobu
Zivotnosti

@ Pii axidlnich zatiZenich vétsich jak 15 % dyna-
mické unosnosti C je kulickovy Sroub bezudrz-
bovy az do 300 mil. otdcek

@ Nad 300 mil. otdc¢ek musf byt matice jako obvykle
pfimazana. Mazaci jednotka nemusi byt demon-
tovana, ale zGstava na matici. M

www.boschrexroth.cz

Samomazna poérovita loziska se vyrabéji
technologii praskové metalurgie z kovovych
praska. Umoziuji bezudrzbovy a bezhluény
provoz i v komplikovanych podminkach.

Porovity kov je nasyceny ve vakuu olejem PP 80,
ktery v prabéhu provozu loziska slouzf jako ma-
zadlo na stykové plose s htideli. Jako zakladni
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POROVITA LOZISKA PRO TICHY CHOD

surovina se pouziva zelezny, nebo
bronzovy praskovy kov a jeho
dalsim zpracovanim — lisovanim,

spekanim, kalibrovénim a sycenim olejem se ziska
vyrobek s pozadovanymi vlastnostmi a tvarem.
Vyrdbéjf se tfi zékladnf typy samomaznych lozi-
sek: valcové, prirubové a kulové. Rozsah provozni

teploty tohoto typu loZisek je od
-10 do +80 °C. Pouziti samomaz-
nych porovitych lozisek je velmi
siroké, a jsou vhodné zejména
k nasazeni v tézko pfistupnych
nebo nepfistupnych mistech s ne-
dostate¢nym mazanim, nebo kde mazani nenf
vibec mozné, ¢i v takovém ulozeni, kde by mazani
znehodnocovalo vyrobky a také v zafizenich, které
si vyzaduji tichy chod. W
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MAZANI LOZISEK PLASTICKYMIMAZIVY
e

Zatimco termin mazani lozisek je vétSinou pro laiky pochopitelny,
slovni spojeni,, plastické mazivo” jiz mezi Sirokou vefejnosti tak vzité
neni. Jako olejafi se v praxi denné setkavame s pozadavky zakazniki
na mazaci tuky nebo dokonce vazeliny, pficemz se ukaze, ze chtéji

pravé plasticka maziva.

Prvnf termin sice neni vyloZzené ne-
spravny, je doslovnym prekladem
némeckého ,Schmierfett” ale ten
druhy chybny je. Vazelina je totiz
polotuh& smés uhlovodik(, ziskana
z ropy, s poc¢tem atom0 uhliku v mo-
lekule 25 a vy3sim. Neobsahuje zadné
dalsi slozky ani pfisady a prave diky
své cCistoté nachazela a stéle nachézl
uplatnénive farmacii, v kosmetice, pfi-
padné v potravinafstvi. Plastické ma-
zivo je ovsem néc¢im docela jinym...

Co tedy je plastické mazivo?
Presnd definice pravi, ze jde o,tuhou,
polotuhou az tekutou dvoufdzovou
smeés kapalného maziva (oleje) a zpev-
rovadla” Kromé téchto dvou zaklad-
nich slozek jesté obsahuje pfisady pro
zlep3eni vykonnosti, tzv. aditiva.
Typické slozeni plastického maziva:
olej 50-95 %, zpevnovadlo 5-45 %
a pfisady az 5 %.
KdyZ porovname mazani olejem s ma-
zanim plastickym mazivem zjistime, Ze:
Tekuty olej z mista mazani odtéka,
¢imz dobte odvadi nejen teplo, ale
i necistoty, pfipadné otérové ¢4stice
kovu (Iépe Ccisti). Oproti tomu tuzsf
plastické mazivo zUstava na misté, je
i ve vodé, ma delsi intervaly mazani
a sirsf rozsah teplot. Na druhou stranu
nechladf a necisti tak jako olej.
Typy zakladovych oleji, ktera jsou
pouzivana v plastickych mazivech:
ropné (minerdlni), syntetické PAQO,
esterové (syntetické i pfirodni), sili-
konové a polyéterové.
Sortiment zpeviiovadel je také
velmi Siroky:
@ Kovova mydla (lithnd, vdpenatd,
sodnd, hlinitd, popf. smésna)
@ Komplexni mydla (lithnd kom-
plexni, vapenata komplexni, hlinita
komplexni, atd.)

@ Organickd (polyuretan, pigmenty,
PTFE...)
@ Anorganické (bentonit, kiemicitan...)

Ve srovnéni pouzivanych zpevrova-
del v jednotlivych ¢astech svéta je
pozoruhodny vysoky podil polymo-
¢ovinovych plastickych maziv v Ja-
ponsku a naopak velmi nizky podil
lithnych komplexnich.
Zpevnovadlo do zna¢né miry urcuje
teplotni limit plastického maziva, jak
znazornuje tabulka.
Uzaviend valiva loZiska jsou vétsi-
nou plnéna plastickym mazivem na
celou dobu Zivotnosti, vyména se
nepredpokladd. U loZisek, kterd jsou
v pribéhu provozu domazavéna platf
nasledujici pravidla:
Domazavat predepsanym plas-
tickym mazivem, nejlépe shodnym
s tfim, které je v loZisku pouzito. Po-
kud neni k dispozici stejné mazivo,
je nutné overit kompatibilitu - nejen
zékladového oleje, ale i zahustovadla.
Domazavani provadét v intervalech,
predepsanych vyrobcem stroje. Ne-
pfemazdvat — mazivo by nemélo
zabirat vice nez 1/3 vnitiniho pro-
storu loziska (1/2 u lozisek malych
rozmérl). Stejné pravidlo platf i pfi
plnéni maziva do loZiska pfi montazi.
Pokud je v loZisku pfili$ maziva, dojde
v provozu k jeho pfehfati a vytecen,
¢imz se zvysuje riziko poruchy. Platf
tedy pravidlo,méné je vice” W

Ing. Pavel Broz, www.fuchs-oil.cz

Max. teplota Zpeviovadlo Relativni cena
250 Perflucravanéd palymery 30 - 40
200 Folyurea (polymodovina) 2-3
150 Komplexni 15-2

] L fCal Al-mydia
100 Ca/Cs-Li / Li-mydia 1-135
(12-hydroxistearat)

Jsme oficidlnim distributorem firmy SKF,
ktera pattf, vzhledem k dvacetiprocentnimu
podilu na celosvétovém trhu s valivymi
loZisky, k prednim svétovym vyrobctim
valivych loZisek.

Jsme pripraveni vyjit vstric vSem béznym

i specialnim pozadavktim nasich zakaznik.
Nasim prvoradym cilem je uspokojit potreby
zékaznik{ vyrobky vysoké kvality ve
vyhodnych cenovych relacich.

valiva a kluzna lozZiska
prislusenstvi lozisek
trapézové Srouby
kulickové pohybové srouby
gufera a segerovky

mazaci tuky

lepidla a tmely

EXVALOS s.r.o.

EXVALOS

20 LET PROFESIONALITY & SPOLEHLIVOSTI

Profilujeme se jako velkoobchod s loZisky
a souvisejicimi produkty.

mazaci technika
rucni naradi
vazaci popruhy
linedrni loziska

pojezdova kola

o/ e-shop

www.exvalos.cz

Dobrovského 367 1 563 01 Lanskroun

T/F: 465 323 140 | exvalos@exvalos.cz

KUZELIKOVE JEDNOTKY ZKL

PRO KOLEJOVA VOZIDLA
[

Nové loZiskové jednotky ZKL pro napravy vozii osobni dopravy pied-
stavuji inovace loziska PLC 810-13 pro vyssi provozni podminky a jsou
tuzemskou alternativou pouzivanych lozisek typu TBU/CTBU 130x230.

Jde o dvourada kuzelikova loZiska
s plastovymi klecemi, kterd jsou po-
dle konstrukce loziskové skiiné do-
plnéna specidlnim tésnénim, staho-
vacim krouzkem s plastovou viozkou
avnéjsim distancnim krouzkem. Vnitinf
prostor loziska je napInén plastickym
mazivem se zvysenou chemickou
stalosti a zivotnosti, které je vhodné
pro rychlobézné aplikace s dlouhou
provozuschopnosti. Vnitfni konstrukce
je optimalizovéana pomoci vypoctl
na bdzi MKP se zaméfenim na dosa-
Zeni maximalnf Zivotnosti a provozni
spolehlivosti. LoZiska jsou z vyroby
sefizena na predepsanou axialni vali.
Konstrukce a vyroba spliuji poZadavky
normy CSN EN 12080, coz dokladd i zfs-
kany certifikat VUZ Praha.

V soucasnostijsou loZiska pouzivdna na
nehnanych napravéach dvou elektric-

kych jednotek City Elefant s ¢isly 471 012
a471077,ale nabizeji moznosti vyuzit
ve Vlacich pro vyssi rychlosti. V dubnu
byla loziska ovéfena zkouskou vykon-
nosti pro provoz se zatizenim napravy
18,5 t pfi rychlosti 200 km.h™. Viysledky
zkousek davajf lozisku $anci na vyuzitf
v fadé dalsich aplikaci na kolejovych
vozidlech pro osobni dopravu jak na
tratich nasi Zeleznicni sfté, tak i v dal-
Sichzemich Evropy, pro které ZKL nabizf
i provozni servis téchto loZisek. W/zkl/
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Trvalé monitorovani pfinasi efektivni Uspory
FAG SMARTCHECK:
USPESNE UVEDENI NA TRH

KOMPAKTNI MERICI PRISTROJ FAG SMARTCHECK SPOLECNOSTI
SCHAEFFLER ZAZNAMENAL OD SVEHO UVEDEN{ NATRH
POCATKEM ROKU 2011 VELKE USPECHY. UZIVATELE

Z NEJRUZNEJSICH ODVETVI SE MOHLI PRESVEDCIT O TOM, ZE
PREDSTAVUJE NEKOMPLIKOVANE A HOSPODARNE RESENI, KTERE
UMOZNUJE MONITOROVAT | MENSI NEBO Z HLEDISKA MOZNEHO
VYPADKU MENE KRITICKE STROJE.

SmartCheck — méfici systém s minimalnimi rozmeéry, které ¢ini cca jen 44 x 58 x 45 mm

napriklad u vibracnich sit, elektromotord,

oddélovaci (tzv. dekantérd), ¢erpadel nebo
kompresor(, vyhovél pfistroj FAG SmartCheck ves-
kerym pozadavkim. Zékaznikdm pfitom poskyt!
nejen spolehlivé informace potiebné k zajisténi
pohotovosti zafizenti, ale i rozsahly soubor dat ty-
kajicich se chovéni pfislusnych strojl v provoznich
podminkach.

P fi nasazeni u rlznych agregatl zakaznikd,

Uspésna diagnostika vibraéniho sita

ve spolecnosti Spaleck GmbH & Co. KG
Vzhledem k tomu, Ze se vibracni sfto ¢asto nachazi
na pocatku delstho vyrobniho procesu, pfindsi
jeho nepldnovand odstavka a s ni spojeny vypa-
dek vyroby znac¢né néklady. Spole¢nost Spaleck
GmbH & Co. KGU proto hledala spolehlivé fesent
on-line monitorovani, které by ji umoznovalo zvy-
sit disponibilitu vlastniho vibra¢niho sita a tim
i disponibilitu strojnich zafizeni zékaznikd. V drs-
nych podminkach, které v provoznim prostredi
vibra¢nich sit panuijf, se pfistroj FAG SmartCheck
osvedcil a dosdhl ve viech ohledech pfesvédcivych
vysledkd. Inteligentnf systém méfeni umoznil iden-
tifikovat nejdllezitéjsi provozni stavy vibracniho
sita a zajistit tak potfebnou disponibilitu zafizent.
ProtoZe samotné vibracni sito zpUsobuje vysokou
hladinu vibraci, je obzvIasté dilezité vypofadat se
s potfebou vyfiltrovat ty spravné informace, které
jsou nezbytné k diagnostice poskozeni. To dokéze
jen velmi mélo zafizenf, pficemz se vétsinou jedna
o mnohem drazsi systémy. Pfistroj FAG SmartCheck
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vsak bodoval nejen diky presnému a spolehlivému
monitorovani, ale i zasluhou jednoduchého uve-
denf do provozu a snadné obsluhy. Tento pfistroj
napfiklad umoZriuje vyuzivat vice nez 20 stan-
dardné preddefinovanych charakteristickych pa-
rametr(, které se také postaraly o bezproblémové
nasazeni v provozu spole¢nosti Spaleck.

Vibracni sito spole¢nosti Spaleck GmbH & Co. KG

Uspésna méreni na elektromotoru
spolecnosti Schorch Elektrische
Maschinen und Antriebe GmbH

Také v piipadé elektromotord Ize podle zvysené
Urovné vibraci a hluku v¢as detekovat defekty lozi-
sek. Spole¢nost Schorch Elektrische Maschinen und
Antriebe GmbH proto hledala bezpecné a zaroven
nepfilis nakladné fesent, které by umozriovalo jak
monitorovani agregatl zamerené na moznd posko-
zenfi lozisek, tak i zaznamenévéni dalsich parametrd
jako napriklad teploty, zétéze a otacek. Rozsahly
soubor dat mél zajistit trvalou informovanost
o celkovém stavu strojl, a to i v pfipadé tézko pri-
stupnych nebo odlehlych zafizeni. Dle mél byt
mozny pfistup k historickym tdajdm, poskytujicim
dalsi informace o dlouhodobém provoznim cho-
vani piislusnych strojnich zafizenf. Za timto Ucelem
provedla spole¢nost Schorch instalaci pfistroje
FAG SmartCheck u motoru, ktery pohdni pistovy
kompresor. V rdmci inteligentnfho monitorovan{
procestl se zaznamendvaly i dalsi parametry jako
tfeba teplota prostfedf a plasté motoru, u nichZ se
zjistovala souvislost se signaly tykajicimi se vibraci.
Pro zékaznika mél ale prvorady vyznam vysledek
meéfenf vibraci upozoriujici véas na pocinajici po-
skozeni valivych loZisek.

Monitorovani dekantérd, ¢erpadel

a kompresorti

Pristroj FAG SmartCheck bodoval i v dalsich aplika-
cich a suverénné se vyporadal s pozadavky ohledné
monitorovani, které na néj byly kladeny. Umoznil na-
piiklad jednoznac¢né identifikovat, zda byla aktudl-
ni nevyvazenost dekantacniho zafizenf vyvolana
jeho snekem nebo bubnem. Z hlediska udrzby je
takové zjisténi nesmirné ddlezité, protoze potiebné
servisni zasahy se zcela lisi dle pficiny zpdsobujici
danou nevyvazenost. Bezchybnou identifikaci této
takzvané ,pohyblivé nerovnovahy” mezi Snekem
a bubnem casto nedokazou jiné monitorovaci
systémy zajistit.

R




Nasazeni pristroje FAG SmartCheck u ¢erpadla

Pfi méfeni na podtlakovych Cerpadlech detekoval
piistroj FAG SmartCheck spolehlivé nevyvédzenosti,
nespravna zarovnani a opotiebeni lozisek. Tyto
kritické provozni stavy mohou v zavislosti na oblasti
nasazeni vést k zastaveni celé podtlakové linky
a zpUsobit tak vysoké naklady souvisejici s timto
vypadkem.

Diky své vysoké flexibilité se pfistroj FAG Smart-
Check osvedcil i v pfipadé agregétd, které se
nachazeji na odlehlych mistech, jako jsou napfi-
klad ¢erpadla slouzici k protipovodrové regulaci,
nebo u pfehradnich jezer. Zaznamenana data
Ize snadno a pohodIné ziskavat prostfednictvim
déalkového monitorovani. Provozovatelé jsou tak
stale informovani o stavu zafizeni, aniz by mu-
seli byt u dané instalace pfitomni, a mohou tak
v pfipadé alarmu ihned podniknout potiebna
protiopatfeni.

Dalsf diagnostické Uspéchy pfineslo nasazenf
pristroje FAG SmartCheck u kompresord. Ty by-
vaji pfi svém provozu vystaveny silnému zatizeni
izna¢nym vibracim, coz mdze béhem velmi kratké
doby zpUsobit nepldnovanou odstavku zafizenf.
Pfi pouriti pfistroje FAG SmartCheck bylo mozné
toto riziko sniZit a také zajistit komplexnf monito-
rovani. Prostfednictvim pfistroje FAG SmartCheck
se napriklad podafilo zjistit poskozenf loziska tak
brzy, ze bylo mozné bezpecné predejit kontaktu
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sroubd. Diky tomu byl nasledny
servisni zésah podstatné levneéjsi.
Vzhledem k tomu, Ze montaz pfi-
stroje FAG SmartCheck nevyza-
duje z&dné mechanické Upravy,
ze jim snadno vybavit i stavajici
kompresory.

Nizka cena - vysoka
jistota

FAG SmartCheck predstavuje
inovativni méfrici systém, ktery
pomoci patentované diagnos-
tické technologie provadi mo-
nitorovani v redlném case. Diky
nizkym pofizovacim nakladdm
se tak noveé vyplati jej nasadit
i u mensich agregétd. Tento
kompaktni méfici pfistroj se jed-
noduse instaluje, snadno obslu-
huje a diky svym perspektivnim charakteristikdm
prispivé k optimalizaci procest a tim i ke snizeni
nakladu na zivotni cyklus zafizeni. Nabidku pfistroje
FAG SmartCheck doplriuje jedinecnd a komplexnf
nabidka spole¢nosti Schaeffler — tykajici se pora-
denstvi, uvedeni do provozu, servisu na dalku ¢i
smluv o provadéni idrzby aZ po standardni a indivi-
duadlni 3koleni. Také tato nabidka pfesahuje obvykly
standard a vzdy zohledniuje i bezpecnost zafizeni
a procesu.

Schaeffler Industrial Aftermarket
Obchodnf divize Schaeffler Industrial Aftermarket
(IAM) zodpovida za poskytovani ndhradnich dild
a servisnich sluzeb koncovym zékaznikdim i odbyto-
vym partnertm ve vsech dlezitych priimyslovych
odveétvich. Prostrednictvim inovativnich fesent,
produktl a sluzeb v oblasti valivych a kluznych
loZisek, stejné jako dUslednym posuzovanim cel-
kovych nédkladd na vlastnictvi (TCO) snizuje divize
IAM udrzovaci i provozni naklady, zvysuje dispo-
nibilitu zafizenf a tim i Uspésnost podnikani svych
zékaznikd. Spole¢nost Schaeffler AG patif se zhruba
74 tisici zaméstnanci na celém svété ve vice nez 180
zavodech a s obratem skupiny vice nez 10,7 miliardy
eur (za finan¢nirok 2011) v celosvétovém méfitku
k prednim vyrobctim valivych loZisek a dodavate-
[&m dild pro automobilovy primysl.

——————

Schaeffler CZs.r. o.

Priibézna 74a

100 00 Praha 10 - Strasnice
www.schaeffler.cz, info.cz@schaeffler.com

Schaeffler Slovensko, spol. sr. o.
UL. Dr. G. Schaefflera 1

02401 Kysucké Nové Mésto
www.schaeffler.sk, info.sk@schaeffler.com

SCHAEFFLER

K € Fan

Skupina Schaeffler Group zahrnuje znacky
INA, LuK a FAG, vyviji a vyrabi pfesné pro-
dukty urcené od malych strojii az po letec-
kou techniku.

V celosvétovém meéfitku je Schaeffler Group
prednim dodavatelem valivych loZisek, stejné
jako renomovanym dodavatelem dild pro au-
tomobilovy primysl. Tato globélné plsobici
skupina zaméstnava po celém svéteé 74 000
zaméstnancl a patii mezi nejvétsi evropské
priimyslové podniky v rodinném vlastnictvi.
Skupina vyvijf ¢innost ve vice nez 50 zemich
a 180 zdvodech a provozech, v kterych se
uplatiujf nejvyssi standardy kvality a ochrany
Zivotniho prostredi. Prijaty eticky kodex navic
skupinu zavazuje k dodrzovani vysokych social-
nich a etickych standardd.

Faktory uspéchu

K faktortim, které prispivaji k Uspésnosti firmy,
patfi kromé blizkosti k zakazniklim po celém
svété také orientace na spolupracovniky a trvale
udrzitelné hospodarent. Jde predevsim o diraz
na inovacnf potencidl a kreativitu. Dr. Ing. h.c.
Georg Schaeffler, genidlnfinZenyr a Uspésny ob-
chodnik v jedné osobé, poloZil svym vyndlezem
jehlové klece zékladni kdmen dnesnf skupiny
Schaeffler Group.

Ve 40 vyvojovych strediscich vyviji vice jak 5500
pracovnikd nové produkty a technologie. Vzhle-
dem k vice neZ 16 000 v soucasné dobé platnym
patentlim se skupina fadf k pfednim prdmys-
lovym inovétorlim. Hlavni vyvojova pracovisté
v Némecku, ktera se nachazeji v Herzogenau-
rachu, Schweinfurtu a Bihlu, jsou propojena
s dalSimi vyvojovymi stfedisky v Evropé, Asii,
Severnf a Jizni Americe.

Automobilovy primysl — se na celkovém
obratu podili z 60 %. Pro tyto zékazniky pfedsta-
vuje Schaeffler uzndvaného partnera v oblasti
vyvoje, ktery disponuje znalostmi kompletnich
systémU hnaciho Ustroji — tzn. motord, prevo-
dovek, podvozk( a pomocnych zafizenf osob-
nich i uzitkovych motorovych vozidel. Schaeffler
Automotive Aftermarket zajistuje autoservistim
nahradni dily a poskytuje jim souvisejici sluzby.
Pramysl - Primyslova divize zajistuje dodavky
a technické poradenstvi tykajici se fesenf vali-
vych i kluznych loZisek, stejné jako technologie
linedrnich a pffmych pohonl pro zakazniky
z priblizné 60 rlznych prdmyslovych odvétvi,
pocinaje miniaturnimi loZisky napf. pro zubnf
vrtacky az po velkorozmérova loziska pro vétrné
elektrarny.

Renomovana oblast prlimyslové divize
,Aerospace” vyrabf vysoce presna loZiska pro
letadla, vrtulniky a raketové pohony, jako
napr. loziska pro motory letound Airbus A 380
a Boeing 787 Dreamliner. W

6/2012 EEZIMAGAZIN 31



=8 [éma: Loziska, kluzné systémy, tésnéni a diagnostika

MAZANI LOZISEK A LINEARNICH SYSTEMU

TEFLONEM

Jisté budete souhlasit, ze kvalita mazani ma nezanedbatelny vliv na funkénost lozisek a linear-
nich systému. Ovliviiuje jejich vlastnosti a dalsi charakteristiky.

PoZadavky na kvalitni maziva Ize jednoduse shrnout

do nékolika bodt:

@ zlepseni kluznych vlastnost,

@ vyrazné snizeni pfilnavosti” mezi po sobé se
pohybujicimi povrchy (eliminace tzv. stick slip),

@ rovnomérnéjsi zabéhnuti nového zafizent,

@ rychlejsi a pfesnéjsi reakce ovlddacich systémd,

@ sniZeni opotiebent,

® Uspora energie,

@ srovnavani nepravidelného zatizent,

@ nizsi spotieba maziv,

@ ochrana proti korozi.

Nizozemska spole¢nost INTERFLON vyvinula pro-

gresivnitechnologii mazaniTeflonem, kterd spliiuje

vsechny vyse uvedené pozadavky. Technologie je

zaloZena na mikronizaci Teflonu na velikost ¢astic

0,02 = 15 um s cilem zarovnani povrchovych ne-

rovnosti. Déle je Teflon polarizovan a tim se zvysi

stabilita vytvoreného filmu na jakémkoli povrchu.

Maziva INTERFLON nejen spliujf vsechny uvedené

pozadavky na kvalitni maziva, ale pfindseji spotrebi-

teldm jesté dalsi vyznamné vyhody: Interval mazani

Priklady moznych uspor energie:

Aplikace WIEE) - L Pouzits maziva INTERFLON
uspory vyjimky
Vysoce kvalitni pIné synteticky olej

Prevodovky 7-15% 25% s Teflonem, teflonové pfisada do oleje

nebo polotekuté tuky (Fin Food Lube G220)
Retézy / @ ARG Suché mazivo zabranujici usazovani necistot
dopravnikové pasy e =05 (Fin Lube TF, Fin Lube PN32)
Hydraulické systémy | 7-10 % 15 % Vysoce kvalitnf aditiva (Finnoly N251-H)
Cerpat.:llla 4-5% 6% Vysoce |§va||tn| tuky s Teflonem
a ventilatory (Fin Grease MP 2/3)

Aditiva do oleju
Kompresory 9% | 10-12% (Finnoly NT500, Finnoly N251-H)
P

Spalovaci motory 5-6% 15 é)ozgé::iem Aditiva do motorovych olejd (Finnoly NT500)

prodluzujf az na 10ndsobek, napf. tydenni interval
mazani se prodlouzi az na nékolik mésict. Zvladaji
ochrénitloZiska a linearni systémy pred koroz, ale také
pred necistotami a prachem, coz jsou dalsi negativni
vlivy prostredi snizujici Zivotnost. Protoze maziva
INTERFLON do sebe prach a necistoty nepojimaj,
netvoff tzv., brusnou pastu”  Diky této vlastnosti
dokaze nova technologie prodlouzit Zivotnost dil(l
azafizenina nékolikandsobek, a toi ve velmi prasném
prostiedi jako jsou napriklad lomy nebo cementarmy.
Uspora energie, na kterou je dnes kladen takovy ddiraz,
se pii pouziti maziv INTERFLON v loZiscich a linedrnich
systémech pohybuje mezi 5 a 25 % (viz tabulka).

Whody, které sebou pfinasi mazaniTeflonem platf jak
pro oleje, tak pro plastickd maziva. Odlisnost techno-
logie INTERFLON od ostatnich maziv na trhu, ktera

obsahuijiteflon je nejen ve vyse popsané technologii
opracovaniTeflonu, ale i vtom, Ze olej nebo plastické
mazivo, slouZf jen jako dopravce Teflonu na mazané
misto. Teflon nenf,aditivem” maziva, ale je sdm ma-
zivem. Se viemi uvedenymi vyhodami technologie
INTERFLON mdzeme tvrdit, Ze neniTeflon jako teflon.
Mazéni Teflonem mé své vyuziti v fadé odvétvi
a nejvice zkusenosti s lozisky a linedrnimi systémy
se soustfeduje na mazani vstiikovacich lisd, robotd,
obrabécich strojd, jefdbové techniky, vozidel pro
prevoz osobnich aut apod.
Pokud vas tato technologie zaujala, hledate moZnosti
dalsich Uspor a chcete se s niblize sezndmit jsme vam
pné k dispozici pro konzultaci ¢i pffmou ndvstévu
naseho technického poradce ve vasem zavodé. B
www.interflon.cz

NOVA TECHNOLOGIE KLUZNYCH POUZDER,
PROVOZOVANYCH PRI EXTREMNIM ZATiZENi,

OTERU A KOROZI

Cilem tohoto sdéleni je pfredstavit inovativni koncepci lozZiska firmy HEF, kterou Ize dosahnout

zvyseni produktivity strojniho zafizeni.

Vétsina strojnich zafizeni, pouZiva-
nych ve stavebnictvi, zemédélstvi
a lesnictvi, je vystavovand naro¢nym
pracovnim podminkam, vyplyvajicim
zagresivniho prostredi a rovnéz zna-
rlstajicich narokl zdkaznikd v para-
metrech produktivity a efektivnosti.
Vysokému dynamickému zatiZenfjsou
vystavované zvIasté urcité mecha-
nické spoje, tvorené sestavami hiidel
/ kluzné loZisko (vétsinou pod osci-
la¢nim pohybem), a to pfi rézovém rmax0,5m/s
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Kluznd pouzdra PEL : Nové patento-
vana technologie P max 100 N/mm?,

naméhani a v otérovém a korozivnim
prostredi. Navic k témto tradi¢né drs-
nym pracovnim podminkdm mohou
dnes pro terénni zafizeni vzrlstat na-
roky na prodlouzeni mazacich inter-
val, zvI&sté pfi pfisnéjsich pozadav-
cich na ochranu Zivotniho prostredf
a na snadnéjsi udrzbu.

Nova technologie lozisek
Jako materidl jadra loziska byla
zvolena ocel, protoze ma vyhod-

nou nizkou cenu a poskytuje vysoké mechanické
parametry (mez kluzu, houzZevnatost a tvrdost).
Hlavni nevyhodu oceli jako loZiskového materidlu
predstavuji ovsem vlastnosti jejiho povrchu: Spatna
frik¢ni kompatibilita oceli k ocelové hfideli, nedo-
state¢nd je i koroznf odolnost.
Proto se pfi noveé technologiiloZisek pouziva k vyrobé
specidlni legovana ocel. Pracovni povrch loziska ma
specifickou topografii (mfizky ve sméru pohybu nebo
jamky), kterd slouzi jako zadrzovani maziva a odvadéni
abrazivnich ¢astic ze systému. LoZisko je na zavér opat-
feno triplexni vrstvou. Tato vrstva se skladd z difdzni
vrstvy, kterd davé loZisku vysokou pevnost, na ni nava-
zujici slouceninou vrstvu, kterd loZisku poskytuje vyso-
kou povrchovou tvrdost, vynikajici otérové viastnosti
avelmi dobrou korozni odolnost. Nakonec se aplikuje
dokoncujici samomaznd povrchova Uprava, tvofend
polymerickou matricf obsahujici dispergované ¢as-
tecky pevného maziva, coz zajistuje solidni mazacf
vlastnosti (nizkou hodnotu soucinitele tfent), dobré
ulozeni povrchu a dobré zabéhové vlastnosti. M
www.hef-durferrit.cz
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RESENI PRO POTRAVINARSTVI
I

Vyrobci potravin a napoji musi dodrzovat nejpfisnéjsi predpisy v oblasti hygieny, ochrany
zdravi a bezpecnosti. Potiebuiji stroje, které splni tyto pifedpisy a sou¢asné umozni mensimi
naroky na domazavani snizit provozni naklady. Rada loziskovych jednotek Y spoleénosti SKF
pro potravinaisky pramysl byla navrzena piesné pro splnéni takovychto pozadavki.

Zpracovani potravin a ndpoju klade obzvlasté vy-
soké naroky na dodavatele strojd. Ve vyrobnich
prostorach mlize plsobit vysoka ¢i nizka teplota,
vysokad vihkost nebo chemické latky a také potraviny
a napoje mohou svym slozenim plsobit agresivné
(napf. pomerancova $tava je kyseld, zatimco susenky
jsou abrazivni), stejné jako pouZivané cisticf roztoky.
V potravindfském a napojovém primyslu jsou stroje
Casto oplachovany pod vysokym tlakem zasaditymi
Cisticimi prostfedky s protibakteridlnim ucinkem.
LoZiskové jednotky Y SKF pro potravindfsky pramysl
byly vyvijeny a navrzeny s ohledem na splnéni
hygienickych pozadavkl - jsou opatfeny tésnénim,
naplni plastického maziva SKF na celou dobu trvan-
livosti, které je ur¢eno pro potravinaisky pramysl
a schvaleno NSF, a nevyZadujf domazavani.

LozZiskové jednotky Y

Tato vysoce kvalitni kulickova loZiska, odoIna proti
korozi, jsou vyrdbéna z nerezové ocele nebo jsou
pozinkovéna (ZYC). Pokud jsou navic doplnéna
specidlnim tésnénim a mazivem, které jsou presné
piizpUsobeny zplsobu pouziti, pfedstavuji univer-
zéIni a hospodarna fesenf loZiskovych jednotek.

Novd fada loZisek obsahuje télesa ve tfech zaklad-

nich provedenich:

@ Kompozitn{ télesa jsou pevnd, lehkd a chemicky
odolnd

@ Télesa odlitd z nerezové oceli jsou urc¢ena pro
narocné provoznf podminky

@ Na vnéjsku pozinkovand loziskova télesa se vy-
znacuiji vysokou pevnosti a odolnostf proti korozi.

LozZiskové jednotky Y

s kompozitnim télesem

Kompozitnitélesa loziskové jednotky Y SKF jsou odolné
proti kyseliné citronové, kuchyriskym tuklm a vétsiné
chemickych latek pouzivanych v potravinafském a na-
pojovém primyslu. Jsou vyrobeny z termoplastického
kompozitniho materidlu, ktery mdze byt a7 0 61%
lehci neZ télesa stejné velikosti z litiny. Dira s kulovym
povrchem a kulovy vnéjsi povrch loziska umozruij
loZiskové jednotce vyrovnat montazni nepresnosti.
Ocelova spiréla zalitd do télesa zvysuje pevnost
a odolnost proti lomdim loZiskového télesa. Radialnf
mezni zatizeni télesa je mnohem vyssi nez staticka
Unosnost loZiska. Télesa loZiskovych jednotek Y se
vyznacuji pravdépodobné nejvyssi odolnosti proti
lom@m ze viech nabizenych kompozitnich téles.

Loziskové jednotky Y

s télesem z nerezové oceli

Pokud neobycejné naro¢né provozni podminky
vyzaduji zvysenou odolnost, SKF nabizf télesa od-
litd z nerezové oceli fady AlSI 300. Tato télesa jsou
vhodné pro uloZeni, v nichz plsobf velmi vysoka
zatizeni nebo velké razy.

Plsobeni neobycejné agresfvnich oplachovacich
chemickych latek predstavuje dalsi divod pro volbu
nerezovych jednotek. Kompozitni a pokovend télesa
jsou odolnd proti chemickym latkdm pouzivanym
v soucasné dobé, avsak chlér, peroxid vodiku a dalsi
chemickeé latky ve vysokych koncentracich na né mo-
hou pUsobit agresivné. Télesa odlitd z nerezové oceli
fady AISI 300 jsou proti témto chemikalim odolnd.
Pozornost byla vénovana rovnéz drsnosti povrchu.
Hladky povrch odlitku zabraruje ulpivani materiald,
a tedy usnadnuje dikladné cisténi.

“h,

rezové oceli, odstfikovaciho krouzku z nerezové oceli
a pogumovaného plochého tésnéni ur¢eného pro
potravindfsky primysl. Konstrukce tésnéni se osvéd-
¢ila v pramyslu jako velmi Ucinnd ochrana pfi opla-
chovani. Odstrikovaci krouzek a pryzové tésnici brity
s optimalizovanym axidlnim kontaktem tvofi dvoji-
tou bariéru proti necistotdm a oplachovacimu roz-
toku. Ploché tésnéni brani pronikani necistot okolo
vneéjsiho primeéru viozeného krouzku. Odstfikovaci
krouzek zabrariuje mechanicky a odstredivym ucin-
kem praniku necistot do vnitfniho prostoru loziska.
Prostor mezi tésnénim a odstfikovacim krouzkem
je vyplnén plastickym mazivem, které dale zvysuje
Ucinnost tésnéni. Toto jedinecné usporadani tésnénf
znemoznuje vniknutf Cisticich prostfedkd a vody,
a tedy nenf nutné domazavanim odstranovat vodu.
Lozisko Y je ve vyrobé naplnéno na celou dobu
trvanlivosti plastickym mazivem pro potravinafsky
pramysl| schvalenym NSF. Vysoce kvalitni syntetické

Spodni ¢ést loZiskového télesa je vyplnéna polyuretanem a dotyka se montazni podpory po celé plose. Tim je zamezeno
vzniku Stérbin, které vytvareji pfiznivé podminky pro zachyceni a mnozeni mikroorganisma. Vlozky do dér pro upevnovaci

Srouby z nerezové oceli zvySuji pevnost patek télesa.

LozZiskové jednotky Y

s pokovenymi litinovymi télesy
Nejnovéjsi feSeni pro potravinafsky pramysl predsta-
vuji korozi odolné litinové loZiskové jednotky urcené
pro nejnarocnéjsi provozni podminky. Litinové télesa
jsou chranéna jedinecnym specidlnim povlakem
ZMaRC, ktery je soucasti kovového povrchu, a tedy
nedochdz k odlupovéni povrchové vrstvy jako u po-
niklovanych vyrobkd. Do téchto téles jsou mon-
tovana vysoce kvalitni loZiska s povlakem ZMaRC,
naplnéna mazivem na celou dobu trvanlivosti.
Télesa a loZiska jsou odolnd proti vétsiné béznych opla-
chovacich roztokd. Jednotky nenf nutné domazavat
ani pfi ¢astém oplachovant. Setif se tim ¢as, néklady
a soucasné pfispivajf k cistsimu provozu. Zvysena
pevnost a odolnost dokazuji, Ze tato loziskové télesa
jsou vhodné predevsim pro zafizeni na zpracovani cer-
veného, vepiového a drlibeziho masa, kterd vyZaduijf
predevsim vysokou pevnost a odolnost proti korozi.

Utésnéni a mazani

V téchto ulozenich vyuziva SKF jedinecnou kon-
strukci tésnéni“2 RF kterd se skldda z labyrintového
tésnéni's nékolika brity zpevnéného krouzkem z ne-

plastické mazivo je bez zdpachu a bez chuti, tedy
pii kontaktu neznehodnoti potraviny. Je odolné
proti vymytii pfi castém vysokotlakém oplachovani
horkou nebo studenou vodou s obsahem dezin-
fekénich roztokd. Toto plastické mazivo mize byt
pouzivano v aplikacich, které pracuiji v rozsazich
provoznich teplot od =15 do +120 °C.
K dalsim prednostem tohoto plastického maziva
patfi vynikajici vnitfnf i vnéjsi ochrana loZiska proti
korozi, vysokd odolnost proti starnuti zajistujici delsf
Zivotnost maziva a vysokd unosnost, kterd branf
pfedcasnému opotfebenf loZiska.
Vzhledem ktomu, Ze loZiskové jednotky Y nevyzadujf
domazavani, nedochdzi ani k vytla¢ovani plastického
maziva okolo tésnénf. Tim je odstranéna hlavnf pfi-
¢ina znecistovani vody, a tedy je dosazeno ¢istsiho
prostredi ve vyrobnim zavodu a nizsich néklad( na
likvidaci u zékaznikd. Napf. pokud je zapotrebi 20 g
maziva k odstranénf necistot z jednoho loZiska, pfi
domazavani se spotfebuje v pribéhu jednoho tydne
1,5 kg, a to je celkem 78 kg maziva za rok. M
Stephen White, Industrial Division, SKF (U.K.)
Limited, Luton, Velkd Britdnie
www.skf.cz
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VLIV TEPLOTY NA HYDRAULICKE OLEJE

Az 85 % problému v hydraulickych zafizenich je zplisobeno znecisténim oleje. Pied timto
problémem varuji i odborné studie. Teplota hydraulického oleje je jednim z faktord, ktery
ovliviiuje nejen stav oleje, ale hlavné i samotny chod stroje.

Datum X oUKYy: POPIS ZNECISTEN
matHMInE 1 2 & L]
24112010 " 1
Prasle mnoran odeje: A m.un i 28 v sander e 417 ek TEG VR
Wl P
Lol stislely my iy
Dratum zkoutky: POPIS INECISTEN
T = 1T 3 1 « .
Praalé mnotstvl oleje: |
5, exctrémnd anecistent, ze vzorku olje 50 mi progho 25 mil!
Fansudpnl mllrebap. W Dol
Callvd pete bty g g
B T e e I e s T
iphe payim b o e maklndy ma g vl
1 pde s aasw e am L

Tab. 1: Vysledky olejovych zkousek na mikrofiltru 0,8 um. Zména stavu oleje v prabéhu 7 mésici.

Znecisténé oleje a typy znecisténi
Znecisténi mizeme rozdélit do tif zékladnich sku-
pin. Znecisténi,Tvrdé” (kov, prach, brusivo).,Meékké”
(oxida¢ni produkty oleje a produkty reakce aditiv
olejd) a,Voda" (volnd, vézana). Nejvétsi procento
celkového znecisténi a také nejvice provoznich pro-
blém0 v hydraulickych systémech je tvofeno pravé
tzv. mékkym znecisténim. Samotnd oxidace oleje
je vytvafena nebo pfipadné urychlovana nékolika
vlivy, plisobicimi na hydraulicky olej.

Zakladni vlivy urychlujici oxidaci oleje jsou:

@ Kyslik, kde se atmosférickym tlakem pfi teploté
20 °C rozpusti v ropném oleji cca 8-10 % obj.
vzduchu. Mald mnoZstvi vody a kysliku jsou proto
vzdy v oleji pfitomna.

@ Katalyzatory, které definujeme jako castice
urychlujici néjaky proces (reakci), ale samy se ve
vyslednou reakci neméni (Céstice kovd vznikajicf
opotiebenim, ur¢itd olejova aditiva).

Pohled na ¢erpadlo lisu

Snimek ¢erpadla lisu termokamerou
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@ Jiskrové vyboje v olejovych filtrech vznikajici pri
prichodu oleje filtrem. Diky tfeni dochézi ke
vzniku statické elektfiny, kterd jiskrovy vyboj vy-
tvafi. Teplota dosahuje az 10 000 °C. Nasledné do-
chazi ke krakovanf molekul a tim i degradaci oleje.

Teplota - dalsi skiidce oleje

Dalsim velmi nebezpecnym vlivem plsobicim na
vznik oxidace oleje je Teplota. Za idedlnf provozni
teplotu hydraulickych oleji povazujeme teplotu
+45 °C. Kazdym jejim zvysenim o 10 °C se proces
oxidace dvojnasobné urychluje. Pokud je tedy hyd-
raulicky olej vysoce tepelné zatézovan, vytvéreji
se oxidacnf produkty v oleji velmi rychle. Jestlize
nedojde k jejich odstranéni, za¢nou se tyto pro-
dukty usazovat na kovovych plochach (stény nadrze,
potrubf) a nabalovat na sebe dalsi vrstvy necistot.
Takto nastartovany proces je velmi tézké v kratké
dobé vyfesit.

Pohled na hydraulickou nadrz lisu

Snimek nadrze lisu termokamerou

Tabulka 1 ndm ukazuje, jak za relativné kratkou dobu
vznika vysoké znecisténi u oleje protékajictho pres
extrémneé tepelné namahané misto. Zkousky mé-
fenf byly provedeny na hydraulickém valcovém lise.
Teplota byla sniména na dvou mistech. Na nadrzilisu
ana Cerpadle. Rozbory olejli byly provedeny pomoci
mikrofiltru o pdrozité 0,8 um. Na konci roku 2010 byla
nameéfena teplota oleje +64 °C a teplota ¢erpadla
+75 °C (tzn. trojndsobné urychleny proces oxidace
olejel). Béhem 7 mésict doslo k razantnimu nardstu
znecisténia tim ik dalsimu nardstu teploty. Necistoty
ve vznosu (ty, které se jesté nestihly prichytit na stény
atmosférické nadrze a potrubi) protékaji hydraulickym
okruhem pres cerpadlo. To je vice a vice zatézovano
adochazi k jeho prehfivani.V tomto pripadé teplota
Cerpadla doséhla kritické hodnoty +82 °C.

Vztah mezi znecisténim a teplotou oleje (pfipadné
nejteplejsiho mista v hydraulickém okruhu, pfes
které olej protékad), je tedy zfejmy. D4 se ale tento
problém odstranit? Odpovéd je ano. Pokud jsme
schopni odstranit znecisténi nejen z oleje, ale
i z celého hydraulického systému stroje. Jak na to?
Preventivni Udrzbou. Ta ndm fikd jasné a strucné:
,Necekejte na poruchu, udrzujte hydraulicky systém
stroje v naprosté Cistote a predejdete problémim’.
Grafy ¢€.1 a 2 ukazuiji zavislost znecisténi na teploté

3§
Graf ¢.1: Pribéh znecisténi béhem jednoho roku

Graf ¢.2: Pribéh teploty ¢erpadla béhem jednoho roku

el

u jednoho z valcovych list v pribéhu jednoho roku.
Na tomto stroji byla zavedena systematicka péce
ooleje metodou ELC (elektrostatickym cisténim olejd).
Prvni cisticl cyklus byl zahdjen na zacatku roku
2011 na cca400 | nddrzi lisu. Tento stroj je pro firmu
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Snimek znecisténi na membrané ve vysokém zvétseni pod mikroskopem pred a po cisténi (pro lepsi pochopeni velikosti ¢astic

je na snimku prilozen lidsky vlas)

klicovy.V pfipadé poruchy se okamzité zastavi vy-
roba na celé hale. Proto byl tdrzbou vybaven velmi
drahym olejem odolavajicim vysokym teplotam.
Rozbory vsak ukdzaly, Ze ani drahé oleje nejsou
schopné po delsi dobu velkou teplotni zatéZ snaset.

Po prvnim ¢isténf oleje se podafilo zredukovat cel-
kové znecisténi o 70 %. Doslo k mensimu namahani
Cerpadla atim i k poklesu teploty. Nicméné do cca
5 mésicd se letité necistoty (oxidacni produkty), usa-
zené v systému stroje, zacaly opét uvolfovat, vice

namahat cerpadlo a teplota opét razantné stoupla.
Diky pravidelnosti Cisticich cykld ale permanentné
klesaji jak celkové necistoty (Usady v systému stroje),
tak i teplota. Stroj pfestavé hlasit chyby, udrzba
poukazuje na bezproblémovost stroje. Investice
do oprav jiz nejsou tieba.

Dobra kondice brani prostojim
Tepelné ztraty, energetické ztrty, x-ndsobné urych-
leny proces oxidace oleje, vysoké riziko poruch,
kratsf Zivotnost stroje, to vse mize mit na svédomf
vysokd teplota v hydraulickém systému.
Je zndmo, Ze vyrobni firmy nejvice prodélavaji
na prostojich. Pokud mé stroj poruchu, vyroba se
zastavi, firma nevydélava. Pokud chceme udrzo-
vat stroje ve 100% kondici, musime se zaméfit na
veskeré druhy problémd, které se u hydraulickych
zafizenf objevuji. Vysokéd teplota oleje patfi jedno-
znacné kjednim z nich. W

Jan Comorek, KLEENTEK, spol. s r.o.

ROSTE ZAJEM O PRONAJEM TECHNIKY
[

Spolecnost STILL nabizi jiz Fadu let moznost vyuzit prondajmu manipula¢ni techniky nebo
zakoupeni pouzitého stroje. K posileni aktivit v této oblasti slouzi i nedavné zmény ve dvou
klicovych pusobistich firmy v Praze a v Olomouci.

Loni oteviené Stredisko pronajmu a prodeje pouzité
techniky pro oblast Moravy v Olomouci, které na-
hradilo p&vodni regiondini centrum v Otrokovicich,
se v Cervnu stéhuje do novych prostor, kde bude
pUsobit od cervence letosniho roku. Cilem je déle
posilit pozici znacky STILL v moravském regionu,
byt bliz k tamnim zakaznikdm a zkvalitnit sluzby
v oblasti prondjm a prodeje pouzitych strojd.

Do novych prostor se v kvétnu pfestéhovalo i praz-
ské oddéleni — jeho novym sidlem se stal byvaly
aredl Mediaprintu pfimo naproti centrale firmy STILL
v prazskych Stérboholech, kde vzniklo predvadéci
stfedisko i dilenské a skladové prostory. To pomiize
zZlepsit a zefektivnit piipravu prondjemnich a pouzi-
tych stroj(, ziskat lepsi kontrolu nad stavem odchoz
i vracejici se techniky a také nabidnout vétsi vybér
strojU, které si zde zakaznici mohou i prohlédnout.
Firma ma nyni pro tyto Ucely k dispozici nékolika-
nasobné vétsi prostory nez drive. Umozni ji to dalsi
rozvoj v dlilezitém segmentu, ktery nyni zazname-

navé vyrazny rlst, jak
priblizuje $éf oddéleni
prondjmu a prodeje
pouzitych strojd STILL
Ing. David Rieger.
Jak se vyviji trh pro-
najma manipulaéni
techniky a jak si na
tom stoji prodeje po-
uzitych stroju? Které
feSeni u zakaznika
prevazuje?

V lonském roce jsme
zaznamenali boom
v oblasti kratkodobych
prondjmu manipulacni
techniky a tento pozi-
tivni trend pretrvava i v letosnim roce. Pficinou
zvysené poptavky po kratkodobych prondjmech
je ozdravujici se segment prdmyslu a sluzeb, na
druhou stranu je zde stale patrna ¢astecna nejistota
a opatrnost zakaznikU pfi pofizovani dlouhodobych
investic nebo uzavirani dlouhodobych leasingo-
vych kontrakt(. Nase spole¢nost na tento vyvoj
zareagovala navysenim poctu strojd v prondjemnti
flotile na soucasnych 580 ks vsech typovych fad,
i nadale chceme v oblasti krdtkodobych pronajm
rist. Obdobny vyvoj sledujeme i v oblasti prodeje
pouzitych strojl, kde zakaznici vyuzivaji siroké na-
bidky pouzitych repasovanych strojd STILL ze vsech
nasich evropskych pobocek.

V ¢em jsou vyhody pronajmu, nebo pofizeni
pouzitych stroju?

Mezi hlavni vyhody kratkodobého prondjmu patff
urcité rychlost dodavky, kterou jsme schopni usku-
te¢nit i v fadech nékolika hodin, flexibilni délka
trvani smlouvy s moznosti vypovédi, komplexnost

sluzby zahrnujici plny servis, provadéni udrzby
a TK, strojni, havarijni pojisténi a povinné rucent.
Naklady na prondjem stroje jsou snadno pldno-
vatelné a nezatézuji ndjemci pracovni kapital.
Pokud se zakaznik rozhodne pro pofizenf pouZitého
stroje, napf. do provoz( s pravidelnou, ale nizkou
intenzitou manipulace, nebo pro pokryti sezénnich
Spicek, dostane od nés za velmi vyhodnou cenu
stroj s prokazatelnou historii, pravidelnym servisem
a udrzbou s pouzitim originalnich ndhradnich dill
a poskytnutou zarukou.

Jaké zaruky ma uzivatel u pouzité techniky,
jak je napt. fesen jeji servis, vzhledem k tomu,
Ze tyto stroje uz nemusi spliiovat zarucni pod-
minky vyrobce apod.?

VSechny pourzité stroje prochdzeji pfed nabidnu-
tim k dalsimu prodeji dUslednou kontrolou vsech
¢asti, nasledné je provedena repase dle standard
STILL. Na prodané pouzité stroje poskytujeme
servis, udrzbu a dodavky nahradnich dilli na zcela
shodné bazi, jako na nové a prondjemni stroje. Po-
kud to konfigurace stroje umozZnuje, Ize jej vystrojit
i dalSimi zafizenimi dle poZadavku zdkaznika. M

y 4 Spole¢nost puUsobi
=T 1 L.L. v CRjiz dvacatym ro-

kem a nenf jen osved-

¢enym dodavatelem
manipulacnf techniky
LET V CR

a poskytovatelem kva-
litnich sluzeb, ale dafi
se ji stéle vice posilovat
na ¢eském trhu i pozici
v segmentu regalovych systémdU. A to nejen
diky Uspésné realizaci fady vyznamnych pro-
jektd s vyuzitim polo- a pIné automatizovanych
systémU manipulacni techniky, ale i diky vyu-
Zitf systému fizenf skladu STILL MMS.i. V tomto
trendu se spole¢nost stale rozviji a zaméfuje
se na oblasti orientované na komplexni pod-
poru intralogistickych resent, Sitych na miru
zékaznikdm.
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mm strojirenstvi

Serial: LASER - PRINCIPY - APLIKACE - TECHNOLOGIE - TRENDY
LASEROVE REZANI I (4. CAST)

Prvni laboratorni pokusy svafovani pomoci laseru se objevily zahy poté, co byly postaveny prvni prototypy laseru na pocatku Sedesatych
let. Vyraznéji se vSak aplikace laserového svafovani zacaly uplatriovat po vynalezu Nd:YAG laseru v roce 1964 a s postupnym zvySovanim
dosahovanych vykoni CO, laserii zpocatku v laboratofich a ke konci Sedesatych let i v prdmyslovém nasazeni.

Vté dobé i nasledujicich dekédach byly ke svarovani
pouzivany téz CO, lasery, a to hlavné z dlivodu
dosahovanych vyssich absolutnich vykon(. Jejich
nevyhodou pro aplikaci svafovanf je skutecnost,
7e absorpce vétsiny konstrukénich materiéll je
v oblasti vinove délky CO, laseru (10,6 um) pomérne
nizké oproti pevnolatkovym laserdm (cca 1,06 um).
Viz grafy absorpci materidld v zavislosti na vinové
délce, které byly uvedeny v pfedchdazejicim dile
serialu. U¢innost CO, laser( je navic z vlastniho
principu o fad nizsi nez napf. vidknovych laserd.
Velkou vyhodou pevnolatkovych laserd je téZ moz-
nost vedeni paprsku pomoci optického vldkna
do mista svaru oproti komplikovanym sestavdm
zrcadel v pifpadé vedeni paprsku CO, laseru.

S rozvojem a zvysovanim vykon( pevnolatkovych
laserd (obzvlasté vidknovych) v poslednich 10 le-
tech zaznamenalo laserové svafovani pomérné
bouflivy rozvoj. Z ¢asti diky vyvoji vykonnéjsich
a novych typU laserd, z ¢asti téZ diky Sirsimu po-
uzivani novych modernich materidld, které jsou
jinymi metodami tézce svafitelné. V nemalé mife
se o tento rozvoj pficinily také rostouci pozadavky
na zvysovani produktivity vyroby a opakovatel-
nosti technologického procesu. Hlavni prednosti
laserového svafovanf je kvalita svaru, vyssi hloubka
prdvaru, podstatné nizsi tepelné ovlivnéna zéna,
vysokd produktivita, snadnéjsi moznost automa-
tizace, v neposledni fadé pak povrchovy vzhled
a svafovani bez piidavného materialu.

To vsak neznamena, Ze i jiné (klasické) metody
svafovani nemajf své stalé misto v prmyslovych
aplikacich. Napf. svafovani elektronovym paprskem
v leteckém pramyslu — kvalita svaru je obecné
lepsi presto, ze jsou vy$si pofizovaci a provozni
naklady a rychlost svafovani je podstatné nizsf.
Naopak svafovéni metodamiTIG, MIG je pro vétsinu
béznych strojirenskych aplikaci pIné dostacujicf
a pofizovaci a provozni néklady jsou naopak vyrazné
nizsi. Samotna aplikace, pozadavky automatizace
a polohovani, konstrukce svaru a v neposlednf fadé
ekonomické souvislosti tim predem predurcuijf
pouziti vhodné technologie svafovani.

Kromé svarovani kovovych materidll a slitin je la-
ser Uspésné pouzivan i pfi svafovani nekovovych
materidl, hlavné pak rozli¢nych plastd. O této pro-
blematice vsak bude pojednano ve specidlnim dile
naseho serilu.

Princip laserového svarovani

Na obr. 1 jsou schematicky zndzornény dva za-
kladnf principy/mechanismy laserového svafovan.
Zvysovanim plo$né hustoty vykonu dosahneme
kritické hodnoty (empiricky: 1-5x10°W/cm?), dochézi
k tvorbé par kovd nad samotnym povrchem svafova-
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Obr.1: Svafovéni vedenim tepla versus hluboky svar

(tzv. keyhole)

Pfi svafovani vedenim tepla (levé ¢ast obrazku) se materidl
tavi absorpci a vedenim tepla dopadajicim laserovym
svazkem. Tento postup umoziuje svafovani jen do relativné
malych hloubek privaru. Nicméné rychlost svafovani miize
byt vyssi a pro nékteré aplikace je porovnani hloubky privaru
a rychlost svafovani vyhovujici. ZvIasté v téch pripadech, kde
rychlost svafovani je dulezitéjsi nez tizky a hluboky priivar.

ného materidlu. Spole¢né pak s psobenim vysoké
plosné energie fokusovaného laserového paprsku se
vytvafi plasma a zacind dochazet k hlubokému pro-
vafovani. Laserovy paprsek vytvofi,kapilaru’, kterd ma
pramér 1,5 az 2 nasobek prliméru ohniska. Uzavieni
této kapildry je zabranéno tlakem plynt vystupuiici
7 této kapildry. Plasma na povrchu materidlu pak
zpétné ovliviuje tvar kapilary. Ze stén kapilary se na-
sledné vedenim dostava vloZzend energie laserového
paprsku do taveniny a déle do tuhého materialu.
Tak maze laserovy paprsek pronikat hluboko do
materidlu a vytvéii kapilaru, tzv. keyhole. (pozn: ¢esky
preklad, klicova dirka” by zfejmé nebyl Uplné vhodny,
proto nechdvame anglicky vyraz. CoZ je obecnym
problémem pii pfekladu nékterych nové vznikajicich
anglickych termin( v oblasti tzv. hi-tech”) Tim se
i diky mnohondasobné reflexi uvnitt kapilary vyrazné
zlepsuje absorpce v misté dopadu laserového pa-
prsku. Vznika tak relativné tzky a hluboky svar. To
je pak hlavnim dlvodem, proc je laserovy svazek
uzsi, nez predpokladand a teoretické draha lasero-
vého svazku za vlastnim bodem jeho fokusace. Pfi
pohybu samotného svafovaného materiélu nebo
fokusovaného laserového svazku vznikd svarovy Sev.
Vlastni proces svafovani a jeho stabilita je zavisla na
mnoha vstupnich parametrech: Vlastnosti a para-
metry svafovaného materidlu, vykon/ resp. plosna
hustota vykonu ¢i energie pulsu, vinova délka laseru,
rychlost svafovani (posuvu), objem a typ asistencniho
plynu, polarizace laserového zafeni a mnoho dalsich
faktor. Nemalou roli hrajf i parametry pouzitych
optickych prvk ve svafovaci hlavé (nejen ohniskova
vzdalenost), poloha ohniska fokusovaného paprsku
vUci trysce a povrchu svafovaného materialu.

Vnaseni energie laserového paprsku se pfi svaro-
vani pomoci laseru pfiznivé ovliviiuje ochrannym

(asistencnim) plynem. Vseobecné pouzivané asis-
tencni plyny (Ar,N,, CO, nebo He) zvySuiji a stabilizujf
stupen absorpce plasmatu indukovaného laserem.
Tak mUZe energie laserového paprsku po vzniku
plazmatu skoro zcela vniknout do materialu a zvysit
efekt hloubkového provareni - keyhole. Navic se
soucasné asistencni plyn vyuziva k ochrané chlad-
nouci taveniny pred oxidaci. Nékteré materidly je
viak mozno svafovat i bez ochranné atmosféry,
pokud to dovoluje vytvoreni plasmy, a povrchova
oxidace je pfijatelna.

Svafitelnost materiald

S ohledem na vyse zminéné téz hraje zasadni roli
kombinace svafovanych materidld. V Tab.1 jsou
uvedeny zakladni empirické a orientacni hodnoty.
To pak v podstaté platii pro slitiny téchto zékladnich
material(.V uvedené tabulce nejsou pojaty detail-
néji dalsi okolnosti pozadavkd na samotné svary,
tzn. napt. z hlediska pevnosti svard, hermeti¢nosti,
vzhledu apod.
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Tab. 1: Laserova svafitelnost kombinaci jednotlivych materiald

Jakym typem laseru svarovat?

(a jakym vykonem)

V pripadé, Ze jde o kovové materidly, tak jedno-
znacné pevnolatkovym popf. diodovym laserem
svinovou délkou v blizké infracervené oblasti (cca
800-1070 nm). Jednim ze zékladnich argumentt je
mald tepelné ovlivnénad zéna, popf. i vysoka ucin-
nost pevnolatkovych laserd. Hlavné pak vidknovych.
tinudlnich laser() nebo energie v pulsu (u pulsnich
laserd) je tzv. plosnd hustota vykonu, resp. plosna
hustota energie. Tzn. do jak malého bodu dokdzeme
soustiedit vykon ¢&i energii pfislusného laserového
zdroje, kromé mnoha dalsich parametr(, které vstu-
puji do procesu laserového svafovéni, uvedenych
v predchézejicich odstavcich.

Jak je zfejmé z pfedchdzejiciho odstavce tak pev-
nolatkové lasery (Nd:YAG, diskové, vidknové) Ize
rozdélit ze své podstaty na pulsni a kontinudini.
Kazdy z nich ma své unikatni zastoupeniv prdmy-
slovych aplikacich. Podrobnéji bylo na toto téma
pojednéno v predchozich dilech seridlu.



Nd:YAG lasery

- pulsni x kontinualni (CW)

Na Obr.2 je typicky pfedstavitel vy3si tiidy puls-
nich Nd:YAG laser(, laser JK 300 HP od firmy GS|,
kterou v CR zastupuje firma LAO primyslové
systémy, s.r.o. Vystupni paprsek miize byt pfiveden
7z laserového zdroje do vice vystupnich optic-
kych vldken, mezi kterymi je moZnost pfepinani,
anebo vystupni vykon samotného laserového
zdroje rozdélit v definovaném pomeéru do jednot-
livych optickych vidken. Lampami buzené pulsni
Nd:YAG lasery maji stale své nezastupitelné misto
v mnoha priimyslovych aplikacich laserového
svafovani, a to hlavné diky energii v pulsu az
do 70 Jould.

V soucasné dobé kontinualni Nd:YAG lasery uz
74dna vétsi laserova firma nevyrabf a byly ve vsech
aplikacich nahrazeny vidknovymi lasery. AZ na tzv.
diskové lasery.

Obr.2 Laser JK 300 HP (nahofe) a JK 650 HP

Diskové lasery

Jde ve své podstaté o modifikaci Nd:YAG laseru
s unikatnim fesenim vlastniho laserového reso-
natoru a nahradou aktivniho média ve formé
valecku” za ,disk” podstatné mensich rozmérd
a s vyhodnéjsim principem cerpani polem
laserovych diod.

Ve svém disledku pak byla vyrazné zvysena i kva-
lita vystupniho laserového paprsku oproti konti-
nualnim Nd:YAG laserGm. Princip laseru je jisté

Obr. 3. Diodovy laser Coherent upevnény na robotu

unikatni a zaslouzil si v dobé svého vzniku jisté
uznéni. Samotny princip je vsak pomérné ndrocny
na mechanickou vyrobu a tc¢innost oproti Nd:YAG
laserdim nenf vyrazné vys33i.V soucasné dobé tento
typ laseru nabizi jen jedna firma. Zrejmé z ddvodu,
Ze zaspala vyvoj v oblasti vidknovych laserd. Je jen
otazkou casu, kdy tyto typy laserti zmizi z nabidky
nejmenované firmy a budou nahrazeny vldkno-
vymi lasery.

Diodové lasery

Béhem poslednich pér let se pro nékteré aplikace
zacinaji pouzivat diodové lasery, resp. pole lase-
rovych diod. A to s pfimym vedenim paprsku do
fokusacnf optiky, nebo s moznosti navazani do
optického vldkna. Ploska do které Ize paprsek za-
ostfit je oproti,klasickym” laserlim vétsi, a tudiz se
tyto lasery pouzivaji hlavné pro svafovani, nanaseni
a povrchové kaleni. Diky nizsim vinovym délkam
(808 2 940 nm) Ize tyto lasery s Uspéchem pouzivat
i pfi svafenf nékterych plastd. Dalsi velkou vyhodou
je vysoka ucinnost a nizkd vaha/malé rozméry, tzn.
vhodna kombinace s robotizovanymi pracovisti. Na
obr. 3 je uveden piiklad 4 kW diodového laseru
firmy Coherent.

Vlaknové lasery

V poslednich cca 10letech probihd v oblasti la-
serovych primyslovych technologiich pomérné
zajimavé diskuse, nasledné pak jeji odraz v po-
¢tu instalovanych laserovych systém s rdznymi
laserovymi zdroji: VIaknoveé lasery versus CO,,
Nd:YAG lasery a diskové lasery. Je zfejmé, Ze pulsni
Nd:YAG lasery majf stdle své nezastupitelné misto
v primyslovych svafovacich aplikacich. To, ze
kontinualni Nd:YAG kilowatové lasery vymizely
z nabidek vsech prednich laserovych firem neni
ndhodou. Stejné tak klesaji aplikace svafovani
s CO, lasery.

Jedna se o unikatni typ laseru, ve kterém generace
zaten{ probiha uvnitf optického vldkna dopova-
ného vzacnymi zeminami. Podobné generatory
maji celou fadu prednosti ve srovnani s klasickymi

strojirenstvi am

systémy: vybornou kvalitu svazku, kompaktnost,
nizky pfikon a pfirozené nepotfebuji zZddnou doda-
te¢nou optiku pro navézani vystupu do vidkna. Uz
dnes jsou bézné k dispozici ovéfené a pIné funkeni
systémy s vykony az 50 kW. Pfitom jeho velikost je
srovnatelnd s automatem na chlazené ndpoje. Na
obr. 4 je 30 kW vldknovy laser od firmy IPG. To, Ze je
v oblasti vykonnych vidknovych laser( absolutnim
lidrem firma IPG je bez jakychkoliv diskusf.

o l‘ . _\1/
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Obr. 4 VIdknovy laser IPG 30 kW

Je nesporné, ze laserové svafovan( se ve vyspélych
prdmyslovych zemich trvale zabydlelo, a potésujic,
ze i v Cechéach nachézi svou vlastni cestu nejen
k technologlim, ale i k samotnym konstruktérdm.
Neni dnes ni¢im novym, kdyZ je na vykrese vy-
robku pffmo predepsan svar laserovou technologif.
V- mnoha pfipadech je potfeba jiz pfi viastni kon-
strukci vyrobku navrhovat pfislusny svar s ohledem
na pouziti laseru.
V dalsim dile seridlu bude pojedndno o nékterych
specidlnich aspektech laserového svafovani a pak
hlavné o nékterych konkrétnich aplikacich. Rov-
néz budou uvedeny nékteré praktické zkusenosti
s ohledem na konkrétnf situace. W

Ing. Pavel Kordn, LAO primyslové systémy, s.r.o.
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EFEKTIVNi VYROBA A VYSSi ZISK S ERP SYSTEMY

Vyuziti modernich informacnich systému je podle odbornik cestou k vyssi efektivité, snizeni
nakladu a vyssi ZISkOVOStI prumyslovych podnlku Tyto robustni softwarove apllkace mohou

- vyrobu.

,Nejdéle je ve vyuziti informacnich systému ob-
last automobilového prlmyslu, a to pfedevsim
kvili tomu, Ze celé odvétvi ve snaze snizit naklady
pracuje v rezimu,just in time”, fika Michal Kouba,
business konzultant ve spole¢nosti Logica. Diky
rozsahlé siti dodavateld je podle jeho slov tfeba
pldnovat jednotné, a pokud mozno online. Stan-
dardizace elektronické vymény dat vedla vétsinou
i ke standardizaci informacnich systémd.

S tim souhlasi i Vladimir Bartos, feditel podpory
prodeje ve spole¢nosti Minerva CR, kterd na ¢esky
trh dodava software QAD:, Autoprimysl v mnoha
podnikovych procesech ostatni obory predbiha
- vynika zejména Ucelnosti. Pokud mluvime s klico-
vymi uzivateli vyrobnf firmy dlouhodobé dodavajict
do autoprlimyslu, vsichni maji jasnou predstavu, co
od svého informacniho systému potfebujf. Jejich
pozadavky jsou vyrazné nadstandardnf a sméfuji
do oblasti, o nichz ostatni zatim jen mluvi’

Podle Milana Cerného, specialisty na logisticka fe-
Senti ze spole¢nosti Oracle, je v adopci informacnich
systémU nejdéle strojirenska vyroba komplexnéj-
siho charakteru: ,Dlvodem je slozitost vyrobkd,
nutnost osetfit dodavatelské vztahy a silny tlak na
kvalitu a jeji prokazovani. Ponékud méné rozvinuta
feSeni Ize nalézt v potravindfském pramyslu kvdli
jednodussim vyrobkim.

Vyrobni podniky se standardnimi postupy a opa-
kovanou vyrobou jsou informacnimi systémy
nejvice saturovany - je to ddno predvidatelnostf
vyroby. Naopak tam, kde v prlibéhu vyroby na-
stavaji neustalé zmény, jsou informacnimi systémy

podstatné méné rozsitené,” fika Jiri Rakosnik, ob-
chodnf feditel spole¢nosti JKR, ktera je vyrobcem
systému Byznys ERP. Zachovat variabilitu v procesu
vyroby a plnohodnotné ji pokryt slozitym infor-
macnim systémem si podle néj mohou dovolit
jen nékteré firmy.

Trochu odligny pohled nabizi Frantisek Culik, gene-
rélni feditel spolecnosti Altec, ktera v CR nabizi fesenf
IFS, podle jehoz slov se neda fici, ze néktery pramy-
slovy obor by byl v adopci informacnich systém
déle nez jiny:,Mnohem vice zalezi na konkrétnich
lidech, kteff jsou za néj ve firmach zodpovédni. Vétsi
ochota je u manazerl mladsi generace”

Nejvice poptavané funkce a potencial
Témeér ve viech prlimyslovych podnicich se ERP
systémy dnes vyuzivaji v Ucetnictvi, fizenf financi,
fizenf logistickych procesd ¢i zpracovani mezd.
,Daleko méné jsou implementovany funkcionality
ur¢ené k pldnovani a fizenf vyroby, fizeni projektd,
fizeni Udrzby, ale tfeba i CRM systémy urcené pro
podporu obchodnich a marketingovych ¢innostf,
nebo systémy pro analyzy nékladd a vynosu a fi-
nancni planovani! vyjmenovévé Frantisek Culik.
,Je to pfedeviim modul vyroby a oblasti okolo
vyrobniho procesu, TPV, sledovani vyroby, jeji efek-
tivity a vykonnosti délnikd. Cely proces od prijetf
poptavky nebo nasledné objednévky pres zapla-
novanf do vyroby musi byt pfizptsobeny pro kon-
krétni firmu. Cilem je administrativné nezatézovat
jednotlivé pracovniky, od toho je ERP" pfiblizuje
Jiri Rakosnik.

Nejvétsi prilezitosti pro dalsi informatizaci vyroby
jsou podle Cerného v podpore dlouhodobého
pldnovania rozvrhovani:,Oblasti jako finance a lo-
gistika jsou jiz brany jako samoziejmost. Spole¢nosti
vsak citf, Ze majf rezervy v oblasti planovéni, a proto
se snazi na néj soustredit”

,Nasazeniinformacnich systém na oblast Ucetnic-
tvi, sprdvy majetku a jednoduchého controllingu se
v prdmyslu pfilis nelisi od nasazenf v jinych oblas-
tech. Klicova je ovéem vazba na pladnovani a fizenf
vyroby," souhlasi Michal Kouba. Reseni pro vlastni
fizenf vyroby se podle néj lisi podle specializace
a byva nejddlezitéjsim systémem v podniku. Také
rozsah integrace vyroby na logistiku a Ucetnictvi
byva velmi rozdilng, a ¢asto jde o Uizké misto infor-
matiky podniku. V minulosti byla navic informatika
Uplné oddélend od vyroby," popisuje Kouba. Pro
vyrobni podnik s vlastnim odbytem je pry ¢im dal
tim ddlezitéjsi, aby méli obchodni zéstupci pro
kazdé jednani k dispozici co nejaktudlngjsi infor-
mace o kapacitach a stavu rozpracovanosti vyroby
z vlastniho podniku, ale i od dodavateld.

Podle Vladimira Bartose napfic vsemi typy pri-
myslu klienti povazujf za klicové planovéni a fi-
zenf vyroby a ndkupu: Vsichni jiz chédpou, Ze tato
mnozina procest je zésadni pro vytvareni hodnoty
vyrobni firmou. Jste drazi? Mate vysoké zasoby
a rozpracovanost? Pomalu reagujete na poptavku?
Neplnite terminy dodavek? Nejste schopni zajistit
dohledatelnost? Nedosahujete potiebné jakosti
zbozi? Nevyuzivdte efektivné své zdroje?” Vsechny
tyto otdzky se podle Bartose toci kolem spravného
pldnovania pfesné evidence skute¢nosti ve vyrobg,
prodeji, nékupu a skladech. U novych klientd pak
vidi stale nejvétsi potencidl v planovani a fizeni
vyroby a nakupu dle neustale se ménici poptavky.
Jak uspét v zahranici

Rozhodujici pro tspéch je podle Frantiska Culika
konkurenceschopnost vyrobce: ,Uspéje ten, kdo

Vybrani dodavatelé informacnich systému pro pramysl Velikost podniku
Spolecnost Produkt Web maly stredni | velky |Vybrané reference
Abra Abra Gx www.abra.eu ano ano ano Junker IE, MGM, Plehaso
Altec Altec Aplikace www.altec.cz ano ano ne Farmet, Narex Zdanice, Papcel
Altus Altus Vario www.altus.cz ano ano ne Brudra, Aura, Elektroline
Asseco Solutions Helios Www.assecosol.cz ano ano ano Dechtochema, Synlab, Gennet
JKR Byznys ERP www,jkr.cz ano ano ano Ravak, NT Magnetics, Prefa Praha
TD-IS Easy Technology www.td-is.cz ano ano ne Stolfig, Technosklo, Strojirny Cheb
Epicor Epicor 9 WWW.epicor.cz ano ano ano Amtex radigtory
IFS IFS Aplikace www.ifsworld.com ne ano ano DDL Lukavec, Tos Hulin, Armatury Group
Infor Infor ERP www.infor.com ne ano ano Skoda Holding, Tatra, Motorpal
Karat Software Karat www.karat.cz ano ano ano Benes a L4t, Jansen Display, Cidem Hranice
Microsoft Microsoft Dynamics | www.microsoft.cz ne ano ano Spolchemie, Krdlovopolskd, Lindab
Oracle Oracle JD Edwards www.oracle.cz ne ano ano Metrostav, Ospap, AZD
Minerva CR QAD www.minerva.cz ano ano ano Hamé, Jitona, Korado
SAP * SAP Business One WWW.5ap.CZ ano ano ne Misan, Envi-pur, Bauer Technics

* Pro velké firmy je ur¢en produkt SAP

38 EEZIMAGAZIN 6/2012

Zdroj: vetejné informace, ¢erven 2012



nabidne nejlepsi pomér uzitné hodnoty a ceny
vyrobku. Dobfe zavedeny a vyuZivany informacnf
systém umoznuje dosazeni maximalni Urovné
klad(i na vstupy, dobré vyuziti vyrobnich kapacit,
rychlé promitani riznych technickych a ekono-
mickych poznatk( do dalsi vyrobni praxe podniku’
Napfiklad v automobilovém prémyslu se podle Mi-
chala Kouby diky standardizovanému fesenflogistiky
v ERP a pourzitf EDI ¢esti dodavatelé aktivné zapajili do
celosvétové sité:, Dily od nas jsou soucasti findlnich vy-
robkd témér viech znacek, které se v Evropé montuji”
Informacni systém musi podle Jitiho Rékosnika
firmé poskytnout backoffice pro splnéni pozadavkd
zdkaznika a je Ihostejno, zda je to tuzemsky ¢i zahra-
ni¢ni zakaznik:,Stéle jde o to, aby firmy méla vcas
informace o tom, zda se ji zakazky vyplati a zda pIni
parametry produkce, které po ni pozaduje zdkaznik”
,Kazda firma by méla volit ERP systém s jasnym dlou-
hodobym planem rozvoje. Méme klienty s poboc-
kami po celé Evropé. Systém majf nainstalovany
v centrale v Cesku a nové pobocky pouze pripojuji.
V Cesku je mnoho firem, které se snazi podnikat
nadnérodné. Pokud majf distribuovanou instalaci
svého informacniho systému, je kontrola byznysu
obtiZnéjsi. Pokud pouzivajf riizné informacni systémy,
jsou to hazardéfi nebo si nevazi svych zdrojl," fika
Vladimir Bartos.

Lokalni nebo nadnarodni

LokaIni ERP systémy podle Milana Cerného urcite
maji misto na trhu a jsou vhodné pro mensi spo-
le¢nosti:,U exportné orientovanych spole¢nostf
vétsiho charakteru je ocekavano, ze i jejich IS je
robustni a mezindrodné uzndvany. Tyto systémy
jsou vétsinou dobre pfipraveny pro spolupraci s do-
davateli i odbérateli a respektujf standardy bézné
v zdpadoevropskych spole¢nostech. Pobocky
zahrani¢nf spolecnosti si obvykle nemohou moc
vybirat a pouzivajf to co jejich matka v zahranici”
Pro exportné orientované podniky jsou podle
Frantitka Culika jednozna¢né vhodngjsi systémy

Téma: Podnikové informacni a komunika¢ni technologie =2

NOVINKY V OBLASTI INFORMACNICH SYSTEMU

Jaké novinky renomovani dodavatelé podni-
kovych informacnich systémii v soucasné dobé
nabizeji a co pfipravuji pro své zakazniky?
JKR integruje vyrobni procesy spole¢né s pro-
jektovym fizenim dodévek, co? je podle Jifiho
Rakosnika pro fadu dodavatell investi¢nich celkd
zajimavé fesent a prinas jim to pridanou hodnotu
pii pokryti celého procesu produkce od projekce
po findlni montaz.

V soucasnosti Oracle nabizi feSenf pro spolec-
nosti, které jsou velmi zavislé na spravném odhadu
poptavky ze strany svych zakaznikd, produkuj
produkty s relativné kratkou expira¢ni Ihdtou,
a proto nemohou velké vykyvy v poptavce kryt
ze skladovych zasob,’ popisuje Milan Cerny. Tento
segment trhu dnes podle néj trpi stoupajicim
trendem rliznych prodejnich akcf, které mnohdy
ze dne na den ménf o jeden az dva fady objem za-
kaznické poptavky.,Podstatou fesent je schopnost
analyzovat historicka data v zavislosti na hlavnich

historie prodejnich akcf, ¢i jinych vyznamnych vlivl

nadnarodnich vyrobc(:,Jsou prelozené do mnoha
jazykU, uméji zpracovévat Ucetni evidenci ve vice
meénach soucasné, disponuji parametricky fesenymi
funkcemi podporujicimi pfizptsobenti specifickym
narodnim legislativdam, ve vyrobé jsou standardem
funkce pro vicemistné planovani, informacni pod-
poru dodavatelskych fetézct ¢i elektronickou ko-
munikaci pomoci standard( EDI a XML

Vétsina exportné orientovanych podnikd se orien-
tuje na vyrobu komponent. Pro né je klicova stan-
dardizace vyroby a vyrobkové zakladny. Jde oviem
rovnéz o standardizaci Ucetnich informaci o firmé,
ocenovéani majetku nebo komunikacnich kanald,’
fika Michal Kouba. Potenciélni zahrani¢ni partnefi se
podle jeho slov ¢im dal tim vice zajimaji i o vnitini

jako tieba Vanoc ¢i Velikonoc," tvrdi Milan Cerny
a pokracuje:,Z praktickych analyz mame zjisténo,
7e v nasich podminkach dokazeme zakaznikim
udetfit obrovské ¢astky a ndvratnost takového
projektu mdze byt kratsf nez jeden rok:

.V poslednich letech se zaméfujeme zvIasté na
rozsiteni nabidky pro segment mensich vyrobnich
firem, které sice jiz vyuzivaji tradic¢nf funkcionality
ERP systém(, ale chybi jim moduly pro dalsi ob-
lasti, jako napfiklad podpora procesd planovani
a fizeni vyroby, specidlni manazerské informacni
systémy ¢i systémy pro podnikovou spravu do-
kumentl,” piblizuje Frantisek Culik.

Informacni systém QAD pfichazi s novymi nastroji
pro pldnovace. Jde o,Planovaci tabule’, které fun-
gujf jako asistent planovace. Umozrujf automatické
preplanovani vieho, co Ize a nasledné poskytuiji
planovaci informace o konfliktech a souvislostech
aumoznuji mu preplanovat s jeho ru¢nimizasahy.
Dalsimi novinkami jsou podle Vladimira Bartose
rozhodovacf tabule pro manazery firmy a pfipravuijf
se nastroje pro meéfeni vykonnosti procesd.

chod firmy. Pokud uvidf, Ze firma vyuziva standardnf
feseni ERP na bézné platformé, je pro né 1épe citelna.
,Podle mého ndzoru je vyuziti lokdlniho informacniho
systému pro exportné orientovanou firmu vzdy jednim
z omezujicich faktord," tvrdi Viadimir Bartos. V oblasti
funkcionality podle jeho slov casto klient narazi na
nedostatky v podporfe EDI komunikace, v jazykové
podpore ¢iv podpore legislativy cilovych zemi. Pokud
pry bude chtit expandovat do zahranici, kromé legis-
lativy narazf na neschopnost dodavatele IT efektivné
implementovat lokaInf systém v cilovych zemich.

Podle nédzoru Jittho Rakosnika nejde o plvod ERP
systému, ale jde pfedevsim o zkusenost a o znalost
zékaznickych pozadavk(: ,Neindikujeme rozdilné
pozadavky zahrani¢nich zékaznik" M /kp/

EXPERT PRO PODNIKOVE ANALYZY
e

Spoleénost Oracle predstavila v CR systém Oracle Exalytics In-Memory Machine, navrzeny
specialné pro aplikace business intelligence (Bl): podporu rozhodovani, on-line analyzy,

predpovédi a planovani.

Jde o vilbec prvni vysoce vykonné feseni pro aplikace
Bl, navrzené jako kombinace hardwaru a softwaru tak,
aby maximalné vyuzivalo vyhod préace in-memory
(prace s daty piimo v operacni paméti, bez zpomaleni
v dUsledku nutnosti pfistupovat na UloZisté).
Integrovany hardware i software systému Oracle Exa-
lytics umoZnuje organizacim pouzivat viastni i pfed-
pripravené aplikace pro analyzy i fizeni vykonnosti
podniku. Systém nabizi zékaznikdm interaktivni analyzy
v redlném case, a umozniuje, aby doplnili své fidici
panely a projekty reportovani (vykazovani) o scéndfe
modelovani, planovani a pfedpovedi, pficemz vsechny
tyto funkce Ize nyni spoustét v jediném prostiedi.
Kompletni systém Oracle Exalytics pouziva jako
hardware server Oracle Sun Fire s 1 TB paméti RAM

(procesor Intel Xeon E7-4800 s celkem 40 jadry, rych-
lost propojeni 40 Gb/s InfiniBand a 10 Gb/s Ether-
net). Soucasti systému je Spickova sada néstrojl pro
business intelligence Oracle Bl Foundation Suite
a databdze Oracle TimesTen In-Memory Database
for Exalytics optimalizovana pro provéadéni analyz

v paméti (in-memory) na serverech Oracle. Nastroj
TimesTen In-Memory Database for Exalytics je novym
vydanim nastroje RDBMS (systém pro spravu relac-
nich databazi), specidlné navrzeného pro analytické
ulohy. Nové obsahuje napf. vestavéné analytické
funkce, podporuje sloupcovou kompresi databaze
i seskupovanf datovych sklad (OLAP grouping sets).
Tyto funkce by systému mély umozriovat okamzitou
odpovéd i po zadani velkych objem0 dat.

Inovace pro uklddani dat ve vyrovndvaci paméti (heu-
ristic adaptive in-memory caching) umozruje urcit,
jakd data je nejlépe uchovavat v paméti pro zajisténi
maximalniho vykonu a systém se tak dokaZe pfizpUso-
bovat zménam v zatizeni. Na rozdil od konkuren¢nich
zafizeni nebo nastrojl pro praci s daty piimo v operacni
paméti dokaze efektivné pristupovat nejen k datdm
v paméti, ale také k propojenym databazim a datovym
skladtim. Oracle Exalytics je oteviené fedeni pro fungo-
vaniiv heterogennim IT prostfedi. Dokéze pfistupovat
kdatlim a analyzovat je, at uz jsou ulozena v relacnich
databézich, systémech OLAP, nebo jinych zdrojich, ato
jak aplikaci Oracle, tak i jinych dodavatel(. B
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NASAZENI EasyArchiv/EasyPLM

- PRAKTICKE ZKUSENOSTI

Historie spolecnosti Rostex Vyskov se datuje od roku 1929, kdy byla zaloZena jako firma zaby-
vajici se zelezaiskou vyrobou. Po¢atkem 30. let se zacala specializovat na stavebni kovani a od

roku 1938 vyrabi poprvé stavebni kovani z nerezavéjici oceli. Tradice, byt tictyhodna, ovsem
dnes nestacdi, a tak se firma musela pfizplsobit pozadavkim doby - tzn. vyuziti pocitaca pro

podporu vyrobniho procesu.

Soucasny sortiment spole¢nosti je zaméfen na
bezpecnostni a stavebni kovani, femesinické naradf
a zakézkovou vyrobu plechovych dil se zaméfenim
predevsim na Zelezni¢ni primysl. Ve véech téchto
oblastech pfi vyvoji novych vyrobk a jejich uvadénf
na trh vyznamné poméahaji pocitacové systémy.

Nové uz ve 3D - véetné dokumentace

Prvni nesmélé kroky s vyuzitim pocitac pfi na-
vrhu novych vyrobkl zacaly v Rostexu v poloviné
90. let. Od plvodniho CADu se firma propracovala
k vyspélému 3D CADu SolidWorks a nyni vyuziva
6 licenci tohoto programu. S postupnym rozsiro-
vanim elektronickych dat bylo nutné fesit i jejich
spravu a udrzZbu. Proto v roce 2005 padlo rozhod-
nuti zajistit software, ktery spini tyto pozadavky. Po
prizkumu trhu se firma rozhodla k feseni pomocf

programového vybaveni EasyArchiv/EasyPLM, jenZ
je nejnovéjsi verzi starého EasyArchivu.

Vzhledem k tomu, Ze Rostex jiz vyuZival pro spravu
2D dokumentace zminény software, Ziednodusilo to
zavedeni nového programu pro spravu dokumen-
tace a Zivotniho cyklu vyrobku. Ve spolupraci s TD-IS
byla provedena analyza potfeb a navrzeno feseni
jednotlivych oblasti, které budou implementovany.
V prvni fadé se to tykalo vyrobni dokumentace, coz
predstavuje dokumentaci vyrobkd a naradf a dale
dokumentace 1SO 9001, tj. vech predpisd, pirucek
asmeérnic. Zaroven tam byla zahrnuta sprava doku-
mentace noveé zavadéného systému IRIS (jde o vyssf
Uroven fizeni pozadovanou predevsim zelezni¢nim
primyslem). Soucasné tam byla zahrnuta i veskera
dokumentace tykajici se poptavkového fizeni, roz-
Sifend navic pravé o oblast zakézkové vyroby ple-

T T T T
il it

programu EasyArchiv spole¢nosti TD-IS. Po zhruba
pulro¢ni pfipravé nastal okamzik implementace
dat do systému, kdy byla do tohoto programu pfe-
nesena veskera vykresova dokumentace vyrobkd
a naradi. Soucasné zacalo i skoleni pracovnikd. Od
tohoto okamziku po dobu 5 let fungoval EasyArchiv
k firemnfi spokojenosti bez jakychkoliv problém.
S vétsim vyuZitim 3D modeldrd se objevil pozada-
vek na spravu této dokumentace. Stavajici software
vsak ni¢im takovym nedisponoval, takze firma byla
nucena poohlédnout se po novém fesen, které by
splnilo veskeré pozadavky. Dalsim divodem bylo
zavedeni nového ERP do firmy. Chtéli oba systémy
propojit, protoze novy ERP nedisponoval spravou
dokumentl na takové Urovni, jakou pozadovali
zékaznici.Vzhledem k dobrym zkusenostem s dosa-
vadnim systémem se nabizelo nejjednodussi feseni
— obratili se opét na firmu TD-IS, kterd je vlastnikem
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chovych dili. Samoziejmosti bylo propojeni obou
systémU, ERP a Easy, kterého se programétofi doda-
vatelské firmy zhostili k plné spokojenostifirmy. Dnes
se mGzeme divat z prostfedi EasyArchivu do ERP
a z ERP zobrazovat vykresy ulozené v EasyArchivu.

PYi stanoveni montaznich postupd pro vyrobky
7z oblasti zelezni¢niho prdmyslu, budou technolo-
gové a pracovnici montéznich dilen vyuZivat pro
usnadnéni montaze dalsi z podplrnych software
dodavanych firmou TD-IS, a to univerzaln{ prohlize¢
3D a 2D dat Oracle AutoVue Professional Advanced.
Zobrazované modely poskytuiji zékaznici k vykresové
dokumentaci 2D vyrobkd. Vétsinou jsou predavany
v prenositelnych formatech (napf.,.step”), ale pfi pro-
hlizeni klasickym prohlize¢em SolidWorks je nacitani
pomérné dlouhé. Nékdy dostanou bohuzel data
v nekompatibilnim formatu a uvedeny prohlize¢
odbouré pracny prevod do jiného zobrazitelného

Moderni podnikové systémy a feSeni pro
pramyslovou vyrobu se predstavi i na tra-
di¢ni konferenci IT Forum 2012, ktera se
letos kona 9.-10. Fijna.

Setkajf se na nf financni, technicti a vyrobni
reditelé, vedouci odbord fizenf jakosti, kon-
strukce, vyvoje, TPV a ICT s firemnimi odborniky
ze spolecnosti TD-IS, specialisty spole¢nosti
Oracle a jejich partnery. Ucastnici se budou moci
podrobné seznamit s produktovou fadou Easy,
prezentovana bude napt. sprava dokumentd
EasyArchiv, PLM feSeni EasyPLM a Oracle Agile,
ERP JDE Edwards, fizeni a planovani vyroby Easy
Technology, MES, univerzalni technické prohli-
Zece AutoVue a Spinfire, které spolecnost TD-IS
implementuje. Kromé odbornych prezentaci,
je pripravena i fada workshop, o zkusenosti
s témito systémy se podélijejich uzivatelé — své
praktické poznatky budou prezentovat Skoda
Power, Vipax, aj. www.td-is.cz

formétu. Uvedené modely jsou pak uklddény do EA
a odkud jsou pak otevirdny k prohlizeni.

Z dalsich oblastf, které dnes pokryva systém Easy,
byla vybrana agenda spojend s pravnim oddéle-
nim firmy a také sprava datovych schranek. | v této
oblasti nam velmi pomohl dodavatel softwaru,
programétofi TD-IS zpracovali WorkFlow pro obéh
dokumentd prévniho oddélent.

Dulezity faktor: vybér solidniho
dodavatele
Priibéh vlastniimplementace byl velmi dynamicky
arychly, protoze 5letd zkusenost s plvodnim systé-
mem EasyArchiv velmi usnadnila pfechod - zékladni
principy ovladani jiz byly zazité. V pribéhu lon-
ského roku spolec¢né doladili veskeré oblasti spravy
dokumentace a dnes jiz dochéazi pouze k drob-
nym Upravam, které maji za cil zlepsit fungovani
celého systému.V pIné mife pokryva oblast spravy
dokumentace ISO 9001 a RIS, prévni dokumentace,
svafovacich pfedpist, ndkupu a logistiky, obchodu,
fizenf jakosti, technické obsluhy vyroby, technického
rozvoje a predevsim dokumentace vyrobkd.
Zavedeny EasyArchiv/EasyPLM je kladné hodnocen
i ze strany odbérateld, tj. zahrani¢nich firem z oblasti
Zelezni¢niho primyslu, nebot splfiuje jejich vysoké
naroky na spravu vyrobni dokumentace v celém
Zivotnim cyklu vyrobku. Dal$i moznosti ve vyuzitf
WorkFlow vidi firma jesté pfi zpracovani poptavek,
projektd a vyvojovych tkold. M
Ing. Bretislav Ldnik,
vedouci technického rozvoje Rostex

Kromé kovéni vyrébi Rostex i zakézkové dily napf. pro
zeleznicni pramysl



VELKE MALICKOSTI PRO PRACI

S PODNIKOVYMI INFORMACEMI
[

Doba, kdy manazer Fidici firmu, musel stravit pracovni dobu v kancelafi pfed monitorem
pocitace, jinak by nemél pfistup k informacim, je uz pomalu za nami. S nastupem mobilnich
zafizeni se oteviely nové moznosti. Dnes mohou manazefi stejné dobie fidit firmu zdomova,
ze zahrani¢niho kongresu, anebo tfeba z plaze na druhém konci svéta.

Princip pfistupu k informacim se vzhledem k okol-
nostem musel zménit a tvlrci podnikovych infor-
macnich systém( museli zareagovat. Jejich zdkaznik
dnes nepracuje s velkym monitorem, ale naopak
s pomérné malym zafizenim — tabletem, smart-
phonem a podobné. Jejich prostiednictvim chce
ziskdvat rychly prehled o dlezitych indikatorech.
Potfebuje k datdim pfistupovat bez nutnosti pra-
covat s klientem informacniho systému a hledat
informace v ném. A potfebuje, aby vystupy z infor-
macniho systému na jeho zafizeni dokézaly nejen
dle potieby informovat, ale napfiklad také varovat.
S mobilnimi zafizenimi prosté nastala zména v my-
Slenia potfebach uzivateld informacnich systém,
a to nejen na nejvyssich pozicich.

Systémy uz dlouho umf poskytovat sady nejriiznéjsich
informaci zvolenych presné podle potreb konkrét-
niho pracovnika. Je mozné vytvotit jakousi,skladacku”
ztoho, co prave jeho zajima, co ke své praci potfebuje.
Tyto informace majf pochopitelné chranény piistup
pravé pro néj, piipadné pro jeho nadfizené.

By Ayt B

které se podivame, zacneme u generalniho feditele.
Ten sinejspi$ na svdj smartphone nechd instalovat
indikator aktudlniho stavu bankovnich Gctd ¢i stav
pohledavek a zavazkUl. Pokud si nechd instalovat
i hlaseni narozenin zaméstnancl, mdze pak napfi-
klad ohromit recep¢ni, kolem niz rano jde, protoze
ji popreje, zdanlivé aniz by mu to kdokoli pfipomnél.
Ekonomicky feditel pak vyuZije napfiklad indikatoru
denniho prehledu cash flow. Stiedni manazer ocent
hldseni planovanych dovolenych, pfipadné zastupu
za jednotlivé pracovniky. A konecné mistr ve vyrobé
na smartphonu prostrednictvim pfislusného Gad-
getu bez problém kontroluje stav nejdulezitéjsich
vyrobnich operaci.

Gadgety dnes funguji na platformach Windows
a Android, a nékteré téz naiPhone. Zakladni definice
k nim probihaji v informacnim systému. Odtud se
také ridi piistupova prava k jednotlivym informacim.
Na strané klienta je Gadget technicky reprezento-
van nékolika soubory typu HTML s JavaScriptovym
kodem, ktery mé na starost pfipojenti k informac-
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Ovsem jak sloucit moznosti systéma s moznostmi
mobilnich zafizeni? Aby to bylo mozZné, vytvareji
v poslednich letech producenti ERP miniaplikace
na plochu pocitace ¢i mobilniho zafizeni. Jmenuji
se ,Gadgety” a jejich prostiednictvim mUze uzi-
vatel ziskavat zvolené informace ze systému bud
odkudkoli pres internet na mobilnf zafizeni, nebo
je sledovat na svém pocitaci, aniz by musel spustit
klienta systému. Zobrazujf se formou jednoduchych
srozumitelnych indikator nebo tabulek.

Tyto chytré malé aplikace nejsou urceny pouze pro
top management, nicméné s nékolika pfiklady, na

Uit sty

[
nimu systému, vyvolanf sestav gadgetd a jejich
zobrazeni na plose. Na strané mobilniho zafizeni je
instalovana aplikace, kterd pracuje podle nastavenf
zinformacniho systému.

Tyto rozsahem malé, ale vyznamem velké aplikace
ve spojeni s mobilnimi zafizenimi dokézi manaze-
rdm i ostatnim pracovniklm velmi usnadnit praci
a,uvolnit ruce”. Proto se dé predpokladat, ze pravé
jim bude patfit budoucnost prace s podnikovymi
informacemi. M
Ing. Olga Koupilovd, Produkt manazerka
systému HELIOS, Asseco Solutions, a.s.

Oracle AutoVue

3D Professional Advanced
technicky prohliZec

m integrace se vSemi DMS/PLM/ERP systémy
m sdileni konstrukénich dat s dodavateli

= stovky podporovanych 2D i 3D formatu

m digitalni mock-up

m ochrana citlivych informaci

= poznamkovani

® presna méreni

ceska verze vyhradné od TD-IS
pro stavajici zakazniky moznost dokoupeni eské verze

EasyPLM

feseni s optimalnim pomérem
cena/vykon - pokryvajici veSkerou
funkcionalitu DMS/PLM

sprava dokumentace

historie vSech zasahii

schvalovaci a zménové fizeni
kusovniky, technologické postupy
manazerskeé vystupy

workflow

integrace CAx , ERP, Office, Outlook

Objednejte si u nas
osobni prezentaci!

IS

Integrator ERP-PLM-DMS-CAx technologii

T

= kompletni sprava dokumentace

m sprava Zivotniho cyklu vyrobku

B podpora systému jakosti

= sprava a fizeni projekti

m workflow

® integrace CAx, ERP, CRM a SCM systémii

® planovani a fizeni vyroby pro vyrobni podniky
u digitalni archiv, skenovani a plotmanagement
® archivace a zalohovani
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Archiv Technology

www.td-is.cz

Sladkovského 43, 326 00 Pizei | info@td-is.cz | 377 441 025
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JAK POMAHA VLASTNi TELEKOMUNIKACNI
PRIPOJENi MALYM A STREDNiM PRUMYSLOVYM
PODNIKUM?

JAK SPOLEHLIVE PROPOJIT POBOCKY VASI SPOLECNOSTI
SI KRATCE UKAZEME NA TELEKOMUNIKACNIM RESENi PRO CRAMO
Priklady tahnou, a tak si pojdme nazorné ukazat na pfikladu spole¢nosti CRAMO, do jaké

miry individualni telekomunikacni feSeni (internet, hlas, data) pomaha p¥i komunikaci mezi
pobockami, smérem k zakaznikim nebo pfi zajisténi dostupnosti nabidky produktu. To vie

zaroven ovliviiuje obrat.

Sluzby DIAL
TELECOMU zajistuji
spolehlivé feseni

v CRana Slovensku
pro jednoho
znejvétsich
pronajimateld
strojul a stavebni
techniky v Evropé
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Modernizace ¢eskych priimyslovych
podnikii

CRAMO v CR a na Slovensku je soucésti evropské
skupiny specializujic se na pronajem strojd a sta-
vebni techniky, zafizenf a souvisejicich sluzeb. Ve
své nabidce ma firma priblizné 175 000 polozek
a své sluzby nabizi zejména klientlm ve stavebnim
vyrobnim a vefejném sektoru. Kromé bézného
sortimentu prondjmu techniky, stavebnich plosin
a bunék je CRAMO rovnéz expertem na praci ve
vyskach, kde poskytuje kromé prondjmu veskeré
dostupné techniky i skoleni a veskery servis souvi-
sejici s pracemi ve vyskéch. Diky svému Sirokému
z&béru se podili nejen na nejriznéjsich stavbach
a modernizacich v rdmci ¢eskych prlimyslovych
podnikd, ale rovnéZ ¢asto participuje i na pffpravach
a technickém zajisténf velkych koncertd v ramci CR
a na Slovensku. V CR a na Slovensku zaméstnava
spolecnost priblizné 60 lidi a provozuje 8 pobocek.
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Jak pomaha dostupnost

pfipojeni

Podstata podnikéni spole¢nosti CRAMO je pfi
takto velkém rozsahu vyznamné ovlivnéna do-
stupnosti dat o pronajimané technice. Jediné
s kvalitnimi informacemi je mozné neustéle davat
klientlim presné zpravy o aktuélni nabidce poza-
dovanych strojd a bezchybné zajistovat jejich lo-
gistiku na mista urceni. Projekty, kde je vyuzivana
stavebni technika, pfitom nebyvajf leckdy stopro-
centné spolehlivé naplanovany a ¢asto dochazf
k rznym zdrzenim, prostojim a prekryvdm. Také
se technika mdze porouchat - i na tyto situace je
nutné pruzné reagovat. Aby zaméstnanci CRAMO
dokdzali tyto nenadalé situace efektivné fesit, je
nutné udrzovat velmi spolehlivy IT systém, v némz
se informace shromazduji v redlném case. Jedno-
duché a pritom efektivni fesenti je mit pfistupnou
vlastni sit...

Spolehlivé telekomunikacni feseni
pro tyto situace?

CRAMO v ramci CR vyuziva telekomunikacniho fe-
Senfod Dial Telecomu postaveného na sluzbé MPLS
L3VPN (profesiondlnf firemni sit pro hlas, data, video
ainternet). Zakaznik ma plnou garanci kvality linek
pro své aplikace. Dalsi vyhodou je i bezpecnost,
protoze do systému nevstupuje Zadna komuni-
kace, kterd by nebyla pod kontrolou IT oddélenf
spole¢nosti CRAMO. Sluzba MPLS je uz z principu
postavena jako velmi spolehliva, protoze v pater-
nich sitich operatora je vzdy zdlohovana. Pristup do
sité internet je feSen pouze z jednoho bodu, coz je
zhlediska bezpecnosti nezanedbatelnd vyhoda. Fi-
rewall pro CRAMO je provozovan na platformé Dial
Telecomu a bezpecnostni pravidla jsou nastavena
po projednani se specialisty Dial Telecomu.

Zadavani dat do sité pres mobil?

Bez problémui

Vzhledem k povaze podnikani CRAMO je nezbyt-
nosti mft zajistén vzdaleny mobilnf pfistup do sité,
aby se informace do systémi dostavaly v co nej-
kratsim case. | tuto sluzbu dodava Dial Telecom, a to
prostiednictvim IPSec tuneld. Cast systém, které
musf spolehlivé fungovat v nepfetrzitém rezimu,
umistilo CRAMO rovnéz do housingového centra
Dial Telecomu. V housingovém centru dosahuje
provoz vyssi spolehlivosti, protoze je zdlohovana
nejen datovd konektivita, ale jsou zde k dispozici
i systémy pro zajisténi konstantnf teploty, které
jsou optimaIni pro provoz ICT infrastruktury (ICT =
informacni a komunikacni technologie), déle sys-
témy pro zajisténi neprerusené dodavky elektrické
energie zahrnujici UPS, dieselagregéty a zdlohované
pfipojeni datacenter na réizné Ustredny elektrické
rozvodné sité. Samoziejmostf je rovnéz fyzické za-
bezpeceni prostor, nepfetrzity dohled a soustavné
hasici systémy pro pfipad poZaru.

Zabezpecena hlasova komunikace
pres VolP

Pro hlasovou komunikaci vyuziva CRAMO sluzbu VolP
(Voice Over Internet Protocol - telefonovani pres
internet). | hlasové sluzby vyuZzivaji kvalitnf a garanto-
vané sfté MPLS od Dial Telecomu.Volaniv rdmci celé
sité v CRina Slovensku je zdarma jiz v ramci pausalu.
Z&kaznici firmy CRAMO rovnéz mohou vyuzit volani
na barevné linky, které pro né CRAMO nabizi.

Reseni je mozné pro Cechy
i Slovensko
Ivan Moravec, jednatel spole¢nosti CRAMO v CR
a na Slovensku, pozitivné hodnoti dosavadni spo-
lupréci:,S Dial Telecomem spolupracujeme jiz vice
nez 10 let.V rdmci spoluprace oceriujeme zejména
dlouhodobou spolehlivost a kvalitu doddvanych
sluzeb. Specialisté Dialu jsou schopni pro nas pfi-
pravit feseni na miru, které ndm usetfi spoustu
starosti, a pfitom je v porovnani s jinymi operatory
stale cenové vyhodné. Ocerujeme rovnéz, ze Dial
dokdaze velmi efektivné zajistovat sluzby rovnéz
na Slovensku, coz ndm vyznamné ulehcuje pro-
vozovaninaseho podnikani na tomto teritoriu” M
Dalibor Premus, Dial Telecom a.s.,
Vedouci produktového managementu
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Jednoduse se pripojte.

Poznejte vybrané moznosti nejvyznamneéjsi ceské opticke site:

Datové sluzby Internetové sluzby pro ISP a firmy

Lambda — pronajem vysokokapacitniho okruhu na WDM Trvalé pripojeni k internetu s garantovanymi parametry.
technologiich, ktery je ur¢en firmam, ISP i operatoriim. Konektivita — velkoobchodni mezinarodni konektivita
Datovy okruh — sluzba umozniujici propojit dva body do nejvétsich svétovych uzli.

zakaznika datovym tokem o pozadované rychlosti.

IPSEC VPN - spolehliva virtualni sit na bazi protokolu IPSEC.

Hlasové sluzby

Faxserver — komplexni reseni vasi faxové komunikace.

Premium SMS - sluzba umoznujici placeni za sluzby a zboZi prostrednictvim mobilniho telefonu, uréeno pro firmy i operatory.
Trunk VoIP - sluzba umoznujici propojeni zakaznického SIP serveru na SIP branu Dial Telecomu.

ISDN 30 - optimalni feseni telefonnich sluzeb vasi firmy pripojenim linky ISDN30.

Kolik platite za datové, hlasové sluzby a internet? Muze to byt méné.
Kontaktujte nds a my vAm nezavazné a zdarma vypracujeme alternativni reSeni.
Vice informaci na www.dialtelecom.cz, sales@dialtelecom.cz, info linka: +420 226 204 111
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ERP A SOUVISEJICI MODULY
A APLIKACE V OBLASTI VYROBY

PODNIKOVE INFORMACNI SYSTEMY ERP PROPOJUJI

A AUTOMATIZUJI ADMINISTRATIVU PODNIKOVYCH PROCESU

S CILEM ZVYSIT JEJICH EFEKTIVITU NA VSECH UROVNICH RIZENI.
NEJCASTEJI RESI PROCESY V OBCHODU, LOGISTICE, VYROBE,
SERVISU, SPRAVE MAJETKU, FAKTURACI AV UCETNICTVI. KLICOVYM
PROCESEM VYROBNICH PODNIKU JE ZAJISTOVANI PREDMETU
DODAVKY RIZENiM PREVAZNE VLASTNI VYROBY.

Rizeni vyroby probiha v ndvaznosti na obchod,
logistiku a distribuci. V ¢isté obchodnich firmach
fizenf vlastni vyroby odpada, zajistovani pfredmétu
dodavky je ndkupnim procesem. Tomu by mél
odpovidat i vybér podnikového informacniho
systému.

Obecné by mél spravné implementovany ERP

podniku zajistit:

® rychlé a efektivni fizeni podnikovych procesd,

@ centralnf pofizovani a sdilenf spole¢nych dat,

® zajistén( konzistence dat, omezeni redundance
a snizeni chybovosti,

® zvyseni bezpecnosti dat (zdlohovani, piistupovd
prava, zpétné dohledani zmén),

® optimalizaci pracovniho toku dokumentl (po-
stupy pro reklamace),

@ rychlé schvalovani dat (povoleni nakupu,
platby),

® moznost piimého datového propojeni s obchod-
nimi partnery a organy statni spravy,

@ rychlé a chybami nezatiZzené vystupy jako pod-
klady pro manaZerské rozhodovan,

® podporu pro vedenf Ucetnictvi,

@ dlouhodobé Uspory v investicich v oblasti ICT.

Firma se tak stavéa pruznéjsi v reakci na pozadavky

zdkaznikd a zvysuje tim svoji konkurenceschopnost

na trhu.

Toho Ize dosdhnout fesenim standardnich dil¢ich
pozadavkd, jako jsou vkladani popist vyroby (TPV)
ve spravné mife podrobnosti, aby to umoznilo
predbézné kalkulovat ceny vyrobkd, zaddvat pfi-
kazy do vyroby, pldnovat vyrobu v Case, zjistovat
a hlidat terminy dokonceni, pomoci pfi zajistovanf
materidl(, preddvat potfebné pokyny vyrobnim
délnikdim, sbirat a evidovat informace o postupném
dokoncovéni vyrobnich prikazl, vyhodnocovat
vyrobu z hlediska ekonomiky, kvality a vykond
pracovnikd. Mimo standardni poZadavky se ¢asto
jesté vyskytuji pozadavky na rliznd zakaznicky orien-
tovana propojeni na konstrukéni a technologické
programy tetich stran (CAD, CAM a MES systémy),
konfigurdtory vyrobkd, které umozriuji zadavat
komfortnéjsim zplisobem specidlni technologické
postupy vcetné normovani, pfima propojenti se
spravou vyrobni dokumentace, specialnf planovacf
rutiny a nestandardni fe$eni sbéru vyrobnich dat
v redlném case.

V/ Z4vislosti na odveétvi, ve kterém firmy podnikajf, lze
také sledovat jisté odlisnosti v poZadavcich na vlast-
nosti a funkcionalitu ERP systému. Klasicky model
pro fizeni nespojité vyroby zalozeny na hierarchic-
kych kusovnicich resp. materidlovych rozpadech
nejcastéji vyuzivajf strojirenské a elektrotechnické
firmy. Stejny model Ize Uspésné pouZit pro fizeni
vyroby nabytku, plastikaiské vyroby, odlévéani do

K fizeni podniku uz nestaci tym urednikd jako dfive, ale moderni firma musi zajistit harmonickou spolupraci vech slozek pod-
nikovych procesd, cozZ zajistuje pocitacovy systém napojeny na fadu dalsich sluzeb.

Zaklad: spravné mnozstvi

a distribuce informaci

Zakladnim pozadavkem na funkcionalitu ERP
v oblasti vyroby byva rychlé a snadné pofizovani
priméfeného mnozstvi informaci, které je tieba
pro efektivni fizeni a vyhodnocovani viastni vyroby.
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forem, zpracovani papiru a jiné. Pro chemické a po-
travinaiské podniky byva charakteristicky pozada-
vek na fizeni spojité vyroby, pfi které nelze prerusit
tok materialu pri prechodu od operace k operaci.
Spise nez podle odvétvi Ize ale podniky rozliSovat
podle toho, zda se jednd o vyrobu kusovou nebo

sériovou. Zpravidla s tim i souvisi stupen speciali-
zace pracovist jako vyrobnich zdroju.

Rozhoduijici je charakter vyroby

Podniky, které vyrabéji v sériich, opakované a tech-
nologické postupy se jim ¢asto neméni, zajima
nejcasteéji zplsob a rychlost prepldnovani vyroby
sohledem na terminy dodavek a v reakci na aktudlni
rozpracovanost a dostupnost vyrobnich zdroj(,
kterou v prlbéhu vyroby negativné ovlivauiji vy-
padky strojl, absence pracovnikd a urgentni za-
kdzky. Pfesnost zaddvani vyrobnich ¢asd je pro
naslednou opravu na zadkladé statistického po-
rovnani norem a skute¢né odpracovanych casd
u jednotlivych vyrobkd. Protoze vétsinou pracuiji
s pojistnymi zésobami materidlu na skladech, zajis-
tovani materidlu v ndvaznosti na jednotlivé zakazky
je vétsinou druhofadé. Firmy s prevlddajici sériovou

Hlavni slozky ERP sytému

vyrobou ¢astéji pozaduji hodnocent kvality vyroby
a pracovnici byvajf ve vétsi mife odmérnovaniv za-
vislosti na vykonu a kvalité odevzdané préce.

Ve firméch s nizkou ¢etnosti opakovani vyroby, coz
jsou prevazné zakazkove orientované firmy, kladou
dlraz na rychlost a jednoduchost zadavani techno-
logickych popist do systému. Casto poptéavaji im-
porty kusovnikd z rznych konstrukénich programt
CAD se soucasnou podporou vkladani technologif
z podobnych vyrobkd. Technologické ¢asy zadavaji
pouze neptesnym odhadem. Casové planovéni
vyrobnich operacf je proto zatiZeno relativné velkou
chybou a pracovnici jsou zpravidla odménovani za
plén vyroby je pro né minimalizace skladovych za-
sob, podpora zajistovani materialu podle hrubého
plénu vyroby a schopnost jednoduse reagovat na
Casté zmény ve vyrobnich postupech vlivem doda-
te¢nych zmén pozadavkd zékaznikl nebo postup-
nym odhalovanim chyb ve vyrobni dokumentaci.
Komplexni implementace ERP systém( v tomto
existuje velka rozmanitost vyrobkd, kterd zvysuje
naroky na pofizovani popisl vyroby.

Vyrobni podniky zatim cloudu

moc neveri

Od nasazeni ERP ve vyrobnim podniku Ize mj.
Cekévat pfimé Uspory v diisledku propojeni vsech
firemnich procesd, usnadnénf rutinni prace za-



méstnancd, které vede ke snizeni administra-
tivy, vicendsobné vyuziti jednou vloZenych dat
a eliminace duplicit, minimalizace skladovych
zasob, zlepSeni vyuzivani vyrobnich kapacit
a celkové zvysenf efektivity vyrobnich procesd.
V neposledni fadé dojde ke snizeni celkovych
nédkladl na provoz ERP a zvyseni poctu spoko-
jenych zdkaznikd.

Mantra sou¢asného marketingu - cloud - zatim nenasla
ve vyrobnim sektoru valnou odezvu, podniky si své data drzi
radéji u sebe

Zajimavé nasazeni Byznys ERP v oblasti fizeni za-
kdzkové vyroby bylo realizovdno ve spole¢nosti,
kterd pro predni vydavatele periodického tisku
a vyznamné tuzemské tiskarny zajistuje balenf
a distribuci jejich vyrobkd. Pro zvyseni komfortu
vkladani prvotnich dat byl vytvoren uzivatelsky

formuldt, ktery slouzi obchodnikim k zadavani

Téma:

technologie, kalkulaci, schvéleni technologie a déle
umozni pfimé zakladani objedndvek. Ukazuje i né-
které Udaje o prlbéhu a stavu takto zadanych
zakazek a ¢astecné tak podporuje dispecink. Pro-
mitaji se do ného vyrobni hléseni, které se pofizujf
v redlném case na vyrobnich pracovistich s pomoci
technologii RFID a ¢arovych kodu.

Pfi vybéru ERP se vyplati vedle zaméfeni na jeho
funkcnirozsah, stabilitu feSenf a moznosti pfizpd-
sobeni se specidlnim pozadavkdm, zjistit si také
co nejvice informaci o dodavatelich. Dilezitd je
jejich historie a pozice na trhu a zkusenosti s pro-
jekty ve firmach podobné velikosti, které plsobf
ve stejném nebo pfibuzném oboru, a které silze
piimo ovérit béhem predvedeni ERP u referenc-
niho zakaznika.

Mezi posledni trendy v oblasti ERP produktd patff
tzv. cloud computing, pomoci kterého Ize minima-
lizovat prvotni pofizovaci ndklady na hardwarové
a softwarové prostiedky. Jejich spravu a udrzbu
provadi provozovatel cloudu, a tim se snizuji na-
klady na provoz. Pro vyrobni firmy ale predstavuje
jejich zavislost na spolehlivém pfipojeni do cloudu
urcité provozni riziko, které nejsou zatim vétsinou
ochotné podstoupit.

Jan Dubec

Autor je jednatelem spolecnosti Fugasoft,
kterd je partnerem J.K.R.

pro podnikové informacni systémy
Byznys ERP v oblasti vyroby

Spole¢nost Notia uvedla na trh tenkého klienta
specidlné navrzeného pro chytré telefony a dalsi
kapesni zafizeni. Po prihlaseni do aplikace a k fi-
remnim datlim se na Dashboard zobrazi prehled
nejdlezitéjsich informaci potrebnych pro praci
konkrétniho pracovnika. Rozsah je nastavitelny
podle pracovniho zaméfenia privilegii a dale jsou
rozsah a forma zobrazeni uzivatelsky upravitelné
podle subjektivnich pozadavk(. Manazer tak Zjistf
jednoduse a rychle informace o stavu firmy, pe-
néznich tocich a praci podrizenych, obchodnik si
mUzZe napf. prohlédnout kalendar, tkoly, blacklist
zékaznikd, nejprodavanéjsi produkty a marzi
Procesy spustitelné z Dashboard jsou paramet-
rizovany pfesné pro konkrétni pracovni ¢innosti
mobilnich pracovnikd. Majf stanoveny zacatek, cfl
a probihaji v pfedem danych krocich. Pfikladem
muze byt prace terénniho obchodnika, ktery na
zékladé planu prijede na jednani, dohleda a pri-
padné upravi informace o zékaznikovi. Pokud
bude mit zakaznik zajem, pfimo vystavi a potvrdi
objednavku. Jednim dotykem vygeneruje skla-
dové doklady (vydejku a dodaci list) a faktury,
kterou systém automaticky odesle zakaznikovi
emailem ve formé PDF. Pokud ma obchodnik
piirucni sklad s sebou, vyda fyzicky zboz.

——

" BYZ

www.jkr.eu

Informacni systémy BYZNYS ERP
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ENERGIE Z CHYTRYCH VODOVODU
I

Spolecnost HydroSpin obdrzela od firmy Autodesk ocenéni,Inventor of the Month” za feseni
generatoru pohanéjiciho zafizeni pro sledovani vody ve vodovodnim fadu. Izraelska firma
zamérena na oblast vyroby cistych technologii, vyuzila nastroje pro digitalni prototypovani
firmy Autodesk pro vyvoj mikrogeneratoru, ktery vyrabi energii z vody proudici ve vodo-

vodnim potrubi.

Firma vyvinula unikatnf fesenf, které vyuziva po-
trubnf generétory k vyrobé elektfiny z vody proudici
vodovodnim fadem. Energie vyrabéna generatory
pohéni fadu tzv. chytrych vodovodnich zafizeni pro
monitorovani pohybu a kvality vody spolu s dalsimi
parametry vodovodniho fadu a prenosy dat. Infor-
mace z téchto zaffzeni pomahaji napf. odhalit tnik
vody nebo vadné potrubi a zabranuji tak plytvani
jednim z nejvzacnéjsich zdrojl na svéte.

,Poptévka po nezdvadné a cisté vodé dramaticky
roste. S pomoci ndvrhovych a simulacnich tech-
nologif od Autodesku vytvaiime feseni umoznuijict
nasazovat zafizenf pro monitorovani vody v mistech
bez pristupu ke zdroji elekttiny," fekl Gabby Czertok,
generalni feditel spolecnosti HydroSpin.

Simulace chovani pomoci digitalnich
prototypl

Vyuzitim softwaru usetfil HydroSpin pri vyvoji stovky
hodin préce a stovky tisic dolard. Jako ¢len programu
Autodesk Clean Tech Partner, ktery zpfistupnuje
software Autodesk pro digitdlni prototypovani
vznikajicim i zavedenym firmadm v oblasti ¢istych
technologif, mohla spole¢nost HydroSpin urychlit
Vyvojovy proces pomoci programu Autodesk Inven-
tor a Siroké fady nastroji Autodesk, které vyuzila pro
navrh malého generétoru vzhledové podobného

turbiné tak, aby pfesné splfioval pozadavky izrael-
ské narodni vodovodni spole¢nosti a nenarusoval
proudéni vody. Diky kvalitnimu névrhu zafizeni
nezplsobuje ztrdtu hydraulického spadu, kterd by
se u zakaznikd mohla projevit nizsim tlakem vody.
Pomoci softwaru Autodesk Simulation CFD prova-
déltym navrhard rozsahlé zatézové testy a simulace
proudéni skrz generdtor pro zajistént stability proudéni
vody pfiriznych tlacich. Viyvojafi tak béhem nékolika
hodin ziskali pfedstavu o dlouhodobém vykonu ge-
neratoru, zatimco pfi klasickém postupu by takovyto
proces vyZzadoval montdz prototypu generatoru do
potrubf, kde by musel byt testovan stovky hodin.
Celé testovani by pak vyslo na nékolik set tisic dolard.

Software pro inovatory lze ziskat
izdarma

Vyrobci Cistych technologif jako HydroSpin Setff
zaclenénim metod digitéIniho prototypovani do
svych navrhovych postup mnoho ¢asu a penéz.
Tento druh efektivity umozriuje vynakladat vice
zdrojli na inovace, které maji redlny dopad a vy-
tvareji lepsi svét,” fekl Robert ,Buzz” Kross, senior
viceprezident spolecnosti Autodesk pro fesenf
navrhovani, fizeni zivotniho cyklu a simulacf.
Program Autodesk Clean Tech Partner podporuje
usili, inovace a ekologicky pokrok prikopnikd cis-

Navrhy mikroturbin pro vyrobu energie z vody ve
vodovodnich rozvodech

tych technologif, jimz poskytuje $pickovy software
pro navrhovéni, vizualizace a simulace ndpad( pro-
stfednictvim digitainiho prototypovani. Ke vstupu
do programu jsou zvany spolecnosti v Severnf
Americe, Evropé, Singapuru a Japonsku, které se
zabyvaji vyvojem cistych technologif. Na zakladé
schvalené prihlasky maji moznost ziskat software
v hodnoté a7 150 000 dolarl a ziskaji tak pfistup
ke kolekci $pickového softwaru, kterd zahrnuje az
5 licenci softwarovych produktd Autodesk Product
Design Suite Ultimate, AutoCAD Revit Architecture
Suite, Autodesk Simulation Mechanical, Autodesk
Inventor Publisher a Autodesk Vault Professional. Il

ROZVADECE VYSOKEHO NAPETI, KTERE
NEVYUZiVAJi SKODLIVE PLYNY SF6

Modernim trendem, jak vybavit projekty souc¢asné vystavby nebo fotovoltaickych elektraren
ekologickymi soucastmi, je vyuziti technologii nevyuzivajicich sklenikovych plynt. Mezi ty
patii po celém svété rozsifené rozvadéce vysokého napéti (VN) od Eatonu. Jde o kompaktni
rozvadéce Xiria, moduldrni systémy Innovac SVS a Power Xpert FMX, vykonové vypinace
W-VACi arozvadéce se systémem vysuvného provedeni Power Xpert UX.

Magnetické
lamely
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rozvadécu vysokého napétiidiky tzv. klicovym

technologiim, z nichz vétsina je chrdnéna pa-
tenty. Jednou z téchto technologif je technologie
vakuového spinani. Hlavnimi souc¢astmi zhasedla
je pevny a pohyblivy kontakt, které se nachazeji
v keramickém pouzdru. Pohyb kontaktu je zajisten
vinovcem, ktery také zarucuje tésnost vakua.V obou
kontaktech se nachazejf magnetické lamely, vyrobeny
do tvaru podkovy. Magnetické pole, které se vytvoif
pii prichodu proudu béhem vypinaciho procesu,
je pomoci téchto magnetickych lamel tla¢eno do
axialntho sméru, dochézi tedy k rozptyleni vyboje na
celou plochu kontaktl a vznika tak vysoky pocet pa-
ralelnich obloukd. Tento,difuzni vyboj" se diky tomu
vyznacuje nizkym napétim a kratkou dobou puso-
beni.Vysledkem je oblouk s nizkou energjif. Poskozeni

S pole¢nost Eaton ziskala vyznamny podil na trhu

ploch kontaktl je tedy zanedbatelné. Tato bezpecnd,
kompaktni a bezidrzbové vakuové zhasedla jsou
konstruovéna na vice jak 30 000 spinacich operaci.

Epoxidova pryskyrice neobsahuje
toxické latky

Jednou z hlavnich technologif spole¢nosti Eaton
je i technologie pevné izolace. Jako pevnou izolaci
pouzivéa Eaton epoxidovou pryskyrici, kterd je setrna
k Zivotnimu prostiedi — neobsahuje toxické latky.
Tato pevnd izolace se pouziva pro jednopdlovou
izolaci primarnich ¢astf rozvadéce, at uz je to vypi-
na¢, pfipojnicovy systém ¢i vsechny primarni ¢asti
rozvadéce.V této izolaci mohou byt také hermeticky
zapouzdrena vakuova zhasedla. Pevna izolace chrani
primami ¢sti proti nepfiznivym klimatickym podmin-
kam. Vyznacuje se vysokou mechanickou pevnosti,
vysokou tepelnou vodivosti a vysokou rezistivitou.

Modelovani elektrickych poli

Jde o dalsi klicovou technologii. Pomoci ni jsou navr-
hovény primarni ¢asti rozvadéce tak, ze napr. hrany
piipojnicového systému jsou zaoblené. Dochazi tedy
k lepsimu rozloZenf elektrického pole. Pomoci této
technologie a technologie pevné izolace je mozné
zmensit izola¢ni vzdalenosti mezi primarnimi ¢astmi
rozvadéce. To umozniuje zmensit celkové rozméry
rozvadéce, atim i snizit ndklady na pouzity material. M



VETRNIKY VNOVEM SVETLE:

MOZNA NE TAK SKVELE, JAK SE MYSLELO
S —

Po nezvladnuté explozi fotovoltaickych elektraren se mozna schyluje k dalSimu problému
s dosud adorovanymi obnovitelnymi zdroji. Na musce jsou tentokrate vétrné elektrarny,

a vyhrady k nim maji kupodivu ekologové.

Kritici z fad ochranct prirody jiz dfive upozormovali
na skody, které turbiny zplsobuji ptéklim a neto-
pyram. Nyni vsak na scénu vstupuje tézsi kalibr:
analyzy podloZené netiprosnymi daty.

Nova studie zvefejnénd neddvno v prestiznim ¢a-
sopise Nature, o niZ pfinesl zpravu denfk E15, zasa-
zuje citelnou ranu dosavadnimu vnimani vétrnych
elektréren jako idealniho cistého zdroje energie.
Poukazuje na to, Ze nejenze majf nizkou efektivitu,
zatézuji krajinu a ohroZuji ptactvo s netopyry, ale
i pfimo pfispivaji ke zméné klimatu. Data sebrana
od Texasu po Dansko ukazuji, ze ¢asto dotovana
vystavba vétrnych turbin nema nejen potfebny
energeticky, ale ani ekologicky pfinos.

No¢ni klimaticti Skidci?

Problém tkvi v tom, Ze vétrné turbiny v noci, kdy
se vzduch blizko u povrchu ochladi, promichavajf
studeny vzduch s teplejsim, a vzhledem k obrov-
skym poctlm turbin v nékterych oblastech tak
vznikajf jakési tepelné ostrovy. Za poslednich 10 let
se v takovych oblastech zvysila teplota aZ o jeden
stupen Celsia. A prestoze se to nemusi na prvni
pohled jevit jako dramatickd zména, védci upozor-
nuji, ze i takovyto zdanlivé nepatrny rozdil ovliviiuje
formovani srazkovych mrakd a vzdusnych proudd,
a tim i zménu v prisunu vldhy do urcité oblasti.
CoZ uz samozfejmé mé piimy negativni dopad na
vegetaci a Zivocichy v dané oblasti.

O negativnich dlsledcich pro Zivotni prostfedi mlu-
vila i studie norské vlddy na prelomu stoleti, ktera
Cerpala ze zkusenosti sousedniho Danska. V péti-
miliénovém krélovstvi méli v roce 2002 v provozu
na 6000 turbin, které pokryvaly 19 % spotfeby (V CR
pokryvaji vétrné elektrarny 0,3 %). Ovsem vzhledem
k vykyviim produkce zavislé na sile vétru si nemohli

dovolit zavfit jedinou ze stavajicich konvencnich
elektraren a vykyvy zplsobovaly problémy v siti.

Norské zprava poukazuje rovnéz na vysoké provozni
naklady elektraren. A jinak ekologicky naladéni Skandi-
navci nejsou zfejmé jedini, kdo s vétrnymi elektrdrnami
zac¢inaji mit problém Podle informaci, které uved! list

Brit(im zacinaji vétrniky vadit — a uz nejen kv(li,novym
vyhleddim” na tradi¢ni krajinu jako v pfipadé zamku Stirling

Daily Telegraph, klesly v Britanii v nékterych lokalitdch
v blizkosti vétrnych farem ceny nemovitosti natolik, ze
se staly prakticky neprodejnymia viastnici je opustili.
Britim vadf hluk z vétrnych elektrdren a stiznosti na
néj prichazeji od obyvatel bydlicich az 5 kilometrd
od zdroje. Utady pak provozovateldim nafizuji, aby za
silnych vétrl omezovali rychlost turbin ¢ je vypinali.

Vétrné turbiny na vzestupu

Turbiny se pfitom buduji zna¢nym tempem dal -
napt. v Ciné se v soucasné dobg stavi az 36 turbin
denné. Tym vedeny profesorem Liming Zhouem
zNewyorské univerzity, ktery vyuzil data z meteoro-
logické druZice Terra a analyzoval Udaje z let 2003 az
2011 proto varuje, Ze prestoze k ovliviiovani klimatu
dochazi predevsim v noci, a pres den nenf vliv tak
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vyrazny, dopady vyvolané budovanim turbin by se
rozhodné nemély podcenovat.

Vystavba vétrné elektrérny je sice mnohem méné
naroCna, nez napf. jaderné elektrarny, s nimiz jsou co
do ekologic¢nosti vétrné farmy casto porovnavany,
ale problém je, ze ve srovnani's nimi maji vétrniky po-
mérné malou Ucinnost - pracuiji tehdly, kdyz foukd vitr
a vyrobf proti jadernému zdroji jen nepatrné mnozstvi
energie. Aby vétrné elektrarmy, na néz pifznivci obno-
vitelnych zdrojd hodné spoléhaji, dosahly stejného
vykonu jako Temelin, musely by jich v pfipadé CR
na kopcich, kde jsou optimalni podminky pro jejich
provoz stét tisice, poukazuji stoupenci jaderné energie.
Aby vétrnd energie pokryla spotfebu elektfiny v USA,
musely by vétrmé farmy pokryvat vice nez 780 000 km?
pldy, tedy stejnou rozlohu jako staty Texas a Louisiana
dohromady. A to jesté za predpokladu, ze budou diky
vétru stale v provozu — k tomuto zavéru dospél Jesse
Ausubel zRockefellerovy univerzity v New Yorku, ktery
ve své studii v roce 2007 porovnaval rlizné obnovi-
telné zdroje energie podle jejich vykonu ziskaného
na metr Ctverecni pady.V nasich podminkéch je navic
na vétsiné Uzemf typicka spise mala rychlost vétru
kolem 5 m/s, coz znamend pomérné nizky gene-
rovany vykon i vytéznost, které se u vétrnikd zlepsujf
az pfi vyssich rychlostech. Nejlepsi vyuZitelnost vétr-
nych elektraren je uvadéna pfirychlosti vzduchu cca
7az 12 m/s (pfi vy3sich rychlostech 20 m/s a vyse uz
nelze vétrné turbiny pouzivat a musf se zastavit, aby
se zabranilo jejich poskozeni), ale tato kritéria u nas
nespliuje mnoho mist. Optimdlnf podminky tak majf
hlavné pobfezni oblasti a hornaté zemé ¢i naopak
oblasti s rovnymi planinami.

Zastanci vétrné energie se nicméné snazi dokazat,
Ze vétrné elektrarny jsou vyznamnym energetickym
zdrojem, ktery ma své nepominutelné prednosti:
argumentuji, Ze je to druhy nejefektivnéjsi obnovi-
telny zdroj, ktery neznecistuje ovzdusi, nezplisobuje
nevratné zmény krajiny jako povrchova tézba uhli pro
klasické elektrarny, a 7e poté, co doslouZije lze snadno
rozebrat a odstranit, zatimco u jaderné energie nenf
zatim definitivné spolehlivé dofesen problém vyho-
felého jaderného paliva. Ve findle vsak bude zfejmé
rozhodovat - jako vZdy — hlavné ekonomika, a tady
uz za¢inajf byt Urady nejen u nds opatrné. M

NABUCCO SE MOZNA POSTAVI,

ALE MNOHEM KRATSI

Prestoze Jiirgen Grossman, generalni feditel klicového investora ambiciézniho projektu ply-
novodu Nabucco, spole¢nosti RWE uved|, Ze by firma mohla od projektu odstoupit, nedavno
konsorcium pro Nabucco zacalo opét zvaZovat, Ze novy plynovod postavi.

Jak uvadi internetové stranky listu The Wall Street
Journal, které prinesly tuto informaci, slo by vsak
o vyrazné redukovanou podobu projektu - trasa
plynovodu se zkrti a bude mit mensi kapacitu, nez
se plvodné planovalo. Projekt Nabucco, ktery mél
do Evropy pfivést plyn z oblasti Kaspického mote,
pocital s plynovodem dlouhym 3900 km s pfepravni
kapacitou 31 mkd m? plynu ro¢né, ktery by zacinal
na vychodnf hranici Turecka s Gruzif a ved| az do
Rakouska. Novy ndvrh predpokladd, ze by plynovod

ved| pouze mezi Bulharskem a Rakouskem a mél
jen polovi¢n{ kapacitu. Zména planu tak reaguje
na malé mnozstvi plynu, které je nyni v oblasti
Kaspického mofe k dispozici.

Konsorcium pro vystavbu plynovodu Nabucco
(némecky plynarensky koncern RWE a 6 dalsich
evropskych energetickych podnik(), jiz dfive potvr-
dilo, Ze zvaZuje nové alternativy projektu.,Propoci-
tavame nékolik scénard, veetné rznych moznosti
kapacity a délky plynovodu. Preferovanou variantou

nicméneé zUstava zakladni projekt a Zadné konecné
rozhodnutf jesté nepadlo,” uved| mluvci konsorcia.
Nabucco mé byt alternativni trasou pro dovoz plynu
do Evropy mimo Uzemi Ruska (jemuz se projekt po-
chopitelné nelibi) a Ukrajiny. M4 velkou politickou
podporu z EU, protoZe by umoznil sniZit zavislost na
doddvkach z Ruska. Kvli své velikosti a ndkladim
je viak problémovym projektem a situaci navic
komplikuje Ruskem podporovany konkurencni
plynovod South Stream. H
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== veletrhy

EuroBLECH po dvaadvacaté

0d 23. do 27. fijna se letos v Hannoveru
bude konat jiz 22. mezinarodni veletrh
technologii pro zpracovani plechu Eu-
roBLECH, ktery je nejvyznamnéjsi svétovou
odbornou akci v oboru.
Organizatofi predstavili na kvétnové tiskové
konferenci v Praze hlavni témata a novinky le-
tosniho ro¢niku. V centru pozornosti budou
zejména Ucinné technologie a postupy Setrné
k Zivotnimu prostfedi.
Veletrh, ktery se kond ve dvouletych interva-
lech, je jiZ 5 mésicl pfed svym zahdjenim prak-
ticky plné obsazen, své stanky si na plose pres
84 000 m? zarezervovalo 1340 vystavovatel(
z témér 40 zemi, coz predstavuje narlist oproti
minulému ro¢niku. Pravé vysoké mezindrodnf
zastoupenti patfi podle organizator( k hlavnim
charakteristikdm veletrhu, ktery je povaZovan za
ukazatel trendl v odveétvi — prakticky polovina
(48 %) vystavovatell prijizdi ze zahranici. K nej-
vétsim patfi letos kromé domaciho Némecka
hlavné Italie, Turecko, Cina, Svycarsko, Nizozemf
a Spanélsko. Profil vystavovatel( zahrnuje cely
technologicky fetézec zpracovani plechu - od
prefabrikatd, subdodavek, manipulaci, tvarovant,
spojovani az po povrchovou Upravu, CAD/CAM
systémy, kontrolu kvality a samozfejmé také
klicové slozky: vyzkum a vyvoj.
,Patrné je jednak ekonomické oZiveni v branzi,
jednak jsou vyznamnymiimpulzy i ve $pickovém
zpracovani plechu obecné trendy — ekologicky
piistup, Setrné vyuzivani zdrojd, energeticka
Gcinnost a mobilni koncepce. Zpracovatele
zajimajf vyuzivani a zpracovani hybridnich
struktur, vyuzivani osvédcenych vyrobnich pro-
cesll u novych aplikaci. Navstévnici proto uvidi
mnoho inovacnich strojl, zafzenf a systémU na
zpracovani plechu, jako vzdy je ddraz kladen na
praktické predvadéni novinek’, uvedla reditelka
veletrhu Nicola Hamann.
. Na letoSnim
rocniku ve
znameni dvou
dvojek nebu-
dou chybét
ani tentokrate
vystavovatelé
z CR, své no-
T - =& Vinky, produkty
= AN - sluzby pred-
stavi na veletrhu EuroBLECH 2012 osm firem:
GSP - High Tech Saws Zborovice, Houfek a Va-
nad 200 z Gol¢ova Jenikova, MGM Tébor, PTV
Hostivice, SV metal Hradec Kralové, SWAH Do-
bichovice a Techno Park Servis Litomysl. Rada
z nich vystavuje v Hannoveru jiz opakované
a veletrh povazuje diky jeho profesiondinimu
zaméreni za vyznamnou pfilezitost jak ziskat
nové kontakty a prehled o vyvoji v oboru.
Podrobné informace o veletrhu lze ziskat na
webovych strankach www.euroblech.de, nebo
u ¢eského zastoupeni Hannover Messe www.
hf-czechrepubliccom. M /kp/
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AUTOMATICA VE ZNAMENI ROBOTU
]

Béhem ctyf dnii se od 22. do 25. kvétna predstavila na novém vystavisti v Mnichové Spicka
moderni automatizace a mechatroniky. Mezinarodni veletrh Automatica se konal jiz popaté
a rostouci pocet vystavovatelu signalizuje jak vyznam priimyslové automatizace, tak pozici

této prestizni veletrzni akce v oboru.

Tézistém veletrhu byly hlavni aspekty modernf
automatizované vyroby jako robotizovana praco-

a robotické vidéni), senzorika, ridici technika, tech-
nika pohond, montazni a manipulacni techno-
logie, automatizované skladovaci systémy. Jako

specializované tematické sekce byly na veletrhu
prezentovany Lehké konstrukce, Viyroba baterif
a automatiza¢nf technologie a Automatizovana
vyroba kompozitll. Samoziejmé nemohlo chy-
bét dnes témér povinné ekologické motto, takze
iv Mnichové byla zastoupena Zelend automatizace.
Letosni ro¢nik zabral o jednu halu vice nez pred-
chozf, coz dokumentuje rostouci zajem vystavova-
tel. Téch se na novém vystavisti v Mnichoveé seslo
pres 720 ze 40 zemi, pficemz nejsilngjsi zastoupenti
méli na plose 40 000 m? némecti vystavovatelé,
tretinu tvofily zahrani¢ni firmy predevsim z Itlie,
Svycarska, Rakouska, USA a Francie.

Ceské barvy hajila na letosnim veletrhu poprvé
jako samostatny vystavovatel firma Blumenbecker
Prag, kterd prezentovala plné funk¢ni robotické
pracovisté pro tzv. bin-picking (vybirani neorien-
tované uloZenych objektl z kontejneru robotem).
Tato aplikace ma velmi Siroké moznosti pouZiti,
hlavné pak ve strojirenskych provozech, kde jsou
polotovary (objekty) dopravovany k jednotlivym
technologickym operacim préveé v kontejnerech na-
hodile poskladané. Lidské oko je nahrazeno snimacf
kamerou SICK's projekci dvou laserovych paprskd
do scény, kterd rozpoznda nahodile uloZeny objekt
(ve 2D pro volné loZené objekty na plose, ve 3D
pro volné uloZzené objekty napf. v kontejneru), urci
jeho souradnice, které jsou pak pfres fidici systém
predany do prdmyslového robota. Ten nasledné
provede s vybranym objektem poZadovanou ope-
raci (napf. vyjmuti z kontejneru a uloZeni pfedmétu
- nynfjiz orientované - do vychozi polohy pro dalsf
technologickou operaci (napf. umisténf objektu do
upinek svafovaciho pracovisté). Robotickd burka je
fizend PLC Siemens Simatic, pracovisté je nezavislé

na typu robota, komunikace probiha pfes sbérnice
PROFINET, PROFIBUS, koliznf situace a model zdvi-
haného dilu jsou feseny v PC. VWhodou je podle
vyrobce snadna kalibrace systému, a to, Ze jeden
snimaci portdl mUze obslouzit vice robot(.
Roboti dominovali Automatice obecné, a kromé
nejriznéjsich primyslovych robotl
se na veletrhu predstavily i pokrocilé
systémy vyvijené vyzkumnymi insti-
tucemi ¢i univerzitami. Mezi pramy-
slovymi roboty poutaly pozornost
| navstevnika zejména nejvykonnéjsi
systémy schopné operaci s az néko-
likasetkilogramovymi objekty v expo-
zicich firmy Kuka, Fanuc ¢i Motoman
a moznosti robotl pfi provadént
nejriznéjsich operaci na vyrobnich
linkach (napf. simulovany nastfik auto-
mobilové karoserie, svafovaci operace

apod.). K pozoruhodnym ukazkdm patfila zejména
expozice spolec¢nosti ABB, kterd predvedla praktické
naplnénijednoho z Ustfednich témat veletrhu: spo-
luprace ¢lovéka a stroje, doslova bok po boku, bez
ochrannych kleci ¢i laserovych bezpe¢nostnich zavor.
Robot Frida, za jehoz design ziskala ABB i prestizni
ocenéni Red Dot bez problém(i harmonicky fungo-
val s lidskym pracovnikem vedle néj.

Cilem asi nejvice navstévnikd byla hala B3, kde se
predstavovaly inovace v oblasti servisni robotiky —
nejriiznéjsi prototypy obsluznych robotl pro pouzitf
v primysluiv bézném Zivoté. Vysledky své prace zde
predstavovaly renomované vyzkumné organizace
jako Fraunhofer IPA, némecké Centrum pro letecky
a kosmicky prdmys! (DLR) ¢i evropské instituce za-
méfené na robotiku jako euRobotics a EUnited,
které predvadély nazivo vysledky svych vyzkumnych
programd. Napfiklad invalidnf vozik s robotickou
rukou, umoznujici handicapovanym kromé pohybu
poddvat i réizné predméty, nebo délkové ovladani
robota, ktery kopiruje pohyby lidského operétora.
K vidéni byly pokrocilé systémy rozezndvani, které
robotlim davajf lidské smysly apod. Mnohé z téchto
aplikacf se ¢asem objevi v komercni podobé, aby
déle zlepsily moznosti systémd, které jiz dnes pred-
stavujf technologickou Spicku v oboru. @ /jv/



LISOVANI DYNOVEHO OLEJE

V ceskych zemich neni dynovy olej jesté pfilis rozsifeny. Diky jeho velké popularité v sousednim
Rakousku se ale stale ¢astéji dostava i do nasich kuchyni. Na rozdil tfeba od oleje lisovaného
z jader hroznii révy vinné nesnasi dynovy olej dlouhodobé vyssi teploty nez 120°, je proto
pouzivan hlavné zastudena - do salatti, pomazanek, k syriim atd.

m FENE UNTERSCHIED
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skd olejnatd dyné se seminky bez tlustsich
bilych slupek. Temné hnédozelend barva oleje,

'#mﬂfm : m'r % pr(?tlsygtle n,avéer\,/enalla, ngni libiva n’al pohled, ale
1 chutové je dynovy olej delikatesa. Z&jem o tento
druh oleje véeobecné roste, a to i v Asii, zejména
v Ciné. Dnes je tieba ve Styrsku s asi nejvhodngjsimi
pUdnimi i klimatickymi podminkami nékolik desi-
tek lisoven s celoro¢nim provozem. K popularité
dynového oleje pfispéla nejen specificka chut s ofe-
chovym nadechem, ale i vysoky obsah stopovych
prvkd, minerélnich latek a vitamin( s antioxida¢nimi
Ucinky a také absence cholesterolu. Primyslova
vyroba obsahuje po vycisténi az 10 vyrobnich faz
od drceni mezi vélci, ohfevu parou, lisovan, filtrace
v odstfedivkach, odstranéni pény, neutralizace so-
dou a7 po rychlé propafeni parou o teploté cca 230°.
Rakousko je zemi se stale vétsim prodejem biopro-
duktd. K tradi¢nim formam propagace i prodeje bio-
potravin patif napf. vidersky Genuss Festival, ktery
se letos konal v Méstském parku (Stadtpark) 11. az
13. kvétna a farmai ze vsech spolkovych zemi zde
prezentovali své produkty v 70 stancich. Pfirozené
tu nechybél ani stanek s prodejem a ukdzkou ma-
lovyroby dynového bio oleje. Z vycisténych jader,
splnujicich podminky pro biopotraviny, se vyrobi

P ro vyrobu tohoto oleje byla vyslechténa styr-

P¥i lisovani dynovych semen vznikne dynovy olej
(Kirbiskerndl) a tuhy zeleny vylisek. Na snimku je dale
porovnéna vyroba rafinovaného oleje klasickou
primyslovou cestou s vyrobou bio oleje jednoduchym
lisovanim zastudena.

technologie ==

Snekovy lis pouzivany farméfi pfi vyrobé dynového bio oleje

olej v jedné jediné operadi, a to lisovanim zastudena
v malém snekovém lisu. Farmar extrémné Setrnym
zplsobem lisuje cerstvy olej pro své zakazniky kazdy
tyden, pficemz z cca 2,5 kg semen ziska 1 | oleje.
Soucasné s olejem vychazi ze stfedové &asti lisu jen
vlazny zeleny vylisek, ktery se uplatiiuje ve zdravé
vyZivé nebo slouzi jako krmivo pro ryby. M /jk/

NEJVYKONNEJSI ,,PROFI“ SEKACI KLADIVO

NA SVETE
S

Nové technologie byly ve firmé Bosch vzdy hlavnim cilem. UZ v roce 1932 zkonstruovali své
prvni vrtaci kladivo. | kdyz to bylo pred 80 lety, zcela se prizplsobilo potiebam profesionalu.
Kladivo mélo jiz pfiklepovy mechanismus pro vrtani a sekani. Od tohoto roku Bosch neustale
vylepsoval konstrukci svého prvniho kladiva a dnes se fadi na pozici technologického lidra
v této oblasti.

Po zkusenostech, inovacich a potiebéch uzivateld
je od letosniho kvétna v portfoliu spole¢nosti Bosch
nové sekaci kladivo pod oznac¢enim GSH 11 VC
PROFESSIONAL. Vykonem 1700 W a pfiklepovou
energif 23 J jde o nejvykonnéjsi kladivo na svété
v 11kilové tridé. Novy pristroj disponuje specialni
konstrukct: pfiklepovy mechanismus je prodlou-
Zen a umistén pfesné doprostfed nastroje a tim je
dosaZeno zcela vyvaZzeného tézisté béhem prace.
Diky o nékolik centimetri delsi délce nastroje je
prace pfi bouranf vodorovnych povrcht a podlah
mnohem jednodussi a pro obsluhu pohodIngjsi.
Sekaci kladivo je spolehlivé jak pro bouraci prace,
tak pro sekani v betonu a kameni, hloubeni otvor(
pro pokladku potrubf, ventilace ¢i kabelovych ve-
deni, nebo i napf. odstranéni dlazby. Pocet piiklepl
mdzZe byt nastaven od 900 az do 1700 ot.min™.

Diky tlument vibraci pfiklepového mechanismu
je zarucend delsi provozni doba. Pripustna pra-

covni provozni doba pro GSH 11 VC je vice nez
tfi hodiny denné. To je umoznéno také od-
délenim hlavni a boéni rukojeti v kom-
binaci s optimalizovanym vibragnim
mechanismem kladiva. Diky témto
vlastnostem dosahuje nastroj velmi
nizké vibrace 8m/s.

Sekacf kladivo disponuije rychloupinacim systémem
vymény nastroji SDS-max, ktery zarucuje rychlou
vyménu pfisludenstvi bez nutnosti pouzivat dalsf
dodatecné nastroje. Bosch také nabizf souvisejici
prislusenstvi RTec Sharp SDS-max ploché sekace
a RTec Speed ostré sekéce se samoostricim ostfim,
které umoznuje dosazeni trvale kvalitniho sekani po
celou dobu pouzivani. Systém zamku Vario-Lock-
-System lze vyuzit k uzamceni polohy sekéace a7 ve
12 r&iznych pozicich a prizplsobit tak jeho polohu
oro rdzné pracovni postupy. Mezi dal3i
praktické doplnky patii displej, ktery

.‘I indikuje opotfebeni uhlikovych kar-
ta¢0 a nutnost jejich vymeny, systém
Constant Electronic pro zajisténi kon-
stantni sily i pri zvyseni zatizeni a hlavni
vypinaé, ktery Ize snadno a pohodiné
ovladat z rukojeti. W /as/
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USVIT NOVE KOSMICKE
ERY: SOUKROMNICI
PRICHAZEJI

Kdyz se po druhé svétové valce rozbihaly
prvni kosmické programy, se soukromniky
se v nich rozhodné nepocitalo. Byl vyhradni
doménou velmoci a jejich statnich instituci
jako NASA nebo ruska (resp. Sovétska) kos-
micka agentura, dne$ni Roskosmos, k nimz
se pozdéji pFidaly evropska ESA, Cinsky
narodni urad pro vesmir (CNSA), indicka
vesmirna agentura ISRO ¢i japonska JAXA.
Ale doba pokrocila a privatni firmy provozujici
kosmické programy vcetné vesmirnych letd
jsou tady. Po predchozich Uspésnych poku-
sech o dobyti suborbitalni drahy kosmickou
lodi Spaceship One miliardére Richarda Bran-
sona, zaznamenaly kosmické aktivity privat-
nich firem dalsi vyznamny Uspéch, ktery se
zfejmé stal jednim z historickych milnikd
kosmickych vyprav.
Z kalifornského mysu Canaveral 22. kvétna od-
startovala (i kdyz po nékolika odkladech) raketa
Falcon 9 americké spolecnosti SpaceX s kos-
mickou lodi Dragon, kterd 25. kvétna pfistala
u mezinarodni kosmické stanice, kam dopravila
nové zasoby. Astronauti na ISS v 15:56 SELC
zachytili,draka” pomoci robotického ramena
a po dvou hodinach v 18:02 SELC ho pfipojili
ke stani¢nimu modulu Harmony. Pfi navratu
odvezl z 1SS na Zemi 660 kg materidlu z labo-
ratornich pokusi.
Dragon jesté neni ur¢en pro dopravu lidi, ale
jeho néstupce, ktery by mél vyrazit do kosmu
za par let uz ano. Do vesmiru tak uz nebudou
létat jen ,statni” kosmické lodé. Soukromy sek-
tor vyplni mezeru po ukoncenf provozu flotily
americkych raketopland, kdy jesté nebude
k dispozici planovana novéd generace kosmic-
kych lodi. Americky kosmicky program, ktery
se (stejné jako jeho rusky protéjsek) navic po-
tykd se zredukovanim plvodné velkorysych
financi v dasledku Uspornych opatreni viady.
Soukromnici vyvijeli své rakety a kosmické lodé
tak, aby byly Usporné a efektivni jak to jen pujde,
a hodlaji nabizet své sluzby levnéji nez viadami
kdysi Stédfe dotované statni kosmické agentury.
Tém ovsem nynf spoluprace se soukromymi
kosmickymi firmami mGze prijit vhod, aby mohly
zajistit pokrac¢ovanf svych vlastnich projektt, na
néz je nyni méné penéz.
Z dfive prehlizené (a nékdy i nenavidéné) kon-
kurence se stali postupné respektovani part-
nefi, poté, co soukromnici dokézali, Zze to se
svymi kosmickymi ambicemi mysli vézné, a ze
jsou také schopni rozvijet svij vyzkum na od-
povidajici drovni. Ostatné nenf divu: pocitace
a dalsi technika, kterd byla drive dostupna jen
statnim institucim a velkym korporacim, je dnes
uz bézné k mani, a dobie placené pozice do sou-
kromého sektoru ¢asto prechazeji také Spickovi
védci a vyzkumnici. Svét je zase o kus déle. M
/joe/
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MODERNI FOTBAL JE VEDA
e

Kopacky uz davno nejsou kozené boty se,Spunty” na podrazce, ale uméleckym dilem svého
druhu, s hi-tech materialy a technologiemi, vyuzivaji analyzovani hry, biomechanické studie

a testovani hraci.

Barevné extravagance? Ani ndhodou. Fialové a pes-
tre fosforeskujici kopacky jsou vysledkem peclivé
vedecké prace. Vidéni primérného ¢lovéka je
799 % periferni, cilené vidéni zaujima méné nez
1 %. Designéfi Nike analyzovali barevné spektrum,
aby dokazali identifikovat dvé vysoce kontrastni
barvy, které upoutajf pozornost z periferniho vidént.
Jako idedIni kombinace pro vytvoreni tohoto efektu
se ukézaly Metalické fialova a ostre oranzova.

Vyzkumy ukazuji, ze primérny energeticky vydej Spic-
kového hréce presahuje, (pocitano pro hrace o hmot-
nosti 75 kg), 1000 kilokalorif za zapas. Pro vyrobce
obuvi a obleceni to znamend boj o snizenf hmotnosti,
kazdy gram dol& mGze znamenat konkurencni vy-
hodu. Jednoduse feceno: ¢im lehci kopacky a vystroj
bude hra¢ mit, tim méné energie bude potiebovat,
coz je klicové zejména v zavérecnych fazich zapasu.
Nike vyvinula napf. model Mercurial Vapor Superfly,
ktery oznacuje za nejrychlejsi a nejlehci kopacku na
svété: bota vazZi neuvéfitelnych 185 g a kombinuje
$pickové materidly a technologie, jako je napt. Nike
Flywire. Pevnost zarucuiji lehkd vidkna z upraveného
materidlu Vectran tenci nez lidsky vlas, ale v tahu

Fotbalové kluby v profesiondini lize pouzivaji
systémy, které umoznujf zachytit a sledovat
pohyby hract pomoci 8 kamer rozmisténych na
stadionu a zachycovat kazdou desetinu sekundy
hry. Umoznuji to nové kopacky Adidas F50, které
se pres svou vysokou cenu (245 liber veetné
Cipu) klublim zjevné vyplati - mohou diky tomu
analyzovat utkanf a porovnat vykony svych
hracl napt. treba vici nejlepsimu svétovému
fotbalistovi, Mesimu z FC Barcelona, ktery tyto
“superkopacky”loni pouzil poprvé.

Skrat silnéjsi nez ocel, kterd funguii jako lana na z&-
vésném mosté a zpevniuji chodidlo presné tam, kde
je potfeba. Na svrsek boty byl pouzit ultratenky ma-
teridl Teijin, ktery chrani nohu. Podrézka je vyrobena
z uhlikovych vidken a koliky jsou odlehcené.
Podobnym pfikladem sportovniho hi-tech je tech-
nologie Adidas Traxion vyvinutd pro podrazky (ko-
liky) fotbalovych kopacek. Poprvé byla predstavena
v roce 1996 pri mistrovstvi Evropy ve fotbale. Cilem
profilu podrazky bylo minimalizovat tlak kolikd,
a soucasné jesté zvysit pfilnavost kopacek. Aby ur-
¢ity profil obuvi dosahoval svého Ucinku a poskyto-
val optimalni pfilnavost, musi vzdy (pokud mozno)
Uplné pronikat do podkladu —toho profily Traxion
dosahuiji diky malé kontaktni plose s povrchem.
SG: Soft Ground (Mékky povrch) — obvykle
mokry a soucasné mékky nebo blativy pfirodni
trdvnik. PouZivaji se delsi prvky adidas Traxion,
které do tohoto povrchu mohou lépe pronik-
nout. Nékteré modely jsou vybaveny X-Traxion,
tj. koliky, které je mozné rychle vymeénit a upravit.

FG: Firm Ground (Pevny povrch) — obvykle suchy
a pevnégjsi prirodni trdvnik. Prvky FG adidas Tra-
xion jsou kratsi nez prvky pro SG, aby se mohly
lépe prizpUsobit pevnéjsimu hracimu povrchu.
HG: Hard Ground (Tvrdy povrch) — obvykle
tvrdsi povrchy, jako napf. suchy tvrdy travnik,
umély tradvnik nebo mokry stérk. Prvky pro HG
jsou $irsi a je jich na podrdzce boty umisténo

L
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vice. Diky tomu je tlak chodidla |épe rozlozen.
AG: Artificial Grass (Umély travnik) — tento novy design
podesve poskytuje hra¢dm vybornou kombinaci
zabéru a pohodli, a to zvlasté na umélém travniku.
TFTurf-pouzivé se predevsimna suchémumélémtrav-
niku kobercového typu, na stérku, ledu ¢i snéhu. Vet
pocet prvkl zpUsobuje lepsi rozlozeni tlaku a poskytuje
lepsi tlumeni, odpruzenia pohodl pfi dobrém zabéru.
Pro dalsi vylepseni kopacek pouzivé Adidas tzv. Preda-
tor elementy umisténé na svrsku, v oblasti vnitfniho
nartu, vyrobené kombinaci gumového a silikonového
materidlu, ktery umozni dat stfele nebo piihravce
lepsi rotaci (fales). Tyto elementy diky svym protisklu-
zovym vlastnostem umoznuiji dosahnout potiebnou
kontrolu nad micem. Pouziti specidlniho materidlu
zvysuje dobu kontaktu kopacky s micem a fotbalista
diky tomu mUze lépe oviddnout hru.

Technologie PowerSpine je inspirovana systémem
Fingersave, pouzivanym v brankafskych rukavicich.
Minimalizuje ztratu energie béhem kopu a redukuje
LJprohnuti”v nartnf ¢asti nohy. Energie je tak pifimo
vlozena do stiely a zvétsuje odkopovou silu, veskera
sila je pouZita spravnym smérem a zabranuje zranéni
nartu pfi silnych stfeldch, na druhou stranu dobrd oheb-
nost PowerSpinu zlepsuje spravny ohyb pfednf ¢sti
chodidla, coz prispiva k pfirozenému pohybu hrace. M




A TEN MiC KULATY, VEC JE ZALUDNA...
S —

Fotbalovy svét Zije nyni svou vrcholnou udalosti: Svétovym Sampionatem. Po ném jej ceka
mozna jedna z pfelomovych zmén - zavedeni novych technologickych pomucek k hlidani

regulérnosti hry.

Systém HawkEye

technologii k nejkonzervativnéjsim spor-

tdm, technologické novinky se tak objevujf
spise ve vybaveni hracl — napf. nové dresy se
$pickovymi parametry, nebo obuv umoznujict
maximalni pohodli hrace, ale i rychlejsi pohyb
a presnéjsi zaméreni strel. Postupné dochézelo
i k technologickému vylepseni fotbalového mice,
které se viak ne vzdy setkalo s pfiznivou odezvou,
jak ukazaly rozpacité reakce na novy mi¢ pouzity
pfi poslednim svétovém sampionatu v JAR, ktery
si vyslouzil mélem stejné negativni odezvu jako
protivné hlu¢né vuvuzely.
Rozhodovani o priibéhu hry, pfi némz uz v fadé
dalsich sportd pomahaji sudim moderni technolo-
gie, nicméné ve fotbale dosud ponechavala mezi-
narodni fotbalova asociace FIFA vyhradné v rukou
rozhodcich. Ale ¢asy se ménf i zde, a tak komise
pravidel fotbalu IFAB schvdlila na svém letosnim
zasedani v Britanii zavedeni technologie, kterd bude
hlidat, zda mi¢ presel brankovou ¢aru, podobné
jako monitoruji napf. pfi tenisovych utkanich i
v lednim hokeji. O vybéru systému se ma rozhod-
nout v cervenci.
O mozném zavedeni technologie na hlidani bran-
kové ¢ary se hovorilo uz fadu let, ovsem predseda
FIFA Sepp Blatter se novince dlouho brdnil s tim, Ze
lidsky faktor je nedilnou soucasti fotbalu. Odpdrci
zavadeéni technologickych novinek argumentoval
i tim, Ze se vSude musi hrat podle stejnych pravi-
del, coz by pfi finan¢ni ndroc¢nosti nové techniky
byl zfejmé problém. Pod tlakem okolnosti viak
nakonec otocil s tim, Ze vlastné nikdy nebyl proti
technologickym novinkdm a vyjadfil se pro:,Ri-
kal jsem, ze pokud budeme mit absolutné presny
a jednoduchy systém, tak jej zavedeme. Dosud
jsme takovy neméli”
Prislove¢nou posledni kapkou se stal incident na
predloniském mistrovstvi svéta. Ke zméné postoje
priméla $éfa FIFA hlavné fatalni chyba rozhodcich,
kteff v utkani Anglie s Némeckem neuznali Franku
Lampardovi regulérni gél, pfi némz se mic¢ zpoza
brankové ¢ary odrazil zpét do hfisté (coZ rozhodci
nevidéli a podle dosavadnich pravidel nemohli
pouzit videozédznam), takze Anglicané nakonec
prohrali a z turnaje vypadli. To uz byla netinosna
situace a pod palbou kritiky se Sepp Blatter nechal
slyset, ze uz se podobného omylu na sampio-

Fotbal patfi, pokud jde o zavadéni novych

natu nechce doZit a osmiclenna pravidlova ko-
mise (IFAB), kone¢né pfistoupila na zménu postoje
a rozhodla o vybéru dvou feseni, které bude dal
zkouset. Ve hfe jsou dva hlavni kandidati, vybrani
7 8 nabizenych technologii, jejichz schopnosti se
nynf testuji: systém Hawk Eye ,Jestiabi oko” firmy
Sony a némecko-dansky systém GoalRef, na némz
se podili FraunhoferGv institut pro integrované
obvody. Sony vyuziva pro své fesenf systém trian-
gulace a pohledu kamer ze tff UhIC. Je jiz pouZivan
napf. v tenisu, kriketu nebo u bilidrovych soutézich.
Technologie GoalRef je zaloZzena na pouriti spe-
cidlné vybaveného mice a magnetického pole.
Vyuziva antény pro vytvofeni magnetického pole
0 nizké intenzité v okoli cili. Uvnitf fotbalového
mice je malé elektronické zafizenf a vzdy, kdyz mic
ptejde brankovou ¢aru, jsou detekovany zmény
v magnetickém poli a analyzovdny pomoci pro-
cesorové jednotky. Na zakladé této analyzy Ize
pozici mice presné lokalizovat, a pokud zcela presel
brankovou ¢&aru, je to povazovano za skoérovani.
Golovy signdl je neustale prenasen k rozhodcim,
kterym se zprava okamzité zobrazf prostfednictvim
sifrovaného prenosu na elektronickych ndramko-
vych hodinkéch.

Sada 12 pfijimacl rozmisténych na stadionu méff
pozice jednotlivych hrac 200 krat za sekundu a mic
na pozici 2000 krat za sekundu. Technologie pocita
polohu mice podle ¢asu, ktery zabere radiovému
signdlu cesta z vysilace na detektory — podobné
jako GPS v opac¢ném poradi - s presnosti nékolik
cm vodorovné a nékolik desitek cm vertikdIné.
Jako doplnék k GoalRef nabizi Fraunhofer IIS také
podporu technologie pro analyzu zdpasu a od-
borné pfipravy: systém RedFIR sleduje viechny
pohyby mice a hrace, a naslednym generovanim
real-time 3D vizualizace z&pasu a tréninkovych
vykont poskytuje objektivni zaklad pro okamZitou
analyzu a zpétnou vazbu.

Poprvé by vybrany systém mohl byt nasazen na
prosincovém mistrovstvi svéta klubd v Japonsku. M

Technologii GoalRef pfedstavil Fraunhofer IS i na letosnim
veletrhu CeBIT v Hannoveru. Cip je umistén uvniti mice.

technologie ==

DOHLED NAD STADIONY

Technologie do fotbalu jiz vstoupily -
v podobé vybaveni modernich stadiond.
Na jedné strané nabizeji nové moznosti
fanouskim, napfiklad s vyuzitim bezdra-
tovych komunikacnich technologii jako je
napf. Cisco Connected stadium, vysilani
zapasu ve 3D, které vnesly do sledovani
sportovnich pienosti doslova novou di-
menzi.
Je tu vsaki dalsi stranka, o které se obvykle prilis
nemluvi, i kdyZ je uznavana a pro technologické
firmy slouzi ¢asto jako vyznamna reference: sys-
témy, které umoznujf lepsi dohled nad stadiony
a zejména jejich navstévniky.
Prikladem maze byt tfeba Allianz Arena fot-
balového klubu FC Bayern Mnichov — objekt,
v némz se uplatnilo mnoho modernich tech-
nickych prvkd slouzicich k vétsimu pohodlf,
prehledu i bezpecnosti fanouskd. Viyznamnym
technologickym partnerem pri budovéni sta-
dionu byla logicky spole¢nost Siemens, kterd ma
v Mnichoveé své sidlo. Témér 70 000 divaka, kteri
mohou fotbalové utkani sledovat pfimo na sta-
dionu, se na néj nejdrive musf dostat a technika
: firmy Siemens
provazi divé-
ky pfi jejich
vstupu a hle-
dani sedadla
na samotném
4l stadionu. Pri
vyznamnych utkdnich je mozné vyuzit vstu-
penky s integrovanym bezkontaktnim RFID ¢i-
pem, které poskytuji vyssi Urover zabezpecenf
a rychlejsi odbaveni pfichozich.
Kli€ovou otézkou je samoziejmeé zajisténi bez-
pecnosti. VSichni Ucastnici proto prochazejf
stanovisti se vstupni kontrolou. Na stadionu
nechybf ani systém zabezpeceni proti neo-
pravnénému vniknuti a prdimyslova televize.
Devét desftek kamer napojenych na centralnf
dispecink sleduje kazdé zakoutf stadionu a slouzf
nejen bezpecnostnimu persondly, ale i policii
a hasictm. V pifpadé potieby mohou zéznamy
slouzit i jako ddkaz u soudu.
Obdobnymi technologiemi je vybaven i novy
stadion Ajaxu Amsterdam, kde byla dvornim
dodavatelem doméci firma Philips. Spickovy
monitorovaci systém sleduje nejen déni na
stadionu a v jeho okoli, ale je vybaven i soft-
warem, ktery rozeznd, pokud se nékde za¢nou
vytvaret vétsi skupinky lidi — potencialn{ zaro-
dek davu, s nimZ by mohly byt problémy —a na
kritickd mista okamzité automaticky zaméri
pozornost bezpecnostnich kamer. Bezpec-
nostni software pro rozeznavani tvari dokaze
detekovat problémové jedince zaznamenané
v databdzi. Podobny systém slouzi ve Velké
Britanii po trpkych zkusenostech s britskymi
chuligény, aby nezédoucim osobdm, které majf
v policejnim rejstftku zdznam zakazujici jim
vstup na fotbalova utkani, zamezil v pfistupu
na stadion. M
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ARBURG OTEVIRA NOVOU ,VYKLADNI SKRIN“

Vyrobce vstfikovacich stroju, spolecnost Arburg, spustil od kvétna novou verzi své internetové
prezentace, kde pro vSechny pfipadné zajemce zvefrejiuje dulezité informace.

K hlavnim charakteristikdm nového internetového
portélu patif orientace na zékaznika, specifika pro
jednotlivé zemé a prehledny rozcestnik navigujici
k rychlému ziskani pozadované informace.

AREUAG »

=

Konsirukeni rada EDRIVE

,Pri ndvrhu jsme se zaméfili na viechna prani
a pozadavky nasich zakaznikd," uvadi Juliane Hehl,
vykonna feditelka spole¢nosti Arburg majici na
starosti marketing.,Na pfehledném zobrazenf in-

formaci o spolecnosti mé velky podil jednoduché
grafické zpracovani. Diky animovanym obrézkim
a logicky usporadanym fesenim je na prvni pohled
zfejmd nase Siroka nabidka sluzeb”

Firma kladla u nového pojeti portélu ddraz na po-
drobné informace - napf. o vyliscich, odvétvich
a postupech. Nové internetové stranky proto pre-
hledné zobrazuji aktudlni informace, které zakaznici
a dalsi zajemci casto vyhledavajf — od ukazkovych
wyliskd pres nejrliznéjsi postupy, informace o odvét-
vich a technologie az po novinky, $koleni a nabidky
pracovnich pozic platnych v konkrétnich zemich.
Internetova prezentace musela nejen splnit vysoké na-
roky na vizudIni stranku, ale také disponovat ndrodnimi
lokalizacemi a byt kompatibilni se véemi soucasnymi
pfenosnymi i nepfenosnymi koncovymi zafizenimi.
Pokud si na Uvodni strance zvolite zemi a jednu ze
14 jazykovych verzi, zobrazi se na kazdé dalsi strdnce
také odpoveédna kontakini osoba, na kterou se mizete
obratit s Z4dosti o dalsf informace na dané téma.

Ze sekce Mediatéka si Ize nové stahnout réizné
propagacni materialy, prohlédnout si obrazky
vychazejic v rdmci ¢asopisu today” vydévaného
spole¢nosti ARBURG a shlédnout zajimavé videa.
Strukturovana ¢ast,Reseni” bude navic doplnéna
o informace tykajici se podniku a nabizenych sluzeb
a také o oddil pro novinafre. M

SIMULACE VSTRIKOVANI PLASTU SE ZPETNOU

VAZBOU V REALNEM CASE

Spolecnost Autodesk uvedla na trh program Simulation DFM (Design for Manufacturing) -
prvni software pro simulaci vstiikovani plastii s integrovanou zpétnou vazbou v realném ¢ase.
Tento softwarovy plug-in zjednodusuje navrhovani plastovych dilt a poskytuje navrhaiiim
plastovych dili rychly a jednoduchy zptsob analyzy vyrobitelnosti, nakladii a dopadu na

Zivotni prostredi.

Software Autodesk Simulation DFM, ktery je posta-
ven na technologii rovnéz zndmé jako Projekt Kryp-
ton vyvinuté Autodesk Labs, je integrovén v sadé
aplikaci Autodesk Product Design Suite a vyborné
spolupracuje zejména s fesenim Autodesk Inventor,
pficemz poskytuje komplementérni technologii
k softwaru Autodesk Simulation Moldflow. Software
Simulation DFM spolupracuje i s produkty jinych
vyrobct jako napf. Dassault, SolidWorks a PTC Creo
pro podporu podnikll pracujicich v r&znorodych
CADovych prostiedich.

,Se softwarem Simulation DFM mohou konstruk-
téfi plastovych dilG navrhovat dily snéze vyrobi-
telné, a pfitom s nizkymi naklady a minimalnimi
dopady na Zivotn{ prostfedi. UZivatelé nepotfe-
buji mit hluboké znalosti o simulaci, aby mohli
vyuzivat prednosti Autodesk Simulation DFM
- software je velmi intuitivni a snadno integro-
vatelny do jakéhokoliv procesu navrhovéni," ekl
Robert “Buzz" Kross, senior viceprezident divize
Design, Lifecycle and Simulation ve spole¢nosti
Autodesk.

Integrace zpétné vazby v redlném

¢ase do procesti navrhovani

S podporou technologie Autodesk Simulation Mold-
flow pro simulaci vstfikovani plastt poskytuje soft-
ware Simulation DFM zpétnou vazbu v redlném ¢ase
prostfednictvim vseobecné zndamych ndvrhovych
indikatord jiz v okamziku, kdy névrh teprve ziskava
své tvary. Zelené, Zluté a ervené barevné odstiny
oznacuji na navrhovaném dilu mista potencidlnich
problémU z pohledu vyroby, nakladd a dopadli na Zi-
votni prostredi, a to prlibézné v procesu navrhovani.
Kdykoliv software identifikuje potencidlnf problémy,
navrhér ziskava explicitniinformace v redlném case
o0 zdroji a lokaci daného problému, takze jej mize
eliminovat v nejranéjsi fazi ndvrhového procesu.
Protoze Autodesk Simulation DFM spolupracuje
s CAD aplikacemi napfimo, k jeho pouzivéanf staci
jen minimdlni zaskolent. Je mozné pouzit jej kdykoliv
a nevyzaduje od uzivateld mnoho vstupnich zadani
0 navrhované soucasti. Zaroven kontinudiné aktua-
lizuje vypocty a poskytuje zpétnou vazbu stejnou
rychlostf, jakou uZivatel stacf vytvaret svdj navrh. M
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ODLONE PLASTY S VYSOKOU TUHOSTI NAHRAZUJI

KOVOVE SOUCASTIV MOTORU
I —

Spolec¢nost BASF predstavila na veletrhu FAKUMA pod oznacenim Ultramid Endure novy plas-
tovy material pro jeSté rozsahlejSi nahradu kovu v motorovém prostoru s vysokymi teplotami.

Novy typ fady vysoce tepelné stabilnich polyamidd
najde podle vyrobce vyuZiti hlavné v automobilovém
pramyslu —diky svym vlastnostem je atraktivni varian-
tou zejména pro soucasti umisténé v blizkosti motoru.
Jako prvnityp fady Ultramid Endure je Ultramid Endure
D3G10 odolny tepelnému starnuti zplsobenému
vlivemn vysokych teplot — materidl ma teplotu tvarové
stalosti az 220 °C a hodi se pro vyrobky vyzadujict
maximalnf tuhost. Diky témto vlastnostem umoznuje
jesté rozsahlejsi nahrazeni kovl plasty v motorovém
prostoru — je vhodny napf. pro dily v systému plni-
ciho vzduchu predevsim u turbomotord. Ve srovnani
s drahymi specidlnimi polyamidy vede pouZiti nového
materialu ke zna¢nym financnim Usporam.

Tuzsi nez piedtim

Prvni ¢len nové, tepelnému starnuti vysoce odolné
rodiny polyamidd, Ultramid Endure D3G7 s obsahem
35 % sklenénych vldken, ktery byl
poprvé predstaven v roce 2010
na plastikarském veletrhu K 2010,
uz nasel své uplatnéni a bude
mozné jej brzy najit v sériové
vyrobé nékolika zpracovateld.
Nynf firma nabizi, predevsim pro
koncové uzavéry chladictho za-
fizeni, novy typ s obsahem 50 %
sklenénych vidken. Dalsi produkt
nové fady vysoce odolnych plast(
Ultramid Endure s obsahem 50 %
sklenénych vldken predstavil BASF
pod oznacenim Ultramid Endure
D3G10, ktery nabizi vyrazné zlepse-
nou tuhost pfi zvysenych teplotach.
Novinka je rozpoznatelnd i podle
svého tahového modulu pruznosti
(tensile modulus): Pred testem

starnutf vykazoval material modul 1 - Skrticiklapky, 2 - saci potrubi, 3 - rezonator, 4 - vzduchové potrubi (4), 5 - uzavéry mezichlazeni

pruznosti vice nez 4000 MPa pfi 220 °C, tzn. okolo 30 %
véts hodnotu neZ nejméné tuhy typ D3G7. Po tfech
meésicich (cca. 2200 h) tepelného staruti z8stava tuhost
nového Ultramidu Endure D3G10 stdle stejné vysoka,
okolo 17000 MPa; méfeno jako tahovy modul pruznosti
vsouladu snormou SO 527-2 (1993) pii 23 °C. Stimto ta-
hovyrm modulem pruznosti po tepelném stamutfje novy
material ttméf o 50 % tuzsi neZ predchozi verze D3G7.

Parametrem je i cena

Kromé toho nabizi Ultramid Endure i lepsi zpraco-
vatelnost, vylepsené viastnosti a snizeni nakladd na
zpracovani.,Vysoce vykonné plasty jsou ¢asto vylou-
¢eny pro pouzitl pod kapotou z ddvodu systémovych
nakladd. Na druhou stranu, vykonové schopnosti
ostatnich plastl jiz nesplniuji dnesni pozadavky. Ale
s Ultramidem se vyzkumnik{m v BASF podafilo najit
zpUsob, jak z této slepé ulicky” konstatuje Dr. Martin

plasty ==

Baumert, vedouci tymu vyvoje produktd evropské
divize Automotive Engineering Plastics firmy BASF.
Zlep3ené odolnosti proti starnuti tepla bylo do-
sazeno diky inovativni stabiliza¢ni technologii
vyvinuté spole¢nosti BASF. Vznik ochranné po-
vrchové vrstvy i pii teplotach do 220 °C zajistuje
nepfretrzitou ochranu proti ohrozeni kyslikem.
Utinek této technologie je dobre viditelny zejména
na starém povrchu. Pfi pouZitl konvencniho materidlu
tfidy PA 66 vede pUsobent kysliku k erozi vytvarejici
po 1000 h pfi 220 °C povrchové kandly, coz umoznuje
stéle vice pristupu kysliku a plisobent na stéle hlubsi
vrstvy. V pifpadé Ultramid Endure je povrch uzavien
velmi rychle novym zplsobem stabilizace a tésnicf
proces zajistuje, Ze z(stava chranén — s vyjimkou
tenké vrstvy sazf na povrchu —jesté
po Ctyfech mésicich vystaveny
teplotdm az 220 °C;" uved| Martin
Baumert.

Materidl Ultramid Endure tak
predstavuje vysoce tepelné sta-
bilizovany a cenové konkurence-
schopny specidlnf polyamid, ktery
splfiuje ndro¢né pozadavky na
teplotu, umoznujici nahradit ko-
vové komponenty ve vzduchové
plnici soustavé é jako jsou napt.
Skrticf ventily (1), sacf potrubf (2),
rezonator (3), vzduchové potrubf
(4), koncovky mezichladice (5),
apod. Na obrédzku (A) je vidét
povrch konvenéniho materidlu
zni¢eny kyslikem za vysoké tep-
loty a ¢asti vyrobené z Ultramidu,
kterd vydrzela (B). M

NEJMENSi PLNE FUNKCNI LINKA NA VYFUKOVANI
TUBULARNICH FOLIi NA SVETE

Thajska firma Labtech Engineering, pfedstavila na veletrhu NPE 2012 na Floridé pozoruhodnou
technickou kuriozitu: jednu z nejmensich plné funkénich linek na vyfukovani tubularnich folii
na svété s klasickym horizontalnim extruderem.

Miniaturni zafizenf je vérnou kopif podstatné vetsi
linky na vyfukovéni tubuldrnich folif od firmy Lab-
tech Engineering a také kvalita félie je stejnd, avsak
podstatné mensiho rozméru.

Plvodné byla linka tajné zkonstruovéna a vyrobena
konstruktéry a techniky v jejich volném case aby
poslouZila jako novoro¢ni darek pro prezidenta
firmy. Minilinka je viak vyrobena tak dokonale, Ze se
spole¢nost rozhodla nabizet ji svym zakaznikdm pro

jejich demonstracni Ucely v ramci napf. vyzkumu
nebo vyuky.

Linka ma nékolik unikatnich prvkd, jako napt. extruder
s 8 mm koénickym Snekem, ktery je konstruovany pro
polovi¢ni rozmeér granuli. Hlava s ¢elnf spirdlou ma vy-
stupnf prdmér hubice 20 mm. Celkova $itka odtahové
dvojice, resp. sklddacich desek je 150 mm. SloZena sitka
vyfukovaného tubusu je pak max. 90 mm.Vzduchovy
krouzek ma stavitelnou vystupni stérbinu, u dmy-

chadla Ize plynule ménit otacky. Vyska véze se mlze
plynule motoricky ménit od 430 do 570 mm (méfeno
od hlavy po odtahovou dvajici).V dolnizadni ¢asti véze
je umisténa osvétlend obdélnikova deska pro moznost
sledovani necistot ¢i defektli na folii a dvoustanicovd
navijeci jednotka s konstantnim tahem. B
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CAS DOVOLENYCH JE NA OBZORU

- POZOR NA POKUTY U SOUSEDU
I

V bliZicim se ¢ase dovolenych spousta nasich fidi¢l vyrazi na delsi trasy za vidinou zaslouzené
dovolené, proto pfinasime praktické informace o zménach dopravnich predpisti a vyssich
sazbach za pokuty, které od letosniho roku plati v nékterych sousednich zemich.

Slovensko - tiikrat a dost
N&s nejblizsi soused znatelné pritvrdil v postizich
opilych fidi¢d. Jedno promile alkoholu za volantem
bude od Iéta jiz trestnym ¢inem a fidic¢i hrozf az rok
vézeni. Slovensti poslanci schvalili novelu silni¢ntho
zakona, kterd rovnéz zavadi princip tfikrat a dost.
Pokud bude fidi¢ odsouzen za alkohol za volantem
trikrdt v prabéhu 10 let, pfijde dozivotné o fidi¢sky
prlikaz. Stejny postih ¢eka fidice, ktery pod vlivem
alkoholu nebo jiné ndvykové latky zplsobi smrtel-
nou nehodu.V soucasnosti je v takovémto pfipade
mozné odebrat fidi¢sky prikaz maximalné na 10 let.
Pokud fidi¢ v pribéhu 5 let zplsobi tfi dopravni
nehody nebo dvakrat poZije alkohol nebo jinou
navykovou latku za volantem, bude mu odebran
fidi¢sky prikaz a bude jej moct ziskat zpét az po
opétovném absolvovani kurzu v autoskole.

Od zacatku roku plati na Slovensku také novy ce-
nik pokut, jak jsme psali v TM ¢. 3, sniZily se sazby
za prekroceni rychlosti mimo obec, ale za tento
prestupek uvnitf obce jsou pokuty naopak vyssi.
S novymi pokutami pfibyla také novéd dopravni
znacka ,Nehoda’, kterd oznacuje Usek, kde se
musf pokracovat v jizdé se zvysenou opatrnosti.
Za prestupek spachany v takto ozna¢eném Useku
se udélené sankce automaticky zvysuji o pétinu.
Na Slovensku zménili platnost vinét,
misto 7dennf zndmky, kterd stdla 7 €,
zavedlo slovenské ministerstvo do-
pravy 10denni za 10 €. Cena ro¢nf
zndmky (50 €) a mésicni (14 €) se
nemén.

Rakousko - pokuty za
povinnou vybavu

Ve vétsiné evropskych zemi jsou po-
7adovény bezpecnostni vesty a lékar-
nicka, ale rakousti policisté spinént
této povinnosti kontroluiji vic nez jinde.
Pokud budete vesty skladovat v za-
vazadlovém prostoru, hrozi pokuta
30 €. Pokud tam nechate lékarnicku,
tak dokonce 100 €. Nejcastéjsim prestupkem ale
asi bude prekroceni rychlosti (za 20 km.h™' navic
nejméné 20 €) a projeti na cervenou (od 70 €).
Oproti nasi nule je alkohol tolerovan do 0,49 pro-
mile. Ale nepokousejte se na to hiesit.V okamziku,
kdy tuto hodnotu pfekrocite, je postih velmi tvrdy,
nejmensi pokuta je 300 €, ale podle okolnosti mize
byt az 5900 €, a to i kdyz dlsledkem nebude ani
malé nehoda, ale podle posouzeni policistt dojde
ke zvl&st velkému ohroZeni ostatnich ucastnikd
dopravy. O takto vysoké pokuté ale rozhodne soud.
Rakousko podraZilo také dalni¢nf znamky, nejen
ro¢nf (77,80 €), ale i kratkodobé napf. dvoumeésicnf
vyjde na 23,40 €, 10denni na 8 €. Poplatky za dal-
nice plati i motocyklisté — 10denni zndmka je stoji
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v pfepoctu 122 korun, dvoumési¢ni 310 K. Platf
se také za prljezd nékterymi horskymi prdsmyky
a tunely, ale také za mnohé vyhlidkové a vyletni
silnice. Kdyz policisté zjisti, zZe zndmku nemate,
hrozi pokuta az 120 €.

V Rakousku, stejné jako u nds, nemusite pifi mensi
dopravni nehodé volat policii, staci vymeénit si Udaje
a sepsat zaznam o nehodé. Pokud vam to pfijde
riskantni a budete trvat na privolanf policie, bude
vam Uctovan poplatek 40 €.

Od ledna plati na rakouskych dalnicich nové pra-
vidlo, jehoz cilem je zajistit hladky préjezd sanitek,
hasicl a policistl. Zatimco se dosud v Rakousku
nechdval na dalnici témto vozam volny odstavny
pruh, nyni uz plati princip tzv. zdchranné ulicky, coz
znameng, Ze na dvouproudé dalnici musf zajet auta,
jakmile za¢ne vznikat zacpa, co nejvice ke kraji. Ri-
di¢dm, kteff nové pravidlo zachranné ulicky porusf,
hrozf podle rakouského autoklubu OAMTC pokuta
ve vysi az 726 €. Kdo vylozené zabrani prdjezdu
zéchrannym vozidldm, riskuje postih az 2180 €.

Némecko - pfisnéji v centrech

Zvysenym Usilim o zlepSovani Zivotniho prostfedi
zavedlo Némecko od zacédtku roku 2012 pfis-
néjsi pravidla emisnich zén v centrech mést a do

Ve velké ¢asti tunell je monitorovéna rychlost jizdy

18 center némeckych mést maji zakazan vjezd
automobily s ¢ervenou emisni zndmkou, tedy ta-
kovou, kterd splfiuje pouze emisni normu Euro 2.

Italie - fidi¢sky prakaz vzdy sebou
Podobné jako v Rakousku nesmf alkohol v krvi fidice
presahnout 0,49 promile. Vyjimkou jsou profesio-
nalni fidici, fidici mladsi 21 let a také ridici, kteff
vlastni fidi¢sky prikaz krat$i dobu nez tfi roky — pro
ty viechny plati nulové hranice. V pifpadé, Ze fidic¢
nema fidi¢sky prikaz, mdze mu policie zabavit
automobil. Velké komplikace hrozf, i kdyz fidic¢sky
prikaz mate, ale ne u sebe. Pfepravovat spolujezdce
na motocyklu mlze jen fidic starsi 18 let.
Rychlostni limity jsou stejné, jako u nas. Ridi¢i by si

Policie v zahranici byva nekompromisni

ale méli dat pozor na snizenou rychlost na délni-
cich na 110 km.h" pfi nepfiznivych povétrnostnich
podminkach, zejména za desté. Policie ¢asto tuto
snizenou rychlost monitoruje.

Odlisnosti v parkovani se vztahuji zejména na
historicka italskd mésta, kde je vyznacena doba
parkovani v historickych ¢tvrtich. Turista, ktery ma
rezervovany hotel, mlze pfivézt sva zavazadla, ale
pak musf viz odvézt ze zakdzané zony.

Pravidla o pfednosti v jizdé a jind zakladni pravidla
jsou stejnd jako v CR. Pro piiklad uvadime nékteré
pokuty: prekrocenti rychlosti o 10 km stoji 40-155 €;
za rychlost 0 60 km vys3i zaplatite a7z 1559 €; nebez-
pecna jizda v zatdcce nebo pfi Spatné viditelnosti
nebo nepouziti bezpecnostnich pasd muze stat
311 €; jizda na Cervenou stejné jako pouziti mo-
bilniho telefonu pfi jizdé az 624 €.

Svycarsko - po dalnici jen 120 km.h"
Na dalnicich je povolena nejvétsi rychlost 120 km.h'!
a chcete-li je pouZivat, musite si koupit dalni¢nf
znamku (pro vozidlo do 3500 kg za 40 CHF). Po-
kuta za jizdu bez platné dalni¢ni zndmky vyjde na
200 CHF. Zndmku Ize zakoupit pfimo
na $vycarskych hranicich. Za tunely na
délnicich se jiz dalsi poplatky neplatf,
pouze za fadu tunell na silnicich.
Policie dba na dodrzovani nejvetsi
dovolené rychlosti a velmi ¢asto také
kontroluje fidice na pfftomnost alko-
holu a drog.V téchto pifpadech hrozi
vysoké pokuty a tresty. Napf. za vice
nez 0,5 promile 600 CHF, za vice nez
0,7 promile 800 CHF, pokuty za vys3s
hodnoty (pocinaje 0,8 promile) stanovi
soudce.

Za Spatné parkovani hrozi pokuta od
40 do 120 CHF; stani na chodniku, po-
kud nezlstane volny prostor $iroky
nejméné 1,5 m, stoji 20 CHF; stani na hlavni silnici
mimo obce 30 CHF; stani na jednom misté mimo
parkovisté déle nez 24 h 40 CHF; nezastaveni na
Cervenou 250 CHF; pouziti mobilniho telefonu bez
,hands free” 100 CHF.

Francie - pozor na radary

Ve Francii je od jara letosniho roku povinny alko-
tester. Jeho absence bude ocenéna pokutou 17 €.
Stacit md vsak i obycejny jednorazovy. Pro vétsi
bezpec¢nost pfibude na francouzskych silnicich
radar(, které nebudou oznacené jako na nasich
silnicich. Stejné jako u nas se trestad pouzivan{
antiradar(. Pokud budete mit takové zafizeni ve
vozidle, mlzete pocitat s pokutou az 1500 €. Ani



ostatni pokuty nejsou malé. Projeti kfizovatkou na
Cervenou nebo prekrocen( rychlostio 20 km.h™ je
pokutovano nejméné 90 €, jizda pod vlivem alko-
holu nad povoleny limit pfijde miniméIiné na 135 €
(maximalni dovolené mnozstvi alkoholu v krvije 0,5
promile, u fidi¢d autobusl a autokard 0,2 promile).
Poplatky za pouzitf déInic se ve Francii plati na pre-
pazkach umytnych bran.V priiméru je nutné pocitat
v rozmezi 2 az 3 K¢ za ujety kilometr. Zpoplatnény
jsou také prdjezdy alpskych tunelll a nékteré mosty.

Chorvatsko - pas vzdy sebou

K pobytu do tif mésicl neni nutné vizum, posta-
Cuje platny cestovni pas nebo obcansky priikaz se
strojové Citelnymi udaji (nikoli OP starsich typ().
Bez pasu viak mohou byt problémy pfi ubytovéni,
vyuzivani sluzeb pajcoven ijiné komplikace a proto
M2V CR doporu¢uje pas, a to i pro déti mladsi 15 let

(nikoli jen zapséani v dokladu rodice). Platnost do-
kladu musi byt jesté nejméné 30 dnd po vstupu
do zemé. Pfi pobytu mimo ubytovaci zafizeni platf
pfihlasovaci povinnost do 24 h. Policie mdze po-
7adovat, aby cizinec prokazal dostatek finan¢nich
prostredk(l pro pobyt a névrat (jako dikaz staci
kreditni a bankovnf karty).

Diky hustému turistickému ruchu majf policisté
v pribéhu celého Iéta znatelné zvySenou akti-
vitu. Casto proto méfi rychlost a sledujf zékazy
predjizdént.

Osobni automobily a motocykly mohou jet po
rychlostni silnici nejvyse 110 km.h™', po dalnici pak
130 km.h". Ridi¢i s datem vydani fidi¢ského pritkazu
do dvou let musi dodrzovat omezeni a jet na silnici
nejvyse 80 km.h, na rychlostni silnici 100 a na
délnici 110 km.h™".

yse pokut odpovida zadpadoevropskému standardu.

automobilova technika =&

Pokud fidi¢ nenf schopen zaplatit pokutu na misté,
mUze tak ucinit do 8 dnd na posté nebo v bance.
Policie je vsak opravnéna zadrzet zahrani¢nimu fidici
pas, dokud pokutu nezaplati. Ridicsky priikaz méize byt
oznacen datem, do kdy platf zdkaz fizeni v Chorvatsku.

Vymahani pokut ze zahranici

Nespoléhejte na to, Ze se pokuté od zahrani¢nich
policistl vyhnete.V platnost vstoupila nova smér-
nice EU, kterd ziednodusuje vymahani pokut v ramci
Evropské unie. Policisté tak v zahranici zacinaji po-
stupné vyuzivat propojené databaze vozidel v rdmci
EU. Budou tak opravnéni napt. vyzvat ¢eského ma-
jitele vozidla, se kterym byl v zahranici spachéan
prestupek, k uhrazeni pokuty. Pokud majitel viiz
nefidil, musf tuto skutecnost doloZit a policii po-
skytnout Udaje o fidici, ktery se s autem prestupku
dopustil. M Michal Busta, BussinesCar

PRVNi AUTOMOBIL NA SVETE S AIRBAGEM

PRO CHODCE

Nejmodernéjsi technologie se postupné dostavaji do vSech odvétvi, pomahaji nam lépe zvladat
fizeni automobilu, chrani nas napf. pfed pfipadnou kolizi, ale i v priibéhu kolize. Pro druhou
stranu, tj. pro chodce ale zatim nebyl vymyslen adekvatni systém ochrany, i kdyz pred vice
nez 100 lety byl pfihlasen patent na ochranu chodcii a zvifat v podobé klece umisténé pied
vozidlem. V ptipadé srazky chodec (nebo zviie) spadl do klece pfred vozem a tak neutrpél
ujmu od vlastniho automobilu. Patent se tehdy neujal.

V soucasnosti predstavuji v Evropé chodci 14 %
véech osob usmrcenych pfi dopravnich nehodach,
ale mnohem vice jich je kazdoro¢né zranéno. Nej-
zévaznéjsi poranéni hlavy pfi stfetu chodce s au-
tomobilem jsou zplisobena tvrdou konstrukci pod
kapotou, spodni hranou ¢elnfho skla a A-sloupky.
S ohledem na tyto skute¢nosti zahdjila spole¢nost
Volvo Car Corporation vyvoj svého airbagu pro
chodce. Jde o prdlomovy systém ve svété vibec
a spolecnost jej poprvé predstavila na letosnim
autosalonu v Zenevé spolu s novym modelem
Volvo V4Q.

V pridi vozu je zabudovano 7 cidel, kterd pfena-
Sejf signaly do Fidicf jednotky. Kdyz se automobil
dostane do kontaktu s cizim objektem, signaly se
zméni, a pokud ridici jednotka vyhodnoti signély
jako lidské nohy, aktivuje se airbag pro chodce
pred celnim sklem.

#
1

P¥i srazce mél chodec nebo zvite vpadnout do klece a tim se
ochranit pred vaznym Urazem.Vynalezkyné d” Arnalz
demonstrovala sv(ij humanisticky vynalez pred civilnimi

i vojenskymi autoritami, aviak vynalez se zfejmé neujal.

Z&vésy kapoty jsou vybaveny pyrotechnickym uvol-
novacim mechanismem, ktery pfi aktivaci systému
vytdhne Cepy a uvolnf zadnf ¢ast kapoty. Zaroven
se aktivuje airbag, ktery v pribéhu nafukovani
nadzvedne kapotu. Ta se zvedne celkem o 10 cm
a zlistane v této poloze.

Zvétsend mezera mezi kapotou a tvrdymi ¢astmi
v motorovém prostoru umoznuje deformaci
kapoty, kterd pomUze utlumit sflu ndrazu téla
chodce. Airbag pIni dvé funkce. Jednak zvedne
kapotu, ¢imz pod ni vytvori potfebny prostor,
a pak zmékei dopad téla chodce na tvrdé ¢asti
v okoli ¢elniho skla.

V nafouknuté poloze airbag zakryje celou $térbinu,
kde jsou umistény stérace, pfiblizné jednu tfetinu
Celnfho skla a spodni ¢ast A-sloupkd. Celd sekvence
od aktivace systému do plného nafouknuti trva
nekolik setin sekundy.

Protoze v 75 % vsech nehod s chodci dochézi pfi
rychlostech do 40 km.h™, je systém aktivni v rozmezi
rychlosti od 20 do 50 km.h™".

Spole¢nost Volvo, kterd je prikopnikem v systé-
mech ochrany fidi¢d a chodcl predstavila pred
dvéma lety systém rozpoznavani chodct s funkci
automatického brzdéni. Pokud fidi¢ na vzniklou
situaci v¢as nezareaguje, dokaZe systém brzdit a za-
branit sraZzce s chodcem az do rychlosti 35 km.h™".
Pri vyssich rychlostech je ddraz kladen predevsim
na to, aby se rychlost vozidla pfed nérazem co
nejvice snizila. M /pk/
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=8 predstaveni

S MOZNOSTI VYBERU POHONU,

Stfedné velké SUV predstavil Citroén poprvé na letosnim autosalonu v Zenevé a o dva mésice
pozdéji se uz objevilo v predvadécich showroomech dealerii automobilky i na nasem trhu.
Novy model patii do segmentu, ktery je na vzestupu, a tak neni divu, Ze francouzska znacka
s nim ma velké plany.

Novinka neni pojata jako klasické vozy 4x4, ale
spojuje v sobé eleganci sedant s energif terénnich
vozU. Oproti stavajicimu modelu C4 budete marné
hledat spole¢né znaky. Jde o nejmensi hatchback
automobilky, ktery disponuje pohonem viech kol.
Pfedni naraznik nepfehlédnutelné pfidé dostal
charakteristické vertikaIni pasy svételnych diod,
pod kterymi jsou umistény kulaté mlhovky. Velké
svétlomety slozitych tvar( jsou inspirované kon-
ceptem Hypnos, z kterého vychézi také bocni
profilovéd linie pfipominajici obraceny tvar Zraloci
ploutve. Prvni pohled naznacuje robustnost mo-
delu, k ¢emuz pfispivajf dynamicky vymodelovany
tvar kapoty a rozsitené podbéhy kol. Chromové
ozdoby spolu se zatmavenymi skly mu pak doda-
vaji na elegantnosti.

Diky kompaktnim rozmérdim (délka 434 cm, $itka
180 cm, vyska 163 cm) a prdméru otaceni pou-
hych 10,6 m je C4 Aircross vhodny i pro pohyb
v méstském prostiedi. Jeho kokpit je prekvapive
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prostorny pro 5 cestujicich a nabizf i dostate¢né
velky zavazadlovy prostor o objemu 442 1.

Technologie

Systém Fizeni posledni generace zohlednuje styl
fizeni fidice, stav silnice a rychlost vozu, k tomu
upravuje nejlepsi mozné rozlozenf tocivého
momentu mezi pfedni a zadnf kola a dodava
vozu optimalni jizdnf stabilitu. Ridi¢ m& moznost
manudlné, kdykoliv dle potfeby, zménit pohon
ze tf nabizenych rezimd fizenf pomoci ovlddace
umisténého za fadici pakou.

© 4WD - reZim pohonu 4x4 automaticky rozdéluje
tocivy moment mezi predni a zadni napravu. Pfi
optimalnich podminkéch je to¢ivy moment z cca
98 9% prendsen na prednikola, ale v pifpadé potfeby

je regulace pfenosu to¢ivého momentu rozdélena

po 50 % na obé ndpravy.

© LOCK - tento reZim poskytuje maximalni trakci
v nadroc¢nych podminkach tim, Ze zvysuje tocivy
moment prendseny na
zadni kola 0 50 % oproti
rezimu 4x4.

©® 2WD - reZim pohani
jen predni napravu
a minimalizuje tak
spotiebu paliva.

® C4 Aircross vyuziva
technologie podpdr-
nych prvkd fizeni, jako
je elektronicky stabili-
zacni systém ESP, ABS,
elektronicky rozdélo-
vac brzdnych sil nebo
asistent pro rozjezd do
svahu.

V z&kladnf nabidce pro
evropské trhy budou

__‘ k dispozici motory

1,61 115 0 vykonu 85 kW s maximem tocivého mo-
mentu 152 Nm, déle pak agregat 1,6 HDi 115 s vy-
konem 82 kW a max. to¢ivym momentem 270 Nm

a posledni v nabidce je 1,8 HDi 150 disponujici maxi-
mem vykonu 110 kW a krouticim momentem 300 Nm.
VSechny motory jsou vybaveny technologiemi,
které jsou Setrné a snizuji emise CO,. Jde o techno-
logii Stop&Start, fizeny alterndtor, ktery umozriuje
rekuperaci energie pfi brzdéni a v neposledni fadé
elektricky posilovac fizent, ktery spotfebovava ener-
gii jen, kdyZ je volant v pohybu.

Pfedni ndprava je typu pseudoMcPherson, zadnf
viceprvkova ndprava je spojena se sirokym rozcho-
dem a zkrutnym stabilizadtorem o prdimeéru 18 mm.
Nastaveni prednich a zadnich pruzin umoznilo
snizit pohyby karoserie, tim se zajistila vysoka uro-
ven komfortu. Ke stabilité pfispivéa rovnéz rozvor
267 cm, ktery se bliZi rozvoru voz{ vyssi katego-
rie. Podvozek je nastaven tak, aby bylo dosazeno
rovnovéhy mezi prilnavosti k vozovce a jizdnim
pohodlim. Jde o vlastnosti, které doddvajf vozu
optimalIni dynamické chovéni.

Pasivni bezpecnost

Struktura velmi pevné karoserie dokdze pohltit
a rozlozit energii ndrazu a soucasné snizit defor-
maci karoserie pro lepsf ochranu posadky. Nosniky
v pfedni ¢asti vozu maji 8uhelnikovy tvar a pfedni
¢asti podélnych nosnikd obsahuji ndrazové boxy
s pfedprogramovanou deformaci. Zadni ¢ast pred-
niho podélného nosniku je s pricnou vyztuhou
pod palubni deskou a spodnimi nosniky podlahy
spojena nosnou konstrukef tvaru ,trojité vidlice”.
Svarenim vyztuh nosnikd dohromady byl zesilen
rovnéz ram konstrukce vozu. C4 je vybavena také
bezpecnostnim systémem brzdového pedalu,
ktery zabrariuje jeho posunu v pfipadé narazu. Pro
snizeni dUsledkd pripadného stfetu s chodcem
byla na Urovni kapoty motoru vytvorena defor-
macni zona (dvojité vybouleni), uloZenf ¢elniho
skla ma otevienou deformovatelnou konstrukci
a predni ndraznik absorbuje zna¢nou ¢ast energie.
V sériové vybavé disponuje novy model sedmi
airbagy. W /pk/



TOYOTA AYGO - MINIVUZ S PETI DVERMI

Jedno z trojice nejmensich vozii na ¢eském trhu, vyrabénych spolecnosti TPCA,
prodélal modernizaci a redakce méla moznost vyzkouset z, kolinskych trojcat”
model Toyota Aygo s litrovym tfivalcovym motorem 1,0 VVT-i.

kdy bylo malé Aygo uvedeno na trh. Jeden

znejmensich voz(i na ceském trhu mé porad
co nabidnout. Nejvétsi zménou bylo predélani
designu prednf ¢asti vozu. Poprvé jsou u tak
malého auta zakomponovana LED svétla pro
denni sviceni. Celkovéa délka vozu se prodlou-
Zila o 15 mm a integrovany predni spoiler se
posunul vic dopfedu (o 70 mm) pro dosazenf
lepsi aerodynamiky. K testu jsem mél k dispozici
model v akéni verzi Czech Edition, ktery dokdzal
upoutat uz svym zevnéjskem. Tmavé zbarveni
lehce podtrhovaly vnéjsi oranzové kliky dvefi
a kryty vnéjsich zrcatek.
Oranzova pak pokracuje i v interiéru, kde jsou
barevné doplrky hlavné na potazich vsech se-
dadel, na lemech kruhovych otvord klimatizace,
reproduktord a také na obrubé tachometru, ktery
je svym origindInim fesenim dominantou interi-
éru. Modernizace se dotkla také vnittku kabiny,
pocinaje palubni deskou, vyvedenou v $edych
odstinech s mlé¢nym zbarvenim ovlddanf klima-
tizace, kterd je samoziejmosti uz od zakladniho
provedeni. Tvarové feseni klimatizace je velmi
zajimavy prvek. Audiosystém nyni umozniuje pres
datovy nosi¢ USB prehravat format MP3.

!

-J de jiz o druhou modernizaciv prabéhu 7 let,

Novinkou je také, Ze za pfiplatek
je mozné si zvolit automatizova-
nou pfevodovku s ovladaci fazenf
na volantu, nebo parkovaci asi-
stent. VSechny ovladace v inte-
riéru jsou feseny tak, aby je mél
fidi¢ pékné v dosahu. Volant sice
nema uplné ergonomické tva-
rovani, ale dobfe sedl do rukou.
Jelikoz sedadlo fidi¢ce nema
vyskové sefizovani, ocenil jsem
vysoky posed a vyborny roz-
hled. Seddky jsou pohodIné,
jen Skoda, Ze nemaji tvarované bocnice. Zadnf
sedadla jsou skoro rovng, ale jelikoZ jsou umisténa
vys nad podlahou, poskytuji dostatek pohodli
pro zadni dva pasazéry. Pétidverovd verze nabizi
prekvapivé dobry pfistup k zadnim sedadltm.
Zadni dvefe nemaji stahovaci okna, vétrat se vsak
da nepatrnym vyklapénim okna. Co se mi libilo,
byl dostatek odklddacich pfihradek na tak malé
auto. Zajimavym prvkem je pfistup do zavazad-
lového prostoru, ktery je fesen oteviracim vetsim
zadnim sklem. Zavazadelnik je i na toto miniauto
dost maly a je to déno prave vétsim pohodlim
na zadnich sedadlech, kterd jsou tésné u skla
patych dvefi.

Jizdni vlastnosti jsou s ohledem na malé proporce
automobilu velmi dobré a predvidatelné. Auto
ochotné drzi zvolenou jizdnf stopu a diky nizké
hmotnosti je patrna vétsi citlivost na boc¢ni vitr.
Pri krizovém brzdéni z rychlosti 150 km.h™" je cftit
nepatrné mensf stabilita a vlivem kratkého rozvoru
dochézi k mirnému rozvinéni vozu, i pres to, ze je
vybaven systémem ABS s rozdélovacem brzdného
Ucinku a systémem CSC (Cornering Stability kont-
rol), ktery pomaha zlepsit stabilitu vozu pfi brzdénf
v zatackach pred nastupem regulace systému ABS.
V této tfidé automobild to ale nenf nic neobvyklého.
Stabilitu mdze zvysit systém ESP, ktery je k dispozici
ale za priplatek.

O pohon modelu Aygo se stard japonsky Usporny
tfivélec o zdvihovém objemu 998 cm?, ktery za-
jistuje pffjemnou dynamiku a nizkou spotfebu.
Vpfedu napfic¢ ulozeny zézehovy tfivalec disponuje
vykonem 50 kW pfi 6000 ot.min™ s maximem toci-
vého momentu 93 Nm pifi 3600 ot.min™. Propojen je

test

Na nasem trhu je roztomilé Aygo k dispozici ve tfi a pétidvérovém provedeni
a ve dvou Urovnich vybavy. Malé rozméry a polomér otaceni 4,9 m z nejmensi
Toyoty déla obratného spolecnika.

s 5stupfiovou, ru¢né fazenou prevodovkou. Vyrobce
udava kombinovanou spotfebu 4,3 1/100 km. Jizdnf
vlastnosti pozitivné ovliviiuje pozménéna Utlu-
mové charakteristika podvozku a novy elektricky
posilovac fizeni.
Na nasem trhu patfi Aygo mezi nejlevnéjsi vozy,
kterému nechybi slusna zakladni vybava, jako jsou
dva airbagy, autoradio, posilovac fizeni a pod. Mél
by se zacit také bez priplatku prodéavat ECO paket
se snizenymi emisemi CO, na 99 g/km, s deldimi
prevody a také s pneumatikami s nizsim valivym
odporem. M

/pk/
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28 ekonomika

EVROPA ZAVEDE NOVY
SYSTEM PRO SPRAVU
A RiZENi PATENTU

Evropsky patentovy tfad a spole¢nost
Logica predstavily projekt, jenz vyrazné
prispéje ke snizeni nakladu a urychleni
prubéhu patentového procesu.
digitéInich patentovych Uradl na svété, a umoz-
nit tak vyndlezclim a Zadatellm o patenty i vsem,
kteri se podileji na jejich zpracovani, pracovat
maximalné efektivnim a tspornym zptsobem,
coz by mélo usetfit desitky milion euro ro¢né.
Evropsky patentovy Urad (EPO, www.epo.org) se
sidlem v Mnichové a pobockami v Berling, Bruselu,
Haagu a Vidni je jednou z nejvétsich evropskych
mezivlddnich instituci a patff k nejvétsim paten-
tovym Ufaddim na svété. Byl zalozen s cilem posilit
spolupraci mezi evropskymi zemémi v oblasti
ochrany vyndlezd. Diky centralizovanému procesu
mohou vynalezci ziskdvat patenty ve 38 clenskych
zemich Evropské patentové organizace.
Logica pomUze Evropskému patentovému
Ufadu vybudovat komplexni, zabezpeceny
a inovativn{ systém spravy patentd, ktery
bude digitalné zpracovavat patentové zadosti
ve vsech fazich patentového procesu, véetné:
@ lyhleddvani patentl
® Podani zadosti u patentového Uradu
@ Publikace Zadosti
@ Prozkoumanf zdosti
@ lyfeseni pravnich nalezitosti, jako jsou opo-
nentury nebo odvolan.
Predseda EPU Benoit Battistelli prohlésil:, Evropsky
patentovy Urad hraje klicovou roli v rozvoji zna-
lostni ekonomiky, nebot diky jeho aktivitdm mo-
hou firmy velice rychle profitovat ze svych investic
do vyzkumu a vyvoje. Cilem je modernizovat IT
infrastrukturu takovym zplsobem, aby z ni pro-
strednictvim efektivnéjsiho grantového procesu
mohl profitovat jak Evropsky patentovy Gfad, tak
i spolecnosti, vyzkumni pracovnici a vynalezci
Novy, znalostné orientovany systém fizenf
a spravy patentl pomuze jak zadatellim o pa-
tent, tak vsem, kteff na zadosti dohlizeji ve vsech
fazich procesu. Podle odhadu EPU vyrazné snizi
objem komunikace mezi Zadatelem a Uradem,
coz uzivatelské komunité pfinese ro¢nf tspory
ve vysi desitek miliond euro.
Novy spravni systém nahradi témeér vsechny
automatizované procesy EPU, které dnes existuji.
Bude podporovat podani az 250 000 patento-
vych Zadosti, které Evropsky patentovy Urad
rocné dostava, i elektronické zpracovani zhruba
2,5 mil. transakcf.
Podle aktuéiniho planu za¢nou prvni zadatelé
pouzivat online podavani grantovych zadosti
od dubna 2013. Projekt pak bude spoustén
postupné az do roku 2015. Z projektu budou
profitovat i ndrodnf patentové Urady, nebot
EPU planuje novy online systém nabidnout
véem ¢lenskym zemim, k nimz mj. pat¥i i CR
a Slovensko. M Wik/

58 EELIMAGAZIN 6/2012

EUROZONU LETOS CEKA PROPAD, EU STAGNACE
S —

Hospodarstvi eurozony letos ¢eka propad o 0,3 %, zatimco ekonomika celé unie bude stag-
novat, uvadi Evropska komise ve své nejnovéjsi makroekonomické prognéze. V pristim roce
by ale hruby domaci produkt mél opét zacit riist - veurozoné o 1% avEU 0 1,3 %.

,OZiveni je v dohledu, ale ekonomickd situace z8-
stava stéle kiehkd," uved| eurokomisaf pro ménové
a hospodaiské zalezitosti Olli Rehn s tim, Zze mezi
jednotlivymi evropskymi staty existuji velmi vyrazné
rozdily. Vysledky hospodéfstvi EU i eurozdny téhnou
dolti hlavné Recko (kde komise letos o¢ekévé propad
ekonomiky 0 4,7 %), a dalsi zemé jizni ekonomiky,
které nyni bojujf s recest. Spanélsko, které je nyni kv(ili
svym potizim pod drobnohledem v obavach, aby se
nestalo dalsi obéti dluhové krize, podle komise cekd
letos propad ekonomiky o 1,8 %. Portugalsku Brusel
predpovida pokles o 3,3 %, Kypru 0,8 %, Italii o 1,4 %.
S hospodafskym poklesem se ale podle prognéz EK
budou potykat i dal$i zemé. Napf. Nizozemsko, kde
Brusel ocekava pokles (0,9 %), Slovinsko (-1,4 %) a také
jednu zneclenskych zemieurozoény - Madarsko (-0,3 %).

I komplikovana situace v ekonomice EU, kterd je tématem
obsahlych studii analytik(i jde vyjadfit ve zkratce - jak ji vidi
web Market Leader spolec¢nosti MasterForex...

Cesko bude podle EK stagnovat,
ministerstvo vidi mirny rast

Ceska ekonomika by méla letos stagnovat, coz je
mezi 10 staty EU, které nejsou soucasti eurozony,
druhy nejhorsi vysledek pravé po Madarsku. EK
potvrdila sv{j Unorovy predbézny odhad, podle
néhoz se ceské hospodaistvi vrati k ristu v pristim
roce, kdy by mélo posilit o 1,5 % HDP.

Brusel se tak ve své prognéze neshoduje s Udaji Ces-
kého ministerstva financi, které podle dubnového
vyhledu pocitd pro letosek s mirnym rdstem ekono-
miky (00,2 %) a odhad vyvoje hospodaistvi v dubnu
zhorsilo zlednowych 1,6 na 1,3 %, zatimco EK je o néco
pesimisti¢tejsi ve vyhledu pro letosek, ale naopak pro
piisti rok odhad proti Unoru zlepsilaz 1,3 na 1,5 %.
,Slabd doméci poptavka a pomaly rist exportniho
trhu budou pravdépodobné tvarovat ekonomické
prostiedr (v CR) v roce 2012. Kvali kiehkosti poptavky
a tlakaim, jimz celi nékteré nadnarodni spolecnosti
v jejich domovskych trzich, budou firmy i nadale
opatrné na investice, uvadi se v prognoze EK.

Spojeni s osudem eurozény

Vykon Ceské ekonomiky zavisi do znacné miry na
tom, jak se bude dafit zemim eurozony, ktera je
hlavnim odbytistém ceské silné proexportné ori-
entované ekonomiky. Pro unijni zemé platici eurem
ocekavé EK zatim hospodafsky propad 0,3 %, v celé
EU by méla ekonomika stejné jako v CR stagnovat.
Inflaci pro letosek komise v Cesku vidi na 3,3 % proti
2,1 % v lonském roce a ocekava také vzestup miry
nezameéstnanosti. Schodek vefejnych rozpoctd by
meél letos podle EK klesnout z loriskych 3,1 % HDP
na 2,9 %, a v roce 2013 by mélo nasledovat dalsi
snizenina 2,6 %.

Rozpoctové odhady zavisf ale na vyvoji dvou hlav-
nich rizik, uvedla EK. Jednim z klicovych faktorG
je spolufinancovéni projektl z evropskych fond(
- platby z fondd byly docasné zmrazeny kvdli pro-
blémm, nelze vyloucit, ze nékteré projekty budou
muset byt financovany jen z narodnich zdrojl.
Druhy rizikovy faktor predstavuji v CR podle brusel-
skych analytik( dopady piipadného majetkového
vyrovnani s cirkvemi.

Analytici hlasi konec recese

Podle odhadl analytikl se ¢eska ekonomika v prv-
nim Ctvrtleti uz zfejmé dostala z recese. V prvnim
Ctvrtleti ekonomika ve srovnani's pfedchozim Ctvrt-
letim stagnovala nebo mirné rostla, pficemz za
recesi se povazuje, kdyz dvé ctvrtleti po sobé vykon
ekonomiky klesa. Také v meziro¢nim srovnani podle
vetsiny odhadl ekonomika rovnéz mirné stoupla,
ato 00,1 az 0,2 %. Podle Ceského statistického
Ufadu mezi¢tvrtletné hruby domaci produkt ve
tretim i Ctvrtém Ctvrtleti 2011 klesl 0 0,1 %.
,Predpokladam, ze ekonomika stéle balancuje na
hranici recese. Nad vodou ji drZi exportné orien-
tovany pramysl, zatimco stavebnictvi a sluzby z0-
stavajfinadale v dtlumu;” uved! analytik CSOB Petr
Dufek. Ekonomika podle néj nemize spoléhat na
domaci poptévku, kterou brzdi reélny propad pri-
jmG domacnosti a obavy z dalsiho vyvoje, investi¢ni
aktivita nenf nijak vyrazné poté, co vefejny sektor
omezil investi¢ni projekty a firmy s investicemi
radéji vyckavaji.

,Ocekdvame, e HDP se v prvnim Ctvrtletf letosniho
roku mezictvrtletné zvysi o 0,1 %," uved| analytik
Komereni banky Jiff Skop. | analytik UniCredit Bank
Pavel Sobisek zastava nazor, ze HDP se v prvnim
Ctvrtleti obratil do meziro¢niho rlstu.

Mirny rdst o 0,3 % meziro¢né predpoklada diky vy-
voji exportu i analytik Raiffeisenbank Michal Brozka,
zatimco jeho kolega z Next Finance Vladimir Pikora
naopak ocekadva mezictvrtletni i meziro¢ni mirny
pokles ekonomiky. Konstatuje, Ze statistiky pfindsej
za prvni kvartal velmi rozporuplnou informaci: Na
jednu stranu,zadrhavajici” prdimysl a slabd domécf
poptdvka, na druhou stranu Cisté exporty stoupajf
strmé nahoru a jsou skoro dvojnésobné nez ve
stejném obdobi lorského roku. M /ctk/



e-trzi$té PRO STATNi SPRAVU JIZ REGISTRUJE

PRVNI VEREJNE ZAKAZKY

Na prvni atestované elektronické trzisté v Ceské republice e-trzisté Gemin.cz byla vypsana
prvni vefejna zakazka. Tuzemské instituce tak zacaly v praxi vyuzivat vyhod elektronického

trzisté nové generace.

Moderni webova aplikace je urend pro zadavanf
rychlych a operativnich nakup( vefejnych zadavatel(
a podstatné ziednodusi a zprihlednizadavéni verej-
nych zakdzek, zaroven prispéje ke snizeni ndkladdi na
provoz celého procesu. Prindsi posileni transparent-
nosti a zrychlenf procesu zadavén( vefejnych zakazek.
Povinnost vypisovat zakazky touto cestou bude
platit pro organy statni spravy CR a jim podfizené
organizace od 1. ¢ervence 2012. E-trzisté a jejich vy-
hody viak budou moci vyuzivat i samospravné celky.
Nové systémy jsou ur¢eny pro rychlé ndkupy zbo,
sluzeb nebo napt. stavebnich praci a jejich zavedent
je soucastf projektu pro postupnou elektronizaci
vefejné spravy Ministerstva pro mistni rozvoj CR.

Elektronické trzisté Gemin.cz se stalo prvnim
systémem pro zadavani vefejnych zakéazek, ktery
Uspésné prosel akceptacnimi testy Ministerstva
pro mistni rozvoj CR. Ostry provoz systému byl
spustén 1. kvétna 2012 a aktudlné je na e-trzisti
Gemin.cz registrovano vice nez 500 dodavatel(
a pres 30 zadavateld. Historicky prvni zakézkou
v novém systému se stala poptavka na pofizenf
spotfebniho materidlu k tiskarnam. Jsme radi, Ze vse
probéhlo bezproblémoveé, coz potvrzuje absolutnf
pfipravenost naseho systému na ¢eském trhu. Tési
nas, Ze se nam jako prvnim podafilo spustit elektro-

nické trzisté nové generace, které spliuje veskeré
pozadavky pro zadavani verejnych zakazek," uved|
David Horky, jednatel spolecnosti SYNTAXIT, kterd
Gemin.cz prvni atestované e-trzisté provozuje.
Velkou vyhodou e-trzisté Gemin.cz je jeho uZiva-
telska privétivost a intuitivni ovladani. Napfiklad
po zadani identifika¢niho ¢isla organizace se pfi
registraci automaticky vyplIni potfebné Udaje, které
sta¢i pouze potvrdit. Instituce tak nemusi vsechna
data slozité vypisovat,' dodal Petr Andrysek, vedouci
klientské sekce QCM. M

Patlawssl agunl P lonibinn ssha i Ullii & Piskbiskin

SOLARNiIBYZNYS SE V CRZACiNA ZADRHAVAT
S

Ustavni soud potvrdil 16. kvétna svym rozhodnutim platnost solarni dané, kterou schvalil
parlament, aby branil pfiliSnému zdrazeni elektfiny pro konecné spotiebitele po Zivelném

fotovoltaickém boomu do roku 2010.

Investofi tak ztratili oporu pro jeden z vyznamnych
argumentd, které by mohli pouzit v pldnovaném
sporu s ¢eskym statem o nédhradu skod, jez jim 26%
zdanéni piijm0 z dotovaného prodeje elektfiny
pfineslo. Mezinarodni sdruzeni solarnich investord
IPVIC, v ném?z se spojilo 11 zahrani¢nich ¢lend,
potvrdilo, Ze se arbitrdZi nevzda, a Zalobu hodla
v nejblizsich tydnech podat.

ghiovat mraky.

Nad fotovoltaikou se postupne zacina
lvlegislativé. ~ %&

,Je to 3patné zprava pro investory, Ustavni soud
poskytl silny argument ceskému statu,” fekl Tomas
Rychly, partner advokétni kancelare Wolf Theiss,
deniku E15 s tim, Ze silngjsi dopad bude mit vyrok
ustavniho soudu hlavné na ceské investory, kteff
pocitali s tim, Ze by své pozadavky mohli opfit
o pfipadné opacné rozhodnuti soudu.

Spory se tak zfejmé budou tocit kolem garance
15leté navratnosti investice: Zatimco Ustavni soud
se odvolava na experty, podle nichz byla ndvrat-
nost zachovéna, podle nézoru Ceské fotovoltaické
primyslova asociace (CZEPHO) byla plvodné uva-
dénd névratnost solarni dani prodlouzena. CZEPHO
trva na tom, Ze 26% zdanénf soldrnich elektraren
je protitstavni, nebot bylo zavedeno se zpétnou
Ucinnosti, a investordim se tak neocekéavané snizily
pFijmy. Podle Ustavniho soudu ale zvolend forma
zdanéni Ustavnim zésaddm neodporuje a nelze ji
hodnotit bez ohledu na ekonomickou situaci statu,
ktery dan zaved|, protoze kvili fotovoltaice hrozilo
vyrazné zdrazeni elektfiny.

Podle Zuzany Musilové, vykonné feditelky

ekonomika =8

GM PRESTANE INZEROVAT
NA FACEBOOKU, REKLAMA
NA SOCIALNi SITI
NESPLNILA OCEKAVANI

Americka automobilka General Motors
(GM) piestane inzerovat na socialni siti
Facebook. Podle agentury Reuters se tak
rozhodla kvili tomu, Ze jeji inzeraty zde
maji jen maly dopad na spotfrebitele. Face-
bookovy profil si vSak spolecnost ponecha.
Podle propoctd dentku The Wall Street Journal
investovala loni GM do své pitomnosti na Face-
booku zhruba 40 mil. dolard (ca 810 mil. K¢),
ovsem pifmo na nakup inzeratl byla pouzita
jen asi Ctvrtina z této ¢astky - zbyvajicich 30 mil.
dolart bylo ur¢eno na vytvareni obsahu face-
bookového profilu. Tento profil, za jehoz zfizenf
se Facebooku neplatf, si GM hodla ponechat.,Co
se tyka Facebooku, v sou¢asnosti neplanujeme
pokracovat v inzerovani, ale hodldme setrvat
v agresivni strategii, kdy zde predstavujeme
vsechny své produkty a znacky," uvedla spo-
le¢nost s tim, Ze socidInf sit povazuje za Ucinny
nastroj pro komunikaci se zékazniky.
Facebook ma nicméné zatim dost zéjemcl
o reklamu, zvysil svou nabidku reklamniho
prostoru o 25 % a ocekdava, Ze inzerce na so-
ciaIni siti pfinese spole¢nosti trzby az 15 mld.
dolard. Inzerci na socidlni siti zatim vyuZivaji jiné
velké automobilky, napf. japonska spole¢nost
Subaru ¢i americky Ford, ktery se v letosnim
roce dokonce chysta vydaje na reklamu na
socialni siti zvysit. Otazkou ovsem je, zda se
v dobé hledani Uspor a cesty k maximalnf efek-
tivité ¢asem nepfiklonf rovnéz k prikladu GM
i daldf velci hrdc¢i v automobilovém byznysu,
kde panuje tvrda konkurence. Podle analytikd
je rozhodnuti GM prvni vyznamnou rdnou pro
obchodni model Facebooku. Zvyraziuje totiz
pochybnosti o tom, zda je skute¢né inzerovani
na socidlnich sitich U¢innéjsi nez reklama v tra-
di¢nich médiich.

Po euforii z novych reklamich moznostf, které si
marketingovi pracovnici slibovali od socidlnich
sitf, zejména v podobé cilené reklamy, tak zfejmé
pohled: na néco je to dobré, ale nefunguje uni-
verzalné a rozhodné to nenf zazracny recept,
ktery by za levny peniz vyfesil viechny problémy
s propagaci. M Wik/

CZEPHO, dosud pijaté legislativni kroky, v¢etné
rozhodnuti o zdanéni fotovoltaiky silné ohrozi
hlavné malé a stfedni solarni podnikatele, ktefi
jsou jiz nyni vystaveni ekonomickym problémam,
a mnozi balancuji na hrané ekonomické tnos-
nosti. Dopadnou na né i dalsi zpétné kroky statu
jako napf. novym zékonem zavadény recykla¢ni
poplatek ze solarnich paneld.,Solarni odvod se
dnes tyké zhruba 2200 instalaci, z ¢ehoz 35 % jsou
instalace do 100 kW, zpravidla tedy stiechy na fir-
méch a mensich vyrobnich haldch ¢i obchodech,”
uvedla asociace. @
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== legislativa a pravo

LEGISLATIVNI ZMENY BY
MELY UMOZNIT DVOJi
OBCANSTVIiIPRO CECHY

Zatimco v nékterych zemich je akceptovan
institut vicenasobného obcanstvi, po roz-
déleni byvalého Ceskoslovenska si ¢esti
obc¢ané mohli zvolit pouze jedno - se viemi
duisledky, které z toho vyplyvaji. To by se
vSak nyni mohlo zménit.

Névrh zékona o statnim obcanstvi CR, ktery
predlozilo ministerstvo vnitra k legislativnimu
projednani na Urovni viady CR, pfinasi zmény,
které by mohly vyrazné usnadnit situaci statnim
napr. jako zéstupci firmy do ciziny k dlouhodo-
bému pobytu chystaji.

Kdo chce ziskat cizi obc¢anstvi, tak by se uz
nemusel vzdat toho ¢eského, zatimco dosud
mohou dvoji obcanstvi mit pfevazné jen ti, co
Ziji v manzelstvi s cizincem. Ceskym ob¢andm,
kteff dobrovolné nabudou cizf statni obcanstvi,
tak bude umoznéno ponechat si to ceské, za-
timco podle dosud platnych predpist jej tim
automaticky ztraceli — s vyjimkou téch, kteff
majf za manzela ¢i manZzelku cizince.

Stat také umozni snadnéji ziskat obcanstvi kra-
jantm v zahranici a tém, ktefi o néj z pohledu
Ceské legislativy prisli kvili emigraci.,Nova
pravni Uprava nebude omezovat moznost
zjednodudeného nabyti obcanstvi pouze na
osoby, které pozbyly ¢eské nebo ceskoslo-
venské obcanstvi od 25.2.1948 do 28.3.1990,
uvedla Petra Schneiderova z tiskového od-
délenf MV CR. Emigranti a jejich potomci se
pfi zadosti o ¢eské obc¢anstvi podle nového
zakona nebudou muset vzdat svého dosa-
vadniho obcanstvi, a mit na izemf CR trvaly
pobyt jako dosud.

Navrh zahrnuje i zmény podminek pro ziskani
Ceského obcanstvi u lidi z ¢lenskych statl
Evropské unie a Svycarska, Lichtenstejnska,
Norska a Islandu. V téchto pfipadech by se
doba trvalého pobytu pozadovana k ude-
len ob¢anstvi CR méla zkratit na tfi roky, ze
soucasnych péti. Pro obc¢any ostatnich statl
bude nadéle platit dosavadni 5leté obdobi.
Pro cizince vsak bude v pfipadé pfijeti nové
legislativy v navrhované podobé zfejmé ob-
tizn&jsi ziskat Ceské obcanstvi nez dosud, kdy
jim vétsinou stacilo splnit pozadavek délky
trvalého pobytu v CR. Budou muset uz také
prokazovat, ze byli v Cesku po celou tuto dobu
a obhajit znalost ceskych redlil. Mél by se také
ddslednéji zkoumat, jejich vztah k Cesku, a zda
jsou integrovani z hlediska pracovniho, rodin-
ného a sociélnfho.

Predmétem diskuze je zatim jesté otazka, zda si
cizinci, kteff dostanou ¢eské obcanstvi, budou
moci podrzet i své plvodni. Navrh zékona, ktery
predlozilo MV CR, obsahuje jak variantu, ktera
to umoznuje, tak zachovanf soucasného stavu,
a o definitivni pravni Upravé by se mélo jesté
rozhodnout. M
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EVROPA CHCE NOVE UPRAVIT PODMINKY PRO

REGISTRACI VOZIDLA V JINEM CLENSKEM STATE
S —

Kazdy rok obcané a podniky v EU pfesouvaji na 3,5 mil. vozidel z jednoho do jiného ¢lenského
statu, kde je musi zaregistrovat podle vnitrostatnich pravnich piedpisi, coz je tézkopadnou
a zdlouhavou administrativni procedurou. V priméru trva cely proces az 5 tydni a naklady
na jednu registraci se pohybuji kolem 400 EUR. S cilem zlepsit tuto situaci priSla Evropska
komise s navrhem, ktery ma tuto administrativni zatéz vyrazné omezit.

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady,
kterym se v rdmci jednotného trhu zjednodusuje
pfevod motorovych vozidel registrovanych v ji-
ném clenském staté, jak se cely legislativni ndvrh
jmenuje, ma vyrazné zjednodusit pravidla pro pres-
hrani¢nf registraci vozidel a zna¢né snizit admini-
strativni zatéz pro firmy i obcany EU.

Navrh na zmény registrace

v konkrétnich ustanovenich

Konkrétné navrh hned v Uvodu potvrzuje pravo pro
¢lenské staty stanovit pro urcité kategorie motoro-
vych vozidel vyjimky z registrace. Soucasné stanovi,
7e pokud bylo motorové vozidlo registrovano v ji-
ném ¢lenském stateé, neznamenda to, Ze se na stejné
motorové vozidlo musf vztahovat povinnost regist-
race v ¢lenském state, do kterého bylo prevedeno.
Dale se stanovi, Ze motorova vozidla registrovana
ve tietich zemich do plsobnosti tohoto navrhu.ne-
spadajf a ndvrh také vylucuije registraci motorovych
vozidel, kterd byla registrovana v témze clenském
staté. Na nové registrace motorovych vozidel v rdmci
téhoz ¢lenského statu se proto nadale budou vzta-
hovat vnitrostatni pravidla ¢lenskych stat.

Navrh déle stanovi, Ze ¢lensky stat EU mdze na svém
Uzemf{ pozadovat registraci vozidla registrovaného
vjiném ¢lenském staté pouze v pripadé, ze ma drzitel
osvédceni o registraci na jeho Uzemfi ebvyklé bydli-
sté. Pro urceni obvyklého bydlisté stanovi prislusna
kritéria — a to zvlast pro fyzické osoby a zvlast pro
spolec¢nosti. Napr. v pipadé spole¢nosti kritéria od-

kazuji na misto usazenf nebo misto podnikani, coz by

znamenalo, Ze v pifpadé, Ze je vozidlo registrovano
na spolecnost v ¢lenském staté EU v misté jejiho sidla
a pouzivano zaméstnancem, ktery ma obvyklé bydli-
$té vjiném clenském staté EU, nemdZe tento ¢lensky
stat EU registraci na svém Uzemi pozadovat. Tim se
ma zabranit, aby se v kazdém jednotlivém pripadé
muselo v ¢lenském staté, kde ma zaméstnanec své
obvyklé bydlisté, posuzovat, zda je sluzebni vozidlo
pouzivano predevsim k soukromym nebo pracovnim
Ucellim a zda se cesta mezi pracovistém a domovem
povazuje za pracovni nebo soukromou cestu.

Prihlaseni vozu do pul roku

Pokud jde o samotny postup registrace pro vozidla
registrovana v jiném clenském staté EU, tak navrh
stanovi jasné a jednoduché pravidlo: pokud drzitel
osveédceni o registraci méni své obvyklé bydlisté do
jiného ¢lenského statu, mél by pozadat o registraci
svého vozidla ve Ihité Sesti mésicl po pfijezdu.
Béhem uvedeného obdobf nesmi byt pouzitf vo-
zidla ze strany pfijimajictho ¢lenského statu ome-
zeno. Névrh rovnéz stanovi zésadni ziednodusenti
registracnich postupl pro motorova vozidla, ktera

byla registrovana v jiném ¢lenském staté. Uplatriuje
piitom judikaturu Soudniho dvora, podle které by
¢lenské staty meély usnadnit obchod uvnitf EU uzna-
vanim dokladu vydaného v jiném ¢lenském staté
prokazujictho napfiklad, Ze vozidlo registrované na
Uzemi posledné uvedeného statu proslo technickou
prohlidkou. Soudni dvir rovnéz uvedl, Ze tato zé-
sada vzajemného uznavani registrace a technickych
informaci by méla byt kombinovana se spolupraci
mezi orgény v clenskych statech ohledné pfipadné
chybegjicich informaci.V navrhu se to projevilo tim,
7€ se stanovi, aby se tato spoluprace uskute¢novala
elektronicky a orgén pfislusny pro registraci vozidel
by mél vyhledat Udaje v registru vozidel ¢lenského
statu, kde vozidlo bylo registrovano. A konecné
navrh'umoznuje v nékterych zvidstnich pfipadech
provadét dodatecné kontroly motorového vozidla.

Lt 4

Kdy muize byt registrace zamitnuta?

Navrh rovnéz presné definuje, v jakych pfipadech
jsou orgény piislusné pro registraci vozidel opravnény
registraci motorového vozidla, které bylo registrovano
vjiném clenském staté, zamitnout. Hlavnim cilem pfi-
tom je predchézet podvodim a zajistit bezpe¢nost sil-
ni¢niho provozu, protoze nové registrace motorovych
vozidel registrovanych v jiném clenském staté jsou
nekdy pouzivany k legalizaci odcizenych vozidel nebo
dokladt k vozidltim. Odcizena vozidla jsou ¢asto pro-
davana s pozmeénénou identitou, nap. prostrednictvim
tzv., klonovani” (praktika, kdy se u odcizeného vozidla
jeho skutecné identifikacni znaky odstrani a nahradi
znaky-vozidla, které je provozovano na pozemnich
komunikacich, takze odcizené vozidlo ziska totoznost
legalné pouZzivaného vozidla a obé vozidla jsou po-
uzivana pod stejnym registracnim cislem) nebo tzv.
,ringing” (praktika, kdy je totoznost odcizeného vozidla
vymeénéna za totoznost vazné poskozeného vozidla).

Docasna registrace

Prostfednictvim harmonizovanych pravidel o do-
Casné registraci motorovych vozidel zajistuje navrh
snazsi obchodovéni s ojetymi vozidly v rdmci EU.
Navrh v této souvislosti predpoklada, ze pokud je



motorové vozidlo, které jiz bylo registrovano v né-
kterém clenském stété, proddvano osobé usazené
v jiném ¢lenském staté, prodavajici jej v okamziku
prodeje odhlasi a kupujicimu nepovoli, aby Fidil
motorové vozidlo s jeho registracnim ¢islem. Systém
docasné registrace tedy docasné preklene obdobi
meziregistraci v prvnim ¢lenském staté a novou re-
gistraci ve druhém staté. Systém docasné registrace
rovnéz umozni organtim pfislusnym pro registraci
vozidel zajistit kvalitu Udajl obsazenych v registrech.

Nova pravidla v obchodovani

s ojetymi vozy

Navrh dale stanovi obchodovani s ojetymi vozi-
dly v rdmci EU prostfednictvim harmonizovanych
pravidel 0,sluzebni registraci” motorovych vozidel.
Systémy sluzebni registrace jiz existuji ve vétsing
¢lenskych statd, aby méli maloobchodnici moznost
fidit motorova vozidla na vefejnych pozemnich
komunikacich po velmi kratkou dobu a nemuseli
je formalné registrovat. Vétsina clenskych statd ale
osvédcent o sluzebni registraci, zahrnujici identifi-
kaci motorového vozidla, nevydavaji, ale poskytujf
jakési osvédceni o vazbé mezi registracnimi znac-
kami a jejich drZitelem, a/nebo pozadujf po drZiteli,
aby ved| knihu jizd, ve které jsou zaznamenany jizdy
uskute¢néné s danou registracn{ znackou. Tyto
Jsluzebniregistrace” viak vétinou nejsou uznavany
v jinych ¢lenskych statech, a to obvykle v disledku
neexistence oficidlniho osvédcen i o registraci, takze
vétdina distributorl a obchodnikl nemUze sluzebnf
registrace vyuzivat mimo své Uzemf. Navrh tyto
prekézky odstranuje prostfednictvim spole¢ného
systému, v ramci kterého by ,sluzebnf registrace”
poskytnuté vyrobclim, montérdm, distributordm
a obchodniklim usazenym v jednom ¢lenském
staté byly uzndvany v ostatnich ¢lenskych statech.
Akonecné navrh uklada ¢lenskym statim povinnost
sdélit Komisi ndzvy a kontaktnf tdaje organd prislus-
nych pro registraci vozidel, které jsou na jejich Uzemt
odpovédné za spravu Urednich registrli vozidel a za

uplatiiovani tohoto nafizeni. Komise seznam organ(
pifslusnych pro registraci vozidel a jakoukoli aktuali-
zaci tohoto seznamu poté zverejni na své internetové
strance. Clanek 9 navic uklada organdm pislusnym
pro registraci vozidel povinnost zajistit, aby méla
vefejnost snadny piistup k informacim o registraci
vozidel v ¢lenském staté prislusného orgénu, jakoz
i k ndzvu a kontaktnim udajdm daného orgénu.

Shrnuti navrhu

Obecné Ize fict, ze povinnost prreregistrovévat vozidla
pochdzejici z jiné zemé EU bude omezena. Napf.
obcané pracujici v jiné zemi EU a pouzivajici vozidlo
registrované na jejich zaméstnavatele ho nebudou
muset preregistrovat. Celkové budou také znacné
zjednoduseny administrativni formality preregistro-
vani automobill, lehkych uzitkovych vozidel, auto-
bust a ndkladnich vozidel v rdmci EU, napf. pfi zméné
bydlisté zjedné zemé EU do druhé a pii ndkupu oje-
tého vozidla zjiné zemé EU. Stejné tak bude nemozné
zaregistrovat odcizené vozidlo v jiné zemi EU. Vyrazné
také usetrf autopujcovny, protoze budou moci béhem
obdobi dovolenych premistit vozidla do jiné zemé EU,
aniz by je musely preregistrovat. Toto je dobrd zprava
také pro turisty, nebot se ocekdvd, ze jakmile bude
dnesni navrh schvélen, snizi se ceny vypUjceni vozidla.

Méné formalit usnadni Zivot lidem

v pohybu

Kromé toho budou vyrazné omezeny formality pro
preregistrovani vozidla v jiné zemi EU. Navrh tak
usnadni Zivot tém, kteff trdvi ¢ast roku v jiné zemi EU
aod kterych se v soucasné dobé ¢asto vyzaduje, aby
své vozidlo pferegistrovali. Navrh pfichazi se zésadou,
Ze vozidlo by mélo byt registrovano v zemi EU, v niz
jeho majitel Zije, a Ze ostatni ¢lenské staty od néj
nesmi vyzadovat, aby vozidlo zaregistroval na jejich
Uzemi, a to ani tehdy, pokud tam stravil delsi dobu.
Obecné pak po schvéleni dojde hlavné k témto
zménam:

@ Obcané, kteff travi ¢ast roku v prézdninové nemo-

legislativa a pravo ==

vitosti v jiné zemi EU, nebudou muset své vozidlo
v této zemi preregistrovat.

® Obcané, ktefi se natrvalo prestéhuji do jiné zemé
EU, budou mit 6 mésict na to, aby zde své vozidlo
preregistrovali.

® Obcané, ktefi koupi nebo prodaji ojeté vozidlo v jiné
zemi EU, se nebudou muset potykat s dodate¢nymi
technickymi kontrolami a administrativnimi problémy.
© Obcané, kteff pracujiv jiné zemi EU a pouZivaji vozi-
dlo registrované jejich zaméstnavatelem, jiz nebudou
muset vozidlo registrovat ve své domovské zemi.
@ Pljcovny vozidel budou moci béhem dovolenych
presunout vozidla do jiné zemé EU bez preregistro-
vani (napt. pouzivat stejné vozidlo v Iété na pobrezi
a béhem zimy v Alpach). To by mélo vést ke snizenf
ceny vypujceni vozidla.

® Stejnd pravidla budou platit i pro podniky: auto-
mobily, autobusy, lehké uzitkové vozidla a nékladnf
vozidla by méla byt registrovand v zemi EU, v niz
se nachazi hlavni sidlo spole¢nosti, a ostatni zemé
EU to musf akceptovat.

® Registracnf organy budou vice vzajemné spolupra-
covat, coz usnadni sledovéni odcizenych vozidel. Bude
nemozné zaregistrovat odcizené vozidlo v jiné zemi EU.
@ Rada kontrol bude zrusena UpIng, pficemz organy
obdrzi viechny technické informace o vozidle, které
potfebujf, pfimo v zemi, kde je jiz zaregistrovano.

Dalsi legislativni projednavani

Navrh bude nyni projednévat Evropsky parlament
aRada. Jakmile bude schvélen, dostanou ¢lenské staty
jeden rok na to, aby se pfipravily na nové postupy,
jako je software pro vyménu dat atd. Evropska komise
soucasné pfijde v prabéhu tohoto roku s iniciativou
s cilem vyjasnit pravidla EU, kterd musi ¢lenské staty
dodrzovat, pokud jde o uplatriovani registrace vozidel
asilni¢ni dané. Komise vyda doporucent ke zlepseni
jednotného trhu, zejména s cilem zabranit dvojimu
zdanéni vozidel, kdyZ se obcané pfemistuiji zjednoho
Clenského statu do jiného, a odstranit pfekdzky pres-
hrani¢niho pdjcovani vozidel. M /pm/

V €R JE STALE PRETACENI TACHOMETRU LEGALNI
I —

Prvni pokus v CR fesit staceni tachometrii zakonem zatim nedopadl dobre. Dalsi navrh, ktery se
nyni pfipravuje, je novela Zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich z Ministerstva dopravy, ktera kvalifikuje pretaceni tachometrii jako prestupek.

Pokud tento ndvrh projde (dle odhadl spole¢nosti
Cebia to bude nejdfiv za rok), tak to bude urcité vy-
razny posun v legislativé a dobry zacatek k pripadnym
dalsim Upravadm, protoze nyni manipulace s kilometry
neni v CR oetiend vilbec.

Z dlouhodobych statistik Cebia vyplyva, 7e 42 % vozi-
delv CR mé pretoceny tachometr. Cebiajen v r. 2011
zkontrolovala pres on-line systém AutoTracer 250 000
vozidel a ukdzalo se, Ze téméf polovina ma pretoceny
tachometrato v priméru o 100-200 000 km. Pokud
to vztdhneme na celkovy pocet vozidel, kterd jsou
registrované v CR, tak se da fici, Ze v CR jezdi celkove
1 mil. vozidel s pfetoc¢enym tachometrem.

Mezi dalsi nej¢astéjsi praktiky ,omlazovani” a vy-
lepsovani stavu vozidel patfi falsovani roku vyroby,
resp. data uvedeni do provozu.

Velké technické prikazy jiz ddvno neobsahujf idaj
fok vyroby’, ale pouze naprosto odlisné datuma to
je,datum 1. uvedeni do provozu” Tyto dvé hod-
noty se od sebe mohou lisit o 1-2 roky a vyjimkou
nejsou vozidla, kde je tento rozdil tfi a vice let. To
opét vyuZivaji nepoctivi prodejci, protoZe ¢im mladsi
se automobil zd4, tim je jeho cena vyssi. Problém
s omlazovéanim vozidel se vyskytuje
u cca 20 % vozidel na trhu v CR.
Doporuceni spolecnosti Cebia,
jak maze kupujici minimalizo-
vat riziko pf¥i nakupu ojetych
vozidel:

@ pred nakupem si ojeté vozidlo -

prohlédnéte a provéite (piivedte si y pétiny vozidel je uvadén mladsi rok
na pomoc svého automechanika), vyroby, nejéastji u domaci Skody Octavia

PR LA

@ proctéte si kupnf smlouvu a pokud nebude spl-
novat véechny nalezitosti, Zddejte o jejich doplnéni,
nebo od ndkupu odstupte (na trhu jsou i jind vozi-
dla, kterd si mdzete koupit),

@ zvazte, od koho vozidlo kupujete a dejte pred-
nost provefenym prodejctim, ktefi poskytujf urcity
standard a mate jistotu, Ze se na né mUzete obratit
i s pfipadnou reklamaci vozidla,

@ vyzadejte si dopfedu VIN vozidla a kopii technic-
kého prlikazu a vozidlo si provérte u specializovanych
spolecnosti, které proveri plivod a historii vozidla.
® vyuZijte systém Autolracer (www.zkontrolujsiauto.cz)
avozidlo si zde on-line provérte. Zde simdzete ihned
ovefit - pribéZné pocty najetych kilometrl (nebylo
s tachometrem manipulovano?),
skutecny rok vyroby, zda vozidlo
nenf predmétem leasingu, zda nenf
v databdzi odcizenych vozidel a dalsf
dileZité informace z jeho historie.
Pofizeni vozidla je vétsinou velka
investice, a proto se vyplatf na-
kup neuspéchat a vse dlkladné
proveérit a nechat zkontrolovat. M
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MAGNETICKA PASKA V IT SLAVI 60. VYROCi

V kvétnu si spolecnost IBM pfipo-
menula 60 let ode dne, kdy zacala
vyuzivat magnetickou pasku vIT
a odstartovala tak moderni éru
elektroniky.

Tato technologie umoznila velkym vy-
pocetnim pfistrojim ukladat vysledky
operaci v digitalni podobé namisto
do dérnych stitk( na kotouce mag-
netické pasky. Vytvorila tak zcela novy
zpusob, jakym zobrazovat a ziskavat
informace z digitalnich dat a dala
odpoved na zdsadni otdzku, kterou
si v poloviné minulého stoleti kladly

IT spole¢nosti: kam zaznamendavat
vysledky svych vypocetnich operacf?
Konstruktéfi IBM se na ni rozhodli hle-
dat odpovéd v nové technologii -
magnetické pasce. Ta byla dosud po-
uzfvana pro zachyceni zvuku a slibné
vypadalo i jeji pouZitf pro velké poci-
tacové systémy. Bohuzel pasky nebyly
dostatecné pevné a velké kotouce
s nimi pohdanély silné motory, které
se rychle rozjizdély i zastavovaly, takze
se paska casto pretrhla.

Pravé tento problém se konstruktéfi
IBM rozhodli fesit a 21. kvétna 1952,

kdyz spole¢nost uvaddéla na trh
prvni komerc¢ni pocita¢ s ndzvem
IBM 701, pfedstavili i Ulozny systém,
jenZ znamenal naprosty prelom ve
vyuziti magnetické pasky. Problém
s pretrhavanim pasky vyresili va-
kuovym sloupcem’, ktery mirné

natahoval ¢ast pasky mezi dobou
pfistupu a vytvarel tak vlastné ja-
kousi vyrovnavaci pamét, diky niz
se paska dokdzala vypofadat s na-
hlymi starty a zastavenimi. Inovace
se rozsitila napfi¢ odvétvim a od-
startovala moderni éru vypocetni
techniky.
Magnetickd pdska se vyuZziva do-
dnes, mj. tfeba v televiznim vysilani.
Vysoce vykonné a vysokokapacitnf
pasky od I1BM umozniuji rychlejsi
pfistup k videim a umoznuji ukla-
danf vice videf v podstatné mensim
prostoru. M

/ibm/

LETOUN NA SOLARNi POHON
ABSOLVOVAL USPESNY NOCNI LET

Po sedmnactihodinovém letu
pristal na madridském letisti
Barajas v 01:28:50 experimen-
talni letoun Solar Impulse,
ktery den predtim odstartoval
ze Svycarského mésta Payerne
a absolvoval s mezipfistanim
v Madridu trasu do Maroka
azpét do Spanélska bez jediné
kapky paliva.

Mél dokdzat, Ze je mozné pohanét
letadlo tézsi neZ vzduch ¢isté so-
larnf energif — a to i v noci, coZ se
védeckému tymu, ktery stroj vyvi-
nul a zkonstruoval, podafilo. Stroj
ma délku 21,85 m, vysku 6,40 m

jimiZ jsou pokryta kffdla letounu.
Ziskana elektfina se uklada do ba-
terif zajistujicich dodavku energie
pro elektromotory pohangjici vr-
tule v noci.

Stroj letél prdmérnou rychlostf
89 km.h'', doséhl nejvétsi vysky
8500 m jeho let bylo mozné sledo-
vat online,v pfimém pfenosu” na
strankach projektu www.solar-
impulse.com, kde jsou rovnéz
podrobnosti o unikatnim projektu.
Stavba stroje s oznacenim HB-SIA
trvala zhruba 7 let a jesté pred
Marockou misi absolvoval néko-
lik Uspésnych vzletl, které mély

a rozpéti kfidel 63,4 m (tedy zhruba
jako Airbus A340), ale hmotnost
jen 1600 kg. Pod kridly ma Ctyri
gondoly, v kazdé je sada lithuim-
-polymerovych akumuldtor@
a motor o vykonu 10 hp s dvou-
lopatkovou vrtuli. Ve dne pohani
unikatni letoun energie z 12 000
solarnich ¢lankd o plose 200 m?,
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oVéfit jeho schopnosti. K prvnimu
skute¢nému letu doslo 7. dubna
2010, kdy letoun vlastni silou
vystoupal do kilometrové vysky,
a 7.a 8. Cervence 2010 absolvo-
val prvni celono¢ni let. Pristim
cflem vyzkumnikd je oblet svéta
na solarnf pohon, planovany na
rok 2014. W

Pod znackou Celly se nabizi
zajimava pomiucka pro
motorizované piiznivce
placatych poc¢itaci: uni-
verzalni drzak pro iPad
a tablety s instalaci do
opérky automobilu.
Drzak je urcen k upevnéni
do sedadlové opérky, flexi- =
bilni konstrukce umoznuje
nastavit velkou skalu poloh.

Na zadnich mistech si
tak mdze posadka kratit
cestu tieba sledové-
nim filmd, coz maze byt
uzitecnym fesen/m hlavné pro
cestujici s détmi na dlouhych
trasach. W

SOLARNI LOD OBEPLULA SVET

Nejvétsi sluncem pohanéna lod’
na svété Taranor PlanetSolar
ukondila po 14 mésicich 4. kvétna
v piistavu Hercule v Monaku svou
prvni plavbu kolem svéta. Nazev
lodi pochazi z Tolkienovské my-
tologie a znamena,Sila slunce”.
Jde 031 mdlouhy, 15 m Siroky a 6 m
vysoky katamaran vézici 95 t, pokryty fo-
tovoltaickymi panely o rozloze 537 m?,
které pohanf elektricky motor lodi. Na
palubu se mize vejit az 40 osob.
Celkem 585 dnf dlouhd plavba zapo-
Cala 27.zaf 2010 a cilem projektu bylo
ukazat, Ze obnovitelna energie a tech-
nologie k dosazeni udrZitelné dopravy
muze fungovat jiz dnes. Klicovou roli
v projektu hraly nové fotovoltaické
materidly firmy DuPont. Fotovoltaické
panely, pouZité pro vyrobu energie
na pohanénf elektromotoru lodi, byly

kazdy den po 19 mésict plavby vysta-
veny tvrdym podminkdm morského
prostfedf, proto musely byt vysoce
odolné a to zajistila vrstva polyvinyl
fluoridu (PVF) Tedlar od firmy DuPont,
kterd chrénila panely pred poskoze-
nim a zarucovala lodi PlanetSolar
spolehlivou vyrobu energie béhem
celé plavby. Tedlar je jediny materidl,
ktery prokazatelné zarucuje Ucinnost
fotovoltaickych modult az 25 leta za
jakychkoliv povétrnostnich podminek.
,Uspéch tohoto podniku dokazuje
jadro nasf viry v DuPontu, Ze véda
muZe byt vyuZita k hledani feSenf sou-
¢asnych nejpalcivéjsich problémd.
Mame dostupné néstroje a mate-
ridly, abychom udélali nasi planetu
lepsi a udrzitelnou do budoucna,’
fika Simone Arizzi, feditel pro védu
a technologie spole¢nosti DuPont. M




THREADLOC: KONEC VYPADLYM SROUBUM

Asi kazdy ma nemilé zkusenosti
se ztratou néjakého Sroubku,
napf. z raminka od bryli, nebo
kliky od dvefi. V nejhorsim pfi-
padé to ale muze vést k opravdu
nebezpeénym situacim.

Hlavnim ddvodem porusenf sroubo-
vych spoj jsou statické a dynamické
jevy, jako napf. riizné typy naraz{ a vi-
braci. Existuji dvé tradi¢ni volby zabez-
peceni Sroubovych spojl proti uvol-
nént: bud pfima modifikace Sroubu,
nebo naneseni chemické vrstvy pod
hlavicku Sroubu.

Na rozdil od vysoce neefektivnich
dill a vroubkovanych podlozek po-
uzivanych dodnes, nyni spole¢nost
Arnold Umformtechnik pfichézf
na trh se zcela novym systémem,
ktery zamezi uvolnéni sroubovych
spoju. Vyvinula unikatni kompletnf{
fadu chemického a mechanického
blokovaciho systému Threadloc
se sirokym spektrem mozného vy-
uziti. Inovativni feSenf vyuziva pro
upevnénijednak chemické metody
nandseni rlznych druhd lepidel
(chemicky reaktivni) a také metody
mechanického zabezpeceni uvol-
nénf sroubu pomoci technologie
Powerlok. To vede k optimalnimu
feSeni pfi utésnéni spojovanych sou-
¢asti, ale hlavné je spolehlivé zabez-
pecuje proti uvolnéni. Diky tomu uz
prakticky nelze ztratit Zadny Sroub,
ktery drzi pevné pripevnén v jakékoli
situaci.

RIZENE STRELY SE CHYSTAJi UZ | PRO PUSKY

Vyzkumné stiedisko americké
firmy Lockeed Martin Sandia Na-
tional Labs, vyvinulo manévrova-
telnou puskovou munici, ktera je
schopna se navadét na vzdaleny
cil pomoci laserového paprsku.

Strela, nazyvana Sandia Bullet
obsahuje 8bitovy pocitac, opticky
senzor a Ctyfi podélné Fidici plosky.
Optické ¢idlo ve $pici stiely sleduje
laserovy paprsek oznacujici cil az
do vzdalenosti 2000 m. Na rozdil
od puskovych projektild stabili-
zovanych vyvrtem hlavné, které
se béhem svého letu na cil otaci
kolem své osy, je aero-
dynamicka stabilita fize-
ného projektilu Sandia
Bullet fesena pomoci
dopredu posunutého
téZisté a aerodynamic-
kych fidicich plosek. Ty
jsou nastavovany prak-
ticky v redlném case na
zakladé udajl vyhod-
nocovanych mikropo-
¢itacem uvnitf strely
- pomoci elektromag-
netického vychylovani
smérovych plosek velmi
rychlym sklapénim jed-
notlivych plosek dovnitf
téla stiely, ¢imz se ménf
jeji tézisté, a tedy i smér.
Tato operace a korekce
letu probihd az 30 krat

plosky jsou uc¢inné do max. rych-
losti 600 m/s.

Nicméné v pfipadé nasazeni téchto
specidlnich projektilt viak technika
asi lidsky rekord zatim nepfekona - na-
vadeéné strely majf U¢innost do 2 km,
nerizené mohou dostrelit déle (zatim
nejdeldi potvrzeny smrtici zasah ma
na svém konté britsky ostfelovac v Af-
ghanistanu Craig Harrison, ktery v lis-
topadu 2009 zasahl cil na vzdalenost
2475 m, jeho kanadsti kolegové Rob
Furlong a Arron Perry jsou se svymi za-
sahy na dalku 24302310 m z bfezna
2002 jen o néco pozadu).

e

akiudtory fizend pleiky

za sekundu a fidici Predstaveny prototyp méii na délku 100 mm

Foto: Sandia National Labs

kaleidoskop

NECO PRO LENOCHY: MOTUCKO A MOKAR

1 kdyz je ¢eska firma Isolit Bravo
znama spise domacimi spotie-
bici a elektrotechnikou, jejim
vyvojaiiim nelze upfit origina-
litu a invenci i v dalSich oblas-
tech. Dokladem je unikatni mo-
torizované kolecko s oznacenim
Motucko: ma hmotnost 30 kg,
a uveze az 150 kg naklad.

V nabidce je (za priplatek) i odleh-
¢end verze s plastovou korbou.
Hlavni,vychytavkou” je vsak motor,
ktery tahne néklad, resp. pomaha
s jeho odvezenim. Elektromotor do-
bijeny pomoci nabijecky udéluje
,motokolecku” rychlost odpovida-

T
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Trakal's motorem ulehcuje praci s objemnymi, ¢i tézkymi materidly, ale Ize s nim dokonce i orat

jici ch@zi, tzn. 3-4,5 km.h ™. Zvlddne
jet i pres prekazku vysokou 12 cm,
stoupavost v terénu s max. zatézi
¢inf podle Udajt vyrobce 35 stupnid,
vydrZ pfi zatéZi cca 60 kg pak zhruba
8 h bézné préce.

Elektrického pohonu se dockal
i kovovy trakaf — zapomente na
Ladovské obrdzky s kocourem Mi-
kesem a jeho partaky, jak se vozi
na starobylém klasickém dfevéném
trakafi... Z elektrifikované moto-
rizované novinky by museli byt
nepochybné nadseni. Trakaf s mo-
torem neboli Mokaf je vhodny pro
prepravu objemnéjsich i tézsich
predmétd. Ma masivni a vétsi kon-
strukci lozné plochy, kterd je také
nize posazena, takze umoznuje lepsi
nakladani, uveze i tézké materialy
jako dfevo, sudy, velké
kameny apod, ale je po- /|
uzitelny napt. i ke svazeni '/
metrového dieva v lese. |
Sirsi rozte¢ opérnych noh
zlep3uje stabilitu, delsi dr-
7adla sniZi silu potfebnou
ke zdvizenfaz o 14 %.
Vykon motoru se pfizpd-
sobuje dané zatézi, proto
je spotfeba energie mi-

nimalni. Pfrevodovka je vyrobena
znejmodernéjsich plastovych mate-
ridll vyztuzenych uhlikovymi vidkny
¢i sitovanych rentgenem. Mezi plusy
vyrobce poukazuje na jednoduchou
obsluhu, dlouhou vydrz baterie,
moznost volby rekuperace ¢i jizdy
s volnobézkou. Minusem je vsak
cena - jak pravi lidové mudroslovi
,kazda sranda néco stojf’, a to je
v tomto pfipadé zhruba 10 000 K&
za kolecko, a zdjemci o motorizo-
vany trakai budou muset sdhnout
do kapsy jesté o 1500 K¢ hloubéji
za zakladnf verze. Dalsi penize si
pak mlze vyzadat bohata nabidka
doplnkd a pfislusenstvi, kterou Ize
Motucko a Mokaf jesté vyrazné vy-
lepsit. Tuning prosté nenf jen vysa-
dou automobilovych fanouskd. M
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CO SE PSALO PRED 51 LETY
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

Na méreni vlhkosti

V Sovétském svazu vyrobili neutronovy pristroj
na méfeni vihkosti. Méfi se jim vihkost sypkych
materidll 100krat rychleji nez pfi normalnich la-
boratornich zkouskach. Podstatnou ¢asti pfistroje
je ampulka s radioaktivnim materidlem, ktery je
zdrojem neutrond. Neutronovy pfistroj pracuje
tak, Ze registruje pohyb neutrond v rizné vihkém
prostredi. W

Nejmladsi v Kisinévé

Nejmladsim podnikem v hlavnim mésté Moldavie
(SSSR) Kisinéve je zavod Vibropribor, ve kterém se
vyrabéjf vysoce citlivé oscilografy. Neddvno vypra-
covali konstruktéfi zdvodu novy typ pfistroje, jenz
mUZe soucasné zapisovat na papirovy pasek Udaje
a7 dvaceti snimact. W

Barevna hudba

Je nesporné, ze mezi zvukem a svétlem existuje
urcity, velmi tésny vztah. Kombinace jistych
barev mohou na nas udélat stejny dojem jako
kombinace ur¢itych ténl. Proto vznikla mys-
lenka hudby doprovazend barevnymi svétel-
nymi efekty stejného emocionalniho vyznamu.
Touto myslenkou se v Sovétském svazu za-
byval inZzenyr Konstantin Leontjev, kterému
se podarilo sestrojit elektronické zafizent
prevadéjici zvuk na barvu. Elektrické signaly
zvuku, snimané mikrofonem, pfichazeji do
elektronického modelu ucha, kde se analyzuji
podle tychz zakonl jako ve sluchovém orgénu
Clovéka. Elektronicky mozek podrobuje zvuky

hudby logickému zpracovéni a vybird z ni ty
zékladni pfiznaky, které plsobi na bezpro-
stredni pocity ¢lovéka. Ziskané signély pricha-
zeji do elektronicko-optického systému, jenz
fidi barvy, jejich jasnost, sytost a kontrast. Tény
a pfislusné barvy jsou pfitom reprodukovany
soucasné. Pfistrojem je tak mozno zesilovat
i tlumit citové vniméni hudby. W
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Prach k vyrobé kvalitniho cementu
Viytvotit zdravotné nezdvadné prostiedi v ce-
mentdrnach je velmi obtizné, protoze v ovzdusi
se vzdy nachazi velké mnoZstvi prachu.V Krama-
torském zdvodé na Ukrajiné se podafilo zamezit
vstupu prachovych ¢astic do atmosféry pomoci
mohutnych elektrickych filtrd. Filtry u dvou ro-
ta¢nich peci zachyti za 24 hodin vice nez 13 tun
prachu, kterého se pak vyuziva k vyrobé kvalitniho
cementu. M

Paralelni mrakodrapy
co do zpUsobu stavby se maji stavét v Chicagu. Kaz-
dé ze dvou etdzovych vézi ma mit délku 170 m. H

Ozarované okurky

Okurky, které se pfi rastu ozafuji ultrafialovymi
paprsky, nehorknou a vyznacuji se velmi dobrou
chuti. Presvédcili se o tom v jednom holandském
rostlindfském vyzkumného Ustavu. W

Nylon misto malty

Ve Svédsku pouzivajf pro spojovéni Zelezobetono-
vych blokd pfi stavbé domU nylonovych desek. Tyto
tenké desky spoji drazkami mezi sebou zminéné
bloky. Svédsti stavitelé zdtrazriuji predevsim velkou
pevnost a presnost pfi kladeni blokd. W

Sekacka s bicyklovym motorkem
Sklizen sena v horskych oblastech je velmi obtizna.
Sovétsti konstruktéfi zemedélskych stroji vyvinuli
novy typ zacfho stroje, ktery je urcen specialné
pro préace v horach. Zaci stroj je pohanén malym
bicyklovym motorkem D4 s vnitfnim spalovanim
o vykonu 1 k, ktery soucasné uvadi do pohybu
i kosici zafizeni. ProtoZze motor je uzplsoben na
chlazenf vzduchem a Zaci stroj mzZe vyvinout
rychlost pouze 2,5 km za hodinu, je pfimontovéan
k motoru ventilator. Na svazich se stavi kolo Zactho
stroje do svislé polohy a jeho kosici mechanizmus,
schopny otacet se okolo hlavni osy, tak obdrzi po-
lohu soubéznou se svahem.

Sekacka vazi 40 kg a pokosi 0,125 ha luk za hodinu
pfi spotfebé 2,4 | paliva na 100 km jizdy. W

Otevirac garazi
Jedna elektrotechnicka firma v USA nabizi elektro-
nické zafizeni pro samocinné otevirani vrat garaz.
Zafizen{ umozruje pomoci radiového signalu, vysla-
ného z automobilu, uvadét oteviraci mechanismus
vrat do ¢innosti. Il

Stéhujeme diim

Na nasich silnicich jsme si zvykli vidat stéhovani
velkych predmétd, jako jsou stozéry, obrovské
kotle nebo fi¢nilodé, ale dlim dopravovany pres
silni¢ni kfizovatku za asistence stréznika, pecuiji-
ctho o zelenou tomuto neobvyklému transportu
jsme u nas dosud nespatfili. D4m na obrdzku pfi
stéhovani projizdi kfizovatkou v blizkosti Miami
na Floridé. Jeho vaha byla 100 t a pldorysné
rozméry 10x 21,5 m. Pfizemni d&im z betonovych
dilct, kryty eternitem se vsim vybavenim sedi na
podvozku, tazeném néakladnim automobilem.
Podle zkusenosti dopravce, posadit 100tunovy
dim 21,5 m dlouhy na podvozek, je stejné ob-
tizny problém, jako jej dopravit do vzdalenosti
32 km. Na délnicich se auto s nakladem pohybuje
rychlosti pfiblizné 20 km za hodinu.

Ddm, ktery je uz ve vyrobé montovan na ocelovém
rému, se zveda hydraulicky v osmi podpérnych
bodech na podvozek. V kazdém bodé jsou dva
hydraulické zvedaky o vykonu 20 t, takze z{istava
reserva 60 t. Zvedaky jsou obsluhovany z naklad-
niho vozu, vybaveného hydraulickym systémem
s Cerpadly. Jak je patrno zdruhého obrézku, je au-
tomobil vybaven panelem s armaturami, tlakovymi
ventily, manometry a pod. Pfi zvedani a spoustént
domu z podvozku stojf viz s hydraulickym zaif-
zenim kolmo k podélné ose domu tak, aby méla
obsluha armaturni desku privracenou k domu
pro dobry rozhled na jednotlivé podpérové body.
VZdy po zvednuti 0 41 cm se ocelovy rdm, na
némz spociva ddm, podlozi dfevénymi trdmy.

Zveda se celkem na vysku asi 106 cm, jak je
patrné z prvniho obrazku. Kdyz je dtim zvednut
do této vysky, podjede pod néj pneupodvozek
a ddm se opatrné spusti na jeho dosedaci plo-
chu. Na dostatecné sirokych silnicich to jde bez
vétsich problémd, horsi to je na kfizovatkach,
které nemaji dostatecné oblouky, aby jimi projel
ddim 21,5 m dlouhy. V téchto mistech nutno si
pfi plizivé jizdé pomoci rejdovanim podvozku.
Nejpozoruhodnéjsi na tom je, Ze takovéto
komplikované stéhovani domu zvlddnou dva
délnici a fidi¢ vozidla tazného a fidi¢ vozidla
s hydraulickym systémem. W




Automaty ve spofritelné
V/ Anglii jsou zavedeny ve spofitelné automaty, které
znacné urychluji obsluhu vkladatell. Zafizeni vpisuje

Organické latky v meteorech

Na konferenci usporddané na université v Kalifornii
byla pfectena zprava Dr. Kalvina, ktery nasel v jed-
nom meteorologickém kameni slozité molekuly
organického pavodu. Uvadi, Ze meteor obsahoval
molekuly heterocyklického typu, jez se u nés na
Zemi nevyskytuji samostatné, ale tvofi chemickou
strukturu chromosomd.

Existuje minéni, Zze tyto molekuly vznikly jako vy-
sledek biochemické evoluce atoma vodiku, kysliku,
uhliku a dusiku. Ale je i jind teorie, zalozend na tom,
Ze meteority obsahuji uhlovodiky tvofici ropu.
Organickeé latky donesené na nasi planetu mohou
byt voditkem k objasnéni problému vzniku Zivota
nanasi Zemi. W

Touha alchymistti se splnila

Svédsti vyzkumnici bombardovali v laboratofi atomy
olova a podafilo se jim je prevést ve zlato. Vedouci
tymu, profesor Pappasa ale uved|, Ze tento zpUsob vy-
roby zlata by byl pro pramyslové tcely prilis drahy. l

Postiikovac bez husténi

Novy zahradnf postfikovaci pfistroj vyrabény v za-
hranici se uvadiv cinnost tlakem vody ve vodovod-
nim potrubf. Vichnim nalévacim otvorem se pfi-
stroj naplni 10 Iroztoku ochranné postiikové [atky.
Ve spodni ¢asti piistroje je pruznd membrana, na
nizzespodu plsobi tlak vody a vytlacuje ochranny
roztok do trysky stale stejnomérnym tlakem. l

retro — relax &8

Novy zapalovaci systém

Jedna anglicka firma vypracovala novy systém za-
palovani motor( tézkych nakladnich automobil{,
autobust a staciondarnich zafizenf, kde se misto
prerusovace proudu pouziva tranzistord. Podle
toho, jak postupné vzroste vyroba, uplatni se systém
i u osobnich automobild. W

Elektrarna vyuzivajici energii pfilivu
Jde o francouzskou elektrdrnu v Usti feky Rance
u St. Malo v Bretani, o niz se uz delsi dobu mluvi.
Uz roku 1959 tam byla vybudovéna prvni pokusna
jednotka, kterd se osvedcila tak, Ze francouzska
vldda nyni schvdlila na zakladé plant predloze-
nych statnim energetickym podnikem Electricité
de France stavbu prehrady, kterd umozni napajeni
elektrarny o vyrobé 625 mil. kWh ro¢né a s vyrobni
$pickou dosahujici 210 MW. W

Praha na moi

V Baltickych lodénicich v Leningradé byla spusténa
na vodu tankové lod Praha o nosnosti 27 000 t.
Jde o nejmladsiho bratra z trojice tankovych lodi
Peking, Varsava a Budapest, které jiz brazdi more
a ocedny. Nova lod' md zmensené pohonné zafizeni
a zdokonalenou automatiku. l

Vyhrajte vstupenky
doNTM &

"k il

Vylusténi sudoku z minulého ¢islaTM 5/2012:

2 7 8|6 5 3|11 4 9
4 9 317 1 82 6 5
5 6 114 9 2|3 8 7
35 619 2 114 7 8
1T 8 413 6 7|9 5 2
72 915 8 416 3 1
9 3 5|1 7 6|8 2 4
8 4 7 395 1 6
6 1 218 4 5|7 9 3

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Kamil Pittner, Praha

Ivana Miklova, Tabor

Anezka Svobodova, Praha

Staci vylustit a zaslat na adresu redakce:

TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:

Volna vstupenka pro dvé osoby do znovuotevieného Narodniho technického muzea
v Praze. Cestnou vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit
jedinecny zazitek z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci
byly umistény ¢islice od 1. do 9., pficemz se Cisla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

3

7 4
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7

6/2012 EEZIMAGAZIN 65



18.-22. 6. Frankfurt, Némecko:
ACHEMA 2012 - mezinarodni kon-
gres a vystava, 30. ro¢nik svétového
fora a setkani chemického pramysluy,
ochrany zivotniho prostredi a bio-
technologif. Pofddé: Dechema, tel.:
+49 (069) 7564 0, fax: +49 (069) 7564
201, e-mail: internetinfo@dechema.
de, www.dechema.de

19.-21. 6. Dusseldorf, Némecko:
SPF - SPECIALITY PLASTIC FILM
- svétovy kongres vénovany plasto-
vym foliim, specidlnim materidldm,
vytlacovanym plastim, povrchovym
Upravam, jejich vyvoji a aplikacim. Po-
radad/info: Maack Business Services,
tel: 44117813040, fax+41 178115
69, e-mail: mbspolymer@aol.com,
www.mbspolymer.com

=8 Vystavy a veletrhy — soutez

20.-22. 6. Pafiz - La Defense, Fran-
cie: SMART GRIDS PARIS - vystava
a konference o technologiich ,chyt-
rych sit". Pordadéd/info: Corp Events,
tel:+33(0)1 45 6343 54, fax: +33 (0)1
401509 87, e-mail: management@
corpevents.fr, www.corpevents.fr

24.-28. 6. Benatky, Italie: ECCM — ev-
ropska konference o kompozitnich
materidlech. Pofada/info: ESCM (Eu-
ropean Society for Composite Materi-
als), tel.: +44 (0)20 7451 7300, fax: +44
(00207839 1702, e-mail: admin@me-
terials.org.uk, www.instmat.co.uk/
jom/organisations/escm/info.ntm

26.-28. 6 Berlin, Némecko: CWIEME
BERLIN - mezindrodni vystava a kon-
ference vénované civkam, izolacim
a elektrické vyrobé. Porada/info:

CWIEME Ltd, tel.: +44 1481 822909,
fax: +44 1481 823292, e-mail: cwie-
meuk@coilwindingexpo.com, www.
coilwindingexpo.com

9.-13. 7. Graz, Rakousko: ESMC -
EUROMECH SOLID MECHANICS
CONFERENCE. Evropskd konference
o modelovani a mechanice tuhych té-
les. Porada/info: Euromech (European
Mechanics Society), e-mail: bas@dic.
unipd.it, www.euromech.org

9-15. 7. Farnborough, Velka Britanie:
FARNBOROUGH - prestizni mezina-
rodnf aerosalon civilniho i vojenského
letectvi a technologii. Poidda/info:
SBAC (The Society of British Aerospace
Companies), tel:: +44 (0)20 7227 1000,
fax:+44 (0)20 7227 1067, e-mail: post@
sbac.co.uk, www.sbac.co.uk

SOUTEZ PRO PREDPLATITELE
Vlastné se o soutéz ani nejednd, od pocatku roku losujeme z nové prichozich objednavek
predplatného (véetné obnovenych) a kazdy mésic tfi predplatitele odménime vécnymi cenami.

PRO CERVNOVE VYDANI JSME VYLOSOVALI:
Michal Patzel, Brno; Jan Trgina, Kladno; Tamara Raidova, Praha

Ceny do soutéze - outdoorové LED svitilny - poskytla spole¢nost OSRAM, ktera jiz vice nez
100 let vyrabi svételné zdroje pro lidi na celém svété. Vyrobni zavod OSRAM CR leZ{ v Chranéné
krajinné oblasti Jesenikd, také proto je hlavni prioritou firmy péce o Zivotnf prostredi pfi veskeré
Zinnosti. Environmentalni politika OSRAM CRje v souladu s environmentélni politikou celého
koncernu, jez ma hlavni sidlo v Mnichové. V Sirokém portfoliu vyrobk{ spole¢nosti najdeme
Jen kvalitni a provéfené vyrobky, které jsou zndmy svym vynikajicim designem. O tom také
svédcf prestizni ocenéni Red Dot Award 2012. Jde o jedno z nejvétsich a nejvyznamnéjsich
ocenéni v oblasti designu na svéte.
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11. mezinarodni konference

se bude konat 19. a 20. €¢ervna 2012 v hotelu Diplomat v Praze

Program:

Smart fe$eni v CR, pInéni povinnosti dle smérnic EU
(plyn, elektfina)
Jan Zaplatilek, MPO, CR

Hlavni postupy pouzZivané v plyndrenstvi pro
inteligentni méreni
Kim Vracken, Eandis — Synergrid, Belgie

Role OTE v ramci uplatnéni inteligentnich systém
v plynarenstvi CR
Jifi Stastny, OTE, CR

Méreni plynu a podklady pro fakturaci z hlediska jeho
prodeje
Jaroslav Horych, VEMEX, s.r.o., CR

Neopravnéné odbéry plynu a jejich prevence
David Fojtik, RWE Distribucni sluzby, s.r.o., CR

Smart metering v plynarenstve z pohladu
prevadzkovatela distribu¢nej siete
Jaroslav Bacigdl, SPP — distribdcia, a. s., Slovensko

Jak chutnd AMM v Cechach
Ondrej Mamula, CEZ, a.s.,, CR
Frantisek Miiller, CEZ Méfeni, s.r.o., CR

Smart metering — pilotni projekty. Pfesnost plynoméri
po letech provozu

Stanislav Krridk, Méreni doddvek plynu, a.s.,, CR

Stépdn Chudoba, Méfeni doddvek plynu, a.s,, CR

Vyuziti telekomunikacnich siti, cesta k efektivnim
vybérovym odecétiim
Jaromir Charvét, SOFTLINK, s.r.0., CR

Smart metering — obchodni procesy, poZadavky
a provozni testy

Peter Jakwerth, WIEN ENERGIE Gasnetz GmbH, Rakousko

Pridana hodnota dialkového odpoé&tu meradiel energii
Boleslava Gdborikovd, Macro Components s.r.o0., Slovensko
Marian Dolezdlek, Macro Components s.r.o., Slovensko

Méreni rosnych bod uhlovodiki v provoznich
podminkach
Jiti Mizera, Gas Lab Servis, CR

Hrani¢ni preddvaci stanice Brandov — technologie
méreni

Ondrej Prokes, NET4GAS, s.r.o,, CR

Daniel Tenkrdt, NET4GAS, s.r.o., CR

Vliv instala¢nich podminek na prenos méfeni pratok
ultrazvukovymi plynoméry

Martin Kurth, KROHNE Messtechnik GmbH, Némecko
Petr Komp, KROHNE CZ, spol. s r.o., CR

Nové trendy v oblasti smart meteringu a jejich
uplatnéni v budoucnosti

Pavel Diblik, T-Systems Czech Republic a.s., CR
Petr Lukds, T-Systems Czech Republic a.s.,, CR

RWE GasNet, s.r.o. — nové trendy v méreni DSO
Stanislav Kazda, RWE GasNet, s.r.o.,, CR

Mikrokogenerace vs. smart metering z pohledu E.ON
Milan Viésa, E.ON Trend s.r.0., CR
Jiff Krops, E.ON Trend s.r.0., CR

Micro Grid kombinovana vyroba tepla a elektfiny
z plynu a jejich méreni
Miroslav Hladik, Landis+Gyr s.r.0., CR

Priikazny zaznam kontroly tésnosti a inspekce
plyndrenskych zafizeni

Jakub Pahorecky, Disa v.0.s., CR

Lutz Hérnschemeyer, Hermann Sewerin GmbH, Némecko

Kompletni program v&. piihlasek je k dispozici na internetovych strénkéch CPS www.cgoa.cz

e

Cesky plynarensky svaz, Novodvorska 803/82, 142 00 Praha 4

e-mail: cpsvaz@cgoa.cz, novak@cgoa.cz; www.cgoa.cz
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