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CO KDYSI BYLO NOVINKOU

aneb co se psalo pfed vice nez piil stoletim
v popularnim mésicniku ,,Svét techniky”

Podvésné tazeni

Problém méstské hromadné dopravy se stava
ofiskem, ktery je kazdym dnem tvrdsi. Pfestavét
modernf velkomésto tak, aby $itka jeho ulic stacila
na prudce vzrlstajici provoz motorovych vozidel,
kterd znemoznuji pohyb verejnych dopravnich
prostredkd, je prakticky nemozné. Jiny extrém, totiz
omezovani automobilového provozu uvniti mésta
nejrliznéjsimi zdkazy, popfipadé uzavirdnim ulic
neboi celych ¢tvrti, mGze pfinést Ulevu na chvilky,
avsak takova opatfeni nejsou natrvalo udrzitelna.
Resenim, v kazdém sméru dokonalym, je stavba
podzemni drahy. Ta by méla pfi uplatnéni nejnovej-
Sich tratovych zabezpecovacich zafizeni obrovskou
prepravni kapacitu, a mize tudiz obslouzit i nejvétsi
mésta, kde viechny jiné druhy dopravnich pro-
stfedkd, a to nejen vefejnych, ale i soukromych,
selhdvaji. Staci uvést jako priklad slepé ulicky, do

Rozfesi podvésna draha dopravni problémy
soucasnosti?

niz se dostala doprava v Londyné. Na Usecich, kde
chybf podzemni draha, trvé dnes cesta pfi pouziti
pouli¢nich dopravnich prostiedkd, konkrétné au-
tobusU, déle neZ pred 45 lety. Ve méstech s uli¢ni
dopravou kolejovou je situace namnoze jesté horsi.
Podzemni draha je ovsem stavba nesmirné nakladna
a v mnoha geologickych podminkach technicky
krajné obtiznd. Ktomu jesté i pfi mimoiadné dobré
organizaci stavebnich praci vyzaduje velmi dlouhého

Prostorovy obraz podvésného vagonu

Casu, takze vybudovani sité, kterd by skute¢né méstu
odlehtila, predstavuje praci na desetileti. Neni divu,
Ze se véemozné hledaji jind fedeni, méné nakladna
arychleji realizovatelnd. Nejnovéjsi vyvoj nasvédCuje,
Ze se tu uplatni rlizné typy podvésnych drah.

Myslenka neni viibec nova. Z historie dopravnich
prostiedkl je zndma fada projektli na visuté drahy
rtzného provedeni, z nichz nejstarsi PalmerGv po-
chazi jiz z roku 1835. Prvni dréha z delsi trati byla
postavena v Némecku ve Wuppertalu v roce 1901
a pracuje dodnes. Na této drze byly také studovany
prednosti i nevyhody tohoto technického fesent.
K nevyhoddm byl pocitan predevsim hluk plso-
beny vlaky, ktery se vzhledem k vysoko poloZené
trati rozléhal do zna¢né 3itky a pak nutnost stavby
nosné konstrukce, které se nepodafilo v té dobé
dat esteticky tvar zapadajici organicky a nerusive
do linie moderni urbanistiky. Proto také se teprve
v poslednich letech prikrocilo k stavbé dalsich drah.
Nejnovéjsi drdha se postavila v Tokiu, v Houstonu-
(USA) a stavi se v Seattlu (USA). K nim nutno pfipoci-
tat stardi drahy v Hollywoodu a v Argentiné a kromé
toho znamou némeckou drahu Allweg. Poslednim
slovem techniky v tomto sméru je experimentalnf
a pfedvadéci drdha, postavena francouzskym kon-
cernem Renault ve spolupréci s francouzskou Asocia-

ci pro rozvoj prlmyslu. Dréha je v Chateauneuf-
-sur-Loire u Orleanu. Z hlediska konstrukéniho je
v mnoha smeérech pozoruhodna predevsim tim,
Ze je prakticky naprosto bezhlu¢na. Jak je vidét
ze schematického obrézkuy, je zavésena v nosné
troubé na dvou Ctyikolovych podvozcich opatfenych
pneumatikami. Také bo¢ni vedeni obstaravaji kladky
na pneumatikach. Je tedy dlsledné vyloucen styk
kovu na kov. Proud se pfivadi bezhlu¢nymi sbéraci.
Vozy jsou zhotoveny z lehkych kov, takze pii délce
17,3 m, Sifce 2,96 m a vysce rovnéz 2,96 m, vazi viiz
vcetné podvozk(, hnacich motor( a veskerého pfi-
slusenstvi méné nez 16 t. Je dimenzovan na 32 osob
sedicich a 91 osob stojicich. Kazdy z podvozkd je
pohanén dvéma stejnosmérnymi motory o vyko-
nech 100 k. Viz je zavésen k podvozkim pomoci
pneumatickych vypruzovacich elementd, a tak se na
kovovou skofepinovou konstrukci vozu neprendseji
vibrace z motord a kol. Mald véha vozu dovoluje
velké vzdalenosti mezi opérami zavésné trouby,
jimz Ize dat nejrozmanitéjsi tvary a pfizplsobit je
tak charakteru okoli. Provozni rychlost nové drahy
je kolem 100 km/h. Je samoziejmé, Ze obsluha,
predevsim pak ochrana, je zcela automatizovana.
Vozy ¢i vlaky mohou jet za sebou ve velmi kratkych
intervalech. Za normalniho provozu se pocitd s in-
tervalem pouhych 90 vtefin. Je jisté, Ze v mnoha
piipadech ani podvésna draha nepfinese konec¢né

Podvozky misto dole jsou nahofe - staronovy
projekt, jemuz se pfedvida dobra budoucnost

feseni, at jiz pro zcela zviastni terénni podminky nebo
osobity charakter mésta. Ve vétsiné pripadu Ize viak
takovou drdhu postavit mnohem snéze, nez by se na
prvni pohled zdélo, ponévadz se dd vést po okrajich
parku, ndbfezich, nad chodniky apod. NejdUlezitéjs
prednosti je moznost rychlé vystavby a pfijatelné
stavebni ndklady. Dosavadni zkusenosti ukazuji, ze
néklad na 1 km dvousmérné podvésné dréhy je
7 az 8krat nizsi nez naklad na drahu podzemni. Ml

Pomoc nevidomym

Skupina rumunskych odbornikd v ¢ele s kluzskym
|ékafem dr. |. Popovicem vypracovala bryle pro ne-
vidomé na zakladé fotoelektrické, selenové buriky.
Princip spociva v tom, Ze se svetelné impulsy ve
fotoelektrické burice méni v elektromagnetické
impulsy a ty zase ve zvuk.

Pfistroj ma podoby bryli. Misto jednoho skla je
ale tenka desticka s hustou, rovnomérné rozlo-
Zenou siti otvlrkd, jimiz prochazi svétlo na fo-
toelektricky, selenovy cldnek a vyvolava v ném
elektrické proudy. Misto druhého skla je malicka
galvanicka baterie a prerusovac, ktery preménuje
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staly, stejnomérny proud buzeny ve fotoclanku
ve stejnosmérny, ale prerusovany, pulsujici proud.
Timto proudem o rdizné intenzité (podle svétla
dopadajiciho na fotoclanek) se ve frekvenci dané
prerusovacem rozechvivé membrana drobného
sluchétka v usnim otvoru.

Nevidomému je nutno vysvétlit, co znamenaji
rdzné zvuky, které vnimé ze sluchatka. Pak mohou
rozeznavat obrysy osvétlenych predmétd, napr.
budov na ulici, stromd, dokonce i okna a dvere
dom na vzdélenost 30 az 40 m a hlavné i pis-
mena velkd aspon 4 cm. Se zdokonalenym typem
téchto,bryli" bude mozno cist i mensi pismo. W

CS novinka

Do provozu se dostalo nové myci zafizeni osob-
nich automobild s pohyblivym mycim rdmem. Jde
o Ceskoslovenskou novinkou. W
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Pevné sklo

Anglickd firma Amsterdam Glass Works vyrobila
sklo, které je 20krat pevnéjsi nez sklo obycejné.
Ocelova kulicka o véze 1,5 kg dopadajici z vysky
2,5 metru na félii takového skla, se odrazi jako gu-
movy micek. Pfi¢cinou malé pevnosti obycejného
skla je velké mnozstvi o¢ima neviditelnych prasklin
na jeho povrchu. U nového druhu skla se tento
nedostatek odstranuje ponofovanim do zahfaté
kyseliny, odplyrnovanim smeési fluoru a vodiku. W

UST - llimska Elektrarna

Jde o treti vodni dilo na sibifské fece Angafe,
které bude mit kapacitu 4,5 miliént kW. Budou
v niinstalovany turbiny, kde kazda bude dispo-
novat vykonem 500 az 600 kW.

Miliarda snimk za vtefinu

Jak uvadr svycarsky tisk, v Kalifornském techno-
logickém Ustavu sestrojili filmovou kameru, kterd
zaznamena na filmovy pds za vtefinu az jednu mi-
liardu snimkd. W

Vibracni pracka

V rodinach sovétskych obcand si ziskal velkou oblibu vi-
bracni praci pfistroj. Tato nejmensi pracka, ktera se vejde
do sportovniho vaku, je vysoké jen 28 cm, drzadlo vél-
cového tvaru je zakonceno zvonem o @ 16 cma vysce
8 cm. Pristroj se skldda ze dvou ¢astf, z praciho zafizent
a z transformatoru (z 220 na 24 V). Spotieba proudu
je velmi nizkd, 10 az 14 haléfd za jedno prani. Uvnit?
pracky je magnet, chranény gumovou membranou.
Pracka se poklada na pradlo, aby byla UpIné ponorenad
ve vodé.Vinénim o velkém kmitoctu se doslova vyhani
$pinaztkaniny. Pradlo se nenici, nebot tu nenizddného
mechanického pohybu, vidkna zUstavaji neporusena
atrvanlivost pradla se prodluZuje. Pracka je zhotovena
z plastickych hmot, které snaseji vysoké teploty. Bl

Vodni Sskraba¢ brambor

V Leningradé zkonstruovali specidlni $krabac bram-
bor s vodni turbinou. Zafizenf zbavi brambory sa-
mocinné slupek, ocisti mrkev a jiné druhy zeleniny.
Systém pracuje tak, ze pracovni kotouc je spojen
s plastickymi lopatkami, které jsou uvedeny do
pohybu proudem vody s vodovodniho kohoutku
a otdcenim undsi brambory k nepohyblivému tfe-
cimu prstenu kde dochézi k ¢isténi.
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Plastické snimky

V ndrodnim podniku Meopta pfisli s novinkou
v podobé fotografického pfistroje Stereo — Mik-
roma. Ten je urceny k pofizovani stereoskopickych
(plastickych) snimkd velikosti 10,15x 11,5 mm. W

Vyhrajte vstupenky
do NTM
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Ceskr poukaz Na valnau valups

#ffirroation of ahigibility for free entry pass

Vylusténi sudoku z minulého ¢isla TM 5/2016:

3 6 1 7 4 215 8 9
9 2 418 5 3|1 7 6
5 8 7|16 9 112 3 4
2 4 6|9 3 87 1 5
1 7 512 6 418 9 3
8 3 9|1 7 5|16 4 2
4 5 2|13 8 719 6 1
6 1 81|14 2 9|3 5 7
79 315 1 614 2 8

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Ales Borsky, Liberec

Peter Sarvas, Praha

Martina Sklenafikova, Bechyné
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Stadi vylustit a zaslat na adresu redakce:

TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:
Volna vstupenka pro dvé osoby do Narodniho technického muzea v Praze. Cestnou

vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit jedine¢ny zaZitek

z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu sloZzenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém tverci
byly umistény ¢islice od 1. do 9., pficemz se Cisla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.
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