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EDITORIAL

DOBRE ZPRAVY, SPATNE ZPRAVY

,Mam pro vas dve zpravy — dobrou a Spatnou. Kterou chcete
slySet drive?®, zni jedna z klasickych frazi pripravuijicich

auditorium na sdéleni n€jakeé vice

bvykle je zvykem zacinat Spatnou, a dat nadéji,
Oie ta dobra vykompenzuje negativni dojem (i kdyz

fada vtipl vyuziva efekt, Ze ,,dobra“ zprava je jesté
horsi nez ta ,,Spatna®).

Oslavili jsme svétovy den WiFi (20. ¢ervna), o néco pozdéji
u nas i den danoveé svobody (jak je oznacovan den, kdy uz
dané, jez odvadime statu, mame vSechny vyfizené a poté
vydélavame uz jen na sebe — v CR pripadl na 25. &ervna). P¥i
prilezitosti Svétového dne oceanl dostala Zemé po 20 letech
oficialné 5. svétovy ocean. Jeho existenci schvdlila 8. ¢ervna
kartograficka spolecnost National Geographic. Byla tak
uzavfena odpovéd na védeckou debatu, zda by antarkticka
oblast neméla byt povazovana za samostatny ocean, za
ktery jej ostatné uznala uz v roce 2000 Mezinarodni hydro-
graficka organizace (IHO), pfi¢emz mu nechala jméno, jimz
tyto vody oznagil v 16. stoleti Spanélsky moreplavec Vasco
Nufez de Balboa: Jizni ocedn. Na rozdil od ostatnich jeho
hranice nevymezuje pevnina, ale podmorsky cirkumpolarni
proud s chladnéjsi a méné slanou vodou uvnitf.

Cesti védci z CVUT vyvinuli zafizeni s poetickym jmé-
nem MAGDA, které diky materialu, jenz postupné kumuluje
vzdu$nou vlhkost na svém povrchu, dokaze vyrobit pitnou
vodu i ze suchého vzduchu na pousti (v priméru 10-20 |
za den) a dostat ji tam, kde je ji nejvice potreba, kde je o ni
nouze nebo zcela chybi a navic je diky fotovoltaice energe-
ticky sobéstacné.

Dva uhlavni globalni rivalové, americky a rusky prezident
se setkaji v Zenevé, aby si pfinejmensim podali ruce a mozna
zjistili, Ze pres vSechny své rozepre se tfeba zkusi néjak do-
hodnout. To jsou pfece v§echno docela pozitivni zvésti, ne?

Mezi ,ty horsi“ patfi tfeba zjisténi, ze trend kontroverznich
modernich vymozenosti se asi prece jen tak rychle nevzda
- aspon jak to vypada z rozhodnuti nékolika studentd na

Ci méné zasadni informace.

prestizni britské univerzité v Oxfordu, odstranit obraz kra-
lovny ze zdi svého spolku College Middle Common Room

s tim, Ze reprezentuje kolonidlni minulost, kterou rozhodné
odsuzuji, a s niz nechtéji mit nic spole¢ného. Podobné se
150 akademik( a fada studentd snaZi o odstranéni sochy
Cecila Rhodese, mecenase univerzity, ktery tamni kole-

ji Oriel, na niz kdysi studoval, odkazal ¢ast svého jmeéni

a jehoz jméno nese i stipendium, které ro¢né podpofi stovku
student z celého svéta. To, Ze tam mohou studovat sami

a pfipadné ziskat vysoce ocefovany titul, aktivistlim zjevné
nevadi, ale kdyby byli opravdu ddsledni, asi by z jejich

kterd je uz svou historii prosté spojena s kolonialni minulosti,
a zalozit si vlastni, neposkvrnénou zmifiovanymi hfichy — tzn.
déjinami, jejichz nepfijemné ¢asti Ize podle jejich perverzni
logiky jednoduse odstranit tim, Ze je vygumujeme stylem
»nehodici se Skrtnéte”“ a ony na véky zmizi.

Doslo uz i na ikonické zalezitosti typu kultovniho dila Pan
prstentl. Na akademické konferenci, poradané jiz desitky let
Tolkienovou spole¢nosti, se letos budou Uc¢astnici vénovat
mj. transgenderovym, rasovym ¢&i ne-heterosexudlnim té-
matdm v jeho dilech. Takze pokud se shodnou, Ze Ustfedni
arcipadouch Sauron nebo ,,GlumiSek” byl ve skute¢nosti
Sikanovany LGBT pfislusnik utlatované rasy, ma vyhrano —
hlavnim hrdinou uz nebude genderoveé a politicky nekorektni
(Cti: normalni) hobit Frodo.

Ale nastésti jsou tu i jiné signaly, nenapadné naznaduijici,
Ze svétu zaCalo pomalu dochazet, Ze ne vSe, co se v posed-
ni dobé déje, je to nejlepsi, co nas mohlo potkat, a projevuii
se tendence vratit nékteré véci k normalu. Tedy tomu, co jiz
dlouhd léta v praxi uspésné funguije, a viceméné se (i pres
své nékteré z hlediska modernich poZadavk( nepfijemné
aspekty) osvédcilo.

Ameri¢ané (konkrétné Texas) prozreli, resp. docvaklo
jim, ze vypadky z danové zatéze fosilnich paliv, nyni Stédre
zasobuijici statni rozpocet, budou chybét a nékolik tamnich
senatord navrhuje dodatecné néjak zdanit i elektromobily,
jez dosud pouzivaly darové Ulevy jako jeden z hlavnich
argumentt pro jejich pofizovani. Svycafi, zemé referend, si
odhlasovali, Ze vnucovanou elektromobilitu nechtéji a odmitli
prisnéjsi emisni iniciativu (ano, nejsou soucasti EU a maji to
jednodussi), a zacinaji proti ni ve stale vétsi mife rebelovat
i Némci (ktefi to de facto spiskali a v unii jsou, dokonce
spolu s Francii, i jeji vad¢i silou). Na konci tunelu zac¢ina
svitat...

Josef Valiska, Séfredaktor
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FOTO: VSB-TUO, TUL

EKOLOGICKA NAHRADA PLASTU Z TUL
Veédci z Technické univerzity v Liberci uz pred lety prinesli revolu¢ni material

v podobé nanovldken. Nyni prichazeji s dalsi inovaci, ktera mize pomoci resit
rostouci problémy s plastovym odpadem.

Daradoxné véci, které ndam pomaha-
ji v boji s pandemii, vytvareji dalsi
problém: Pouzité rousky a respira-
tory obsahuji mnohem vice plastu, nez je
uzito napft. v plastovych brcékach, které EU
nedavno zakazala. Denné se jich produkuji
miliony a plast, z néhoz jsou vyrobeny, se
rozklada velice dlouho. Védci z Fakulty
strojni a Fakulty textilni TUL v8ak vytvofili
jejich méné problematickou alternati-
vu - z kyseliny mlé¢né.
,Kyselinu mléénou, ktera se
nam pfi vétsi namaze vyplavu-
je ze svall, ¢imz brani jejich
pretizeni, umi télo snadno od-
bourat a stejné tak i pfiroda.
Zatimco polypropylen, material
vétsiny vyrabénych chirurgic-
kych rousek nebo respiratord, se
v pfirodé rozklada desitky let,“ fika Petr
Louda, vedouci katedry materialu FS
TUL. Upozorfiuje vSak, ze podstatnym
faktorem je prostredi, hlavné mnoZstvi
sluneéniho zareni, vihkost a plsobeni
organism, takZe i rouska z kyseliny

Jifi Chvojka
(Fakulta textilni)

a Petr Louda (Fakulta
strojni) s novym
materialem z kyseliny
polymlécné.

mlé&né pohozena do stinu lesa
pod kamen se bude rozkladat
pomérné dlouho.
Inspiraci nasli védci v medicing, kde
se biodegradabilni materidly bézné pouzivaji,
napf. pro vyrobu chirurgickych niti. Kyselinu
polymlé¢nou (delsi fetézec kyseliny miécné)
zpracovavaji elektrostatickym zvlakrova-
nim na vychozi material — nanotextilii, ktera
je pak vrstvena na sebe tak, aby rouska

SKOLY A INSTITUCE

ucinneé filtrovala.
Vyhodou je, ze
nanotextilii Ize
spojovat lasero-
vym svarovanim,
jako polypropy-
len, takze neni
nutné tuto fazi
vyroby upravo-
vat,“ vysvétluje
Jifi Chvojka,
vedouci katedry
netkanych textilif
a nanovlaken
FT TUL.

Vyroba uginného filtratniho materialu
v laboratofi dava slibné vysledky. Prekaz-
kou je zatim cena. Vyroba rousky &i lahve
z kyseliny mlécné vyjde dvakrat draz nez
rouska z polypropylenu a lahev z PET.
Pokud ovSsem bude po biologicky odbou-
ratelnych materidlech poptavka, budou se
vice vyrabét, a jejich cena klesne. B

Radek Pirkl

VSB-TUO SPOJi SVE SILY S NEMECKYMI VYZKUMNIKY

Na ostravskeé technickeé univerzité vznika nova inovacni platforma, jejimz zakladem
je spoluprace s prestizni némeckou vyzkumnou instituci Fraunhofer-Gesellschaft.

SB-Technicka univerzita Ostrava
otevrela 8. ¢ervna Fraunhofer Inno-

vation Platform for Applied Artificial

Intelligence for Materials & Manufacturing at

VSB-Technical University of Ostrava, ktera
je vysledkem dlouhodobé spoluprace s né-
meckou Fraunhofer-Gesellschaft. Hlavnim
cilem spole¢né platformy je feSeni udrzitel-
néj8i primyslové vyroby.

Vyzkumnici budou v ramci platformy
zkoumat potencial technologii, slouzicich
k fizeni energetiky, umélou inteligenci
i chytrou primyslovou vyrobu, a hledat ino-
vativni feseni, kterd by méla firmam slouzit
zejména v Usili 0 snizovani emisi oxidu
uhli¢itého. Partnefi budou hledat systémy
na skladovani tepelné energie v prdmyslu
anebo rekuperaci tepla.

V rdmci nové iniciativy prispivaji vSichni
partnefi svymi vlastnimi odbornymi znalost-

mi: VSB-TUO zejména v oblasti umélé inte-
ligence a vypocetni techniky nové genera-
ce, Fraunhofer ICT v materidlovém vyzkumu
a energetickych systémech a Fraunhofer
IWU ve vyrobni technologii a vyrobé. Spoje-

ni téchto kompetenci umozriuje partnerdm
nabizet obzvlasté vykonna feseni pro cely
pramyslovy fetézec. l

Josef ValiSka

techmagazin.cz 1 5



STROJIRENSTVI

TECHNOLOGIE PRO
DECENTRALIZOVANE INSTALACE

Odbornici na automatizaci ze skupiny Murrelektronik

a jeji novy Clen Data Panel, specialista pro reseni na mobilnich strojich,
nabizeji systém rozsahle testovanych robustnich a modularnich
produktd, na které se uZivatel mize v praxi plné spolehnout.

. .. T, . s v v , azdi & i Baterie
o individualni decentralizovana fedeni hvezdicovtitopologie

pro mobilni stroje pracujici ve velmi

drsnych podminkach. Pravé v mobilnich
strojich, jako jsou napt. jefabova technika,
kombajny, stavebni stroje nebo hydrau-
lické systémy, dochazi denné k vibracim,
znecisténi prachem ¢i blatem. Jejich tradiéni
instalacni koncepce s kabelovymi svazky
postradajicimi flexibilitu a svorkovnicemi
ztracejici tésnost, dosahuiji svych limitd.

Pravé pro tato mobilni zafizeni pracujici
v drsném prostredi ma spole¢nost Data Pa-
nel modularni a zasuvné systémové moduly.
Jejich feseni, skladajici se ze sbérnicovych
modull a pasivnich rozdélovact véetné
predmontovanych konektord, jsou vhodna
pro jakoukoliv aplikaci. Jde o robustni a odol-
né reSeni pro prostredi s extrémni zatézi, kde
musi elektronika plnit slozité ukoly a je asto
vystavena nejvy$Simu namahani. Zde je feSe-

Data Panel rozsifuje portfolio skupiny 0 Distributor CAN pro zavedeni

Rizeni napajeni
aochrana

Aktivni moduly pro pfipojeni
senzorll a aktor(i

——— Pasivni moduly pro pfivedeni signlli do fizeni

nim datovy kabel a datové panely. modularni systém fesi moderni instalaci ma pro jejich stavitele lavinovity efekt z hle-
budoucnosti. diska zpUsobU zapojeni kabeld. Navic v za- z
Flexibilita pfipravena na budoucnost Plvodni kabelové svazky a svorkovnice vislosti na typu stroje jde o pracnou instalaci &
V portfoliu Data Panel jsou feSeni elektroin- v mobilni technice nemohou stihat osazeni téZkych kabelovych svazkl a pfi zapojovani g
stalaci pfimo pro mobilni stroje. Jejich novy  novéjSimi elektronickymi technologiemi, coz jednotlivych kabell je obtizné zajistit tésnost 2
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FOTO: DataPanel

a nepropustnost jednotlivych vodi¢d az do
skfiné rozvadéce.

Modularni zasuvny systém pro mobilni
stroje vnasi revoluci do zapojeni kabel(,
navic umoZni hospodarnym zplsobem rea-
lizovat i mensi vyrobni série. Disponuje plné
zalitymi sbérnicovymi moduly CANopen fady
xtremeDB s osmi porty pro vstupy a vystu-
py. Typy signall jsou digitalni, analogové,
kmitoCtové/pocitadlové a kédovaci, PWM,
které mohou byt jednotlivé konfigurovany
pro vstupy. Na rozdil od kabelového svazku
umoziuje zasuvny systém, ktery splfiuje
pozadavky na kryti IP68, IP66K a IP69K, na-
sledné bezproblémové rozsifeni nebo Upravu
elektroniky stroje.

o V mobilnich strojich dochazi pfi vibracich
a zneCisténi nejcastéji k poSkozeni stavajicich
kabelovych svazkil a konektorovych spojd.

Q Nové modularni feSeni zahrnuje sbérnicové
moduly, pasivni rozdélovace a pfedmontované
kabely.

0 Pasivni a aktivni moduly 10 a systémové
komponenty poskytnou mobilni technice
konzistentni a efektivni feSeni.

S fadou vyrobku xtremeDB je moZno pro-
vadét nastaveni a uvedeni stroje do provozu
bez odbornych znalosti s pouZitim pfedmon-
tovanych spojovacich kabelll zaloZenych na
zasuvné DT technologii. Vyhodou xtremeDB
je také nezavislost na vyrobcich kabel(. Tato
zména v technologii s sebou nese vyznam-
nou usporu mista ve svorkovnici, kterou Ize
v mnoha pfipadech zcela vypustit, &imz od-
pada pouZiti kabelovych prlichodek, slabych
mist instalace.

Hydraulické konektory

V oblasti mobilnich hydraulickych zafizeni
je mnoho vyrobcl ventild, ktefi upravuji
své koncepce pfipojeni zastaralych kabe-

NAS HOST

Méli jsme moznost polozit nékolik dopliujicich otazek
ohledné feSeni pomoci produkti Data Panel, specialistovi
ze spoleénosti Murrelektronik, Tomasi Kulhankovi.

H Systémy pro mobilni stroje jsou
v portfoliu Murrelektronik novinkou.

Na jaké typy uzivatelli bude zamérena

éinnost spole¢nosti Data Panel?

Ano, tato technicka resSeni jsou aktualné
novinkou a cilime je na vyrobce mobil-
nich strojd pro zemédélskou, lesnickou
nebo stavebni & komunalni techniku.

B Modularni systémy patri diky sve
flexibilité k velmi efektivnim resenim,

ale ve spojeni s pozadavky na vysokou
odolnost pro konstruktéry také k velmi

naroénym. Jak se s tim vyporadali
inzenyfi Data Panel?

Nasi inzenyfi se na tato reSeni zamérovali

velmi intenzivné. V téchto oborech, kde

vS§echny stroje pracuji ve venkovnim pro-

stfedi, jsou pravé mechanické vlastnosti
velice dilezité. At jde napf. o odolné
pouzdro vici narazlim, které je zesilené
skelnymi vlakny, nebo o Siroky rozsah
teplot od -40 do +85 °C. Nasleduje

velice dobra odolnost proti médiim, jako
napf. autoSampony, nafta, solné roztoky

v zimé atd. To vSe podtrzeno vysokym

10 s obdélnikovymi ventilovymi konektory
za alternativni konektory napf. zna¢ek
Deutsch nebo SuperSeal. UzZivatelé ale
prikladaji stale vétsi vyznam konektordm,
které maji pevny, pfedzapojeny a zality
plast kabell. Tyto pfivodni kabely nejen-
ze Setfi Cas pfi instalaci a odstrafiovani
zavad stroju, ale jsou zaroven robustni,

Novy modularni
systém feSi moderni
instalaci budoucnosti

pro drsné podminky
mobilnich stroj(.

elektrickym krytim IP, kdy za pouziti na-
Sich kabeld od Murrelektronik dokazeme
u decentralnich moduld garantovat kryti
IP az 69K.

BV éem tkvi hlavni vyhody nového
systému xtremeDB oproti stavajicim
konvenénim feSenim?

V jednoduchosti je krasa. To je hlavni
vyhoda nasich feSeni a také jednoducha
odpovéd z mé strany. USetreni prace

a Casu instalace i v pfipadé servisu.
Vysvétlim to ndzorné na prikladu.

¢ Pri konvenénim feSeni: Zapojeni
pouhych 16 ventilli s pouzitim kabelové-
ho svazku mize trvat i 96 minut. Dal§im
aspektem je tfeba tésnost konektord, coz
ani netfeba vice rozvadét.

¢ Pri reSeni Data Panel: Opét zminim
16 ventilG a zapojeni s pouzitim decent-
ralni instalace zabere pouhych 27 minut.
Pouziti pfedmontovanych kabel( zakaz-
nikovi zaru€i vysoké kryti IP, ale také jiz
zminénou Usporu ¢asu. Dalsi vyhody jsou
v diagnostice a signalizaci poruchovych
stav(.

ATA PANEL

PORNTELD 3 AR CLEETROH K

,Data Panel
rozSifuje portfolio
skupiny Murrelektronik
o individualni

decentralizovana fesSeni pro
mobilni zafizeni,* fika
Tomas$ Kulhanek.

diky ¢emuz jsou stroje bezpecné proti
porucham.

Kombinace modult od Data Panel a ko-
nektorovych kabell od Murrelektronik se
osvédcila jako robustni a spolehliva s vyso-
kou tésnosti. Kabely s konektory jsou plné
zalité a odolné vic¢i venkovnimu prostredi.
VSechny pfipojovaci kabely jsou navrzeny
pro vysokou kompatibilitu a tésnost spolu
s pasivnimi a aktivnimi distribu¢nimi bloky
xtremeDB. Diky pasivnim sdruzovacim
signalt xtremeDB a vhodnych kabelll Ize
v mobilnich strojich rychle vyuzit principy
modularity, ¢imz odpada i zdlouhavé hledani
chyb v pfipadé poruchy. &

Petr Kostolnik

techmagazin.cz 1 7



STROJIRENSTVI

OCENENI PRO CHYTRE CHAPADLO SCHUNK

Inteligentni design chapadla EGH, které umoznuje zviadat automatizacni
aplikace snadneiji, ziskal renomované ocenéni Red Dot Design Award 2021

v kategorii Product Design.

 rgonomicky modul SCHUNK EGH je
= nerfektni chapadlo pro zahajeni prace
e S KOOPeETUjicimi roboty. Jako startovaci
bali¢ek se modul ve verzi plug & work doda-
va k zakaznikovi jiz pfedmontovany a obsa-
huje vSe potfebné pro montaz a uvedeni do
provozu: od mezipfiruby, vhodnych prstd,
montazniho naradi az po softwarové balicky
pro bezproblémovou implementaci do fidici-
ho systému robotl UR nebo Techman.
Uvedeni do provozu a programovani
tohoto univerzalniho chapadla probiha in-
tuitivné a uzivatel to zvladne do pul hodiny.
S flexibilnimi prsty a variabilné nastavitel-
nym zdvihem 80 mm pokryva velmi Siroké
spektrum obrobkl a je mnohostranné pouzi-
telné. Pfes |O-Link miZe byt u kazdého
cyklu individualné definovana pozice prstu
a vyhodnocen stav chapadla. Paralelni kine-
matika zajistuje konstantni uchopovaci silu
po celé délce zdvihu. Chytré chapadlo ma
skvélou ergonomii i design. Jeho zaoblené
télo s mékkymi dotykovymi prvky usnadriuje

manipulaci a pohodIné se vede. Hodi se
predevsim pro pouziti v robotickych bun-
kach s ochrannymi ploty nebo pro aplikace,
pfi kterych se pfimo neprekryvaji pracovni
prostory lidi a robotd. Typické oblasti
pouziti jsou manipulacni a Pick & Place
Ulohy v ¢&istych a lehce znecisténych
prostfedich, napf. v obrabécich provozech
nebo v automobilovém a elektrotechnickém
prdmyslu. Integrovany LED péasek signali-
zuje obsluze aktualni stav chapadla, a tim
umoziuje plynulou souhru s koboty.

Promyslenym konceptem a pfitazlivym
designem presvédcuje toto chytré a flexibilni
chapadlo funk&né i opticky. To zapUsobilo
také na porotu celosvétové vyznamného
ocenéni Red Dot Design Awards 2021.
Chapadlo EGH obdrzelo ocenéni v kategorii
Produktového designu. Diky tomu se mlze
SCHUNK tésit z jedné z nejuznavanéjsich
peceti kvality za dobry design. B

Gabriela Prudilova

BEZPECNOSTNI DVERNI SPINACE S PODSVICENIM

Spole¢nost Panasonic vyvinula bezpecnostni dverni spinace rady SG-FP,
které stav dvefi (otevieno/zavreno) vyrobniho zafizeni signalizuji nekompromisné
vyraznym barevnym podsvicenim.

e vyrobé se bohuzel stale jesté po-
\/uiivajl' dvefni spinace, u kterych Ize
snadno zakdazat bezpecnostni funkce,
coz zpUsobuje vézné nehody. Nové senzory
umozni zvysit bezpecnost pracovnikl a sni-
Zit prostoje stroja.
Bezpecénostni dverni spinace rfady
SG-P diky pouzitému systému RFID
blokuji umysIné vypnuti bezpe&nostnich
funkci. Dodrzovani kédovanych drovni
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uvedenych v ISO 14119 zvySuje bez-
pecnost lidi ve vyrobé. Spinace jsou
vybaveny velkym a jasnym indikatorem,
a presto zlstavaji natolik kompaktni, aby
mohly byt namontovany k profilu o hrané
30 mm. Oteviené dvefe jsou signalizo-
vany jasné ¢ervenym svétlem, zatimco
pak ostatni dvefe v systému indikuji
zelenymi blikajicimi svétly nebezpeény
stav. Konvenéni dverni spinace s malymi

kontrolkami nebyly na vnitini strané dvefi
bezpecné vidét.

K jednomu standardnimu spinaci, ktery
pak funguje jako nadfazené zarizeni, Ize sé-
riové pfipojit az 29 dalSich. Pak Ize propojit
pouze vystupy hlavniho prepinace, coz opét
snizuje naroky na kabelaz. Spinace v kryti
IP65 jsou napajeny 24 V DC.

David Kostolnik

FOTO: SCHUNK, Panasonic
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KOLEJOVA DOPRAVA -
TECHNOLOGIE, INFRASTRUKTURA

LOZISKA A KLUZNE SYSTEMY

VLAK DO BUDOUCNOSTI MA ZPOZDENI

Zemeé koruny Ceskeé byly uz za c. a k. monarchie (o prvorepublikove
a koneckoncu po vétsi ¢ast i povalecné ére nemluve) vykladni skfini
Zelezni¢niho prdmyslu. JenZe ¢as oponou trhnul, a doby drivejsi slavy,
kdy jsme patrili mezi skuteCnou elitu, jsou spiS minulosti.

atimco ve svété se Zelezni¢ni dopra-

va dere na vysluni impozantnim tem-

pem, a vysokorychlostni zeleznice uz
svisti i na severu poustni Afriky, o desetiti-
sicich kilometrd ro¢né pribyvajicich v Asii
nemluvé, u nas se uz léta o tématu jen
diskutuje. Podle poslednich signalt vak
(moznd) kolem roku 2025 za¢nou u nas
pfipravy na realizaci nékolika kilometr(
pilotnich Gsekd. Rada Zelezninich vyrobc
a zemi chystajicich uvadéni nejmoder-
néjSich souprav a lokomotiv je pfitom
testuje pravé u nas — na zkusebnim okruhu

v Cerhenicich u Kolina, ktery patfi mezi
nékolik nemnoho evropskych zkusebnich
center tohoto druhu.

Ano, nutno pfiznat, Ze se u nas mnohé
pro modernizaci Zeleznic (na aspon evrop-
skou Uroven) jiz udélalo, ale stejné tak je
pravda, Ze jesté zdaleka ne vSe funguije, jak
by v rdmci pozadavk( moderni doby mélo.
Vagony jsou sice uz vybaveny zadsuvkami
k napajeni elektroniky a wifi (v redlu fungu-
je maximalné to nabijeni). Sluzbu, ktera je
na modernich evropskych Zeleznicich uz
naprosto béznda, ma sice potfebné technické

vybaveni, le¢ — skutek utek. Rychlost mlze
dosahovat az 160 km/h, ale kvdli stavebnim
pracim na po¢etném mnozstvi Usekd je
spise vyjimkou nez pravidlem.

Na druhé strané je potésitelné, ze v CR
plsobi fada firem zapojenych do opravdu
moderniho Zelezni¢niho prdmyslu a vyzkum-
nych a vyvojovych center, které se podileji
na prestiznich projektech. Jejich exportni
Uspéchy jsou dokladem, Ze i v této branZi
mame stdle svétu co nabidnout. Jen bude
potreba to také néjak lépe vyuzit i na domaci
pldé.

techmagazin.cz |



KABELOVA RESENI PRO -
KOLEJOVA VOZIDLA ﬁ
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Systémy ochrany kabell a oznaéovani
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TEMA KOLEJOVA DOPRAVA, LOZISKA

VIRTUALNIi LOKOMOTIVNi SHOWROOM

Cesky wyrobce lokomotiv CZ LOKO predstavil unikatni novinku — virtudini
depo, v némz je mozné nejen se detailné seznamit s nabidkovym
portfoliem firmy, ale i nakonfigurovat si svou vlastni lokomotivu.

irtudini showroomy a konfiguratory
VUZ Uspésné funguiji napf. v nabidkach

automobilek a jejich dealerd, ale pfijit
s né¢im podobnym v oblasti zcela jiného
oboru - kolejovych vozidel — se zatim az
dosud nikomu z jejich vyrobcl v takové-
to formé nepodafilo. A pfesné to ucinila
spole¢nost CZ LOKO. K nedavno pristavée-
nému rozsSireni vyrobni haly ve svém zavodé
v Ceské Trebové pridala nyni i virtudlni show-
room v ni vyrabénych stroji. Pod nazvem
CZ LOKO Virtual Depo predstavila firma,
ktera ma na svém konté uz 1155 vyrobe-
nych lokomotiv, projekt vyvoje virtualniho
prostredi, ktery umoznuje zazit Spickovy
primyslovy design i vykon jejich produktd
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ve virtualni realité nejen ve VR headsetu, ale
také na mobilnich zobrazovacich zafizenich
i v klasickém 3D zobrazeni na osobnich
pocitacich, takze bryle pro virtualni realitu
nejsou nutné potreba.

Prvni verze systému Virtual Depo si mohli
vyzkousSet jiz navstévnici kvétnové on-line

Virtualni depo

nema omezeni,

jaka jsou spojena

s prohlidkou realného

exponatu.

Technické konference CZ LOKO, a od
7. Cervna je uz dostupna i verejnosti.

Do posledniho Sroubku
Navstévnik ma v aplikaci Virtual Depo
kromé zobrazeni modell lokomotiv také
moznost nahlédnout do jejich konstruk-
¢nich detaill, vyzkouset konfiguraci jed-
notlivych strojli nebo se pfimo ztc¢astnit
komentované real-time prohlidky ve
virtualni realité, kdy je jeho zasvécenym
privodcem odbornik spole¢nosti
CZ LOKO.

Pro zahajeni prohlidky staci vybrat
libovolny z nabizenych modeld, a virtuaini
depo poskytne detailni obraz vybraného

FOTO: CZ LOKO
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0 K nedavnému rozsireni
vyrobni haly v Ceské
Trebové se pridala nyni
i aplikace virtualniho depa.

© Avlikace umoziiuje
zobrazeni ve virtudini realité,
ale také v trojrozmérném
zobrazeni na PC.

© .Pro firmu je klicova nejen
ekologie, ale také efektivita,
ktera pro nas znamena
zejména digitalizaci a vyuZiti
IT technologii v ZelezniCni
dopraveé a obchodu.
Vstup do virtualni reality
nam umoznil zjednodusit
komunikaci se zakazniky,“
fika Josef Barta, zakladatel
a majoritni vlastnik CZ
LOKO.

© Pro obchodni partnery
je k dispozici real-time
prohlidka za doprovodu
specialisty v podobé
avatara.

© Ve virtuainim depu je uz
i novy model Dual Shunter
2000.

@ Kromé zobrazeni
jednotlivych lokomotiv Ize
v aplikaci nahlédnout i do
jejich konstrukénich detaild.

stroje i jeho komponent ve 3D zobrazeni,
které umozni ucinit si prfedstavu o dané lo-
komotivé a jejich parametrech, stejné jako
pfi prohlidce na redlném veletrhu. Podle
tvared projektu mozna dokonce jesté lep-
§i, protoze virtualni depo nema omezeni,
jaka jsou obvykle spojena s prohlidkou
realného exponatu. Kromé& moznosti
libovolného pohybu vEetné prohlidky jinak
problematicky pfistupnych mist Ize také
okamzité zjistit detaily o konstrukénich
prvcich, pokladat dotazy na dalSi dopln-
kové informace apod.

Obchodni partnery provazi pfi prohlid-
ce avatar redlného obchodnika a veSkera
komunikace probiha v redlném Case.

KOLEJOVA DOPRAVA, LOZISKA TEMA

Spalovaci motor

Omezeni jako prilezitost
slnovace je ¢asto vysledkem omezeni. Ta,
s nimiz pfisla sou¢asna doba, vSak zasadné
meéni i na$ zplsob uvazovani o komunikaci
s nasimi zékazniky i komunitou fanousku
a verejnosti. Lokomotivy jsou zosobnénim
néceho skutecné fyzického, a tak jejich pro-
dej i prezentace byly vzdy tradi¢né zavislé
na osobni prohlidce. Ta nyni neni mozna,
ale pokud se nelze setkat ve fyzicke realité,
zmeénime ji na virtualni,“ komentuje projekt
virtualniho showroomu Michal Schaffer,
vedouci oddéleni marketingu spole¢nosti
CZ LOKO.

Virtual Depo ma predstavovat i zasadni
vyvojovy krok v obchodni komunikaci

spole¢nosti, ktera bude novy systém
vyuzivat jako jednu z hlavnich platforem
pro prezentaci i prodej svych produkt(
obchodnim partnerdm. Systém nabidne
registrovanym uzivatelm na zékladé po-
zvanky pfistup do skute¢ného virtualniho
showroomu s moznosti sestaveni kon-
cového modelu podle svych konkrétnich
potfeb na zakladé odpovidajicich tech-
nickych moznosti spole¢né s real-time
komunikaci s obchodnim zastupcem.

V budoucnu by spole€¢nost CZ LOKO
chtéla vyuzivat virtualni realitu i pro Skoleni
zékaznikU a servisni podporu. l

David Kostolnik
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ROZHOVOR ONDREJ FANTA

KOLEJE, KTERE VOZIDLUM OTEVIRAJI
CESTU DO EVROPY

Sebedokonalejsi lokomotiva, vagon Ci souprava metra nesmi do
bézného provozu, dokud neziska potrebné certifikace. A prave tato
kliCova etapa je Ukolem specializovaného testovaciho strediska,
jaké v CR reprezentuje VWzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. (VUZ),
jehoz technicky feditel Ondrej Fanta je hostem naseho rozhovoru.

M P¥i nasi loriské navstévé v souvislosti
s novym systémem pro detekci a méreni
plochych kol popisoval generalni reditel
Martin Béléik fadu projekta, které ma
VUZ v planu. Dafri se je realizovat podle
planu, nebo se i u vas projevil negativni
vliv pandemie?

Bé&hem pandemie jsme museli realizaci
nékterych rozvojovych aktivit pfibrzdit,
protoze nebylo jasné, jak se situace vyvine.
Zejména delSi obdobi zavienych hranic

by znamenala razantni skrty. To nastésti
nenastalo a jak se situace postupné sta-
bilizovala, mohli jsme si dovolit planované
investice realizovat. Kromé& vami zmifiova-
ného detektoru plochych kol jsme tak napf.
upgradovali zabezpecovaci zafizeni ETCS
na nejvyssi verzi, aby odpovidala vybaveni
koridor(i v CR a maly zkusebni okruh jsme
doplnili o fixni balizy, aby se mohla ¢ast
zkousek z pretizeného velkého okruhu
pfesunout pravé na maly.

14 1 06-2021

,Systém

ETCS pfinese
zcela jisté vysokou miru

zabezpeceni
v¢. autonomnich prvki
a pomiZe strojvedoucim

pfi jejich praci,“ fika
Ondrej Fanta.

H Které z technickych zmén, jimiz
zkusebni okruhy VUZ v posledni dobé
prosly, povazujete z hlediska aktivit
ustavu za nejvyznamnéjsi?

Ja mam rad, kdyz se realizuji technické
zmeény, které se kfizové promitnou do
kompletniho portfolia sluzeb. At uz je to
zmifiované ETCS nebo tfeba nové dosaze-
na smycka narodniho vlakového zabez-
pecovace, to vSe se promitne na naplnéni
kapacit okruh(, laboratofe, hal, odstavného
kolejisté atd. Je tam zfejmy pakovy efekt,

Firma upgradovala
zabezpecovaci
zarizeni ETCS na
nejvyssi verzi, aby
odpovidalo vybaveni
koridord v CR.

ktery zdkaznika motivuje udélat si u nas
kompletni bali¢ek zkouseni a posouzeni.
Velmi jsme posilili infrastrukturu IT a veSke-
ré technologie jsou propojeny a navzajem
komunikuiji. Tfeba diky nové instalované
meteorologické stanici, ktera kromé preda-
vani informaci dispecerovi, zda nehrozi silny
vitr nebo namraza a bylo by potfeba omezit
rychlost, posila cca kazdych 10 minut data
do Ceského hydrometeorologického Ustavu
a také na nase webové stranky. Udaje o po-
Casi tak nejsou odnékud prevzaté, ale jsou
prosté nase vlastni, coz je super.

B Pocatkem roku zaznamenal VUZ dalSi
vyznamny milnik - vystavil jako prvni

v CR certifikat jako DeBo. Co tento
pojem znamena a co obnasi?

Certifikat DeBo je zkratka z Designated
Body, tedy uréené osoby, ktera ma dle
nové evropské legislativy (tzv. 4. Zelezni¢-
niho bali¢ku) posoudit, zda se Zelezni¢ni
vozidlo nebo i stavba shoduji s narodnimi
pozadavky. Vzhledem k tomu, ze cela

tato problematika nebyla pfilis legislativné
podchycend, museli jsme vénovat velké
usili tomu, abychom to dali dohromady.
Spolu s Ministerstvem dopravy, Draznim
uradem, Ufadem pro normalizaci a zkuseb-
nictvi se musela udélat kompletni revize
narodnich norem a pozadavk( a sestavit

z toho uceleny material, podle kterého se
bude postupovat. Nefikam, Ze to je néco
technologicky prevratného, ale je to poza-
davek EU a kdybychom se toho nezhostili
my a nebyl by v CR jiny takovyto subjekt,
byl by to vyznamny hendikep pro CR, nebot
by nemohla uplatfiovat svoje technické
pozadavky na vozidla a stavby.

B Na testovacim okruhu letos padi

i lokomotivni rekord v tazné rozjezdové
sile. MlZete k tomu sdélit podrobné;jsi
informace?

Ano. Jednalo se o rozjezdovou silu na haku
lokomotivy o velikosti 420 kN. Tuto taznou
silu vyvinula elektricka lokomotiva DRA-

GON MS v obou nap3jecich systémech za

FOTO: VUZ



pomoci zatéZzovych elektrickych lokomo-
tiv, motorové lokomotivy VUZ T499.0002

a dynamometrického méficiho vozu MV 2.
Dosavadni nejvy$si tazna sila na haku byla
ve VUZ naméfena v roce 2006, a to 415 kN
lokomotivou fady 774. ZkouSka se provadi
pomoci dynamometrického méficiho vozu
nasi ZkuSebni laboratore, ktery je vybaveny
zafizenim pro snimani podélnych taznych

a brzdnych sil na narazecim ustroji vozu.

Z druhé strany méficiho vozu jsou pfipojeny
vicesystémové elektrické lokomotivy, které
b&hem zkousky svymi elektrodynamickymi
brzdami simuluji zkusebni zatéz.

H Jednim z okruh, na které se VUZ
zaméruje, je testovani souvisejici

s novym zabezpecéovacim systémem
ETCS. Je k tomu ustav dostate¢né
vybaven a mizete pfiblizit roli VUZ v této
oblasti? Co tento systém Zeleznici,
véetné té ceské, prinese?

Mohu fici, ze vybaveni je dle sou€asnych
parametr( na té nejvy$si drovni. Elektro-
nické stavédlo poskytuje informace RBC
systému ETCS a vytvafi simulované pro-
vozni situace. Moznost zavedeni simulo-
vanych stav( tratovych prvk( stavédla pro
vytvoreni libovolné provozni situace (napf.
obsazeni Usekl detekce, polohy vyhybek,
znakl na navéstidlech atd.). Zafizeni je
pfipraveno i na provadéni testd kompatibili-

ty, resp. ESC pro CR dle pozadavk(l Spravy
zeleznic. VUZ je v tomto pfipadé posky-
tovatelem testovaciho zazemi, a hlavné
$pickovych odbornikd, diky kterym mize
vyrobce otestovat funkénost zabezpec€ova-
ciho systému a odhalit pfipadné nedostat-
ky jeSté pred ostrym nasazenim na traté.
Systém ETCS pfinese zcela jisté vysokou
miru zabezpedceni v¢. autonomnich prvkd

a pomUze strojvedoucimu pfi jeho préaci.

B Nedavno u vas probéhly testy na
vyuziti satelitni technologie - méreni
tykajici se nasazovani bezpeénych
vlakovych lokator( na bazi GNSS na
ceské zeleznicni siti. Mohl byste priblizit
tento projekt?

Jak napovida nazev, GNSS je sluzba
umoznujici za pomoci druzic autonomni
prostorové uréovani polohy s celosvétovym
pokrytim. U nas se jednalo o méreni za
Ucelem ovéreni podminek pro nasazovani
bezpecénych viakovych lokatorl. Projekt
byl realizovan v ramci programu BETA 2
Technologické agentury CR v ramci
projektu TrainLOC spole¢né s partnery
GNSS Centre of Excellence, AZD Praha

a Univerzita Pardubice. V ramci méreni ve
zkuSebnim centru byl méren vliv ruSeni
GNSS signalu stejnosmérnou a stfidavou
trakci v rychlostech od 60 do 200 km/h.
V dal&i fazi experimentu doslo pod dohle-

dem CTU k simulaci nezédkonného rugeni
pomoci rliznych druhd rusicich zafizeni pod
predem definovanymi scénari. Nyni dochazi
ke zpracovani vysledk( a vystupem bude,
zjednodusené feceno, jak spolehlivy je to
systém v Zelezni¢nim prostfedi a jaka hrozi
rizika vypadk(, at uz pravé z divodu druhu
trakce nebo rusicek.

B V ramci lonské investice do
modernizaénich projekti byla zmifiovana
i nova role Malého Zelezni¢niho okruhu,
zaclenéni novych technologii, jako jsou
smart feseni a prvky loT, a také moznosti
spoluprace se Skolami, dafri se realizovat
tyto zameéry?

V loriském roce jsme vyhlasili soutéz na
spolupraci s vysokymi Skolami, chtéli jsme je
podpoiit v této dobé i finanéné a v dobé nizsi
vyuky vyuzit jejich kapacity pravé na aplikaci
teoretickych znalosti do redlné praxe. Promé-
nit vize na skute¢ny business case a presvéd-
¢it investora, Ze pravé jejich projekt ma smysl.
Nyni z toho mame vystup a rozpracovavame
to do nasich investi¢nich zamérd, aby bylo
mozné v pristim roce pfistoupit k realizaci.
Jedna se o dva projekty, a to Uprava Malého
zkusebniho okruhu pro light rail, metro

a méstské drahy a pak instalace prvkl pro
testovani autonomniho vozidla. B

David Kostolnik
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TEMA KOLEJOVA DOPRAVA, LOZISKA

K PRENOSU DAT STACi JEDEN PAR VODICU

Technologie Single Pair Ethernet (SPE) je kliCova pro chytre tovarny
a Primysl 4.0. UmozZfiuje vytvaret konzistentngjsi a efektivngjsi
primyslové ethernetové sité.

produktovou fadou ETHERLINE
ST1 predstavila spole¢nost LAPP

prototypy novych jednoparovych
ethernetovych kabeld pro pouziti v pri-
myslovych strojich a systémech. V komu-
nikacni infrastruktufe primyslu byly dosud
standardem ethernetové kabely s vice
pary (2 a 4). Diky Uspore, kterou umoznuje
pouziti jednopéarovych kabeld, Ize do sité
integrovat nové inteligentni komponenty, jez
dfive nebyly k siti pfes primyslovy ethernet
pfipojeny. Prvnim kabelem pro jednopérovy
ethernet, ktery je k dispozici jiz nyni, je na
jare predstaveny novy ETHERLINE T1 Y Flex
1x2x22/7 AWG, ktery spole¢nost LAPP
nedavno uvedla na trh.

Jde o dvouzZilovy datovy kabel s certifi-
kaci UL pro vysokorychlostni vyménu infor-
maci pfi zachovani konstantni pfenosové
rychlosti a vyrazné jednodussi konstrukci.
Diky malym polomér(im ohybu a malému
vnéjSimu prdméru je obzvlasté hmotnostné
a prostorové usporny, snadno se instaluje,
a pro pfipojeni na provozni Urovni je doslo-
va nepostradatelny.

Datovy prenos i napajeni zaroven

Novy kabel s funkci Power-over-Data-Line
podle standardu IEEE 802.3bu byl specidiné
navrzen pro prenos digitalnich signald ve
frekvenénim rozsahu do 600 MHz a do vzda-
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ﬂ LAPP jiz nabizi kompletni feSeni pro jednoparovou
ethernetovou infrastrukturu v primyslu.

9 Dvouzilovy datovy kabel ETHERLINE T1Y Flex
disponuije certifikaci UL pro vysokorychlostni
vyménu informaci pfi zachovani konstantni
prenosoveé rychlosti.

9 Flexibilni patch kabely ETHERLINE CABINET
CAT.6A se osvédcily zejména ve stisnénych
prostorech.

lenosti 40 m. UmozZnuje soucasny prenos dat
a napéjeni koncovych zafizeni SPE s nizkymi
energetickymi naroky (do 50 W). Konstrukce
kabelu SPE zarucuje idealni ochranu pred

elektromagnetickym rusenim, plastova folie

laminovana hlinikem a médéné oplete-

ni s vysokym stupném pokryti (SF/UTP)

zajistuji spolehlivé dvoijité stinéni. Vnéjsi

plast z PVC je navic odolny vici kyselinam,
zasadam a ¢éastecné i vlci olejim. Novy
jednoparovy ethernetovy kabel je zafazen

v kategorii UL listed s aprobaci PLTC a je

mozné jej pouzivat pro oteviené elektroin-

stalace v kabelovych Zlabech. Pokud jde

o konektor, spoléha firma na standardizo-

vanou verzi podle IEC 63171-6.

»Single Pair Ethernet je technologie dule-
zita pro budoucnost. Pro Siroké proniknuti
na trh jsou ale potfeba standardizované
a jednotné konektory, a k zajisténi kompati-
bility komponent je nutny pouze jeden stan-
dard. Rozhodli jsme se pro SPE Industrial
Partner Network, protozZe véfime, Ze tento
standard ma nejvétsi Sanci na trhu uspét,”
fika Christian lllenseer, produktovy manazer
primyslové komunikace spole¢nosti LAPP.

Novy kabel ETHERLINE T1'Y Flex
1x2x22/7 AWG nabizi v8estranné moznosti
pouziti v automatiza¢ni technice i v budouc-
nosti. Vyrobce pro néj definoval Sirokou
Skalu moznych aplikaci:

e pro flexibilni pouziti v suchych a vihkych
mistnostech i se stfednim mechanickym
namahanim,

e pro strukturovanou kabelaz podle norem
DIN EN 50173 a ISO/IEC 11801,

FOTO: LAPP



KOLEJOVA DOPRAVA, LOZISKA TEMA

e fetézech. Kabel osazeny konektory M12X
umoznuje diky ethernetu Cat.6 rychlou
vyménu dat rychlosti az 10 Gbit/s na
vzdalenost 60 m. Plastova folie laminova-
na hlinikkem a médéné opleteni poskytuji
optimalni ochranu pred elektromagne-
tickym rugenim. K ochrané part zil se
pouziva délici kiiz, umoznujici maximalni
mechanické namahani. Konektor ma
integrovanou ochranu proti vibracim, ktera
zabrafuje nedmysinému uvolnéni spojeni.
Diky kryti IP67 jsou nové propojovaci
kabely vhodné pro pfipojeni zafizeni mimo
rozvadéc.

Druha novinka je flexibilni patch kabel
ETHERLINE CABINET CAT.6A pro rozva-
* pro jednoparové ethernetové aplika- D|ky USpore, k‘terou déce v sitich PROFINET. Tyto kabely se
ce 1000Base-T1 podle IEEE 802.3bp vy o vieys diky malym polomérdim ohybu osvédgily
a 100Base-T1 podle IEEE 802.3bw. umozn Uje pOUZItI zejména ve stisnénych prostorech. Umoz-
. . v . 7 V4 o v sy . , ,
Brz;(/j bud9u kldlf:])ozw:[ d\;zfl cvjaIIS|kab(|er ]ed noparovyCh kabe|u, ntjj;gycc:;h;%J vgmggu m;ormaq rycr’1::>s;| |
pro jednoparovy ethernet: stinény kabel o u az it/s do 60 m. Propojovaci kabe
26AWG pro Gigabit Ethernet a pouZiti lze do sité Integ rovat osazeny na obou strandch konektory RJ45,
v energetickych fetézech ETHERLINE T1 ‘S : ' Setfi €as a eliminuje mozné chyby béhem
FD P, gtyp é/THERLINE T1 P FLEX 18AWG nove Intellgentnl montaze pfimo naJ misté. Koneyktﬁr RJ45 je
pro 10 Mbit/s a vzdalenost 1000 m. kom ponenty_ obzvlasté uzky, takze propojovaci kabely
jsou idealni pro zafizeni s velmi vysokou
% Aby se stroje Iépe domluvily V prvnim pfipadé jde o vysoce flexibilni hustotou portt. B
S V oblasti primyslové komunikace pfed- patch kabel ETHERLINE FD Cat.6 pro
2 stavuje LAPP také dalsi dvé novinky. trvale pohyblivé aplikace v energetickych www.lapp.cz.
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SELP SERVIS ZVE DO OLOMOUCE

NA OPEN DAYS

Ryze Ceska spoleCnost SELP Servis nyni znovu otvira nejen virtualni,
ale i redlné dvere stavajicim i potencialnim partnerdim. Ve dnech
15.-16. Cervna porada Dny otevrenych dveri. Co Ceka navstévniky na
této akci, nam prozradil zakladatel a spolumajitel firmy Ladislav Pikal.

ice nez rok trvajici pandemie koro-
\/naviru byla nejen vyzvou pro vétsinu

firem, ale zarover zkomplikovala
setkavani a moznost prezentace novych
produktl a sluzeb. Tuto situaci musela
fesit i spolecnost SELP Servis, ktera se
nedavno prestéhovala do novych vétsich
prostor.

B V poloviné ¢ervna pripravujete dny
otevienych dvefi v novych vyrobnich
prostorach SELP Servis v Nemilanech.
Na co se mohou navstévnici tésit?

Den otevienych dvefi je pro nas predevsim
alternativou k opakujicim se uzavéram,
kdy nebylo mozné se aktivné potkavat se
stavajicimi ani potencialnimi zakazniky.
Zaroven doslo ke zruseni ¢i pfesundim nej-
rlzngjsich oborovych veletrh(, a tak chce-
me nasim partnerdm nabidnout nahléd-
nuti pod pokli¢ku vyroby pfimo v nasich
novych prostorech v Nemilanech na okraji
Olomouce. Ja i ma kolegyné a spoluma-
jitelka Eva Susilova se téSime pfedevsim
na osobni setkani a moznost pobavit

se o individualnich potfebach a aktualni
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situaci u nasich obchodnich partnerd.
Navstévniky provedeme vyrobou, od CNC
obrabéni pfes soustruzeni, frézovani, az po
zbrusu novy laser na ocel i dal$i materialy.
NasSe firma se pfed nastupem pandemie

,»Tesim se, Ze se po vice nez roce konecné
potkame s klienty osobné,“ fekl zakladatel firmy
Ladislav Pikal u nové frézky Style BT 1500 E.

@ Jednotliva pracovisté v Nemilanech firma
rozifuje pfidavanim dalsich stroj.

0 Z renovovanych kusovek jsou to napf. rozjezdové
odpory, shérace lokomotiv i fidici kontrolery.

nastéhovala do prostor, které jsou az
pétindsobné vétsi proti tém predchozim,
jednotliva pracovisté tak zaroven rozsituje-
me a pfidavame dalsi stroje, a tim i prostor
pro nové vyrobni moznosti. Nejlep$i je
pfijet se pfesvédcit osobné. Samozrejmé
nebude chybét jidlo, a jak je u nas zvykem,
i dobré vino.

H Jak je mozné se na Open Days
prihlasit?

Vzhledem (doufejme) k doznivajici pandemii
koronaviru bude idedlni, kdyz se navstév-
nici registruji pfedem na nasich webovych
strankach, e-mailem &i telefonicky. VSechny

e, ey . .

e

kontakty a pfesnou adresu lIze najit na
strankach: www.selpservis.com.

Oba dva dny budeme k dispozici jiz od
9 hodin a minimalné do 17 hodin. Smé-
fujeme k tomu, aby kazdou hodinu ¢&i dvé

FOTO: SELF Servis
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b LT PR PO

vznikaly mensi skupinky po péti az deseti
lidech, kterym se budeme vénovat. Samo-
zfejmé bude také prostor pro individualni
rozhovory, abychom se s kazdym mohli
pobavit osobné. A protoze je bezpecnost
vSech Uc¢astnikd pro nds na prvnim misté,
bude v prostorach firmy pfipravena pro
zdjemce i moznost antigennich testd.

B Co kdyZ néktefi ze zajemci o navstévu
vasi firmy v dany ¢as nebudou moci fijet?
V pripadég, ze termin 15. a 16. Cervna bude
pro nékteré zajemce nevyhovuijici, nabizime
po domluvé zcela individualni navstévy.

V kazdém pripadeé radi vSechny zajemce
privitame.

M Pro ty, ktefi vasi spole€énost neznaji,
muzete kratce firmu pfedstavit véetné
jejiho specialniho zaméreni?

Nase prace je predevsim klasicka strojarina,
respektive vénujeme se kovovyrobé, zejména
v oblasti kolejovych vozidel. Vétsi ¢ast nasi
¢innosti tvofi opravy a renovace soucasti pro

hnaci vozidla. Jde zejména o dily trakénich
obvodd, jako jsou sbérace proudu, odpojo-
vace, rozjezdové odpory, hlavni kontroléry,
napravoveé sbérace a dale dily vedlejsSich i po-
mocnych obvodd, jako jsou izolatory, drzaky
trakénich motord, ventilatory a stykace.
ZkuSenosti ziskané pfi opravach se
snazime zurogit ve vlastnim vyvoji a navr-
hovani vylepseni, potazmo realizaci lepSich
komponentl opravovanych dilG.

Nové prostory pro
vyrobu jsou az
pétinasobné vétsi proti
tém predchozim a diky
investicim do dalSich
strojli vznika

prostor pro nové
vyrobni moznosti.

Ja osobné se vénuiji strojafiné Ctyficet
let, samotny SELP Servis pak letos slavi
15 let od svého zaloZeni, takZze mizeme
nabidnout opravdu bohaté zkusenosti
a predevsim individualni pFistup.

H Muizete Fict, co vas odliSuje od
konkurence?
To je tézké, konkurence je Siroka, ale mys-
lim si, Ze budeme jedni z mala, ktefi praktic-
ky vSechny soucastky délaji kusové. V pod-
staté jakoukoliv soucast, kterou vyrabime,
renovujeme Ci opravujeme, realizujeme uz
od jednoho kusu, coz se vétsiné konkurentd
nevyplati a soustfedi se prfedevsim na dily,
které se vyrabéji ve vétsich sériich.
Vyrabime celou fadu produktt kuso-
vé dle individualnich potfeb zdkaznika.
Obchodnim partneriim tak nabizime nejen
flexibilitu, ale i SirSi zabér, tfeba i v pfi-
padech, kdy takovy dil uz nikdy znovu
nevyrobime. &

Petr Langer

¥ INZERCE
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OPEN DAYS

15.-16. 6. 2021, OD 9:00 DO 17:00

Navstivte nase nové vyrobni prostory v Olomouci-Nemilanech.

Specializujeme se na renovaci, vyrobu a dodavky dilli pro kolejova vozidla,

ale i dalsi oblasti kovovyroby.

CNC obrabeéni, soustruzeni a frézovani, vyroba uz od jednoho kusu.

Rezervujte si termin navstévy na www.selpservis.com
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ZABRANI CHYTRE SENZORY NESTESTIM

NA KOLEJICH?

Nenapadny senzor na kolejnici zachycuijici jakékoliv vibrace a vzruchy
odesle signal umeéle inteligenci, ktera z néj vyhodnoti potencialni riziko.
Takovy recept by mohl pomoci podle odbornikd z FSI VUT

zvySit bezpeCnosti na zeleznici.

Do nedavném Zelezni¢nim nestésti
na Tchaj-wanu, pfi némz pfislo

o zivot pres pét desitek lidi a na
dvé stovky utrpélo zranéni, se bezpec-
nost pro tamni Urady stala prioritou.
Souprava tvofena osmi vagony vykolejila
po narazu do nakladniho vozidla, které
se zfitilo na trat ze silnice nad kolejemi.
Slo o nejhorsi Zelezniéni nestésti v histo-
rii ostrova.

Podobnym tragédiim by mohly pomoci
prfedchazet chytré technologie, na kterych
pracuji odbornici ze strojni fakulty VUT
v Brné. Na vyzkumu spolupracuji s tuzem-
skymi a tchajwanskymi partnery. Pdvodné
$lo o chytrou technologii, kterou vyvijeli pro
aplikace prediktivni udrzby, aby se na zmé-
ny v kolejisti prislo dfive, nez bude viditelné
néjaké poskozeni.

Podle vyzkumnikél z Ustavu mechaniky
téles, mechatroniky a biomechaniky FSI
VUT, by se na koleje nalepil senzor, ktery
by diky elektronice a pfipojeni k IoT posilal
v8echny zachycené signaly o déni na trati
do cloudového ulozisté, odkud by byly
zpracovavany umeélou inteligenci (Al). Pokud
by se vystupy napojily na drazni systémy,
mohl by tento systém slouzit jako vCas-
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né varovani, a tak pfedchazel podobnym
nehodam.

Protoze je ale Tchaj-wan také seizmicky
aktivni, cht&ji védci vyuzit tyto chytré méfici

Senzor zachyti
jakykoliv vzruch,
treba jen kdyz se na
kolejnici poklepe

kamenem.

Prvni testy ceskych
vyzkumnik{ ukazui,
Ze technologie funguje.

(2]

Signal o déni na trati by
méla vyhodnocovat Al

a vCas vlak v pfipadé potieby
zastavit.

body pro véasné varovani v kombinaci

s kamerovymi systémy. Prvni testy €eskych
vyzkumnik( ukazuiji, Ze technologie funguje.
Senzor zachyti jakykoliv vzruch, tfeba jen
kdyz se na kolejnici poklepe kamenem.
Pokud dojde k nenadalé situaci, napf. na
kolej spadne sesuv pldy ¢i kameni, dojde
k zemétreseni, prasknuti koleje, nebo na ni
najede automobil, jsou schopni tuto udalost
zachytit a vyhodnotit na serveru. Dosah
senzoru je zhruba 20 az 25 metrd. B

Josef ValiSka

FOTO: Jan Prokopius/VUT
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NEJRYCHLEJSI KULICKOVE
LOZISKO NA SVETE

NSK vyvinula ultra vysokorychlostni kuliCkova loziska treti generace
pro motory elektrickych vozidel (EV), ktera jsou schopna pracovat
pri velmi vysokych otackach.

utomobilky usiluji o mensi a lehéi
Akomponenty a vyvijeji rychlejsi mo-

tory s vy$Sim vykonem, které pracuiji
s vy$8i ucinnosti. Loziska pouzivana v hna-
cich ustrojich, zejména v elektromotorech,
jsou tak vystavena stéle vy$Sim pozadav-
kdm na rychlost a vykon.

Loni dokongila NSK vyvoj vysoko-
rychlostnich kuli¢kovych lozisek druhé
generace o hodnoté 1,4 milionu dmN
(mira rotacniho vykonu loziska), jejichz
konstrukce se vyznacovala pokrokem
v technologii kleci. Nyni spole¢nost
vyvinula ultra vysokorychlostni kulickové
lozZisko tfeti generace pro elektromotory
schopné provozu pfi vice nez 1,8 milionu
dmN. Toto lozZisko charakterizuje jako nej-
rychlejsi tukem mazané lozisko s hluboky-
mi drazkami pro automobilové aplikace,
coz umoznuje delsi dojezd vozidla a vySsi
palivovou Usporu.

Noveé vyvinuté kulickové lozisko nabizi
nejvyssi povolené rychlosti na svété (na
zakladé Setfeni NSK u tukem naplné-
nych lozisek) pro automobilové motory,
coz umozfiuje vyvijet a implementovat
elektromotory, které pracuji pfi vyrazné
vy$§Sich rychlostech. Vyssi vykon motoru

Problém:
Vlyfesit deformace
v disledku odstfedivé sily

L4
=

Topologicka optimalizace

A Pracovni verze:

na minimalni limit pro vjrobu

; #_;L oLk L

L MY __* £ -
Odstranény ¢asti Vyvézeny design

Simulacni technologie

Finalni podoba:

Hmotnost redukovand CesollolReeny

nerelevantni pro potlaceni

b a snadna vyroba
deformaci

Navrhové kroky pro vytvoreni designu
nové klece.

Nové lozisko s prvni kleci na svété
s optimalizovanou topologii.

prispiva ke zlepSeni spotreby paliva,

zvy$eni maximalniho dojezdu a uZzivatel-

ského pohodli.
Mezi vyrobcem zdUraziiované viastnosti
patfi:

e Prvni klec na svété navrzena s optimali-
zaci topologie pfispéla ke snizeni hmot-
nosti na maximalni limit.

e Proprietarni mazaci tuk proti zadreni
shizuje odpor pfi chvéni a teplo z néj
generované prodluzuje Zivotnost maziva
i loZiska.

¢ Klec je vyrobena z vysoce tuhého prysky-
ficného materidlu, ktery u€innéji potlacuje
deformaci béhem vysokorychlostniho
otaceni. ®

Stanislav Pribyl
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LOZISKA A PRISLUSENSTVI

Firma EXVALOS spol. s r.o. je VELKOOBCHOD

S LOZISKY a souvisejicimi produkty.

Dodavame zbozi od firem SKF, ZVL, ZKL, STAR,

FBJ, LOCTITE, HF Market, TOTAL, BAHCO,
MOLYKOTE, MEGADYNE, RUBENA, NSK,
TIMKEN ...

Vyjdeme vsttic viem béznym i specialnim

cilem je uspokojit potreby zakaznikd vyrobky
Vice informaci na www.exvalos.cz
E-SHOP r

NEBOJTE SE ZEPTAT, 4

INFO LINKA
+420 465 323 140

radi Véam poradime =

pozadavkim kazdého zékaznika. Nasim prvoradym

vysoké kvality ve vyhodnych cenovych relacich.

VALIVA A KLUZNA LOZISKA
PRISLUSENSTVi LOZISEK
TRAPEZOVE SROUBY
KULICKOVE POHYBOVE SROUBY
GUFERA A SEGEROVKY

MAZACi TUKY

LEPIDLA A TMELY

MAZACi TECHNIKA

HADICOVE SPONY

‘.‘E\ VAZACi POPRUHY
\ LINEARNI LOZISKA
POJEZDOVA KOLA

RUCNI NARADI ...

EXVALOS spol. s r.o., Dobrovského 367, CZ-563 01, Lanskroun
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ZVYSOVANiI STANDARDU
PRO SBER DAT LOZISEK

SKF vyviji chytrou verzi systému Sensor Roller, ktery bude
shromazdovat podrobné informace z velkych lozisek,

a pracuje na plné autonomnim reseni, jez bude schopno fungovat
po celou dobu zivotnosti loziska.

lozisek Ize k vypoctu jejich zivot-

U nosti pouzit kritické detaily, jako je

zatizeni, rychlost otaceni a teplota,
coz pomaha zlepsit vykon a prodlouzit
zivotnost. Jednim ze systémdl, které toho
mohou dosahnout, je systém Sensor
Roller. Toto feSeni predstavuje technologii
inteligentnich komponent, jez shromazduji,
analyzuji a pfenaseji procesni data. ValeCky
zabudované do senzordl umoziuji shro-
mazdovani nékolika typl dat, ktera mohou
byt bezdratové prenasena pracovnikim
udrzby, coz jim umoznuje ziskat okamzity
obraz o stavu stroje. Obvykle se pouziva ve
velkych loZiscich, protoZe senzorovy valec
musi mit ur€itou minimalni velikost, aby se
do néj vesla elektronika.

Klicovym prvkem systému je senzorovy
vélec obsahujici rlizna ¢idla, pfidruzenou
elektroniku a baterii. Senzory méfi tfi typy
stéZejnich dat (zatiZzeni, teplotu a rychlost
otaceni) pro uréovani zivotnosti loziska. Va-
lec ma tfi akcelerometry, které méfi zrych-
leni ve tfech smérech, plus tfikanalovy gy-
roskop k méreni rychlosti otaCeni ve tfech
oséach, coz spole¢né ukazuje uplny pohyb
vélce. Pfesné méreni rychlosti ota¢eni mdze
odhalit, zda se valec pohybuje nebo klouze,
spiSe nez aby se skute¢né otacel, coz
mUze zpUsobit nadmérné prehfivani. Méfeni
teploty je kritické pro oblast mazani. Horka
loziska redi mazivo, coz snizuje Uroven
ochrany, a mdze zpUsobit kontakt kov—kov
mezi obéznymi drahami a valecky.

Valec je dostate¢né dlouhy, aby pojal tfi
samostatné body pro méreni zatizeni. To
mu umozniuje detekovat fadu rdznych efek-
td, jako napf. nesoulad mezi bfemeny podél
valecku, ktery mlze zvyraznit vychyleni
obézné drahy.

Pirehled v redlném provozu
Sofistikovany Sensor Roller je instalovan ve
velkém lozisku vétrné turbiny pro jednoroc¢-
ni zkousku v terénnich podminkach. Cilem
je, aby se stal pIné komercnim produktem,
ktery vydrzi stejné dlouho jako lozisko
samotné.

Méreni vSech relevantnich parametr(i
pomaha SKF porozumét aplikaci podrobnéji
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tim, Ze pfesné ukaze, jak si lozisko vede
v kazdé aplikaci a za rliznych provoznich
podminek. Tyto znalosti pak mohou byt
pouzity ke zlepSeni spolehlivosti a efektivity
pfi souéasném snizeni nakladl po celou
dobu Zivotnosti.

SKEF jiz nékolik let testuje valeCkovy sen-
zor v rlznych typech a velikostech lozisek.
Vygenerovana data pomohla tymim vyvoje

Reseni Sensor Roller
predstavuje technologii
inteligentnich kompo-
nent, jez shromazduji,
analyzuji a prenaseji
procesni data.

o Kliéovym prvkem systému Sensor Roller jsou
senzorové valce pro bezdratovy prenos dat
z loZisek.

e Uvniti senzorového valce jsou riizna cidla,
pfidruzena elektronika a baterie.

porozumét tomu, jak se tato loziska cho-
vaji v realném provozu, pfi€emz pro navrh
novych lozisek je tak mozné pouzit data ze
skute¢nych podminek, nikoli ze simulaénich
programd.

PIné autonomni reseni

SKF ma v planu Sensor Roller posunout
jesté dale a do dvou let ziskat pIné auto-
nomni valec€ek, ktery vydrzi po dobu

zivotnosti loziska. To mj. znamena nahradit
baterii, ktera ma omezenou Zzivotnost, sys-
témem ziskavani energie. Senzorovy valec
budoucnosti bude také umét vice nez jen
shromazdovat data. Vlozenim pfesnych dat
do modelu zZivotnosti loZiska by napf. mél
byt schopen urcit jeho zbyvajici Zivotnost

a v¢asné varovani pomdze operatoriim
vyhnout se neplanovanym odstavkam.
Také by mohl pomoci Fidit provoz samotné
vétrné turbiny. Provozovatel tak mUze chtit
ziskavat co nejvice energie pfi silném vétru,
aniz by hrozilo pretizeni loziska. Rychla

a presna zpétna vazba o silach loziska po-
mUze urcit pfesné podminky, jako je napt.
Uhel ndbéhu, které maximalizuji pfeménu
energie v bezpe€nych mezich. &

Petr Kostolnik

FOTO: SKF
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KOLEJOVA DOPRAVA, LOZISKA TEMA

EVROPA ZKOUMA DALSI
DRAZNi TECHNOLOGII

Zatimco se CR pfipravuje na prvni nékolikakilometrové Useky
vysokorychlostnich trati v roce 2025 (jejichZ realizace vSak neni kvdli
protestim dotcenych obci jistd), v Italii a Polsku by tou dobou
uz mohla jezdit jesté rychlejsi technologie: magrail.

ete Ferroviaria Italiana (RFI) ze sku-
qmny Ferovie dello Stato Italiane, zajis-

tujici spravu italské statni zelezni¢ni
infrastruktury a polsko-Svycarska spolec¢-
nost Nevomo, vyvijejici technologii magrail
na bazi magnetické levitace a pohonu
linearnim motorem, podepsaly memoran-
dum s cilem potvrdit technickou a ekono-
mickou proveditelnost zavedeni této tech-
nologie na stavajici zelezni¢ni infrastrukture.

Spoluprace umozni vyménu dat a analyzu
italské Zelezni¢ni sité pro vybér optimalnich
trati pfi zavadéni a integraci technologie
magrail do stavajiciho Zelezni¢niho systé-
mu, a také uchazet se o evropské fondy
k financovani pfipravy pilotniho projektu na
testovacim zafizeni RFI v boloriském San
Donatu. Pljde o zavére¢nou fazi zkousek
pro certifikaéni a homologaéni procesy
nezbytné ke komerénimu zavedeni techno-
logie.

Spole¢nost Nevomo se zaméfuje na vyvoj
klic¢ovych komponent hyperloopu, jako jsou
pohonné, levitacni a Fidici subsystémy,
které mohou byt také implementovany do
unikatni technologie magrail. Jde o feSeni,
které umoznuje pouziti magnetické levitace
v ramci stavajici zelezni¢ni infrastruktury
a postupny pfistup k hyperloopu. Prvni tes-
ty firma dokoncila na stfedné velké trati se
zaméfenim na vykon linearniho motoru a le-
tos planuje zahdjit v Polsku testy v plném

& -

rozsahu. S rekonstrukci prvni testovaci trati

v méfitku 1:1 zacina uz v letnich mésicich.
Technologie magrail, ktera je ve fazi vy-

voje, je nastavbou stavajicich Zelezni¢nich

koridort, do nichZ bude pIné integrovéana

a mohla by se stat novym vysokorych-

Reseni umoziuje
pouziti magneticke
levitace v ramci
stavajici zelezniCni
infrastruktury.

o Magrail prinese inovativni formu pohonu,
ktery funguje na bazi magnetické levitace
eliminujici tfeni.

e Nova vozidla budou jezdit az trojndsobé rychleji
v porovnani s konvencnim typem pfepravy
na stejné trase.

lostnim zpUsobem piepravy. Jeji vyhodou
podle studii je, ze mize nabidnout zlepseni
efektivity vysokorychlostni pfepravy na
evropském Zelezni¢nim trhu s navysenim
rychlosti az o 75 %. Vozidla se budou moci
pohybovat rychlosti az 550 km/h, aniz
by bylo nutné budovat novou nakladnou
infrastrukturu.

Magrail pfinese inovativni formu pohonu
pomoci linearniho motoru a nové rozhrani

S G-
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mezi navrzenymi vozidly a infrastrukturou,
ktera funguje na bazi magnetické levitace
eliminujici tfeni. Technicky by méla umoznit
spole¢né fungovani konvenéni zelezni¢ni
kolejové prepravy a rychlejsich, levitujicich
vozidel na stejné trati. Tato vozidla pak
budou jezdit vyrazné rychleji, a to az troj-
nasobné v porovnani s konvencnim typem
pfepravy na stejné trase. To by umoznilo
nejmodernéjsi dopravni prostfedek realizo-
vat jako dovybaveni stavajicich zelezni¢nich
trati, bez nutnosti obrovskych investic do
vystavby novych dopravnich koridor(. B

Kasia Foljanty
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n PK SERVIS

www.pkservis.com

HLINIKOVE PRVKY
A PROFILY

... snadna a rychla aplikace
v primyslovych provozech

Ve druhé poloviné 20. stoleti s rozvojem automobilového

a elektrotechnického primyslu a s tim nardstajici potieby flexibility

ve vyrobnich procesech bylo tfreba konstruovat jednoucelové stroje,
montazni pracovi$té a linky, které by bylo mozné snadno pfizpiisobovat
potiebam zkracuijicich se vyrobnich cykli, zméné vyrabéného
sortimentu, a to v co nejkratSim céase.

Spole¢nost Bosch tehdy jako prvni na svété
predstavila pro tyto ucely vhodny hlinikovy
konstrukéni systém umoznujici snadnou

a rychlou stavbu hlinikovych ramt jedno-
Ucelovych strojl, paletovych dopravnikd,
ochrannych oploceni, montaznich stold,
zasobovacich regald atd. pro potieby
prdmyslové vyroby. Zékladem stavebnice
byl eloxovany konstrukéni profil z hlinikové
slitiny s T-drazkami po obvodu a nékolik
spojovacich prvki. Hlinikovy konstruk-

¢ni systém se plné osveédcil a dodnes jej
spole¢nost, nyni jiz Bosch Rexroth, vyrabi
a prodava Uspésné po celém svété.

Konstrukéni systém v soucasnosti
Postupem ¢asu se rozsifila fada konstruk-
&nich profild na vice nez 100 typd tak, Ze
dnes pokryva v§echny bézné pouzivané
velikostni fady 20, 30, 40, 45, 50, 60, 80,

90 a 100 mm. Pdvodni sortiment nékolika
spojovacich prvkl se rozrostl na témér

tfi desitky rlznych prvkd, které umoznuji
spojeni profilli s opracovanim i bez opra-
covani konct profil(. Konstrukéni profily
maji optimalizovany prifez a je mozno jimi
vést a akumulovat tlakovy vzduch pfipadné
vakuum.

Siroka $kala prislusenstvi

Spole¢nost Bosch Rexroth nezlstala jen

u profild a spojovacich prvkd, ale pfidala do
svého sortimentu také velmi rozsahlé pfi-
slusenstvi uzite€né pro konstrukci a stavbu
montaznich pracovist, jako napf. prdmyslo-
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va neoslfujici svitidla, elektrické zasuvkové
listy, drzaky naradi, ergonomické zasobniky
materialu, informacni tabule, balancéry, lo-
ketni opérky, drzaky LCD monitord, oto¢né
pracovni zidle, gravitacni skluzy, vybaveni
pro antistaticka pracovisté, zvedaky mate-
ridlovych beden, hlinikové kabelové Zlaby

a celou fadu dalSich komponent.

Dopravnikové systémy
Na bazi hlinikového konstrukéniho
profilu byly rovnéz vyvinuty paletové

dopravnikové systémy TS 1, TS 2plus,
TS 5 a Active Mover, které nalézaji
uplatnéni v montaznich aplikacich pro
transport produktd o hmotnosti od
nékolika gramd az do 300 kg na paletu.
Pro transportni ulohy kusovych produk-
td z bodu A do bodu B, napf. v potravi-
narském, farmaceutickém, elektrotech-
nickém, ale i v automobilovém primysiu
se s vyhodou pouziva dopravnikovy
systém VarioFlow Plus s desti¢kovym
fetézem.

Softwarova podpora

Pro usnadnéni jejich tvofivé prace dala
spoleénost Bosch Rexroth konstruktérim

a projektantdm volné k dispozici softwarovy
nastroj MTpro obsahuijici vSechny 3D mo-
dely komponent, podporuijici pfimy export
téchto modell do béznych CAD programd,
vytvareni kusovnik( a dal$i. |

Certified
Excellence

rexroth

A Bosch Company

VYHODY PRO UZIVATELE

Témér puistoleti ovérend technologie
hlinikového konstrukéniho systému Bosch
Rexroth se zna¢né rozsahlou nabidkou
prisluenstvi pomaha uzivateldm vytvaret
konstrukce s vysokym pomérem pevnosti
vi¢&i hmotnosti. Pouziti standardnich prvka
s vysokou presnosti umoziiuje zkratit
dobu navrhovani, minimalizovat planovani
pfipravnych praci a také ¢as potfebny pro
montaz. Konstrukéni stavebnicovy systém
uzivateli pfinasi vyhodu nizkych vyrob-
nich nakladll a potfeby malé investice do
strojového parku. V&echny komponenty
konstrukéniho systému Bosch Rexroth jsou
dostupné pod stejnym objednacim Cislem
na celém svété. Upravy jiZ ze systému vy-
tvorenych aplikaci jsou snadné a je mozné
vSechny prvky opétovné pouzit. B

PK SERVIS se souhlasem Bosch Rexroth

www.hlinikoveprofilybosch.cz
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SKLADOVANI HORLAVIN BEZPECNE
A PREDPISOVE

Podcenéni spravného skladovani horlavin a jinych nebezpecnych
latek dle platnych predpist v halach logistickych park( by mohlo

firmu vyjit v budoucnu velmi draho.

evhodny zplsob skladovani tako-
N vych latek by mohl mit totiz ne-

dozirné nasledky, at uz z hlediska
poskozeni lidského zdravi, Skod na majetku
nebo Zivotnim prostredi. Vzdyt prave
vhodné skladovani hoflavin miZe zachranit
nejen vasi provozovnu a pracovni stroje, ale
i lidské Zivoty.

Dostat vSak svym zakonnym povinnos-
tem, pokud v ramci své podnikatelské
ginnosti manipulujete s hoflavinami, mdze
byt ob¢as ponékud problematické, obzvlas-
té pokud nemate skladovaci prostory ve
svém vlastnictvi. Casto se mlizete s tako-
vym Uskalim potykat napf. pfi skladovani
hoflavin ve skladovych halach logistickych
parkd, ale rovnéz v jakychkoliv pronajatych
skladovacich prostorach.

Logistické parky

Zaméfme se nyni blize na skladovani hofla-
vin v logistickych parcich. Prvotni problém
pfi skladovani hoflavin ve skladovych
halach logistickych parkd byva uz v jejich
stavebnim feSeni, protoZe tyto haly ¢asto
nejsou zkolaudovany pro skladovani vétsiho
mnozstvi hoflavin, jaké obsahuje napf.
drogistické zbozi, které Casto distribuuji
logistické firmy pro jiné spole¢nosti a které
potrebuiji uskladnit v pronajatych sklado-
vych halach. Tento sortiment v sobé totiz
zahrnuje zna¢né mnozstvi hoflavin

v podobé parfémd, sprejd, barev, roz-
poustédel atd.
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Jednotlivé
kontejnery
tvori plnohodnotné
samostatné pozarni
liseky s vysokou
skladovaci
kapacitou.

Kli¢ovym aspektem pro
bezpecné skladovani hoflavin je
roz¢lenéni skladovacich prostor do
tzv. poZarnich Gsekl. Obecné plati, ze
kazdy stavebné a pozarné oddéleny prostor
v objektu Ize chapat jako jeden samostatny
pozarni Usek. Za U¢elem minimalizace roz-
sahu Skod pfi pfipadném poZzaru je povoleno
v bézném pozarnim Useku bez dalSich opatre-
ni umistit nanejvys 250 litrG hoflavych kapalin,
z toho maximalné 50 litrd hotlavin I. tfidy
nebezpecnosti. Uvédomme si tedy, Ze bézna
skladovaci hala s regaly tvofi pouze jeden
samostatny pozarni Usek, proto je uskladnéni
vétSiho mnozstvi hoflavin bez nutnosti staveb-
nich Uprav haly z hlediska pfedpistl a bezpec-
nosti zcela nevhodné. Provadéni stavebnich
Uprav v jiz zkolaudované skladové hale navic
vétsinou nepfipada v Gvahu, protoze mnoho
firem je ve skladovych halach pouze v najmu
a pronajimatel k takovym Upravam ¢asto ne-
udéli souhlas, pripadné na realizaci vhodnych
stavebnich feSeni neni dostatek asu.

Z vySe uvedeného by se tedy mohlo zdat,
ze se mnoho spole¢nosti, které nemaji

Protipozarni
kontejnery zcela
vyhovuji zakonnym
i bezpe€nostnim
pozadavkim.

vlastni skladovaci prostory, dostava v ramci
své podnikatelské ¢innosti do patové
situace. Nastésti i zde ale existuje jednodu-
ché a praktické feseni.

Integrace kontejnert
Spole¢nost DENIOS, pfedni vyrobce
skladovaci a manipulaéni techniky s dlou-
holetou praxi, pfichazi na trh s promys-
lenym FeSenim, které spociva v integraci
skladovacich kontejner( s certifikovanou
pozarni odolnosti do stavajici infrastruktury
skladovych hal. Jednotlivé kontejne-
ry jsou certifikovany pro ulozeni
véts§iho mnozstvi hoflavin a tvofi
tak plnohodnotné samostatné
pozarni Useky s vysokou skla-
dovaci kapacitou. Tyto specialni
kontejnery predstavuji skvélé fe-
Seni bez nutnosti stavebnich Uprav
¢i stéhovani se na jinou adresu.
sUskladnéni vétsiho mnozstvi nebezpec-
nych latek ve skladovacich kontejnerech
s pozarni odolnosti pfedstavuje ¢asto nej-
problém vhodné vyfresit,” fika obchodni
feditel firmy DENIOS, Radek Zajic. Proti-
pozarni sklady od DENIOS zcela vyhovuji
zakonnym i bezpecnostnim pozadavkdm,
nebot jsou vybaveny integrovanou zachyt-
nou vanou, odvétravanim dle CSN 65 0201
a disponuiji certifikovanou pozarni odolnos-
ti. Jsou schvaleny pro skladovani horlavin
a dalSich nebezpeénych latek.
Protipozarni kontejnery DENIOS jsou
k dispozici v riiznych velikostech sklado-
vaci plochy, a to od malych se sklado-
vaci plochou 2 m? az po rozmérové vétsi
pozarné odolné sklady o velikosti az 22 m2.
V zdvislosti na typu skladu nabizeji pozarni
odolnost REI az 120 minut zevnitf i zven-
ku dle EN 13501-2. Diky témto mobilnim
sklad@im Ize v kratké dobé ziskat predpistim
odpovidajici skladovaci feSeni v samostat-
nych pozarnich Usecich bez nutnosti sta-
vebnich Uprav stavajicich objektd. Navic Ize
jednotlivé kontejnery umistit v ramci jedné
skladovaci haly v neomezeném poctu. ll

Vice informaci ohledné skladovani ve
skladech s pozarni odolnosti naleznete
na www.denios.cz

FOTO: DENIOS
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OBSAH: OLEJE S ADITIVY
i Editorial 2 JEDNICEK A NUL

" Motorova paliva, jejich
soucasnost a budoucnost 3-5
Ing. Petr Kfiz

Digitalizace, mantra dnesniho svéta, se nevyhnula ani oblasti
tribotechniky. | kdyz, presnéji Feéeno, ji i tento obor vyuziva jiz néjakou

. . . dobu, jen se to povazovalo jaksi za béZnou zalezitost.
[ Péce o oleje redukuje

délku a poéet prostoju 6-7

Ing. Vladislav Chvalina S . P S i o .
A nejde jen o simulace pfi vyvoji, optimalizaci a ladéni parametrl maziv,

aby co nejlépe odpovidaly pozadavkim nejriznéjsich aplikaci, fizeni

' Standardizace kvality parametr(i jejich vyroby &i analyzy jejich vlastnosti a schopnosti v rliznych
motorovych oleji 8-9 podminkach. Stale vice se dostava do popFedi vyuziti digitalnich dat
Ing. Ivana Vaclavickova v FeSenich zaméFenych spise do budoucnosti nez hodnoceni situaci minulych.

Ze stavu provoznich kapalin, mezi néz patfi i oleje a maziva, Ize pomoci

" Specialni analyzy pokrocilych diagnostickych a analytickych metod pomérné pfesné zjistit
v tribodiagnostice nejen stav pfislusnych strojl a zafizeni, které je vyuzivaji, ale také se zna¢nou
a jejich vyznam 10-11 pravdépodobnosti i riziko poskozeni &i selhani, k némuz by mohlo dojit
Ing. Tomas Turan v disledku opotfebeni stroje, jez se promita i do kvality oleje Ci kritického

znecisténi oleje a maziva jako takového.

Tyto faktory hraji vyznamnou roli v nyni ¢asto diskutovanych systémech
a technologiich tzv. prediktivni Udrzby, coz je trend, ktery umoznuje Siroké
vyuzivani nejriznéjsich senzor( a ¢idel monitorujicich provozni stav stroju.
Jsou pomoci bezdratovych technologii propojeny s analytickymi systémy, jimz
predavaji (nezfidka uz v realném ¢ase) namérené hodnoty k podrobnéjSimu
vyhodnoceni. A pro tribotechniku se tim oteviraji nové obzory. &

Pékné cteni.
Petr Kostolnik
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MOTOROVA PALIVA, JEJICH
SOUCASNOST A BUDOUCNOST

CAST PRVNI - EMISE A AKTUALNI LEGISLATIVA

Alternativni pohony motorovych vozidel jsou velmi éasto sklofiovanou moznosti FeSeni problém Zivotniho prostiedi.
Chtéli bychom nastinit soué¢asna vychodiska problematiky alternativnich paliv a alternativnich pohont
s cilem neklast si jen otazku ,jak“, ale rovnéz zodpovédét ,proc“.

Je to dilezité z dlvodu dnesniho zpolitizo-
vani souvisejicich problému, kde bohuzel
velkou roli hraji — ¢asto vice nez fakta

a racionalni argumenty — emoce, iracionalita
tzv. ekologickych aktivistd, nedostatec-

na vzdélanost v pfirodnich a technickych
védach a také marketingové cile ur€itych
zajmovych skupin. Pokusime se tedy
odpovédét na otazku, jaké jsou jednotlivé
faktory ovliviujici pouzivani paliv a dalSich
druhl pohont a jaké mohou byt vize pro
budoucnost s ohledem na vyvoj legislativy
a technické standardizace v oboru motoro-
vych paliv.

Spalovani fosilnich paliv

Obecné vede spalovani fosilnich paliv ke
dvéma hlavnim okruh@m problémd, a to

k produkci emisi Skodlivych latek a emisi

tzv. sklenikovych plynt. Oba dva druhy emisi
jsou generovany v disledku charakteru

_ kraj
region

_~ obecnad 30 tis. obyvatel

7 municipality over 30K inhab.

spalovani. Spalovani uhlovodik( je vzdy

z pohledu chemickych reakci nedokonalé

a z uhlovodikového materidlu nevznikaji tedy
jen oxid uhli¢ity a voda, ale i Skodlivé latky,
jako jsou toxicky oxid uhelnaty a nespalené
uhlovodiky, a v disledku prebytku dusiku

v atmosfére a za podpory vysokych teplot
spalovani i oxidy dusiku. Dale vzdy u re-
alného spalovani vznikaji i pevné ¢astice
uhliku (velmi jemné ¢astice sazi), které byvaiji
oznacovany zkratkou PM (pevné ¢astice —
particulate matter) s pfisluSnym oznacenim
velikosti.

Na tyto ¢astice jsou velmi ¢asto adsorp-
ci zachyceny dalsi chemické latky, pro-
dukty nedokonalého spalovani, jako jsou
polyaromatické uhlovodiky PAU (PAH =

. Priimérné hodnoty koncentrace
benzo[a]pyrenu v ovzdusi 2018
(zdroj: Cesky hydrometeorologicky Ustav)

polyaromatic hydrocarbons) a v disledku
jiz zminéné pritomnosti prebytku dusiku
ve vzduchu také nitrované polyaroma-
tické uhlovodiky NPAU (NPAH = nitrated
polyaromatic hydrocarbons). Neni pochyb
o tom, ze tyto emise Skodlivych latek jsou
zodpovédné za zasadni zhorSovani kvality
zivotniho prostredi, ale rozhodné neni
racionalni predstava, ze tyto emise jsou
generovany v rozhodujici mite v disledku
provozu spalovacich motor( v dopra-

V&, jak se ndm snazi namluvit zastanci
jednoduchych, ale nefunkénich feseni,
napf. plo§ného nasazeni elektromobilC

v dopravé.

To, ze je doprava pouze dil¢im, i kdyz
vyznamnym faktorem znecisténi ovzdusi,
je ztejmé z obr. 1, ktery ukazuje primér-
né hodnoty znecisténi v CR v roce 2018,
pokud jde o nejsledovanéjsi z polyaroma-
tickych uhlovodikd benzo[a]pyren, jenz

koncentrace [ng.m-3]
concentration fng.m3]
B =04 41.2 %
[ (04-06> 157%
(0.6-1= 30.5 %
B (1-2> 9.9 %
-2 27 %
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je prokazanym karcinogenem. Z mapky
znecCisténi je zcela zifejmé, Ze nejvyssi
koncentrace nejsou vazany ani tak na
zvySenou intenzitu dopravy ve velkych
méstech, jako spiSe na regionalni rozdily
dané piitomnosti specifického priimyslu.
Doprava a spalovaci motory tedy predsta-
vuji jen jeden z fady zdroju znecisténi, ktery
navic v uplynulych desitkach let vykazal
kvalitativné i kvantitativné obrovsky pokrok
v ekologickém pfistupu zavedenim riiznych
druht takika revoluénich opatreni, jakymi
bylo napf. odstranéni olova z motorovych
benzind, siry z motorovych naft nebo na
strané druhé vyvoj motorl vedouci k ra-
zantnimu snizeni emisi vyfukovych plynd

v dUsledku zavadéni novych emisnich
norem Euro.

Zatimco v oblasti emisi do$lo a stale
dochazi k razantni redukci Skodlivych latek
ve vyfukovych plynech, nelze Zadnym zp0-
sobem, mimo kvantitativni omezeni dané
absolutni spotfebou paliva na jednotku
vzdalenosti a jednotku hmotnosti ve vztahu
k jeho energetickému obsahu, omezit
tvorbu kliCového sklenikového plynu, totiz
oxidu uhli¢itého. Tento plyn totiz vznika pfi
spalovani jakékoliv uhlikaté hmoty. Mdze
byt tedy spalovani fosilnich paliv (nejen
v dopravé) zasadni pro ¢asto uvazované
oteplovani klimatu?

06-2021
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9) Svétova produkce emisi CO, 1970-2018
(zdroj: IPCC)

3) Produkce sklenikovych plynti v Evropé podle
oborti (zdroj: EEA)

Jedna se o velmi slozitou problematiku
s celou Fadou vlivl. | kdyz zanedbame vliv
ostatnich vyznamnych sklenikovych plynt
produkovanych ¢lovékem a budeme pred-
pokladat pouze vliv nardstajici koncentrace
CO,, nemame v tom jasno. Zasadni vliv na
sklenikovy efekt ma v mnohem vétsi mire
pfitomna vodni para, naopak pfitomnost
mrakul (zkondenzovanych kapek vody nebo
krystalk( ledu) vede kvili jejich albedu
(odrazivosti) k odrazeni slunecnich paprsku
a prispiva k ochlazovani. Je ziejmé, ze
pfitomnost vody v atmosfére ve vSech tfech
skupenstvich predstavuje nesmirné slozitou
a citlivou fyzikalni, dynamickou rovnovahu,
jejiz posun a vliv na teplotu v atmosfére
neni jednoduché predikovat, zejména ne
v dlouhodobém horizontu. Mnozstvi CO,
v atmosfére se od pocatku primyslové
revoluce pravdépodobné zdvojndsobilo na
dnesni uvadéné hodnoty kolem 0,040 %
(V/V) tj. ca 400 ppm.

Problematika méreni obsahu oxidu uhli-
¢itého je velmi slozitda a mezi védci na ni

nepanuje jednoznacény pohled, zejména
ohledné vyhodnocovani chyb méfeni

v prdbéhu historie a volby mist méfeni.
Pojdme se vSak zamyslet nad tim, kolik
CO, vypousti spalovanim fosilnich paliv
¢lovék do ovzdusi. Tato data jsou dostupna
a relativné i spolehliva, nebot se zakladaji
na statistickych vykazech spotreby fosilnich
paliv. Podle téchto dat uvolfiujeme v sou-
Casnosti spalovanim fosilnich paliv do
ovzdusi mnozstvi CO, odpovidajici spaleni
10 Gt Cistého uhliku ro¢né. Jednoduchym
stechiometrickym vypo&tem se zapojenim
hmotnosti atmosféry potom dospé&jeme

k zavéru, ze jednorazové spaleni fosilnich
paliv spalenych v dnesnim svété za jeden
rok povede ke zvy$eni koncentrace CO,

0 1,8 % vic¢i hodnoté souc¢asného stavu.
Toto Cislo stoji rozhodné za zamysSleni.
MUZeme opravnéné tvrdit, Ze narlst kon-
centrace CO, v atmosféfe neni synonymem
pro globalni oteplovani, protoze dost dobre
nerozumime slozitym rovnovaham uhlikové-
ho cyklu mezi atmosférou, hydrosférou, pe-
dosférou, litosférou a biosférou, kde je oxid
uhlicity prostrednictvim fotosyntézy naopak
spotfebovavan a ukladan predevsim v zele-
nych rostlinach a ve fytoplanktonu v mofich
a ocednech. Existuji teorie, zdali je nardst
koncentrace CO, pfiinou zmén klimatu,
nebo naopak jeho dlsledkem. | kdyz mize-
me nesouhlasit se zavéry IPCC (Mezivladni
panel pro zmény klimatu), ktery sestavil

24 rlznych matematickych modell klimatic-
kych zmén, pfi¢emz vSechny predpokladaiji
narlst teploty, uz proto, Ze se o podilu vlivu
antropogennich emisi sklenikovych plyn(
stale vedou diskuse, je pravdépodobné, ze
¢ast pozorovaného globalniho oteplovani

v poslednich 70 letech souvisi s lidskou €in-
nosti. Jestlize totiz spalujeme tolik fosilnich
paliv, Ze uvolnime ro¢né 1,8 % soucasné
hodnoty koncentrace CO, navic, je to velmi
vyznamna hodnota, dokonce i v pfipade,

Ze by se podstatna ¢ast téchto skleniko-
vych plynl uplatnila ¢asem v uhlikovém
cyklu jinde nez v atmosfére, a je to zasadni
parametr, ktery v soucasnosti lidska ¢innost
prinasi.

Namisté tak neni hysterie a politikareni,
ale racionalni uvahy, které by mély byt za-
loZeny na analyzdch a modelech s vyuzitim
poznatkd matematiky, fyziky a chemie. Ty
by mély v oblasti motorovych paliv vést
k ivaham o vétsim vyuziti alternativnich
paliv, ale i Setfeni energii, tedy vyuzitim
pohont s co nejvétsi energetickou Ucin-
nosti a rovnéz racionalnim vyuzivanim
hromadné dopravy. Je také nutné, aby
byly hodnoceny veskeré dopady na zivotni
prostfedi — tzn. sledovani celého Zivotniho
cyklu nejen paliva samotného, ale i pohon-
né jednotky, poc¢inaje tézbou nerostnych
surovin pres dopravu, vyrobu, uziti vyrobku

FOTO: archiv



(paliva i pohonné jednotky, resp. celého
dopravniho prostfedku) az ke koneCnému
zpracovani jako odpadu. Celkové se musi
zohlednit energetické a surovinové naklady
a dopad na zivotni prostredi pro kazdy

z procesu a vyrobku. Dllezité jsou zejména
emise do ovzdusi, vody i pldy a spotfeba
energie a material(. Toto raciondlni vyhod-
noceni rozhodné nepovede k jednostranné
preferenci urcité skupiny alternativnich paliv
a pohond, ale k uplatnéni celé rady feseni
a jesté dlouhé roky bude feSeni dopravy
zavislé i na spalovani konvencnich paliv,

tj. motorového benzinu a nafty.

Jsou legislativné podporovana v EU. Jde
sice o zasluzny pfispévek pro ochranu
zivotniho prostredi, av§ak musi byt na-
sledovana dalSimi svétadily i obory. Staci
se podivat na strohou rec Cisel. Evropa
produkuje v sou¢asnosti kolem 10 % celo-
svétovych emisi oxidu uhli¢itého z fosilnich
zdroju (obr. 2). Na dopravu potom pfipada
v Evropé asi &tvrtina vSech emisi skleniko-
vych plynd (obr. 3). Hrubym odhadem to
znamena, ze prispévek dopravy v Evropé
predstavuje asi 2,5 % ze vSech emisi skle-
nikovych plynd na svété, tedy asi 1/40 pro-
dukovaného mnozstvi.

Evropska legislativa se v sou¢asné dobé
vyznacuije nepfili§ kompatibilnimi predpisy,

(prdmér na nové standardizované vozidlo pro vyrobce)
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které mohou v réiznych oblastech ¢asto pu-
sobit i protichlidné. Na strané paliv se odviji
od cilll v oblasti sniZzeni emisi sklenikovych
plynd, které ukladaji povinnost dodavate-
IGm motorového benzinu a nafty v dopravé
snizit emise vUci referencni Urovni v roce
2010 takto:

do konce roku 2014 0 2,0 %

do konce roku 2017 0 3,5 %

do konce roku 2020 o0 6,0 %

Uvedené povinnosti jsou vic¢i dodavate-
1Gm kapalnych paliv sankcionovany ¢astkou
10 K¢ za kazdy neusSetieny kilogram emisi
sklenikovych plynl (v pfepoctu na ekviva-
lent CO,).

VysSe uvedené cile jsou zakotveny v le-
gislativé CR v zakonu o ochrané ovzdusi
¢.201/2012 Sb., v aktualnim znéni, ktery
v zajmu tohoto cile stanovuje dale po-
vinnost obsahu bioslozky v motorovém
benzinu i nafté. U motorového benzinu
je povinnost pridavku bioslozky ve formé
kyslikatych latek (ethanol nebo ethery s péti
atomy uhliku) stanovena ve vysi minimalné
4,1 % objemovych z celkového mnozstvi
motorovych benzint. U motorové nafty je
tato povinnost stanovena ve vysi minimalné
6,0 % objemovych bioslozky (FAME nebo
jiné alkylestery fepkového oleje) z celkové-
ho mnozstvi motorové nafty. V obou pfipa-
dech legislativné zavazné technické normy
limituji v pomé&rné Uzkém rozmezi horni mez

mozného pridavku bioslozky, nebot CSN
EN 228 uvadi u v soucasnosti prodavaného
motorového benzinu E5 horni limit 5,0 %
ethanolu, resp. 2,7 % hmotnostnich celko-
vého obsahu kysliku a CSN EN 590 uvadi

u v soucasnosti prodavané motorové nafty
B7 horni mez obsahu FAME (v CR dnes
methylester fepkového oleje jako biopalivo
prvni generace) 7,0 % objemovych.

Sankce pro dodavatele €ini v obou pfipa-
dech 40 K¢ za kazdy nedodany litr biosloz-
ky. K vySe uvedenym povinnostem se dale
pridava povinnost CR vykazovat uréity podil
tzv. obnovitelnych zdrojd energie. Podle pri-
sluSnych smérnic EU (oznacovana zkratkou
RED - Renewable Energy Directive, resp.
RED ) je CR povinna dosahnout v roce
2020 podilu obnovitelnych zdroji energie
v dopravé 10 % a v roce 2030 potom podilu
obnovitelnych zdroju energie dokonce 14 %,
pfi vyrazném omezeni biopaliv z potravinar-
skych zdrojll (za pouZiti tzv. biopaliv druhé
generace).

Naproti tomu legislativa EU prostfednic-
tvim pfisluSnych smérnic stanovuje u vSech
automobilll (osobni, lehka uZitkova, tézka
nakladni) restrikce ohledné emisi CO,
zapocitanych automobilkam, jednoduse
feeno, jako primér na nové vyrobend vo-
zidla. Napiiklad u osobnich automobill jsou
stanoveny standardizované emise podle
tabulky, coz zcela nelogicky, a z hlediska
dopad na zivotni prostfedi nesmysing,
preferuje do budoucna elektromobily, které
jsou z pohledu legislativy povazovany za
bezemisni vozidla. Sankce pro daného vy-
robce automobildl je stanovena na 95 EUR
za prekroceni o kazdy 1 g/km CO, vyna-
sobenych po¢tem vyrobenych vozidel.

Kvalita motorovych paliv v dopraveé je
dlouhodobé resena prostrednictvim
evropske legislativy, ktera je transponovana
do legislativy CR. Jedna se o zakon
¢. 311/2006 Sb., v aktualnim znéni (o po-
honnych hmotéach), a jeho provadéci
vyhlasku €. 516/2020 Sb. (o jakosti a kvalité
pohonnych hmot), ktera specifikuje jednot-
livé druhy pohonnych hmot prostrednictvim
odkazll na ¢eské technické normy, jez se
tak stavaji pro kvalitu pohonnych hmot
legislativné zavaznymi.

Je tfeba konstatovat, Zze spektrum
standardizovanych pohonnych hmot
zahrnuje v CR prakticky v&echny druhy
alternativnich paliv, které jsou pouzivané
v Evropé véetné perspektivnich paliv z ob-

FOTO: archiv

Rok Emise g/km CO; | Pfepotet na Pfepodet na novitelnych zdrojii na bazi biometanu. Vy-
spotFebu benzinu | spotiebu nafty voj motorovych paliv a jejich budoucnost,
litry / 100 km litry / 100 km nejen z pohledu technické standardizace,

2015 130 5.6 4,6 budou (i|i§kutovény v pfistim pokracovani

2020 a5 4,1 36 tohoto ¢lanku.

2025 81 3,9 3,1 Ing. Petr KF¥iz

| 2030 59 2,5 2,2 Ceska strojnicka spole¢nost
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PECE O OLEJE REDUKUJE DELKU
A POCET PROSTOJU

Vzdy je velmi mnoho riiznych provoznich faktord, které ovliviiuji stav, provozuschopnost strojti a zafizeni (SaZ2)
a kvalitu vyroby. Dominantni z pohledu SaZ je vSak pouze jeden jediny - Cistota a kondice oleje.

»Mame za Ukol snizit délku a poCet prostojli.  pravidelné veli¢iny, neobjevili jsme mezi nimi  olej, ktery je schopny plnit beze zbytku

NasSe hydraulickeé lisy pracuji v nepretrzi- néjakou zifejmou souvislost. Vypadky vyroby  vSechny vykonové parametry. Musi pra-
tém provozu. Planovana udrzba je mozna zvedaji nasi firmé az neimérné naklady,” covat desitky tisic provoznich hodin a po
pouze v kratkém zimnim obdobi na pfelomu  takovéto pozadavky a stiZznosti jsou slySet celou dobu Zivotnosti by nemél ménit svoje
roku. Casto se potykdme s neodekavanymi dost ¢asto od lidi z udrzby mnoha firem. vlastnosti. Realita je ovSem jina. Vykonnost
vypadky, jejich pficiny dost ¢asto neumime Jakykoli stroj, ktery se podili na vyrobé, — kondice oleje se v pracovnim zatizeni
specifikovat. Délka i poCet prostojl jsou ne- a tim na tvorbé zisku, musi mit k dispozici postupné snizuje a u SaZ se zacinaji proje-
v INZERCE vovat charakteristické problémy a poruchy.

Tim je ovSem zasadné ovlivnéna kvalita
a kvantita vyroby. Bohuzel negativné.
Sledovanym technickym parametrem je

délka a pocet prostojd. Do jaké miry je Ize
@ IN I RIB *1 POCET

Tribotechnika pro 21. stoletf ., | PROSTOJU

Kondice
oleje

‘ 70
. ]
. y el
; i
i <F == 50
= £
P i
SLEDOVANI KONDICE MAZIV
RULER Stanoveni zbyvajici Zivotnosti maziv, 16 l I
meéreni obsahu antioxidantd. ' ' '
h e B R K

MPC Stanoveni potencidlu oleje k tvorbé dsad, - —
méreni nerozpustnych necistot a produktl degradace. i T e e St e e S

MPC Kit Sady pro vakuovou membranovou filtraci.

TECHNOLOGIE | DELKA

Cisténi a filtrace olejt Cistota olejového systému
je klicova pro zachovani dlouhodobé spolehlivosti
stroju a dlouhé Zivotnosti maziv.

ZAVZDUSNOVACI FILTRY

PROSTOJU
oo
e
- 500
Zajisténi Cistoty maziv za¢ina ochranou dychani systému .
Zakladnim prvkem spravného mazdni stroje je zajiSténi Cistého i 150
a suchého oleje a jeho udrzovani. Systém zavzdusriovacich filtrd,
. ! & I ; S

systémy pro spravné skladovani a prostredky pro spravnou
manipulaci s oleji jsou klicem, jak s nizkymi naklady dosahnout
optimalni spolehlivosti a maximalni vyrobni kapacity.

www.intribo.com / INTRIBO s.r.o0., Saze¢ska 8, Praha 10 - ' l i
+420 273 160 601, info@intribo.com g e SRR

migi mix mdok miek mizk mbec misic misc mizic mdsc mibc
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Zaver

Nasazeni pfistroje ELC jednoznaéné
prokdazalo fakt, ze Cisty olej v pIné
kondici je schopny snizit pocet i délku
prostojd o desitky procent. Byla zabez-
pecena dlouha, mnohameésiéni obdobi,
kdy jsou celkové prostoje dokonce
nulové.

Z pohledu na graf 3 za obdobi 2004-
2020 je vidét, kdy doslo k spravnému
rozhodnuti managementu k investici do
pristroje ELC. Strategie nulovych poruch re-
prezentuje rychle navratnou investici v fadu
nékolika malo mésicd. ™

Bpar oy

b

EHP T

ovlivnit kondici oleje? Cil je jednoznacné olejového systému stroje doslo k rychlé

a jasné stanoveny: snizit délku a pocet redukci problémd. Stroj zareagoval vstficné, Vladislav Chvalina
prostoji. Na uvedenych grafech 1 a 2 je pozitivné a od 10. mésice vyrabi s minimal-  jednatel spoleénosti
prezentované sledované obdobi 23 mésicl.  nimi prostoji z dlivodl poruch hydrauliky. KLEENTEK, spol. sr. o.
V poloviné 8. mésice byla provedena insta- R ZErCE

lace pfistroje ELC na jeden hydraulicky lis,
napln oleje 6000 litr(, bezzinkovy hydraulic-
ky olej HM 46, provozni teplota 45-55 °C.
Se stoupajici kondici oleje a Cistotou celého

ELC #

Elektrostatické
cisténi
olejl

MNALATITTH B

MozZnost
-_.: _.-T._'_T_T-:._T._T-r_' zapﬁjc‘:'eni
za predem

1 15 i, 13, 18, S 15 i - i an

mitic midgic migic misic mitic mbeic miitiz mbsi: mitic migc migc redeic -
dohodnutych

podmineR

USETRIME VASE
VYROBNINAKLADY

e prodlouzime Zivotnost oleje
e prodlouZime Zivotnost stroje

® snizime spoti'ebu elektrické energie

o zvysime kvalitu vasi vyroby
e pracujeme za plného provozu, bez jeho omezeni

v

l - —— - - KLEENTEK SPOL. S.R. 0. — SAZECSKA 8, PRAHA 10, 108 25 (<<KLEENEK
* e, . R, — N — _— +420 281 861 724 /+420 266 021 559 / fax +420 272 701 181

1 1% 1 i 14 ar. ik . =0 k. f 2 I8

mips midc midc b migks misk midc mbec mbsc ombsic misic mibc
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STANDARDIZACE KVALITY
MOTOROVYCH OLEJU

kladeny ty nejvyssi naroky, vyzaduji maximalni spolehlivost. Vyrobci motora a vozidel potfebuiji,
aby byla k dispozici maziva odpovidajici kvality na vSech jejich trzich.
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Obchodnici a servisni stanice zadaji jistotu,
Ze neadekvatni vykonnost maziva nepovede
k reklamacim. Zakaznici pozaduji do svého
automobilu mazivo spolehlivé a trvanlivé.
VSechny tyto pozadavky se odrazeji v na-
rocném a komplexnim systému fizeni kvality
motorovych olejd. V Evropé jsou technické
pozadavky na motorové oleje udavané
spole¢nostmi:

ACEA - Sdruzeni evropskych vyrob-

cd automobild (European Automobile

Manufaturer’s Association)

API — Americky petrolejarsky institut

(American Petroleum Institute)

OEM - Vyrobci automobild, vozidel

a strojd (Original Equipment

Manufacturer)

API byl vytvofen v r. 1919 jako organiza-
ce, ktera ustavuje standardy. Standardy
motorovych olejl s oznaenim API jsou
nejstarsi, stale udrzované a pravidelné
aktualizované.

V roce 1993 v USA vysSel certifikacni
systém motorovych olejd. Podobny byl
pfipraven v r. 1996 v Evropé pod hlavickou
organizace ACEA, ktera reprezentuje a za-
stupuje zajmy naprosté vétsiny vyrobcl au-
tomobill v Evropé. Sekce této spolenosti
sLubricants® pfipravuje a vydava pozadavky
na motorové oleje pod nazvem ACEA Euro-
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pean Oil Sequences. Pravé platna sekvence
je oznacena rokem vydani.

Tento soubor pozadavkd vznika doho-
dou, definuje minimalni pozadavky na kva-
litu motorovych olejl pro aktudlni motory
na trhu. Laboratornimi a motorovymi testy
pokryva kliGové vlastnosti maziv. Udava
predpisy pro zapis vykonnosti na etiketé

2

EURCPEANMN

ENGINE
LUBRICANTS QUALITY
MANAGEMENT SYSTEM

a urcuje dobu platnosti. Na trhu mohou byt
jen ty oleje, které splfiuji pravé platné znéni
ACEA European Oil Sequences.

EELQMS (European Engine Lubricants
Quality System) preklenuje cely systém
kvality motorovych olejl a je jediny, ktery
Ize pouzit pro kvalifikaci motorového oleje
podle specifikace ACEA. Tento systém
fizeni jakosti zaClefuje spolecnosti, které se
podileji na vyvoji motorovych oleju:

ATIEL - SdruZeni hlavnich vyrobct moto-

rovych olejd.

ATC - Sdruzeni vyrobcl pfisad.

ACC - Sdruzeni americkych vyrobcl

pfisad, které spolupracuje s ATC.

ASTM - ZkuSebni metody (laboratorni

a strojni).

CEC - Organizace, ktera vyviji testovaci

metody pro posouzeni vykonnosti motoro-

vych olejl, paliv a pfevodovych kapalin.

ERC - Evropské registraéni centrum,

kde je nutné registrovat novou formulaci

pred zahajenim zkouSek podle specifikaci

ACEA. Zde je sledovano testovani (neza-

vislé laboratore, prfesné zaznamy o tes-

tech, vysledcich a postup hodnoceni).

SAE - Standardy SAE - Klasifikace

motorovych olejd z hlediska

reologickych vlastnosti, aktualni verze

SAE J300_201501.

FOTO: ALS



ATIEL spravuje EELQMS i jménem ostat-
nich klicovych partnerd (ACEA a ATC).
Ma vylu€né pravo na ochrannou znamku
EELQMS. ATC vydava pravidla pro testova-
ni zakladni formulace nového maziva (Code
of Praxis).

ATIEL vydava kodex s pravidly zamén
v originalnich formulacich. Zamény se tykaji
zékladovych oleji a modifikatorl viskozity.
Tim umoznuje rozsifit varianty formulace
motorového oleje.

Povoleny jsou dal§i moznosti uplatnéni
vlastni zna¢ky maziva. Formou Re-blend
— spolec¢nost nakoupi vSechny potfebné
slozky oleje a namicha ve vlastnim vyrob-
nim zafizeni. Formou Re-brand - spole¢-
nost nakoupi hotovy motorovy olej a zabali
do vlastnich obald.

Podminkou uvedeni specifikaci ACEA na
etiketé motorového oleje a v jeho doku-
mentaci je dodrzeni v8ech postupl vyroby
v souladu s EELQMS a zahrnuti téchto
postupll do akreditace IMS. VyZaduje

se podepsani prohlaseni o shodé (Letter
of Conformance, dale LoC). Prohlaseni

o0 shodé ma dvé verze, pro vyrobce za-
kladovych olejl a pro vyrobce a prodejce
motorovych olejd. Prohlaseni je platné
vzdy jeden rok.

Spole€nost ATIEL autorizovala SAIL (ne-
zavisla spolecnost poskytujici sluzby sekto-
ru maziv) k poskytovani sublicence znamky
EELQMS vyrobclm a prodejctim, ktefi:

Podepsali prohlaseni o shodé (LoC)

Zaplatili ro¢ni registracni poplatek

Souhlasi s podminkami pouziti této

znamky

SAIL posle kopii loga Zadatelim licenc-
ni smlouvy na znamku EELQMS. Mohou
jej pouzit na etiketu a v dokumentaci
motorovych olejl. Na strankach Sail-
-europe.eu je k dispozici prehled vsech
spole¢nosti, které prohlaseni o shodé
dosud podepsaly.

V rdmci licenéni smlouvy provadi ATIEL
inspekci olejli na evropském trhu, zda dodr-
zuji pravidla pro oznaceni vyrobk( a po-
zadovanou kvalitu. Vzorky jsou testovany
podle nejvhodnéjsich testd aktualni ACEA
QOil Sequences (2016).

Sledované klicové parametry:

Viskozita (vysoko- i nizkoteplotni),

pfi 100 °C, CCS, MRV, HTHS

Sulfatovy popel, fosfor, sira

Odparnost, Noack

TBN (Total Base Number)

Testovani a statistické zpracovani pro-
vadi nezavisla expertni laboratof. Data jsou
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poskytovana anonymné pfislu§né komisi
ATIEL. Individudlni vysledky jsou sdileny
dlvérné s pfislusnym distributorem véetné
naslednych opatreni.

Vyrobci automobild maji nad ramec kon-
senzualni ACEA své vlastni pozadavky
podle naroku jejich motort a prislusenstvi.
Obvykle znamenaji provedeni nékterych
dalsich testd, pfipadné spinéni pfisnéjsich
limitd, neZ zada ACEA. Maji také svoje
schvalovaci procesy. Nékteré automobilky
zverejnuji seznamy schvalenych motoro-
vych olejll, nékteré ne. Pfistup kazdého
vyrobce je individualni.

Volkswagen zavedl své specifikace v po-
loviné 90. let. Plati pro vSechny automobily

vyrabéné ve skupiné VW (Volkswagen,
Audi, Seat, Skoda). Seznam schvalenych
olejli nezverejriuije.

Mercedes-Benz zpfistupnuje na svych
webovych strankach seznam schvale-
nych olejl pro kazdou specifikaci. V pra-
vidlech pouzivani oznacéeni na etiketé
motorového oleje upozorfiuje na spravny
vyraz, napf. MB-Approval 229.51 s tim,

Ze olej, ktery je oznacen jen MB 229.51,
schvéleni nema.

Individualni specifikace OEM's jsou
klicové pro pouziti ur€itého motorového
oleje v automobilu. Specifikace ACEA byvaiji
uvedeny jako pouzitelné pro pfipad naléha-
vé nahrady.

Ing. lvana Vaclavickova
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SPECIALNI ANALYZY
V TRIBODIAGNOSTICE A JEJICH VYZNAM

Hlavnim udkolem tribotechnické diagnostiky neni jen sledovani a vyhodnoceni stavu oleje, ale trend dnes sméruje ke sledovani
stavu stroje a snizeni prostoju. Cilem by mélo byt odhaleni pivodu problému, ktery u stroje vznikl, a jeho odstranéni.

_.

Povlaky

&

Smés z obrabéni

Znecisténi vnitfku potrubi

w7

18 . Ii. !I III.

Pro tribodiagnostika to miiZze byt nékdy
ofisek, nebot ne vzdy ma informace

0 mozném plvodu problému ¢i dostatec-
né mnozstvi vzorku, aby se dala udélat
standardni analyza. V takovych pfipadech
hleddme moZnosti, jak z pomérné malého
mnozstvi nezndmého vzorku ziskat infor-
maci, ktera by nas nasmeérovala k vyfeseni
problému. Nize vysvétlime moznosti vyuziti
analyz v souvislosti s pfiklady z praxe za
vyuziti infracervené spektrometrie, rent-
genoveé analyzy nebo dalSich specidlnich
metod.
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Rentgenova analyza
Specialni rozbory nam slouzi k doplnéni infor-
maci nebo zaméreni se na konkrétni problém,
ktery byl v prlibéhu at' uz proaktivni nebo
komplexni analyzy zjiStén. Jednou z takovych
je rentgenova analyza. Tu vyuzivame pro ur-
Ceni slozeni vétsich neclistot, které se zachyti
na membrané, nebo pro analyzu rliznych
neznamych Usad, stér( a srazenin (viz obr. 1).
Vysledkem je semikvantitativni stanoveni,
které nam rekne, jaké prvky ve vzorku jsou
a jaké je jejich pomérné zastoupeni (napf.:
desitky procent Zeleza, jednotky procent kie-

Waw o b b

miku a hliniku, desetiny procenta siry a fosfo-
ru). Tento typ rozboru ndm pomaha odhalit,
z Geho se necistota sklada a mdZe nasmeéro-
vat patrani po pficiné problému. Nevyhodou
této analyzy je, ze k ur€eni, z &eho se Usada
sklada, je nutnost porovnani s Cistym olejem
nebo hmotou, na které se Usada nebo sraze-
nina objevila, coz nékdy byva problém.

Infracervena spektrometrie

Vyuzivdme ji standardné napf. pro vyhod-
noceni obsahu vody a degradace (oxidace,
nitrace, sulfatace) oleje v porovnani s olejem

FOTO: Shutterstock.com



novym. Je mozné ji ale také vyuzit pro
identifikaci neznamé latky, ktera se objevi
v oleji nebo na néjakém materialu. Mdzeme
to zjistit z porovnani s referencnim olejem
nebo i materialem ¢i porovnanim s knihovnou
spekter. V takovych pfipadech vétsinou
neurcime presné, o jakou latku jde, ale ma-
zeme odhalit, éemu se nejvice podoba nebo
jaké ma podobné funkéni skupiny s tou nebo
onou slouceninou. Pak mdizeme v kombinaci
s rentgenovou analyzou konkrétné urcit typ
latky, o kterou by se mohlo jednat. Idealni je
pak porovnani s Cistou latkou, o které si mys-
lime, Ze by mohla byt kontaminantem (obr. 2).
Jinym pfikladem pouziti infraCervené spekt-
rometrie mdze byt identifikace maziva v loZis-
ku pro mikrovrtacky. Jde o loZisko prdméru
5 mm, kde je velmi malé mnozstvi maziva.
V tomto pfipadé mél zakaznik podezieni, ze
v loZisku neni olej, ktery je deklarovan (olej na
béazi PTFE - fluorovanych uhlovodikd). Vzhle-
dem k malému mnoZzstvi maziva nelze pouzit
jinou analyzu nez infracervenou spektrometrii
s ATR nastavcem (s totalnim odrazem). Tady
sta¢i opravdu par miligram( vzork(, abychom
byli schopni identifikovat, zda se maziva
lisi nebo ne. V tomto pfipadé se podezieni
zékaznika potvrdilo, nebot misto fluorova-
nych uhlovodik{ bylo pouZito mazivo na bazi
silikonového oleje (obr. 3).

Tato metoda je vysoce specializovana
analyza zaméfena na tvar kovovych ¢&astic.
Pomaha odhalit jejich velikost, pocet a plivod,
tj. jakym zplsobem ve stroji vznikly. Zda jde
napf. o abrazivni ¢astice nebo ¢astice una-
voveé (obr. 4). Na zakladé toho bychom pak
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1) Typy necistot nebo znecisténi

2) Kontaminace hydraulického oleje latkou na bazi
isokyanatu (N=C=0 skupina v oblasti 2280 cm-1),
nize poloZené spektrum je referencni olej

3 \Vyrez ze spektra — mazivo na bazi fluorovanych
uhlovodik (horni spektrum) a na bazi silikonu
(dolni spektrum)

4) Priklady ¢astic zachycenych ferografii (inavové/
vlevo a abrazivni/vpravo)

5) Lozisko s tmavymi skvrnami

6 Rentgenova analyza povrchu loZiska (Cisty povrch
vs. tmavé zabarveni)

7 Lozisko pod elektronovym mikroskopem

meéli upravit rezim mazani, pripadné provést
servisni zasah na stroji tak, aby k tvorbé vét-
§tho mnozstvi takovych ¢astic nedochazelo.
Ferografie pomaha doplnit napf. ¢asticovou
analyzu obsahu otérovych prvkl (OES-ICP),
nebot ta je schopna zachytit ¢astice do 10 .
Tato analyza je schopna zachytit vSechny
feromagnetické ¢astice. Nevyhodou tohoto
méfeni je narocnost vycviku operatora a velka
pracnost.

Pomérné slozitym pfipadem je identifikace
skvrn na krouzku loZiska (obr. 5). Vysled-
ky rentgenové analyzy, které bylo lozZisko
podrobeno, vykazaly identické slozeni Cisté
a znecisténé casti.

V pripadé riznych povlakd nebo skvn
na materidlu Ize také vyuzit elektronovy
skenovaci mikroskop. Tady se dostavame
z problematiky olejové do problematiky slo-
zeni material(. Ale pokud neni mozné pouzit

infraCervenou nebo rentgenovou spektrome-
trii, je dobré védét, ze pomoci elektronového
skenovaciho mikroskopu jsme schopni zjistit
prvkové slozeni povrchu materialu. Pokud
mUlzZeme porovnat sloZeni istého povrchu

a povrchu poskozeného nebo znecisténého,
je mozno takto odhalit tfeba korozni skvrny
(obr. 7). Tmavsi ¢ast materidlu (skvrny na
plose lozZiska) obsahuje vyssi obsah kysliku
a mensi obsah Zeleza nez svétla ¢ast. Diky
liniovému prvkovému mapovani nas to privadi
k vysledku, ze tmavsi ¢ast je poskozena
tenkou vrstvou koroze.

Komplexni rozbory maji slouzit k ovére-

ni vlastnosti, které mohou byt ovlivnény
pritomnymi necistotami kapalného i pevného
charakteru nebo tam, kde viibec nevime,

0 jaky olej se jedna a chtéli bychom ho dale
pouzivat. Specialni analyzy by nam mély
slouzit jako vyznamny pomocnik k vyrese-

ni problému, ktery byl objeven proaktivni
nebo komplexni analyzou. Zaroven je nutné
zminit, ze ne vzdy se podafi ,rozlousknout
ofiSek”. Je tfeba se i s takovymi vysledky
smifit. Nékdy je tribotechnik omezen penézi,
které mlze za analyzy vynaloZzit. Nebo je
nalezenych reSeni pfili§ mnoho a neni mozné
konkretizovat jen jedinou moznost. Jindy ma-
zeme byt svedeni ze spravné cesty nedostat-
kem informaci nebo jejich mylnym podanim
¢i neznalosti technického procesu. Vzdy je
ale mozné se na spravnou cestu vratit, nebat
se zeptat, poucit se i z nepovedenych véci

a hledat zpUsob, jak pomoci zakaznikovi.

Ing. Tomas Turan

techmagazin.cz



ENERGIE A ENERGETIKA

NA CESTE K FUZNI ENERGII

Zatimco ambicidozni mezinarodni projekt ITER, ktery ma polozit zaklady
fuzni energetiky, pokracuje k cili vieklym tempem, o slovo se hlasi dalsi
hraci, ktefi mezitim uz dokazali predlozit impozantni vysledky.

1 .
w

Vnéjsi komora
divertoru

nost TAE Technologies, zabyvajici

se vyzkumem energetického vyuziti
fuze. Jeji patentovany plazmovy genera-
tor Fizeny paprskem s polem obracenou
konfiguraci (advanced beam-driven field-
-reversed configuration — FRC) vyrobil
stabilni plazma s teplotou pfes 50 miliond
°C. Do roku 2030 by firma chtéla vyvinout

l ednim z nich je i kalifornska spole¢-
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Technologie vstfikuje
do plazmy atomy
vodiku s vysokou
energii, ¢imz ¢ini
systém stabilngjsi

a lépe udrzitelny.

Plazmovy generator
Norman fizeny paprskem
s polem obracenou
konfiguraci vyrobil stabilni
plazma s teplotou pres

50 miliond °C.

2]

Michl Binderbauer,

CEO TAE Technologies,
predstavuije flizni reaktor,
ktery dosahl dalSi

z vyznamnych milnik(i pro
energetiku budoucnosti.

3]

Fiizni reaktor Norman
vyuziva princip proudu
urychlenych Castic, ktery
vytvofi plazma a zaroven
zajisti jeho udrzeni

v reaktoru.

komeréné Zivotaschopnou fuzni elek-
trarnu. Zakladem pro to jsou soucasné
experimenty zaméfené na vyvoj vodiko-
-borového fuzniho reaktoru. FRC vytvari
plazma z neradioaktivnich atomd vodiku
a boru, kdy proud urychlenych &astic vy-
robi plazma a zaroven zajisti jeho udrzeni
v reaktoru, pficemz podle TAE by techno-
logie méla fungovat i s izotopy vodiku,
tzn. s deuteriem a tritiem.

Schopnost udrzet plazma po dostate¢né
dlouhou dobu firma demonstrovala po vice
nez 100 000 experimentech jiz v roce 2015,
a o rok pozdéji zacala s vystavbou paté
generace svého plazmového generatoru
pro provadéni dalich experimentd s po-
stupnym zvySovanim teploty. Jejim cilem je
dosazeni tak vysokeé teploty plazmatu, aby
se jeho Castice mohly sraZet s dostatecné
vysokou energii pro vznik a dlouhodobé
udrzeni fuzni reakce.

Fuzni reaktor Norman, ktery dosahl
tohoto milniku, je koncipovan jinak nez
tradi¢ni tokamaky, jako je ITER, JET &i
tzv. stelaratory. Zafizeni o délce 24 metr(
a 7metrového priméru o hmotnosti 27 tun,
jehoz vystavba vysla TAE na zhruba 10 mil.
dolar(, vyuziva princip, kdy proud urychle-
nych ¢astic vytvofi plazma a zaroven zajisti
jeho udrzeni v reaktoru. Norman zvlada
pres 600 experimentd mésicné, béhem
nichZz pokazdé dojde k zdZehu plazmatu
a je schopen fuzi také dostatec¢né dlouho

FOTO: TAE Technologies
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udrzet. Dosazeni nejnovéjsiho milniku je
soucasti planované série skladajici se z vice
jak 25 000 experimentd, pro jejichz optima-
lizace byly vyuzity nejpokrocilejsi postupy
v&etné strojového uceni a extrémniho vypo-
¢etniho vykonu ziskaného prostfednictvim
programu INCITE amerického ministerstva
energetiky. Norman podle TAE béhem

1,5 roku experimentl téméf zdvojnasobil
svlj seznam cildl a nyni pfi vice nez
100 testovacich cyklech Uspésné de-
monstroval konzistentni schopnost do-
sahnout teploty nad 50 mil. °C.

V Usili o dosazeni fuze TAE kombinuje
fyziku pokrocilych urychlovaét s fyzikou
plazmatu a jako zdroj paliva vyuziva nera-

dioaktivni hydrogenboron (p-B11). Paten-
tovana technologie vstfikuje do plazmy
atomy vodiku s vysokou energii, a €ini tak
systém stabilngjsi a |épe udrzitelny. Vyuziti
této technologie podle firmy déla zafizeni
kompaktnim a energeticky efektivnim. Nové
dosazeny milnik rovnéz potvrzuje jednu
z kli¢ovych odliSnosti této technologie: po-
zitivni vztah mezi udrzenim plazmatu a do-
sazenou teplotou. S vytvofenim stabilnich
vysokoteplotnich plazmat by tento pfistup
mohl vést k rozsifeni zafizeni a dosazeni
nezbytnych podminek pro umoznéni ekono-
micky zivotaschopnych flznich elektraren,
tzn. komercionalizaci této technologie.
TAE Technologies hodla vyvijet dalsi
demonstraéni zafizeni s nazvem Coper-
nicus, které by mélo pracovat s plazmatem
o teploté 100 miliont °C a simulovat do-
sazeni kladné energetické bilance pomoci
,konvenéni“ DT reakce. B

Vladimir Kalab

HEFASTO: DALSI REAKTOR CESKE PROVENIENCE
Vyzkumné centrum v ReZi u Prahy predstavilo v roce 2018 unikatni koncept
malého vysokoteplotnino reaktoru Energy Well s nizkym vykonem 20 MW,
Ten ziska brzy vykonngjsiho bratricka.

yzkumnici z UJV ReZ vyvijeji v ramci
Vprojektu HeFASTo heliem chlazeny

rychly reaktor o tepelném vykonu 200
MW. Ve svété dnes existuje vice nez sedm
desitek konceptd malych reaktord v rizném
stadiu vyvoje a Cesky HeFASTo se svym
vykonem fadi do kategorie zafizeni mensiho
vykonu.

Novy reaktor, ktery si v palivu bude
Stépny material sdm generovat, je zastup-
cem pokrocilych moduldrnich reaktord IV.
generace a prvnim konceptem svého druhu
v Evropé. Bude ho mozné vyuzit jako zdroj
tepla pro efektivni vyrobu vodiku, pfipadné
i pro zpracovani vyhorelého paliva z kla-
sickych jadernych blok(. Oproti klasickym,
vodou chlazenym zafizenim, generuje diky
uzavienému palivovému cyklu jen minimum
jaderného odpadu.

Konstruovan jako vysokoteplotni —
vystupni teplota z aktivni zony dosahne
900 °C. Jednim z vyznamnych ekonomic-
kych pfinosl je efekt ,mnoZeni paliva®,
tzn., Ze reaktor jadernymi reakcemi béhem
provozu vygeneruje vice Stépného materia-
lu, nez sam spotrebuije.

Design reaktoru je zalozen na modulari-
té. Vétsina typizovanych komponent bude
vyrabéna nékde v tovarné, a az v misté
vystavby budou tyto moduly sestaveny do
pozadované formace, coz vyrazné snizi
investi¢ni naklady.

Primdrni ochrannd obélka

Zavazeci stroj s obalovym
souborem

Zasobniky systému
havarijniho doplfiovani chladiva

Vysoka bezpec¢nost jaderného zarize-
ni je zabezpecena vyuzitim fady novych
pasivnich bezpeénostnich systém, které
funguiji jen na zakladé fyzikalnich jevd, jako

Novy reaktor si v palivu
bude stépny material
sam generovat.

Bazén pro odvod
zbytkového tepla

Sekundarni ochrannd obalka

Systém odvodu zbytkového
tepla

Vyvedeni potrubi sekundarniho
okruhu

Hlavni tepelny vyménik
s obéhovym dmychadlem

Reaktorova nadoba s reaktorem

je napf. gravitace nebo rozdil tlakd. V sou-
Casné dobé uz probiha predkoncepéni
faze vyvoje. V komeréni sféfe by mohl zagit
slouzit po roce 2040, kde se predpoklada
jeho nasazeni hlavné v souvislosti s rlistem
poptavky po masoveé vyrobé vodiku a také
s potfebou zpracovani nahromadéného vy-
hofelého paliva z lehkovodnich reaktor(. l

Petr Misur
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ODPAD - BYZNYS JEN PRO VYVOLENE?

Podle zakona se vyrobci a dovozci musi o obaly svych vyrobkd, z nichz
se po zakoupeni stanou odpady, postarat. K tomu ucelu si nejvetsi
vyrobci, z jejichz pravidelnych prispévkl se systém tfidéni a nasledna
recyklace financuije, zfidili spoleCnost EKO-KOM.,

a zvladnuti stovek tisic tun PET lahvi
N a dalSich odpad z plastu, papiru

nebo skla ze sbérnych kontejnerd
vynalozila firma EKO-KOM jen v roce 2019
pres 2,2 mld. K&, kterymi vyrobci predloni
pfispéli na jeji Cinnost — opét vétsi sumou
nez v predchozich letech, prestoze objem
odpadu jiz nékolik let stagnuje. Podle
Petera Hradila, ¢lena predstavenstva
spole¢nosti EKO-DUAL, by to ovSem $lo
efektivnéji, kdyby Ministerstvo zivotniho
prostiedi (MZP) dlouhodobé nebranilo vzni-
ku konkurencniho prostredi.

M Pro¢ si myslite, Zze odpady jsou u nas
oblast, kde je konkurenci vstup zakazan?
Ackoli by mél stat podle logiky trzni eko-
nomiky podporovat konkurenéni prostredi
a snazit se rozbijet monopoly, v pfipadé
organizace tfidéni a recyklaci obalovych
odpad je naopak podporuje. Tuto oblast
ovlada uz od roku 2002 jedina spole¢nost:
EKO-KOM. Ostatni zajemce MZP navzdory
pozitivnim zkuSenostem ze zahranici z ne-
pfili§ jasnych ddvodd odmita.

EKO-DUAL by se chtél do systému
zapojit a vystupovat jako doplnék soucasné
sité barevnych kontejnert spole¢nosti EKO-
-KOM, ale ministerstvo zatim zadné nasi za-
dosti nevyhoveélo, stejné jako za celou dobu
Ucinnosti zakona o obalech nebyla udélena
autorizace ani Zzadnému jinému Zadateli.

Vytvoreni konkurenéniho prostfedi v tom-
to oboru pfitom doporucuje i Vysoka skola
ekonomicka v Praze, ktera rovnéz konstato-
vala, Ze stat monopolni postaveni spolec¢-
nosti EKO-KOM ochranuje. Ze studie, kte-
rou zpracovala jiz pred péti lety, vyplyva, ze
konkurencni prostfedi pfinasi pozitivni efekt
a dospéla k zavéru, Ze mezi organizacemi
sdruzujicimi vyrobce, by mélo byt vytvofeno
vhodné konkurenéni prostfedi a stat by mél
umoznit vstoupit dal$im subjektdm na tento
trh, aby si mohly konkurovat v nabizenych
sluzbach, jejich kvalité, rozsahu a cené.

Podle studie by konkurence, stejné jako
v jinych odvétvich, pfispéla i k efektivnéj-
Simu vynakladani stale rostoucich vydajl
na organizaci tfidéni a recyklace. Jeden
z autor( zminéné studie poukazuje na trend
nastoleny po liberalizaci trhu v Némecku,
kdy pfi nardstajicim mnoZstvi vyprodu-
kovaného obalového odpadu dochazelo
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ke sniZzovani vybrané sumy poplatkd. To
znamena, ze konkurence vedla ke snizeni
nakladu jak pro firmy produkujici tento od-
pad, tak v kone¢ném dusledku i snizeni cen
pro spotrebitele.

B Pokousely se o zapojeni do systému
odpadového hospodarstvi a jeho zménu
i dal$i subjekty?

Konkurenc¢ni prostredi
v oboru tfidéni

a recyklaci obalovych
odpadu doporucuje

i VSE v Praze, ktera
konstatovala, Ze stat
chrani monopolni
postaveni jediné firmy.

(1)

»Podle odhadu Institutu
cirkularni ekonomiky se

u nas zrecykluje jen okolo
23 % odpadu, protoze
vétsina plastil konéi ve
spalovnach nebo na
skladkach,“ fika Peter
Hradil.

2]

V Némecku se ve srovnani
s Ceskou republikou
zrecykluje trikrat vice
odpad.

Kdyz pred nékolika lety zadala o autori-
zaci spole¢nost Ekovedic, nabidla stejné
sluzby jako EKO-KOM, ale za méné penéz.
Zaroven prislibila vétsi finanéni pomoc
obcim. PredlozZila projekt s ceniky pro firmy
kalkulovanymi o 15 procent nizsi, nez ma
EKO-KOM, a ceniky pro obce kalkulovany-
mi o 15 procent vys.

A vyznamnou Usporu by zajistila i firma
EKO-DUAL, ktera MZP nabizela vytvoreni
dodatecné sité novych sbérnych mist a za-
jisténi bezplatného svozu tfidéného odpadu
pro obce, pficemz by nesla vSechny s tim
souvisejici naklady. Podle nasich propoétd
poplatky, které nyni hradi producenti obald,
postacuji na kryti téchto nakladd. Dnes
EKO-KOM prispiva obcim na tyto naklady
jen Castecné a ze 45 % je nesou obce, tak-
Zze EKO-DUAL by byl pro obce vyhodnéjsi,
a navic by bez jakékoliv nutnosti dotace
¢i prispévku z vefejnych rozpoctl vznikla
nova sbérna mista. Uz pred péti lety jsme
na vlastni naklady vyzkouseli doplnkovy

FOTO: EKO-DUAL
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systém tfidéni plastl a dalSich obalovych
odpadl. Sbérné nadoby jsme rozmistili na
parkovi§té vybranych supermarkett, kde

se lidé mohou ekologicky zbavit plastovych
lahvi a dal$ich oball cestou na nakup.
ZkuSebni provoz prokazal, ze takovy sbér je
hojné vyuzivan.

H Jak na tyto nabidky reagovalo
Ministerstvo zivotniho prostiedi?
Ministerstvo podezreni, ze EKO-KOM chra-
ni, odmita. Dlvodem, Ze spole¢nost stéle
jesté neziskala licenci na organizaci tfidéni
a recyklace obalového odpadu, o niz poza-
dala jiz v bfeznu roku 2018, podle néj je, ze
fizeni jeSté nebylo pravomocné ukonc¢eno.
Podle nazoru fady odbornikd je to vSak spi-
Se proto, ze aktualni podminky pro udéleni
licence jsou nastaveny tak, aby je prakticky
nikdo dal$i nemohl splnit.

MZP zpochybriuje i studii VSE s tim, e
vlastné nejde o standardni trzni prostfedi
a povazuje proto za problematické posu-
zovat oblast nakladani s obalovymi odpady
jako bézny trh, kde funguije princip, Ze &im
vice subjektl na ném bude pulsobit, tim
bude nabizené zbozi, resp. sluzby, pro
zékazniky levnéjsi. Tvrdi naopak, Ze tento
jednoduchy model v oblasti odpadového
hospodarstvi neplati, a je presvédceno
o tom, Ze souc€asny systém funguje dobre.
Oponuije, Ze podle zebfickl miry pinéni ev-
ropskych cildi je CR v obalech velmi vysoko
a z dostupnych mezinarodnich srovnani vy-
chazi systém, ktery je u nas nastaven, jako
funkéni a efektivni s ohledem na vynalozené
prostredky.

M Sdileji tento nazor i jini? Co napfr.
zminény EKO-KOM?

Mluv¢i spole€nosti EKO-KOM Lucie Miil-
lerova uvedla, ze v fadé statd EU existuje
jen jedna autorizovana spolecnost, v tom
neni CR vyjimkou a ma také vyhrady vigi
analyze VSE s tim, e efektivitou riiznych
systémU a jejich srovnanim v zemich EU
se v poslednich letech zabyvalo nékolik
¢eskych i evropskych studii, které na-
opak vyhodnotily ten ¢esky jako velmi
efektivni.

Ale i kdyZ se zastanci sou¢asného sta-
tus quo odkazuji na jeho dobré fungovani,
neznamena to, Zze by systém nemohl
fungovat jesté Iépe. Z vybranych vice nez
dvou miliard K& dava EKO-KOM 70 % na
zpétny odbér a zajisténi sbérné sité, 10 %

PLASTY A CHEMIE

na dotfidéni odpad( a jen 6 % na jejich
vyuziti a recyklaci. PfestoZe se tak podle
Udajtl EKO-KOM v CR vyttidilo vice nez
70 % odpadu, zrecyklovat se ve skutec-
nosti dafi jen mensi ¢ast. Podle odhadu
Institutu cirkularni ekonomiky to bylo jen
okolo 23 %, protoze vétsina plastl konci
ve spalovndch nebo na skladkach. V Né-
mecku pfitom skute€¢na mira recyklace
¢€ini 67 %, tzn trojndsobek. Jinymi slovy,
v CR je zrecyklovana jen necela &tvrtina
odpadd, v Némecku tfikrat tolik. | tato
Cisla proto posiluji podezreni, ze se
EKO-KOM diky monopolnimu postaveni
a absenci jakékoli konkurence nemusi
chovat zcela efektivné. &

Petr Kostolnik

VOSTINOVA JADRA USNADNi RECYKLACI
Nova vostinova jadra firmy EconCore podporuji vysoky tepelny vykon a potencial
recyklovatelnosti pro baterie EV a fotovoltaické struktury.

yvinuta vostinova jadra pro vrstvené
\/sendviéové panely jsou vyrobeny

z pryskyfice Sabic Noryl GTX, smési
polyfenylen etheru (PPE) a vlastni technolo-
gie EconCore. Nabizeji vyssi tepelny vykon,
lepsi tvarovou stabilitu a nizsi absorpci
vody ve srovnani s vostinovymi strukturami
vyrobenymi z tradi¢nich termoplastt. Tyto
vlastnosti umoznuji pouziti nového mate-
ridlu jadra v naroCnych aplikacich, jako jsou
automobilové a fotovoltaické komponenty.

Kombinace nového vostinového jadra

s termoplastickymi kompozitnimi vrstvami
k vyrobé termoplastického sendvi¢ového
panelu mdze usnadnit recyklaci. Vostinové
struktury poskytuji vysoky pomér vykonu
k hmotnosti a efektivni absorpci energie pfi

narazu — jejich tuhost prevysuje tuhost mo-
nolitickych material(l. SendviGové struktury
jsou takeé ucinnym prostfedkem ke snizova-
ni hmotnosti v Siroké skale aplikaci, kde je

AR

R

'-'h:‘ “‘-‘:‘:::t —

e L T L L T

. - - — —

- ?““‘ S —
% et g

L. -uu-} - ot =S ““““"

re s b, \\\l\\\m

5 5 5 G

kritickym faktorem hmotnost. V kombinaci
s efektivni in-line integrovanou technologii
vyroby sendviGovych paneldl ma toto sni-
Zeni hmotnosti pozitivni dopad na celkovou
Usporu vyrobnich néaklad( a odpovédnost
za zivotni prostredi.

Kromé snizeni spotreby surovin podpo-
ruji vostiny i recyklovatelnost. Kombinace
jadrovych struktur na bazi PPE s termoplas-
tickymi kompozitnimi vrstvami, jako jsou ty
na bazi nylonu, pfispiva k recyklovatelnému
a udrzitelnému Feseni.

SendviCové panely vyrobené vyhradné
z termoplast( Ize také efektivné zpracovat
na hotové dily se slozitymi geometriemi po-
moci lisovacich procest, coz mdze pomoci
podstatné zkratit doby vyrobniho cyklu. B
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LIDE ZACINAJIi MIT VIDEOKONFERENCI DOST

Ceho je moc, toho je pfilis, toto staré pravidio plati i pro mantru
covidové doby — boom videokonferenci a prezentaci,
jak ukazuje prace vyzkumnik( ze Stanfordské univerzity.

irtualni setkani prudce vzrostla poté,
\/co socialni distan¢ni protokoly oddé-

lily lidi od sebe fyzicky. Platformy pro
videochaty vSak maji konstrukéni chyby,
které vyCerpavaji lidskou mysl i télo.

Profesor Jeremy Bailenson, feditel Stan-

ford Virtual Human Interaction Lab (VHIL),
zkoumal psychologické disledky nékoli-
kahodinového denniho traveni na téchto
platformach. | kdyz se béhem pandemie
pfihlasuje vice lidi na platformy pro video-
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chaty, aby se spajili s kolegy ¢&i rodinou,
maiji pro nas védci varovani.

V ¢lanku publikovaném v Casopise
Technology, Mind and Behavior rozebral
Jeremy Bailenson jednotlivé technické
aspekty a identifikoval disledky dlouhodo-
bych videochat(, které pfispivaji k pocitu
oznac¢ovanému jako ,Unava ze zoomu®“.
Zduraznil, Ze jeho cilem neni kritizovat
zadnou videokonferencni platformu, ale
poukazat, jak jsou soucasné aplikace

MnozZstvi oéniho kontaktu
se dramaticky zvySuje

a dojem, Ze vSichni vas
pozoruiji, je stresujici.

2]

Zdrojem stresu mize byt
i neprirozena velikost
tvafi na obrazovkach pfi
videochatu v zavislosti na
velikosti monitoru.

technologii videokonferenci vyCerpavajici,
a navrhnout zmény. ,Videokonference jsou
pro vzdalenou komunikaci dobra véc, ale
to, Ze mlzete pouZit video, jes$té nezname-
na, ze musite,” rekl.

CTYRI HLAVNI DUVODY,

PROC VIDEOCHATY UNAVUJI:

1. Nadmérné mnozstvi detailniho
océniho kontaktu: Zatimco pfi normalni
schlizce se lidé rlizné divaji na mluvéiho,

FOTO: Ariupolar, The Ringer
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délaji si poznamky apod., pfi videokonfe-
rencich se kazdy diva na vSechny a porad.
S poslucha¢em se zachazi jako s mluv-
¢im neverbalng, takze i kdyz na schlizce
nemluvite, stéle se divate na tvare, které
na vas ziraji. Mnozstvi o¢niho kontaktu se
dramaticky zvySuje a dojem, Ze vSichni vas
pozoruiji, je stresujici.

DalSim zdrojem stresu je nepfirozena
velikost tvari na obrazovkach. V zavislosti
na velikosti monitoru se tvare Uc¢astnikl
mohou zdat pfilis velké pro osobni komfort-
ni pocit. ,KdyZ je néci tvar v redlném zivoté
tak blizka nasi, naSe mozky to interpretuji
jako intenzivni situaci, ktera bud povede
k pareni, nebo ke konfliktu. Kdyz pouzivate
zoom po mnoho hodin, jste v tomto vysoce
vzru$eném stavu,“ upozorfiuje Jeremy
Bailenson.

Reseni: Dokud platformy nezméni své
rozhrani, doporucuje odebrat moznost
zvétSeni z celoobrazovkového zobrazeni
a zmensit velikost okna.

2. Vidét se neustale v redlném case je
unavné: Vétsina video platforem zobra-
zuje béhem chatu okénko, jak vypadate
na kamere. Je to nepfirozené a stresuijici.
Existuji vyzkumy, které ukazuji negativni
emocni disledky zobrazeni v zrcadle, ze

Konstrukéni chyby
platforem pro
videochaty
vycCerpavaji lidskou

mysl i télo.

kdyz ¢lovék vidi odraz sebe sama, je vici
sobé kritiCtejsi.

Reseni: Platformy by mély zménit
vychozi postup pfenosu videa na sebe,
nebo uzivatelé pouzit tlacitko ,,skryt vlastni
zobrazeni*.

3. Videochaty dramaticky snizuji nasi
mobilitu: Zvukové telefonni hovory umoz-
fiuji lidem pohybovat se, takze dosahuji
lepSich kognitivnich vysledkd. Pfi video-
konferencich ma vétsina kamer nastavené
zorné pole, takZe ¢lovék musi zUstat na
stejném misté a pohyb je omezen zplsoby,
které nejsou pfirozené.

Reseni: Premyslet o mistnosti, kde lidé

videokonferuji, zda je mozné vytvofit si lepsi

podminky, napf. umisténim kamery dale
od obrazovky umozni pfi virtualnim jednani
¢marat, stejné jako pfi skutecnych jedna-
nich. Také pravidelné vypinat video pro
kratky neverbalni odpocinek.

4. Kognitivni zatéz je u videochatt
mnohem vysSi: V osobni interakci je
neverbalni komunikace pfirozena a kaz-

dy z nas déla gesta a neverbalni podnéty
podvédomé. Ve videochatech v§ak musime
usilovnéji pracovat na vysilani a pfijimani
signald.

Osobni rozhovor, jedna z nejpfirozenéj-
Sich véci, se preménil na néco, co vyzaduje
hodné prfemysleni: Ujistit se, Ze vase hlava
je ve stfedu videa, pokud chcete néko-
mu ukdazat, Ze s nim souhlasite, musite
pfehnané prikyvnout nebo zvednout palec.
To zvySuje kognitivni zatéz. Gesta mohou
také v kontextu videokonference znamenat
rlizné véci. Boéni pohled na nékoho béhem
osobni schiizky znamena néco Upiné
jiného, nez kdyZ se na videochatu zadivate
mimo obrazovku, tfeba na své dité, které
praveé veslo.

Reseni: B&hem dlouhych Usekl
schlizek si dejte prestavku ,pouze na
zvuk”. Nejde jen o to vypnout kameru
a udélat si pauzu od neverbalni aktivity,
ale i odvratit své télo od obrazovky, aby
vas par minut neprovazela gesta, ktera
jsou vnimavé realisticka, ale spole¢ensky
nesmysina. B

Petr Misur

EVROPSKY STROJOVY TLUMOCNIK DRTI
KONKURENCI. A UMI | CESKY!

VE&tsSina uzivatel( spoléha pri poditacovém prekladu hlavné na Google Translate
nebo podobné nastroje dalSich firem. Nyni jim ale vyrostla silna konkurence.

menuje se Deepl a stoji za ni stejno-
J jmenna némecka spole¢nost, ktera

si vytkla za cil vytvofit nejlepsi
on-line translator. Svidj produkt oznadu-
je za ,nejpresnéjsi preklada¢ na svété“
a vypada to, Zze pravem. DeepL je pohanén
Spi¢kovou technologii neuronovych siti
a jeho schopnosti si Ize ovéfit na www.
deepl.com/translator. Zvlada preklady
prakticky k nerozeznani od zkuSeného pro-
fesiondlniho prekladatele. Ti zfejmé ¢asem
s nevyhnutelnym dal$im postupnym zdo-
konalovanim DeepL (ktery k tomu podobé
jako dalsi systémy tohoto druhu vyuziva
moznosti pokrocilého strojového uceni
a Al), opravdu mohou (az na vyjimky jako
jsou specialisté Ci prekladatelé literatury)
prijit o praci. Asi maloktery z nich zvlad-
ne 26 jazykl (coz je aktualni stav DeeplL,
pfi¢emz umi parovat kazdy s kazdym),
mezi nimiz kromé klasickych svétovych
jazykld véetné rustiny, ¢instiny a japonstiny
mj. figuruje i kvalitni CeStina, ktera je jinak
pro strojové preklady kvili své lingvistické
konstrukci zapeklitym oriskem.
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Urmim 26 jaxylod wemnd delting, kterd je jinak pro
strogonvé preklady kil sed lingwisticke kanstrukea
rapeklitym afitkem
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I ko 26 languages, mcuding Czech, which is
oafenaie & tricky nut ta crack for machine trarslnticns
because of its linguistic construction,

Translétor zvlada
preklady k nerozeznani

Jde o placenou sluzbu, avSak
k dispozici je i bezplatna verze.
Ta ma omezeni na 5000 znakd
a urcity objem preklad( (zdar-
ma je mozné prelozit tfi- az 5MB
soubory za mésic. S variantou DeepL Pro
Ize jednim kliknutim prelozit cely dokument,
pricemz se plné zachovava jeho formatovani,
v8echna pisma i obrazky zlstavaji na svém
misté. Translator zatim dokaze pracovat
se soubory MS Word (.docx), PowerPoint
(-pptx) a textové (.txt), firma ale slibuje pridat

od profesionalniho
prekladatele.

brzy i dalsi formaty. Vyrobce

garantuje maximalni zabez-

peceni dat pomoci nejvyssich
bezpecnostnich opatfeni s tim,
ze vSechny texty budou smazany

ihned po dokonc&eni prekladu. PFipojeni

k serverim DeepL bude vzdy Sifrovano,
takze zadané texty nebudou pouzity k zad-
nym jinym ucellim nez k prekladu, ani k nim
nemaji pfistup treti strany. il

Petr Kostolnik
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RODINA LETAJICIiCH ELEKTROTAXIKU

SE ROZRUSTA

Prvni elektricka letadla by méla oficialné vzlétnout po ziskani potrebnych
certifikaci uz v pristich letech. Objevily se mezi nimi i nekonvencni
konstrukce, které vynalézavym zpulsobem resi dosavadni problémy
spojene s klasickymi stroji této kategorie.

alifornska firma Archer z Palo Alto
Krp:edstavila v ¢ervnu prototyp dvou-
istného autonomniho letadla Maker
eVTOL, které ma jesté letos zahajit pozemni
i letové zkousky, pficemz v roce 2024 by uz

mély tyto stroje zacit v Los Angeles a Miami
nabizet sluzby jako Iétajici taxiky.

Na dalsi start za par minut

Koncept hornoplo$niku s vcelku kon-
venénim designem a ocasem ve tvaru
pismene V vyuZiva stfedni cestu: napdl
vektorovany tah a napul zdvih a do-
predny let. Kfidlo nese Sest pohonnych
gondol, z nichz kazda ma dvoulistou
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ﬂ Koncept elektrického hornoplo$niku Archer
s ocasem ve tvaru pismene V vyuziva napdl
vektorovany tah a nap(l zdvih
a dopredny let.

e Zakladatelé firmy Archer prezentovali prostorny
interiér dvoumistného prototypu.

9 Talyn eVTOL je tvofen kombinaci bezpilotniho
elektrického dronu v horni ¢asti a pasazérského
stroje vespod.

zadni zdviznou vrtuli a pétilisty predni
rotor, ktery se mlize naklanét dopiedu
v horizontalnim letu. Zadni rotory nelze
pro snizeni odporu Uplné zasouvat,

ale listy Ize naklopit pro co nejmensi

aerodynamicky odpor, aby se vyrovnaly
s proudénim vzduchu.

Vyrobce slibuje maximalni rychlost
340 km/h a téméF 100km (96 km) dolet na
plné nabité baterie, s pfihlédnutim k nou-
zovym rezervam. Se strojem se pogita na
cenoveé dostupné meziméstskeé lety nez pro
dalkové operace. Firma navrhuje lety na
vzdalenosti mezi 32 a 64 km, a pouziva ba-
terii s dlouhou vydrzi, umoznujici mnohem
vétsi dolet, takze ji nebude nutné po kazdé
cesté pIné nabijet. Pro tyto lety ma postacit
kapacita 30 % baterie, kterd tak mize byt
na zemi rychle nabita béhem zhruba
10 minut, nez bude pfipravena na dalsi let.

FOTO: Archer, Talyn
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To znamena, Ze stroj by jich mohl denné
zvladnout pres 40. Aktualné predstaveny
prototyp je bezpilotni dvoumistny letoun,

ktery nabizi prostorny a pohodiné vypadajici

interiér se spoustou mista pro zavazadla.
Velké zatmavené okno kabiny umozni zhru-
ba 270stupriovy neruseny vyhled, dotyko-
vy displej poskytne informace, jako jsou
mapy, rychlost letu, ¢as do cile, udaj, zda
je pro klienta pfipravena navazujici pozemni
doprava apod.

Zatimco zamérem vétsiny vyrobcl léta-
jicich strojl typu eVTOL je pIné autonomni
koncepce, Archer pUjde na trh i s pilotova-
nou ¢tyfmistnou verzi.

»Odnimatelny*“ eVTOL

Spolecnost Talyn Air, zalozena byvalymi
inZenyry Space X, pfisla se zajimavym
alternativnim systémem eVTOL, ktery ne-

o

tradiénim zplsobem fesi tradi¢ni problémy
letadel s vertikalnim startem a pfistanim.
Elektricka letadla s vertikalnim vzletem
a pristanim (eVTOL) se kromé vysSi ceny
nez klasické stroje této kategorie, musi po-
tykat i s hmotnosti danou nutnosti nést na
palubé tézké baterie, coz ma vyznamny vliv
na dolet i maximalni rychlost letadla. Talyn
v pfipadé svého konceptu eVTOL prisla
s jednoduchym, ale inovativnim pfistupem
s cilem vyuzit ,,to nejlepsi z obou svétd*.
Vyslednym FeSenim by mohl byt elektricky
letoun kategorie VTOL, ktery sice vyuziva
tuto technologii rovnéz pouze v kritickych
fazich pri vzletu a pfistani jako klasické
stroje VTOL, avsak na rozdil od nich nenese
technicky slozity systém na palubé stéle, pfi
samotném letu se chova jako klasicky stroj
bez systému kolmého startu a pfistani.
Inspiraci pro toto feSeni byl systém dvou-
stupnovych raket, jako je napf. Falcon 9
spolecnosti SpaceX s navratovymi prvky.
Nicméné nejde o Uplné prevratnou novinku,
protoze obdobny koncept do jisté miry po-
uzivala nékterd némecka avantgardni letecka
feSeni vyvinuta v prdbéhu 2. svétové valky.
Talyn eVTOL je tvofen kombinaci
bezpilotniho elektrického dronu, ktery je

uchycen k horni ¢asti pasazérského stroje
a funguje jako pomocny zvedaci letoun,

a pasazérske ¢asti, coz je v podstaté
klasicky letoun s elektricky pohanénou
tlaénou vrtuli. Zdvihaci dron je vybaven
celkem 8 rotory souose rozmisténymi v pa-

Po pozemnich

i letovych zkousSkach
by mohly nékteré
stroje zacit jako Iétajici

taxiky uz v roce 2024.

TECHNOLOGIE

o Bezpilotni dron s osmi rotory pomaha Talynu
pfi vzletu a pristani. ..

e ... po dosazeni idealni vySky se odpoji a vrati
na zakladnu pro dobiti.

0 Pii samotném letu se Talyn chova jako klasicky
stroj s tlaénou vrtuli bez systému VTOL.

rech, a pomaha pasazérskému dvojceti pfi
vzletové (a nasledné pfistavaci) fazi. Kdyz
letoun s posadkou dosahne idealni vysky
a cestovni rychlosti, dron se odpoji a vrati
se na zakladnu, aby se dobil, zatimco jeho
+haklad“ pokracuje samostatné k mistu
uréeni. Kdyz se letoun s cestujicimi blizi

k pozadovanému cili, pfipoji se k nému
dalsi zvedaci stroj, ktery mu umozni hladké
vertikalni pfistani. Diky tomu by mohli
pasazéfi Talyn eVTOL pfistat na vhodném
letisti ¢i helipadu pobliz jejich cile, namisto
klasického letisté a pak dojizdét do mista
dalSimi prostfedky. Tyto stroje by tak mély
byt na kratSich trasach dvou- az ¢tyrna-
sobné rychlejsi nez doprava konvenénimi
letadly €i vrtulniky zahrnujici i dlouhé odba-
vovaci procedury.

Podle jeho tvircd mize Talyn létat
rychleji a prekonavat vétsi vzdalenosti nez
kterykoli jiny eVTOL — dokaze pojmout
5 cestujicich (ale pfi nosnosti 450 kg zjevné
spiSe StihlejSich), dosahnout rychlost az
400 km/h (cestovni rychlost je udavana
polovi¢ni hodnotou) a na jedno nabiti
nabidnout 500km dolet (firma uvadi
350 mil, tj. 563 km).

| kdyZ odbornici poukazuji, ze tento
systém ma i sva rizika, nepopiraji, ze jde
o zajimavy pfistup. Ostatné SpaceX, odkud
se rekrutuji jeho tvlrci, nepostupovala pfi
rozvoji svého kosmického programu jinak —
a dnesni vysledky ji davaji za pravdu, takze
bude zajimavé sledovat, jak se bude rozvijet
i tento koncept. B

Josef ValisSka
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TROCHU JINE ,MORSKE VETRNIKY*

Norsky start-up Wind Catching Systems predstavil projekt zameéreny na
vylepSeni technologie vetrnych elektraren na mori.

a0y w , e W

— Pro predstavu porovnala
ey WCS miizovou konstrukci
et Windcatcheru (325 m)
N s Eiffelovou véZi (300 m)
[ " nebo Sochou svobody

(93 m).

(2]

Jedna jednotka Wind
Catching by méla vyrobit
dostatek elekifiny pro
80 000 doméacnosti.

(3]

Pét jednotek miize
vyrobit stejné mnoZstvi
elektfiny jako 25 obfich
konvencnich turbin.

bfi mrize, vysokeé pres 325 m, by
Oobsahovaly fadu mensich turbin ve

stfidavé konfiguraci. Cely systém
by byl osazen na plovouci ploSiné ukotve-
né k mofskému dnu pomoci zavedenych
postupl pouZivanych napf. v ropném
pramyslu.

Systém Wind Catching byl vyvinuty ve
spolupraci s dodavatelem morskeé vétrné
energie Aibel a norskym IFE Institute for
Energy Technology, a mél by diky pinému
vyuziti energie i pfi vysSich rychlostech
vétru a multirotorovému efektu vyrabét az
2,5krat vice energie nez bézna turbina. Diky
zdvojnasobeni zabérové plochy tak mize
uz jediné z téchto turbinovych poli podle
firmy generovat az pétinasobek ro¢niho
energetického vykonu nejvétsich konvenc-
nich vétrnych turbin na svété. TakZe napf.
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pét jednotek mlze vyrobit stejné mnoZstvi
elektfiny jako 25 obfich konvenénich turbin.
Mensi rotory systému by mohly navic
mnohem |épe fungovat i pfi vétru nad 40 az
43 km/h (11-12 m/s), kdy konvencni turbiny
omezuji energeticky vykon zménou Uhlu
lopatek, aby se chranily pfed poskozenim.
Misto pouziti obvyklych velkych masiv-
nich rotorovych vézi zvolila WCS princip se-
stavy z mensich kus(, s nimiz Ize mnohem

Mensi rotory mnohem
lépe funguiji i pfi
silngjSim vétru ve
srovnani s konvencnimi

turbinami.

shaze pracovat. Systém ma integrovanou
rozvodnu a je navrzen pro snadny provoz
i udrzbu. Instalace turbiny je feSena na
zakladé vytahu - vSechny tézké operace
jsou provadény na palubé, tzn., Zze jakmile
je instalovana plovouci zakladna, nejsou
zapotrebi zddnd specializovana plavidla
nebo jefaby. Konstrukce vétrnikové mfize
navic umozriuje snadny pfistup pro pribéz-
nou udrzbu. Podle WCS jsou tyto komplexy
koncipovany pro 50letou zivotnost, na
rozdil od 30 let jedné velké turbiny.

Detailni informace o prototypech firma
sice jesté neuvadi, nicméné zdlrazriuje,
Ze jeji projekce jsou zalozeny na pocate¢ni
velikosti instalace, ktera by méla byt pfi

Petr Sedlicky

FOTO: WCS
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ESTONCI MAJI NOVY PAS. TO MUSITE VIDET

Estonsko je proslulé inovacemi a urovni digitalizace statu. Nové pasy,
které pobaltsky stat pripravil pro své obcany, jsou toho dobrym prikladem.

mUze také vypadat Uredni dokument.
Prestoze pas doslova hyfi barvami, je
diky velice zdafilému grafickému provedeni
velmi vkusny. Jako dileZity symbol statni
prislusnosti reprezentuje rovnéz navenek
zemi a jeji identitu, a to se Estoncim doko-
nale podafilo.
Kazda ze stranek zobrazuje nékteré
ze zvitat, typickych pro mistni pfirodu
a vyjevy z tamni fléry, takze pfi listova-
ni pasem pred vami defiluji napt. vik,
rys, medvéd, ale i dubové lesy (dub je
narodnim symbolem) &i dravec krouzici
nad krajinou. PFi nasviceni UV lampou
se misto obrazu viditelného na dennim

l de o nekonvenéni ukazku toho, jak

P Y

i T

b

FTHES 2

R R

svétle objevi no¢ni scenérie, ale i dalsi
ochranné prvky, jako nap¥. mikrotisk vét
s estonskymi basnémi (,poslouchej, dra-
hy, jak Sumi stromy*), které jsou soucéasti
impozantniho systému ochrany dokladu
pred padélanim. Pravé ten &ini mimo pU-

o Do grafiky jsou zakomponovany neviditelné
ochranné prvky (hologram, dotekové zony,
obrazek dravce).

e Stranky pasu viditelné pfi béZzném pohledu.

V UV svétle se stejné strany zméni na
fosforeskujici nocni scenérii s dalSimi
zakomponovanymi ochrannymi prvky.

sobivé grafické zpracovani novy estonsky
pas tak unikatnim.

Dokument je vybaven snad veSkerymi
myslitelnymi technickymi zabezpecovacimi
prvky. Misto tradi¢niho specialné chra-
néného papiru pro osobni Udaje je vyuZzit
pevny polykarbonat, ktery umozriuje nahrat
biometrické Udaje a obsahuje kédovany
Cip. Obalka i kazda ze stranek obsahuje
viditelné i skryté hmatové, holografické
a dal$i ochranné prvky, mikroelektronické
obvody s informacemi o drziteli, a markanty
rozeznatelné pouze pomoci specialniho
vybaveni. ®

Vladimir Kalab

NOVE KORMIDLO ZLEPSIi MOZNOSTI LODI

Vice nez Ctyfi pétiny celosvetoveho obchodu se zbozim se prepravuje
po mofi a neefektivni provoz pristavi ma velmi primy dopad na globalni

ekonomiku i jednotlivé zeme.

&hem pandemie jsme pocitili zpozdé-
3 ni pfistavll zpUsobujici nedostatek za-
kladniho zbozi i vy$Si ceny. Z dlouho-
dobého hlediska mohou takovato ztratova
mista znamenat pomalej$i ekonomicky rdst,
vy$Si naklady pro dovozce i exportéry a do-
konce vést k mensi zaméstnanosti.
Technickou novinkou, ktera by se mohla
stat revolu¢nim faktorem v rozvoji namorni

néjsi branové kormidlo navrzené
na univerzité Strathclyde. Na
rozdil od tradi¢niho kormidla,
které je umisténo za lodnimi
Srouby, je branové kormidlo
specificky systém ve tvaru pis-
mene U, s dvojici samostatnych
kormidel umisténych kolem lodniho
Sroubu. Ve vysledku plsobi tento
systém jako tryska a vytvafri dalsi tah. Obé
kormidla Ize ovladat nezavisle, aby bylo za-
jisténo lepsi fizeni a plavidlu pomohlo napf.

Branovy
systém
s dvojici samostatnych
kormidel kolem lodniho
Sroubu pisobi jako
tryska a vytvari dalsi

Velkou vyhodou tohoto

systému je vysoka manévrovatel-
nost v pobfeznich a pfistavnich oblastech

a efektivnéjsi navigace ve vinach ocean-
skych operaci. Lze jej snadno instalovat

pfi dokovani pohybovat se do
tah. strany (tzv. krabovani).

na nové postavené lodé, ale
také jim dovybavit jiz provo-
zovana plavidla. Snadna je
i integrace s dalSimi tech-
nologiemi pro Usporu paliva
a snizovani emisi. Koncept
uz ziskal licenci nejvétsiho
svétového vyrobce lodnich
pohont, spole¢nosti Wartsila.
V pocatecnich testech
vykazalo kormidlo kromé
ocekavané zlepSené mané-
vrovatelnosti i pozoruhod-
ny potencial 15% uUspory
paliva v klidnych vodach. Na
rozboureném moti to mize byt az 30 %. Je
takeé tisSi nez tradi¢ni kormidelni systém,
snizuje brazdu trupu a mize pomoci chranit
lodni Sroub pred poskozenim, napf. v ark-
tickém prostredi. B

Petr Kostolnik
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AUTO TEST

PO COVIDOVE PAUZE DEN PREZITI
S nadsazkou uvedeny titul odkazuje na jednu z mala uskutecnénych fyzickych
akci, které ,trumfly on-line prezentace, jez kvili pandemickym opatrenim
vystridaly ty klasické. Osobné jsem za akci Ford Survival Day rad.

poloviné ¢ervna usporadalo tuzem-
ské zastoupeni Fordu pro novinare
akci nazvanou Ford Survival Day

v malebné pfirodé jezera Katlov na Kutno-
horsku.

Trail i Active pro nezpevnéné cesty

Slo o testovaci jizdy uZitkovych offroadové
orientovanych verzi model( Transit a Tour-
neo v edicich Trail a Active, které disponuiji
atraktivnim designem a bohatou vybavou.
Pro rozeznani maji vozy v edici Active
klasickou ¢elni masku s modrym ovalem,

v edici Trail zdobi mohutny népis Ford pres
celou masku.

Flotila pfipravena k testdim ¢itala vozy
Transit Trail Van s dvoulitrovym turbodie-
selem EcoBlue a inteligentnim pohonem
vSech kol (AWD), Transit Trail Kombi
s 8mistnym interiérem, dvoulitrovym
EcoBlue a mechanickym samosvornym
diferencidlem (mLSD), Transit Custom
Trail Van, s motorem 2.0 EcoBlue Hyb-
rid mHEV a mechanickym samosvornym
diferencialem (mLSD) a Tourneo Custom
Active s 8mistnym interiérem, motorem
2.0 EcoBlue Hybrid mHEV a mechanickym
samosvornym diferencidlem (mLSD). A jako
tfeSni¢ku na dortu pfipravil Ford i mohutny
pick-up Ranger Raptor se specialné
navrzenym dvoulitrovym motorem EcoBlue,
se dvéma turbodmychadly a 10st. automa-
tickou prevodovkou.

K dispozici byla pfipravena trasa v okoli
jezera, kterd stfidala polni $otolinu, asfaltku,
ale i luéni nerovnosti. Na téchto povrsich
se velmi dobre projevily jizdni moznosti
a vyvazené vlastnosti jednotlivych modeld.
Ocenuiji inteligentni pohon vSech kol AWD,
ktery dynamicky pferozdéluje hnaci silu
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Modely Transit a Tourneo byly Kk dispozici
v offroadové orientovanych edicich Active a Trail.

Podvozek mohutného pick-upu Ranger Raptor
i pfi vysSich rychlostech skvéle pohlcoval
nerovnosti mimo silnici.

Zajemci mohli vyuZit k pfenocovani rybarské
bivaky.

o
(2]
©
o

L, Tvari“ Ford Survival Day byl dobrodruh Jakub
Vagner, ktery zpestfil program prednaskou
0 zéZitcich s domorodymi kmeny Amazonie.

jizdni podminky je sou¢asti AWD také rezim
sblato/vyjeté koleje“, ktery se pfepina na
palubni desce a fidi€e nenecha na holi¢-
kach. Aktivaci funkce AWD Lock se hnaci
sila rozdéli v pevném poméru 50:50 mezi
pfedni a zadni napravy. Modely Transit

Custom Trail a Tourneo Custom Active

s pohanénou predni napravou spoléhaji na
mechanicky samosvorny diferencial mLSD,
ktery se stara o spravnou trakci podvozku.
Hnaci silu pfenasi automaticky na konkrétni
kolo, které ma v ten dany moment nejlepsi
trakci. K tomu byl uzplsoben i elektronicky
stabiliza¢ni systém, ktery s mLSD hladce
spolupracuije.

Vozy v edici Trail v robustnim designu
pfimo evokuji vyzkouset vylepSené schop-
nosti pohybu v terénu. Pfijemné komfortni
podvozek zvlada Sotolinu velmi dobfe a na
nezpevnéné silnici je ve svém Zivlu.

Katlov, rybaitiv sen

Podle legendy je pry jméno jezera Katlov
odvozeno od cisafského kata, ktery zde
mél vysostné pravo rybafit, jak nam sdélil
Jakub Végner, jeden z ambasador(l znacky
Ford, dobrodruh, majitel Katlova a rybar.
Po testovacich jizdach jsme byli pozvani
na prednasku o jeho cestach do destnych
pralesti Amazonie. A musim fict, Ze pfed
panem Vagnerem smekam, jeho neobycej-
né zazitky mezi domorodci, nebezpecné
vypravy pralesem a neskute¢né historky,
nam vSem braly dech.

V rdmci doprovodného programu jsme
méli moznost se seznamit i s projektem
Lifesavers, filmovou sérii, ktera ukazuje
pfibéhy profesionalnich a dobrovolnych
zachranatl z rliznych evropskych zemi.
Uzitkové vozy znacky Ford jsou totiz sou-
¢asti zachrannych slozek napfi¢ Evropou
a Ford svym projektem vzdava hold témto
hrdindim, ktefi denné nasazuiji Zivot pro
zachranu ¢i pomoc jinym. l

Petr Kostolnik

FOTO: Autor



SOUTEZ CASOPISU
TECHMAGAZIN VE
SPOLUPRACI SE ZNACKOU
PEUGEOT

V lonském roce redakce usporadala soutéz
se znaCkou Peugeot a vyherce ziskal
na dva tydny Spickovy hybridni model 3008.

pocatek se datuje do roku 1810 (i kdyz svUj prvni automobil vyrobila az
0 79 let pozdéji). Vozy Peugeot dnes patii mezi elitu svétového automobilo-
vého primyslu, a pravé jedno z nich, konkrétné SUV 3008 v hybridnim prove-
deni, ziska vyherce soutéze na celych 14 dnd, pokud odpovi spravné na nize
uvedené tfi otazky a praveé tyto odpovédi budou vybrany pfi losovani.
Soutéz bude probihat od ¢ervnového do srpnového vydani (ij. v Cislech
6, 7 a 8). Odpoveédi Ize zasilat az do 10. zafi 2021.

| etos zahajujeme pokracovani soutéze s touto francouzskou znackou, jejiz

Co pro to musite udélat?

Pokud jste abonentem ¢asopisu TechMagazin, pak vam jen staci odpovédét
spravné na tfi nize uvedené otazky. Ty, ktefi pfedplatiteli TechMagazinu jesté
nejsou, ¢eka jeden krok navic — objednat si ho (jednoduse na www.techmagazin.
cz/predplatne), a poté poslat spravné odpovédi na soutézni otazky.

Z doslych odpovédi vylosuje zacatkem zafi zastupce automobilky Peugeot
vyherce, ktery pak ziska k dispozici na dva tydny neprehlédnutelné SUV 3008
GT HYBRID4 300 e-EATS8 s plnou nadrzi a prfedplacenym dobijecim Cipem.

Vysledky losovani budou zverejnény v zafijovém vydani TechMagazinu
a vyherce si poté mize domluvit pfesny termin zapujcky pfimo se zastupcem
automobilky. Tak sméle do toho! B

Soutéze se mohou zu&astnit jak novi, tak stavajici predplatitelé Casopisu
TechMagazin. Odpovédi posilejte na e-mailovou adresu: predplatne@techmagazin.cz

HODNE STESTi PREJE REDAKCE.

SOUTEZ AUTO

SOUTEZNI OTAZKY:

Od roku 1850 pouziva znacka
Peugeot typicky znak Iva v riznych
modifikacich, v letoSnim roce byl
ale znak upgradovan. Ktery

z uvedenych znaku je ten
nejnoveéjsi?

(2]

Fuzi koncernt PSA (Peugeot
Société Anonyme) a FCA (Fiat
Chrysler Automobiles) letos vznikla
Gtvrta nejvétsi automobilka na svété
zastresujici 14 samostatnych
znacek. Jaké je spravné znéni
tohoto sdruzeni?

0 Stellantis
@) stalakiit

o Stella Artois

Ktery z uvedenych modeli

u ¢eského zastoupeni znacky
Peugeot se mlze pochlubit
Plug-in hybridnim pohonem?
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NISSAN PREDVEDL QUASHQAI TRETi GENERACE

Nejprodavanéjsi crossover v Evropé dorazil do Ceska ve své treti generaci.
Byl postaven na zcela nové podvozkove platforme a prinasi noveé prvky vybavy

a elektrifikované pohony.

Dosledm’ dobou jsme o znacce
Nissan slySeli velmi malo, az pred

dvéma lety pfisla zprava, Ze izrael-
ska firma Grand Automotive LLP pfevzala
import znacky pro trhy Ceska, Slovenska
a Madarska. V dobé covidové vse opét
utichlo a az letos zaCatkem Cervna se
objevil novy importérsky tym Grand Auto
Central Europe pod vedenim Petry RGZi¢-
kové, ktera chce i diky novému modelu
Quashqai dostat Nissan mezi preferované
znacky.

Prvni generace modelu Quashqai pfisla
v roce 2007 a velmi pfispéla k oblibé
crossoveru v méstskych ulicich. O tfi roky
pozdéji nastoupil facelift a v roce 2014
druha generace, kterou stfida nyni treti
generace s tim, Ze na podzim pfibude jesté
pohon 4x4.

Atraktivni novinka, jejiz zakladni atributy
zUstavaji stejné s pfedchozimi generacemi,
plsobi modernéji a svalnatéji. Je posta-
vena na nové alian¢ni platformé CMF-C,
ktera umoznila zvySeni pevnosti a také sni-
zeni hmotnosti karoserie o 63 kg. V ramci
Uspory hmotnosti jsou dverfe zavazadelniku
(ktery se zvétsil o 30 ) z kompozitniho ma-
terialu. S novou platformou dostal podvo-
zek také jiné nastaveni vzpér MacPherson
na obou napravach.

Quashqai disponuje prodlouzenym
rozvorem (o0 20 mm) a vlbec poprvé je
obut do 20palcovych kol. Do délky narostl
0 31 mm (na 4425 mm), do vysSky o 35 mm
(na 1625 mm). Diky zvétSené Sifce o 29
mm (na 1835 mm) je jeho postoj vizualné
pevnéjsi. Bo¢ni pohled evokuje dynamiku
a sportovni styl. V Eelni masce, ktera je
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nyni vétsi, zaujme bumerangovy svételny
podpis denniho sviceni.

Pod kapotou najdeme jen elektrifikova-
né pohony. Zakladem je benzinovy agre-
gat 1,3 DIG-T o vykonu 103 kW v kom-

Novy Quasgai je postaven na alianéni platformé
CMF-C, ktera umoznila snizit hmotnost 0 63 kg.

fidicem umistény digitalni pfistrojovy Stit

0 Uhlopficce 12,3".

ZvétSenou Celni mfizku obepinaji bumerangové
tvarovan svétla denniho sviceni.

(1
e V prostorném interiéru dominuje pred
(3
(4

Novy head-up displej promita klicové informace
pfimo na Celni sklo.

binaci s 12V mild hybridni technologii

a vylepSenou 6st. manualni pfevodovkou.
Siln&jsi motor disponuje vykonem

116 kW se stejnou mild hybridni tech-
nologii, ale kromé manualini pfevodovky
muze mit i novou variatorovou prevo-
dovku Xtronic se systémem zdvojeného
olejového Cerpadla, diky ¢emuz by fazeni
va. Motor dosahuje maxima vykonu pfi
5500 ot./min, a to€ivy moment 270 Nm

s Xtronic jiz pfi 1750 ot./min. Na jafe
pristiho roku pfibude je$té pohon s tech-
nologii e-POWER.

Jde o inovativni systém pohonu, ktery se
sklada z vykonné baterie a integrovaného
hnaciho Ustroji slozeného ze zéazehové-
ho motoru (116 kW), generatoru energie,
ménice a 140kW elektromotoru. Spalovaci
motor zde slouzi pouze ke generovani
elektrické energie elektromotoru, ktery
pohani kola. Toto feSeni umoznuje linearni
zrychlovani jako u elektromobilu, ale bez
nutnosti externiho nabijeni.

Novy Qushqai je plny technologii pod-
porujicich bezpec¢nost. Hlavnim hrdinou
je vylepSeny systém ProPilot, ktery umi
upravovat rychlost v zata¢ce nebo v popo-
jizdéjici koloné zastavit a opét se rozjet, Ci
upravit rychlost podle dopravniho znaceni
bez zasahu fidice. Hlida také mrtvé uhly,
aby zasahem do fizeni zabranil kolizi.

K bezpeénosti pfispiva také novy 10,8pal-
covy (nejvétsi uhlopficka v segmentu)
head-up displej, promitajici pfimo na ¢elni
sklo kli€ové informace, nebo novy centralni
airbag mezi prednimi sedadly, zabranujici
pfi bo¢nim narazu srazeni fidiCe se spolu-
jezdcem.

Novy Qashqai se u autorizovanych
dealerd Nissanu objevi koncem srpna
nebo za¢atkem zafi se zakladni cenou
539 000 K¢. W

Petr Kostolnik
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VLAJKOVY MODEL DS 7 CROSSBACK E-TENSE 4X4
Francouzské SUV DS 7 zaujima v portfoliu znacky DS Automobiles vyznamné
misto, ale pouze s plug-in hybridnim systémem nabizi pohon vSech kol,

ktery spalovaci motorizace nenabizeji.

pecificky design ve spojeni s perleto-
Sva kabatem a nezaménitelnou predni

maskou umocfiuji moderni vzhled SUV
DS 7. Bocni linie a obla zad' s velmi pékné
provedenymi zadnimi svitilnami ve 3D efektu
tvoreného kosoctverci a dvojice funkenich
vyfukl zdlrazriuji dynamiku a prémiovy styl
tohoto modelu. Nejvice mé upoutaly predni
LED svitilny, skladajici se z hlavniho svétlo-
metu a tii oto¢nych moduld pfipominajicich
krystaly, které se pfi nastartovani protoci
a vytvareji velmi zajimavy efekt.

Uvnitf

Interiér je prostorny a pékné zpracovany, at
uz jde o pouzité materialy, provedeni nebo
designové detaily. Nejvice mé zaujala kizi
potazena Cista palubni deska se dvéma
12palcovymi displeji a designové povedenymi
vysouvacimi analogovymi hodinami. Zajimavé
je feseno startovaci tlacitko, které nema své
misto na palubovce u volantu nebo na stredo-
vém sloupku, ale netradi¢né mezi priduchy
klimatizace pfimo pod hodinami.

V k(izi provedena sedadla poskytuji nejen
velmi dobry posed s vy$Si pozici a vyte¢nou
viditelnosti na vSechny strany, ale i skvé-
lou oporu zad a stehen. Ovladace jsou
v dobrém dosahu fidi¢e, a jediné, na co
si nemUzu u DS zvyknout, je, Ze ovladace
stahovani oken jsou misto ve dvefich umis-
tény na stfedovém panelu mezi prednimi
sedadly. Na zadnich pozicich je dostatek
mista pro dva dospélé cestuijici v oblasti
loktd, kolen i nad hlavami. Zavazadelnik
nabizi objem solidnich 555 litrd, po sklopeni
opéradel zadnich sedadel vznikne prostor
1752 litrQ.

Pod kapotou
Hybridni pohon je pro automobilku dileZity
predevsim z hlediska nizsich emisi i spotfeby
paliva. Plug-in hybridni systém testovaného
vozu vyuzival preplfiovany ¢tyivalec 1,6 litru
o vykonu 147 kW, spolupracuijici se dvéma
elektromotory, kazdy pro jednu napravu. Ten
predni disponuje vykonem 81 kW a zadni
83 kW. Celkové vyuziva hybridni soustava
220 kW pfi krouticim momentu 520 Nm.
Diky tomu mdze vozidlo o hmotnosti
1825 kg zrychlit z 0 na 100 km/h za 5,9 s.
Od spalovaciho pohonu se plug-in
vizualné neodlisuje, pouze napisem na zadi
E-Tense 4x4. To samé plati i o vnitfnim pro-
storu a zavazadelniku. Kde jsou tedy uscho-

vany akumulatory s kapacitou 13,2 kWh?
Aby nedoslo ke zmenseni vnitfnich proporci
ve srovnani se spalovacim pohonem DS 7,
byly umistény do zadni ¢asti vozu na Ukor
objemu palivové nadrze (zmenSila se 0 12 1)
a prostoru pro rezervni kolo.

Po vy&erpani vyuzitelné kapacity
10,4 kWh pro Cisté elektricky pohon

Moderni vzhled SUV umocfiuje specificky design
ve spojeni s perletovym lakem.

V kiiZi provedeny interiér je prostorny
a velmi pékné zpracovany.

Tri otoéné moduly svételného bloku se otaceji
a naklanéji podle thlu natoCeni volantu a rychlosti
jizdy pro zabezpedeni optimalniho osvétleni.

Startovaci tlacitko je netradiéné umisténé pod
vysouvacimi hodinami.

udavany (dle WLTP) hodnotou 58 km, si
systém s elektfinou uz hospodafi sam. Nam
se podafilo na pIné nabitou kapacitu dojet
v elektrorezimu 52 km, nicméné si systém
uchovava ¢ast elektfiny napf. pro rozjezdy.
Pfechod z elektrického pohonu na spalova-
ci je automaticky a témér nepostrehnutelny.
Na benzin jsme spotfebu v kombinovaném
provozu nameéfili 7,2 1/100 km. V pfipadé,
ze mame doma moznost denné nabijet
akumulatory pred zitfejsi dalsi jizdou, dosta-
neme se na celkovou spotrebu 3-3,5 | na
100 km jizdy.

Zavér

Znacka DS vyznava origindlni francouzsky
design, ktery je sméfovan na zakazniky

s prémiovym citénim. Velky dlraz je kladen
na detail a perfektni odhluénéni. Pro majitele
voz( DS jsou k dispozici sluzby Only You,
coz je exkluzivni program s fadou individual-
nich sluzeb prostfednictvim aplikace MyDS,
ktery zahrnuje napf. nepretrzitou asisten¢ni
sluzbu, osobniho poradce nebo sluzbu

Pick Up a doruceni vozu po napt. oprave.
Zaroven znacka garantuje servisni smlouvu
FreeDrive, ktera zajistuje veskery servis na
voze po dobu 5 let nebo 100 tis. km. H

Petr Kostolnik
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LEGISLATIVA A PRAVO

K TECHNICKE ZPflSpBILOSTI VOZIDEL
Z HLEDISKA BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

Dne 27. dubna 2021 schvalil Evropsky parlament (EP) usneseni

o provadéni balicku predpisl tykajicich se technické zpUlsobilosti vozidel
z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu, a prijal doporuceni

pro Komisi a jeji dalsi legislativni Cinnost.

W 4 R

alicek zahrnuje soubor predpist
3 o technické zpUsobilosti vozidel, do

néhoz patfi smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/45/EU o pravi-
delnych technickych prohlidkach moto-
rovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel,
smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/46/EU, kterou se méni smérnice Rady
1999/37/ES o registracnich dokladech
vozidel, a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/47/EU o silni¢nich technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozova-
nych v Unii.

Uvodem EP piipomnél, Ze cilem politiky
pro bezpecnost silni¢éniho provozu, kterou
pfijala Komise v roce 2010, bylo snizit do
roku 2020 pocet umrti na silnicich o 50 %
a do roku 2050 snizit po€et smrtelnych
nehod v silniéni dopravé na nulu. Vzhledem
k tomu, Ze na evropskych silnicich zemfrelo
v roce 2019 priblizné 22 800 osob a zhruba
135 000 osob bylo vazné zranéno, musi
byt na urovni EU i ¢lenskych statd ptijata
Ucinnéjsi a koordinovanéjsi opatreni.

Dale EP upozornil, Ze trh ojetych vozidel
v Evropské unii je dvakrat az tfikrat vétsi
nez trh s novymi automobily a Ze podvo-
dy s pocitadly ujetych kilometrd v ojetych
vozidlech vazné ohrozuji bezpecnost
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silni¢niho provozu. Podle odhadl se ve
vnitrostatnim prodeji pohybuje 5 az
12 % ojetych vozidel, u nichz byla
provedena neopravnéna Uprava,
a u preshrani¢niho prodeje je
tento podil 30 az 50 %, pfi€emz
pouze Sest ¢lenskych statl po-
vazuje manipulaci s pocitadlem
ujetych kilometr( za trestny
¢in. Na druhé strané nékteré
Clenské staty jiz zavedly nastroje,
které manipulaci s pocitadlem
ujetych kilometr( minimalizuji,
napr. ,Car-Pass“ v Belgii a ,Na-
tionale AutoPas“ v Nizozemsku.
Pokud jde o provedeni a uplathovani
bali¢ku predpist, EP pfivital, Ze provedeni

Clenské staty by
meély vytvorit pravni,
technické a provozni
prekazky s cilem
znemoznit manipulaci
s pocitadly ujetych
kilometr(.

predpist prispélo ke zvySeni kvality pravidel-
nych technickych kontrol, kvalifikace kont-
rolord a koordinace a norem ¢lenskych statd
tykajicich se silni¢nich technickych kontrol
vozidel, ¢imZ se zaroven zlepsila bezpecnost
silni¢niho provozu. Na druhé strané vyslovil
politovani, Ze nékolik ¢lenskych statd ne-
provedlo bali¢ek predpist véas a ze Komise
musela proti jednomu ¢lenskému statu zaha-
jit fizeni pro nesplnéni povinnosti.

Pokud jde o ¢etnost a pfedmét kontrol,
EP uvital, Zze po vstupu bali¢ku v plat-
nost probéhlo 90 % technickych kontrol
v intervalech, které jsou jim stanoveny,
nebo i kratSich, coz do velké miry pfispélo
ke snizeni po¢tu nebezpeénych vozidel na
silnicich EU. Nicméné vyjadfil politovani, ze
nékteré ¢lenské staty stale stanovuji inter-
valy delSi nez ty, které pozaduji predpisy.

EP proto vyzval Komisi, aby zvazila, zda
neni tfeba zpfisnit rezim kontrol a za-
vést dalsi povinné kontroly po najeti
uréitého poctu kilometrd u vozidel
kategorie M1, pouzivanych jako
vozidla taxisluzby nebo sanitni vozi-
dla a u vozidel kategorie N1, ktera
pouzivaji poskytovatelé doruco-
vacich sluzeb, a zda by nebylo
vhodné rozsifit tuto povinnost i na
dalSi vozidla téchto kategorii, jez
jsou pouzivana pro dalsi komercni
ucely.

Ddle EP vyzval Komisi, aby
zvazila ukonceni vyjimek z povinno-

sti pravidelnych technickych prohlidek
dvoukolovych a tfikolovych vozidel, které
jsou v souc¢asné dobé mozné podle smér-
nice 2014/45/EU, a také aby se zabyvala
moznosti zahrnout do povinného rezimu
pravidelnych technickych kontrol také ka-
tegorie dvoukolovych a tfikolovych vozidel
se zdvihovym objemem motoru do 125 cm3
a lehkych pfipojnych vozidel.

Kritiky se dostalo také skute€nosti, ze
pravidla sankci za podvody s pocitadly
ujetych kilometr( provedly ¢lenské staty
ve svém pravu zatim jen formou obecnych
opatreni, coz je nedostacuijici. V navaznosti
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na to EP pozéadal Clenskeé staty, aby vytvo-
fily pravni, technické a provozni prfekazky
s cilem znemoznit manipulaci s po¢itadly
ujetych kilometr(. Zddrazriuje pfitom, Ze
chybéjici ucelena databaze pro shromaz-
dovani udajd o poctu ujetych kilometrd
u ojetych vozidel, které by byly vzajemné
uznavany a vymeénovany mezi ¢lenskymi
staty, je zasadni prekazkou pro odhalovani
podvodU s pocitadly ujetych kilometr(.
Zvlastni pozornost EP vénoval silni¢ni
technické kontrole a zabezpeceni nakla-

du, kde vyzval Komisi, aby do plsobnosti
ustanoveni o silni¢nich technickych kont-
rolach byla zahrnuta vozidla kategorie N1,
ktera jsou pouzivana pro komer¢éni silniéni
pfepravu, a to vzhledem k narlstu jejich
poctu a vysokému poctu kilometr(, které
ujedou. Vyslovil také politovani, Ze ustano-
veni baliCku, ktera se vztahuiji ke kontrole
zabezpeceni nakladu, nejsou zavazna,

v dUsledku ¢ehoZ provedlo ve svém pravu
pfislusna bezpecnostni opatfeni pouze
nékolik ¢lenskych stat. Harmonizace tudiz

neni v tomto ohledu zdaleka dokoncena,

a proto EP naléhavé vybidl Komisi, aby pfi
pfisti revizi navrhla zpfisnéni téchto usta-
noveni, napriklad pokud jde o harmonizo-
vané minimalni pozadavky na zabezpeceni
nakladu, povinnou vybavu pro zabezpeceni
nakladu pro kazdé vozidlo a o minimalni
rozsah dovednosti, odborné pfipravy a zna-
losti jak u pracovnikd povérenych zajisténim
nakladu, tak u kontrolord. ®

Petr Misur

EVROPSKY PARLAMENT SCHVALIL NAVRH NARIZENI O RAMCI

PRO DIGITALNI CERTIFIKAT EU COVID

Evropsky parlament schvaélil na své ¢ervnové plenarni schiizi dne 8. 6. 2021 navrh
narizeni EP a Rady o ramci pro vydavani, overovani a uznavani interoperabilnich
certifikatd o ockovani, testovani a zotaveni v souvislosti s onemocnénim covid-19
(digitalni certifikat EU COVID) za ucelem usnadnéni volného pohybu béhem pandemie.

romé ramce pro vydavani, ovérovani
Ka uznavani interoperabilnich certifi-

kat schvaleny navrh nafizeni stanovi
pravni zaklad pro zpracovani osobnich

Udajd nezbytnych k vydavani certifikat( a ke

zpracovani informaci k potvrzeni a ovéreni

jejich pravosti, jak je stanovi obecné nafi-
zeni o ochrané osobnich Gdajt (GDPR). Na
navrh Evropského parlamentu bylo do nafi-
zeni vlozeno ustanoveni, podle néhoz nafi-
zeni nemUze byt vykladano tak, Ze stanovi
pfimé ¢i nepfimé pravo na ockovani nebo

Ze osobam uklada povinnost nechat se

oCkovat. Nafizeni rovnéz nezavéadi ani ne-

stanovi zadné dalsi formality ani pozadavky

pro vykon prava na volny pohyb nebo prava

vstupu na Uzemi ¢lenskych statd.
Schvaleny ramec digitalniho certifikatu

EU COVID umoznuje vydavani a preshra-

ni¢ni ovéfovani a uznavani tfech druhd

certifikatl:

o certifikatu o oCkovani (potvrzuijici, ze
jeho drziteli byla podana o¢kovaci latka
proti covid-19 v Clenském staté, ktery
certifikat vydal);

Q) certifikatu o testu (potvrzujici vysledek
provedeni testu NAAT (RT-PCR) nebo
rychlého testu na antigen na covid-19,
ktery byl proveden zdravotnickym
pracovnikem nebo pracovnikem kvalifi-
kovanym k provadéni testl v ¢lenském
staté, ktery certifikat vydal, a uvadé-
jiciho druh testu, datum, kdy byl test
proveden, a vysledek testu) a

@ certifikat o zotaveni (potvrzujici, ze se
jeho drzitel po pozitivnim vysledku testu
NAAT, ktery byl proveden zdravotnic-
kym pracovnikem nebo pracovnikem
kvalifikovanym k provadéni testd,
uzdravil z infekce SARS-CoV-2.

Clenské staty budou vydavat certifikéty

v digitalnim a tiSténém formatu, aby po-

tencialni drzitelé méli narok ziskat certifikat

ve formatu dle svého vybéru. Certifikaty

se budou vydavat bezplatné. V pfipadé

ztraty Ci vydani nového certifikatu, pokud

osobni udaje obsazené v certifikatu nejsou
nebo prestaly byt spravné ¢i aktualni, bude
mozné vydani zpoplatnit. Nafizeni dale sta-
novi, Ze certifikat neni cestovnim dokladem

a jeho vlastnictvi tak nebude predpokladem

pro uplatiovani prava na volny pohyb. Vy-

danim certifikatd rovnéz neni dotCena plat-
nost jinych potvrzeni o o¢kovani, vysledku
testu nebo zotaveni, jez byly vydany pred

1.7.2021. Vydani certifikatd rovnéz nesmi

vést k odliSnému zachazeni s osobami

podle stavu jejich ockovani nebo vlastnictvi
specifického certifikatu ani k jejich diskri-
minaci.

Narizeni déle stanovi maximalni rozsah
osobnich Gdajd, které budou obsahovat
jednotlivé druhy certifikatl. Certifikaty bu-
dou obsahovat:

@ totoznost drzitele;

0 informace o podané ockovaci latce
proti onemocnéni covid-19 a poctu
davek, resp. informace o provedeném
testu, resp. informace o prodélané in-
fekci SARS-CoV-2, dolozené pozitivhim
vysledkem testu;

@ metadata certifikatu.

Osobni udaje obsazené v certifikatech
vydanych v souladu s nafizenim GDPR se
mohou zpracovavat pouze pro Ucely ové-
feni informaci uvedenych v certifikatu, aby
se usnadnil vykon prava na volny pohyb

v Unii, a to do doby, nez pozbude platnosti.
Za timto ucelem se osobni Udaje omezi na

to, co je nezbytné nutné. Osoba ovéfujici
osobni udaje zpfistupnéné podle tohoto
odstavce je neuchovava ani nezpracova-
va pro zadné jiné ucely a jejich vydavatel
je neuschovava po dobu delsi, nez je pro
jejich ucel naprosto nezbytné. Na navrh Ev-
ropského parlamentu je do nafizeni viozeno
ustanoveni, které stanovi, Ze ¢lenské staty
se maiji zdrzet zavadéni v ptipadé drziteld
certifikat(l po zavedeni certifikatu EU dal$i
cestovni omezeni, jako je karanténa, doma-
ci izolace nebo test na infekci SARS-CoV-2
ani zadna diskriminacni opatfeni, ani je
neuplatiovat, pokud to nebude vyzadovat
ochrana verejného zdravi. Zavére¢né usta-
noveni stanovi, ze nafizeni vstupuije v plat-
nost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
EU a pouZije se ode dne 1. Cervence 2021
do 30. ¢ervna 2022. Text pozménéného
nafizeni bude nyni muset formalné pfijmout
Rada (EU).

Narizeni je zavazné v celém rozsahu
a pfimo pouzitelné ve vSech &lenskych
statech. Pravomoc pfijimat akty v pfenese-
né pravomoci je svéfena Komisi Cili nafizeni
bezprostfedné nepredpoklada pfijeti adap-
tacniho pravniho predpisu na Urovni zakona
Clenské zemé EU. B

Petr Misur
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KALEIDOSKOP

NEJDELSIi PODMORSKY
INTERNETOVY KABEL

Do konce roku 2023 by mél po dné
Atlantického oceanu vést nejdelsi
komunikacni kabel, schopny jed-
nostranného napajeni, jaky kdy byl
pod morem polozen.

Unikatni podmorsky kabel, nazvany
Firmina, pfipravuje spole¢nost Google
a mél by posilit spojeni USA s jihoame-
rickym kontinentem. Povede z vychod-
niho pobrezi Spojenych statd do Las
Toninas v Argentiné, s odbockami do
brazilského Praia Grande a Punta del
Este v Uruguayi.

Americka firma uz polozila na
morské dno 16 kabel( a jeji ozna-
meni o dalSim projektu tohoto druhu
pfichazi v dobé, kdy prudce roste
poptavka po internetovych a clou-
dovych sluzbach, kdy trend zesilila
pandemie covidu-19, ktera presunula
na sit vice pracovni ¢innosti, nakupo-
vani i zabavu.

»Firmina zlepsi pristup ke sluzbam
Googlu uzivateltim v Jizni Americe,“
uvedla firma s tim, Ze se jim tak usnad-
ni pfistup k produktim Googlu, jako
je vyhledavag, e-mailové a cloudové
sluzby a kanal YouTube. Vyhodou
pro vysokou stabilitu internetového pfi-
pojeni by méla byt pro tyto Ucely pravé
pouzita technologie jednostranného
napajeni. B

FUTURISTICKY

PLOVOUCI OSTROV Z ODPADU

Nekonvencni feseni, jak nalozit s odpadem v oceanech,
navrhuje studio Margot Krasojevic Architecture.

Hodla z néj vybudovat plovouci ostrov, ktery by mél
vzniknout v zamorském teritoriu Australie.

akladem pfi vytvareni umélého
Zostrova Recycled Ocean Plastic
Resort bude podle $éfky studia, ar-
chitektky Margot Krasojevicové, zajisténi
t¥i chodnik( se vztlakovymi zafizenimi
pfipevnénymi k ocedanskému dnu pomoci
napinacich konstrukci, jaké se pouzivaji
na ropnych plosinach. K nim pfipojena
ramena pak budou zachycovat odpad
plovouci kolem do svazk siti, které se
poté pokryiji biologicky odbouratelnym
betonovym vlaknitym pletivem, piskem
a bahnem ¢erpanym ze dna Indického
oceanu, aby vznikaly dalsi chodniky
a plosiny.
Ostrov se tak bude postupné zvétSo-
vat tim, jak bude zachytavat vice a vice

odpadu. Rozsifovani ostrova ale nebude
nahodilé, jen do doby, pokud to bude
efektivni a bezpe¢né. Hlavni budovu by
mél predstavovat futuristicky vypadajici
hotel, v duchu ekologické myslenky ost-
rovniho konceptu. Sofistikované zafizeni
vyuzivajici solarni energii by filtrovalo

a destilovalo morskou vodu, a ostrov
samotny ma byt osdzen mangrovy, které
se pouzivaji jako protipovodrfiova ochra-
na, jez zachycuje sedimenty, a vytvareji
jakési pfirodni ochranné stény. Zaroven
jejich kofeny absorbuji vodu, zvétSuji se
a zabranuiji tak ostrovu, aby se prevrhl
nebo potopil, vysvétlila architektka s tim,
ze prvni navstévniky by mohl pfivitat uz
v roce 2025. W

HYBRIDNI
MOTOCYKL

Balancni vozitka Segway,
ktera méla zpUsobit revoluci
v dopravé, sice neuspéla, ale
avantgardnich dopravnich
prostfedku se firma Segway
zjevné vzdat nehodla.

Dala se do vyvoje prvniho
hybridniho motocyklu na svété,
ktery ma navazovat na dfive
predstaveny koncept elektrické-
ho motocyklu Apex, proto dostal
nazev Apex H2.
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Unikatni stroj by mél vyuzivat
pro pohon vodikovy palivovy
¢lanek, a elektfinu z instalova-
né baterie. Jako hlavni zdroj
energie by slouZil vodik ve
vyménitelnych a opakovatelné
naplnitelnych kanystrech (elektri-
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na je spie jako podpdrny zdroj),
coz by ve srovnani s béznym

elektrickym motocyklem zkratilo
Cas potrebny k doplnéni energie.
Bude vSak hodné zaviset na do-
stupné infastrukture vodikovych
Cerpacich stanic, kterych je vSak

/F_ :

zatim ve svété (u nas zvlasté)
spiSe poskrovnu.

Diky pouZziti dvou jednostran-
nych kyvnych ramen vypada
Apex H2 pfi pohledu z pravé
strany, Ze se jeho kola vznaseji na
misté, coz dava stroji futuristicky
design. Vykon 60 kW mu ma do-
dat zrychleni z 0 na 100 km/h za
4 sekundy, a maximalni rychlost
150 km/h, coz vodikové motorce
zajisti moznost jizdy i v dalniénim
provozu. Viyroba by méla zacit
v roce 2023, podrobnosti o cené
sice firma jesté oficialné nesdélila,
ale hovori se o Castce v prepoctu
kolem 270 tis. KE. W

FOTO: archiv, ProgramadoreBrasil
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TRETI OKO PRO ,,MOBILNi ZOMBIE*

Treti oko neboli 6. Cakra, kterou symbolizuje
hinduisticky bdh Siva, umozriuje mimosmyslové nazirat
vnitfni svét. Jeno mechanicka verze mize pomoci

,mobilnim zombie“.
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Drotoie nemdzeme odtrhnout oci od
smartphond, bude v budoucnu asi
potieba dal$i oko, komentoval svUj
vynalez jihokorejsky designér Paeng Min-
-Wook, kdyz predvadél robotickou ocni
bulvu nazvanou Treti oko.

Zafizeni je ur¢eno pro obsedantni otroky
mobill, ktefi nedokéZou odtrhnout o¢i od
jejich obrazovky, aby mohli bezpec¢néji kra-
Get bez narazeni do zdi nebo jinych preka-
zek. Vyuziva gyroskopicky senzor k méfeni
Sikmého Uhlu krku uzivatele a ultrazvukovy
senzor k vypoctu vzdalenosti mezi robotic-
kym okem a prekazkami, propojené s open-
-source jednodeskovym mikrokontrolérem
a bateriovym modulem. Na ¢ele pfipevnéné
zafizeni otevira své prlsvitné vicko, kdyz

/

DREVENOU DRUZICI
VYPUSTI FINOVE

Finska spolec¢nost Arctic
Astronautics planuje jesté
letos vypustit na obéznou
drahu kolem Zemé prvni
drevény satelit na svété.

Problém s nardstajicim objemem
vesmimého odpadu je obecné
znamy, jednou z jeho nejno-
véjSich obéti se nedavno stala

i roboticka ruka na ISS, do niz
prorazila otvor prolétajici ast
kosmického smeti. Jiz loni pred-
stavili kuriézni reSeni Japonci,

ktefi se chystaji v roce 2023
vypustit experimentalni druzici

ktera ma ovérit, jak se bude
v kosmu chovat tento material,
jez by mohl bez problémU shoret

L\

v ném instalovany gyroskop rozpozna, ze
uzivatel sklonil hlavu, aby se podival na
smartphone. Pokud se ,,mobilni zombik*
dostane do nebezpecné vzdalenosti jedno-
ho az dvou metr od prekazky, systém ho
akusticky varuje.

Paeng nicméné zdUrazriuje, ze tfeti oko
je mysleno jako satirické varovani, aby si
lidé uvédomili zavaznost své zavislosti na
technologiich a nikoli jako spasonosné
feSeni pro uZivatele, ktefi kvlli neustalému

sledovani displeje nevénuji pozornost tomu,

kam jdou.

Nicméné v dneSnim Sileném svété je dost

dobfe mozné, ze napadu se chyti néjaka
startupova firma, které jej pojme vazné,
a zaloZi si na ném regulérni byznys. B

nebezpecné Casti.

Mozna je vSak jesté drive pred-
stihnou finsti vyzkumnici, ktefi
chtéji jeste letos vypustit zhruba
kilogramovy WISA Woodsat

v atmosfére, aniz by zlistaly

NEJVETSI PLACHETNICE
PRO BEZOSE

Majitel spolecnosti Amazon se mozna
brzy bude plavit na své vlastni
megajachté, kterou mu stavi nizozem-
ska lodarska firma Oceanco.

Kromé dobyvani kosmu, na které se
zaméfuje jeho spolecnost Blue Origin, se
Jeff Bezos zaméfil i na more, a jak je jeho
zvykem, ve velkém stylu. Nizozemské
firmé Oceano zadal zakazku za ca

500 mil. USD na jachtu o délce 127 m,

a ocekava se, Ze novy trojstéznik bude
jednou z nejkvalitnéjsich jachet na svété.
Kromé megajachty si Bezos udajné

objednal i druhou, mensi podpUirnou
jachtu, ktera bude zahrnovat viastni heli-

port. Bezosova jachta bude vybavena

trojici natacecich stéznd, které budou
vyuzivat specidlni oplachténi Dyna Rig,

jehoz vyhodou je velmi snadna obsluha
a rychlé ovladani — spusténi a nastaveni
plachet se odehraje béhem nékolika mi-
nut stiskem tlacitka. Inovativni pohonny
systém pod plachtami sbira kinetickou
energii, takZe lod’ mUze preplout ocedn
bez spotreby jediného litru paliva.

Jachta by méla byt na vodu spusténa
uz pristi rok a podle vSeho se stane
vlbec nejvétsi plachetnici na svété.
Ruska Sailing Yacht Aje siceo 15 m
delsi, ovSem v tomto pfipadé nejde pres
jeji nazev o plnohodnotnou plachetnici,
ale obfi motorovou jachtu s pomocnym
oplachténim. l

o rozmérech 10 x 10 x 10 cm.
Je vyrobeny pouze z brfezové
preklizky se specialnim natérem,
ktery mu ma pomoci Iépe odola-
vat extrémnim podminkam, jako
je teplo, chlad, vakuum a zareni,
aby dokazal prezit ve vesmiru.
Zarizeni bude vybaveno deviti
malymi solarimi ¢lanky, jez mu
pomohou udrZet se na obézné
draze, a senzory, které budou
spolu s kamerami na specidlni
selfie ty€i zaznamenavat misi.
Satelit bude do vesmiru
vyslan z kosmodromu na Novém
Zélandu pomoci rakety Electron
americkeé firmy Rocket Lab. H
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RETRO RELAX

CO SE PSALO PRED VICE NEZ PUL STOLETIM
V POPULARNIM CASOPISE ,,SVET TECHNIKY*

VYHLEDAVANI DIAMANTU

Pfi vyhledavani diamantl se dosud pouziva-
lo rentgenu vzhledem k tomu, Ze pfi ozareni
rentgenovymi paprsky vydavaji diamanty
Zlutavé svétlo. Zavedeni elektrického prou-
du, nutného k ¢innosti rentgenu, do znacné
odlehlych nalezist je vSak Casto velmi pro-
blematické a nakladné.

Védedti pracovnici jednoho z moskevskych
vyzkumnych Ustavll zkonstruovali radioaktivni
hleda¢ diamantd. Tento pfistroj nevyZzaduje
napdjeci zdroj a navic diamanty ozarené ra-
dioaktivnimi paprsky svétélkuiji tfi- az Ctyrikrat
jasnéji nez pfi ozareni rentgenovymi paprsky.

RADIOVE STANICE
PRO LEKARE

Miniaturni rozhlasové stanice pro obvodni
|ékare za€ala vyrabét firma Dahlberg v USA.
Stanici, ktera se nosi v kapse, mlze lékar
do vzdalenosti 20 kilometr( navazat spojeni
s poliklinikou.
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JO-JO A TECHNIKA

Na dlikaz dokonalé manévrovaci schop-
nosti nového zahrani¢niho typu helikop-
téry predvedl zkuseny pilot pred prejimaci
komisi zajimavy pokus.

Pod svij stroj zavésil na lano obfi zvét-
Seninu hracky jo-jo o vaze 32 kilogramd,
vznesl| se a presné ¢asovanymi vertikal-
nimi pohyby stroje (op&tovnym klesanim
a stoupanim) uvedl jo-jo v €innost, takze
se navijelo a odvijelo na silném lané po-
dobné jako hracka pohybem ruky. Byla
to zaroven ukazka mistrovského oviadani
stroje.

MOTORIZOVANA VANA

Jeden holandsky majitel garaze si zhoto-
vil neobvyklé vozidlo — z motocyklovych
soucasti a z vany. Bohuzel se nepovedlo
Zjistit typ ani vykon motoru ¢i jeho palivo,
v kazdém pfipadé jde o kuriézni dopravni
prostiedek.

Predni motocykloveé kolo, které je pohdné-
né femenem, je ulozeno ve vyfezu elni stény
vany, dvé zadni kola jsou fiditelna a uchyce-
na pres drzaky v zadnich rozich vany.

POD SIRYM NEBEM

Podle profesora Alexandra Lernera ze Sovét-
ského svazu budou v budoucnosti probihat
vyrobni procesy zcela automatizované.
Stroje a vyrobni linky budou moci byt U¢inné
chranény proti povétrnostnim i jinym rusivym
vlivlim zvlastnimi povlaky nebo antikoroznimi
prostfedky, takze se dosud obvyklé naklad-
né tovarni haly stanou postradatelnymi.

Podle minéni sovétského védce bude
mozno umistit plynule pracujici vysoce
vykonné automaty bez potreby velkych
pramyslovych staveb, jak to vidime Gasto jiz
dnes u hydroelektraren, rozvodnych stanic
a chemickych zavodd, nebo dokonce pod
zemi ¢&i pod vodou. Stroje ovladané fidicimi
automaty budou moci bez zavad pracovat
v jakémkoliv prostredi.

S LODNiM MOTOREM

Kdyz dlouhotrvaijici desté zatopily ¢ast uzemi
v Michiganu (USA) az do vysky 60 centime-
trd, byla Zelezniéni sprava donucena pouZzit

vyfazenych parnich lokomotiv, ponévadz
vysoky stav vodni hladiny znemoznil jizdy
dieselelektrickymi lokomotivami.

Pro priizkum zatopenych ¢asti trati pred
provozem tézkych parnich lokomotiv bylo
nafizeno zaméstnancim tratového dozoru
vyuzit motorové dreziny. Jelikoz ale jeji
motor byl vysokym stavem vody rovnéz vy-
sazen z provozu, byl na zad' dreziny pfipojen
pfivésny lodni motor o vykonu 7,5 koriskych
sil. Motor se dobre osveédcil a pohanél drezi-
nu v zaplavenych oblastech rychlosti
8 az 10 km/h.

NA MZDY

Ve mzdové uctarné méstské spravy New
Yorku je v provozu samocinny pocita¢ typu
Hollerith, ktery v kazdém vyplatnim obdobi
propocitava mzdu pro 190 tisic zaméstnan-
cu, stanovi a odecte srazky starobniho po-
jisténi, dani atd. A pro kazdého zaméstnan-
ce vystavi poukazku na presnou ¢astkou
Cistého pfijmu.

FOTO: archiv



FOTO: archiv

TANKOVA LOD

Pracovnici vychodosibifského Vostok-
rybcholdflota spustili na vodu special-
ni namorni tankovou lod na dopravu
sladké vody lodim pracujicim na Sirém
mofi. Voda je uskladnéna ve special-
nich nafukovacich nadrzich ulozenych
v podpalubi. Tyto nadrze jsou z polyvinyl-
chloridu a z nepromokavé celtoviny, ktera
nepropousti vodu. P¥i pfipluti tankové
lodé k rybozpracuijici lodi se voda z nadrzi
precerpa a vyprazdnéné nafukovaci nadr-
ze se ulozi tak, aby zabiraly co nejmensi
prostor. Do uvolnéného prostoru se
potom uskladni rybarské vyrobky. Aby se
zpracované ryby nezkazily, jsou vSechny
podpalubni skladovaci prostory vybaveny V Anglii se vyrabi kufr, ktery Ize sloZit do zcela plochého tvaru. Je z lehkého platna
chladicim zafizenim. a jeho boc¢ni stény jsou ztuzeny odklopnymi chlopnémi, které se pfi skladani priklopi
k Celni sténé. Kufr je lehky a po slozeni zaujima minimalni prostor.

SKLADACI KUFR

PRO SLEDOVANI

UMELYCH DRUZIC PRILBA PRO SPORTOVCE radiovysilag, zesilova¢, autogenerator a malé
SSSR ma k dispozici pfes sedmdesat Je mozné na délku sledovat stav organismu akumulatory. Pfilba vazi 850 gramu a nebrani
stredisek pro sledovani umélych druzic sportovce? Moderni technika to umozriu- sportovci v pohybu. Jeji aparatura zesiluje
Zemé. Dalsi stfediska se nachazeji ve je. Ve VSesvazovém védeckovyzkumném a v podobé elektromagnetickych vin vysila
spréatelenych zemich. Centralni vypoctové Ustavu Iékarskych nastrojl a zafizeni (SSSR) signdly ¢innosti srdce, snimané s pomoci
stfedisko zpracovéava vSechny informace byl vytvoren specidlni pfistroj pro dalkové elektrod. Signaly pfilby mohou byt pfijimany
dodavané touto siti vzajemné propojenych zkoumani fyziologickych funkci ¢lovéka. stacionamim radiopfijimacem v okruhu
stfedisek. Pristroj v podobé pfilby obsahuje miniaturni 350 metrl od vysilace.

e o | .—‘k 1
7 na volnou Jetupenku

VYHRAJTE VSTUPENKY DO NTM | (%) Cesoveoe

| kdyZ je v této pandemické dobé Narodni technické muzeum
v Praze zavrené, tffi nejrychlejsi lustitelé se nemusi obavat,
voucher do NTM pro dvé osoby obdrzi dodatecné z redakce,
az bude situace opét pfizniva.

4 | 1 51| 8
713
1 2 4 7 Vylusténi sudoku
z minulého cisla TM 05/2021:
7 2 8 714|5(62[3[8]1
6/9(1|5(4|8|7|3|2
8/2|3|1]7]|9|5|6|4
2 1 Pravidla sudoku: 4(1(7]/9/8|5]|6|2|3
Vlyp'ztef:r%d 3le|ol2]1]7]|4a|5]8
plochu slozenou
5 3 6 7 2 z deviti tvercl tak, 2|5/8]4]8]|6]9]7]|1
aby v kazdé radé, 5|7]4]3]|9|1]2]|8]6
8 4 1 v kazdém sloupci 1/8|2|7|6|4|3]/9|5
a v kazdém ctverci 9/3|6lslslol1lal7
byly umistény cislice
3 8 7 9 od 1 do 9, pricemz Vylosovani lustitelé sudoku
se Cisla v jedné fadé, z minulého ¢isla:
sloupci ¢i étverci Alex Pecharova, Praha
6 2 3 nesmi vyskytnout Milan Sobota, Tabor
dvakrat. Jifi Vodi&ka, Chrudim

Vylusténé sudoku staci zaslat e-mailem (predplatne@techmagazin.cz)

nebo na adresu redakce: TechMagazin, Pod visfiovkou 31, 140 00 Praha 4
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VITEJTE ZPATKY! VELETRHY SE VRACI

'edy pfinejmensim ve Svobodném

staté Bavorsko, kde budou od zafi

letoSniho roku opét mozné veletrzni
akce. Proto bavorska vlada a organizatofi
veletrh(l tvrdé pracovali na optimalizaci bez-
pec¢nostnich standard.

Uz v Cervenci probéhne v Mnichové
pilotni projekt v podobé sympozia , Trend-
Set“, kde bude ovérena komplexni kon-
cepce hygieny a ochrany pred infekcemi,
ktera je stéZejnim prvkem restartu veletrh(
ve fyzické podobé. Na podzim pak budou
nasledovat dalsi akce, jako jsou premiéra
nového veletrhu mobility budoucnosti
IAA Mobility, Expo Real a veletrh pro-
ductronica.

Komplexni koncepce bezpecnosti
a hygieny bavorské vlady obsahuje m;.
dodrzeni minimalniho odstupu, noseni re-
spiratord FFP2 nebo sledovatelnost véech
Gcastnik{. Pristup na vystavisté budou mit
pouze osoby s prokazanym ockovanim,
testy nebo zotavenim (Udaje Ize zadat jiz
pfi on-line registraci). Messe Miinchen na-
vic zpfistupni testovaci kapacity pfimo na
misté, ale s upozornénim na mozné &ekaci
doby, zejména ve Spickach. Dale bude ve
vystavnich aredlech zajistovan spolehlivy
pfivod Cerstvého vzduchu modernimi venti-
laénimi systémy pro dodate¢nou ochranu
vystavovatel(l i navstévnika.

VSechny veletrhy budou koncipovany
jako hybridni, jak vysveétluji organizatofri.
Béhem lockdownu totiz zjistili, ze veletrzni

DARKOVY CERTIFIKAT

Darkovy certifikat ro¢niho predplatného
¢asopisu TechMagazin je vhodnou
pozornosti k obdarovani technicky
zamérenych lidi.

Dérkovw] certifilkedt

2 sk T e P il ekt s bty

Pro ziskani certifikatu staci napsat na
e-mail: predplatne@techmagazin.cz
a po obdrzeni fakturaénich dat uhradit
cenu za predplatné 300 K¢. Redakce
zasle obratem Darkovy certifikat na
adresu obdarovaného.
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akce maji budoucnost pouze v kombinaci
s digitalnimi formaty, coz plati zejména,
pokud stale existuji omezeni v mezinarod-
nim cestovani.

Oziveni némeckych veletrhl je dobrou
zpravou i pro ¢eskou ekonomiku, ktera je
na sousedni prdmyslovou velmoc Uzce na-
pojena — a urcité také pro MSV Brno, které
se chysta v listopadu (8.-12. 11. 2021)
opét otevrit své brany. A jak avizuji
Veletrhy Brno, bude hlavnim tématem
Prdmysl 4.0 a digitalni tovarna.

Josef ValisSka
Séfredaktor

V PRISTIM CiSLE
PRIPRAVUJEME:

B Obrabéni v aerospace
a automotive

B Aditivni vyroba
kovovych dild

SOUTEZ

Kazdy meésic losujeme z nové pfichozich
objednavek predplatného (véetné
obnovenych) jednoho vyherce, kterého
odménime zajimavou vécnou cenou.
Pro ¢ervnové vydani jsme vylosovali:
David Klepa¢, Straznice.

Cenu do soutéze — Publikaci Reé téla
(Jak rozumét signaltim feci téla a cilené
je pouzivat) — vénovalo nakladatelstvi
Grada Publishing.
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S OPERATIVNIM LEASINGEM

NOVY PEUGEOT 3008

Plug-in hybrid

Pohon 4 x 4 — vykon 300 k — dojezd az 59 km ve 100% elektrickém rezimu —
kompletni dobiti do 2 hodin

P EUGEOT oororucue TOTAL PEUGEOT FINANCE by ARVAL Nabidka je uréena pouze pro podnikatele. Uvedena mésiéni splatka operativniho leasingu e-LEASE poskyto-
vaného spole¢nosti ARVAL CZ, s. r. 0., je bez DPH. Nabidka operativniho leasingu pfi cenikové cené vozu 1041 322 K¢ bez DPH a bez pfiplatkové vybavy. Nabidka e-LEASE je
s trvanim doby prondjmu na 48 mésiclt, najezdu 20 000 km/rok. Soucasti mési¢ni splatky je sluzba obsahujici idrzbu a opravy vozidla, havarijni pojisténi se spoluti¢asti 10 %,
povinné ruc¢enis limitem 100/100, pojisténi skel bez limitu, silni¢nidar a poplatek za radio. Nabidka je platna az do odvolaniu vsech autorizovanych prodejct Peugeot. Nejedna
se o zdvaznou nabidku na uzavfeni smlouvy. Spotfeba a emise CO, v kombinovaném provozu (podle WLTP) 1,3 1/100km, 29 g/km. Foto je pouze ilustrativni.




