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EDITORIAL

S REKLAMOU NA VECNE CASY

Nikdy bych si nepomyslel, ze ,pomocnou ruku®, Ci spiSe paradoxni
,nahravku na smec¢“ mize poskytnout samotna konkurence.
Tedy ta digitalni, které méla tisténa média podle prognostik{

uz pred lety podlehnout.

pfipadé o pfijmy z reklamy. Nebudeme si nic nalhavat, ze

tisténa periodika jsou schopna si na svij provoz vydélat
prostfedky ziskanymi Cisté za prodané vytisky a od predplatiteld
(coz uz dnes neni asi zadny ¢asopis ¢i noviny), nebo od dafiovych
poplatnikd jako vefejnopravni rozhlas a TV, vSe zavisi na reklamé
a $tédrosti jejich zadavatelll z Fad firem, nabizejicich nejriiznéjsi
produkty a sluzby. Tak to prosté je, a koneckoncd ani my nejsme
vyjimkou.

Rada zadavateld inzerce se v poslednich letech zhlédla v tzas-
nych moznostech digitalnich médii a nasmeérovala svou pozornost
vyhradné k nim. Byla zlakana $anci oslovit co nejvétsi publikum
(a nezfidka i z ryze pragmatickych fiskalnich divodd - internetova re-
klama byva diky ¢asto niz8im provoznim nakladdm digitalnich médii
jednoduse levnéjsi). To je pro firmy samoziejmé zajimavé, ale ma to
i své nenapadné hacky.

A jednim z téch zasadnich je rostouci nechut adresatd reklamu,
ktera byvala dfive akceptovanou dani za to, Zze dostanou néco
~zadarmo®, poctivé sledovat. Za to si ovSem digitalni reklama mdze
do zna¢né miry sama, protoze ve snaze dostat se na oc¢i doslova za
kazdou cenu je stale vlezlejsi a nezbavitelnéjsi (koho by bavilo zapolit
s textem, ktery vam neustale z velké ¢asti zakryva posouvajici se
nebo vyskakuijici reklamni prvek), takze dost uzivatel(l za¢alo akcep-
tovat model, kdy si radéji néco pfiplati, aby mohli dostavat obsah
bez reklam. Ale tady padla kosa na kdmen, protoze i pfi relativné
velkém mnozstvi predplatitell, ktefi vidi reklamu jako obtézujici prvek
a plati si obsah bez ni, nevyvazi pfijmy od nich prostfedky, které
Ize ziskat za prodej inzerce, coz je ovSem v pfikrém rozporu s cilem
zadavatelll reklamy. Davat ji do médii, ktera umozriuiji, aby ji cilovi
adresati vlastné vibec nevidéli, je skute¢né trochu komické...

Jenze zatimco u tisténych periodik ,,oblafnout” reklamu nejde - je
tam prosté vzdy, ale mizete ji, pokud budete chitit, pfeskogit — u ¢im

Q by bylo jasno, jde v podstaté jako vzdy o penize, v tomto

dal vlezlejsi televizni nebo internetové reklamy je to komplikovanéjsi.
Lze ji zablokovat, na coZ se zaméfila fada specializovanych aplikaci,
ale to se samoziejmé nebude libit provozovateldim médii, které

jsou jejimi nosici, a uz vibec ne zadavateldim reklamy, ktefi o této
moznosti samoziejmé védi, a tak se chtéji ujistit, Ze ji cilova skupina,
resp. adresat, jen tak snadno neunikne.

Tim se na scénu dostala jina fada aplikaci, jejichz poslanim je
naopak reklamu vnutit, pfipadné zajistit, abyste ji vénovali aspori
minimalni pozornost — takze ,$kemraji“, abyste si aspori na pfislusné
webové strance deaktivovali AdBlock ¢&i jiny odstrafiovac reklam,

Ze i jeji provozovatelé museji z néceho Zit, nebo prosté v prohlizeni
obsahu nelze dale pokracovat, pokud si ,neodkroutite“ povinné sle-
dovani, a reklamu Ize preskoCit az po ur&itém ¢asovém uUseku — kdy
nastoupi dal§i s obdobnym omezenim. Ale to rovnéz nestaci. Takze
se hledaji cesty, jak pfinutit ke sledovani celého reklamniho spotu —
nejnoveéji s pomoci umélé inteligence.

Aplikace, kterou nasadila do boje s odmitaci reklam firma Mo-
vie Pass, bude diky technologii na rozpoznani obliceje sledovat
tvar a prinuti divaky zhlédnout reklamu aZ do konce. Ke kontrole
pozornosti vyuziva kameru v mobilu a algoritmy sleduijici oblicej
uZivatele. S jejichz pomoci chce inzerentlim zarudit, Ze jejich reklamu
zhlédnete celou — kdyz ji ¢tenar, resp. divak sleduje, pfehrava se, ale
kdyz se bude divat jinam, zastavi se, a spusti dal, az se bude opét
divat.

U televize se zase od ¢ervna nesetkate s porfady TV Prima, pokud
operator umozriuje zpétné zhlédnuti s moznosti pretaceni, resp.
preskakovani reklamnich blokd, jejichz blokaci si Prima snazi vynutit,
aby vyhovéla zadavatellm reklam a nepfisla tak o penize od nich,
protoze ti se (opravnéné) boji, Ze jejich propagaci divaci nesleduji
a snazi se ji timto zplsobem prelstit.

Paradoxné tak (z pohledu zékaznika) nejlepSim reklamnim
nosi¢em zUstava tzv. print, neboli norméainé fe¢eno ,,stary dobry
papir...“ Na rozdil od digitalni nezbavitelné reklamy Ize totiz otocit
stranku s inzeratem, o ktery ¢tenaf nema zajem béhem sekundy,

a neni potreba se skiipénim zubl vyckavat, az dobéhne poZzadovany
sledovaci limit, nicméné (coz je plus z pohledu zadavatele) i béhem
tohoto kratkého okamziku ji Etendf vizualné staci —i s jejim posel-
stvim — zaregistrovat. Ale neznechuti mu rozhodné danou firmu tim,
ze musi absolvovat jeji prezentaci, aby mohl pokracovat na dalsi
obsah. ®

Josef Valiska, Séfredaktor
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SKOLY A INSTITUCE

STUDENTI PREDVEDLI BEZPILOTNi FORMULI V DUBAJI

Navstevnici nejvetsi svetove prehlidky technologii budoucnosti EXPO 2020
v Dubaji si v ramci rotacni expozice v pavilonu Ceskeé republiky mohli prohlédnout

samoriditelnou formuli studentského tymu eForce z CVUT.

skym vozem s autonomnim fizenim.

Koncepcné po mechanické strance
vychazi ze 7. generace pilotovaného elek-
trického modelu, schopnost pIiné autonom-
ni jizdy zajiStuje sestava senzor( v ele
s LiDARem a stereokamerami, jejichz signal
je nasledné zpracovavan pomoci algoritm(
v pokrocilé vypocetni jednotce.

Studentsky tym eForce FEE Prague
Formula, ktery se od roku 2010, kdy zacal
elektrické monoposty stavét, rozrostl uz na
60 studentl bakalafského i magisterského
studia na FEL a FS CVUT v Praze, letos
predstavil jiz jedenactou generaci.

Od roku 2020 tym pracoval na samoridi-
telné formuli, ktera byla nyni prezentovana
i na svétové vystavé EXPO v Dubaiji. Za své
kratké plsobeni jiz stinl monopost sklidit
i mezinarodni uspéchy, kdy v on-line zavo-
dech porazil tymy z véhlasnych univerzit,
jako je holandsky Delft ¢i americka MIT, a na
realnych zavodech na autodromu v Mostu

Formule DV.01 je vlbec prvnim tuzem-

pak obsadil tfeti pozici. S hmotnosti 205 kg
zvladne zrychleni z 0 na 100 km/h za 2,9 s.
V rdmci rotani expozice s nazvem
Robot’s 100th Birthday se jiz na podzim lon-
ského roku predstavila skupina Multirobo-
tickych systémi (MRS) plsobici na katedie
kybernetiky FEL CVUT. , Tym jiz dvanactym
rokem predstavuje idealni platformu pro
vychovu talentd napfi¢ celou fakultou, do

konstrukce novych formuli se zapojuji jak
studenti elektrotechnickych obor(, ktefi
maji na starosti vyvoj pohont ¢i baterii, tak
studenti informatiky, ktefi mohou uplatnit
své schopnosti na algoritmech autonomni-
ho fizeni,“ fekl prof. Petr Pata, dékan FEL
CVUT. |

Radovan Suk

CVUT A BELL BUDOU SPOLUPRACOVAT

Fakulta elektrotechnickéd CVUT podepsala se spoleénosti Bell Textron smlouvu
0 spolupraci na inovativnim vyzkumném projektu zkoumajicim budouci moznosti

feSeni letecké taxisluzby.

yzkumny tym pro inteligentni
Vmobilitu Centra umélé inteligen-

ce FEL CVUT vedeny docentem
Jifim Vokfinkem bude v ramci vyvoje
pokrocilych simulaci dopravy modelovat
rozhodovani spotrebiteldl ohledné volby
dopravnich prostfedkd. Pljde o osobni
automobilové pfepravy, spolujizdy, ze-
lezniéni a autobusové dopravy pfi vybéru
moznosti pfepravy, a také vyvoj model
rozhodovani cestujicich v multimodalnim
méstském prostredi s vyuzitim stavajici
pozemni dopravy i budoucich feSeni kol-
mého vzletu. Vyzkumnici budou mapovat
i potencialni preference verejnosti tykajici
se budouci pfepravy pomoci letecké ta-
xisluzby a definovat procesy pro optima-
lizaci navrhu sité vefejné dopravy véetné
vzdu$ného taxi.

Bell véri, ze létajici taxiky s kolmym vzle-

tem maiji potencial zlepSit spojeni i produk-

Simulace
volby dopravnich
systémil by méla

zahrnovat i modely

vyuzivajici pokrocila

feSeni, jako koncept
VTOL aerotaxi.

tivitu ve méstech po celém svétée.
Spoluprace na prikopnickém projektu
bude zkoumat budouci moznosti feseni
letecké taxisluzby. Tym pro inteligentni mo-

bilitu bude vyhodnocovat efektivitu
vertiportnich zafizeni pro létajici taxiky na
zakladeé jejich pfinosu pro uzivatele a moz-

nosti propojit je s jinymi druhy dopravy. B
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EU VLOZi MILIARDY EUR

DO VYROBY CIPU

Evropska komise predstavila po¢atkem
unora plan na masivni investice do
vyroby pocéitaéovych ¢&ipl. Na vyvoj
komponent( poskytne Unie 11 mid.

eur (ca 266 mld. K¢&) z vefejnych zdrojti
a podpora klicového technologického
odvétvi ma iniciovat dalsi investice.

Jak uvedla predsedkyné EK Ursula von
der Leyenova, cilem je zvysit odolnost vici
krizim a z dlouhodobéjsi perspektivy snaha
dostat EU, ktera se aktualné podili na glo-
balni produkci ¢ipl pfiblizné 9 %, do pozice
jednoho z vyznamnych hra¢d na tomto
strategickém trhu. Do roku 2030 pocita
s uvazovanym podilem 20 %.

Analytici kvituji Usili podporovat rozvoj
tohoto prlimyslu na evropském tizemi,
nicméné upozornuji, ze potrva jesté mini-

malné rok, nez se podari uzavfit potfebna
partnerstvi. Klicovi vyrobci ¢ipl jsou dnes
zejména ve vychodni Asii a v USA, a fi-
rem s evropskymi vlastniky a potfebnym
know-how, které by dokazaly zajistit stalou
vyrobu, je v Evropé minimum. | rozhodujici
dodavatelé materidl(l pro né (napt. kfemiko-
vych wafer() jsou navic ovladani &inskymi
vlastniky a maji vyprodano na nékolik let
dopredu.

Dalsi roky zabere stavba a zprovoznéni
tovaren, takZe pfi optimistickém scéna-
fi Evropa spusti vyrobu vlastnich ¢ipl
nejdfive v roce 2025. Plany na rozsifovani
vyroby oznamili vSichni hlavni mimoev-
ropsti vyrobci pocitacovych komponent,
jako je Intel, Foxconn nebo Samsung. Je
tak mozné, ze EU nastartuje svou vyrobu
Cipd v dobé, kdy uz mlze byt na trhu UpIné
jina situace. @

FRANCIE POSTAVI SEST
NOVYCH REAKTORU

Zemé galského kohouta hodla nadale
spoléhat i na atomovou energii

a v pristich letech planuje vybudovat
nejméné Sest novych jadernych
reaktor(, aby do roku 2050 dosahla
uhlikové neutrality.

Jak uvedI prezident Emmanuel Macron
pfi projevu v hlavnim vyrobnim zavodé
jadernych turbin v Belfortu, kde pred-
stavil novou jadernou strategii, pokud to
bude bezpecné, bude prodlouzena také
zivotnost starsich jadernych elektraren ze
souc¢asnych 40 na 50 let. Francie vyrabi
vétsinu své elekitiny z jadernych zdrojt,
aktualné je vSak z dlvodd koroze nékolik
starych reaktor( odstaveno mimo provoz.

Prvni generace novych reaktord, které
postavi a bude provozovat statem kont-
rolovany dodavatel energie EDF, by méla
byt postavena v roce 2035, pficemz na
financovani projektu se pocita s desitka-
mi miliard eur z vefejnych zdroju.

Prestoze po svém nastupu do Uradu
francouzsky prezident avizoval zamér
snizovat podil jaderné energie v energe-
tickém mixu zemé, nyni vyjadfil podporu
jaderné energetice a poukazal na jeji vy-
znam pro vyspélost zemé, kterd se mlze
spolehnout na silny jaderny primysl
s bohatym know-how a stovkami tisic

pracovnich mist. Bl

V AMSTERDAMU NASTOUPI ELEKTRICKE LODE

Méstsky dopravni podnik Gemeentelijk
vervoerbedrijf v nizozemském Amsterdamu
nasadi na trech frekventovanych trasach
kanalu, na nichz se ro¢né prepravi vice

nez 350 000 lidi, nové elektrickeé trajekty.

GVB tak chce postupné nahradit celou sta-
vajici flotilu lodi s naftovymi motory z 30. let
20. stoleti. Poté, co budou staré dieselové
lodé vyrazeny, usetfi dopravce 800 000 litrd
nafty ro¢né, coz eliminuje pres 2400 tun
emisi uhliku. Pro trajekty, které budou ob-
sluhovat linky s nepfretrzitou dopravou pres
holandsky lodni kanal North Sea Canal, je
vyuzit design typu ,,plug-in hybrid®, nicméné

6102-2022

v béZném provozu budou vyuzivat ze 100 %
elektrickou energii z baterii o kapacité
680 kWh. Generator bude zapnut, jen pokud
vitr pfesahne silu 8 stupriti Beaufourtovy
stupnice.

Nové trajekty mohou prepravovat az
400 cestuijicich, 20 osobnich voz{ nebo ¢tyfi
nakladni automobily. Plavidla budou v pro-
vozu nepretrzité, pficemz po kazdé 20minu-
tové okruzni jizdé budou mit pouze tfi minuty
na dobiti baterii. Pro spolehlivy provoz je
proto rozhodujicim faktorem rychlé, bezpec-
né a efektivni nabijeni a optimalizace Zivot-
nosti baterii. Stejnosmérny proud o napéti
750V, ktery nabijeci stanice dodavaji, nesmi
byt ovlivhiovan vykyvy v elektrické siti. ®

FOTO: Bosch, EGIS, GVB
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LONI FIRMY NEJVICE
DO AUTOMOBILU

Objem nebankovniho financovani
pomoci leasingu, tGvérd a factoringu loni
vzrostl 0 20,7 % na 152,24 mid. K¢, jak
vyplyva z bilance Ceské leasingové

a finanéni asociace (CLFA).

PODIL KOMODIT V RAMCI
FINANCOVANI FIREM V ROCE 2021

0Osobni a uzitkové Stroje a zafizeni
29,8 %

automobily

Nakladni
automobily
17,8%

Ostatni
58%

Nemovitosti
25%

INVESTOVALY

Z celkové uvedené sumy poskytnuté Cleny
CLFA v roce 2021 bylo 127,28 mid. ur&eno
na financovani firemnich investic a provozu.
Obilast financovani podnikatelskych investic
vykazala meziro€ni zlepSeni 0 21,7 % pfi
objemu 96,84 mid. K&. Prostrednictvim pro-
duktd uréenych pfednostné na financovani
konkrétni véci, tedy finanénim leasingem
anebo podnikatelskym Gvérem, bylo realizo-
vano 83,5 % téchto investic za 80,90 mid.
K&. Zbyvajicich 16,5 % firemnich investic za
15,94 mid. K& bylo financovano operativnim
leasingem.

Na nemovitosti si firmy pGjcily 3,48 mid.
K¢, tj. 0 53,1 % vice nez v roce 2020. V pre-
hledu financovanych véci prevladaji tradi¢né
dopravni prostredky, a i loni dosahly nejvét-
Sich objemU osobni a uZitkové vozy, nasledo-
valy stroje €i zafizeni a nakladni automobily.
Ve skupiné strojd a zafizeni byl nejvétsi zajem
o financovani zemédélskych anebo lesnic-
kych strojd, strojd pro t&zbu, dobyvani i
stavebnictvi a o financovani kovoobrabécich
a jinych obrabécich strojd. B

CESI SPOLUPRACUJI

NA EVROPSKEM URYCHLOVACI CASTIC

Na stavbé nejvétsiho
urychlovace ¢astic

FAIR na svété se podili

i CEZ. Zafizeni nedaleko
némeckého Darmstadtu
bude slouzit potfrebam
védcl z vice nez 50 zemi
véetné CR.

Projekt FAIR vznika na
ploSe presahujici 150 tisic
m?, kde vznikne 25 budov.
Systém umistény v sousta-
vé tunelll o celkové délce
3,5 km s hlavni ¢asti v po-
dobé podzemniho kruhového urychlovace
s obvodem 1100 m, ma dokazat vygenero-
vat svazky €astic dosud nevidané intenzity
a kvality. Urychlit by mél €astice vSech
chemickych prvk( od vodiku aZ po uran

a antiprotonyd aZ témé¥ na rychlost svétla

a simulovat jejich naraz s jinym atomovym
jadrem. Plan pocita s osmi urychlovacimi

a skladovacimi okruhy.

Na projektu se podili i spole¢nosti
Hermos (kterd spada do skupiny Elevion
Group) a Efficient Technical Solutions (ETS),
jez patfi spolecné do konsorcia Arge RLT
Fair, ob& plisobi pod hlaviékou CEZ. Firmy
musely splnit mimoradné pfisné naroky
a pozadavky na vykon a kvalitu techniky.

Hermos zodpovida za dodavku, instalaci

a zprovoznéni automatiza¢nich systému pro
budovy a procesy, hardwarova a softwaro-
va feSeni a za instalaci rozvodnych desek,
ETS bude mit na starosti dodavku a insta-
laci vzduchotechnickych systémd, zafizeni
pro odsavani koure a odpadniho vzduchu

a klimatizacéni reseni. B

PERSONALIE

Postup v Asseco

Ve spole¢nosti Asseco
Solutions byla od po&atku
letoSniho roku jmenovana
Katefina Tr€alova novou
¢lenkou managementu fir-
my, ve které plsobi od roku
2006 na rdznych marketingovych pozicich.
Diky svym Uspéchlim se stala $éfkou mar-
ketingového oddéleni systém0 Helios.

Jmenovani v Infor

Spole¢nost Infor jmeno-
vala na pozici Alliance
Director pro region CEE
Ireneusze Kubiesa. V nové
funkci bude Fidit spolupraci
s alianénimi partnery v re-
gionu, s dirazem na rozvoj cloudovych
nabidek Infor postavenych na platformé
Amazon Web Services (AWS).

Prvni v historii Skoly

Novou predsedkyni Sprav-
ni rady Skoda Auto Vysoké
Skoly byla na pocatku
ledna zvolena Maref Graf,
¢lenka predstavenstva
spolecnosti za oblast
People & Culture. Stala se tak prvni
zenou Vv historii Skoly, ktera zasedla
v jejim nejvySSim kontrolnim organu.

Swietelsky méni

Novym jednatelem spolec¢-
nosti Swietelsky stavebni
a reditelem jeji Divize
dopravniho a inzenyrského
stavitelstvi se od ledna stal
Radim Cép, ktery predtim
pUsobil jako pfedseda predstavenstva
a feditel Metrostav Infrastructure.

Novy rektor VUT

Brnénskou techniku
povede od unora Ladislav
Janicek, ktery byl Akade-
mickym senatem Vyso-
kého uceni technického

v Brné zvolen do funkce
rektora pro obdobi od Unora 2022 do
ledna 2026. Plsobi rovnéz jako docent
Leteckého ustavu Fakulty strojniho
inzenyrstvi VUT.
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VODIKOVA SANCE PRO CESKO

Trochu ve stinu elektromobilll zUstavaji jiné bezemisni technologie,
jednou z nich je i vodik, k jehoz hlavnim vyhodam patfi rychlost
doplhovani energie srovnatelna s b&Znym tankovanim. V CR ale moZna
uz brzy zacne jeho slibny rozvoj, doufa Country Director Ceskéeho
zastoupeni Toyota Central Europe - Czech Martin Peleska.

W Jak vidi Toyota budoucnost
automobilového priimyslu: vodik vs.
elektrina, ¢i vodik plus elektfina? Nebo

z dlouhodobéjsi perspektivy snad jen
vodik?

Resumé samoziejmeé neni jednoduché, ale
je dobré podivat se napred jesté z lehce
historického pohledu, co je vibec prapl-
vodem dnesnich kotrmelcU, které vidime

v automobilovém priimyslu. Byli jsme jedna
ze znacek, ktera uz v 90. letech pracovala
na pokusu o nizkoemisni pohon. Vznikl full
hybrid, kombinace konvenéniho motoru

a elektromotoru, ktera vyuziva energii z re-
kuperace a nemusi se dobijet z externi sité.
Touto cestou jsme chtéli ukazat, Ze Ize dojit
k nizkoemisnimu, ale i nizkonakladovému
provozu nasich aut.

Jenze to, co je motivaci krkolomnych
zmeén, které se ted’ déji, neni, obavam se,
snaha o nizkoemisni provoz, ale nékolik
faktor( spojenych spi$ s pfekotnou hysterii
a pokus, jak rychle vyhovét nafizenim a pla-
tit co nejmensi pokutu za prekroceni stale
zptisfiovanych emisnich limit(. Aniz by tam
hral hlavni roli néjaky dlouhodobé;jsi a udrzi-
telny vyvoj nizkoemisnich technologii.

Vyvojovy cyklus v automotive je relativné
dlouhy. Pét az sedm (i vice) let je nutné

8102-2022

k vyrobé nového modelu nebo k zavedeni
nové technologie. Ale na druhou stranu to
neni moc dlouha doba na to, kdyz se dnes
rozhodneme, Ze budeme plné ekologicti,
abychom dokazali vyvinout néjakou oprav-
du kvalitni technologii, ktera takova bude.

| proto se mnoho automobilek upina k piné
bateriové technologii, nejrychlejSimu feSeni,
pokud se budeme divat jen na emise. Mys-
lim, Ze neni mozné preskocit ty vyvojové
faze a vnimat svét ¢ernobile: Tohle je dobra
technologie a tohle, ¢i vSe ostatni, je Spat-
né. Svét je velice rozmanity a potfebujeme
uspokoijit zakazniky po celém svété.

Pokud se snazime bojovat s emisemi,
jejichz hranice je stanovena na Urovni 80
nebo 95 g/km, je dobré pro jejich snizeni
sledovat, které technologie jsou schopny
tyto pozadavky splnit. A postupné latku po-

Otevrenim prvnich
plnicek v Praze

a v Brné bude
vodikovy prijezd
Evropou vyrazné
jednodussi.

souvat vys, ale zaroven byt schopni to tech-
nologicky podpofit. Ale dokud dokazeme
tyto limity plnit, chceme zachovat moznost
nabidky rdiznych alternativ pohon(.

Tlak na plné bateriova auta je ted’
enormni, ale podle mé je dobré udrzet
ve hte co nejsirsi skalu rliznych pohond,
a snazit se, aby postupné vsechny z nich
byly nizkoemisni az s nulovymi emisemi.
Chce to Fidit vyvoj s ohledem na to, co
je udrzitelné a zivotaschopné na trhu.
A to bude, kdyz k tomu dojde pfirozenym
vyvojem poptavky a nabidky, kdyz budeme
reflektovat fidi€e a uzZivatele aut, ktefi maji
néjaké potreby, a snazit se jim vyhovét,
a zaroven jim ruku v ruce s tim nabizet
nizkoemisni technologie.

H Pravé ted se déje v podstaté opak
a automobilovy primysl je nucen
zakaznikim vnutit néco, co vlastné
nechtéji...
Je tu jesté jeden dlleZity aspekt. Zakaznici
nevédi, pro¢ to nechtéji. Odpor k elektromo-
bilim je sloZen ze dvou véci - redlné z toho,
Ze s nimi vétsSina lidi nema zkuSenost, a dale
to, ze ta technologie jesté neni UpIné zrala
pro masivni pouziti. Medveédi sluzbu déla
navic medidlni obraz, je to podavano jako
diktat z Bruselu. Pritom to ma své opodstat-
néni a cil je shodny: Chceme nizkoemisni
provoz, idedlné s nulovymi emisemi. Vedou
k nému ale réizné cesty. Jedna z nich je pres
pokuty a tlak, druha je pomoci vysvétlovani
a osveéty, upravovani podminek a nabidky.

Bateriovymi vozy dnes neni mozné pokryt
celou $kalu potieb soucasnych zakaznikd,
a i kdyZ se bavime o nizkych primérnych
emisich, je dllezité mit pofad k dispozici
auta s konvenénim benzinovym ¢&i dieselo-
vym motorem, a vSechny mozné technolo-
gie, které jesté budou dal prichazet.

| Toyota pfijde s celou fadou pIné elek-
trickych aut, jenze kvalita elektromobild je
ted posuzovana hlavné z pohledu dojezdu,
velikosti a prakti¢nosti. A pokud bychom
meéli prosadit elektromobilitu v segmentu
mini- a malych aut, kde to ma opravdu
smysl, bylo by potfeba se mentalné ztotoz-
nit s tim, Ze nékterym vozidlim mdze stadit
dojezd do 100 km. Jenze kdybychom nyni
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vysli s elektromobilem typu Aygo s do-
jezdem 80 km, rozcupuiji nas na kousky,
protoze vSichni sni o tom, Ze s nim ujedou
500 km, a to je za pfijatelnou cenu neredlné.
Ale pokud se zaméfime na cenové dostup-
ny model pfi sniZzeni vstupnich materiall

a s baterii o nizsi kapacité, bude jeho dojez-
dovy limit 100 km. Coz je stale pouzitelna
denni hodnota tfeba pro méstsky provoz,
pokud to uzivatelé budou akceptovat.

H YV jednom z prizkumd, ktery provedla
firma vyrabéjici dobijecky, vychazi
prumérny dojezd do 150 km, to by ani
pro mensi elektrické vozy uz nemél byt
problém...
Ano, jenze v(z s takovymito parametry
nikdo v dnesni dobé nepfijme, vSichni chtéji
mnohasetkilometrové dojezdy. Ale i to do
budoucna planujeme, protoze zastdvame
nazor, ze kvalitu auta a jeho charakteristiky
a schopnosti by mél ur€ovat predevsim
Ucel, pro ktery je urceno. Bylo by dobré,
kdyby si lidé uvédomovali, Ze z domova do
obchodu nemusi jezdit Sestivalcem o vy-
konu méstského autobusu, ale UpIné staci
auto s 80km dojezdem, protoze potrebuji
prejet jen nékolik kilometr(. A pokud si
tohle zakaznici budou uvédomovat a po-
ptavat, byla by slusna Sance na Uspéch. Ale
tento moment automobilky propasly.
B Kdyz se zaméfime na vodik a jeho
infrastrukturu, tak tfeba v Némecku
jsou vodikové stanice uz vcelku bézné
a k natankovani neni nutné planovat
komplikovanou logistiku. U nas prvni
teprve zac¢iname budovat. Jak to
vypada globalné s rozvojem vodikové
infrastruktury?
Jde to ruku v ruce s tim, jakd je ochota
dané spole¢nosti s vodikem pracovat. Plan
vyuziti vodiku nabira na obratkach nejen
v autobusové, kolejové a kamionové dopra-
vé, ale i lodni a letecké. DalSi kapitolou je
jeho vyuziti v energetice, pro zalozni zdroje,
mluvi se o pouzivani vodiku v elektrarnach,
jako exkluzivniho paliva. Takze celkové
se vodikova spolecnost vyviji, a myslim,
ze béhem nasleduijicich 10 let zaznamena
obrovsky posun kupfedu. Ano, jde o dost
kratky Casovy Usek a jsme teprve na za¢at-
ku, ale jsem optimista. Dnes jsou prikopni-
kem auta a doprava obecné, ale vodikova
technologie tu dopravu predbéhne, vodik
bude vSudypfitomny a budeme s nim umét
pracovat a pouzivat ho. Ted' je to spiSe jen
ukazka moznosti, co vS§e nam nabizi.
Diskuzi, prezentaci, pland, i v ramci CR,
je spousta, ale redlné mame zatim k dis-
pozici jej jednu véc, a to je vodikové auto.
A tak ¢ekam, az za¢nou pfibyvat autobusy,
vlaky a dalSi instalace, protoze ty to celé
vyrazné nastartuiji.

H Toyota je ve vodikovych technologiich
hodné v predu, napf. v Australii vznikaji
spolec¢né projekty na vladni trovni. Jsou
i jiné zemé s rozhodnutim vsadit na
vodikovou budoucnost?

Ano, podobna rozhodnuti existuji na arovni
EU, rozpracovani jednotlivych podpor

i plany jsou na vysoké urovni. To by ¢asem
mélo umoznit dostat se na Uroven nezavis-
losti v energetickych zdrojich, na fosilnich
palivech a na standardu, ktery pouzivame
dnes. Vodik je mozné vyrobit témér kdekoli,

$kalu riznych pohond, a snazit se, aby postupné
vSechny z nich byly nizkoemisni az s nulovymi
emisemi.

@ Az objevime Skalu a moznosti, odkud viude
je mozné vodik ziskavat, pak zafunguje komeréni
svét, ktery bude reagovat na poptavku.“

o Otevienim prvni vefejné pIr!ici stanice
na prazském Barrandové se Cesko pfida na
vodikovou mapu Evropy.

ted je to samoziejmé hodné poplatné tomu,
jak moc je omezeny pohled na véc u lidi,
ktefi pfepocitavaji kazdou kilowattu nutnou
pro vyrobu vodiku a energetickou vyhod-
nost pfi jeho spotfebovavani, ale vsechny
tyto velké véci byly ze zagatku limitované
redliemi, které byly platné v dané dobé. To
vSe jsou omezeni, ktera se daji pfekonat

a je fada subjekt(, které pracuji na rizném
zplsobu vyroby vodiku, at uz z vody, ze
zemniho plynu nebo z odpadu a labora-
tornich pokust. Pozitivnich vysledk( je
spousta. A az objevime kompletni $kalu

a moznosti, odkud vSude je mozné vodik
ziskavat, potom zafunguje komercni svét,
ktery bude reagovat na poptavku.

MARTIN PELESKA ROZHOVOR

H Vodik je z podstatné ¢asti uz
technologicky zvladnuta véc, resi se
hlavné cena a ekonomicka stranka. Jsou
to jedny z hlavnich bariér Sir§iho nastupu
téchto technologii?

Vodikovy trh se bude teprve vytvaret,
protoze do toho budou zasahovat externi
zdlezitosti, jako jsou dané apod. Naklady
budou podfizené tomu, co bude znamenat
trh s vodikem. V tomto sméru jsem porad
optimista. Dobu jsme vyrazné pfedbéhli,

a posun je ¢astecné pfibrzdén tim, kdo tu
technologii dnes ma a kdo ne. Tedy logicky,
kdo ji nema, neni Uplné otevieny myslence,
Ze to jednou bude budoucnost. Ten, kdo
jima, ji zase prekotné tlac¢i, aby nastala co
nejdrive.

Dnes se bavime o pfistupu, Ze budou
bud’ baterky, nebo vodik. Ale mozna to
bude oboji, a budoucnost ukaze, Zze bude
napfiklad 10 % bateriovych aut, 15 % vo-
dikovych, 40 % hybridnich a tfeba 5 nebo
10 % spalovacich. My jsme pfipraveni v&jif
moznosti rozevfit a nechat zakazniky, aby
si vybrali, co jim bude vyhovovat nejlépe
a co potrebuji. Pokud rozevrete véjif a mate
tam dvé karty, jedna je baterie a druha taky,
neni moc z €eho vybirat.

H Ale kdyz vyrobci automobild ,,utnou®
spalovaci motory, byt zdokonalené na
nejvyssi miru, na vybér opravdu moc
moznosti nezistane...

Uvidime, kam se bude vyvoj ubirat. Pra-
cujeme i na varianté, kterou dnes nikdo
neresi, ale byla rozpracovana v minulych
letech, a to je pouzivani vodiku misto pa-
livového ¢lanku pfimo jako paliva ve spa-
lovacim motoru. | to pfinasi velice nizké az
nulové emise. Nechceme si zavfit prostor
tim, Zze se zaméfime jen na jednu techno-
logii, protoZe ta muiZze byt koncentrované
vyuzivana v ramci jednoho svétadilu, nebo
dokonce jen v nékterych zemich, ale my
jsme globalni znacka, a zbytek svéta mize
mit Uplné jiné predstavy a pozadavky

a o tyto zakazniky rozhodné nechceme
prijit.

H Moznost pfimého spalovani vodiku
byla jednim z technickych ofi§kl, napf.
kvili jeho agresivnimu pisobeni na
potrubi. Jaké hlavni problémy se musely
vyresit?

Za nejvétsi problém vodiku je obvykle
povazovana jeho vybusnost ve smési se
vzduchem. Ale tak to neni, vodik je velmi
prchavy, takze se pfi Uniku vzapéti roz-
pusti na nevybusnou koncentraci. Hlavnim
problémem je tak spiSe tékavost. Molekuly
vodiku jsou malé, takze je zapotrebi dosah-
nout takové kvality tlakovych nadrzi, aby
mély minimalni propustnost, ale zaroven
byly dostate¢né pevné a lehké.
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Dal$im problémem byl zplsob prace
s vodikem. Dnes jsou dana mista neustale
monitorovana, takze v pfipadé potreby se
cely palivovy systém uzavie, aby nedoslo
k Uniku vodiku.

Kdyz vydame zpravu, ze testujeme
v zavodnim auté moznost spalovani vodiku,
je z toho hned medidlni senzace, Zze Toyota
bude spalovat vodik, pfitom jde o ryze ex-
perimentalni zalezitost. Osobné povazuji za
Uzasné, ze jsou na sveéte jesté firmy ochot-
né jit cestou, ktera neni sazkou na jistotu.
Nikde neni psano, ze zalozime budoucnost
na spalovani vodiku, ale chceme to vyzkou-
Set jako jednu z moznosti a zjistit vSechny
vyhody i nevyhody —i s tim, Ze se dél tfeba
touto cestou nevydame. Je dllezité to zku-
sit, a moci se déle rozhodovat na zakladé
praktickych zkuSenosti a prokazatelnych
véci. A tuto moznost napfiklad nabidnout
jen uzkému okruhu zakaznikd, pro které ma
smysl.

H Toyota pracuje i na vodikovém
kamionu v nakladni dopravé, ktera je
spiSe Achillovou patou elektromobility.
Davalo by to zde vétsi smysl?
Je oblast, kde jsme dokonce jesté dal,
a tou je autobusova doprava. V Tokiu
jezdi tfi stovky vodikovych autobusl Sora.
Byly pfipraveny pro tokijskou olympiadu,
nyni funguji jako bézna meéstska doprava.
U nich to bylo podobné jako u vozu Mirai,
prosté dotazeno uz k redlnému pouzivani.
Mimochodem technologie, ktera je v nich
pouzita, pochazi pravé z vodikového mode-
lu Mirai a dal$ich hybridnich voz( Toyota.
V soucasnosti tuto technologii pouziva
i portugalsky vyrobce autobusl Caetano,
s nimz Toyota spolupracuije.

Vodikové kamiony vznikly jako projekt
pro sanfrancisky pfistav, kde se kazdy
den pohybuje 16 tisic kamiond. Podstatna
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o »Motivaci dne$nich krkolomnych zmén neni
snaha o nizkoemisni provoz, ale pokus, jak rychle
vyhovét nafizenim a platit co nejmenSi pokutu za
prekroceni emisnich limitd,“ fika Martin Peleska.

e Toyota pracuje i na varianté pouzivani vodiku
misto palivového ¢lanku pfimo jako paliva ve
spalovacim motoru.

¢ast z nich jezdi jen v ramci pfistavu, kde
prevazeji kontejnery z bodu A do bodu B,
¢imz vznika obrovska ekologicka zatéz.
Takze se vzala technologie z Miraie,
umérneé rozSifena o dalsi potfebné prvky,
jako pocet tlakovych lahvi atd., a na svété
bylo deset kamion( v pilotnim projektu,
jejichz vyvoj byl proveden se spole¢nos-
ti Kenworth. Dnes uz Toytoa fesi vyvoj
kamionové dopravy ve vlastni divizi Dyna
a ve spolupraci se zna¢kou Hino, coz jsou
v Asii hodné pouzivané nakladni vozy.

Do nich pfipravujeme variantu vodikové
technologie, ktera by tak méla byt velice
brzy k dispozici.

H Kdyz se velka firma jako Toyota pusti
do podobného projektu, je to obvykle
signal, ze to asi bude davat smysl.
Obgas se setkam s odpurci vodikovych
technologii, kde vysvétluji, Ze kdyz se nase
firma a spolu s ni vice nez 150 dalSich spo-
le€nosti sdruzily ve vodikovém konsorciu,
kde spolupracuji, pfedpokladam, ze v tom

perspektiva je, protoze urcité védi, co délaji
a proc¢. Vodikové konzilium vzniklo v lednu
v roce 2017, a plvodnich 13 zakladajicich
¢lend se na pocatku dohodlo na tom, ze
budou své projekty smérovat, aby byly
kompatibilni. Dnes uz ma na 160 ¢len(, kde
je hodné japonskych firem, ale i americké

a evropskeé véetné bank a finan¢ni sféry,
jsou tam automobilky, vyrobci vlakd, distri-
butofi energii, ktefi na vodikovém primyslu
a technologiich pracuji a chtéji posunout
vyvoj dal.

H To by mohla byt i Sance vyhnout se
problémum s nekompatibilitou a riznymi
standardy, se kterymi se mj. potyka
elektromobilita?

Byl to i plvodni ddvod vzniku vodikového
konzilia. Aby vSe fungovalo a bylo zajisté-
no, ze napfiklad software bude komuniko-
vat se stojanem plnici stanice jakéhokoli
vyrobce, aby tak mohlo tankovat jakékoli
vozidlo, aby byl standardizovan i plnici
tlak, jelikoz pro nakladni vozy a autobusy je
stanoven na 350 bard, pro osobni vozy
700 bar(. Aby byly jednotné plnicky a kaz-
dy vyrobce nepracoval na né¢em jiném. Do
zna¢né miry Sly dokonce stranou i konku-
renéni aspekty, vSichni se snazili spojit ke
spole¢nému cili.

Doufame, Ze prvni verejna plnici stanice
v Praze na Barrandové otevre podle planu
v prvnim kvartalu letosniho roku a CR
se tak pfida na vodikovou mapu Evropy.
Auta budou k dispozici, a to mize zname-
nat prdlomovy efekt pro rediné uzivatele.
Zajem, ktery registrujeme, je skute¢né
znacny a jakmile bude k dispozici moznost
jejich dostupného tankovani i s planova-
nym rozSifovanim vodikové infrastruktury,
je pravdépodobné, Ze to odstartuje nastup
vodikové éry i u nas. Nékdo musel do té
dominové kostky strcit jako prvni, a v tomto
pfipadé jsme to udélali my, a zda se, Ze uz
to pfinasi efekt. Nékolik voz{ Mirai ma uz
své uzivatele i v Cesku a jakmile se oteviou
plnici stanice, je témér jisté, ze budou po-
mérné rychle pfibyvat dalsi.

Ti, kdo se mohli seznamit s vodikovym
vozem a zazit vlastni zku$enost, jsou
nadsSeni. Zatim nemame vlastni plnicku,
nejblizsi jsou v Drazdanech a ve Vidni, ale
umozfiujeme maximu lidi seznéamit se s vo-

dikovou technologii, jesté nez pfijde jeji ¢as.

Otevrenim prvnich plni¢ek v Praze a v Brné
bude vodikovy prijezd Evropou vyrazné
jednodussi. Tfeba PK Orlen, matefska firma
Benziny, hodla vybudovat do roku 2030
stovku plnicich vodikovych stanic v Pol-
sku, v Cesku a na Slovensku, a vzhledem

k rychlosti tankovani u nich nebude nutné
Cekat jako u dobijecek. B

Josef ValiSka
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STROJIRENSTVI

POMOCNICI PRUMYSLOVE AUTOMATIZACE

Bezdratové spinacCe a senzory predstavuji spolehlivy prenos signalu
v Siroké Skale aplikaci, kde nahrazuji kabelove systémy, které jsou Casto
vystaveny riziku opotrebeni Ci mechanickeho poskozeni.

plastikafském oboru zahrnuiji vstfi-
VKovaci procesy stroje s rotacnimi

deskami, které umoznuji nejprve
vylisovani hlavni ¢asti konstrukéniho
prvku a poté (po otocCeni desky) vstfiko-
vani druhého dilu. A pravé jednou z vyzev
v tomto procesu bylo bezdratové sledovani
poloh Soupatka, a tim i spravného uzavreni
vstfikovaciho nastroje. Pokud by Soupatka
nebyla ve spravné poloze a nastroj by se
uzavrel, dojde k chybnym dildm a nasled-
nym prostojlim. Aby k tomu nedochazelo
a zaroven se eliminovala potreba instalace
kabel(, které jsou nachylné na opottebeni,
mUze byt feSenim bezdratovy polohovy
spina¢ (nebo indukéni senzor), ktery by
registroval koncovou polohu Soupatka
a vysilal odpovidajici signal do pfijimaci jed-
notky v rozvadéci. Dokud pfijimaci jednotka
nevysle signal do fidiciho systému stroje,
dalsi proces vstfikovani se nespusti.

Firma Steute proto pfiSla s bezdratovym
spinacim pfistrojem pro dvouslozkové vstfi-
kovani plastd, které by dosahlo prenosu
signalu z rotacniho prvku. Naklady na insta-
laci bezdratového spinace (nebo senzoru)
v&etné pfijimace a integrace do fidiciho
systému stroje jsou velmi dobre zvladnu-
telné. Jde o velmi jednoduchy a spolehlivy
zplsob, jak zabranit poskozeni nastroje.

L1 I
>

-

Podobna feSeni se pouzivaji i pro zpracova-
ni kovd, napt. pro sledovani polohy obrobkd
v ohranovacich lisech.

Dalsi pozoruhodnou novinkou v oblasti
pramyslové automatizace je inovativni
snima¢ ODT 3C firmy Leuze s jednim sen-
zorem, ktery zvladne Ukoly méfeni i spinani.
Je tak vhodny pro Sirokou Skalu automati-
zovanych priimyslovych aplikaci, které bylo
nutné dfive fesit pomoci vice ¢idel. Snimacé
mUzZe predavat informace do fizeni stroje

o Aby se eliminovala instalace kabelli v aplikaci
vstrikovani, mize byt feSenim bezdratovy
polohovy spina¢ nebo senzor.

e Rada bezdratovych senzorii znacky Steute.

0 Snima¢ Leuze ODT 3G s jednim senzorem
zvladne Ukoly méfeni i spinani.

a pres IO-Link prenaset namérené hodno-
ty a rozsahla diagnosticka data. Provozni
rozsah Ize snadno upravit pomoci tlacitka
uceni, linky nebo 10-Link. Aktivni potla-
¢eni okolniho svétla zabraruje chybnému
spinani, i kdyz je zafizeni vystaveno svétlu
z osvétleni haly. Modely snimac s va-
rovnym vystupem nebo malym svételnym
(pfesnym) okruhem umozniuji zafizeni flexi-
bilné pouzivat v Siroké Skale aplikaci. ®

Petr Pribyl

¥ INZERCE

www.bibus.cz
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Siroky sortiment, jeden dodavatel

Proto se firma orientovala na
nedostatkovych komponent, které by se daly vyuzit
pro Sirokou Skalu naseho strojirenstvi.

To byl slogan pii zakladani firmy pred 30 lety.

Chybéjici moderni komponenty vétSinou zvyspélych
zemi byly achilovou patou pfi konstruovani celé rady
strojirenskych vyrobku.

dovoz u nas

Vyhod bylo hned nékolik. Firma BIBUS nebyla
zavisla na jednom odbérateli, rychle mohla reagovat
na pozadavky zakazniku pri inovacich a ziskavala
komplexni piehled, kam se technicky svét ubira.




STROJIRENSTVI

SCHOPNOSTI 10-LINK MASTERU
MURRELEKTRONIK

Rozsitenim svého portfolia vyrobkl IO-Link o sbérnicové robustni moduly
MVK Pro a IMPACTG7 Pro, poskytuje Murrelektronik diagnosticke funkce
a vystupni proud 4 A na kazdém portu téchto moduld.

Droti neustale rostouci slozitosti vyrob- i Vzdy bude spravné napéti

nich procesu a zafizeni, ve kterych se v ; Integrované A/B porty se vyznacuji znacnym
shromazduje a propojuje stale vétsi poctem schopnosti: Funkci je mozno kon-

mnozstvi dat, poskytuje tento komunikaéni figurovat na kazdém pinu (IO-Link, DI, DO,

standard maximalni transparentnost v celém DIO) nebo jejich kombinaci. Automatické spi-

rozsahu od Urovné senzoru a akéniho nani napajeciho napéti znamena, zZe se vzdy

¢lenu po cloud. Moduly jsou dostupné pouZije spravné napajeci napéti, napajeni

ve vSech béznych protokolech a je ’ akénich ¢lenl pro DO a napajeni senzor(

mozno je pouzivat také nezavisle Nové . pro DI. Z modulu jsou pfimo napajena také

na sbérnici. moduly MVK Pro zafizeni s vy$8imi pozadavky na energie.
a IMPACT67 Pro jsou

Portfolio vyrobkd 10-Link spo- dostupn Diky jmenovité hodnoté 4 A na kazdém
le€nosti Murrelektronik, které se pro PROFINET, portu je u téchto zafizeni odstranéna potreba
vyznacuji Plug & Play instalaci Ethernet/IP tato zafizeni snizuji naklady externiho zdroje. Porty M12 s kédovanim L
v automatizaénich technolo- a EtherCAT. a zvysuji produktivitu, pficemz umoznuji zapojeni do schématu Daisy Chain
giich, bylo roz&ifeno sbérnicovy- nabizeji nové moznosti pro servis  a poskytuji proud az 2x 16 A, coz zjednodu-
mi moduly s krytim IP67. Tyto nové i udrzbu. Zkraceny byly doby pro Suje instalaci a redukuje rozsah kabelaze.
moduly MVK Pro a IMPACT67 Pro, v plas- instalaci i spusténi, protoze tyto robustni Robustni sbérnicové moduly MVK Pro
tovém nebo kovovém pouzdru, maji osm moduly dokazou nahradit slozité zapojova- a IMPACT®67 Pro doplruii Siroké portfolio 10-
multifunkénich master portl tfidy A/Badva  né a prostorové naro¢né fidici skfiné. -Link produkt Murrelektronik, které zahrnuje
porty M12 s kédovanim L pro napdjeni Kromé &isté procesnich dat (vstupy mastery, rozboCovace, prevodniky, zafizeni
proudem az 16 A. Moduly jsou dostupné a vystupy) poskytuji tyto master moduly také  a spojovaci technologie. Jako poskytovatel
pro PROFINET, Ethernet/IP a EtherCAT. dodate¢nd diagnosticka data (napéti, proud systému firma nabizi vSe nezbytné pro propo-

a teplota), a to jak pro kazdy port, tak pro jeni regulatoru do sité s Urovni senzor( a aké-
Nahradi Fidici skfiné cely modul, coZ umozZiuje operatordm dete-  nich ¢lend pomoci IO-Link. VSe je navrzeno
Nezavisle na sbérnici je pouziti mozné pro- kovat anomalie a optimalizovat své procesy tak, aby spolupracovalo, je optimalizovano
stfednictvim OPC UA, MQTT, JSON REST pomoci analyzy dat. Diky protokollm pra- pro pouziti a je k dispozici z jednoho zdroje. B
API, a to diky integrovanému SMI (stan- myslového internetu véci (IloT) nevyzaduje
dardizovanému master rozhrani). Celkové tato ¢innost pouziti zadného regulatoru. www.murrelektronik.cz

¥ INZERCE

I0-LINK

MLUVIME VASIM JAZYKEM.

DLOUHODOBY VZTAH

Najdéte spravného partnera pro vase 10-Link projekty.

Hledate zpUsob, jak snadno proniknout do digitalizace,
jak najit univerzalni instalacni systém nebo progresivni

"W\MURR
mhAm ELEKTRONIK

stay connected

koncepci v lloT?
Spojme se! & murrelektronik.cz
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OBRABECI STROJE
JEJICH TECHNOLOGIE
DESIGN A SOFTWARE

NA USVITU NOVE ERY?

Mnohé tomu nahrava, postcovidova etapa by mohla byt startovacim
blokem nové éry. Vynuceny ,oddechovy ¢as“ zplsobeny koronavirovou
pandemii, pokles vyroby i zakazek v disledku odkladani planovanych
investic a projektd, byl na druhé strané pro mnohé firmy i prilezitosti
k reorganizaci a restartu jejich byznysu.

ni konstruktéfi a vyvojova oddéleni

vyrobcU strojirenské techniky nezaha-

leli, a ¢as, béhem néhoz byla bézna
¢innost firem paralyzovana, vyuzili k praci na
nové generaci svych vyrobk(, nebo inovacich
téch dosavadnich, obohacenych o prvky
ziskané na zakladé praktickych poznatk(
jejich uzivatelll. To umoZnilo integrovat i nové
trendy, mj. napf. akcent na vétsi variabilitu
vyrobniho programu véetné rychlého prepi-
nani mezi dodavkami relativné malych sérii,
zatimco dfive byla vyroba zamérena spise na

co nejefektivnéjsi a nakladové optimalizova-
nou velkosériovou vyrobu. Déle je to snaha

o uplatnéni novych funkci a moznosti, které
nabizeji technologické vychytavky v podo-

bé lloT a digitalizace vyroby, jako je napf.
optimalizace provozu a preventivni Udrzba na
zakladé monitorovani nejrliznéjich provoz-
nich Gdajt a analyzy dat ziskanych z fady roz-
manitych senzord, kterymi jsou moderni stroje
osazovany. A v neposledni fadeé je to i vyuziti
robotd pro automatizaci fady proces(, dfive
vykonavanych stale obtiznéji dostupnym
lidskym personalem.

Koneckoncd, brzy se budeme moci pie-
svédcit na vlastni oci — veletrhy postupné
opét ozivaji ve své fyzické podobé. Jako
prvni dal moznost vyrobclm predstavit své
novinky TIMTOS x TMTS na Tchaj-wanu,
charakterizovany poradateli jako prvni své-
tova strojirenskd megashow letosniho roku,
i kdyz jde o akci zaméfenou primarné na
asijské zakazniky. Na scénu se letos vraci
i dalSi vyznamné mezinarodni akce uréené
pro globalni primysl — Hannover Messe,
Metav Dusseldorf, AMB ve Stuttgartu i nas
MSV v Brné. Nuze, ke strojiim!

techmagazin.cz |



TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

NOVA RADA INTEGREX i-H

SE ZAMERUJE NA AUTOMATIZACI

Rada INTEGREX i-H byla poprvé predstavena na EMO Hannover v roce
2019. Od té doby se podarilo zkompletovat tuto fadu tak, ze dnes

obsahuje 23 modeld s riznymi rozméry i funkcemi.

této plejady modell se da volit mezi
Ztypy hlavniho vretena, vedlejsiho

vietena i frézovaciho vietena, mezi
rliznymi zasobniky nastroji a také revolve-
rovymi hlavami. Na loriském EMO v Milané
byly pfedstaveny dva nové stroje, a to IN-

TEGREX i-250H ST a INTEGREX i-450H ST.

»Design fady i-H je velmi zajimavy,” fika
Mark Hall, produktovy manaZer evropské
skupiny Mazak a dodava: ,,Patfi do rodiny
multifunk&nich obrabécich center, ktera jsou
na trhu jiz nékolik let. Multifunkéni obrabéci
stroje jsou ale tradi¢né navrhovany jako so-
litérni. V tom se pfistup Mazaku zasadné lisi.
Mazak chape multifunk&ni obrabéci centra
jako soucast automatizacnich celkd. Proto
zde vidime pfipravu na robotizaci, mnoho
ergonomickych prvkl apod.*

Pfipraveno na automatizovanou vyrobu
Rostouci pozadavky na automatizaci byly
tim hlavnim, co zasadnim zplsobem ovliv-
nilo design fady i-H. VSechny modely této
fady jsou koncipovany tak, ze vepredu je
ponechano volné misto a zasobnik nastrojd
je umistén vzadu. Diky tomu Ize pred stroj
instalovat libovolnou automatizaci, zejména
pramyslové roboty, které mohou provadét
fadu Ukond, a pfitom nebrani obsluze v pfi-
stupu ke stroji.

14 102-2022

Vétsi z predstavenych center fady i-H, model
INTEGREX i-450H ST.

e Tento model je vybaven 37kW hlavnim
soustruznickym vietenem s 3300 ot./min
a vedlejSim vietenem s 4000 ot./min.

9 Diky funkci Solid Mazatrol si stroj sdm
naprogramuije vyrobu pomoci umélé inteligence.

Umisténi zasobniku nastroji na zadni
strané sou¢asné pomohlo vyznamné zmensit
celkovou zastavbovou plochu stroje. V zakla-
du je zasobnik na 38 nastrojd, ktery Ize podle
potfeby rozsifit na kapacitu 74 a 112 na-
stroju. UZivatel si mUze vzdy vybrat, jestli
bude tento zasobnik obsluhovat pohodiné
na zadni strané stroje, anebo zepredu.

»Hlavnim poslanim multifunkénich stroja
je zjednodusSovat praci tim, ze se na jed-
nom stroji vykonava vice rliznych operaci.
Vyhody jsou zfejmé: Enormni zkraceni
vyrobnich cykld, mnohem mensi naroky na
prostor, vyrobu zajisti jediny operator. Diky
zminénému velkokapacitnimu zasobniku
nastrojl je potfeba zastavovat stroj a co-
koliv na ném meénit opravdu minimalni,“
zdUraziuje Mark Hall.

INTEGREX i-250H ST, ktery ma osmipal-
cové sklic¢idlo, je vybaven 22kW hlavnim
soustruznickym vietenem s 5000 ot./min
a vedlejSim soustruznickym vietenem také
s 5000 ot./min. Oproti tomu vétsi model
INTEGREX i-450H ST je vybaven 37kW hlav-
nim soustruznickym vietenem s 3300 ot./min
a vedlejSim soustruznickym vietenem
s 4000 ot./min. Oba modely maji nadstan-
dardni zdvih v ose Y 300 mm a plynulou
osu B s rozsahem 240°, s kompaktnim
24kW frézovacim vietenem s 12 000 ot./
/min, ktera dovoluje maximalni vyuziti kapa-
city pracovniho prostoru.

U modell ST Ize také volit mezi dvéma
spodnimi revolvery podle pozadované
aplikace. Typ A je ortogonalni se symet-
ricky protilehlym usporadanim vzhledem
k hornimu frézovacimu vietenu. Revolver je
dvanactipozicovy s 10 000 ot./min a fré-
zovacim vykonem 7,5 kW. Je idedlni pro
simultanni obrabéni spodni revolverovou
hlavou a vrchni frézovaci hlavou. Jeho fle-
xibilitu Ize jesté zvysit volitelnym pfisluSen-
stvim, jako je hydraulicky ovladana luneta
pfimo na Celni strané revolverové hlavy.

FOTO: Mazak
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Solid MAZATROL

Typ B slant ma Sikmé usporadani s deviti-
pozicovym revolverem s 6000 ot./min pro
pohanéné nastroje. Unikatni konstrukce
Sikmého revolveru umozriuje obrabéni stej-
nym nastrojem na obou vietenech, aby se
aktivné sniZil pocet potfebnych nastrojl.
,Dalsim rysem, ktery tento INTEGREX
odliSuje od konkurence, je jeho Fidici
systém,“ doplfiuje Mark Hall. ,Mazak ma
bohatou historii fidicich systémd. Jsme také
prvnim vyrobcem, ktery pfisel s fizenim
s prvky umélé inteligence (Ai). Mazatrol
Smooth Ai ma v naSich systémech tfi
hlavni funkce. Tou prvni je Solid Mazatrol,
druhou je Ai Thermal Shield a tfeti Smooth
Ai Spindle. VSechny spole¢né pak dokazou
opravdu dramaticky zvysit produktivitu,
vysvétluje.

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

Funkce s prvky umélé inteligence
Podstatou funkce Solid Mazatrol je, ze
operator si mlze zadat 3D model obrabé-
ného dilu do stroje a fidici systém uz pak
sam s vyuzitim Solid Mazatrolu naprogra-
muje vyrobu. Ve stroji probiha proces uceni,
ktery vychazi z analyzy zadanych parametrdi
a jejich porovnani s pfedchozimi pfipady.

V pfipadé podobnosti pouzije jiz hotovy

Rostouci pozadavky
na automatizaci
zasadnim zpUsobem
ovlivnily design rfady
INTEGREX i-H.

program. To celé netrva vic
nez nékolik minut. ,,To je
doslova prdlom v techno-
logii,“ zdlrazriuje Mark Hall
a dodava: ,Misto toho, aby
program vytvarel operator na
zéakladé zvolenych nastrojl

a jejich drah, program vytvari
stroj na zakladé analyzy
pozadovaného tvaru a mate-
ridlu. Misto ¢lovéka program
piSe uméla inteligence.”

Pro multifunkéni obrabéni
je klicovym faktorem pres-
nost, ktera musi byt trvala.
Multifunkéni stroje jsou také
¢im dal tim vice vybaveny
automatizaci, ktera nahra-
zuje préci obsluhy. Proto
je také nutné zajistit dokonalou tepelnou
stabilitu stroje. Modely INTEGREX fady i-H
jsou vybaveny funkci tepelné ochrany, opét
s prvky Ai.

Neméné dilezitou funkci je i Smooth Ai
Spindle, ktera dokaze velmi rychle maxi-
malizovat fezné podminky. Dosud to délali
velice zkuSeni operatofi, ktefi dokonale znali
stroj i technologii, uméli se zaposlouchat do
zvuk( obrabéni a na zakladé toho perfektné
odladili fezné parametry — upravili otacky
vietena a posuv. Diky Ai umi stroj sam
okamzité optimalizovat veSkeré parametry.
»10 je bezesporu dalsi revoluce v techno-
logii, jaka nema obdoby,“ zddraziiuje Mark
Hall. B

Yamazaki Mazak Cetral Europe s.r.o.
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REVOLUCNI MODEL MIYANO ANX
S NOVYMI FUNKCEMI

Inovativni revolverovy CNC soustruh s pevnym vietenikem rady ANX
otevira novou éru téchto strojl. Prvni z nich byl nainstalovan u Seského
zakaznika na konci roku 2021 a poprveé bude odborné verejnosti

v CR predstaven tento japonsky stroj béhem promoakce v dubnu

v prostorach firmy CNC invest s.r.0.

0bé vietena maji shodné
vykonové parametry

a nabizeji lepSi moznosti
pfi slozitém obrabéni.

Soustruh ANX-42SYY

zabira zastavbovou plochu
2650 x 1630 mm.

(3]

Na obou revolverech miize
byt nainstalovano celkem
aZz 24 rotacnich nastrojd.

ANX-42SYY LFV s fidicim systémem

l de o CNC soustruh Citizen Miyano (2]

Fanuc 31iB plus control, ktery je
vybaveny na obou revolverech ocenovanou 5
technologii LFV (viibec poprvé na revolve-
rovém soustruhu) a feSi problém hromadéni
a zapleteni tfisek.

Dal$im pozoruhodnym prvkem je
ovladaci panel s novym HMI rozhranim.
Tim byl vylepSen komfort ovladani stroje
veetné kompatibility operaci, jenz zajiStuje
snadné pouZziti pro uzivatele znac¢ek Cincom
i Miyano. Nové navrzené provozni metody
snizuji rozdily v NC systémech a prekra-
Cuji hranice mezi znackami. Nejnoveé;si
NC jednotka a ovladaci panel s 15palco-
vym HMI dotykovym displejem obsahuje
technologii viceosého fizeni pouzivanou
znackou Cincom, coz umoznilo dosazeni
zvySeni produktivity sou¢asnym obrabé-
nim vice nastroji. Stroj pojme az 24 (2x 12)
instalovanych rota¢nich nastrojli na obou
revolverech, které pohani motor o vykonu

ANXAZ=vY wa
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2,2 kW. Rotac¢ni nastroje disponuiji krouticim
momentem az 20 Nm a Ize je namontovat
na vSechny pozice.

Soustruh fady ANX nabizi pokrocilé funk-
ce, Usporu mista a vysokou produktivitu. PFi
hmotnosti 6200 kg a vySce 1900 mm zabira
zastavbovou plochu 2650 x 1630 mm. Pro
svlj provoz vyZaduije instalovany jmenovity
pfikon 34 kVA a potiebny tlak vzduchu
5 bard. Je konfigurovén se dvéma vieteny
s vestavénymi motory (tim se zajisti zkrace-
ni ¢asu zrychleni/zpomaleni a zlepSi doba
odezvy), dvéma revolverovymi hlavami
s 12 stanicemi a dvéma osami Y, pficemz

Technologie LFV je
efektivni pri obrabéni
hlubokych dér malého
prliméru a obtizné
obrobitelnych
materiald.

tempo rychlého posuvu bylo zvyseno
pouzitim linearnich vedeni pro vSechny osy.
Rychloposuv os X1, X2, X3, obdobné jako
0s Z1 a Z2, tak €ini 24 m/min. U os Y1 a Y2
je udavan hodnotou 18 m/min a osa Z3
nabizi rychloposuv 30 m/min.

Obé vietena maji shodné vykonové
parametry a nabizeji lepSi moznosti nez
u stavajicich modeld - je mozné slozité
obrabéni véetné tfiosého simultanniho ob-
rabéni, superpozi¢niho obrabéni a obrabéni
az se tfemi nastroji v fezu pfi pouziti az
dvou os Y a osy X3. Otacky vretena Cini
6000 min™', minimalni krok pro indexovani
vietena SP1 a SP2 je 0,001 st. Obé revol-
verové hlavy maji (obdobné jako dvojice
vireten) stejné schopnosti i vykonové para-
metry a pouzivaji drzaky nastrojd, které jsou
spolecné i pro fadu BNA, coz diky pouziti
stejnych nastrojd znatelné snizuje ekono-
mickou naro¢nost. il

Josef ValisSka

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

PLUG & WORK NYNIi TAKE

PRO OMRON A FANUC

Koboty v poslednich letech vyrazné formuiji primyslovou
robotiku a stavaji se stale popularnéjsimi. Aby monhli
uzivatelé snadno pracovat s primyslovymi roboty,
rozSifujie SCHUNK své portfolio produktl Plug & Work.

edle kobotl UR, Doosan
Va Techman ma SCHUNK nyni v na-
bidce standardni predpfipravené

komponenty i pro koboty Omron a Fanuc.
Diky tomu Ize okamzité realizovat rlizné
automatizaéni scénare.

Koboty jsou lehké, flexibilné pouzitelné
a snadno programovatelné. Lze s nimi
jednoduse a efektivné automatizovat
opakuijici se ulohy, jako je zakladani
a vykladani stroji nebo montaz. Jsou nyni
nedilnou soucasti primyslové robotiky
a stavaji se stale dulezitéj$imi i pro malé
a stredni firmy, které stale vice automa-
tizuji své vyrobni a logistické ulohy. Aby
SCHUNK uZivatelim co nejvice usnadnil
vybaveni jejich nového pomocnika, nabizi
Siroky program pro koboty i lehké roboty
rznych vyrobcu. Portfolio Plug & Work
obsahuje pneumaticka a elektricka cha-
padla, uchopovaci moduly pro kolabora-
tivni aplikace stejné jako rychlovyménné
systémy.

Komponenty a pfimé pfipojeni

Vedle portfolia pfipraveného k pfipojeni
pro UR a od konce roku 2020 i jednodu-
ché vybaveni pro roboty zna¢ek Doosan
Robotics a Techman Robot, zahrnu-

je nyni SCHUNK do své Plug & Work
nabidky i dalSi vyrobce. Od srpna 2021
jsou soucasti portfolia i komponenty pro
roboty Omron a Fanuc. Pro oba vyrobce
nabizi mimo jiné univerzalni chapadlo
EGH s volné programovatelnym celkovym
zdvihem od 80 mm a kolaborativni cha-
padlo malych dild Co-act EGP-C. K tomu

0 Dokonale sladéné chapadlo Plug & Work
a rychlovyménné systémy pro koboty Omron.

9 Standardizované dily z portfolia Plug
& Work firmy SCHUNK pokryvaji spoustu
automatizacnich aplikaci s ramenem Fanuc.

doplfuje SCHUNK EGP-C o pfimé pfipo-
jeni na lehké roboty Yaskawa a Mitsubishi
Electric. Rozsifeni na dal$i vyrobce kobotl
bude néasledovat.

Vyvoj konkrétnich aplikaci v CoLab
Standardizované komponenty portfolia
Plug & Work pokryvaiji rizné aplikace
robotd od zkousek kvality pfes montaz

a manipulaci az po zakladani a vykladani
strojQ. PFi vyvoji individualnich zakaznic-
kych aplikaci pomahaji experti v robotic-
kém aplika¢nim centru CoLab. Spole¢né
se zakaznikem poskladaji vhodné kompo-
nenty pro konkrétni kolaborativni aplikaci
a otestuji jejich pouziti a proveditelnost.
Za timto u€elem je nyni v centru ColLab

k dispozici 18 priimyslovych robotl a ko-
botl a také specialné vybavené buriky pro
lehké konstrukce, priimyslovou robotiku
a testovaci nastaveni.

SCHUNK nabizi svym zakazniklim
nejen rozsahlé portfolio dokonale sla-
dénych chapadel a rychlovyménnych
systémd pro roboty rliznych vyrobcd,
ale i vhodné aplikacni know-how. Tim
mohou vyuzit profesionalové i zacatecnici
v automatizaci potencialu kobotl pro své
aplikace. B

Gabriela Prudilova
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TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

AUTOMATIZOVANE OBRABENI
NA MINIMALNI PLOSE

Na DMG MORI Digital Event demonstrovala firma moznosti

a vykon vertikalniho obrabéciho centra DMP 35. Diky holistickému
automatizacnimu reseni s WH 3 Cell nabizi kompletni presne obrobeni
soucasti s enormné zvySenou autonomii.

egment vysokorychlostnich kompakt-
Snl’ch obrabécich center firmy DMG

MORI rozsitila novinka s oznacenim
DMP 35. Stroj, ktery se premiérové pred-
stavil loni, oznacCuje vyrobce jako nejkom-
paktnéjsi a nejvykonngjsi vertikalni obrabéci
centrum ve své tfidé, které nabizi nejvyssi
presnost, tuhost i maximalni flexibilitu v ob-
lasti 3osého a 50sého obrabéni.

Maly formou, velky vykonem

Se zastavbovym pldorysem jen 3,15 m2

a Sitkou pouhych 1285 mm umoznuje
DMP 35 optimalné vyuzit i velmi skromné
dimenzované vyrobni prostory. Automa-
tizaéni feSeni WH 3 Cell se systémem
manipulace s obrobkem si vyzada pouze
1,15 m2 podlahové plochy navic. To z néj
¢ini nejkompaktnéjsi automatizacni reseni
v portfoliu DMG MORI. Nicméné pres svj
maly format umozriuje mnohonasobné
zvySeni produktivity. Stroj zvlada autonom-
né i vyrobu slozitych komponent s kratkymi
Casy vymeény ve Spickoveé kvalité. S novym
programovanim vstupd na WH 3 Ize proces
nastaveni enormné zjednodusit i zkratit.

18 102-2022

o

Pies sviij maly format
umoznuje DMP 35

s burikou WH 3 Cell
mnohonasobné zvySeni
produktivity.

(2]

Vysoce stabilni
konstrukce stroje
a maximalni tuhost
vietena zajistuji
bezvibracni presné
frézovani.

(3]

Automatizacni

feSeni WH 3 Cell se
systémem manipulace
vyZaduje pouze 1,15 m2
podlahové plochy navic.

o

Centrum vyrabi
autonomné komponenty
ve Spickové kvalité.

Timto zplsobem mohou snadno nastavovat
komponenty i nezkuSeni programatofi.
Vysoce stabilni konstrukce kompaktniho
centra a maximalni tuhost vietena na zakla-
dé predpjatych lozisek s pruzinou zajistuji
bezvibra¢ni a velmi presné frézovani v apli-

kacich s nejvyssimi pozadavky na kvalitu
a vykon s rychlymi pojezdy (60 m/min)

ve vSech osach. Vyrazny podil na pres-
ném obrabéni ma i komplexni chlazeni pro
dlouhodobou tepelnou stabilitu a systém
pfimého méreni absolutni drahy ve stroji.

Vybaven pro naro¢né ukoly

Vyrobce vybavil DMP 35 jiz ve standardnim
provedeni tak, Ze za vSech okolnosti splfiuje
pozadavky naro¢né vyroby a umoznuje vy-
soce efektivni, spolehlivé a presné produk-
tivni obrabéni slozitych obrobkd ze Siroké
$kaly materiald od hliniku po titan.

Zakladni provedeni obsahuje fadoveé
vieteno s 15 000 ot./min a to€ivym mo-
mentem az 78 Nm, pfimé systémy absolutni-
ho méfeni drahy ve vSech osach, zrychleni
az 2 g pro dynamické obrabéni, ¢as
Jtriska-tfiska“ pouhych 1,5 s a zasobnik
nastrojl s 15 pozicemi pro nastroje do délky
150 mm. Volitelné rozsifeni na moznych
25 nastrojovych mist jen okrajové zvétsSuje
Sitku stroje na 1410 mm. Modularni systém
déle obsahuje jako volitelnou vybavu vieteno
s 24 000 ot./min a rozhranim HSK-A40 nebo
SK 30. K op¢&ni vybavé patfi dale integrovany
stll pro 50sé simultanni obrabéni s nejvyssim
vykonem frézovani a volnym padem trisky
diky nato¢ené ose A, a obrabéni slozitych
diléi na zakladé volitelné 50sé simulacni
schopnosti. Firma také nabizi vnitni pfivod
chladici kapaliny s tlakem 40 bar a dopravnik
tfisek s kapacitou az 1000 cm3¥/min, jez ve
spojeni s vnitinimi dverfmi zajistuji vysokou
procesni spolehlivost. B

Jan Prikryl

¥ INZERCE

FOTO: DMG MORI
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NOVE GENERACE

I NTEG R Ex UMELA INTELIGENCE (Ai)
Solid Mazatrol
ry
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POKROCILE OBRABENI
. Novy design spodniho revolveru
PRIPRAVENO NA AUTOMATIZACI rozSifuje moznosti “DONE-IN-ONE”,
Design stroje upraveny pro snadnou tedy obrobeni na jedno upnuti

integraci automatizace

OPTIMALIZOVANA
»—— IVYSTE PRODUKTIVITU EFEKTIVITA

Mensi rozméry stroje, Technologie “Digital Twin
v&tsi obrobek vytvéfi digitalni identicky
stroj ve vasi kancelafi

- DIGITAL TWIN

INTEGREX i-H SERIE

Nova fada INTEGREX i-H spojuje inovativni design, maximalni vykon stroje
s mnoha moznostmi automatizace, které prinaseji vasim vyrobnim operacim
optimalni produktivitu a profitabilitu.

Pripojte se k evoluci.

Pro vice informaci nas, prosim, kontaktujte:
tel.: +420 226 211 131, e-mail: mazak@mazak-ce.cz
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TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

NOVY PERFOREX MT OD SPOLECNOSTI RITTAL

RYCHLEJSI MODIFIKACE ROZVADECU

S novym frézovacim centrem Perforex MT se obrabéni dale integruje
do optimalizovaného procesu vyroby rozvadécd. Nové SW rozhrani
RiPanel Processing Center predstavuje vsechny digitalni kroky od
naprogramovani navrhu rozvadece az po samotnou vyrobu, s efektivni
spravou vyrobnich programd.

akaznici maji stale vySsi naroky
Zna vyrobu fidicich a distribu¢nich

rozvadécu. A to v podobé kratkych
dodacich Ihadt, nizkych naklad( a vysokych
pozadavk( na kvalitu. Digitalizace a auto-
matizace celého procesu vyroby rozvadeé-
Ce jsou klicem k uspéchu. Na digitalnim
veletrhu v Hannoveru v roce 2021 predsta-
vila spole¢nost Rittal své nejnovéjsi feSeni
v podobé obrabéciho centra Perforex MT
a nového SW rozhrani RiPanel Processing
Center.

»~Spole¢nosti Rittal a Eplan si stanovily
za cil nabizet vyrobclim rozvadécd pomoc
s pfidanou hodnotou v kazdém kroku jejich
vyrobniho procesu,” fika Michael Schell,
vedouci produktového managementu
pro primysl ve spole¢nosti Rittal a doda-
va: ,S novym Perforexem MT a RiPanel
Processing Center posouvame nase klienty
v dal$im dudlezitém kroku smérem k Prd-
myslu 4.0.“

201 02-2022

Dalsi uroven pro vyssi kvalitu, pfresnost
a rychlost

P¥i vyvijeni Perforexu vyuZzila spole¢nost
Rittal praktické zkuSenosti ziskané od
zéakaznikd, coz vedlo k mnoha technickym
vylepSenim, ktera tak pomahaji pfi kazdo-
denni praci se strojem. Jednim z pfikladd je
vylepSena funkce odsavani Spon z oblasti
vietena, kterd spole¢né s novym krytem
podstavce podstatné uleh&uje obsluze
Uklid kolem stroje. Vyrobni ¢asy modifikace
rozvadécu jsou nizsi. Inovovana funkce
automatického méreni nastroje provadi

Spolec¢nosti, které
digitalizuji svoiji
vyrobu, zacinaji jiz
dnes urCovat trendy
ve vyrobé.

Nové frézovaci centrum Perforex MT2101.
Jednotka pro automatické méfeni nastroje.

Detail pohonu osy X - ozubeny hfeben
a pastorek, velmi odolné a servisné
privétivé feSeni.

o
(2]
©

o Ovladaci panel s novym SW RiPanel
Processing Center.

kontrolu délky aktualniho nastroje a auto-
maticky pfendsi parametry do ovladaciho
SW stroje. Detekuje také pfipadna posko-
zeni nastrojl, coz ma za nasledek méné
vypadkUl pfi obrabéni a celkové tedy vyssi
Uroven produktivity. Patentovana pfitlacna
deska snizuje vibrace, coz vede k delSi
Zivotnosti stroje, vy$Sim feznym rychlostem
a lepsi kvalité feznych hran. Bezpe€nost
zajistuji nové svételné zavory i v zadni ¢asti
stroje a inovaci prosly také ochranné ploty.
Pouziti nové generace stroji Perforex MT
vyrazné zvySuje efektivitu prace az o0 85 %
ve srovnani s ru¢nim obrabénim.

FOTO: Rittal



Od projekce az po vyrobu pouhym
stisknutim tlacitka
Zasadnim prvkem pro zvySeni efektivity
je integrace stroj do digitalizovanych
procesU. Byl vyvinuty koncept, ktery je Sity
na miru dokonalé interakci se softwarovy-
mi feSenimi Eplan a stroji Rittal. Novy SW
RiPanel Processing Center optimalizuje
digitalni proces od navrhu rozvadéce az
po spusténi vyrobniho programu na stroji.
Data navrhu z Eplan Pro Panel a dalsi
dopliikové informace, jako je mnozstvi,
cilové datum atd., jsou pfeneseny pfimo
do stroje a prevedeny na vyrobni zakaz-
ky. Ty se poté pfifadi konkrétnimu stroji
k vyrobé. Integrovany nastroj pro spravu
zakazek pomaha tedy zlepsit interakci mezi
nékolika stroji.

»Pro zakazniky to znamena, Ze se diky
tomu zkracuji dodaci Ihaty, chybovost
i naklady a soucasne je zajisténo, Ze jejich
vyrobni procesy budou vhodné a piné po-
uzitelné s vyhledem do budoucna,” shrnul
Michael Schell.

¥ INZERCE

Rittal - The System.

Faster — better — everywhere.

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

leni divize Rittal Automatizacni Systémy

a dodava: ,,Zakazniky podporujeme nejen
poradenstvim v otdzkach pouzivani spravné
technologie zafizeni, ale také pfi pfijimani
investi¢nich rozhodnuti prostfednictvim no-
vych model financovani.“ Rittal pfipravuje
zahajeni nového finanéniho splatkového
programu pro zakazniky.

»,Chceme snizit prekazky pro investice,
aby vyrobci rozvadéct mohli snaze resit
své automatizacéni kroky,“ doplfiuje von
Kiesling.

Moznosti financovani je také vyuziti EU
dotac¢nich programd, napf. Technologie 4.0,
Inovace, program Digitalni podnik. Pofizeni
stroje Perforex MT od spolecnosti Rittal je
rozhodnutim pro jednoznacné zefektivnéni
Jasna cesta k investicim vyroby a zafazeni dal$iho ¢lanku do digital-
Soucasna ekonomicka situace ovliviiuje niho procesu. Spole¢nosti, které digitalizuji
také vyrobce rozvadécu. ,,Mohou tuto si- svoji vyrobu, zac¢inaji jiz dnes uréovat trendy
tuaci vyuzit tim, Ze ji budou vnimat jako ve vyrobé (nejen) rozvadécu. M
prilezitost ziskat konkurenéni vyhody
spravnymi automatizacnimi kroky,“ fika Bc. Tomas Judas,

Rolf-Gunther von Kiesling, vedouci oddé- Product Manager - Servis, RAS

[ Rittal Automatizacni systémy

Stroje pro konfekcionovani vodi¢d od spolecnosti Rittal.
Kombinace rychlosti s vynikajici presnosti opakovani.

Rittal Automatiza¢ni systémy
- veskeré informace naleznete
na www.rittal.cz

>> ROZVADECE >> ROZVOD PROUDU

2

KLIMATIZACE >> IT INFRASTRUKTURA >> SOFTWARE & SLUZBY >> | X ‘
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TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

JEDNODUCHA OBSLUHA, MALE ROZMERY

Spolecnost Studer, ze skupiny United Grinding, predvedla

na lonském veletrhu EMO Milano novy typ zakladaciho systému
robolLoad pro CNC vnitrni valcove brusky. Nabizi velkou flexibilitu
ve vyrobe a vysoky komfort obsluhy.

ytvorit efektivni zakladaci systém pro
VCNC radiusoveé vnitfni valcové brusky
s geometrickymi omezenimi nebyl
rozhodné jednoduchy ukol. Inzenyr&im firmy
Studer se vSak podafilo vyvinout systém,
ktery nejen splfiuje naroéné geometrické
pozadavky, ale ma navic pomérné malé
rozméry i atraktivni pomér ceny a vykonu
a mimoradné snadnou obsluhu.
U vnitfnich valcovych brusek S121, S131
a S141, které se pouzivaji v obalovém
primyslu pro vyrobu matric, ma automa-

221 02-2022

ticka osa B rozsah otaceni — 60° az + 91°.
Proto se automatizace musela dostat ven

ze stroje, aby mu poskytla svobodu otaceni.

Konstruktéfi prisli s feSenim v podobé ex-
terniho zakladace, ktery je se Sitkou 1,50 m
pouze polovi¢ni ve srovnani se samotnym
strojem, coz neni bezvyznamné vzhledem
k cennému podlahovému prostoru ve vy-
robnich halach.

V tomto pomérné malém prostoru nabizi
robolLoad dostatek mista pro obrobky
v Sesti zasuvkovych zasobnicich, kazdy

Bruska Studer S131 na vnitfni
valcové poloméry s manipulaénim
zakladacim systémem roboLoad.

(2]

Reseni roboLoad s robotem
Fanuc zakladajici obrobky
disponuje prestavitelnymi
rychlovyménnymi elistmi.

o rozmérech 1080 x 320 mm, které se
vkladaji ruéné. Pro obrobky Ize vyvolat ja-
kykoli program brouseni. Re$eni robolLoad
obrobky zaklada a po opracovani je umisti
zpét na misto, odkud je odebral.

Systém je vybaven robotem Fanuc M10-
-iD 10L a fidicim systémem Siemens Simo-
tion Control, obsahuje chapadla s rychlo-
vyménnymi Celistmi, pfestavitelna na jediny
chapag pro dily do hmotnosti 7 kg, nebo
dvojity uchopovac pro dily do hmotnosti
2,8 kg. Velikost obrobku je definovana dél-
kou v rozmezi 10-100 mm a max. primé-
rem 260 mm.

Jako bonus pro uzivatele je, ze Studer
roboLoad mdze byt provozovan bez jakych-
koli znalosti programovani. Pravé jednodu-
chost ovladani byla jednim z rozhoduijicich
faktor( pfi vyvoji tohoto systému. Priivodce
nastavenim vyvinuty firmou Wenger umoz-
nil, Ze od sefizovace nebo obsluhy stroje
nejsou vyzadovany zadné programatorskeé
zkusSenosti. VSechny potfebné kroky jsou
graficky znazornény a podporovany na
velkém 19palcovém dotykovém displeji
ovladaciho panelu. Operator je tak scho-
pen béhem 15 minut ustavit novy obrobek
vcetné vymény Celisti chapadia. B

Jan Tax

FOTO: United Grinding
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VYKONNY A BEZPECNY KYVNY
HYDROMOTOR SM4

V prdmyslovych strojich se &asto setkdvame s potiebou rota¢niho
polohovani, jako jsou napf. mechanismy vymeény nastrojl nebo ovladani
oto&nych stoll. Pravé pro tyto aplikace jsou vhodné kyvné hydromotory
od predniho vyrobce Eckart Hydraulik — Pneumatik.

ECKART

HYDRAULIK - PNEUMATIK

kompaktnich rozmérech je kyvny

Vhydromotor SM4 schopen provadét

dlouhodobé a bezpecné kyvné nebo
otacivé pohyby. MoZnosti pouziti jsou Siroké,
momentalné nejvétsi pohon dosahuije krouti-
ciho momentu az 250 000 Nm. Diky velkému
rozsahu pracovniho tlaku umozriuje pokryti
vétsiny aplikaci (ekonomicky je provoz jiz od
5 bar, maximalni tlak je potom 250 bar). Po-

hon ma integrovany nastavitelny doraz +/-5°.

Diky moznosti plynulého nastaveni nulové
polohy mizZe byt nainstalovan naboji v libo-
volné pozici, pfipadné je mozné nastavit bez
problémU vychozi nebo koncovou polohu.
Mimo standardni Uhlové drahy
90, 180, 270 a 360 stupritl Ize navrhnout
na prani jakykoli krok, i vice nez 360 stuprid.
Casté jsou specidlni provedeni a konfigu-
race, které zakaznikdm pfinaseji vyrazné
uspory nakladli nebo konkurenéni vyhody.
P¥i navrhu vasich aplikaci se mlzete

0 Kompaktni hydromotor SM4 je schopen

dlouhodobé provadét kyvné nebo otacivé
pohyby.

e Pro vyrobu kyvného hydrometoru jsou pouZity

vysokopevné oceli a tvarna litina.

O ZNAGCE ECKART

Strojirenska rodinna firma s padesatiletou
tradici nabizi FeSeni pro oblast kyvnych
pohoni a kombinaci kyvného s piimocarym

pohybem. Jako jeden z pfednich svétovych
vyrobct vyviji, konstruuje a vyrabi pohony
armatur, kyvné motory, oto¢né pohony,
kombinované kyvné a pfimocaré pohony,
linedrni hydromotory a specidlni zafizeni.

Diky moznosti
nastaveni nulové
polohy mize byt
SM4 nainstalovan
v libovolné pozici.

obratit na firmu BIBUS s.r.o., oficialniho
distributora téchto produktd na
Ceském trhu.

Zasluhou technicky vyspélého ,tlumeni
v uvratich®, ktery vyvinula firma Eckart, je
mozné optimalizovat i extrémni poZzadavky
pro instalaci, ¢imz Ize doséahnout charakte-
ristiky témér jako pomoci proporcionalniho
nebo servoventilem fizeného tlumeni.

Pro vyrobu jsou pouzity vysokopevné
oceli a tvarna litina. Kluzné plochy jsou
hluboce nitridované a diky nucenému
chodu v olejoveé lazni prakticky nedochazi
k provoznimu opotrebeni. Zvoleny pomér
pramérd vystupni hidele zajistuje minimalni
axidlni zatizeni valivého loZiska. l

BIBUS

AWEEE SUPPORTIVG YOUR SUDODESS
Libor Stouraé, manazer produktu
stourac@bibus.cz, www.bibus.cz
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TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

VYKONNA, ALE USPORNA NOVINKA
PRO VELKE OBROBKY

Okuma prichazi s novym horizontalnim obrabécim centrem MA-8000H,
vybavenym funkcemi pro usporu energie a ekologickymi technologiemi,
které funguji autonomne. Umoznuje efektivni dodateCnou automatizaci

vyrobnich reseni pro vetsi obrobky.

ysoce vykonny stroj MA-8000H
Vje soucasti fady horizontalnich

obrabécich center Space Center
MA-H, ktera zahrnuje varianty MA-400HA,
MA-500H, MA-600H a MA-12500H. Diky
pokroc¢ilym technickym funkcim nabizi
vysokou produktivitu bez kompromis(
Vv presnosti.

Vétsi format i produktivita

Oproti pfedchozimu modelu ma novinka
MA-8000H zvyseny vnitfni rozméry a vykon-
nostni moznosti (obrabéci prostor byl rozsi-
fen 0 27 % prodlouzenim pojezdd véech
os 0 100 mm), coz zlepSilo manipulaci

s velmi velkymi a tézkymi obrobky, av§ak
podlahova plocha zUstala téméf shodna.
Stroj mlze pracovat s oto¢nou paletou

o rozméru 800 x 800 mm s pojezdem os
1400/1200/1350 mm (X/Y/Z) a nosnosti az
3000 kg. Vysokorychlostni posuv 60 m/min

241 02-2022

MA-S000H

SPACECENTER @

o Novy vysoce vykonny stroj MA-8000H
je soucasti fady horizontélnich obrabécich
Space Center MA-H.

e Obrabéci prostor byl rozsifen prodlouzenim
pojezd(i vSech os 0 100 mm, coz zlepsilo
manipulaci pro obrabéni velkych obrobk.

Centrum je vybaveno inovativnim systémem
e ECO suite plus, ktery umoziiuje sledovat

a upravovat spotfebu energie i emise

v redlném Case.

zvySuje produktivitu a minimalizuje vedlejsi
neproduktivni Casy.

Mimoradné odolna a vykonna vietena
nabizeji plny vykon od standardnich
6000 ot./min az po vysokorychlostni
10 000-12 000 ot./min dodavana jako opce.
Pro extrémné vysokou presnost vyrovnava
dvouokruhovy systém chlazeni teplotu viete-
nové hlavy, aby se zabranilo deformaci a byla
zajisténa nepretrzita konzistentni presnost.
Trileta zaruka bez omezeni poctu provoznich

hodin je poskytovana v cené stroje, jak
poukazuje Ondrej Svoboda, jednatel spolec-
nosti Misan, ktera znaCku Okuma pro Cesky
a slovensky trh zastupuje.

Centrum MA-8000H Ize vybavit dalSimi
pridavnymi pneumatickymi a hydraulickymi
pfipojkami, a fesi i specifické pozadavky na
bezobsluzny provoz. Pocet hydraulickych
a pneumatickych napajecich portd k pfiprav-
k&m, které automaticky upinaji obrobky, se
zvysil na 16 portll na nastavovaci stanici
a 7 portl na pracovni plose (volitelné), za-
timco konvenéni typ je osazen Ctyfmi porty.
Umoznuje to napf. automatizované robotické
viceulohové procesy nakladani a vykladani
dilcd obrabéni. Integrovany fidici systém
Okuma OSP-P300MA usnadriuje ovladani
a Ize jej na prani doplnit o rdzné aplikace
fidici techniky. Standardni fetézovy zasobnik
pro 40 nebo 60 nastrojd Ize volitelné zménit
za regalovy zasobnik az pro 400 nastrojl.

FOTO: Okuma
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Vyska
obrobku
1450 mm

Primér
obrobku
1450 mm
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Osa X Ohleduplny ke spotiebé
1400 mm  Pro firmy je stale dulezitéjsi
sniZzovat své emise CO,, zejména v oblasti
vyroby polovodi¢l apod. Okuma nabizi
patentovanou technologii Thermo-Friendly
Concept, ktera umoznuje stroji i pfi dlou-
hodobém provozu autonomné udrzovat
OsaY stabilni pfesnost bez nutnosti specifickych
opatfeni proti tepelné deformaci, dopro-
vazenych obvykle nadmérnou spotfebou
energie. Technologie je doplnéna inovativ-
nim systémem nové generace ECO suite
plus, ktery analyzuje a sniZuje emise CO,
kazdého zafizeni. Umoznuje také sledo-
vat a upravovat spotiebu energie i emise

Sefizeni i udrzba
nového centra

se diky mimoradné
uzivatelsky privétivé
konstrukci vyrazné
zjednodusily.

v realném Case, takze stroj v dobé necin-
nosti automaticky snizuje svou spotrebu
energie.

Nové centrum bylo rovnéz navrzeno
pro spolehlivé odebirani i velkého objemu
tfisek, coz zajistuje maximalni vyuziti jeho
kapacity. Interné vyvinuta funkcionalita
,Bezudrzbova vana“ zabraruje hromadéni
malych zbytkd tfisek v nadrzi chladici kapa-
liny a vyrazné snizuje potrebu jejiho Cisténi.
Bezkalova nadrz nabizena jako volitelny
doplnék automaticky a efektivné (s az 99%
ucinnosti) nasava kal z chladici kapaliny
a prodluzuje intervaly jeji udrzby. Podle
vyrobce diky tomuto feSeni neni potreba
zadné ¢isténi nadrze ani vyména chladici
kapaliny po dobu az tfi let. H

Josef ValiSka

¥ INZERCE

| okumA

lysa@misan.cz ;

wwiw.misan.cz E3ESE Obrabéci stroje a nastroje

- vyrobce CNC stroju - CNC brusek - fidicich systému - servomoatoru - odméfovani - pohont




TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

AUTOMAT Z BATOVA MESTA

Mezi stroji, které mély loni na EMO Milano svou oficialni svétovou
premiéru, byl i zastupce Eeského strojirenského prdmyslu.
TAIJMAC-ZPS, a.s., tam predstavila novy vicevretenovy
soustruznicky automat MORI-SAY TM620CNC.

Iné CNC fizeny 6vretenovy soustruz-
nicky automat vysoké presnosti,
tuhosti a rychlosti, je uréen pro hro-
madnou i sériovou vyrobu pfesnych sou-
Gasti z ty¢ového materialu do maximalniho
praméru 20 mm. Vyrobce jej charakterizuje
jako stroj vhodny zejména pro dily z oblasti
automotive a hydraulickych i pneumatic-
kych komponent. Mezi hlavnimi vyhodami
nového stroje je robustni zakladna a tuha
konstrukce, které zajistuji pri obrabéni
vysokou presnost pfi hromadné i sériové

vyrobé, a rozsifené technologické moznosti.

Novinka zaujme nejen inovativnim desig-
nem kompaktni konstrukce s integrovanou
elektrickou skiini, ale i vysokou produktivi-
tou, kterou umoznuje az 21 CNC fizenych
os (standardni verze). DalSich 13 os je
k dispozici pro Fizeni zvlastniho pfislusen-
stvi a 6 vieten s motory o vykonu 11 kW
a 6000 ot./min.

V maximalni konfiguraci mdze stroj
nabidnout az 34 fizenych os a 9 fizenych
vieten. Pracovni ¢as je udavan hodnotami
v rozmezi 3,5-90 s, ztratovy Cas s pre-
todenim bubnu &ini 0,7 s. Ridici systém
Fanuc i30-B plus a dva operatorské panely
s 21palcovymi dotykovymi displeji s uziva-
telsky pfivétivym rozhranim zajistuji kom-
fortni obsluhu, stroj je mozné programovat
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v ISO. Pripojeni do pocitacové sité umoz-
fuje vzdaleny pfistup, ale i servisni zasahy
a konfiguraci provoznich parametrd.
Technologické moznosti stroje rozsifuje
Siroka Skala pfislusenstvi véetné automa-
tického zasobniku tyci, Ize vyuzit i specialni

Technologickeé
moznosti stroje
rozsSifuje Siroka skala
prislusenstvi vCetné
automatického
zasobniku tyci.

P
:
:

TRJMAC GRoup

Mezi hlavni vyhody
vicevietenového
soustruznického automatu
MORI-SAY patfi robustni
zékladna a tuha
konstrukce.

(2]

V maximalni konfiguraci
miiZe stroj nabidnout

az 34 fizenych os

a9 vieten.

pfislusenstvi z fady MORI-SAY 620AC. Ve
vybavé stroje je pétice kfizovych suportd
jako standard, 6 nezavislych podélnych
suportd a jeden upichovaci suport s moz-
nosti dvou nastrojovych suportd. Velky
pracovni prostor umoznuje snadny pristup
pro obsluhu.

Rozmeéry stroje (se zasobnikem dlouhym
3,3 m) Cini 8049 x 1434 x 2794 mm. Nejvys-
& pramér ty¢e kruhového prifezu je 20 mm
(24 mm), pro Sestihran je pak max. primér
ty€e 17 mm. Soucasti stroje je podavaci
mechanismus, maximalni délka podani
materidlu €ini 100 mm. W

Petr Pribyl

¥ INZERCE

FOTO: Tajmac ZPS
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TEMA OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE

ZROZEN PRO RYCHLOST

Japonska firma Nakamura-Tome nedavno predstavila novy
multitaskingovy stroj SC-100X2 s dvojitou revolverovou hlavou,
ktery pouziva dva nastroje na kazde strané horni revolverove
hlavy pro tzv. superponované obrabéni.

Nakamura-Tome
SC-100X’

uperponované obrabéni je prdlomova
Stechnologie simultanniho obrabéni

prostfednictvim prekryvajiciho se
fizeni mezi levym a pravym vietenem,
ktera umoznuje souc¢asné fezani s jednou
revolverovou hlavou. Metoda tzv. super-
ponovaného cyklu umoznuje strojirenskym
vyrobclm zvladnout vice slozitych zakazek —
to vSe pri jejich dokonc&eni za zlomek Casu ve
srovnani s jinymi obrabécimi technologiemi.
Diky moznosti simultanniho obrabéni mohou
zkratit dobu cyklu (SC-100X2 je 0 41 %
rychlejSi nez konvenéni model SC-100)
a v kone¢ném dulsledku snizit naklady. Stroj
Nakamura-Tome SC-100X2 dokaze vytvorit
superponovany obrabéci program pouhym
vybérem procesu, ktery mize probé&hnout
spole¢né. NejvétsSim ukolem a vyzvou pro
konstruktéry pfi vyvoji tohoto stroje bylo
pfidat osu X k pravému vietenu, zajistit
schopnost obrabéni a vyvinout technologie
k sou¢asnému zkraceni doby cyklu.

Osa X s posuvem 150 mm a osa Z se

400mm posuvem jsou tak na pravém vrete-
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0 Konstrukce stroje Nakamura-Tome SC-
-100X2 prispiva k vyrazné rychlej§im dobam
cykIG ve srovnani s jinymi strategiemi obrabéni
pfi zachovani vysokeé presnosti.

e Operatofi mohou pouzivat horni i doini
revolverovou hlavu souc¢asné, ¢imz se stroj
zméni v zafizeni s dvojitym vietenem/dvéma
revolverovymi hlavami.

@ Poutiti spodni revolverové hlavy umoziiuje
takeé obrabét vlevo a vpravo souc¢asné pomoci
dvou nastroj.

nu, standardni vybavou stroje jsou frézovani
a osa Y se zdvihem 80 mm (40 mm). Pro
levé vreteno je pouzit motor 11/7,5 kW, pro
pravé 7,5/5,5 kW, frézovaci motor o vykonu

Cim vice nastrojll je

v fezu, tim méné ¢asu
zabere dokonceni
ukolu, a tim nizsi jsou
naklady na kus.

7,1/2,2 KW disponuje maximalni rychlosti
6000 ot./min. Maximalni vzdalenost mezi
vieteny je 600 mm a minimalni 200 mm.
Stroj umoziiuje obrabét dily o max. délce
400 mm a priméru az 195 mm.

Pouziti spodni revolverové hlavy umoz-
fuje také obrabét vlevo a vpravo soucasné
pomoci dvou nastrojd. Spodni hlava je
vybavena uchopovaéem, ktery umozriuje
rychlé vylozeni sou&asti po dokon&eni. SC-
-100X2 tak automaticky odebird obrobky po
dokonceni obrabéni, ¢imz se minimalizuji
ruéni zasahy i prostoje. Kdyz stroj skoné&i
cyklus, lapa¢ dilli uchopi soucast a umisti ji
na dopravnik, a odstrani ji tak z obrabéciho
pracovisté.

Operatofi mohou také pouzivat horni
i dolIni revolverovou hlavu sou¢asné, ¢imz
se SC-100X2 zmeéni ve skutecny stroj
s dvojitym vietenem/dvéma revolverovymi
hlavami. To nabizi jeSté vice moznosti feSe-
ni naro¢nych problémd obrabéni.

~EXxistuje spousta zplsob(, jak obrabét
slozité dily na SC-100X2, ale matematika

FOTO: Nakamura-Tome
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je nakonec pozoruhodné jednoducha:

Cim vice nastroji je v fezu, tim méné dasu
zabere dokon€eni Ukolu. Bez ohledu na

to, jaky typ prace na tomto stroji zadate,
vysledky jsou stejné: nizsi naklady na kus,*“
uved| Sergio Tondato, feditel americké
spole¢nosti Methods Machine Tools pro
produktovou fadu Nakamura-Tome, kdyz
komentoval vyhody nového stroje.

Novy design a konstrukce stroje Na-
kamura-Tome SC-100X2 pfispiva k rych-
lej$im dobam cykld ve srovnani s jinymi
strategiemi obrabéni pfi zachovani stan-

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

dardu presnosti. Software stroje umozriuje
operatorlim programovat prekryvajici se
Ulohy a ulohy s vice revolverovymi hlavami
stejné snadno jako operace s jednou. Vse
je dostupné z ovladaciho prvku Fanuc 0i-TF
Plus. Softwarovy bali¢ek obsahuje také
dalSi pokrocilé funkce, jako jsou systémy
Nakamura NT-Nurse, NT-Smart Sign,
NT-Navigator, oscilaéni ota€eni a uméla
inteligence s tepelnou kompenzaci pro
presnost od za¢atku do konce. B

Petr Kostolnik

STROJ HODNY
ANTICKYCH
HRDINU

Spanélska znaéka Zayer oznaduje
své obrabéci modely jmény,

jimiz se inspirovala v ére antického
Recka. Po frézkach Xios,
obrabécich strojich Kairos

a portalovych centrech Altea,
Thera nebo Neos, pfiSel na fadu
buh valky Ares.

Jméno Ares dostalo nové monumen-
talni frézovaci centrum mostového typu
s velmi specialnimi funkcemi — pevnym
mostem a pohyblivym stolem. Diky po-
hyblivému pfi€nému nosniku, kombino-
vanému s jeho chodem beranu na stroji
s pohyblivym stolem fesi Ares chytre
efektivitu a pfizplsobivost.

Uvedeni novinky na loriském veletrhu
EMO v Milané, ktery si vyrobce zvolil pro
jeji premiérové predvedeni, mélo velky
ohlas a mnoho lidi se pfislo podivat na
nepfretrzity pohyb pficného nosniku spo-
lu s beranem. Mostovy stroj znamena
presnost a flexibilitu a Ares byl navrzen
torech, pokud jde o tuhost i pfesnost,
kde jsou tyto vlastnosti extrémné vyza-
dovany. Pohyb os a nosnikd obstaravaji
presné kuli¢kové Srouby.

Centrum nabizi bohatou paletu konfi-
guraci riznych parametrl. Osa X mize
mit pojezd od 3000 az do 6000 mm, osa
Y pak 2600, 3100 nebo 3600 mm a osa
Z 1200 (1500) mm. Stdl o rozmérech
3, 4, 5 nebo 6 metrd na délku a 1,6 (resp.
2-2,5) m na $iftku mUze nést zatéz az
15 tun na m?. Rychlost vietena &ini
6000 ot./min u verze s vysokym tocivym
momentem motoru o vykonu 30 (43) kW
a az 18 000 ot./min ve vysokorychlost-
nim provedeni s 33kW motorem. Stan-
dardné dodavany zasobnik nastroji
s 30 pozicemi Ize na prani nahradit ka-
pacitami pro 20, 40 nebo 60 nastrojd. B
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JAK VYBRAT TEN SPRAVNY CNC STROJ

Pokud firma dospéje k rozhodnuti koupit obrabéci stroj,

mUze si vybrat ze Siroké nabidky domacich i ovérenych zahrani¢nich
vyrobcl. Zasadni ovSem je, aby si vybrala odpovidajici technologii,
ktera presne splnuje pozadavky vyroby.

a co se pfi vybéru zaméfit a kde
N neudélat chybu, shrnuje zastupce

spole¢nosti Profika, ktera je na trhu
jiz 30 let.

VétSina obrabécich dilen dfive nebo poz-
déji musi investovat do nakupu CNC stroje.
Nuti ji k tomu doba, potfeba konkurence-
schopnosti, nedostatek kvalitnich obrabéc
a sefizovac, stdle vy$si naroky na presnost
a rychlost.

»,Nakup stroje by se nemél nikdy uspé-
chat — obrabéci stroj je zpravidla milionova
investice, je proto tfeba dobre vybrat typ
stroje, ktery se dokonale hodi pro dany
ucel,” upozorfiuje Jakub Kaufman ze spo-
le€nosti Profika, ktera se na prodej CNC
stroju specializuje. Hned na za¢atku si musi
zajemce uvédomit, jakym zplsobem chce
kyzeny dil vyrabét.

Dvé zakladni a nejéastéjsi

metody obrabéni

e Soustruzeni - pouziva k vytvoreni fezné
sily otaceni obrobku proti bfitu nastroje.
Obrabéci stroje, které se zde pouzivaji,
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@ Dodavatel stroje by mél byt schopen zajistit
nejen profesionalni servis, ale i okamzitou podporu
a Skoleni obsluhy doddvaného zafizeni, fika Jakub

Kaufman..

@ Vykonny tfiosy CNC soustruh Hyundai

WIA L 230 LMA je vhodny zejména pro tézké
obrébéni.

jsou napf. CNC soustruh, CNC dlou-

hoto¢ny automat, CNC soustruznické
centrum, popf. CNC multifunk&ni sou-

struznicky stroj.

Frézovani - tato metoda vyuziva

k vytvoreni fezné sily otaceni bfitu
nastroje, tedy hlavni fezny pohyb je

0 ZNACGCE

Profika je vyhradnim zastupcem stroji
znacek Hyundai WIA a Hanwha Precision
Machinery pro CR a Slovensko. Kromé

doddvek CNC soustruh(i a vertikalnich

¢i horizontalnich obrabécich center

a robotickych pracovist poskytuje i servis,
Skoleni, konzultace a poradenstvi.

rotace nastroje oproti obrobku. Do této
kategorie spadaji rlizné typy frézek, CNC
horizontalni centrum &i horizontalni CNC
vyvrtavacka.

Pro vybér vhodného CNC stroje je nutné
zvazit ¢tyfi vybrana kritéria.

1 - Sériovost a délka trvani zakazky
Firma by si méla pfipravit peclivou analyzu

a na zakladé ni se rozhodnout, jestli na kon-
krétni soubor diléi/obrobkd (nebo jen na jeden
typ dil)) pofidit specidlni, vyhradné na tuto
praci upraveny CNC stroj. Pro rliznorodou
praci je potfeba pofidit co nejvice univerzalni
stroj, ktery ale za urcitych okolnosti mize byt
stejné vykonny jako ten specidl. Napfiklad
univerzalni CNC soustruh HD2200Y Ize osadit
specidlnimi nastroji na odvalovani ozubeni,
obrazeni drazek, vroubkovani a dalsi. Timto
zplsobem pak jeden univerzalni stroj nahradi
vice jednoucelovych strojd.

Pokud planuje dilna vyrabét velkou skupinu
vyrobk(l ve znaéné rozmérové fadé, dopo-

FOTO: Archiv TMP
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ruéuje Jakub Kaufman setfidit jednotlivé
obrobky do skupin, a to podle velikosti

a pocCtu operaci. Vytvofrit si jednotlivé ty-
poskupiny. Dfive se timto tfidénim zabyval
Vyzkumny ustav strojirenské technologie,
dnes jsou na to firmy samy, nebo se obraci
na experty. Idealni stroj na vSechny typy
vyrobku neexistuje, voditkem mohou byt
napf. rady odbornikd.

3 - Jaké operace ma stroj

presné vykonavat

Obc¢as si firma neni zcela jista, co prfesné
ma stroj umét. Zbyte¢né tak investuje do
stroju s funkcemi, které pfi vyrobé nejsou
potfebné. Jestli je zamérem obrobek pouze
soustruZit, je zbytec¢né kupovat stroj s osou
C nebo Y, tedy i s mimoosovym frézova-
nim. Naopak, pokud obrobek potfebuje
néjaké mimoosové operace, bude CNC
stroj s pohanénymi nastroji vhodna volba.
Pozor ale na situaci, kdy frézovani na
obrobku vyrazné prevliada. V tomto pripadé
stoji na zvazeni, zda nepofidit i CNC frézku

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

il |

a v prekrytém Case soustruzeni frézovat na
druhém stroji.

4 - Vybér vhodného dodavatele
U vybéru dodavatele je dilezité zaméfit se
na jeho zkusenosti. Nejlépe si zZjistit refe-
rence od stavajicich zakaznikl. Napovédét
muUze i to, jak dlouho je dodavatel na trhu,
pfipadné, jak zdsobeny ma sklad nahrad-
nich dild.

»Pokud totiz nejsou jeho zasoby do-
state¢né, mize se stat, ze bude klient na

Nakup obrabéciho
stroje je zpravidla
milionova investice,
proto by se nikdy

nemeél uspéchat.

potrebny dil Cekat dlouhé tydny, protoze
bude tfeba soucastku objednat a dovézt ze
zahraniéi, ¢asto z Asie. To mize v nejhor-
§im pfipadé skongit i zastavenim vyroby

a ztratou dojednanych zakazek,“ upozormiu-
je Jakub Kaufman.

Ddlezité jsou ovéem i dalsi faktory.
Dodavatel by mél byt schopen zajistit
nejen profesionalni servis, ale i okamzitou
podporu ¢i Skoleni obsluhy dodavaného
stroje. Pouhym objednanim a dodanim
stroje by dodavatelova prace koncit
neméla. B

Tereza Hola

CINSKA VERZE HI-TECH OBRABENI

Na strojirenském veletrhu TIMTOS + TMTS 2022

v Tchaj-wanu ziskalo automatizované centrum UV 650-FlexCell
firmy YCM hned dvé ocenéni Tchajwanského primysiu
obrabécich strojd: Supreme Excellence Award ze vSech CNC
strojll a Special Award v kategorii Inteligentni obrabént.

ro evropské firmy je Cinsky vyrobce
Yeong Chen Machinery Industries
(YCM) asi neznamy, ale v Asii rozhod-
né nepatfi mezi ,,druhou ligu®. Jde o firmu

s témér 70letou historii zaméfenou na ob-
rabéci stroje vysoké kvality, ocefované pro
svou vyjime¢nou presnost, tuhost a spoleh-
livost. To plati i 0 ocenéném exponatu, ktery
kombinuje obrabéci centrum UV 650 s mo-
bilni robotickou nastavbou, jejichz komplet
tvofi inteligentni viceosou flexibilni vyrobni
burku s ozna¢enim UV 650-FlexCell.

Ocenény stroj kombinuje
obrabéci centrum s mobilni
robotickou nastavbou
FlexCell.

2]

Velkoplo$ny dvouosy
nakldpéci/otoény still

o0 prdméru 650 mm ma
nosnost az 300 kg.

Toto vertikalni obrabéci centrum nabizi
vysoky fezny vykon a pfesnost pro simul-
tanni 50sé aplikace s jedinym nastavenim.
Je navrzeno tak, aby zkratilo manipulaci
s dily a zaroven zlepsilo jejich kvalitu i po-
vrchovou Upravu slozitych tvar(, jez jsou
vyzadovany v medicinském i leteckém
pramyslu.

Pfimo pohanéné vieteno vlastni kon-
strukce s vysoce vykonnym 17kW motorem
a maximalni rychlosti 15 000 ot./min (va-
riabilné 22,5kW/24 000 ot./min) umozfiuje
dokonalou hladkost povrchu pfi obrabéni
tvrdych material(l a zaroven poskytuje
vykon, rychlost a tuhost vyzadovanou pro
naro¢né aplikace. Pojezdy os X/Y/Z ¢&ini
620/520/460 mm, rotaéni pohyb osy C
pak -50° az 110°. Kromé toho je centrum
vybaveno velkoplo$nym dvouosym nakla-
pécim/otoénym stolem typu B/C o priméru
650 mm a nosnosti az 300kg obrobkd pro
naklon 0°-45° (nebo 200 kg pfi 45°-90°
naklonu).

Pro obrobky se slozitymi obrysovymi prv-
ky je k dispozici rozmanity vybér zasobnikd
nastrojl, standardni konfigurace zahrnuje
provedeni se 40, 48 nebo 60 nastroji.

Mezi hlavni vyhody centra patfi modularni
feSeni s flexibilitou pro dalSi rozsifeni, rychla
instalace, prfechod na nové zafrizeni, efektivni
koncept Plug & Produce, umoznujici rychlou
zménu produktu pro malosériovou vyrobu,

a funkcionalita, za niz ziskal stroj jedno ze
zminénych ocenéni — vestavény vlastni inteli-
gentni systém fizeni automatizace. B

Petr Kostolnik
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VE DVOU SE TO LEPE | OBRABI

Na EMO Milano 2021 predstavila Skupina Chiron mj. dveé inovovana
50sa obrabéci centra DZ 25 P s rozteCi vieten 800 mm a DZ 28 P
s rozteCi vieten 1200 mm pro dvouvretenove obrabéni velkych soucasti.

t
o gt

Pétiosy stroj DZ 25 P se
vzdalenosti vieten 800 mm
umozuje dvouvretenové
obrabéni podvozki

a hlinikovych konstrukénich
dild pro e-mobilitu.

(2]

Centrum DZ 28 S se
vzdalenosti vieten 1200
mm je vhodné pro velké
komponenty, jako jsou
napr. lopatky a obéznd kola
motord a turbin.

3]

Dvouvietenovy systém
vyrobi dva obrobky za
Cas, ktery jednovietenovy
stroj vyZaduije pro jeden
obrobek.

. Vietena se mohou
pohybovat zcela nezavisle,
€0Z umozfuje maximalni
flexibilitu pfi obrabéni
rozmeérnych soucasti.

(5]

Nezavisla vyména
nastroje na vietenu
ze zasobniku je mozna
i béhem obrabéni.

(6]

Optimalni pfistup

k pracovni oblasti ze dvou
stran nabizi i dobry prehled
0 procesu obrabéni.

chiron
rl[_ll!_lii‘

ool -

chiron

rl 1:1.:?“ b1

pouze pro jeden obrobek, ale se stejnou
kvalitou povrchu. Coz se vyplati nejen

z hlediska udrzitelnosti, ale také s ohledem
na investi¢ni naklady.

viny. Vicevietenové systémy posouvaji latku
efektivity o dalsi kus vpred. Cilem vyrobce
bylo, aby stroje vyrabély dva obrobky za
Cas, ktery jednovietenovy stroj vyzaduje

kupina Chiron, ktera spojuje Gtyfi
Ssilne’ znacky (Chiron, Stama, Factory5

a CMS), sklizela pfi ukazkach dvou-
vietenového obrabéni s nejvyssimi tfidami

pfesnosti dosahovanych v kratkych dobach
cykll velky ohlas. Tato kombinace, ktera
Setfi misto i energie s maximalni produkti-
vitou ve srovnani s jednovretenovymi stroji,
byla stfedem pozornosti navstévnikl z au-
tomobilového i leteckého primysiu.

pfi vyrobé soucasti a ¢im kratsi jsou doby
cyklu, tim lépe Ize vyuzit Cas, energii i suro-
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Ovladaci panel
Ize velmi snadno
natacet nebo posouvat

pro zlepSeni

komfortu obsluhy.

Tuto inovativni fadu obrabécich center
Ize nakonfigurovat tak, aby kompletné
obrabéla konstrukéni dily vétsich rozmérd
v kratkych ¢asovych cyklech. Vysoké zrych-
leni osy a rychly posuv umozriuji dynamické
obrabéni, pficemz portalova konstrukce,
tuhé loze stroje a aktivni chlazeni soucasti
zajistuji pozadovany stupen pfesnosti na
obrobku.

FOTO: Chiron
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Obrabéci centra maiji osy X/Y/Z s po-
jezdy 800/1100/800 mm a rychloposuvy
120/75/75 m/min a akceleraci 10/10/15 m/
s?, shodny je i vykon motoru 61 kW a rych-
lost vieten 20 000 ot./min. Cas tiiska-triska
je 3,5 s, pouzivany kuzel nastroje HSK-
-A63/HSK-T63 a zasobniky pro max. 2x 60
nastroju.

Ale také s rozdily

Stejny je i as vymeény palet — v obou pfipa-
dech 12 s — odli$na je vSak jejich velikost,
ktera u DZ 25 P €ini 630 x 630 mm a u DZ
28 P je 800 x 800 mm. Maximalni hmotnost
obrobku je u DZ 25 P pal tuny, u DZ 28 P
pak 700 kg. Lisi se i rozméry obrobkd, které
jsou tyto dvé rady schopny zvladnout. U DZ
25 P je max. priimér 799 mm a vyska 612
mm, u DZ 28 P je max. priimér obrobku
1200 mm a vyska 750 mm.

Konstrukce 50sého stroje DZ 25 P se
vzdalenosti vieten 800 mm umozhuje dvou-
vietenové obrabéni podvozkUl a hlinikovych
konstrukénich dilt pro e-mobilitu. Druhy
50sy stroj DZ 28 P se vzdalenosti vieten
1200 mm zesiluje U€innost pro velké kom-
ponenty, jako jsou napf. lopatky a obézna
kola pro stavbu motorl a turbin.

Shodné v mnoha vécech

Obéma strojlim jsou spole¢né dvouviete-
noveé, vysoce produktivni obrabéni velkych
soucasti, vysoka presnost diky pevnému
lozi stroje v portalovém provedeni a vysoka
dynamika dosahovana vysokym zrychlenim
os a jejich rychloposuvim. Stejné vyuzivaji
pIiné nezavisle pohybliva vietena v osach

X a Z, ktera Ize posouvat ve sméru os

X a Z, atak snadno kompenzovat nepres-
nosti v pfednastaveni nastroje a upinacich
zafizenich.

Spole¢na u obou strojll je i nezavisla vy-
ména nastroje na vietenu pro kratké casy
tfisky (pficemz vymeéna je moznd i béhem
obrabéni pro maximalni vykon), a moz-
nost vyuziti mnoha nastrojl pro rozsahlé
obrabéci operace, nakladka a vykladka
s ménic¢em palet a jednoducha flexibilni
automatizace pomoci robota nebo portalu.

chiron

Waozass

Obé zafizeni disponuiji intuitivnim ovlada-
nim pomoci systému TouchLine, ktery se
vyznacuje velkym zobrazovacim panelem,
na némz lIze pfehledné sledovat stav stroje.
Rady DZ 25 P i DZ 28 P jsou pfipraveny na
integraci moduld SmartLine, RemoteLine,
DataLine a ProcessLine pro zajiténi dal-
§iho zvyseni produktivity, ProtectLine pro
preventivni ochranu pred havarii zafizeni

a ConditionLine pro automatické monitoro-
vani stavu pfislusnych soucasti stroje.

Vyznamnou vyhodou obou strojl, ze-
jména u velkych obrobkd, je podle vyrobce
i oddélena provozni a nakladaci/vykladaci
strana, takze ovladani i nakladani probiha
na samostatnych stranach. Operator tak ma
volny pfistup do pracovniho prostoru zepfedu
i zezadu a pres velké dveini otvory dobry pre-
hled o procesu obrabéni — i kdyZ je obrabéci
centrum dopInéno o vymeénik palet. B

Christina Messmer
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VERTIKALNI OBRABENI
V KOREJSKEM STYLU

Korejsky vyrobce obrabécich stroji Doosan Machine Tools obohatil

v kratké dobé své portfolio o dva nové prirdstky. Jde o vertikalni
soustruznické centrum s automatickou vyménou nastrojd a portalovy
typ vertikalniho obrabéciho centra.

Wadnta
-

pfipadé nové fady Puma s oznace-

an'm V9300 jde o vysoce produktivni

vertikalni soustruznické centrum nové
generace se zvySenou kapacitou obrabé-
ni s Sirokou oblasti aplikaci a moznostmi
automatické vymény nastroji (ATC), které
vyuziva nejnoveéjsi konstrukéni technologii
vyrobce. Ve srovnani se stavajicim strojem
Puma VT900 nabizi novinka V9300 zlep-
Senou produktivitu, pfesnost a inovativni
manipulaci s tfiskami. Stroj osazeny 24pal-
covym skli¢idlem nabizi maximalni prdmér
obrabéni 930 mm, vzdalenost posuvu v ose
X 485 mm a posuv v ose Z 890 mm.

Nova fada Puma V zahrnuje celkem 6 se-
stav, které jsou vybaveny vysoce vykonnym
vietenovym motorem o vykonu 45 kW.
Stroje podporuji vykonné fezani a spolehlivé
stabilni obrabéni. Centrum V9300 je také
vhodné pro vysoce presné obrabéni, proto-
ze jako volitelna funkce je k dispozici méfit-
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o Vertikalni soustruznické centrum Puma
V9300 nové generace se zvySenou kapacitou
obrébéni.

e V9300 disponuje velkou obrabéci plochou
s max. primérem obrabéni 930 mm.

e Modularni upinace Gapto modelu V9300
pojmou 12 nebo 8 nastrojt.

ko v ose X. Revolverova hlava se servomo-
torem umoznuje zachovani presnosti i pfi

dlouhodobém obrabéni. Standardné je stroj
vybaven revolverovou hlavou s 12 rotaénimi

Ovladaci panel

Ize velmi snadno
natacet nebo posouvat
pro zlepSeni

komfortu obsluhy.

nastroji, jejichz rychlost byla vylepSena na
4000 ot./min. Kromé toho byl diverzifikovan
pocet pozic revolverové hlavy, pficemz jako
volitelna funkce je k dispozici servoupinaci
nastroj pro dalSi zvySeni produktivity. Viete-
no nabizi maximalnich 1800 ot./min, vykon
motoru vietena je 45 kW a maximalni toCivy
moment 4443 Nm.

Pro obrabéci centra Puma V9300 a Puma
VO300M Ize zvolit feSeni s automatickou
vymeénou nastrojil ATC vhodné pro zakaz-
niky ze segmentu leteckého a kosmického
primyslu pro obrabéni téZkoobrobitelnych
material(. Centra podporuji dva modularni
upinace nastrojd Capto (C6 pro 12 nastrojl
do hmotnosti 10 kg a C8 pro 8 nastroji do
hmotnosti az 15 kg).

Podle vyrobce V9300 disponuije i vylep-
$enou manipulaci s tfiskami diky zvySené-
mu sklonu a velikosti zakladniho vystupu
tfisek. Ergonomicky navrzeny ovladaci pa-

FOTO: Doosan Machine Tools
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nel Ize velmi snadno natacet, zvedat nebo
posouvat pro zlepSeni komfortu obsluhy.
Kromé toho mUiZze operator kontrolovat ¢islo
nastroje v realném Case a béhem ru¢niho
provozu sledovat prostor obrabéni.

Portalové obrabéni v novém

Dal$im pirlistkem je vertikalni obrabéci
centrum portalového typu GVX 2430 s osou
X 3000 mm, optimalizované pro obrabé-

ni velkych a také lehkych obrobkd, napf.
hlinikovych plechovych materidl(, po nichz
v posledni dobé roste poptavka. Uplatnéni
mUze najit tfeba pfi vyrobé velkych zasobni-
k@ pro bateriové sady v pramyslu elek-
trickych vozidel. Produktivita pfi obrabéni
stfedné velkych a velkych dild se zlepSila

i tim, Ze stroj je standardné vybaven pfimo
pfipojenym vietenem s vysokym zrych-
lenim/zpomalenim a osou rychloposuvu
(X/Y/2) 60/60/30 m/min.

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

Portalovy typ vertikalniho obrabéciho centra
GVX 2430 je optimalizovan pro obrabéni velkych
obrobkd.

Velikost stolu portalového centra je
2000 x 3000 mm s nosnosti 1000 kg.

0 Automaticky vackovy vyménik umozZiuje
velmi rychlou vyménu nastroj.

Nové portalové centrum ma maxi-
malni otacky vietena 12 000 ot./min,
maximalni vykon motoru vietena
18,5 kW a kroutici moment pfimo
spojeného vietena 95 Nm.

Optimalizovana konstrukce

GVX 2430 ma portalovou konstrukci, kterd
je vyhodna pro obrabéni velkych obrob-
kd, coz umoznuiji i jeho specifikace: osa X
3000 mm / osa Y 2000 mm / osa Z 450 mm
(volitelné i 600 mm), pojezdova vzdalenost
a efektivni Sitka prlichodu 2400 mm. Ma

maximalni obrabénou plochu s velikosti
stolu 2000 x 3000 mm a nosnosti 1000 kg.
Navic dokaze udrzet stabilni obrabéni po
dlouhou dobu, protoze jeho struktura je
optimalizovana nejen pro obrabéni velkych
obrobkd, ale i pro lehké obrabéni hliniko-
vych dild, kdy uplatnéni hlinikového stolu
jako standardniho prvku minimalizovalo
rozdil v charakteristikach tepelného posunu
mezi hlinikovym materidlem a stolem.

Centrum je osazeno Snekovymi doprav-
niky na levé i pravé strané pro usnadnéni
zpracovani tfisek, polovi¢ni kryt zabraru-
je rozptylu tfisek i chladici kapaliny, aby
bylo pracovni prostfedi Cisté. Stroj je také
vybaven mazacim zafizenim, takze neni
nutné pouzivat odlu¢ovac oleje a naklady
na udrzovani integrity se snizuji asi 0 60 %
ve srovnani s mazanim olejem. l

Vladimir Kalab
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OSVEDCENE RESENI V NOVEM VYDANI
Na jarnim strojirenskem veletrhu MACH v Birminghamu se chysta

znaCka Bumotec ze skupiny Starrag predstavit nové nakladove efektivni
frézovaci soustruznické centrum Bumotec 191neo se 7 osami

pro malé a slozité dily.

ovinka spojuje osvédcenou spoleh-
N livost a stabilitu vyroby pfedchoziho

modelu 191, které si vyslouzilo neofi-
cialni prezdivku ,8vycarsky armadni niiz pro
strojafe” pro jeho v8estrannost. Nyni dispo-
nuje vlastnostmi, které poskytuji feSeni pro
soudobé vyzvy digitalni transformace.

Strojirensky vSeumél
Nové 7osé centrum Bumotec 191neo, jez
se mlze pochlubit novym intuitivnim Fidicim
systémem a rozhranim &lovék-stroj (HMI),
vyrazné usnadnujici jeho obsluhu, neni jen
Cisté obrabéci reseni pro pfesné obrabeé-
ni s 12 rliznymi fazetami, ale v principu
tucet rdznych stroji sdruzenych v jediné
platformé. Tato rozmanitost je zplsobem,
jak ekonomicky i technologicky optimalné
splnit specialni pozadavky typickych uziva-
tell z oblasti Iékarské techniky, priimysiu
luxusniho zbozi a mikromechaniky.
Modularni konstrukce stroje umoznuje
podle vyrobce splnit i ¢asto velmi rizno-
rodé pozadavky zakaznikd. Na vybér jsou
rlizna periferni zafizeni, jako napf. teplotné
fizené vysokotlaké systémy, dopravniky
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tfisek a tyCové nakladace. Vyrobce dodava
obrabéci centrum ve verzich P se svéra-
kem, dale PRM s vicenasobnym svérakem,
R s protivietenem a RP kombinujici proti-
vieteno a svérak, s moznostmi obrabét tyce
primérd 42, 50 nebo 65 mm. Uzivatelé tak
mohou obrabét slozité a narocné obrobky
v jediném nastaveni, protoze model 191neo

dokaze nejen soustruzit, frézovat, brousit

a lestit, ale zvlada dokonce i méné obvyklé
obrabéci operace, jako je odvalovaci frézo-
vani, giloSovani a diamantové dokoncovani.

Centrum kombinuje koncentrované

know-how v ergonomickém baleni. Diky
rozsahlému proskleni a optimalné umis-
ténym pfistupovym dvefim nabizi dobry

FOTO: Starrag Bumotec
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0 Nové 7osé centrum Bumotec 191neo je
podle vyrobce v principu tucet riiznych strojl
sdruzenych v jediné platformé.

9 Ve spojeni s paletizatorem nebo robotickou
automatizacni burikou miiZe stroj fungovat
Vv rezimu nepetrzité vyroby.

Ve standardni vybavé ma zasobnik nastrojli
90 nastrojovych slott a disponuje i senzorem
© zlomeni nastroje.

Velké prosklené plochy a optimalné umisténé
pristupové dvere umoziuji obsluze lepsi pfistup
o a dobry vyhled do pracovniho prostoru.

vyhled na rlizné oblasti stroje a lep$i pfistup
pro obsluhu, takze v realném Case lze
sledovat priibéh probihajicich obrabécich
operaci nebo konfiguraci programovani.
Svételny prouzek na stroji poskytuje na
prvni pohled informace o provoznim stavu,
obsluha mlize ergonomicky pfepinat mezi
obrazovkami pouhym piejetim prstd.

Umoznuje dalkové ovladani
Intuitivni a uzivatelsky privétivé navadéni
obsluhy je samozfejmé nepominutelna

OBRABECI STROJE A JEJICH TECHNOLOGIE TEMA

vyhoda v podminkach, kdy je nedostatek
vysoce kvalifikovanych odbornik(, stroj
nicméné funguje velmi stabilngé, spolehlivé
a produktivné i bez zasahu uzivatele. Ve
spojeni s paletizatorem nebo robotickou
automatiza¢ni burikou mlze fungovat

v rezimu nepretrzité vyroby 24/7, coz
mUzZe zastavit prakticky jen preventivni
udrzba. Lze jej pouzit ve spojeni s nejno-
vé&jSimi vyrobnimi technologiemi a do-
konce umoznuje dalkové ovladani véech
procesu.

Stroj nabizi zvySeny to€ivy moment frézo-
vaciho vietena Starrag a motoricky fizenou
snimaci jednotku. Diky o zhruba 20 % kratsi
dobé vymény nastroje splrfiuje vysoké na-
roky na snizovani doby cyklu a vyrazné tak
redukuje neproduktivni ¢asy.

Pohybuje se 0 12 % rychleji nez jeho
predchtdce a zasobnik nastrojd s vice nez
90 nastrojovymi sloty, ve standardni vybavé
ma senzor zlomeni ndstroje, ktery pro kazdy
pfipad pracuje paralelné. B

Petr Pribyl

FREZOVANI
Z ALSASKA

Francouzsky vyrobce obrabécich
stroji Huron uvedl koncem roku
na trh frézovaci centrum rady
RDX s cislovkou 30, které je
idealni pro vyrobu malych

a strednich sérii.

Ve srovnani s predchldcem je
frézovaci centrum RDX 30 o rozmérech
2,8 x 2,6 x 2,9 m a hmotnosti 6,5 tuny
vétsi a nabizi vysokou vSestrannost.
Bylo specialné navrzeno pro vyrobu
dild s vysokymi pozadavky na presnost
a kvalitu. Jeho kompaktni a tuha kon-
strukce umoziuje dosahnout vynikajici
povrchové Upravy. Konstrukce C-ramu
je vyrobena z vysoce kvalitni litiny

a optimalizovanych materiald. U loZe je
vyuzita pevna konstrukce se zkfizenym
posuvnym stolem a posuvnym sedlem
podpirajicim vieteno pro vysokou
dynamiku a pfesnost obrabéni, kterou
zajiStuji predpjaté kulickové Srouby s pfi-
mym pohonem a loziska pro eliminaci
vlle a zvySeni tuhosti osy.

Osy X/Y/Z jsou charakterizovany
pojezdy 1020/600/610 mm a rychlopo-
suvem 30 m/min. Stdl o rozmérech
1200 x 550 mm ma zatiZitelnost
900 kg. Vieteno s maximem
10 000 ot./min a vysokou absorpci
fezného zatizeni je nabizeno ve dvou
variantach. Se systémem Siemens (mo-
torem o vykonu 14,3/11 kW a krouticim
momentem 68/53 Nm), a systémem
Fanuc (vykon motoru 11/7,5 kW a krou-
tici moment 70/36 Nm). Typickou rych-
lost udava vyrobce pro verzi Siermens
hodnotou 2000 ot./min a Fanuc
1500 ot./min.

Ve vybaveni stroje je i automaticky mé-
ni¢ nastrojd s 24 nastrojovymi pozicemi.
Maximalni primér nastroje o mozné
délce az 250 mm a 7kg hmotnosti je
udavan hodnotou 80/125 mm. B
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ENERGIE A ENERGETIKA

PREBYTECNOU ENERGII
LZE UKLADAT POD VODOU

Morskou baterii, kterou vyvinul nizozemsky start-up Ocean Grazer,
je nazyvan systém umoznuijici ukladat energii pod vétrnou farmou.
Jejich projekt Ocean Battery, predstaveny na veletrhu CES,

ziskal prestizni ocenéeni Best of Innovation 2022.

navrzené k instalaci na dné more pro

pobrezni vétrné turbiny nebo plovouci
solarni farmy, které maji problém v pfipadé,
ze podminky pro vyrobu elektfiny jsou pfizni-
vé, ale neni po ni v té dobé poptavka. Podle
zpravy spolecnosti KPMG, kterou si nechala
zpracovat energeticka firma Drax, bylo v roce
2020 kvdli nedostatku uloZist vyplytvano
dostatek elektfiny pro zasobovani vice nez
milionu domacnosti.

l edna se o feSeni skladovani energie,
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Projekt mize
predstavovat

feSeni problému

s nedostatkem
ulozist elektriny
nevyuzité pro
okamzitou spotrebu.

o Reseni oceanskeé baterie pro ukladani energie
je zaloZeno na stejném principu jako vodni
UloZisté, kde je voda Cerpana zpét pres prehradu
v fece.

Q Systém Ocean Battery se sklada z flexibilniho

vaku (nahore), betonové nadrZe (dole) a strojni
jednotky (Zluta uprostfed) obsahujici ¢erpadla
a turbiny.

Pobrezni vétrné elektrarny pouzivaji
k ukladani energie baterie, ale pro rozsahly
systém na mofi by to vyzadovalo vybudovat
obrovskou platformu z ndmoinich kontejnerd,
coz se ukazalo jako velmi nakladné. A pravée
projekt Ocean Battery by to mél zménit.

Zatimco li-ion baterie, obvykle pouzivané
pro skladovani ,,nadbyte¢né“, resp. aktualné
nevyuzité energie, mohou vydrzet az
10 000 nabijecich cykld, systém Ocean Bat-
tery mlize zvladnout az milion cykld. Takze
i kdyz jsou naklady na skladovani zhruba
stejné, diky delSi Zivotnosti vyjde novy
systém levnéji. Tomu napomaha i skutec-
nost, ze Ocean Battery Ize stavét i v mél€ich
vodach, kde se stavi vétrné elektrarny, coz
je také nakladoveé efektivni. Technologie by
mohla byt vyuzitelna i vedle solarnich farem,
pokud je pobliZ jezero ¢i jind vodni nadrz.

Precerpavaci elektrarna na dné

Oceanska baterie je zaloZzena na stejném prin-
cipu jako vodni Ulozisté, kde je voda Cerpana
zpét pres prehradu v fece. Jeji systém se skla-
da ze tfi klicovych komponent, kterymi jsou
pruzné vaky, betonové nadrze a strojni jed-
notky obsahuijici Cerpadla a turbiny. Betonova
nadrz mlze pfi nizkém tlaku pojmout az 20
mil. litrd vody. Systém umistény na morském
dné funguije tak, ze kdyz je prebytek elektfiny,
vyuziva energii z okolni solarni farmy nebo
vétrnych elektraren k Eerpani vody pod tlakem

FOTO: Ocean Grazer



Nézorné
schéma: Pri

nabiti (vlevo) je vak
plny vody a betonovy

zasobnik prazdny, kdyz je

baterie vybita (vpravo), je
vak je prazdny
a zasobnik plny.

z betonové nadrze do flexibilnich vak{. Pokud
se poptavka po energii zvysi, otevienim ven-
tilu se voda z vakd pod tlakem vody oceanu
vytlaci zpét do nadrze, pfi¢emz na své cesté
potrubim jeji kineticka energie rozto¢i soustroji
turbin, které tak funguiji jako generator pro
vyrobu elektfiny dodavané do sité.
Vyzkumnici tvrdi, ze systém ma ucin-
nost 70 az 80 %. Turbina by mohla béZet
neomezeny pocet cykll a po dobu své
zivotnosti 20 let, kdy je nutné systém upravit
nebo vymeénit, vyrobit neomezené mnozstvi
elektfiny. Kapacita systému je 10 MWh a Ize
ji Skalovat — je-li potfeba vétsi vykon, pfidaji
se dalsi jednotky, jako jsou Cerpadla a tur-
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biny a systém i jeho moznosti tak postupné
upgradovat a zajistit jeho neustalou moderni-
zaci, umoznujici zvysit produkci energie.

Vécna baterie nepotrebuje

drahé materialy

Jednou z velkych vyhod tohoto feSeni je, ze
eliminuje pouZiti kritickych drahych materidld,
jako je kobalt, nikl a lithium, coz jsou klicové
technologické kovy pouzivané pfi vyrobée
konvengnich li-ion baterii.

Jak vysvétluje Marijn van Rooij, technicky
feditel firmy Ocean Grazer: ,,Rozdily v nabid-
ce a poptavce po energii se mohou ménit ve
velmi kratkych €asovych intervalech, ale sito-

ENERGIE A ENERGETIKA

vou frekvenci je dlleZité udrzovat stabilni

na 50 Hz, proto musi byt systém schopen
reagovat extrémné rychle. Cim mensi je ¢a-
sové méfitko, tim vice cykld nabijeni a vybije-
ni je v rdmci ulozného systému provedeno.”

Novy systém ma témér nekonecny
pocet cykll, mnoZstvi Ulozného prostoru
se v pribéhu ¢asu nezhorsuje a diky tomu
rie, jejichz kapacita se béhem nékolika let
vyrazné snizi a jejichz pouzivani je extrémné
drahé a nebezpecné pro Zivotni prostredi.
Kromé toho mlze byt systém nadrzi Ocean
Grazer implementovan v obrovském méfitku,
prestoze budou stéle potreba.

Prototypovy systém urceny pro hlubokou
vodu byl jiz testovan v laboratofich i v redlném
nasazeni. Firma pfipravuje zkousky druhého
systému, ktery byl upraven pro mél¢i vodu
v jezere v severnim Nizozemsku, ktery chce
zprovoznit v piistim roce. Pred rozsifenim
tohoto systému ve velkém chce nejprve uvést
na trh samostatné komponenty a pracuje na
vyvoji systému Hybrid Ocean Grazer, ve kte-
rém se spoji rizné technologie pro optimalni
vyrobu a vyuziti udrzitelné energie. B

Petr Kostolnik
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PLASTY A CHEMIE

RAKETOVE PALIVO ZE SKLADKY?

Nerecyklovatelny plastovy odpad se obvykle likviduje ve spalovnach,
ale skotsti vyzkumnici z n€j nyni zkousSeji vyrobit nové nizkoemisni
ekologickeé palivo pro pohon raket.

Strany pfipravil: Petr Sedlicky

Vesmirny
tahac¢ pohanény
palivem z plastd by mél
byt schopen na obézné
dréze shirat kosmickeé

liv kosmickych letl na ekologii az
donedavna nikdo pfili§ nefesil. S ros-

toucim poc¢tem vesmirnych aktivit
a tomu odpovidajicim narlstem startli kos-
mickych nosi¢d (napf. vypousténi satelit()
a silicim ohledem k Zivotnimu prostredi, se
situace zménila.

Rakety vyuzivaji nékolik typl paliva,
pfipadné jejich kombinaci, a az na tekuty
vodik a kyslik (nabizejici vSak jako palivo
mensi vykonnost nez ostatni varianty), jde
vesmes o vysoce rizikova feSeni produkujici
nebezpecné emise s negativnim dopadem.
Védci varuji, ze rozmach kosmickych startd
mUze zpUsobit vazné problémy zemské at-
mosfére. Podle agentury Associated Press
spalila nejsilngjsi raketa SpaceX Falcon
Heavy uz pfi prvnim startu na 400 tun paliva
a béhem letu vypustila do ovzdusi vic CO,
nez by bézné auto vyprodukovalo za dvé
stoleti. Studie univerzity v anglickém Exete-
ru zase uvadi, ze 120 startl raket na fosilni
paliva vytvofi tolik sazi jako letecky primysl
za cely rok.

MozZnost feSeni tohoto problému se
objevila v zemi, ktera nepatfi mezi tradiéni
kosmické velmoci, byt by se k nim pfinej-
mensim na satelitnim trhu rada zaradila -
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Z britskych ostrovd. Dvé
skotskeé startupové firmy —
Skyrora a Orbex — vyvinu-
ly raketova paliva, ktera maji

vyrazné mensi emise nez ta bézné
pouzivana nyni, aniz by to snizovalo jejich
Uc¢innost. Firma Skyrora predstavila palivo
oznacené jako ecosene, které je vyrobeno
z plastd, jeZ se nedaji recyklovat, pfede-
v§im z polystyrénu (PS), polypropylenu
(PP) a polyesteru (PE). Novinka produkuje
az 0 45 % meéné CO, nez obvykla paliva
typu RP-1 (tradi¢ni palivo na fosilni bazi
podobné leteckému kerosinu). Vedeni
firmy Skyrora tvrdi, Ze jeji rakety dokazou
do roku 2030 spotfebovat zhruba tfi tisice
tun plastd, které by jinak skongily na
skladkach.

Skotsti vyzkumnici
testuji vyrobu novych
nizkoemisnich paliv
pro pohon raket

Z nerecyklovatelnych
plast(.

smeti a navadét trosky
na sestupovou dréahu,
kde shofi.

Na ekologickou alternativu
raketového paliva se zameéfila
i firma Orbex a vyvinula palivo
vyuzivajici pro pohon raketovych
motord biopropan, plyn, ktery vznika
jako odpadni produkt pfi vyrobé bionafty.
Podle jejiho vyjadreni bude raketa Prime,

nosi¢ na svéte (jeji motory maji vypoustét
az o0 86 % meéneé CO, nez pohonné jednotky
na fosilni paliva a témér zadné saze).

Skyrora navic vyviji prototyp tzv. kosmic-
kého tahace (Space Tug, oficidlné OTV -
Orbit Transfer Vehicle), coz je horni stupen
rakety XL, ktery bude schopen po vypusténi
druzice na obézné draze dale manévrovat
a sbirat kosmické smeti, doplfiovat palivo
nebo navadét trosky a nefunkéni satelity na
sestupovou drahu, kde shofi v atmosfére.
To podle vyjadreni feditele firmy Volodymy-
ra Levykina umozriuje ,,zabit dvé mouchy
jednou ranou®. S vyuzitim paliva ecosene
a vesmirného tahace pfi jednom letu Ize
udélat praci vyzadujici normalné start néko-
lika raket.

Oba typy paliva ani vesmirny tahac jesté
nebyly otestovany ve vesmiru, ale uz za rok
by se mélo ukazat, zda se projekt osveédci. B

FOTO: Skyrora
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PLASTOVE PRAZCE S VYDRZi PUL STOLETi

PLASTY A CHEMIE

Na vétsine zelezniCnich siti se pouzivaji betonoveé prazce. Britska firma Network Rail
vSak predstavila jejich pozoruhodnou alternativu: prazce z recyklovaného plastu.

vani prazcl z mékkého dieva oSetre-
nych latkou kreosot, ktera se ziskava
vysokoteplotnim zpracovanim dreva. Ta
v minulosti slouzila k ochrané a konzer-
vaci dfevénych Zelezni¢nich prazct pred
degradaci vlivem prostredi a povétrnostnich

| oni skonéila v EU vyjimka pro pouzi-

faktord, ovéem kv(li svému predpoklada-
nému karcinogennimu Uc¢inku se dostala na
seznam zakazanych latek. Prazce s jejim
obsahem tak musi byt vyménény za zdra-
votné méné Skodlivou alternativu.

A tak priSly ke slovu prazce plastové —
kompozitni bloky vyrobené ze smési plas-

tového odpadu z mistnich
zdrojd. Spolecnost Network
Rail, ktera rozviji britskou
zelezni¢ni infrastrukturu (asi
32 tis. km trati), pouzila no-
vinku v hrabstvi Wiltshire na
Sherringtonové viaduktu na
trati mezi Salisbury a War-
minster, kde tak vlaky nyni
jezdi po starych lahvich,
obalech od potravin a dal-
§im plastovém odpadu.

Technologie kompozit-
nich zelezni¢nich prazcu
firmy Network Rail ma fadu
hmotnost nez betonové
(coz je praveé u zeleznic-
nich mostnich konstrukci
podstatné), a na rozdil od
tradi¢nich dfevénych se
kompozitni prazce v priibé-
hu ¢asu nestipaji, nerozkla-
daji a odolavaji vode, oleji,
chemikaliim i houbam. Navic nepredstavuiji
riziko pro zaméstnance pfi kontaktu s nimi.
Ve srovnani s tradi¢nimi dfevénymi prazci
vykazuji nejen nizsi naroky na udrzbu po
celou dobu Zivotnosti, ktera je rovnéz vyraz-
né vyssi (vyrobce uvadi az 50 let), ale jsou
po svém vyfazeni opét recyklovatelné. B

ASFALTOVE PRISADY POUZIVAJI PLASTOVY ODPAD

Béhem pétiletého kontinualniho testovani prokazala asfaltova aditiva NewRoad
floridske firmy NVIAMG, silny vykon v laboratornich i terénnich zkouskach.

ditiva, kterad obsahuiji vysoce upra-
Avené polymery vyrobené z recyklo-

vanych plastl po spotrebitelském
a komerénim vyuziti, pfidana do asfaltové
smési, zlepSuiji jeji vnitini spojeni, zvySuji
pevnost i odolnost proti vihkosti a snizuiji
vyjizdky a praskani. Zaroven poskytuji pfi-
nos pro zivotni prostredi, protoze odvadéji
plasty z toku odpadu.

Ve standardnich hamburskych zatézo-
vych testech odolal chodnik NewRoad
vyjezdéni i praskani lépe nez bézné smési
chodnikd, uvadi spole¢nost New Village
Initiative Advanced Materials Group (NVI-
AMG). Dlazba navic poskytla solidni vykon
béhem testovani v terénu v naroéném

zimnim pocasi v lowé a Minnesoté. Podle
vyrobce material stejné dobre funguje
i v extrémné horkém pocasi.

Aditiva byla podrobena také testim v né-
kolika univerzitnich a nezavislych laborato-
fich véetné Narodniho centra pro tech-
nologii asfaltu Auburn University (NCAT),
predniho testovaciho zafizeni v USA. Navic
analyza vozovky NewRoad pomoci PAVEX-
press, online nastroje pro navrh konstruk-
ce vozovky, ktery je zalozen na norméach
Americké asociace statnich Gfednikd pro
dalniéni dopravu ukazala, Zze pfisady mohou
prodlouzit Zivotnost vozovky az o 50 %.
Del8i Zivotnost nabizi uzivateldm moznost
snizit svou uhlikovou stopu i naklady. B
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UJiZDi EVROPE EXPRES NAZVANY 6G?

Zatimco Evropa se snazi zavadét 5G technologii, a USA resi jeji potencialni
vliv na letovy provoz, na asijskem kontinentu uz se pfipravuje jeji nastupce

6G. A mohou se pochlubit pozoruhodnymi vysledky.

Strany pripravil: Kamil Pittner

yzkum a vyvoj technologie 6G jiz
zahdjili védci nékolika asijskych zemi,

napf. jihokorejsti, indicti, ¢insti, singa-
pursti a nyni i vietnamsti vyzkumnici, a prvni
komercéni spusténi siti 6. generace se ocCe-
kava koncem tohoto desetileti. Predpoklada
se, ze komunikace Sesté generace bude
Siroce pfijata kolem roku 2030 a nabidne
5- az 10nasobné (uvadi se i az 20nasob-
né) rychlejsi datové prenosy nez sité 5G,
které nyni s velkou pompou zavadi Evropa
a Amerika.

Dominuji ¢insti védci

Uz koncem roku 2020 Cina Uspé$né vy-
pustila do vesmiru druZici, kterou oznacila
za ,prvni zkusebni 6G satelit na svété”,

aby otestovala technologii vysokofrekvenc-
nich terahertzovych (THz) vin k dosazeni
rychlosti pfenosu dat mnohonasobné vyssi,
nez jakou dokaze 5G. Vladou podporo-
vana ¢inska spole¢nost Purple Mountain
Laboratories uvedla, Ze se jim poprvé

v laboratornim prostredi povedlo dosahnout
bezdratového pfenosu na urovni 6G s rych-
losti az 206,25 gigabitt za sekundu (Gbps).
V lednu pak oznamila svétové nejrychlejsi
prenos v realném ¢Case pro bezdratovou
komunikaci s vyuzitim THz technologie,
ktera je zakladem pro 6G sité, a pouka-
zala na jeji potencial pfi pouziti s rozsire-
nou realitou (AR), virtualni realitou (VR),
platformou metaverse a dalSimi aktualné
vyvijejicimi technologiemi. S proprietarnim
360-430GHz systémem vlastni konstrukce
dosahli 100-200 Gbps pfenosové rych-
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losti a experimentalni bezdratovy systém
zfizeny v aredlu ZOH v Pekingu, schopny
streamovat vice nez 10 000 zivych pFenosd,
tak dosahl novy svétovy rekord. Jak uved!
profesor Zhang Cchao z univerzity Cching-
-chua, milimetrové viny u 6G se nepodobaiji
ni¢emu, co bylo pouzito v radiové komuni-
kaci za poslednich 100 let.
Dalsi asijské staty
Singapurské plany 6G jsou soucasti projek-
tu Future Communications Research and
Development Program, na kterém zemé
spolupracuje ve vyzkumu a vyvoji technolo-
gie 6G i s Finskem (konkrétné s univerzitou
v Oulu, ktera rovnéz spolupracuje s Jio Es-
tonia, dcefinou firmou indickych platforem
Jio puUsobicich v oblasti 6G siti).

V listopadu lofiského roku indicky ministr
pro komunikaci Ashwini Vainshaw uved|,
ze cilem subkontinentu je spustit do konce

KomunikacCni feSeni
6G bude Siroce prijato
kolem roku 2030

a technologicti giganti
se budou snazit,

aby se prave jejich
technologie staly
mezinarodnimi
standardy.

roku 2023 nebo zacatkem roku 2024 vlastni
technologii 6G s tim, Ze vyvoj jiz zacal
a jeho vysledky by se mély projevit v ¢aso-
vém ramci 2024 nebo koncem roku 2023.
Do vyzkumu a vyvoje sité 6. generace
se aktivné zapojil i Vietnam, ktery je jednou
z prvnich deseti zemi svéta, jez zfidily vybor
na drovni vlady pro vyzkum 6G. Jejich cil je
poskytnout licence frekvence 6G operato-
rim do roku 2028, nez prejde na komeréni
zavadéni.

Kdo s koho

Ocekava se, ze komunikaéni feSeni 6. gene-
race bude Siroce pfijato kolem roku 2030

a Cinsti technologicti giganti jako Huawei,
ZTE, Alibaba Group a Tencent Holdings se
shazi, aby se praveé jejich technologie zalo-
zené na 6G staly mezinarodnimi standardy.
Telekomunikacéni pramysl je jesté nékolik
let od shody na specifikacich 6G, nicmé-
né vzhledem k tomu, jakou pozici a kolik
kliCovych patentl (téméF 40 %) na tele-
komunika&nim trhu Cina m4, je pomérné
pravdépodobné, Ze se jeji technologie jako
standard ve findle prosadi tak ¢i tak a pfi-
zpUsobit se budou muset ti, ktefi na trend
6G zareagovali pozdéji.

Cinské konkurenci a jejimu Usili o do-
minanci v 6G se snazi v ramci obchodni
aliance celit Japonsko, které bude spolu-
pracovat s USA na mezinarodnich standar-
dech 6G pro bezpilotni technologie v oblasti
samofidicich aut a pIné automatizovanych
tovaren. Aliance bude zvat také zahrani¢ni
partnery silné v oblasti softwaru. Nokia
a AT&T oznamily podobné iniciativy spolu
s japonskymi skupinami jako NTT Doco-
mo, KDDI a Denso. Spole¢nost Nippon
Telegraph & Telephone (NTT) pocatkem
roku oznamila, Zze chce do Svétové vystavy
v Osace v roce 2025 vybudovat pilotni
sit 6G, ktera bude slouzit pro Expo 2025
v Osace, a komercializaci technologie pla-
nuje priblizné do konce desetileti.

Japonské ministerstvo komunikaci bude
po dobu &tyr let Caste¢né podporovat
financovani vyzkumu spolu s pilotnim tes-
tovanim a mize vyzvat spole¢nosti, aby za
timto ucelem do zafi vytvofily konsorcium,
které mize Cerpat ze Siroké Skaly pramys-
lovych odvétvi. B

FOTO: KTM2day
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POCITACE, KOMUNIKACE TECHNOLOGIE

NOVY REKORD TAKTOVACI FREKVENCE PAMETI DDR5

Podobné jako mezi vyrobci procesortl se souboj 0 maximalni vykonové parametry
odehrava i v oblasti operaCnich pameéti, které své taktovaci frekvence neustale zrychluiji.

apriklad spolec¢nost Corsair oznamila
N vyvoj operacni paméti DDR5 s frek-

venci 6,4 GHz. Firma Geil pfipravila
fadu operacnich paméti DDR5 s frekvenci
nabizejici skalu od 4,8 do 7,2 GHz. Konku-
rencni vyrobce XPG pak nabizi v ramci nové
generace pameéti fady Caster moduly DDR5
s taktovaci frekvenci jesté o kousek vysSi:
7,4 GHz.

Ve v8ech zminénych pfipadech jde
o standardné dodavané pamétové moduly,
ov8em jejich vykon Ize dale zvysit pretak-
tovanim, a tim posunout jejich vykonnostni
hranici o néco vys. | v této oblasti uz samo-
zfejmé padly nedavno dalsi rekordy, diky
nimz se vykon pocitacovych paméti dostal
za hranice dfive jen stézi predstavitelné.

Vysokorychlostni pamétové moduly
predvedia i firma G.Skill, které se pomoci
vybranych DRAM ¢ipl Samsung podafilo
v zavéru loriského roku vytvofit operacni
paméti DDR5 s frekvenci 7 GHz bez pouziti
specialniho chlazeni.

Adata se nyni pochlubila tim, ze se jeji
paméti XPG DDR5-4800 podafrilo spe-
cialistlm z XOCL pfretaktovat na rekordni
frekvenci 8,1 GHz. Jesté dale se dostali
soveclockefi“, ktefi dosahli u operacnich
paméti G.Skill nového rekordu v podobé
frekvence 9560 MHz, coz uz se velmi blizi
magickému milniku 10 GHz. P¥i experi-

-9y

) [
Zékladni deska Asus ROG Maximus
7690 Apex s procesorem Intel Core
i9-12900K, a pamétovym modulem
DDR5-4800 G.Skill Trident Z5

s frekvenci 4,8 GHz, chlazenym
pomoci tekutého dusiku.

mentu byla pouzita zakladni deska Asus
ROG Maximus Z690 Apex s procesorem
Intel Core i9-12900K, do niz byl osazen
pouze jediny pamétovy modul DDR5-4800
(konkrétné G.Skill Trident Z5 s frekven-
ci 4,8 GHz) chlazeny pomoci tekutého
dusiku.

Vyrobci paméti jiz dfive uvadéli, ze
prestoze ve standardnim provedeni se
u moduld DDR5 poéita s maximalni tak-
tovaci frekvenci kolem 8,4 GHz, nejsou

vylou€eny ani jesté rychlejsi, protoze paméti
DDR5 maiji vyhodu pravé v mnohem vyssi
dosazitelné frekvenci, ktera do budouc-

na zfejmé prekona i hranici 10 GHz. Na
soucasné dosahované nejvyssi frekvence
bude vsak plynule navazovat dal$i generace
paméti v podobé DDR6, které se na trhu
objevi v horizontu nékolika let (standard
DDRE6 jesté neni finalizovan) a méla by mit
standardni maximum 12,8 GHz s moznosti
pretaktovani i pfes 17 GHz. &

SUPERMONITOR NEBO DEMONSTRATOR?

Do oblasti rekord( ze svéta IT se zaradil i Sinsky vyrobce BOE, ktery predstavil
monitor s technologii oxidovych polovodi&t s obnovovaci frekvenci 500 Hz.

tandardni monitory nabizeji obvykle
Sobnovovaci frekvenci (schopnost

vykreslit urcity poCet snimk( b&hem
jedné sekundy) 60 Hz, pficemz ¢im vyssi
obnovovaci frekvence, tim je plynulejsi ob-
raz. VétSina hernich monitord ma minimalni
obnovovaci frekvenci 120 Hz a nejlepsi
soudobé modely dosahuji hodnoty az
360 Hz. BOE ale predved| monitor, ktery
ma dosahovat rekordnich 500 Hz, coz je
zatim nejvys$si dosazena hodnota obnovo-
vaci frekvence na svété. Jde o prototyp 27"
panelu vybaveného zadni deskou z oxid(
s vysokou pohyblivosti (ktera takto vysokou
obnovovaci frekvenci umozriuje) s Full HD
rozliSenim, ktery vyuziva 8pasmovy stan-

27inch FHD 500Hz+

dard Embedded DisplayPort (€DP), nabizi
8bitovou barevnou hloubku a dobu odezvy
1 ms.

Problém vsak je, ze monitor s vysokou
obnovovaci frekvenci je jen jedna strana
mince a tou druhou, ktera by méla umoznit

tyto extrémni parametry vyuzit, je potfeba
odpovidajiciho grafického zafizeni (vy-
konny procesor a graficka karta schopna
vysilat pixely dostate¢né rychlou frekvenci)
umoziujici tyto vysoké frekvence zvladat.
A pravé v tom je hacek — ani nejvykon-
néjsi dostupné grafické karty a procesory
nezvladnou hrat novéjsi hry s pokroc€ilou
grafikou na 500 fps a kdyz uz (spiSe teore-
ticky) ano, tak s nejnizSimi detaily a na nizsi
rozliSeni.

Vyrobce zatim nema plany tento prototyp
rozvinout na plnohodnotny produkt, takze
by se novinka dala povazovat spiSe za po-
zoruhodny technologicky demonstrator bez
moznosti realného vyuziti. B
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VODIKOVY POHON MIRIi NA NEBE

Behem nékolika let by se mohl na obloze objevit vodikovy vrtulnik.
Firma Piasecki Aircraft Corporation (PIAC), ktera jej vyviji,

predpoklada jeho sériovou vyrobu do roku 2025.

ova verze kompozitni helikoptéry
N PA-890 eVTOL, ktera bude pohanéna
palivovym ¢&lankem, se ma stat prvnim

vodikovym vrtulnikem na svété ovladanym
posadkou. Po¢atecni testy prokazaly tech-
nickou Zivotaschopnost systému vodikovych
palivovych ¢lanku kalifornského start-upu
HyPoint, s nimz PIAC na vyvoji spolupracuje.

Nedavno uzaviena dohoda se zaméfuje
na vyvoj a certifikaci systému vodikovych
palivovych ¢lankl nové generace pro
aplikace stroju s elektrickym vertikalnim
vzletem a pristanim (eVTOL). Cilem je pfi-
zpUsobitelny systém vodikovych palivovych
¢lanku certifikovany FAA s nulovymi emi-
semi CO,, ktery Ize zaClenit do jakéhokoli
letadla s elektrickym pohonem, schopného
kolmého startu i pfistani. Do dvou let chtéji
vyvinout plnohodnotné systémy na podporu
certifikanich zkou$ek vrtulnikd a v roce
2025 zahdjit jejich vyrobu i dodavky.
V planu je pét 650kW systémd, jez budou
pouzity ve vrtulniku PA-890 eVTOL.

Startupova firma HyPoint vyvinula unikatni
vzduchem chlazeny systém vodikovych
¢lank( s membranou pro vyménu protond,
nabizejici nulové emise a vysokou energe-
tickou vykonnost. Systém obsahuje lehké
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VRTULNIK PA-890 eVTOL

Pétimistny stroj je vybaven velkym Gtyflistym
hlavnim rotorem, oto¢nym ocasnim rotorem
a Sirokymi sklopnymi kfidly s proménnym
nastavenim, ktera zajistuji efektivni let se
zpomalenym hornim rotorem. Pfi startu

a pristani se kfidla preklopi o 90 stuprili

a pfi prechodu do dopfedného letu se otoGi
zpét do vodorovné polohy, ¢imz zajisti zdvih
a odlehceni rotoru. Vlyrovnavaci ocasni
rotor se sklopi dozadu a stava se z néj
tlacna vrtule.

< T O

& Kompozitni
helikoptéra PA-890
eVTOL bude prvnim
vodikovym vrtulnikem
na svété.

(2]

Vzduchem chlazené
palivové élanky
HyPoint vyuzivaji novy
katalyzator a lehké
bipolarni desky

(viz detail), které
zvySuiji vykon

a snizuji hmotnost.

3]

Parametry stroje

a znazornéni pohybu
kidel a ocasni vrtule
pfi vzletu

a dopfedném letu.

bipolarni desky, vysoce vodivy povlak
odolny proti korozi, a prvni systém vyuziva-
jici stlaceny vzduch k chlazeni a sou¢asné

i k pfivodu kysliku.

Tyto technologie umozriuji lehky, na
klimatu nezavisly palivovy systém, s pro-
dlouzenou Zivotnosti ve srovnani se stroji
pohanénymi turbinou. Modularni segmento-
vy systém s vodikovymi palivovymi ¢lanky
firmy HyPoint radikalné pfekonava dosavad-
ni varianty baterii a konvenénich vodikovych
¢lankl. Dokaze vyrobit dostate¢né mnozstvi
nepretrzité dodavané energie, potrebné pro
narocné kolmé starty a pfistavani.

FOTO: Piasecki
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Odleh&eny systém, ktery stoji az 0 50 %
méné v porovnani s provoznimi naklady
letadel pohanénych turbinou, navic do-
sahne mérného vykonu az 2000 W/kg, coz
predstavuje vice nez trojnasobek poméru
vykonu a hmotnosti béznych, kapalinou
chlazenych systém( s vodikovymi palivo-
vymi ¢lanky. Maximalni hustota energie by
méla dosahnout 1500 Wh/kg, tzn. ¢tyfnaso-
bek obvyklé energetické hustoty stavajicich
li-ion baterii, jen zfidka pfesahujici hodnotu
300 Wh/kg, coz umozni cesty na delsi
vzdalenosti. Vyrazné zvyseni u¢innosti pfi
soucasném snizeni hluku by umoznilo pro-
voz vrtulniku i v méstském prostredi.

Namisto nizkoteplotni membrany
(LTPEM) pouziva vysokoteplotni membra-
nu nové generace (HTPEM), kterd zvySuje
ucinnost chladiciho systému minimainé
0 300 %. Novy systém by chtéli zpfistupnit
vyrobclm eVTOL. B

Petr Kostolnik

HYBRIDNI eVTOL

TECHNOLOGIE

S DLOUHYM DOLETEM

Francouzska firma Ascendance predvedla inovovany
design i parametry hybridniho aerotaxi Atea, ktery bude
vyuzivat baterie i letecké palivo a v budoucnu i vodik.

Stroj

ma generovat
Ctyrikrat nizsi
hlukovou z&téZ nez
vrtulnik a jen pétinové

esign stroje je vysled-
kem nékolikaletého
vyvojového usili a testl

na Gtyfech prototypech. Misto
jediného kfidla jsou nyni velka predni
i zadni kfidla, a v kazdém dva rotory s ver-
tikalnim zdvihem. Prvni vefejné lety jsou
naplanovany na rok 2024 v Pafizi u pfile-
Zitosti olympijskych her, a vyroba letounu
s dvouhodinovou letovou vydrzi a 400km
doletem by méla zacit o rok pozdéiji.
Siluetu stroje formuiji kfidla kachni
koncepce (pfiCemz kazdé ma tzv. winglety
pro zlepseni ucinnosti dopredniho letu)
a ocas tvaru T. Letoun je navrzen tak,
aby splnoval stejnou Urover bezpecnosti
jako soucasné konvenéni stroje, a nabizel
udrzitelnou alternativu ke konvenénimu le-
tectvi pfi zachovani stejné urovné vykonu
a dlouhého doletu, snizeni hlukové zatéze
a udrZeni nizkych nakladd. Ma redundant-
ni distribuovany elektricky pohon i fizeni

emise ve srovnani
s konvencnimi

letadly.

letu a v pfipadé poruchy jedné

vrtule mu ostatni umozni bez-
pecné pristat.
Pohyb stroje zajiStuje komplex

10 vrtuli, z nichz 8 je vyhrazenych pro

zdvih s technologii ,,fan-in-wing“ (vrtule
uvnitf kfidel), a dvé dopredné (jedna na
pfidi a druha na zadi), které umoznuiji bé-
hem letu VTOL couvat. Absence otoCnych
mechanism vrtuli, které pouziva fada ob-
dobnych projektd, zlepsuje celkovou bez-
pecnost, snizuje riziko selhani i slozitost
a hmotnost letadla. Integrace vertikalnich
rotor( do kidel a pohon hybridné-elektric-
kym pohonnym systémem pfinasi vyrazné
vyhody, jako jsou 0 80 % nizsi emise CO,
a Ctyfikrat mensi hlukova zatéz nez u vr-
tulniku. Stroj tak bude schopen létat i do
méstskych oblasti, kde helikoptéry nejsou
povoleny kvdli hlukovym omezenim. l

Petr Sedlicky
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HLEDA SE PRVNI
AMATERSKY ASTRONAUT

Stavi svou vlastni raketu a chtéji vyslat do kosmu vlastniho amatérskeho
astronauta. A nebude to miliardar, ktery si koupi ,kosmicky vylet®,

ale dobrovolnik, kterého vybere pro svij projekt danska skupina
svépomocnych stavitel(l raket Copenhagen Suborbitals.

kupina Copenhagen Suborbitals se
Ssidlem v Kodani predstavuje uni-

katni tym Citajici v souGasné dobé
nékolik desitek dobrovolnikd — kovare,
strojare, fyziky, raketové védce, softwaro-
vé inZenyry a dalSi profese. VSichni pracuji
ve svém volnu, aby splnili odvazny cil
— vyslat amatérského astronauta v podo-
macku vyrobené raketé a s velmi malym
rozpoctem do vesmiru a zpét.

Chtéji dokazat, Ze jakakoli motivovana
skupina lidi bez vladni nebo firemni pod-
pory mize dosdhnout vesmiru. Uz maji
za sebou i pfesveédcivé vysledky. Od roku
2011 konstruovali a z plovouciho kosmo-
dromu v mezinarodnich vodach v Balt-
ském mofi vypustili Sest raket a kapsuli.

Své rakety staveji dansti nadSenci v by-
valé kodariské lodénici Refshalegen ve
velké budové plvodné pouzivané pro na-
tirani lodi a zakladnu nazvanou Spaceport
Nexg maji v pfimorském méstec¢ku Nexa.
S raketami létaji z vojenského cvi¢ného
prostoru ES D 139 v Baltském mofi, 20 km
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Vizualizace, jak by mohla
kapsle Spica vypadat.

2]

Konstrukce nosné rakety
by méla vynést kapsli

s prvnim amatérskym
kosmonautem.

3]

Zkouska pohodli
kosmonauta v kapsli.

(4]

Skupina nad$enci vyviji
i vlastni motory.

(5]

Prvni ostry start rakety
bez posadky HEAT 1X
Tycho Brahe v roce 2011.

vychodné od danského ostrova Bornholm.

Po dobu startovacich testll uzaviou dan-
ské a Svédskeé urady, které s nimi spolu-
pracuji, vzdusny prostor nad strelnici.

Dalsi milnik pro lidstvo?

Nyni konstruuji nosnou raketu a vesmir-
nou kapsli s ndzvem Spica, kterou chtgji
vypustit z mezinarodnich vod az nad
tzv. Karmanovu linii, 100 km nad mof-
skou hladinou, za niz za¢ina vesmir. Po
dosazeni apogea (nejvyssi nadmorské
vySky bé&hem letu) kapsle znovu vstoupi
do atmosféry a pfistane na padaku

v Baltském mofi.

Pokud v$e pujde podle planu a ne-
ohrozené skupiné ambiciéznich dob-
rovolnikl se skuteéné podafi dostat
jejich raketu ze Zemé na obéznou drahu,
bude Spica prvni amatérskou kosmic-
kou lodi, které podnikne suborbitalni let
s posadkou, coz nastoli dal$i kli¢ovy
milnik pro lidstvo. Nebude to v8ak urcité
hned. Vzhledem k omezenému rozpoctu

FOTO: Copenhagen Suborbital
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Navrhy danskych
nadSencU inspirovaly
i konvencni projekty
kosmickych letd.

a mnoha komplikovanym prekazkam
dobrovolnici odhaduji, Ze bude trvat
jesté nejméné 10 let, nez Spica vyleti na
obéznou drahu.

Inspiruji konvenéni projekty
Copenhagen Suborbitals je crowdfun-
dingova neziskova organizace a kazdy
motor, Sroubek i test jsou financovany
fanousky a pfiznivci po celém svété.
Ve srovnani s komerénimi nebo
vladnimi vesmirnymi programy by nas
rozpocet byl sotva zaokrouhlovaci
chybou, pfesto nase neziskova pova-
ha plodi inovace. Narodni vesmirné
agentury si dopisuji s ¢leny naseho
tymu, nase navrhy inspirovaly kon-
venéni projekty kosmickych letl a nase
inovace pomohly firmam v kosmickém
byznysu vyvinout jejich vlastni testovaci
procesy. A pokud budeme Uspés-
ni, Dansko, narod s méné nez Sesti
miliony obyvatel, bude ¢tvrtym na Zemi
a prvnim v Evropé, ktery vynese lidi do
vesmiru ve své raketé. Pripoji se tak ke
kosmickym velmocem, jako je Rusko,
USA, Cina nebo Indie &i Japonsko,“
konstatuje Copenhagen Suborbital na
svych webovych strankach. &

Josef ValiSka

TECHNOLOGIE

ZAHAJI ALICE
ERU ELEKTRICKEHO
LETECTVIi?

Prvni komeréni elektrické osobni
letadlo Alice izraelského start-

upu Eviation prochazi testy, které
zahrnuji vystaveni véech systému
fadé rtiznych scénaru, poté by mélo
ziskat letové povoleni.

Ackoli neni prvnim plné elektrickym
letadlem, které se vzneslo do vzduchu,
je Alice podle svych tvlrcl prvni stroj
navrzeny s ohledem na praktické ko-
meréni aplikace. Ma nabidnout cestovni
rychlost 463 km/h a maximalni dolet
815 km. V planu jsou tfi konfigurace:
9mistny model pro regionalni pfepravu,
6mistny vykonny stroj pro soukromé lety
a nakladni verze s kapacitou 12,74 m?.

»Neni to koncept ani demonstrator, ale
prvni piné elektricky stroj se skutec-
nym poslanim, a to je velky rozdil,“ fika
generdlni feditel Eviation Omer Bar-
-Yohay s tim, Ze projekt si vyzadal velké
inzenyrské Usili, protoze pozadavky na
elektricke letadlo jsou velmi odli$né od
konvencnich letadel. Presto bude stroj
cenoveé srovnatelny s podobné velkymi
turbovrtulovymi letadly, a levnéjsi nez
malé business jety. A co je zasadni:
Jednoduchost elektrickych pohon( ve
srovnani s mechanickymi fidicimi systé-
my a turbovrtulovymi nebo proudovymi
motory znamena vyrazné nizsi naklady
na udrzbu. To v kombinaci s niz§i cenou
elektfiny pfi porovnani s cenou bézného
paliva (dokonce i s ohledem na nutnost
vymeény baterii kazdych 3000 letovych
hodin) by mélo snizit provozni néklady
na polovinu oproti konvenénim letou-
nlim, coZ otevira nové trasy na kratké
vzdalenosti, které se zatim pouzivaji jen
pro rekreacni letectvi. B
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AUTO NOVINKA

ELEGANTNIi FRANCOUZSKA DS 4

Model DS 4 druhé generace, ktery znacka DS Automobiles uvedla na Cesky trh
v lednu, prichazi s novou siluetou prémiového hatchbacku ve trech verzich:
DS 4, DS 4 Cross a DS 4 Performance Line.

kazda s nékolika urovnémi vybavy.

U hlavni verze DS 4 dominuje
elegance se specifickym designem narazni-
kd a jemnymi chromovanymi prvky. Druha
DS 4 Cross sazi na vizualni vzhled SUV,

l eden tvar je pro vSechny tfi verze,

s ¢ernou verzi exteriéru a paketem Black.
Automobilka od nové DS 4 ocekava,
prestoze se ji v Cesku dafi, dalsi zvyse-
ni podilu na trhu. Cast prodeje by méla
zajistit hybridni verze E-Tense. Novinka,
stejné jako ostatni modely znac¢ky, sazi na
dokonalou eleganci a Spickovou techniku.
Design vozu byl navrzen v Pafizi na platfor-
meé PSA, ale vyrabi se v Risselsheimu.

Zvenci i zevnitf

Mohutné pfidi dominuji svétlomety se
systémem DS Matrix LED Vision se 150
segmenty a novy svételny podpis denniho
sviceni tvoreny dvéma fadami LED diod.
Segmenty hlavnich svétel umi nové prisve-
covat do zatacek, s nata¢enim modulu az
0 33,5 stupné. Dlouha kapota jen umocnuje
pfidi dynamickou energii. Vozidlo na délku
méF 4400 mm a diky rozvoru naprav 2675
mm nabizi prostorny interiér a také zavaza-
delnik o objemu 430 litrQ.

V hladkych bo¢nich liniich jsou ,nevidi-
telné“ kliky dveri zapustény do karoserie.
Siluetu vozu pékné doplhuji az 20palcova
kola s aerodynamickymi prvky a stfecha,
ktera se v zadni ¢asti svazuje do dynamic-

kych proporci. Nové jsou také zadni svitilny.

Podvozek dostal systém aktivniho nastave-
ni charakteristiky tlumi¢l na zakladé udajd
z kamery umisténé za ¢elnim sklem. Toto
fizené odpruzeni pfedvida nepravidelnosti
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povrchu vozovky a pfenasi udaje do pocita-
Ce, ktery fidi systém.

V nové koncepci interiéru je kazdy prvek
integrovan intuitivné. Skvéle plsobi zcela
novy DS Extended Head-up displej, ktery
promita informace &tyfi metry pred vozidlo
v zorném poli fidi¢e. Zvlastni pozornost

Exkluzivni limitovana edice La Premiére tvofi
vrchol nabidky DS 4.

Novy Extended Head-up displej promita informace
az Ctyfi metry pred vozidlo.

Edice La Premiére ma ,neviditelné“ kliky dvefi
v barvé karoserie.

Systém ¢isténi vzduchu v kabiné zobrazuje jeho
kvalitu na FULL HD displeji.

© © 0 ©

byla vénovana sedadliim, jez mohou mit
zabudované odvétravani nebo masazni
funkci. Jsou obaleny pénou s vysokou
hustotou, ktera zajistuje vyjimecnou Uroven
pohodli. V kabiné je také systém cisténi
vzduchu schopen odhalit ¢astice PM 2,5.
Kvalita vzduchu se priibé&zné zobrazuje na
centralnim 10palcovém FULL HD displeji.
Zobrazovani na displeji je intuitivni a vy-
chazi z logiky ze smartphon(l. Na novém
5palcovém displeji, umisténém na stfedové
konzoli, si Ize individualné navolit az 6 zkra-
tek pro ovladani hlavnich systémd.

Siroka paleta

Diky vyvoji nové verze modularni platformy
EMP2, pouzitelné pro rdizné typy pohond,
pfichazi i plug-in hybridni verze tohoto
modelu, ktera je tvorena zazehovym &tyr-
valcem 1,6 | pfepliiovanym turbodmycha-
dlem Twinscroll o vykonu 133 kW, trakénim
elektromotorem (81 kW), 8st. automatem

a akumulatorem s kapacitou 12,4 kWh.
Nejvétsi celkovy vykon je 165 kW, toCivy
moment 360 Nm a dojezd na Cisté elektric-
ky pohon 54 km.

Nabidka pohonnych jednotek je sloze-
na ze zazehového tfivalce 1,2 PureTech
130 (96 kW), dvou Gtyivaled 1,6 PureTech
o vykonech 133 a 165 kW, a jednoho
trubodieselu 1,5 BlueHDi 130 o vykonu 96
kW. VSechny agregaty jsou vybaveny 8st.
automatickou prevodovkou.

Pro DS 4 jsou v nabidce i nadstandard-
ni sluzby, jako je aplikace MyDS App se
stalym spojenim s vozem, nebo DS Assis-
tence, dostupné tlacitkem nebo prostred-
nictvim aplikace MyDS App. V dispozici je
také pick-up sluzba DS Valet s prevzetim
a doru€enim vozidla na uréeném misté
a rozsifena servisni smlouva Free Drive.
Znacka cili i na fleetové zékazniky, pro které
pfipravila zvyhodnénou nabidku operativni-
ho leasingu DS Relax. B

Petr Kostolnik
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SKODA FABIA POVYROSTLA A ZKRASNELA

TEST AUTO

Z puvodné malého modelu, ktery byl prfedstaven pred 23 lety, je dnes povedeny
hatchback jiz Ctvrté generace s délkou pres Ctyri metry. Podle vyrobce jde o druhy
nejprodavangjsi model automobilky.

a se fict, ze Fabia je na eskych silni-
Dcich samozrejmosti, jak se ale chova
nova generace s litrovym motorem
v bézném provozu, jsme zjistovali na
redakénim testu.

Jak napovida titul, Fabia povyrostla do
délky o 111 mm na celkovych 4108 mm, je
Siroka 1780 mm (+48 mm). Je to v dusled-
ku modularni platformy MQB AQ koncernu
Volkswagen, na které byla poprvé Fabia
postavena. Rozvor se zvétsil o 94 mm na

2564 mm, coz se odrazilo na nejvelkorysejSim

vnitfnim prostoru ve tfidé. Pfitom se podafilo
udrzet témér stejnou hmotnost, jako u treti
generace.

Na prvni pohled upouta drava predni ¢ast,
kterou tvofi mohutna maska s protahlymi full
LED svétlomety (zasluhuji pochvalu za svou
efektivitu) a sebevédomé proporce s nove
tvarovanou kapotou. Ve spodni ¢asti jsou
ukryty aktivni Zaluzie chladi¢e ovladané fidici
jednotkou, ktera kdyz vyhodnoti, Ze neni
potreba chlazeni, zaluzie se pfiviou, ¢imz
se docili nejen nizsi spotreby, ale i lepSiho
obtékani vzduchu. Diky takto promyslenym
prvkiim se povedlo snizit soudinitel odporu
vzduchu na hodnotu 0,28, coz je nejlepsi
hodnota ve tfidé. Celkové se mi libi linie karo-
serie se sportovnim nadechem, i kdyz tomu
litrova technika neodpovida.

Interiér a zavazadelnik

V novém interiéru se citite jako doma, prosté
vSechno je tam, kde ma byt. Klimatizace

s oto¢nymi ovladaci a samostatnym disple-
jem, velky centralni dotykovy tablet infotain-
mentu (Ize ovladat gesty i digitalni asistent-
kou) nebo digitalni pfistrojova deska s péti
rezimy zobrazeni. Kapli¢ka pfistroji zaujme
nejen velmi péknym grafickym rozhranim, ale
i lesklymi boky s reliéfem loga Fabia. Sedadla
jsou tuzsi s dobrym bo¢nim vedenim a velmi
pfilemna na cestovani. Pochvalu si zaslouzi
dvouramenny volant s Sirokym véncem, ktery
opravdu skvéle padne do dlani.

PohodIné jsou i zadni krajni sedacky, pro-
stfedni je spi§ na nouzovy prevoz. Pfi svych
172 cm jsem se pékné vesel na pozici za
sebe, piitom zUstalo pred koleny jesté 4 cm
mista a nad hlavou 11 cm. Ocefiuji mnozstvi
odkladacich prostor a nejvic prakticky truhlik
pred druhou fadou sedadel uprostied na
drobnosti, ktery Ize jednoduse vyndat. Co
mé ale nemile prekvapilo, Ze v interiéru neni
klasicky konektor USB, pouze USB-C. Za

pfiplatek se daji osadit i pfed zadni fadu. Po-
kud budete chtit dobit mobil a nebudete mit
kabel s koncovkami USB-C, mate smdlu.

Zavazadelnik se zvétsil o 50 litrd, nyni
nabizi az 380 litrd, coZ je velmi pékna hodnota
v segmentu. Pfilemné jsou sitky na vSech
stranach zavazadelniku, které drzi predméty
proti pohybu, a také hacky za zavéSeni tasek
apod. MUZe se to zdat jako prkotina, ale jsou
to velmi uziteGni pomocnici.

Fabia 4. generace je dlouha uz pies Ctyfi metry,
presné 4108 mm.

Velmi pékné a Cisté je zpracovany interiér.

Zajimavym prvkem je vyobrazené logo Fabie
na obou stranach kaplicky.

Sitovy program pomtiZe udrZet poradek
v zavazadelniku.

Pohon

Na vybér je ze Etyf koncernovych motor(
s vykony od 59 do 110 kW. K testu

jsme méli k dispozici fadovy zazehovy
trivalec 1,0 TSI o vykonu 81 kW, kterého
dosahoval pfi 5500 ot./min a max.
toc¢ivého momentu 200 Nm v rozmezi
2000-3000 ot./min. Pohon byl pfenasen
na preni kola prostrednictvim 6st.
manualni pfevodovky.

Motor je velmi tichy a Usporny. Je stavény
pro klidnou jizdu, za co se odvdéci péknou
spotfebou a pohodinym cestovanim. Neni to
zadny zavodnik, chvili mu trva, nez se z niz-
kych otacek na roviné probere, a do mirného
svahu je lingjsi. Ale jinak jsem s jizdnimi vlast-
nostmi byl spokojen. Po ujeti zhruba 400 km
se ukazatel spotreby ustalil na hodnoté 5,6 |
na 100 km. Podvozek je naladény dobie, pék-
né drzi stopu, lehce filtruje drobné nerovnosti
a v zatéckach se nenaklani.

Fabia 4. generace se povedla, nova plat-
forma ji umoznila vybavit mnoha asistenéni-
mi systémy z vysSich tfid a spole€né s vyssi
torzni tuhosti karoserie pfinasi vysokou
Uroven aktivni i pasivni bezpecnosti. Jizda je
komfortni také diky vyte¢né odhluénénému
interiéru. M

Petr Kostolnik
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OPEL VYSLAL SVOU NOVOU HVEZDU

Z vyrobnich past materského zavodu automobilky v némeckém Risselsheimu
zacCaly v Unoru sjizdét prvni vozy Astra noveé generace, které automobilka oznacuje
jako vyznamny milnik své elektrifikaCni strategie.

historii automobilky je Astra
VS 15 miliony prodanymi vozy tohoto
typu od jeho uvedeni na trh doslova
legendou. Znacka doufa, Ze i letosni Sesta
generace bude jejim uspésnym pokraco-
vatelem.

Nastupujici kompaktni Astra nové ge-
pUsobivy a pfisné funkéni design zvyraziiuje
sportovni charakter v duchu nového stylu
Opel Vizor, ktery budou prebirat vSechny
dal$i nové modely automobilky.

Délka vozu 4374 mm se zvétSila o0 4 mm
oproti pfedchozimu modelu a rozvor
2675 mm narostl o 13 mm. Astra nabizi
nejen dostatek mista pro vSechny cestuijici,
ale i velky zavazadelnik o objemu 422 litr(.
Po sklopeni opéradel druhé fady vznikne
az 1339litrovy objem, pfitom lozna Sitka
102 cm zlstava stejna.

Novinka, ktera je postavena na treti verzi
flexibilni platformy skupiny Stelantis EMP2,
se od svych sesterskych model( ve skupiné
znacné odliSuje nastavenim tlumicd a pru-
zin se zménénymi dorazy, které omezuiji
naklanéni v podélném i pficném sméru. Ma
takeé jinou kalibraci fizeni a pfepracované
brzdy. K dispozici je ve ¢tyfech vybavovych
stupnich, jako Edition, Elegance, GS Line
a Ultimate.

Technologie

Neprehlédnutelnymi prvky v novém interiéru
jsou dva plné digitalni 10palcové displeje
Pure Panel. Ve vy$§i verzi nazvané Pure
Panel Pro je pfistrojovy $tit proskleny,
umoziujici ovladat viz intuitivné stejné
jako chytry telefon prostfednictvim Sirokych
dotykovych obrazovek se zcela novym HMI
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rozhranim. Jsou k dispozici také hapticka
tlacitka pro ukony hlavni nabidky, jako
je napt. ovladani klimatizace. Ridi¢ tak
nemusi bloudit v menu hledanim spravného
ovladace.

Chlouba znacky jsou predni sedadla
s ergonomickym certifikatem AGR (Aktion

o Prvni hatchbacky by se u nas mély
objevit uz v kvétnu a poté i varianta
kombi.

@ Piisobivy pristrojovy &tit Pure Panel
Pro se ovlada intuitivné jako chytry
telefon.

Pfisné funkéni design zvyraziiuje
sportovni charakter.

© Zavazadelnik o objemu 422 litrd
Ize zvétSit az na 1339 litrd.

Gesunder Riicken ¢ili akce zdrava zada),
ktera dokonale podpiraiji télo, takze se fidi¢
neunavi ani po delSich jizdach.

Astra nabizi nejmodernéjsi asistenéni
systémy pocinaje head-up displejem pres
Intelli-Drive 1.0 s varovanim pred kolizi
vepredu, rozpoznavanim dopravnich zna-
¢ek a automatickym asistentem rychlosti,
detekce chodcl, aktivnim asistentem pro
jizdu v pruzich, detekce ospalosti az po
Spickovou kameru Intelli-Vision s Ghlem
zabéru 360 stupnid.

Kromé Full LED svétlometd ve standardni
vybavé, které mimochodem vypadaiji velmi
pékné, je k dispozici také nejnovéjsi verze
adaptivniho systému osvétleni IntelliLux LED,
ktera diky 168 segmentim neoslfiuje protije-
douci vozy ani pfi stale zapnutych dalkovych
svétlech a zajiStuje v noci perfektni vidéni
v kazdé situaci. Tento systém predstavuje
Spicku v kompaktni i stfedni tridé.

Pohony
Ze zazehovych motorl je k dispozici tur-
bodmychadlem pfeplhovany tfivalec 1,2 |
ve vykonovych variantach 81 a 96 kW, ze
vznétovych pouze jeden turbodiesel 1,5 |
o vykonu 96 kW. Poprvé je Astra k dispozici
i jako plug-in hybrid s nejvétsim vyko-
nem 133 kW, ktery by mél ujet na Cistou
elektfinu ve mésté az 74 km a 60 km mimo
mésto. Jesté letos nastoupi silnéjsi plug-in
hybrid o vykonu 165 kW a pfisti rok takeé
Cisté elektricky model Astra-e.

Specifické nastaveni podvozku ma pfi-
nést lepsi jizdni vlastnosti, ovladani, stabilitu
i bezpe€nost pfi vysokych rychlostech. B

Petr Kostolnik
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UPRAVA SMERNICE O UZIVANI
VOZIDEL NAJATYCH BEZ RIDICE

Rada (EU) a Evropska komise podporily navrh na zménu smeérnice
Evropskeho parlamentu, kterou se méni smérnice 2006/1/ES o uzivani
vozidel najatych bez ridiCe pro silniCni prepravu zbozi. Jejim cilem

je odstranit omezeni uzivani najatych vozidel pro viastni potrebu.

mérnice o uzivani vozidel najatych
Sbez fidi¢e pro silniéni pfepravu zboZzi

stanovi minimalni Uroven otevieni
trhu pro uzivani téchto vozidel na jednot-
ném trhu. Zaroven vS§ak umoznuje ¢lenskym
statim omezit uzivani vozidel najatych pro
pfepravu zbozi pro vlastni potrebu, jejichz
maximalni pfipustna hmotnost presahuje
Sest tun. Umozriuje rovnéz omezeni uzivani
vozidla, které bylo najato v jiném ¢Elenském
staté, nez je Clensky stat, v némz je usazen
podnik najimajici vozidlo.

Cil navrhu
Zakladnim cilem navrhu na zménu smér-

nice je, aby pouzivani najatych vozidel pro
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pfepravu zbozi (misto vozidel vlastnénych
podniky) zlepsilo pfidélovani zdrojd (napt.
bez nutnosti vazat kapital na vozidlo, které
je nedostate¢né vyuzivano) a zvysit flexibi-
litu a produktivitu podnikd najimajicich vo-
zidla. Navrh ma také za cil podpofit uzivani
najatych vozidel odstranénim (nékterych)
moznosti ¢lenskych statd omezit jejich
uzivani podle smérnice 2006/1/ES.

Dle aktualniho pravniho stavu ¢lenské
staty mohou omezit uzivani najatych
vozidel nad Sest tun pouzivanych pro
dopravu pro vlastni potfebu a mohou na
svém Uzemi omezit uzivani vozidel, ktera si
podnik najal mimo zemi, kde je usazen. Je-
likoZ uzivani téchto vozidel je v nékterych

¢lenskych statech povoleno, ale v jinych
nikoli, existuje v EU nesourody soubor
pravnich predpisl, ktery vytvafi pravni ne-
jistotu. Jednim z cilll ndvrhu je také ziskat
pravni jistotu pro uzivani najatych vozidel
v celé EU. DalSim cilem bylo umoznit
uzivani vozidel najatych (a registrovanych)
v jiném Clenském staté s cilem reagovat na
kratkodoby, sezénni nebo docasny prudky
nardst poptavky nebo nahradit vadna ¢i
poskozend vozidla.

Pripominky Komise k postoji Rady

Rada (EU) podpofila navrh na zménu smér-
nice a upravila jeji znéni. Komise k postoji
Rady vydala sdéleni (publikované 12. ledna

FOTO: Archiv TMP



2022), v némz se vyslovila ke tfem okruhlim
problémd.

a) Minimalni doba trvani najmu
Nejspornéjsi otazkou byla minimalni doba,
po kterou musi Clenskeé staty povolit uzivani
najatych vozidel se zahraniéni registracni
znackou podniky usazenymi podle jejich
pravnich predpist. Postoj Rady je zaloZen
na feseni ve dvou rovinach, jez spojuje mi-
nimalni dobu najmu s vnitrostatnimi pravidly
pro registraci najatych vozidel. Clenské stéty
by tak mély moznost bud’ povolit uzivani
najatych vozidel se zahrani¢nimi registracni-
mi znaCkami pouze po dobu tficeti po sobé
nasledujicich dnl (u ¢lenskych statd s po-
zadavkem na registraci po 30 dnech nebo
méné), nebo k uzivani téchto vozidel poskyt-
nout dva meésice (u ¢lenskych statl s ,vel-
korysejSimi“ pravidly pro registraci). Rovnéz
by bylo mozné dosahnout Upliné liberalizace
(vbec zadné poZadavky na registraci
zahrani¢nich vozidel uzivanych podniky &len-
ského statu), pokud si to ¢lensky stat preje.
Rada rovnéz pfijala pravidla, jez prepravnim
spole¢nostem ukladaji povinnost registrovat
najata vozidla, a to i vozidla najata v jiném
Clenském staté, nez je Clensky stat usazeny
ve vnitrostatnich elektronickych rejstficich
podnikd silniéni dopravy.

Komise s timto feSenim vyslovila souhlas,
nebot odrézi cil navrhu Komise umoznit
vétsi flexibilitu na trhu s najatymi vozidly
nez podle stavajici smérnice. Clenské staty
mohou nyni zavést omezeni pouze pro své
vlastni podniky, zatimco stévajici smérnice
umoznovala omezeni najmu vozidel pro
zahranic¢ni podniky. Podle stavajici smeér-
nice mohou ¢lenské staty zadat o okamzi-
tou vnitrostatni registraci najatych vozidel
se zahrani¢ni poznavaci znackou. Podle
postoje Rady bude nyni stanovena mini-
malni doba uzivani (30 dnd), kterou musi
poskytnout vSechny ¢lenské staty a béhem
niz nemohou zadat o vnitrostatni registraci
téchto vozidel (coz je pro podniky naklad-
né a zatézujici). Ustanoveni o povinnosti
prepravnich spole¢nosti registrovat najata
vozidla ve vnitrostatnich elektronickych
rejstricich jsou rovnéz pfijatelna, jelikoz
umozriuji lepsi kontrolu téchto vozidel ze
strany vnitrostatnich organa.

b) Omezeni moznosti najmu
na 25 % vozidel
Pokud jde o minimalni prahovou hodnotu
tykajici se vozového parku podniku, pod
kterou Clensky stat, v némz je podnik usa-
zen, nemU0Ze omezit uzivani vozidel
najatych a registrovanych v jiném
Clenském staté, Rada ji stanovi na
25 % vozového parku pro prepravu
zbozi, ktery ma podnik k dispozici
podle nafizeni (ES) €. 1071/2009
bud' k 31. prosinci roku predcha-
zejiciho uzivani najatého vozidla,
nebo ke dni, kdy podnik za¢ne
pouzivat najaté vozidlo, jak stanovi
Clensky stat. Rada vSak nechce
zahrnout vozidla, jeZ jsou k dis-
pozici podniku a ktera byla najata
(a ktera jsou registrovana) v zahra-
ni¢i. Tedy napfiklad je-li podnik usazen
v Clenském staté, ktery plné tohoto omezeni
vyuziva, a pokud ma k dispozici 120 vozidel,
z nichz 20 je registrovano v jiném ¢lenském
staté, pak mdze v jiném ¢lenském staté
pronajmout pouze dalSich pét vozidel, aby
dosahl celkového poctu 25 takovych vozidel
namisto deseti dalSich takovych vozidel
(25 % ze 120 = 30).

Komise s postojem Rady souhlasi. Pojem
»K dispozici“ (resp. ,poskytnuty®) je natolik
dobre zavedeny, ze je nemozné myiné jej

Navrh vyrazné zvysi
flexibilitu podnikd
pfi uzivani najatych
vozidel, ktera jsou
registrovana v jinych
Clenskych statech.

LEGISLATIVA A PRAVO

vykladat zplsobem, ktery by umoZzioval
jeho zdménu s pojmem ,vozidla vlastnéna
podnikem*. Pronajima se mnoho néaklad-
nich automobil(l, najemci uplatriuji pravo na
ekonomickeé vlastnictvi, pronajimatel si vSak
ponechava pravni vlastnictvi, tudiz neni
jasné, jak by mélo byt ,vlastnictvi“ chapa-
no. ,Vozidla, jez ma podnik k dispozici®, je
Sirsi pojem nez ,vozidla vlastnénd podni-
kem*, protoze zahrnuje rovnéz vSechna
vozidla drzend na zékladé smlouvy o koupi
na splatky, pronajmu &i leasingu, a nikoli
pouze vozidla v plném vlastnictvi podniku.
Tento pojem tudiz umoznuje vysSi pocet
najatych vozidel a zvySuje flexibilitu pro
pfepravni spole¢nosti, coz by bylo dalSim
argumentem pro jeho podporu.

c) Preprava uskutec¢riovana pro vlastni
potiebu
Postoj Rady umozriuje ¢lenskym statlim
omezit uzivani najatych vozidel k prepravé
pro vlastni potfebu pouze v pfipadé vozidel,
jez jsou registrovana v jiném c¢lenském sta-
té, a to bez ohledu na hmotnost vozidla.
Komise pfijala i toto feSeni, nebot vyloudi
omezeni pro domaci podniky uskute¢riujici
prepravu pro vlastni potfebu domacimi naja-
tymi vozidly. Tato omezeni jsou mozna
podle stavajici smérnice. Jednim
z hlavnich bodd navrhu Komise bylo
vypusténi tohoto velmi omezujiciho
ustanoveni, pro néz neexistuje trzni
potfeba. Komise mlze pfijmout fe-
Seni Rady, které povoluje omezeni
pouze pro prepravu uskutecro-
vanou pro vlastni potfebu vozidly
se zahrani¢nimi registracnimi
znackami. Toto omezeni mize
byt odlivodnéné, jelikoz ¢lenské
staty nemohou nad témito vozidly
vykonavat zadnou kontrolu, protoze
nejsou registrovana ve vnitrostatnich
rejstricich podnik silniéni nakladni dopravy
(které obsahuiji pouze profesionalni preprav-
ce, a nikoli provozovatele prepravy pro vlastni
potrebu). Tato kontrola je mozna u domécich
vozidel uzivanych k prepravé pro viastni
potfebu, nebot musi byt registrovana podle
vnitrostatnich pravidel pro registraci platnych
pro v§echna vozidla.

Shrnuti

Postoj Rady odrazi cile navrhu Komise a vy-
razné zvysi flexibilitu podnikd pfi uzivani naja-
tych vozidel, ktera jsou registrovana v jinych
¢lenskych statech, nebo pfi uzivani téchto
vozidel pro vlastni potfebu. Navrh na zménu
smérnice tak mUze byt projednan Evropskym
parlamentem ve druhém ¢teni, a pokud by

k nému nebyly zavazné pfipominky, tak na-
sledné vyhlagen v Urednim véstniku EU.

Petr Misur
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KALEIDOSKOP

SiLY USA DOSTANOU
OBOJZIVELNY VTOL

Americka firma Valkyrie Systems
Aerospace ziskala grant na vyvoj
konceptu HoverJet Guardian - VTOL
s vysokorychlostnim tryskovym
systémem.

Koncept HoverJet Guardian je proudovée
letadlo vybavené systémem vertikalniho
vzletu a pfistani (VTOL). Je navrzené tak,
aby poskytovalo vysokeé rychlosti spolu
s pfidanou manévrovatelnosti systém
VTOL. Stroj vyuzivajici dvojity turboven-
tilatorovy pohon bude schopen pracovat
ve tfech rdiznych rezimech. Jako letadlo,
vznasedlo a obojzivelnik, coz mj. zna-
mena, ze bude schopen pristat na vodé
a také ji prekonavat, a mize byt fizen
autonomneé nebo letét s pilotem.

Letoun s rozpétim kridel 7,3 m a dél-
kou 9,1 m bude mit maximalni vzletovou
hmotnost 5443 kg a ma byt schopen vy-
drzet 15 hodin ve vyskach az 12 km. Pro
vzlet a pfistani vyuziva systém se Ctyfmi
vrtulemi; jakmile je ve vzduchu, pfepne
se na dvojici turbodmychadel Pratt
& Whitney s kombinovanym horizontal-
nim tahem 3690 kN. Tato konfigurace
mu umozni dosahnout cestovni rychlosti
547 km/h, a transsonické maximalni
rychlosti 1127 km/h pfi horizontalnim
letu. B

NEJVETSI
DVOUMOTOROVE
LETADLO NA SVETE
V ramci dohody o dodavce
50 letadel pro Qatar Airways
predstavil Boeing svij novy
Freighter, nejvétsi dvou-
motorovy nakladni letoun

s nejdelSim doletem na svété
a zlepsenim palivové ucinnosti

L e
T S ———

PRVNIi PASAZERY

OCEANSKY KOLOS PRIVITA

s

V breznu se vyda na svou panenskou plavbu
obri vyletni lod” Wonder of the Seas, ktera se pysni
titulem aktualné nejvetsi vyletni lodé na svéte.

ypada trochu jako plovouci Disney-
\/Iand (nabizi mj. nejvyssi skluzavku
mimo pevninu, park s Zivymi rostli-
nami, koloto€ nebo Bionic Bar s robotic-
kou obsluhou), coz ji v§ak neubira nic na
parametrech, které ji vyslouzily umisténi
v Guinnessové knize rekord(. V portfoliu
rejdarské spole¢nosti Royal Caribbean,
ktera je jejim vlastnikem, jde uz o patého
zastupce tfidy Oasis, kam patfi i pfedchozi
nejvétsi vyletni lodé svéta, jako Harmony
of the Seas ¢i Symphony of the Seas.
Ale Wonder of the Seas (Zazrak mofi) je
z nich se svymi 362 m délky a Sitkou 64 m
nejvétsi. Tomu odpovida i jeho prepravni
kapacita. Na svych 18 palubach propoje-
nych 24 vytahy pojme témér 7 tis. cestu-
jicich a 2300 ¢&lend posadky. Plout mlze
rychlosti 22 uzld (ca 40 km/h).
Na more nicméné poprvé vyplul uz loni,
aby konstruktéfi podrobili plavidlo desitkdm

testd a mnozstvi inspekci, které maji pro-
vérit odolnost konstrukce, nez na palubu
nabere své prvni pasazéry. Uspésné absol-
vovani zkuSebni plavby, pfi niz béhem &ty
dnd zdolala asi 1550 namoinich mil (zhruba
2870 km), predstavuje pro nejvétsi vyletni
lod’ svéta vyznamny milnik. Oficialni prvni
plavba ¢eka kolos az nyni, kdy se v bfeznu
vyda z Floridy do Karibiku, v kvétnu ma
navstivit v ramci stfedomorského turné

i Evropu. B

nikem vyrobenym z vice nez
644 km uhlikové pasky vytvr-
zené ve specialné postaveném
autoklavu.

V kombinaci s dvojici novych
motor( GE9X s vysokym obto-

kem a nizkou spotfebou paliva,
z nichZ kazdy vyvine tah asi

445 tis. N, jsou 0 10 % UCinng;si
nez jejich predchidce. Letadlo

i emisi.

Nejnovéjsi verze Boeingu

s oznacenim 777-8 Freigh-

ter je vysledkem pozadavku
Qatar Airways z roku 2019, aby
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americky vyrobce letadel vy-
tvoril novou variantu nakladniho
stroje 777X, ktera nahradi do-
savadni stroje fady 777F. Novy
Freighter, nejmladsi ¢len Siroko-
trupych strojl rodiny 777X, je
navrzen s cilem maximalizovat

efektivitu a ekologicky vykon.
VyznaCuije se fadou konstruke-
nich vylepSeni a inovativnich
technologii v€etné nového
kfidla z uhlikovych viaken. Sdili
stejny lehky design kfidla jako
fada 777X, s kompozitnim nos-

s maximalnim konstruk&nim
uzitenym zatizenim 118 tun ma
dolet 8167 km, coz zakazni-
kdm umoZzniuje provadét méné
zastavek na dalkovych trasach.
Prvni stroj mé& byt dodan v roce
2027.1

FOTO: Boeing, Royal Caribbean, Valkyrie Systems Aerospace



S ELEKTRIKOU NA SNEZNE PLANE

Elektrifikace dopravnich prostfedkd pokracuje
raketovym tempem a uz se zdaleka netyka jen
automobill ¢i cyklistiky. Mezi pozoruhodna reseni
se nedavno zaradilo i unikatni snézné elektrokolo.

VYSLEDKY Z DECHU

DO PETI MINUT

Védci z NTU vyvinuli dechovy ana-
lyzator onemocnéni covid-19, ktery
je stejné ucinny jako PCR testy, ale
poskytuje vysledky velmi rychle.

Technologie PCR je nejpresnéjsim
zplsobem testovani SARS-CoV-2, ale
vyzaduije drahé laboratorni vybaveni.
Proto védci z Technologické univerzity

Nanyang (NTU) vyvinuli novy diagnos-
ticky systém na zékladé dechu. Tyto de-
chové analyzatory nedetekuiji virus, ale
identifikuji vzorce tékavych organickych
sloucenin odpovidajici infekci SARS-
-CoV-2, a mohou slouzit jako ucinny
zpUsob rychlého provéfovani. Zafizeni
vyuziva technologii Ramanovy spektro-
- skopie, ktera umozniuje s velkou pres-
nosti identifikovat ur€ité vzorce molekul.
Relativné dostupné prfenosné Ramanovy
spektrometry by mohly umoznit plosné
testovani dechovych testd.

Dechovy tester obsahuje vylepsené
senzory Ramanova rozptylu pfipojené
k stfibrnym nanokostkam, jimz staci
10 sekund dechu, aby odebraly vzorek,
z néhoz jsou pak vysledky k dispozici za
méné nez 5 minut. Pi pilotnim testovani
501 lidi vykazaly vysledky 0,1 % falesné
pozitivnich a 3,8 % faleSné negativnich,
COZ se rovna presnosti pozorované pfi
laboratornim testovani PCR. l

120 kg. Nejvyssi rychlost je udavana hod-
notou 42 km/h a vydrz 1,5 hodiny s jednim
2,5 kW akumulatorem. Po zdvojnasobeni
dojezdu je k dispozici dudlni 5kW baterie.
Diky své velikosti, ultralehké hmotnosti (je
tfikrat leh&i nez konvenéni snézné skut-
ry) a nizkému tézisti je Moonbike snadno
ovladatelny pro kazdého. | s baterii vazi
87 kg a je Siroky pouhych 70,5 cm (stejné
jako kolo), takze miZe projet dvefmi a byt
uchycen na tazném nosici nebo na korbé
nakladniho auta, coz umozriuje jeho snadné
skladovani i pfepravu. &

Tyto stroje to feseni nazvané Moon-
bikes prezentovala stejnojmenna
francouzska firma na letoSnim vele-
trhu CES jako vlibec prvni svého druhu na
svété. Kombinace lyZe a past pohanénych
elektromotorem muizZe dopravit jezdce i tam,
kam se predtim dostalo jen malo elektriky.
Podle vyrobce zvlada na upravenych sva-
zich sklon az 40 stupnd a dokaze projet az
30cm vrstvu prachového snéhu.

Rychlé, tiché, elektrické vozitko s 3kW
motorem s to€ivym momentem 170 Nm uve-
ze jezdce (a pfipadny naklad) o hmotnosti az

PNEUMATIKY

FOTO: archiv, Goodyear, NTU

PRiMO PRO
ELEKTROMOBILY
Vyrobce pneumatik
Goodyear vyvinul prvni
pneumatiky pro
elektromobily, které by mély
reSit soucasné potize,
jako je napf. rychlejsi
opotrebovavani béhounu
kvuli vy$$i hmotnosti
elektrickych vozidel.

Goodyear novinku charak-
terizuje jako ultra vysoce
vykonnou celoro€ni pneuma-

tiku, ktera poskytuje Fidi¢m
elektromobilli vy$si odolnost
v0ci opotrebeni béhounu a ti-
chou jizdu. K tomu jim slouzi
napr. technologie SoundCom-

fort, funguijici jako vestavéna

zvukova bariéra, pomahajici

snizovat hluk z vozovky.
Pneumatika je navrzena

s asymetrickym dezénem

a specializovanou smeési
béhounu, které zlepsuiji trakci
a poskytuiji lepsi ovladatelnost
vozu na mokré i suché vozovce.
Jako prvni si novou pneumatiku
nazvanou ElectricDrive GT, ktera
bude nejdfiv dostupna na trzich
USA, budou moci vyzkouset
majitelé vozidel Tesla. Prvni
verze bude k dispozici ve
varianté 255/45R19 104W
XL, ale jesté béhem letos-
niho roku by se mél seg-
ment pneumatik Electric-
Drive rozsifit o dalSi modely
a velikosti pro pokryti dalsi
palety elektromobiltl. B
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RETRO RELAX

CO SE PSALO PRED VICE NEZ PUL STOLETIM
V POPULARNIM CASOPISE ,,SVET TECHNIKY*

IZOTOPICKE OCI

V hlubinném uhelném dolu Bokovoantracit
vyzkousSeli sovétsti védci novy kombajn se
zarfizenim, které dostalo nazev izotopické
oci. Paprsky vychazejici z izotopickych o¢i
se odrazi az od konce uhelné vrstvy, takze
si kombajn automaticky urci spravny smér
svého chodu.

SELENOVY USMERNOVAC

Skupina pracovnikll Védeckého vyzkumné-
ho uUstavu automobilové dopravy a Zavod
na vyrobu elektrospotfebicl v Moskvé
zkonstruovala prenosny selénovy usmérno-
vag, jimz Ize nabijet automobilové akumula-
torové baterie. Vzorovy usmérfiova¢, umoz-
fujici nabijet akumulatory pfimo v garazi, uz
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byl zhotoven. PFipojuje se na sit stfidavého
proudu o napéti 120 a 220 voltl a nabiji se
jim akumulatorové baterie o napéti 6 az

12 voltd.

KAPESNI
VULKANIZATOR

Drobny, lehky pfistroj opravi poskozenou
automobilovou ¢i motocyklovou dusi Iépe
nez neprenosny vulkanizator instalovany

v autoopravné. Tento maly pfistroj se pfipoji
k akumulatoru automobilu, poskozena

Cast duse se i se zaplatou umisti do jimky
vulkanizatoru a sevre Sroubem, ktery silné
tlaci na vulkanizovany Usek duse. Po dese-
timinutovém prohrati se duse z jimky uvolni
i s pevné privarfenou zaplatou.

NOVY LECEBNY
PRISTROJ

Védci v SSSR ve spolupraci s lékari
sestrojili pfenosny ultrazvukovy pfistroj,
jenz je urcen k Ié€eni ischiasu, neural-
gie, furunkulézy, zanétd kloubl, astma-
tu, sklerézy a jinych nemoci. Pfistroj se
sklada z generatoru vysoké frekvence
a ultrazvukového krystalového ménice.
Pracuje na stfidavy proud o napéti

127 nebo 220 voltd.

LEP.':".'i v\{YUiITi

GARAZI

V londynskych garazich
zavedli zkuSebné novy
zplsob umisténi vozidel,
kterym se lépe vyuzije
garazového prostoru.

V garaznich halach jsou
fady najezdnich plosSin,
které se pohybuiji pficné
po kolejnicich bud' ruéné,
nebo elektricky. Kazda
plosina je ur¢ena pro jeden
osobni viz. V zadni fadé
tyto plosiny nejsou a vozy
se v ni umistuji tésné vedle
sebe. Ve vSech ostatnich
fadach je vzdy jedna ploSina
vypusténa. Potrebuije-li fidi¢
vyjet s vozem ze zadni fady,
odsune vozy na ploSinach
v prednich fadach tak, aby
pred jeho vozem vznikl volny
prostor pro vyjezd.

UCINNE METODY

Pracovnici VSesvazového Ustavu na ochra-
nu rostlin vypracovavaji i¢inné metody boje
proti chorobam a $kddclm zemédélskych
kultur. Nyni zkoumaji novou chemikalii —
heptochlor, ktery chrani mladé vyhonky
jetele a hrachu pred nosatci. Na obrazku
laborantka Marina OSerovova pfi laborator-
nim osetfovani plodin.

FOTO: archiv



SEKTOROVA KUCHYN

V Usti nad Labem byla oteviena vystava,
kterou usporadaly Prodejny nabytkarského
pramyslu. Na vystavé nazvané Jak bydlet
byly ukazky moderni koncepce bydleni
véetné technickych prvkd. Mezi pfedstave-
nymi koncepty a navrhy predvedia archi-
tektka Jarmila Fridrichova novou sektoro-
vou kuchyr oznac¢enou KU 600.

VYHRAJTE VSTUPENKY DO NTM

V minulém vydani se v zadaném sudoku vyskytly dveé chyby,
za které se redakce omlouva. VSem dékujeme za upozornéni
a prvnim tfem zasilame jako podékovani voucher
do Narodniho technického muzea pro dvé osoby.

JEDNOU KAMEROU

Novy zplsob snimani a promitani panora-
matického filmu navrhli v Géttingenském
védeckovyzkumném ustavu, a to jedinym
pfistrojem. Kamera se kyve kolem své verti-
kalni osy rychlosti 75 kmitl za minutu, takze
zaznamenava cely obraz na jeden film.

Rovnéz promitacka se pfi projekci pohy-
buje stejnym zplsobem a rozvinuje postup-
né na 25metrovém platné panoramaticky
obraz. Timto zpUsobem je vytvofeny obraz
na platné mnohem dokonalej$i. Je bez pasu
a prekryvajicich se ¢asti, charakteristickych
pro tfiprojektorovy systém.

NOVE VYBAVENiI

Do vybaveni socialis-
tického obchodu se
dodala nova technika.
Misto tradi¢nich pultd
jsou obchody osazeny
regalovymi systémy
pro prehledné poskla-
dané zbozi. Nakupuijici
si u vchodu vyzvedne
kosik, do kterého vkla-
da vybrané zbozi, jez
poté zaplati u pokladny.

22 TISIC KONi

Nedavno byl ve Svycarsku, Italii a N&-
mecku patentovan zplsob, ktery dovoluje
zvétsit prdmér valcd dieselovych motor(
na 840 az 900 mm, coz znamena i zvySeni
vykonu az na 21 tisic koni.

V Japonsku se timto zplsobem stavi
dvoutaktni dvanactivalcovy dieselmotor
o vykonu 22 tisic koni. Primér valcU je
840 mm, zdvih 1600 mm pfi 115 otac-
kach za minutu, specificka spotfeba
165 gramU paliva na kofiskou silu. Motor
je urcen pro cisternovou lod o vytlaku
65 tisic tun.

m Cestny poukaz na volnou vstupenk
[ , 3 5
TRCHICEE Affirmation of eligibility for free entry pass

FOTO: archiv

2 7| 4
115 3
8 7 2 6 Vyltfétér)i suvc!oku
z minulého ¢isla TM 01/2022:
3/5(1|12(4]|9|7|8|6
1 3 6|7(8|3|5|1[9|2|4
2/9(4|7/6|8|1|3|5
8 6 3 Pravidla sudoku: 7/2(5|8|1[4(3|6]9
Vlyplrr":tef;réjcl' 1]4|9|6|3|7|8|5]|2
ochu sloZenou
9 3 4 Fz)deviti Stvercd tak, 81316]9/2]S5]4|1]7
aby v kazdé radé, 5/8|2]|4]9|3]|6]7 1
8 6 4 3 vkaidvénjslceupci. 9/6(3[1|7|2|5|4|8
a v kazdém ctverci 4l1|71l5/8|6l2]/9]3
byly umistény cislice
7 9 8 od 1 do 9, pficemz Vylosovani lustitelé sudoku
se Cisla v jedné fadé, z minulého ¢isla:
sloupci ¢i étverci Dana Souckova, Praha
7 2 1 nesmeji vyskytnout Vladimir Zeman, Tabor
dvakrat. Lenka Pospisilova, Pardubice

Vylusténé sudoku staci zaslat e-mailem (predplatne@techmagazin.cz)

nebo na adresu redakce: TechMagazin, Pod visfiovkou 31, 140 00 Praha 4
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KRASNE VZDUSNE EUROZAMKY?

== vropa procitla z opojeni asijskou niz-
== konakladovou produkci, zjistila fatalni
b ZAViS|OST SVENO primyslu na globalni
ekonomice (rovnéz osudove zavislé na
Cin&, kterou podeziiva z ne UipIné &istych
praktik) a chce se tohoto bremene zbavit.

Po odmitnuti €inskych technologii pfisly
na fadu Cipy, jejichz nedostatek ochromil
(nejen evropskeé) automobilky a fadu dal-
Sich odvétvi. Takze se EU rozhodla zajistit
si jejich vyrobu vlastnimi silami.

Jasné, posilit hi-tech vyrobu na domaci
pudeé je skvélé, ale dali si autofi téchto
ambicidznich projektd i praci s jejich zasa-
zenim do kontextu (leckdy kruté) reality?
Stavba tovaren zabere néjaky Cas, a stejné
tak nasmlouvani dodavek pro né a vyladéni
technologie, kterou maji byt vybaveny,
takze prvni generace novych Cipd ze svych
planovanych vyroben se asi Evropa hned
tak nedocka.

Hlavni dodavatelé kiemikovych waferd,
japonské firmy Shin-Etsu a Sumoco i dalsi,
maji ,rozprodano“ na nékolik let dopredu
a snazi se také rozsirit vlastni vyrobni ka-
pacity — navic drtiva vétsina jejich produk-
ce je urCena pro asijské firmy jako je
TSMC ¢&i Samsung, ¢ast pobere Intel
a dal$i. Kli¢ovy vyrobce strojl, spole¢nost
ASML, s technologii extrémni UV litografie,
na jejich vyrobu (a v podstaté jediny, po-
kud Evropa neuvazuje spolupraci s Cinou),
musi také vyridit nékolikaleté zakazky na

jiz objednané projekty. Navic technolo-
gicka infrastruktura je jen jednou strankou
mince. A ta druha? Drtivou vétSinu surovin
pro vyrobu véech téch modernich zazrakd
maji pod kontrolou Cina a Rusko, zrovna
dvé nyni spojenecké velmoci, které lezi
anglosaské civilizaci, k niz se Evropa hlasi,
dost v Zaludku.

To samoziejmé neznamena, Ze by-
chom se méli velkych cild vzdavat - jen si
musime dat pozor, aby se kvlli pfehnanym
naroklm a ambicim nestaly sice krasnymi,
le€ nerealnymi vizemi. B

Josef ValiSka
Séfredaktor

V PRISTIM CISLE
PRIPRAVUJEME:

B Pneumatika, hydraulika
a elektrické pohony

B Tvareci stroje a procesy
zpracovani plechl

DARKOVY CERTIFIKAT

Darkovy certifikat ro¢niho
predplatného ¢asopisu TechMagazin
je vhodnou pozornosti k obdarovani
technicky zamérenych lidi.

Pro ziskani certifikatu staci napsat na
e-mail: predplatne@techmagazin.cz
a po obdrzeni fakturaénich dat uhradit
cenu za predplatné 300 K¢. Redakce
zasle obratem Darkovy certifikat na
adresu obdarovaného.

Ddrkowy) certifikat

v pfecdphatred L mopie

REEEIMAGAZIN

Fa sk D gades, e soid valbig, i

SOUTEZ

Kazdy mésic losujeme z nové prichozich
objednavek predplatného (véetné
obnovenych) jednoho vyherce, kterého
odmeénime zajimavou vécnou cenou.
Pro Unorové vydani jsme vylosovali:
Kamil Syrovatka, TrebiC.

Cenu do soutéze - Voucher pro dvé
osoby do Narodniho Technického
Muzea v Praze vénovalo Narodni
Technické Muzeum.
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NOMINOVANE VOZY

AUTO ROKU 2021/2022
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Vice informaci na: www.autoroku.info
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