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editorial m m

O moznosti nemozného aneb jak svét uz neni co byval

To, cojsme zvykli se stfiddnim letniho a zimniho casu u nds provddet dvakrdt rocné, se letos poprvé odehrdlo i v KLDR, kde si po historickém summitu
prezidentt KLDR a Jizni Koreje Severokorejci posunuli ru¢icky na hodinkdch o 30 minut dopfedu, aby se tak aspori casové srovnali se svymi jiznimi sousedy.

Zemé se tak mozZnd po dlouhych 65 letech, kdy byly obé znesvdrené Koreje de facto ve vdle¢ném stavu, hibernovaném pouze vratkym piiméfim,
dockd kyzené mirové dohody. Problém oviem je, aby to ve findle nezhatil Donald Trump, ktery jinak o pokrok v korejském problému stoji a md zatim
asi nejvétsi sance z americkych prezidentd pomoci miru na Korejském poloostrové. To ovsem mdize povdZlivé nakopnout jeho rétorika, oznamujici
svétu, Ze je to hlavné diky americkym sankcim. Nemél by zapominat, Ze Kimovo ego je pfinejmensim tak silné jako jeho viastni a severokorejsky vidce
se muzZe v takovém pripadé ,zabejcit; a poslat dosavadni Usilf opét k ledu. ,Amici* by prosté neméli zapominat, Ze ne vsichni ve svété sdileji jejich
globdini dobrocinnost, stejné jako ne vsichni jsou schopni pochopit vytfibeny némecky smysl pro humor, anglicky temperament, a koneckoncd, lidé
ze ,zdpadu” obecné porozumét siroké slovanské dusi nebo jemnym nuancim asijskych zvyklosti ukrytych pod slupkou neustdlé oficidlni zdvorilosti.
Aby nepromeskal prileZitost vstoupit do déjin jako prezident, ktery se podilel na usmifeni historicky nesmifitelnych rivalt a pomohl uskutecnit, co bylo
povaZovdno za nemozné, a ne jako ten, ktery ,podélal” unikdtni pfilezitost, jeZ se — fe¢eno slovy primdfe Chocholouska — naskytne maximdiné jednou
za padesdt let. Takze, prosim, Donalde. ..

Ukonceni vdlky, té posledni, kterd se prohnala i nasim kontinentem, jsme slavili i my. Tedy, jak kde. Zatimco ve svété se stdtni svdtky obvykle slavi,
Den vitézstvi, jak je oficidlné nazvdn 8. kvéten pfipominajici ukonceni 2. svétové vdlky v Evropé, u nds proSumél viceméné skromné — nebyt praporkd
na tramvaji (v autobusovém depu na né ziejmé zapomneéli) bych si kromeé zavienych obchodd néjakého stdtniho svdtku snad ani nevsiml. Daleko vétsi
viajkosldva byla vidét, kdyz se v prazskych ulicich béZel pdr dnd pfedtim maraton. U pomnickd téch, ktefi ve vdlce (a nejen té posledni) pfisli o Zivot,
jichZ je po republice rozeseto bezpocet, stdvali cestnou strdZ skauti, sokolové a v dobdch, kdy v ndzvu nasi republiky figurovalo jesté slovo ,socialistickd”
pak pionyri. Dnes uz ovsem takovychto stafdzi bylo vidét poskrovnu. Skautd uz mezi moderni mlddeZi neni tolik, sokold ubyvd a pionyri uz zmizeli
ze scény Uplné. Ono to také neni Zzddnd legrace pro mladého jedince vydrZet celou pdlhodinu, nebo nedejboze jesté déle, stdt bez hnuti a nepodivat
se na displej co se prdvé déje na socidlnich sitich. Myslim, Ze ,bobfik bezmobilovosti” by byl dnes kritickou zkouskou sebeovldddnii pro nejsrdnatéjsi
skauty, schopné ziskat i tézkého bobrika micent.

Ale treba jsem to jen sprdvné nepochopil - pokud si nebudeme pfipominat historické uddlosti (pfipadné jen v nedobovém, ale modernim multikulturné
a spoleCensky korektné pojatém kontextu), nepfijemné historické skutecnosti Casem zmizi a svét bude zase idedlIné idealisticky krdsny. Minimdlné az
do pfisttho maléru...

Dalsim dikazem, Ze co by jesté pred Ctvrtstoletim bylo nemyslitelné, funguje dnes jinak je, Ze stejné bez povsimnuti proteklo kolem nds hodné jubi-
lejni kulaté vyroci jednoho z Ustfednich revoluciondft. Konkrétné 200 let od doby, kdy se v pruském Treviru v rodiné rabina Marxe, jenz se tésné pred
tim stihl stdt pravovérnym luterdnem, narodil synek, ktery dostal jméno Karl Heinrich. Do déjin ale vstoupil ve své vousaté podobé (spolu se svym
pritelem a sponzorem Friedrichem Engelsem) hlavné jako tvirce mnohasetstrdnkové bichle s krdtkym ndzvem — Kapitdl. A také mnohem tlejsiho
svazku nazvaného Komunisticky manifest. V jejich dobdch byl svét rozdélen na jednoduse identifikovatelné dobro a zlo, hodni déinici suzovani zlymi
kapitalisty. Ten soucasny by asi Marxovi pékné zamotal hlavu. Kapitalisté jsou casto humanisté a filantropové, kteri bouraji tradicni obraz brichatého
burZousta sediciho na pytlich penéz vydrenych z délnickych mozold, déinici se v modernim systému chovaji jako podnikatelé (a nezfidka jsou i ak-
ciondfi rdznych firem), misto Spinavych manufaktur a dymajicich tovdren jsou tu moderni provozy s fanatickym zamétenim na bezpecnost prdce,
digitdini pramysl, trh ovliviiovany kryptoménami a requlovany kfecovitou snahou o minimalizaci uhlikové stopy (at to stoji, co to stoji), dotacemi
nejriznéjsich typt apod. A misto politickych vadcd revolucnich stran pfipominaji jeho vyroci predseda Evropské komise, hrnicky a tricka s Marxovym
portrétem ¢i gumoveé kachnicky s mohutnym Sedivym plnovousem. Z tstfedniho kritika kapitalismu se stal dokonale v duchu trZni ekonomiky, jiZ se
snazil vysvétlovat, requlérni byznys.

Uz neplnime pétiletky, ale marketingem predepsané cile a excelové tabulky a reporty (vse samozfejmé v duchu tymové spoluprdce), vstfic svétlym
Zittkdm se uz nekrdci pod rudymi prapory, ale s hesly oznamujicimi nezlomnou snahu o dosaZeni trvale udrZitelného rozvoje. .. Skarohlidi budou
moZnd tvrdit, Ze jde o obehrané véci previecené do nového progresivniho kabdtku, ale my ty ,challenge” spinime, pidtelé!

M{L Vaziseo

Josef Valiska, séfredaktor
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AKVIZICE SKODY TRANSPORTATION

JEDOKONCENA

Skupina PPF dokoncila nakup
100 % akcii ¢eské strojirenské
skupiny Skoda Transportation,
ktera je s vice nez 5300 zamést-
nanci nejvétsi firmou zabyvajici
se dopravnim strojirenstvim
ve stiedni a vychodni Evropé.

Mezi zajemci o prevzeti Skody Trans-
portation, kterd se zabyva vyrobou
tramvaji, pfiméstskych elektrickych
vlakd, lokomotiv, souprav metra,
trolejbust a elektrobus(, byl skoro
rok za favorita povazovan nejvétsi
vyrobce kolejovych vozidel na svété,
Railway Rolling Stock Corporation
(CRRC) z Ciny. K potencialnim kandi-
datdim na prevzeti spolecnosti patfil
i konkuren¢ni némecky Siemens. Ve fi-

nale ji vsak ziskala finan¢ni a investi¢ni
skupina PPF Petra Kellnera, kteréd ji pre-
vzala veetné dalsich aktiv souvisejicich
s jeji ¢cinnosti. Podle feditele pro stra-
tegickeé projekty skupiny PPF Ladislava
Chvétala, ktery je zaroven novym
predsedou dozor¢i rady spole¢nosti,
je Skoda Transporation silna znacka
s dlouhou tradici, jez majméno po ce-
[ém svété a také obrovskou pfidanou
hodnotu v lidech, v jejich technickych
znalostech a zkusenostech.,Véfime, ze
Skoda mé pii spravné zvolené stra-
tegii, efektivnim fizeni a pfi vyuZiti
nasich mezinarodnich zkusenosti,
dobrou budoucnost,” uved! pro de-
nik E15 Ladislav Chvatal. W

CESKE ZBRANE Z MADARSKA

Dcefina spolecnost uherskob-
rodské Ceské zbrojovky, firma
CZ Export Praha, podepsala
licenéni smlouvu na vyrobu
200 tisic rucnich zbrani v hod-
noté 100 mil. eur.

Jde o desetiletou licenci, kterou
koupila statni zbrojaf'ska spole¢nost
MoD Arzendl.V prvni etapé budou
v Madarsku jen montovat dily Ceské
Zbrojovky a od pfistiho roku se uz
v tamni fabrice budou vyrabét celé

zbrané. Licen¢ni vyroba zahrnuje
pistole fady P-07/09, samopaly
Scorpion EVO a Uto¢né pusky CZ
Bren 2, které budou dodavany pre-
devsim pro madarskou armadu.
Jak uved| prezident a predseda
predstavenstva Ceské zbrojovky
Lubomir Kovafik, jde o modernf
zbrané, jejichZ bojové schopnosti
a spolehlivost se provéfily ve vice
nez stovce zemf svéta, kam je firma
exportuje. H
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PRVNIi ROK STUDENTSKE LABORATORE

3D TISKU

Jediny univerzitni FabLab oslavil
prvni narozeniny festivalem 3D
tisku a otevienim druhé labora-
toie. Uz béhem prvniho roku fun-
govani strojLABu vytvorili stu-
denti FSIVUT v Brné za pouziti 3D
tisku a digitalnich technologii
fadu zajimavych prototypu.

Vrdmci univerzitniho festivalu 3D tisku
FabFest byly pfedstaveny viechny pro-
totypy studentd. Technicky nejnaroc-
neéjsi byly 3D tiskdrny, které studenti
sami navrhli a sestrojili.,.Za prvni rok
fungovani strojLABuU se do néj zaregis-
trovalo 130 studentd napfic VUT a ve-
fime, Ze tento pocet jedté poroste, proto

novinky zdomova a svéta m mmm

jsme otevreli druhou laborator," uvedl
vedouci Odboru reverzniho inzenyrstvi
aaditivnich technologif na Ustavu kon-
struovani FSI David Palougek.
StrojLAB dévd moznost vyuzivat
vybaveni a stroje i tém, ktefi maji
zajimavy podnikatelsky napad.
Registrace a vyuzivani FablLabu je pro
studenty VUT zdarma. Ve spolupraci
se zkudengjsimi uzivateli a vyzkum-
niky nejprve absolvuji nutnd skolenf
a poté uz pracujf na svych projektech.
$pickovym védeckym vybavenim.
Otevfit strojLAB a uspofadat FabFest
umoznilo zapojenf FSIVUT do evrop-
ského projektu FablLabNet, ktery je
podporen z prostredkd Evropského
fondu pro regionéini rozvoj. Od roku
2016 sdruzuje devét FablLabd po celé
Evropé s cilem podpofit sdilenf know-
-how v tomto dynamicky se rozvijeji-
cim oboru. VUT je jedinym zastupcem
CR a také jedinou zapojenou univer-
zitou v Evropé. W

UMELA INTELIGENCE V PRUMYSLOVE PRAXI

Foxconn 4Tech a Cesko-némecka
obchodni a priimyslova komora
(CNOPK) usporadaly odborny se-
minai zaméreny na problematiku
praktického nasazeni feSeni pro
chytré tovarny, energetiku alogis-
tiku podle principt Priimyslu 4.0.
Akce se zUcastnily desitky ndvstév-
nikl z nejriiznéjsich obord, ktefi méli
moznost nahlédnout do konkrétnich
feseniimplementace primyslového
loT, efektivniho fizeni a predikce
spotfeby energil, pokrocilé datové
analytiky, strojového vidéni na bazi
umélé inteligence, systémul pro
fizenf vyroby, chytré logistiky a po-

krocilé priimyslové automatizace.
Prlizkum spolecnosti Bsquare uvadi,
ze 77 % pramyslovych firem pocita
v pristich 12 mésicich s rlstem inves-
tic do loT, i presto, Ze fada projektd
nema jesté zcela jasné obrysy. Firmy
premysli, jak inovovat vyrobni procesy
a hledaji cestu k vyssi efektivité a kva-
[it&, ale Casto chybi konkrétni projekty
a strategie, jak tyto pozadavky uvést
do praxe. Foxconn 4Tech podporuje
prostiednictvim svych feseni a pro-
duktl realizaci postupnych krokd,
které vytvari,ostrlvky inteligence”
nebo celé chytré tovarny ve vyrobni
sfére, coz pomdaha posouvat vyrobu

do pozadovaného stavu plné nebo
¢astecné digitalizace. ,Zakazniklim
pomahame uvést do Zivota ¢asto slo-
7ité projekty pokrocilé automatizace
tovaren ¢i efektivni sbér dat. Spolu-
préce s CNOPK ukazuje, Ze préimyslové
firmy maji zdjem ziskat informace pro
rozhodovani, jaké projekty a procesy
jsou pro digitlni transformaci vyroby
dulezité," uved Jiff Kratky, komercni
feditel spole¢nosti Foxconn 4Tech. M

STAT INVESTUJE DO PLNICICH STANIC LNG

CR pokracuje v podpoie vyuzivani
alternativnich paliv a poskytne
dalsich 100 milioni korun z ev-
ropskych fondt na vystavbu pl-
nicich stanic na zkapalnény zemni
plyn (LNG).

Zatimco dnes funguje v Cesku pouze
jedind LNG plnicka v Lounech, v pfis-
tich letech by mélo vzniknout mini-
maélné pét dalSich novych LNG stanic,
aby byla zajisténa prljezdnost dal-
kové kamionové dopravy pfes Uzemfi
CR. Tyto vefejné piistupné stanice
budou zaroven slouzit vnitrostatni
nakladni, pfipadné i autobusové
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dopravé. S vystavbou minimalné
5 plnicich stanic na LNG do roku 2025
pocitd i Narodni akeni plan ¢isté mo-
bility, schvaleny vladou v listopadu
2015. Podle ministerstva dopravy by
se diky dotacim mélo podafit tento cil

splnit. Celosvétové zasoby zemniho
plynu jsou totiZ vyrazné vetsi nez za-
soby ropy a LNG by mél postupné
v doprave ziskavat vyznamnéjsi podil.
Uz dfive ministerstvo pfislibilo do-
tace zOperacniho programu Doprava
(OPD) na podporu vystavby patefni
sité rychlodobijecich stanic, dopli-
kové sité béZnych dobijecich stanic
pro elektromobily a CNG plnicich
stanic, planuje vyhlasit i vyzvu na
projekty stavby stanic na vodik.

Celkem ma stat v OPD, ze kterého
jsou poskytovany dotace z evrop-
skych fondd pro obdobi 2014-2020
vyclenéno na podporu infrastruktury
pro alternativni paliva 1,2 mid. K¢. W

FIRMY A LIDE

A

Posila

v Asseco
Novou posilou
obchodniho

tymu spole¢nosti
Asseco je Ladi-

slav Capek. Jako novy Business
Development Manager bude
zodpovédny primdrné za roz-
voj obchodnich aktivit v oblasti
GIS a Enterprise Asset Manage-
mentu (EAM). Pfed néstupem do
Asseco Central Europe pracoval
ve vlastni firmé Cleerio se zamé-
fenim na GIS pro malé a strednf

firmy.

Y

Zmény v BASF
Novym piedsedou
predstavenstva vy-
konnych fediteld
spole¢nosti BASF
se stal Dr. Martin

Brudermuiller. Od roku 2006 je ¢le-
nem predstavenstva Basf, od roku
2011 mistopfedsedou pfedstaven-
stva vykonnych fediteld a od roku
2015 vedoucim technologického

oddélent.

.m
& by

4

" Wil

Novy
finan¢ni
reditel

Ve spolecnosti
BestDrive na-

stoupil do uvol-

néné pozice financniho feditele
servisni sité pro Ceskou a Slo-
venskou republiku nové Ing. Igor
Mikus. Predtim pracoval na rlz-
nych pozicich v rdamci koncernu
Continental, v¢etné zahrani¢nich

postd.

AY:

Zmény

ve vedeni
GAPP
Spole¢nost GAPP
System oznémila
persondlni zmény
ve vedeni. Pro-
voznim feditelem
byl nové jmeno-
van Petr Dvorak,
ktery naposledy
zastaval funkci

technického reditele. Novym fe-
ditelem prodeje a marketingu byl
jmenovan Marian Kulhavy, ktery
predtim pracoval pro ¢eskou po-
bocku Dell EMC.
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Rakouska
NKE posiluje
Viyrobce lozisek
NKE Austria ziskala
posilu v podobé
nového obchod-
niho feditele, kterym se stal od
1. dubna Jesus Monforte. Tento
rodily Spanél predtim piisobil ve
spole¢nostech ABB a Mann + Hu-
mmel ve Spanélsku a v Némecku.
Jeho cilem na nové pozici je rozvoj
prodejniho tymu ke konsolidaci
znacky NKE jako strategického
partnera pro klicové vyrobce OEM.

Posila divize
Industry
Divize Industry
ve spolecnosti
F.=  Schneider Electric
f'f méa nového redi-
tele. Do funkce nastoupil Bohdan
Dovhani¢, ktery dfive plsobil ve
spole¢nostech ABB a Rockwell
Automation hlavné v oblasti
primyslové automatizace. Jeho
Ukolem bude rozvijet obchodni
aktivity firmy v rdmci platformy
Primysl 4.0.

Marketing
s Brinkman-
nem
\e Novym vedou-
1 cim marketingu
s ‘ ve spole¢nosti
Skoda Auto se stal Marc-Andreas
Brinkmann, ktery pUsobil v celé
radé mezindrodnich vedoucich
funkci v oblasti marketingu a ma
dlouholeté zkusenosti z automo-
bilového primyslu. Naposledy
pracoval ve spolecnosti Audi.

Thﬁ.

Novy séf

obchodu

Tatry

V dubnu nastou-

pil do pozice ob-

chodniho feditele
spole¢nosti Tatra Trucks Petr
Hendrych, ktery se v cele ob-
chodniho oddélenti firmy zaméri
na obchodni strategii a planovanf
a vylepSeni komercnich procesd.
Pred nastupem do Tatra Trucks
pUsobil na pozici obchodniho
feditele ve spole¢nosti Fabory, za-
staval rovnéz manazerské pozice
se spole¢nostech Berner Group
a Coca Cola. Ve funkci nahrazuje
predsedu predstavenstva Petra
Ruska. W

DODAVATELUM PRO JADERNOU
ENERGETIKU POMOHOU SPECIALISTE

Schvaleni dodavatelé do pro-
jektti Rosatomu maji novou tech-
nickou podporu: konsorcium
AATNA. Na kvétnové konferenci
Atomexpo 2018 podepsali ctyfi
strategicti hradi v oblasti sluzeb
pro jadernou energetiku - Alta
a jeji dcefina firma Alta Rus, déle
Alval, TUV Nord Czech a ATG -
smlouvu o spolupraci.

Cilem je technickd podpora
dodavatell pro projekty novych
jadernych blokd Rosatomu v Evropé
a blizkém okoli. Dodavatelé pro-
duktt a sluzeb se tak mohou obrétit

na odborniky v otdzkach svarovani,
nedestruktivniho zkouseni, fidicich
systémd, technologickych systémd,
PED, ASME, jaderného paliva, bez-
pecnosti, fizeni kvality produktd
a sluzeb vcetné subdodavatelské
supervize ¢i inspekci, technickych
konzultaci a licencovani, ¢i porov-
nani ruskych kédd a standardd
s evropskou legislativou. Partnerstvi
snizi i riziko dodani neodpovidajicich
komponentti ¢i nedostatkd pfi mon-
tazi a nasledného zpozdéni vystavby,
které znamend obrovské finan¢ni
a Casové ztraty.

,Nasim cilem je stat se firmam spo-
lehlivym partnerem, na kterého se
mohou kdykoli obratit, tfeba kdyz
jim chybi odborné kapacity. Typic-
kym ,nedostatkovym odbornikem’
je napf. NDT Level lll na zpracovanf
postupl a metodik. V jaderné ener-
getice patfime k nejuznavanéjsim
autoritam a mezi nasimi odborniky
jsou lidé, ktefi byli u vystavby jader-
nych blokd a majf cenné zkudenosti.
To je i jeden z dlivodU, pro¢ jsme
kompetencnim centrem pro ja-
derné reaktory VVER a kompetenc-
nim centrem ASME pro vsechny
poboc¢ky Skupiny TUV Nord”, vy-
svétluje Ing. Jan Weinfurt, jednatel
TOV Nord Czech. W

NEMECKY PRUMYSL OBRABECICH STROJU
POKRACUJE VRUSTU

Svaz némeckych vyrobcti obrabé-
cich stroju (VDW) zvysuje pro-
duk¢ni prognézu na rok 2018.

dvakrét rychleji nez poptévky ze
zahranici" uvadi Dr. Wilfried Schéfer,
vykonny feditel VDW. Podle statistik

V prvnim ¢tvrtleti roku 2018 se
objednavky v némeckém pramy-
slu obrabécich stroju zvysily
0 22 % oproti piedchozimu ekvi-
valentnimu obdobi.

Domaci objednévky vzrostly o 39%
a ze zahranici se zvysily o 15%.,Nase
odvétvi pokracuje v tomto roce
ve velmi dynamickém vyvoji. Viyni-
kajici vykon v lonském roce je tak
plynuly. Hlavnim tahounem z{sté-
vaji domaci objednévky, které rostly

Svazu pfispély k rdstu prvniho ¢tvrtleti
stejnou mérou technologie obrdbéni
a tvareni kovl. VyuZiti vyrobnich ka-
pacit ¢inilo 93,4 %.

Pokracujici rozmach témér ve viech
uzivatelskych odvétvich po ce-
lém svété jiz v loriském roce zvedl
produkéni vykon a objednévky
na rekordni hodnoty. S meziro¢nim
nérlstem o 7% dosahla némecka
strojirenskd vyroba v roce 2017 ob-
jemu 16 mld. eur, a jak uved! Dr. Scha-

fer, na zakladé vyrazného nérdstu ob-
jednavek v loriském roce, ktery ma
pokracovat, vidi VDW pro rok 2018
také potencial vyssiho rlstu stroji-
renské vyroby, nez se pfedpokladalo
na pocatku letodniho roku. Zvysovani
produkce se odhaduje z plvodné
ocekavaného 5% rlistu na opétovny
7% vzestup a sektor je presvédcen,
7e globalnf ekonomika bude nadale
nabizet dobré podnikatelské prostfedi
pro investice tohoto odvétvi. B

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) ocekava, ze vystavba vy-
sokorychlostnich trati by mohla
zacit po roce 2023.

Jak uved! vedouci odd. koncepce
VRT a technického rozvoje SZDC
Martin Svehlik, jako prvni by se
mohly zacit stavét useky mezi Pre-

VYSOKORYCHLOSTNI TRATE?
NEJDRIVE ZA 5 LET

rovem a Ostravou a vyjezd z Prahy
smérem na Brno, tedy traté, které
vyrazné zvysi kapacitu soucasnych
konven¢nich zelezni¢nich tras. Stu-
die proveditelnosti by méla byt ho-
tovd v roce 2020 véetné posouzen(
vlivll na zivotni prostredi. Poté by
méla nasledovat projektova pfiprava.

Trat by se ve zminénych vybranych
Usecich méla stavét az na rychlost
350 km/h. Projektanti se viak musejf
vyporadat jesté s modernizaci praz-
ského uzlu a s prijezdem pres oblast
zapadné od hlavniho mésta, kterd
je soucasti evropsky vyznamnych
lokalit Natura 2000. Tretim z téchto
tzv. pilotnich Usekd, by méla byt trat
zBrna do Vranovic. Pldnovana sit trati
s rychlosti nad 200 km/h by méla stat
650 mld. K¢, znac¢né nékladné bude
i pfizpUsobenf souc¢asnych uzld.
Kromé pétefni trasy Praha — Brno -
Ostrava se pocitad s odbockou z Brna
do Breclavi s napojenim do Vidné,
a se stavbou trati z Prahy do Drdzdan
s pfeshrani¢nim tunelem vedenym
pod Krusnymi horami. Dal3f tratf je
Praha - Beroun s pokrac¢ovanim pfes
Plzen do Mnichova. Poslednf tratf
ma byt spojeni z Prahy do polské
Vratislavi. H
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OTEVRENO CENTRUM MESTA BUDOUCNOSTI
e

Prelomem v zavadéni chytrych technologii v ¢eskych méstech je otevieni Centra mésta bu-
doucnosti v Praze. Jde o platformu spoluprace $picek akademické sféry a soukromého a ve-
fejného sektoru, ktera by mohla urychlit zavadéni chytrych technologii do praxe mést a obci.

Nové zalozené specializované pracovisté Ceského
institutu informatiky, robotiky a kybernetiky (CIIRC)
CVUT dokaze propojovat procesy probihajici mezi
redlnym a virtudlnim svétem. Ty pak vyhodnotf
a pro praxi navrhne optimalni reseni. V Centru
jsou umistény modely ¢asti mést nebo celd mésta,
kterd se pfi pouziti modernich vizualiza¢nich
prostredkl propoji se simulacnimi modely. Vytvoff
se tak virtualnf dvojcata. Centrum je ale pfedevsim
jedine¢nou platformou, ktera spojuje akademické
$picky, soukromy sektor a vefejnou spravu.

V zavadéni chytrych technologii zatim Cesko
zaostava za vyspélymi staty. Napfiklad chytré tech-
nologie pouziva jen 3,9 % Ceskych domécnosti,
oproti 12-19 % v jinych evropskych zemich.
,Urcité v novém centru neotvirdme vystavu expo-
natd, ale permanentniworkshop v prostiedi virtual-
niho mésta a veskeré technické infrastruktury, kterd
je soucasti aglomerace. VSichni zdc¢astnéni tu budou
moci pracovat, prezentovat své pokroky a vzdélavat
své okoll. To je pfinosné nejen pro budoucnost
meést a obci, ale predevsim pro jejich obyvatele,”
zddraznil Michal Postranecky, vedouci Centra.

e " Foto: CIIRC CVU

Nejblizsi akce exportniho vzdélavani CzechTrade

12. ¢ervna, Praha: Financni analyza

pro financni i nefinan¢ni manazery v praxi

Semindf je urcen viem, ktefi chtéji porozumét
finan¢nf situaci své firmy, umét identifikovat
jejf silné a slabé stranky i mozny vyvoj v blizké
budoucnosti, a tak ji efektivné usmérnovat. Se-
znémite se se zakladnimi metodami a postupy
finan¢ni analyzy umoznujicimi testovat finan¢nf
zdravi a vykonnost firmy jako dlileZity predpoklad
pro efektivnivykon ¢innosti na riznych drovnich
a v rtznych oblastech ¢innosti firmy.

Cena: 1000 K¢ bez DPH

13. ¢ervna, Praha: Vytvorte si presvédcivé
propagacni materialy!

Na tomto intenzivnim seminafi se naucite, jak
dramaticky zvysit efektivnost vasi propagace,
jak udélat sdélenf atraktivnéjsi, jednodussi a pre-
svédcivejsi. Sezndmite se s aktudinimi trendy B2B
komunikace. Ziskate zpétnou vazbu k vlastnim
materialdm, které si pfinesete. Obdrzite konkrétnf
rady, které mlzete okam?zité aplikovat v praxi.
Cena: 1000 K¢ bez DPH

19. €ervna, Praha: INCOTERMS 2010

v mezinarodnim obchodé v praktickych
prikladech

Cilem seminafe je pfinést Ucastnikiim nejen
definici jednotlivych dodacich dolozek INCO-
TERMS 2010 s vymezenim hlavnich odlisnostf
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proti dodacim dolozkdm 2000, ale i schopnost
spravné pouzivat dodaci dolozky a identifikovat
obchodné-pravni rizika pfi jejich pouZiti, ato i ve
vztahu ke clu a DPH.

Cena: 1000 K¢ bez DPH

20. cervna, Praha: Exportni prilezitosti

pro éesky design v Ciné

Zémérem semindre je efektivni pomoc ¢eskym
designérdm a inovativnim firmam v pronikani na
mimoevropskeé trhy. Seminar je urcen pro: desig-
néry, vyrobce, organizatory designérskych soutéz,
instituce, odborné skoly.V rdmci akce bude rovnéz
piilezitost k setkdni s organizatory akci, zastupci
agentury CzechTrade a Velvyslanectvi CRv Pekingu.
Cena: zdarma

21. ¢ervna, Praha: Podnikani malych

a stfednich firem v Indii a Indonésii
Uvazujete o vyvozu do Indie ¢i Indonésie? Na
této exportni konferenci vam poradime optimalni
formu vstupu na indicky a indonésky trh a na
piikladech ¢eskych firem vam ukdzeme, proc se
snazit uspét pravé v téchto zemich. Soucasti jsou
i individudInf konzultace s prednasejicimi.
Cena: zdarma

Podrobné informace o seminarich a konferencich
naleznete na: www.exportnivzdelavani.cz
nebo www.czechtrade.cz/kalendar-akci.

strojirenstvi m mm

JAKEVYZVY CEKAJI
NA CESKE EXPORTERY
VINDII A INDONESII?

Indie a Indonésie - druha a ¢tvrta nejlidna-
téjsizemé svéta budi stale vétsi pozornost za-
hranicnich spole¢nosti. Je ale indicky aindo-
nésky trh vhodny pro ceské firmy? Jaka tskali
je mohou potkat, a naopak jaké prilezitosti
jim oba trhy nabizeji? Na tyto a dalsi otazky
dostanete odpovédi na konferenci Podnikani
malych a stfednich firem v Indii a Indonésii,
ktera se bude konat 21. cervna v Praze.

Y

CzéchTrade

,Nynf je vhodna doba pro export strojirenskych
produktd. Diky ambiciéznimu viddnimu programu
Make in India, ktery se snazi podpofit doméci vy-
robu, stoupé poptévka po strojirenstvi. Zarover se
indickd vlidda snazi podporovat obchod postup-
nym snizovanim byrokracie a zavadénim reforem,
napf.jednotnou dani ze zbozi a sluzeb; komentuje
aktudlni dénivedouci kancelafe CzechTrade Benga-
[Uru azéroven jeden z prednasejicich lvan Kamenik.
Vyvoz strojirenskych vyrobkd a technologif
do Indie mé dlouholetou tradici a ¢eské pro-
dukty tam maji dobré jméno. Export se posunul
od velkych investi¢nich celk(i z Ceskoslovenska
k poptévkam obrabécich strojd, vyrobkl pro
energetiku i zeleznici ¢i zemédélskou tech-
niku.,Na indicky trh je dUlezité vstoupit nejen
s vyrobky vysoké kvality, ale také s konkuren-
ceschopnou cenou,” dodava Ivan Kamenik.

Také Indonésie si zaslouzi pozornost. Stabilnf 5%
rist HDP béhem poslednich péti let je dokladem
funguiici ekonomiky a disledkem reforem, které
usnadnuji podnikéni a pfitahuji zahrani¢nf inves-
tice. ,Vlada aktivné podporuje novou infrastruk-
tury, kterd ma zlepsit spojeni mezi ostrovy, véetné
vystavby a modernizace silnic, Zeleznic, pfistavd,
letist," fika druhy prednasejici Michal Sontodinomo,
$éf zastoupeni CzechTrade v Jakarté, a k obchod-
nim vyzvam dodavé:,Indonésie dovazi 80% stro-
jirenského vybaveni a obdobné ¢islo plati i pro
zdravotnickd zafizeni — diagnostické pfistroje ¢i
elektronické mikroskopy do fakultnich nemocnic.”
Pracovnici zahrani¢nich kancelafi CzechTrade
kromé asisten¢nich sluzeb Sitych klientdm na miru
poréadaji mnoho zajimavych akci. CzechTrade Ben-
galtru organizuje spolus AMSP a ZU v Dilli na pod-
zim tohoto roku podnikatelskou misi do Indie
nebo spolecnou Ucast ceskych firem na veletrhu
IMTEX 2019. Ten je idedIni prileZitosti pro pred-
staveni obrabécich strojd, pristrojd pro méfeni
ametrologii ¢i CAD/CAM technologie. Indonéska
kanceldf zase pro firmy sdruZené v Asociaci Ze-
lezni¢niho prdimyslu pomohla sjednat s nejvét-
Simi indonéskymi statnimi spolecnostmi setkanf
o moznostech dodavek pro kolejovou dopravu. M
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OBRABENI SITE NA MIRU

Reseni $ita na miru byl nazev tradi¢niho odborného seminare spole¢nosti Misan, pofadaného

ve spolupraci s firmou Hofmeister.

Odborné technicky seminaf, ktery probéhl ve
dnech 23. a 24. kvétna v predvadécim a Skolicim
stredisku firmy Misan v Lysé nad Labem, pfedstavil
technologické novinky v oblasti obrabénf a fesenti
umoznujici zredukovat ¢i eliminovat nékteré z ob-
vyklych probléma spojenych s obrabécimi procesy.

Rlizné cesty k automatizaci

V ivodni dopoledni ¢asti predstavil jednatel firmy
Misan Ondrej Svoboda v pfedndsce na téma ob-
rabéci stroje a automatizace fesenf pomoci ro-
botd. Prikladem jednoduché automatizace bez
nakladnych investic mdze byt Okuma MU-S600.
Stroje této fady jsou koncipovany tak, aby je bylo
mozné fetézit do komplexnéjsich vyrobnich celkd
a predavat dilec mezi nimi i bez specializované
automatizace, pfi¢emz na vstupu i na vystupu lze
instalovat roboty.

Jinou moznost predstavuji naopak specializované
robotické bunky ¢i predpfipravené univerzaini

systémy — napf. feseni Feedio firmy Brother s ro-
botickym systémem ABB, kde je robot navigovéan
do spravné pozice kamerou. Systém Halter Load
Assistant, dalsi z predstavenych feseni, nedisponuje
kamerou, ale robot mé pevné dané pozice, coz
umoznuje rychlejsi sefizovani. Systém je vhodny
pro mensi série.

Nepritel zvany ostiiny

Specialisté firmy Hofmeister navézali prezentaci za-
méfenou na technologie obrédbénf a pfedstavenim
novinky v nabidkovém portfoliu: produktd japon-
ské firmy Kosmek, kterou Hofmeister na ¢eském
trhu zastupuje — upfnaci komponenty a komplexni
feSenf upinani.

Technologickym tématem byla problematika
nezadoucich ostfin, které predstavuji vyrazny
rizikovy prvek. Z nékolika moznosti (mecha-
nicky, elektrolyticky, vybuchem apod.), které se
[i3i technickou i ndkladovou néaroc¢nosti, dopo-
rucujf odbornici firmy Hofmeister na zakladé
zkusenosti eliminaci ostfin pomoci volby opti-
malni metody obrabéni a stroje a také vhodnych
nastrojd. V tomto pfipadé konkrétné vybaveni
svycarskeé firmy Heule, jejiz patentované ndstroje
umoznuji srazeni hran az v momentu, kdy se
nastroj dotkne obrobku. Jsou uréeny pro Siroké
spektrum feseni, v¢etné napf. ,otvoru v otvoru”.
Pro eliminaci ostfin jsou urceny i nastroje japon-
ské firmy Xebec (brusné kartace ze specidlnich
materidld ¢i novinka v podobé kulové frézky)
nebo nastroje Orbitool amerického vyrobce
J. W. Done. Ty nemaji prakticky zddna omezeni
a Ize je pouzit na strojich i ru¢nich pracovistich,
pfipadné nastrojd GMO u malych priméra.

Princip srazeni hran a odstrafiovani ostfin nastroji
SNAP (nahofte) a SNAP X (dole) firmy Heule

Obrabéni se specialnimi nastroji
Odpoledni ¢ast seminéfe byla tradi¢né vénovéna
praktickym ukazkdm obrdbéni, pfi nichZ si mohli
Ucastnici akce prohlédnout napf. nazivo v fezu nové
50sé centrum Okuma Genos M460V-5AX, dosahu-
jici vysoce presnych povrchl diky tuhé konstrukci
stroje a preciznimu indexovani o0s.
Predvadéci ukdzky s vyuZitim nastrojd firmy
Hofmeister se odehravaly i na 50sém svislém frézo-
vacim centru Okuma MU-6300V, dvouvietenovém
soustruznickém centru Okuma 2SP-150H Twin Spin-
dle s robotickym zaklddanim, vodorovném obrabe-
cim centru Okuma Multus B300ll, soustruznickém
centru s protivietenem Okuma Space Turn LB3000
EXIl a na kompaktnim soustruznicko-frézovacim
centru Brother M140X2 Speedio. M

/re/

KOMPAKTNI VYSOCE PRODUKTIVNi

OBRABECIi CENTRUM

Do fady obrabécich strojii MCC némecké firmy Burkhardt+Weber, oznacovanych vyrobcem
jako ultrakompaktni, pfibyl nové kompaktni model 630, ktery v sobé koncentruje vSechny
klicové charakteristiky spojované s touto znackou: vykon, presnost, tuhost a dostupnost.

Jde o horizontaIni obrabéci stroj s vietenem s hna-
cim ozubenim nebo osou A pro 50sy vykon. Velka
loZiska a Sirokd vzdalenost mezi vodicimi prvky
nabizeji vynikajici tuhost. S vysokymi hodnotami
tocivého momentu je podle vyrobce stroj sku-
te¢nym dricem disponujicim silnou feznou
kapacitou pro obrabénf ocel, litiny
a titanu.

MCC 630 je vybaveny
charakteristickym racko-
vym zasobnikem nastrojd
a $pickovou informacni
a komunikacni techno-
logif umoznujici jeho

8

propojent. Je pfipraven i pro digitalnf sitovani v sa-
moorganizovanych vyrobnich procesech. MdZe tak
byt instalovan jako samostatny stroj v paletovém
formatu nebo jako soucast propojeného vyrobniho
Systému.

Ackoli obrabécl centra Burkhardt+We-
ber jsou obvykle velmi individudini,
s fadou MCC se vyrobci podafilo vy-
vinout standardni stroj, ktery nabizi
specifické vlastnosti potfebné
projeho typické pouziti, ale
s vyuzitim osvédceného de-
signu velkych obrabécich
center. W
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STACIONARNI UPINANIi OBROBKU
-

S okamzitou platnosti mohou byt pneumatické silové svéraky SCHUNK
TANDEM KSP plus bezprostiedné spojeny s upinacim systémem nu-
lového bodu SCHUNK VERO-S pomoci standardni zakladové desky.

Manualné ovlddané zakladové desky SCHUNK ABP-h plus mohou byt na-
péjeny stlacenym vzduchem zespodu nebo z boku. Integrovany ventil pro
udrzeni tlaku zajistuje bezpecné upnuti obrobku i v pfipadé preruseni do-
dévky stlaceného vzduchu. Tak mohou byt upinaci bloky pouzité na vsech
3-,4-a 5osych strojich. Aktudlni tlak se zobrazi na integrovaném manometru.
Zé&kladovd deska ABP-h plus je k dispozici ve dvou velikostech. Jedna pro
TANDEM KSP plus 100 a 160 a stejné tak jedna pro TANDEM KSP plus 250,
s pfipravenymi pozicemi pro jeden, dva nebo v pfipadé mensich velikostf
i pro tfi upinaci svéraky. Pro maximalni flexibilitu mohou byt upinace na
zékladové desce v pripadé potieby otoceny o 90°. Stiedéni svérakd zajistuji
licované Srouby pro KSP plus. M

strojirenstvi m mm

Foto: Schunk

Zakladova deska ABP-h plus spojuje
silové svéraky s upinacim systémem nulového
bodu - jde o perfektni stavebnicovy systém

e S

POHYBOVY SENZOR S VYSOKOU

HUSTOTOU DETEKCNICH ZON
I —

Novy pasivni infracerveny senzor spolec¢nosti Panasonic se vyznacuje
svou neuvéritelné malou optikou a dosahem az 17 m. Pokud je senzor
instalovan v této vysSce dosahne detek¢ni oblast praméru 23,5 m.

Specidlni konstrukce objektivu s rozsifenym okrajem umoznuje rychlou inte-
graci do aplikacf vyzadujicich urcity standard IP (napf. pouzitim o-krouzku).
Minimalni priimeér objektivu je 19,3 mm.

Pyroelektricky snimac doplriuje rodinu PaPIR EKMC (spotfeba v pohotovostnim
rezimu 170 pA) pro bezbateriova zafizeni a rodinu EKMB (spotfeba v pohoto-
vostnim rezimu 1; 2 a 6 PA) pro zafizeni s bateril.

Ctyfnasobny snimac s velmi vysokou hustotou 128 detekenich zon zarucuje
spolehlivou odezvu i na velké vzdalenosti. Detekeni oblast je kruhova
a symetrickd, coZ zjiednodusuje integraci senzort diky nezavislosti orientace
cidel v kone¢ném produktu.

Typickymi oblastmi pouziti pasivnich infracervenych senzor Panasonic jsou
napf. svitidla ve velkoplo$nych skladech, detektory pohybu ve vefejnych
a pramyslovych budovéch, bezpecnostni kamery a pouli¢nf osvétleni. M
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PRESNEJSI UROVEN LASEROVEHO

MERENI VE STROJI
I —

Na veletrhu MAC ve Velké Britanii predstavila spole¢nost Blum-Novo-
test poprvé novou generaci laserového mériciho systému pro stroje
- model LC50.

Prémiova laserové optika, kterou je novinka osazena, stejné jako nové kon-
strukce systému ochrany zavérky a HPC tryska poskytuiji podle firmy spolehlivé
meéfenf ve stroji s vysokou pfesnosti, které dosavadni béZzné pouzivané systémy
nenabizely.,Vyvojem vyhodnocenf analogového signalu spise nez digitalniho
muzeme vzit tisice hodnot méfeni vsech okrajll feznych nastrojd za sekundu,
coz vede k vysoce dynamickému méfenivsech parametr(i nastroje.V podstaté
je tato technologie 0 60 % rychlejsi nez bézné méfeni ve stroji. Dokonce i vliv
chladiciho prosttedku je eliminovadn automatickym odfiltrovanim necistot
a zbytku chladiva na néstroji," uved! David Mold, vykonny feditel spole¢nosti
Blum-Novotest.

Uz pfi své premiére, kdy bylo mozné poprvé vidét tento laserovy méfici systém
nainstalovany na zafizeni Fanuc Robodrill v akci, vzbudil obrovskou pozornost.
Zéjem o néj projevili zejména vyrobdi, kteff dodavaji dily s vysokou uzitnou
hodnotou pro sektor automotive, letecky a kosmicky pramysl.

,Laserovy méfici systém LC50 je zaméfen na zékazniky, kteff skutecné potfebuij
presné ovlddat cely proces obrébénf a kteff chtéjf ve svych vyrobnich operacich
implementovat standardy Prlimyslu 4.0, protoze jim umoznuje fidit proménné
fezného nastroje, obrobku a teploty,” doplnil David Mold.
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SEGMENTY DORMER PRAMET

Vice jak 50 let se Dormer Pramet soustredi na specifické segmenty tfiskového obrabéni. Historie pro-
duktového mixu byla spojena s pozadavky trhu stfedni a vychodni Evropy a spolupraci s vyznam-
nymi zakazniky daného odvétvi. Podpora téchto segmentti se postupné vyvijela a v dnesni dobé
jde o unikatni nabidku servisu obrabéni v zastoupeni aplika¢nich manazert daného segmentu.

Dovolte mikrtce predstavit nase kolegy a rozvoj jejich
aplikacnich oblasti na Zeleznicia v tézkém hrubovant.

ZELEZNICE

Tomas Hantek (CZ)

International application engineer

Zeleznice (Railway) je specificka oblast pramyslu,
ktery se dynamicky rozviji s pozadavky na zlepseni
infrastruktury. Na prvnim misté je bezpecnost a do-
drzovéani norem.V tomto segmentu se soustfedime
zejména na obrabéni koleji, novych vagonovych
kol, reprofilizaci kol a frézovani vyhybek. Obrabénf
koleji dynamickym frézovanim je nase nejinova-
tivnéjsi fesen, diky kterému jsme se stali leaderem
na trhu. Investovali jsme spoustu zdrojl do vyvoje
této operace a dnes mame unikatni technologii pro
reprofilizaci koleji rychlostnich koridord. Ano, jde
o koridory rychlodrah, kde se soupravy pohybuj
rychlosti i pfes 300 km/hod. Nase vyjimecnost je
v télese frézy o @ 600 nebo 900 mm, v systému ka-
zet a specidlnim nastaveni vyménitelnych desticek.
Zelezni¢ni norma pro kolejivo definuje desitky povr-
chovych vad a nasim ukolem je opracovani profilu
hlavy koleje dle jasného zadani tvaru profilu, kvality
povrchu a pozadované produktivity. Pravé v téchto
parametrech jsme se stali technickou $pickou v této
oblasti. Nade fesenf je vyuzivano na Zelezni¢nich tra-
tich celé Evropy a nyni pfipravujeme feseni pro Cinu.
Asi nejdeldi zkusenosti mdme v obrabéni vagono-
vych kol. Obrabime miliony novych kol u renomova-
nych vyrobcl v Evropé, Asii a Americe. Pro zajisténf
bezpec¢nosti dopravy, snizovani hluku a zvysovéani
komfortu také provadime reprofilizaci stavajicich
kol. Zde jsou nasimi partnery opravdrenské depa,
kterd zajistuji pravidelnou udrzbu Zelezni¢nich voz(.
Ale zpét ke kolejivu. Jednou z dlileZitych soucastf
kolejiva jsou vyhybky. Provozovatelé kladou stéle
vyssinaroky na otéruvzdornost manganovych oceli,
oz je pro nas obrabéce nelehky Ukol a vyzva zajistit
obrobeni téchto tvrdych material. Pro tuto oblast
nabizime sirokou fadu frézovacich nastrojl s tangen-

Soustruznicky drzak pro renovaci zelezni¢niho soukoli
opatfeny vymeénitelnymi kazetami s karbidovymi
podlozkami pro lepsi ochranu sedla desticky

cidlnim upindnim desticek. Za 1éta zkusenosti v oblasti
vyhybek mdme spolehlivé feseni geometrii a mate-
rialC desticek, které piindseji zakaznikovi tu nejvyssi
produktivitu a spolehlivost v tfiskovém obrabén.

METALURGIE

Tomasz Cymorek (PL) IAM Metallurgy

Oblast tézkého hrubovéani nazyvéme interné Meta-
lurgie, protoZe je obvykle spojena s prvovyrobcem
kovd. Opracovani polotovard nejriiznéjsich forem
jako odlitek, vykovek, list plechu ¢i svafenec ma
vétsinou stejné zadani, a to spolehlivé obrobit co
nejvice materidlu za jednotku ¢asu. Dormer Pramet
je v této oblasti svétové uzndvanou znackou.
Jedna z prmyslovych oblasti t&Zkého hrubovani
nabizi Sirokou nabidku soustruznickych a frézovacich
nastrojd s dlirazem na produktivitu. Nasimi nastroji
dosahujeme produktivity opracovani az 1000 kg za
hodinu. Jde zejména o velké vélce, télesa turbin, kli-
kové hridele, ¢iloziska vétrnych elektraren. Setkdvame
se nejen s fadou zuslechténych oceli, nerezf a litin,
ale v poslednf dobé i se stale rostoucim zastoupenim
superslitin, jako Inconely, Nimoniky a slitiny Titanu.
S oblasti tézkého hrubovénije spojena i jedna speci-
fickd aplikace, a to loupant. Jde o opracovanitycf, kde
je cilem odstranéni povrchovych vad pravé z metalur-
gickych polotovard. Pravé zde jsme v roce 2017 uvedli
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novou geometrii a material desticek, které dokazi
zajistit spolehlivé obrdbéni korozivzdornych slitin.
Dalsi ¢ast, kterd zapadé do nasi specifické oblasti seg-
mentu Metalurgie, je vyroba trubek. Do této oblasti
nas privedli zakaznici z Ruska a Ukrajiny, pro které
jsme vyvinuli Sirokou skélu produktivnich operaci. Po-
dilime se na vyrobé stovky kilometrt ropovodu a ply-
novodU o @ 1420 mm a tloustce stény do 40 mm. Do
skupiny Tube&Pipe zapada také sortimment Scarfing,
ofezavani svarll. Jedna se o vyrobu Svovych trubek
a nase nastroje slouzi pravé k ofezani Svu a zacisténi
profilu trubky. AC stéle pretrvava ropnd krize a tézba
¢erného zlata ma omezené investice, nam se stéle
daff ziskdvat trzni podil v této oblasti.
Vzhledem k tomu, Ze se Dormer Pramet stal glo-
balni spole¢nosti v oblasti tfiskového obrabént,
mame velké mnozstvi trznich prilezitosti v obou
zminovanych segmentech Zeleznice a metalurgie.
Nadéle pokracujeme ve vyvoji spolehlivych fesenf
u zdkaznikd v 30 zemich svéta, kterym se snaZime
spinit jejich poZadavky a dodat feSenf's vyjimecnou
hodnotou. Pravé servis a prenos aplikaci napfic trhy,
to je dennf prace aplika¢nich manazerd, ktefi vedou
procesni podporu nasi znacky Dormer Pramet. Ty-
mova préce, nekoncici vyvoj a spoluprace s vyrobci
strojU, to vie je za skveélymi vysledky rdstu prodejl
v téchto segmentech. AZ pojedete vlakem nebo
budete fesit vytdpéni vaseho domu, vzpomerite si
na hodnoty komfortu, které Dormer Pramet pfinasi
zdkaznikdm po celém svété. M

Lukds Pavlis — product strategy manager

DORMER J PRAMET

Fréza @ 600 mm
na renovaci koleji
- unikatni feseni
s vyménitelnymi
kazetami pro jednodussi
zménu profilu,
Usporu mista a ¢asu

Obrobek

Vodici rolna
— vstupni

Loupaci
hlavice

Vodici rolna
— vystupni

Drzak pro hrubovéni

Drzék pro dokonéovani

Desticka
Trubka

Vodici kolo

Rezna desticka

Tvarovand
trubka

Rezny krouzek

Vodici kolo

Vnitini drzék

Odstranéni povrchové vrstvy tyce za pomoci nastroje rotujiciho kolem obrobku. Vznika
tak velice kvalitni povrch bez defekt(. Vyroba vysoce naméahanych soucasti (pruziny).
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trubky

Odstranovéni prebyte¢ného materialu svaru z vnéjsku stejné jako zevnitf
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SWIETELSKY RAIL CZ
VYUZIVA V CESKU NEJMODERNEJSI STROJE

Investorum Setrf ¢as i penize

Viliam Perknovsky, jednatel a obchodni feditel, v rozhovoru pfiblizuje vstup na cesky trh.

Zeleznice nejsou jen vlaky &i vagony, ale i moderni infrastruktura umoziujici jejich bezpeény
provoz. V Cesku do ni plynou miliardy korun a soutézi o né i spoleénost Swietelsky Rail CZ.
Ceska firma, zalozena v roce 2009, ale na trhu aktivné pisobici az od roku 2015.

,Za novacky se ale rozhodné nepovazujeme, protoze vsichni v oboru uz néjaky ¢as, mnohdy fadu let,
plsobime. Zdmémé jsme se dva, tfi roky seznamovali s trhem a vstupovali do prvnich vefejnych soutéz,

postupné budovali odborné tymy i strukturu firmy. Bylo to spradvné. Dnes méme know how, kapacity

i silu," Fika Viliam Perknovsky, jednatel a obchodni feditel.

Zatimco v prvnich tfech le-
tech se ro¢ni trzby pohybo-
valy vzdy na trovni 300 milio-
nd korun, letos uz sko¢i na
1,5 miliardy. A na daldi dva
a pll roku mame nasmlou-
vané zakazky za 2,7 miliardy
korun samostatné ¢i ve
sdruzenich s jinymi firmami.

Co firmu letos tak vy-
stielilo nahoru?

Podafilo se ndm ziskat tech-
nicky i stavebné ndrocné
projekty ve vybérovych fi-
zenich Sprévy Zelezni¢ni do-
pravni cesty. V Plzni na tietf
etapé modernizace Zelezni¢-
niho uzlu, v Praze ve sdruzenf
s Metrostavern a SMP CZ na
modernizaci Useku Hostivar
- Vréovice. To jsou i v rdmci
Ceska vyznamné projekty.
K dalsim patff rekonstrukce
Zelezni¢ni spojky z Brna-Sla-
tiny do Blazovic, podilime se
na revitalizaci regionaini traté
Lovosice — Louny a tieba
také dokoncujeme mo-
dernizaci Zelezni¢nf stanice
v Celdkovicich.

Jak to zvladate? Museli jste néjak na letosSni
skokovy rust reagovat?

Samozfejmeé. Strukturu firmy jsme tomu museli
prizplsobit a od kvétna ji tvofi zdvod Zapad se
sidlem v Praze, zavod Stfed se sidlem v Brné a zdvod
Vychod, ktery sidli v Olomouci. Ddle mame samo-
statny zavod Stroje, specializovany zavod Elektro
a zévod Velké projekty, ktery sdruzuje viechny
projektové manazery a feditele staveb.

Kam tedy podnikatelsky mifite?

Chceme se ve stfednédobém horizontu stat vy-
znamnym a spolehlivym partnerem na trhu zelez-
ni¢nich staveb v Cesku i na Slovensku. Piitom se
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ale drzime vice nez osmdesétileté podnikatelské
filozofie zakladatell rakouského koncernu Swie-
telsky, kterd v ném plati dodnes. Tedy: udrzitelny
rozvoj a rentabilni zakézky. Jinak feceno, zadny
rdst za kazdou cenu a zakazky, na nichz prodé-
lavéte... A to fikdme od pocatku, co na ceském
trhu plsobime.

Zminil jste seznamovani s trhem. Jak byla
tahle faze dilezita?

Velmi. Chtéli jsme pfi ni poznat konkurenci,
projektanty, investory i vyznamné dodavatele.
AZ zhruba po roce rozhlizenf jsme podali prvni
nabidku a na trh skute¢né aktivné vstoupili. Pri

dalsim rozvoji firmy jsme pak zohlednili skutec-
nost, ze zeleznice se nejen stavi, ale vyzaduje také
udrzbu. Mdme proto vlastni projektové tymy,
vlastni kapacity na realizaci a potfebné strojnf
vybaven!.

Jak to vzala konkurence?

Nikoho z ni asi netési, kdyz na trh vstoupi novy
ambiciézni hra¢ zkoncernu, ktery je lidrem evrop-
ského Zelezni¢niho stavitelstvi. Na druhou stranu,
i v ¢isté konkurencnim vztahu mlze byt dnesni
rival zitfejSim partnerem. U vyznamnych infra-
strukturnich staveb je partnerstvi, tedy moznost
a schopnost firem spojit sily, velmi dllezité. Spoji
se vyrobni kapacity, know-how, posilite finan¢ni
stabilitu. Rozumny investor to chape a nehleda
v tom nic zvlastniho. Pro ilustraci — v Plzni jsme
ve sdruZeni s nasi sesterskou firmou Swietelsky
stavebni, v Praze s Metrostavem a SMP CZ, v Lovo-
sicich se Strabagem a AZD, v Brné se Sezev-Reko,
na Slovensku jsme zase byli ve sdruzeni s firmami
Strabag, Eurovia a AZD. Ten trh je specificky, od-
borné velmi narocny a maloktera firma zvldda
vsechny prace.

Kde ziskavate nové lidi?

Snazime se oslovovat hlavné ty mladé, tedy stu-
denty, a zejména pak takové, které zajima Zeleznice
a stroje. Stavebnictvi v soucasné dobé bohuzel
nepatf{ v povédomf lidi mezi ,moderni” obory.
A Zelezni¢ni stavitelstvi pak jesté méné. Nastésti
i mezi nékolika mélo absolventy nasi specializace
nachédzime mladé zajemce o praci u nas.

Cim je presvédcite?

Silnou motivacf nejsou jen penize, ale i seberea-
lizace, moznost pracovat s modernf a ¢asto uni-
kétni technikou, uz brzy po skole se podilet na
zajimavych projektech, mit odpovédnost, profesné
rGst. A tuhle pfileZitost u nds absolventi stfednich
i vysokych $kol dostévaji. Radi spolupracujeme
napifklad s VOS a SPS Décin, kde studentlim

Podbijedi agredat Stopfexpress 4 X Dynarnic * -3
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Kirow KRC 800 pfi praci na r;rc;j;e.ktu: Zvysenfi kapacity trati Nymburk - MI. Boleslay, |. Stavba

nabizime odbornou praxi a tém, co se osvédcf
i zaméstnani. Ale jsou to i dalsi skoly v Praze, Brné
a Ziling, zamétené na zelezni¢nf stavitelstvi.

Zminil jste unikatni techniku. Strojovy park
koncernu Swietelsky patii k nejvétsim na
svété, jak ho vyuzivate v Cesku?

Mame-li odpovidajici zakazku, mizeme na ni
z koncernu ziskat i ten nejlepsi stroj jako tfeba
v kvétnu pfi opravé geometrické polohy koleje
v Useku koridoru Z&bfeh na Moravé — Olomouc.
Tady jsme nasadili strojni linku Stopfexpress
09-4X Dynamic a BDS 2000. BEhem ¢tyfdenni
vyluky opravila 51,83 km v dennich sménach
a casy vyluky zkratila o zhruba 30 az 40 % oproti
nasazeni bézné dostupnych strojnich linek na
ceském trhu. PFi rekonstrukci stanice Celdko-
vice ndm zase velmi pomohly nejmodernéjsi
kolejové jefaby — Kirow 800 pokladal vyhybky
a Kirow 1200 vytrhal zhruba 2,5 kilometru tfi
stani¢nich koleji a ¢asti tratové koleje. To opét
pomohlo zkratit pracovni ¢asy a tim nebrzdit
navazujici prace. Ale jak bylo fe¢eno, musi pro to

. v e

Sanacni stroj PM-1000 URM_
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byt odpovidajici podminky, protoze tyhle stroje
koncern Swietelsky Baugesellschaft vyuzivé na
stavbéach v celé Evropé.

Cim v3im disponuje?
Divize Zelezni¢nich staveb koncernu Swietelsky
vlastnf a pouziva pfes 500 specidlnich Zeleznic-

V CISLECH

Koncern Swietelsky

9000 zaméstnancl

2,1 miliardy eur obrat (2017/18)
Zelezni¢ni divize koncernu
500 stroju a strojnich technologif
1700 lidf ve vice nez 20 zemich
400 milion0 eur obrat (2017/18)
Swietelsky Rail CZ

90 zaméstnancl

1500 000 korun obrat (2018)

nich mechanismU a podili se na vyvoji vysoko-
vykonné kolejové mechanizace. Zakladna divize
v rakouském Fischamendu disponuje nejvétsi
a nejmodernéjsi flotilou specidlnich Zelezni¢nich
strojd v soukromém vlastnictvi. Odtud pfijizdéji
i stroje na nase stavby v Cesku. Nasim cilem ale
je nékteré postupné ziskat do dlouhodobého
prondjmu, abychom byli sobéstacnéjsi a mohli
rychleji reagovat na potfeby staveb v Cesku a na
Slovensku. Z ¢ehoZ i plyne, Ze podnikaniv téchto
zemich bereme velmi vazné a chceme zde pUsobit
dlouhodobé. M

Dékujeme za rozhovor

STROJNIi VYBAVENI

Nejvétsi a nejmodernéjsi soukroma flotila ze-

lezni¢nich strojd na svété. Mimo jiné:

® 5 sanacnich strojl

@ 4 vysoce vykonné pokladace

@ jedine¢ny kombinovany stroj RU 800 S na vy-
ménu Zelezni¢niho svréku a cistént Stérkového
loZe v jednom kroku

@ 38 modernich ASP a pluhd na Upravu
Stérkového loze

@ 2 kontinudlni podbijecky 4XDynamic
s geodetickymi voziky

@ 3 stfedné vykonné konvencni Cisticky

@ 150 MFS vagonl

® 40 lokomotiv a pres 750 vagénl

® 2 zafizeni na transport a pokladku vyhybek

@ 5 vysokokapacitnich Zelezni¢nich jefabd
(s kapacitou pfes 100 tun)

@ 3 stfedné vykonné pojizdné jefaby
a S&C pokladkovy systém.
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CZ LOKO: Z CESKYCH OPRAVAREN
EVROPSKYM VYROBCEM

Na podzimnim veletrhu InnoTrans bude ceska spole¢nost CZ LOKO slavit vyznamné jubileum

kaznikem bude Mercitalia Rail, dcefina spolecnost italskych statnich drah.

Preddvand tisici lokomotiva z produkce CZ LOKO je
posunovaci — model 744.105, pfitom nenf jedinou,
kterou Cesky vyrobce lokomotiv dodal pro tohoto
italského dopravce.

A také nejde o jediné jubileum, které pripada ve
firmé na leto3nirok. Firma, jejiz pocatky jsou spojeny
s rozvojem Zeleznice u nds, siletos pfipomindi 15 let
od zahdjeni vlastni vyroby lokomotiv, kdy zacala na
trhu fungovat uz nejen jako podnik zabyvajici se
jejich opravami, modernizaci a servisem. Historie
spole¢nosti, jenz nyni plsobi pod ndzvem CZ LOKO,
se zacala psat uz v roce 1849, kdy v Ceské Trebové
(na nové vybudované trati Ceska Trebova — Brno)
zahdjily provoz Zelezni¢ni dilny.

Jeden z nejmladsich evropskych vyrobcli lokomotiv
tak ma historii, ktera jej radi k firmam s nejdelsi
plsobnosti v Zelezni¢nim byznysu jako takovém.
Jesté pod nézvem CMKS se firma zacala Gspésné
prosazovat i v zahranici, kde ma nyni CZ LOKO dvé
dcefiné spolecnosti — v Polsku a v Itdlii. Jejf stroje
nesoutéZf o rychlostni rekordy a nesvisti po kolejich
s rychlikovymi expresnimi sety osobnich vagon(,
ale konajf nendpadnou, le¢ neméné ddlezitou praci
na rozfadovacich kolejich — posunovani a mani-
pulacni operace s vagony, ndro¢nou sluzbu na
podnikovych vleckach ¢i tratovou Udrzbu, bez niz
by Zelezni¢ni doprava byla paralyzovana.

Modernizuji nejen lokomotivy,
aleifirmu

Dulezitym milnikem v historii firmy byl rok 2004,
kdy ziskala strategického partnera: spole¢nosti Ze-
ppelin, a tim i silné zazem{ renomované znacky, do
jejihoz portfolia patif i vyrobce motort Catterpillar.
CZLOKO je zaroveri nejvétsim odbératelem motor(
této znacky v Evropé. Do lokomotiv z dilen CZ
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LOKO se tak montujf $pickové pohonné jednotky,
coz hraje vyznamnou roli v exportnich aktivitach.
Jak uvédfi Jan Hosek, vedouci marketingového oddé-
leni CZ LOKO, zakladni pilife firmy, jejiz hlavni nosny
produkt predstavuji dieselové posunovaci lokomotivy,
tvoif vyroba novych lokomotiv viastni provenience,
komplexni modernizace starsich strojd umoznujici
vyrazné prodlouZen(jejich Zivotnosti, opravy a rekon-
strukce a také viastni pljc¢ovna a full service,To je dnes
silny trend, firmy nechtéj stroje viastnit, ale provozovat
je," komentuje Jan Hosek. Portfolio pak doplruje vy-
roba specidlnich stroju pro Zelezni¢ni vyuZiti.

Ruku v ruce s rozvojem tovéarny musf jit samoziejmé
i investice do technologif. Proto byla v tovarné
v Ceské Trebové napt. postavena nové lakovna,
nova motorarna a zkusebna motord, protoze firma
opravuje lokomotivni motory rdznych znacek.
Hlavn{ vyrobni zavody jsou kromé tovérny v Ceské
Trebové, v Prerové (v aredlu byvalych Prerovskych
strojiren) a v Jihlave. V Ceské Trebové se specia-
lizuji na dieselelektrické lokomotivy, montaze
a komplexni modernizace. V Prerové jsou zamé-
feni na opravy a modernizace a servis elektrickych
lokomotiv. Tovérna v Jihlavé zajistuje pfedevsim
vyrobu novych stroj a moderniza¢nich paketd
(kabina, chlazenf atp.), které se uplatfuji zejména
u strojl ur¢enych pro Sirokorozchodné traté. CZ
Logistics v Ceské Trebové pak zajistuje prepravu,
a zavod MSV elektronika, kde mé firma svlj po-
dil, vyviji a vyrabf elektronické fidici systémy pro
lokomotivy.

Z opravaren vyrobcem

Od oprav a modernizaci se zaméfeni firmy zacina
stale vice pfesouvat do oblasti vyroby lokomotiv.
V roce 2003 vyrobila svij prvni stroj: dieselelektric-
kou lokomotivu fady 709.4 vlastni konstrukce. Pred
10 lety, v roce 2008, pfisla na fadu lokomotiva fady
719 s asynchronnimi trakénimi motory, pro niz firma
vytvorila vlastni rdm i pohon. Byla vybavené fadou
technologii, které maji plvod v CZ LOKO. Slouzila
predevsim k ovéfeni na ni pouzitych novinek.

Po ni nédsledovala Ctyfndpravova lokomotiva
s asynchronnimi trakénimi motory a poté uz fi-
nalnf verze stroje zcela nové generace EffiShunter
1000, pfedstavena v roce 2016. Tim byla zahajena
vyroba vlastnich lokomotiv nové fady EffiShunter,
kterd je planovana jako ndhrada modernizovanych
lokomotiv. Nynf je uz schvélena draznim Gfadem
podle evropskych norem TSI.

EffiShunter je platforma, kterd je zakladem $irsiho
unifikovaného nabidkového portfolia lokomotiv
vlastni konstrukce (vyhledové by mélo ¢itat ca 7-8
zékladnich typ(), na némz chce firma stavét do

Lokomotiva EffiLiner 1600 u spolec¢nosti CER Hungary, dalsi stejné fady provozuje i sesterska spole¢nost
CER Slovakia
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budoucna. Bude pouzita napt. i pro dvoukabinové
¢i hybridni stroje. Tady hodla CZ LOKO vyuzit velky
potencidl svého vyvojafského a konstruktérského
tymu. A i kdyz je o technicky kvalifikované pra-
covniky nyni nouze (stejné jako vétsina vyrobnich
firrm v CR se s tim potykd i CZ LOKO), mé podnik
k dispozici dllezity motiva¢ni trumf: ,Lokomotivy
jsou sexy, a pro hodné lidf je atraktivni, Ze mohou
vidét to, co vyrobi v redlném provozy, a to tfeba
i za dvacet ¢i tficet let," fika Jan Hosek.

Novinky zaméiené na budoucnost

V zapocatém lorském projektu zacala vyroba
elektrické dvousystémové lokomotivy se zcela
pfepracovanou elektrovyzbroji, jejimz zékladem
je belgicky stroj Claas 12.

Novinkou pro letosni rok je zahajeni sériové vyroby
nejmensich EffiShuterd 300 z dvandctikusové série
pro Ceské drahy a nové fady ,muvek” — typicky
Zlutych drdznich motorovych univerzéinich vozidel
(MUV), jak zni oficidini oznacenf strojd urcenych pro
Udrzbu Zelezni¢nich trati. Jde o ucelenou platformu
nové konstrukce s moznosti vybaveni Sirokou $ka-

Dvé lokomotivy z fady EffiShunterd si poridily
turecké zelezarny Erdemir

lou r&zného pfislusenstvi, na niz firma maze stavét
dalsich 15-20 let. Ackoli specidlni vozidla (mezi néz
patfi napf. i méfici vozy) nejsou nosnou ¢astf port-
folia vyrobce, tvorf jeho vyznamnou ¢ast.

V rdmci pfiprav je letos uz i projekt na dalsf hor-
kou novinku: hybridni vozidlo. V prvni fazi pdjde
o dvoundpravovou posunovaci lokomotivu. A jak
prozrazuje Jan Hosek, firma se chce i do budoucna
zabyvat dalSimi alternativnimi pohony, jako je napf.
vodik, aby drzela krok s nejmodernéjsimi techno-
logiemi v oboru.

Ve spolupraci s pardubickou univerzitou Jana
Pernera zase vznikd projekt na sirokorozchodnou
lokomotivu, pro kterou je potencial na vychod-
nich trzich, jako jsou napft. Ukrajina, Rusko nebo
Lotyssko, ale i Finsko, které rovnéz pouziva Siro-
korozchodné traté.

Firma se aktivnéji profiluje jako vyrobce lokomotiv
a poskytovatel s nimi spojenych sluzeb, o které
zaznamenavd stéle vétsi zéjem. Lokomotivy na full
service si od ni nedavno pofidila napf. i mladobole-
slavska Skoda Auto, takZe na kolejich se uz Ize setkat
i s lokomotivami v hraskové zelené a bile barvé
Ceského vyrobce automobild. Dalsf jezdi napf. ve
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sluzbach oceldren cijinych velkych prdmyslovych
podnikl nebo dréznich dopravcd, a to jak u nés, tak
v zahranici.,Trend sméfuje od oprav pres komplexni
modernizace k vyrobé novych lokomotiv. Postupné
se k ndm zacinaji vracet lokomotivy, které se vyrobily
u nds," fika Jan HoSek. Na modernizace dnes pfi-
pada zhruba 40 % produkce podniku, a asi 35 % na
opravy. Zbyvajici ¢ast uz predstavuje vyroba novych
lokomotiv, jejichz podil bude nardstat.

Lokomotivy pro ceské

i svétové koleje

K hlavnim odbérateltim patfi Ceské drahy a SZDC,
které vyuzivaji zejména specialni vozidla, dalsi ze
segmentd firemniho portfolia CZ LOKO. Viyrobky
z produkce nékterého ze tif zavodd Ize ale potkat
na nejriiznéjsich mistech, véetné napf. varsavského
metra, nebo v proslulém tunelu Marmaray pod
Bosporskym pradlivem, kam byly dodény dvé po-
sunovaci dieselové lokomotivy. Ty jsou pripraveny
zachranit z problém( bézné soupravy i v pfipadé,
Ze by doslo k vypadku elektfiny a tim k ochroment
normalniho provozu.

K nejuspésnéjsim v portfoliu patii modernizované
brejlovce s motory CAT, které maji oznaceni 753.7.
Pouzivaji je jak CD, tak soukromi dopravci (AWT,
UNIDO aj.), a 40 jich jezdi v Itélii. Na tuto moderni-
zaci navazuje EffiLiner 1600 neboli Bizon s charak-
teristickym designem kabiny typickym pro stroje
CZ LOKO. Téch firma dodala vice nez deset do CR,
na Slovensko a do Madarska.

K vyznamnym moderniza¢nim projektdm patff
revitalizace lokomotiv fady 773 prezdivanych kvdli
svému piivodnimu oznaceni CME3, ¢melak. kterych
byly a jsou provozovény stovky, nebo stroje fady
740/742 (nazyvané zelezni¢afi dlvérné kocour”),
ktera sice jiz nefiguruje v portfoliu CZ LOKO, ale
slouzi napf. v oceldrnach Arcelor Mittal, kde maji na
dvé desitky téchto stroji oznacovanych jako fada
741.7. Stejné tak zmodernizované elektrické loko-
motivy EffiLiner 3000 jezdi v Cechéch i na Slovensku.
Samostatnou kapitolou jsou dreziny MUV, kterych
v modernizované podobé dodala firma mnoho
desitek kust a dalsi se na svou cestu na zelezni¢nf
traté pfipravuji uz ve zcela nové konstrukci.

EffiShunter 1600 prvniho finského privatniho dopravce Fennia Rail
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V soucasnosti vidi CZ LOKO velky potencial v Italii,
kam jiz dodala fadu lokomotiv, a ve skandindvskych
zemich. Stroje jezdi napf. ve Finsku a firma usiluje
i 0 vstup na $védsky trh. 1 kdyz v nasich koncinach
nepatfi teploty — 40 °C, panujici za polarnim kru-
hem, k b&Znym, dokaZf je stroje ¢eské provenience,
které se jiz osvédcily v Rusku, Uspésné zvlddnout.
Lokomotivy dodané CZ LOKO jezdi mj. v Lotys-
sku, Estonsku, v Madarsku, Polsku i na srbskych
Zeleznicich.

Jak ¥ikd Jan Hosek, perspektivni jsou i zemé Bene-
luxu, firma se snazf prorazit vyraznéji i na francouzsky
trh, coz je vsak velmi néro¢né zejména z hlediska
legislativnich narokd. Podobné obtizna je situace
napf. i v Rusku, kde je podminkou uplatnénina trhu
spoluprdce s tamni statni firmou Transmasholding,
nebo na Ukrajing, kde navic vyrobni zadvody silné
utrpély v disledku vale¢ného konfliktu. Pfesto jde
pro CZ LOKO o velmi vyznamné trhy, které rozhodné
nehodld ponechat stranou zajmu. Firma zesilila své
aktivity i v Turecku, kde ji vyznamné pomohla pres-
tizni reference v istanbulském projektu Marmaray,
ale i Uspésné nasazen( jejich lokomotiv v oceldrndch
Erdemir, kde jezdi dalsi dvojice EffiShunter(. Na-
déjné se rozviji i projekt pro dalsi podnik v tamnim
ocelarském prlimyslu, ktery je nyni na vzestupu.
Do budoucna jsou v jejim hledacku i exotictéjsi
vzddlené destinace jako Afrika ¢i Jizni Amerika. Il
/joe/

Lokomotiva fady 741.7 v ostravském Mittalu
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AKTIVACE ZAB EZPVECO\/ACI'HO
ZARIZENI'V ANKARE

Spole¢nost AZD Praha dokondila v roce 2017 aktivaci zabezpecovaciho zafizeni v depu pro
vysokorychlostni soupravy v Ankare. Zafizeni bylo spusténo dle smlouvy do ovérovaciho
provozu na 12 mésicu. Po roce ovérovaci provoz skoncil a cely projekt prechazi do tzv. pIného
schvaleni a bude zahajen plnohodnotny rezim fizeni a obsluhy depa.

Pdvodné jsme chtéli v tomto pfispévku popsat
vyhodnoceni ovéfovaciho provozu, ale protoze
projekt do této faze vstupoval bez podstatnych
vad a nedodélkd a od predstaviteld Tureckych drah
nebyly zaznamenény zadné pozadavky pro dalsi
Upravu a doplnénf systému, nasledujici Fadky bu-
dou popisovat specifika a unikadtnosti dodavanych
systém{ a prlibéh instalace zafizent.

V prvnifazi projektu spole¢nost AZD Praha zaskocily
specifické pozadavky na Zelezni¢ni svrsek a spodek,
které mély vyrazny vliv na technologii pokladky
kabell. Celd oblast stanice byla totiz po dokoncenf
Zelezni¢niho spodku prekryta 20 cm silnou vrstvou
vyspadované asfaltové plochy, na kterou se pak
instalovalo kolejové loZe. To znamenalo vytvofit
spletitou a ndrocnou sit stovek kabelovych sachet
a desitky kilometrl podkopt a kabelovych Zlab(
jesté pred dokoncenim projektu pro zabezpecovaci
¢ést. Priprava pro kabelizaci tak musela byt fesena
¢asto intuitivné, jelikoZ v rdmci harmonogramu
stavby byl prostor pouhé 3 tydny. Navic je ve sta-
nici 40 zabezpecenych stani¢nich koleji. Resenf
s Zivicnym povrchem pod kolejovym svrskem bylo
pouzito v Turecku jako pilotni projekt. Pokud se
osvéddi, chtéji ho Turci v budoucnu pouZivat ve
viech stanicich i na tratovych Usecich. Hlavnim
udrzba svrsku (Cistota kolejového loZe, odvodnénf
atd.). Zasadni nevyhodou vsak je velice kompliko-
vana Uprava kabelovych tras v pifpadé provadéni
zmén v priib&hu vystavby, coz pracovnici AZD
Praha pocitili nékolikrat na vlastni k.

Dalsi samostatnou kapitolou je zabezpeceni vyhy-
bek. V ramci spinénf specifikaci TCDD spole¢nost
AZD Praha musela upravit vnitini konstrukci pre-
stavniku, véetné vymény nékterych komponent za
nerezovou variantu, a vymyslet fixni zplsob upev-
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néni na ocelovy Zlab, ktery byl soucésti vyhybky
dodavané firmou VAE. To vie s kombinaci rybino-
vého zavéru dodavaného s vyhybkou, ktery zrovna
neprokazoval valnou kvalitu a jevil se jako nejslabsf

jazykl je ddna pozadavky TCDD na zabezpeceni
téchto vyhybek stejné jako na vysokorychlostni
trati zdlvodu provozu vysokorychlostnich souprav
i pres snizenou rychlost. Turecké normy se v této
oblasti vyrazné odlisuji od pravidel aplikovanych
u Sprdvy Zelezni¢ni dopravni cesty. Kompletni
Upravy byly nejdfive Uspésné otestovany na jedné
vyhybce pfimo v misté vyrobce vyhybek v Cankiri
za Ucasti technikt AZD Praha.

V Ankare byla instalovana stozarova navéstidla
s novou konstrukci stozard, vybavena zebiikem
aplosinou v misté hlavice se svitiinami pro udrzujicf
personal. Z ddvodu nedostate¢ného prljezdného
profilu bylo jedno navéstidlo konstrukéné atypicky
upraveno. Navéstidla jsou vybavena LED svitilnami
s optickymi moduly LLA-2. Vedle standardnich
névéstidel se musela AZD Praha také popasovat
s pozadavkem na specidlnf LED indikétor zobrazu-
jici ¢islo viezdové koleje instalovany u vybranych
navestidel. Ten byl vyvinut ve spolupraci s ¢eskymi
subdodavateli a je ovladan piimo z ESA 44-TR pres
optické rozhrani.

Cést venkovnich prvkd potom uzavira dodavka
kolejovych obvodl KOA-1. Pfestoze elektronika
nezaznamenala vyraznéjsich Uprav, vlivem odlisné
koncepce odvodu zpétného trakéniho proudu
a ukolejnéni a uzemén, byly ve stanici stykové
transformatory doplnény o mnozstvi symetri-
zacnich a ukolejfovacich tlumivek a specidlnich
médénych propojek zajistujicich spolehlivou a bez-
pec¢nou detekci draznich vozidel.

V rdmci vnitfnich technologii bylo instalovédno
elektronické stavédlo ESA 44-TR na specidini dvo-

V pfipadé vypadku napajeni jsou instalované baterie schopny zasobovat energii cely systém pres 8 h

¢lanek celého feseni. Navic doslo také k Upravam
v elektrickych obvodech kontroly prestavniku,
standardni 5dratové provedeni bylo nahrazeno
7Zilovym provedenim z dlivodu indikace vypnutf
klikového vypinace prestavniku ve stani¢nim
zabezpecovacim zafizeni ESA 44-TR a na panelu
dispecera. Dalsim unikdtem bylo osazeni obou
snimacl polohy jazyka na kazdé vyhybce, prestoze
tratova rychlost je pfi prdjezdu maximélné 25 km/h,
navic s pouzitim kolejnic profilu S49. Kontrola obou

jitou podlahu s uzitim spodnich rozvod(. Systém
byl doplnén o nékterad dodate¢na pozadovana
rozhrani pro ovlddani nebo indikaci vedlejsich
systémd, jako je ohfev vymeén, klimatizace, pozarni
signalizace, zabezpeceni objektl atd. Viyrazné se
muselo upravovat i zobrazovani a ovladani na
dispecerském pracovisti — LOC. Vlivem toho, Ze
stanice spadd do sekce TCDD spravujici vystavbu
vysokorychlostnich sitf, bylo nutné prvky
ovlddaciho pracovisté vyrazné upravit oproti
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referen¢ni verzi turecké LOC aplikované na projektu
Tekirdag — Muratli. V mistnosti dispecerského fi-
zenf bylo instalovéno velkoploSné zobrazovani
za pouziti 4 ks specialnich bezrdmeckovych ob-
razovek v 4K rozliseni (pfiméa doddvka z Japonska)
instalovanych na zed, které mUze zaroven slouzit
jako pfimé zéloZnf zadavaci pracovisté v pfipadé
vypadku standardniho zaddvaciho pocitace. Zaji-
mavosti je, e kazdé zobrazeni ma jiné uspofadanf
monitord a reliéfu, nicméné ovladani a funkce jsou
stejné. Dalsim unikatnim prvkem byla instalace
pomocného obsluzného pracovisté DOC pro zajis-
téni vjezdu a odjezdu vysokorychlostnich souprav
z UdrZbéfskych hal, kde jsou vjezdy a odjezdy také
kryty ndvéstidly.

Nejvétsim ofiskem byla bezesporu dodévka napa-
jectho zdroje. Ve spolupraci s firmou ELCOM se po-
dafilo vyvinout a zkonstruovat Uplné novy unikatni
typ napéjeciho zdroje UNZ 2.59-At specidlné pro
pozadavky TCDD na tomto projektu. Hlavni charak-
teristikou je, Ze jde o dva nezavislé zdroje, které bézi
soubézné a kazdy dodava do systému 50 % energie.
V pfipadé vypadku jednoho z nich automaticky
druhy zdroj pfebira plnou zaté7 a bez vypadku stéle
doddvé zalohovanou ¢ast napéjeni pro zabezpeco-
vaci a telekomunikacnf ¢ast. Zdroje jsou usporadany
konstrukéné a svou dispozic tak, aby mohla na jed-
nom z nich probthat Udrzba a druhy byl stale aktivni.
Protoze bylo zapotfebi zdroj pfizpUsobit i dalsim
narocnym a nezvyklym technickym pozadavkdm
jeho vyvoj trval témér dva roky. UNZ je pfipojen
k vefejné pripojce a k napdjeni z trakéniho veden.
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Unikatnim prvkem byla instalace pomocného obsluzného pracovisté DOC pro zajisténi vjezdu a odjezdu

vysokorychlostnich souprav z udrzbérskych hal

Instalované baterie jsou v pfipadé vypadku napa-
jeni schopny drzet cely systém zabezpecovaciho
a telekomunikac¢niho zafizeni, v¢etné klimatizaci
a dalsich systémU minimalné 8 hodin. Navic je zde
jesté instalovan dieselovy agregat, ktery je primamé
urcen pro napéjeni systém v DEPU pro spravu
udrzby kolejovych vozidel, nicméné je schopen
napajet v pfipadé nouze i zabezpecovaci zafizeni.
Dalsi specifické pozadavky TCDD na tomto projektu
jsou omezeni tykajici se zakazu pouziti plastovych
produktd v kolejisti. Spolecnost AZD Praha proto
musela ve spolupraci s mistnimi firmami vyvinout
a dodat novy typ kabelovych hlavi¢ek. Hlavnf dis-
tribu¢ni venkovni kabelové objekty jsou dokonce
vyrobeny z nerez oceli. Za zminku stoji i kompletné

jiny systém uzemnénf jednotlivych prvkd, kdy bylo
potfeba pripojit i trpasli¢i ndvéstidla, prestavniky
a vsechny kovové prvky v kolejisti nezavisle na
jejich vysce a usporadani.

Aktudlné je stavédlo sice plné aktivovéano, ale pro
Uplné zahdjeni dispecerského provozu se ¢eké na
dokonceni modernizace vysokorychlostni traté, kte-
rou provadi spole¢nost Thales v tésné blizkosti depa
a kterd ma byt ukoncena v letnich mésicich. N&-
sledné jesté pracovnici AZD Praha pfipravi Gvazku
na toto zafizeni a po jejim odzkousenf jiz bude
zahéjen plnohodnotny provoz, jehoz soucasti bu-
dou i $pickové technologie dodané AZD Praha. M

Ing. Jifi Simecek, foto: Archiv ZMO

AZD Praha
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Tradi¢ni cesky dodavatel modernich fidicich
