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Rolnicky, rolnicky...
aneb ,Vdnoce si rozvracet neddme!”

Dalsi rok se nachylil ke konci, ale tak néjak se mi ve viru uddlosti vytrdci dfivéjsi ,téseni se” na ten
svdtecni pfedvdnocni cas, ktery po svatomartinském hodovdni pfirozené ohlasoval zacdtkem pro-
since Mikulds s certem. JenZe to byl jesté stary dobry Cert, co délal bububu a ve findle byl umravnén
a odkdzdn do patficnych mezi bélovousym stafesinou s berli, nebo jeho andélskou suitou. Jeho
soucasny moderni kolega uZ nechodi jen na Mikuldse, obvykle nosi smartfouna a tablet, pouZivd
powerpointové prezentace a facebook, a ¢ini ndm neodolatelné nabidky. A uZ si na to vlastné za-
¢indme i tak néjak zvykat. Nastupujici generaci za cas ani nepfijde, Ze tomu kdysi mohlo byt jinak.
Poddvdme Certu prst, a divime se, kdyZ chce ndsledné celou ruku.

V slavnostné ladéném predvdnocnim obdobi se nase pozornost zacne podvédomé upinat tam, kde
to pfed pdr tisiciletimi viastné vsechno zacalo, ale kde md nyni situace rozhodné daleko ke slavnostni
vdnocniidyle. Jenze pokud se podivdme trochu nazpét do historie, on tam v podstaté nikdy nebyl klid.
Prinejmensim takovy, jaky vyzatuje z idylickych obrdzkd jeslicek s miminkem, kde stoji kromé stastnych
rodicu se svatozdri Cestnou stafdz jesté oslik a vil, doplnéno vice & méné pocetnou suitou tff krdld (nad-
casove politicky korektni diky zastoupen/ ,toho Cerného vzadu’), pastyrt (tfim samoziejmé nemyslim
zrovna Ovcdcka z Hradu), femesinikd, rdzného obcanstva a hospoddiskych zvitdtek. A nad tim vsim za
asistence andeld zdri Betlémskd hvézda. Ani v téch barvotiskovych biblickych dobdch tam nebyla nikdy
Uplnd selanka - tamni obyvatelstvo i Rimané kteff se snazili zemi zaslibenou zkolonizovat, o tom védi své.
O fadé véci mdme nékdy zafixovdn zidealizovany obraz, ale s tim, jak se objevuji novd fakta, clovék
sodstupem casu postupné zjistuje, Ze vsechno je trochu jinak, a Ze bychom méli své dosavadni védo-
mosti moZnd trochu zkorigovat. Napfiklad ani ten prosluly krutas Herodes nebyl asi takovy, jakého
ho md vétsina z nds v pameéti. Historické dokumenty se o néjakém masakru neviidtek nezmiruji
(a to je uddlost, na které by si tehdejsi cerné kroniky nepochybné smlisly), zato se vsak dochovaly
pozdstatky fady staveb (a archeologové odkryvaji stdle dalsi), které tento nechvalné zndmy tyran
nechal zbudovat a které ho predstavuji jako velice schopného architekta se smyslem pro fdd a krdsu
- paldce, mésto Caesarea atd. Zatimco z mnoha ve své dobé oslavovanych vidcu, ktefi se tvdrili
jako lidumilové a spdsa ndroda, se vyklubali pékni previti. Prosté, kde je drivéjsijistota, ze to bylo ¢ije
zrovna takhle? Clovek by proto nemél doslova véfit iplné viemu, co se kde pise, aniv Bibli ¢i Kordnu,
aniv novindch, a radéji se zkusit spoléhat na viastni rozum, a viru si ponechat hlavné jako osobni,
srdecni zdleZitost. ProtoZe jinak to mize dopadnout tak, ze prestane nad vécmi pfemyslet a pouzivat
tu nejvétsivymoZenost, kterou je Clovék obdaren — tedy mozek, jenZ ndm umoznil vytvofit takovou
fadu dZasnych véci (ano, samoziejmé i naprostych silenosti, jenZe k tomu mdme ostatni kolem sebe,
vybavené také premyslivymi a uvazujicimi mozky, aby neZddouci extrémy a nepristojnosti mohli
korigovat). A pak se mdze stdt, Ze se ndm véci nékdy vymknou kontrole — jak se prdveé ziejmé déje.

To, Ze Zivot celého kontinentu — tedy pfinejmensim jeho doneddvna Zivych metropoli zemi, prsicich
se svou vyspélosti — dokdZe prakticky paralyzovat skupinka zfanatizovanych Silencd, je tristni Zjistén.
MoZnd by stdlo za to poradit se s Izraelci — v této zemi se totiz naucili Zit v situaci, kdy mohou byt
kdykoli konfrontovdni's lidmi stejného raZeni, jako jsou radikdlové z IS.  kdyz pro nds, svodomysiné
Evropany, to mozZnd nebude moc pfijemnd lekce — ten, kdo nékdy prochdzel izraelskou letistni
kontrolou o tom vi své. Ale tam, byt kiehké souZiti jinak pomérné nesmiritelnych svéti v podstaté
funguje, a lidé Ziji vcelku normdinim zivotem, takZe sance na to, Ze fanatikové proniknou do naseho
béZného Zivota a budou se ndm snazit diktovat svoje pravidla, se daji urcité sniZit.

Ale vydésend Evropa zacala chrlit viastni bezpecnosti opatieni a doporuceni. Misto toho, abychom
se radovali ze svdtecni ndlady na vdnocnich trzich, bychom tak méli spise sedét doma v bezpec,
aradéji jesté pokud mozno se zatemnénymiokny, ne? Uz zbyvd snad jen vyhldsit stanné pravo (i kdyZ?
dnesnisituace do znacné miry opravdu mimofddnd je) a zdkaz vychdzeni— samoziejmé preventivné..
JenZe presné to ti lidé chtéji — drZet ostatni v sachu pomoci strachu a pfinutit je akceptovat jejich
vidéni svéta a viru, podle nich tu jedinou pravou. deny Santa Klaus, Zddny JeZisek, svafdk a veselice!
Pritom jesté ne zcela ddvno bylo béZné, Ze lidé si v pohodé uZivali kazdy své svdtky a klidné na né
pozvaliijiné nebyl problém v jedné zemi ¢i jednom mésté slavit Vdnoce, Den dikivzddni, chanuku
¢iramaddn a vsechno bylo OK. Tak pro¢ by to neslo zase?

TakzZe alou do ulic, na hory, ¢i do spolecnosti, nebo se podivat do kostela na jeslicky a nenechte si

kazit svdtky. ..

Uzijte si hezké Vidnoce, a tésSime se zase nashledanou v pfistim roce.
Josef Valiska, séfredaktor
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BELL VYLEPSUJE VYROBU VRTULNIKU V PRAZE

Spolecnost Bell Helicopter Praha,
ktera v Evropé prodava americké
vrtulniky Bell, zahajila ve své
prazské centrale vystavbu nové
lakovny, kterou hodla uvést
do provozu pocatkem pfistiho
roku.

Lakovaci kabina bude vybavena
nejnovéjsi energeticky Uspornou
technologif a kapacitou vyhovujici
i pro vlajkovou lod znacky, nej-
modernéjsi model Bell 525, prvni
komer¢ni vrtulnik na svété s tech-
nologif elektronického Fizeni fly-by-
-wire. Reditel globélnich sluzeb Bell
Helicopter Michael uvedl, Ze firma
neustale investuje do své ceské cen-
traly (kterd figuruje ve strukture firmy
jako evropské regiondini stfedisko
a letos ziskala i certifikaci ruského

Ufadu pro civilni letectvi CAA k pro-
vadéni udrzby letadel s ruskou regis-
traci), aby uspokojila rychle rostoucf
poptavku zakaznikl po vrtulnicich
a sluzbach Bell Helicopter v evrop-
ském regionu. Spole¢nost neddvno
oznamila zamér rozsifit v CR sestavo-
vanfvrtulnikd Bell a zhruba do dvou
let by chtéla u prazského letisté Ru-
zyné montovat pres 30 vrtulnikd
ro¢né misto soucasnych 12 strojd.
Podle reditele Bell Helicopters pro
Evropu a Rusko Jakuba Hody by méla
v Praze sestavovat viechny vrtulniky,
které budou dodavany do Evropy.
Nyni v Cesku hlavné upravuje a do-
vybavuje interiéry vrtulnikd podle
prani zékaznikd, napf. pro ucely le-
tecké zachranné sluzby, dodava také
vrtulniky Ceské policii.
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RYCHLONABIJECIi ROBOT ABB

PRO AUTOBUSY

Spolecnost ABB uvedla na trh
automaticky rychlonabijeci sys-
tém, ktery muze piekonat jedny
z poslednich piekazek rozsah-
lejSiho zavadéni méstskych elek-
trobusi, jimiz jsou dlouha doba
nabijeni a kratky dojezd.

Systém Ize snadno zaclenit do sta-
vajicich autobusovych linek diky
automatickému stfeSnimu pfipojent
ainstalaci rychlonabfjecek na konec-

nych stanicich, termindlech, depech
nebo na mezilehlych zastavkach.
Reseni systému je zalozené na mezi-
narodnich normdach (napf.IEC61851-
-23) a umozni bezpecny provoz na
jakékoli autobusové lince a s libo-
volnym elektrobusem, ktery ma na
stfeSe instalovano spravné rozhrant.
Prvnim verfejnym projektem vyuziva-
jicim tuto technologii bude zaclenéni
dvou elektrickych autobust Volvo
a Ctyr automatickych na-
bijecek elektrobust do
stavajicich linek systému
vefejné dopravy v Lucem-
burku, kde bude na sté-
vajicich linkéch do roku
2016 jezdit 6 elektrickych
hybridnich autobus
Volvo. Tento novy elek-
tricky hybridni autobus
dokéze snizit spotiebu
L palivaaZz 075 % ve srov-

novinky zdomova a ze sveta = mms

nanf's béznymi dieselovymi autobusy.
To zvySuje ekologi¢nost provozu a z3-
roven snizuje provozni naklady.
Automatické nabijeci feseni ABB
vyuziva pantograf” — ovéfeny me-
chanicky koncept pfipojeni napa-
jeciho zdroje. KdyZ autobus pfijede
do nabijeci stanice, s nabfjeckou na-
vaze bezdréatové spojeni a specialni
obraceny pantograf se automaticky
vysune doll. Po proveden( bezpec-
nostnich zkousek systém zajisti vy-
konné a rychlé nabitf autobusu.
Moduldrnf konstrukce s nabfjecim
vykonem 150, 300 nebo 450 kW
dodd kterémukoli méstskému elek-
trobusu za nékolik (4-6) minut
dostatek energie pro celodenni ne-
pretrzitou obsluhu pfislusné linky.
Kromé spolehlivého nabijenf vyza-
dujf vytizené méstské autobusové
linky maximalné dostupny a rychly
servis. K tomu nabizi ABB soubor
funkci tykajicich se konektivity, napf.
délkovou diagnostiku, dalkové fizenf
a bezdratovou aktualizaci softwaru. W

V CRUZ JE STOVKA CNG PLNICICH STANIC
-VYHOVUJEME TAKEU

V listopadu, kdy byla mezi péti
novymi ¢erpacimi stanicemi CNG
otevrena i jubilejni sta, CR tak
definitivné postoupila z kategorie
zemi, které maji méné nez stovku
mist, kde mohou Fidic¢i doplnit
toto palivo, do skupiny spliujici
pFislusné pozadavky EU.

Jejich celkovy pocet dosahl ke zmi-
nénému datu 104. V Cesku Ize letos
tankovat uz u dalich 31 novych ve-
fejnych CNG stanic a tempo jejich vy-

stavby se oproti lonskému roku, kdy
pribylo 26 CNG stanic, jesté zrychlilo.
Na konciroku 2016 by mohlo byt v CR
uz 150 az 160 vefejnych CNG stanic,
do roku 2030 pak (jak uvadi i viddou
schvaleny Nérodni akeni plan cista
mobilita) nejméné dvojndsobek to-
hoto poctu.,Radi bychom, aby béhem
pifstich 5 let pfibylo v CR vice nez 100
dalsich CNG stanic, v roce 2030 jiz cel-
kem bylo motoristdim k dispozici pak
300 stanic a palivo CNG a LNG mélo

nejméné 10procentni podil na spo-
tfebé pohonnych hmot v CR! uved! Jii
Simek, mistopfedseda Rady Ceského
plynarenského svazu (CPS).

Do listopadu pribylo jen letos na ces-
kych silnicich pres 3000 CNG vozidel,
dnes uz jich jezdi u nas pres 12 000.
Jen v méstské dopravé nejméné
ve 45 méstech napf. pres 820 autobusd
na CNG, flotily vozd s timto pohonem
si pofizujf i soukromi dopravci, taxi-
sluzby, autoskoly, Ufady apod. Za prvni
leto3ni pololeti pribyl dvojndsobek vo-
zidel nez v predeslych dvou letech.
Podle analytikli by za 15 let mélo jezdit
v CR kolem 250 000 CNG vozidel. W

PAPIROVE DALNICNi ZNAMKY
MA DO TRIi LET VYSTRIDAT ELEKTRONIKA

Do prodeje byly uvedeny nové
dalni¢ni kupony pro rok 2016,
které se od dosavadnich lisi svou
grafickou podobou a s novymi
bezpecnostni prvky, coz ma
zkomplikovat praci padélateltim.
Rocni kupon bude kruhovy v cervené
barvé, mésicni ctvercovy v modré barvé
a 10dennfkupon v podobé Zlutého troj-
Uhelniku. Ceny dalni¢nich zndmek na
priétirok zUstanou stejné, rocnizndmky
pro letosni rok plati do konce ledna
2016, 10dennf kupony konci 9. ledna.
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Ministerstvo dopravy ale pfipravuje
do tif let pfechod od papirovych
kupon k elektronickému systému
na zékladé identifikace registra¢ni
znacky vozidel, podobné jako Slo-
vensko, kde takovyto sys-
tém vybéru dalni¢nich
poplatkd startuje od pffs-
ttho roku. ,Elektronicky
systém kontrolujici zapla-
ceni myta se ukazal jako
nejefektivnéjsi ve studii,
kterou pro ministerstvo

dopravy nechal zpracovat Statnf
fond dopravni infrastruktury,” uved|
mluvci dopravy Tomds Nefold. Forma
placeni by méla zlstat stejnd jako
dosud - osobni vozidla by platila
podle ¢asovych obdobi, nékladnf,
dopravci a kamiony podle poctu
ujetych kilometrd. M
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FIRMY A LIDE

Jmenovani

v Arevé
Viceprezidentem
! spole¢nosti Areva
™ pofinancnikomu-
nikaci a vztahy s investory byl od
fiina jmenovan Manuel Lachau,
ktery do spolecnosti nastoupil
v roce 2007 do oddéleni finan¢ni
komunikace. Pfedtim plsobil jako
kapitdlovy analytik v bance HSBC.

Citrix s no-
vym vedenim
r Vykonnym fedi-
telem a viceprezi-
il dentem regionu

EMEA ve firmé Citrix se stal od
listopadu Sherif Seddik, ktery pfi-
Sel z Microsoftu, kde poslednich
5 let pUsobil jako generélini feditel
Western Europe Enterprise and
Partner Group.

Intel ma
nového $éfa
loT
Prezidentem

- nové vytvorené
divize pro koncové zdkazniky,
internet vécf (IoT) a systémovou
architekturu spolec¢nosti Intel
byl jmenovan Venkata ,Murthy”
Renduchintala, ktery bude rov-
néz ¢lenem predstavenstva. Jeho
Ukolem je provést harmonizaci
produktového designu, vyroby
a obchodntho sméfovani za Uce-
lem presnéjsiho zacilenf celkové
strategie firmy.

Docasné
vedeni

Ke konci fijna
skoncil ve funkci
naméstka ministra
prlimyslu odpoveédného za ener-
getiku Pavel Solc. Na ministerstvu
ale jesté po urcitou dobu zUstane
v roli poradce ministra. Zatim, do
uzavreni vybérového fizeni, ve-
denf sekce energetiky docasné
prevzala feditelka odboru stra-
tegie a mezinarodnf spoluprace
v energetice Lenka Kovacovska.

- Skoda Auto
- i \') ngve’m
=% sloZeni
Novym predsedou
dozor¢i rady Skody
Auto se stal Frank Witter, ¢len
predstavenstva Volkswagen AG za



oblast financf, ktery
vystridal ve funkci

m

1 Christiana Kling-
% lera. Dalsi misto
ik : v dozor¢i radé

prevzal predseda

“fl ! pfedstavenstva

s VW AG Matthias
4

Mdiller, nahrazujici
ﬂ v této funkci Mar-

tina Winterkorna.
Novym predsedou predstaven-
stva automobilky se stal dosavadni
$éf prodeje a marketingu Porsche
AG Bernhard Maier, ktery vystfidal

Winfrieda Vahlanda.

UR ma no-
vého regio-
y nalniho $éfa
Spole¢nost Univer-
? sal Robots jmeno-

vala nového generalniho feditele
pro stfednia vychodni Evropu, stal
se jim Slavoj Musilek. Odpovédny
bude za viechny obchodnf pfi-
pady a prodeje UR v regionu CEE.
Jeho Ukolem je posilit pozice na
trhu a vytvofit image firmy jako
inovativniho lidra trhu kolabora-
tivnich robotd.

- Zamény
: :F " veVolvu
B Automobilka Volvo
‘J‘- Cars jmenovala na
T pozici nového se-
nior viceprezidenta oddélenf mar-
ketingu, prodeje a zakaznického
servisu Bjorna Annwalla, ktery
nahradi dosavadniho $éfa to-
hoto oddéleni Alaina Vissera. Ten
nastupuje na funkci prezidenta
pro globalni marketing a pro-
dej v ¢inské automobilce Gee-
ly Auto Group. Obé spole¢nosti
jsou majetkem koncernu Zhejiang
Geely Holdings.

13 VW
pripravuje
digitalizaci
Némecky koncern
VW vytvofil novou

divizi digitdInf strategie, jejimz

Ukolem je posilit pozici znacky

na poli digitalizace, ddlezitou

budouci oblasti autoprlimyslu.

Séfem této divize se stal Johann

Jungwirth, ktery do automobilky

prechazi z americké technolo-

gické spolecnosti Apple. Predtim
pracoval 17 let pro automobilku

Daimler. W
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NOVA POLSKA VLADA BUDE
+ZACHRANOVAT UHLI"”

Vitéz polskych parlamentnich
voleb, konzervativni strana
Pravo a spravedInost (PiS), si za
jeden z hlavnich ukolt pfedse-
vzala ,zachranu uhelného pru-
myslu“, ktery ma zistat patefi
polské energetiky.

Uhelné odvétvi kontrolované statem
zameéstnava kolem 100 000 lidi, ale
v roce 2001 to byl skoro dvojnéso-
bek. Cetné podniky doslova bojujf
o preziti v dlsledku klesajicich cen
uhlikvili slabsimu tempu hospodar-

ského rdstu a prechodu energetiky
na obnovitelné zdroje.

Vitéznd vlddni strana hod|a zfidit mi-
nisterstvo energetiky, které ,bude
odpovidat za to, aby uhli nadale se-
hrévalo v polské energetice klicovou
ulohu,” jak uved! v rozhovoru pro
tydenik Wprost Pawel Szalamacha,
vlivny poslanec strany PiS.

Je tak docela mozné, Zze nova
polska vldda zrusi rozhodnutf své
predchtdkyné nestavét po roce
2020 dalsi uhelné elektrarny. Nové

ministerstvo bude mit na starosti
i pldnovanou vystavbu dvou ja-
dernych elektraren o celkovém
vykonu 6000 MW. Pfedpoklada
se, ze prvni reaktor bude spustén
az v roce 2029, kdyz plvodné se
mluvilo o roce 2020. Od nové pol-
ské vlady se tedy rovnéz ocekavs,
7e bude podporovat také jader-
nou energetiku, kterd zatim nebyla
v Polsku zastoupena, zatimco na
druhé strané novy kabinet neni
pfilis naklonén vystavbé velkych
vétrnych farem, vzhledem k ar-
gumentaci PiS, Zze nepfijatelnym
zplsobem hyzdi krajinu. W

OSTRAVSKA ROUROVNA
ZMODERNIZOVALA SVAROVNU

Nejvétsi vyrobce trubek v CR, sva-
fovna trub ArcelorMittal v Ost-
ravé, ktera vyrabi svafované
trubky se Sroubovicovym svarem,
dokoncila nedavno tipravu spira-
lové svarovny. Zvysila tak maxi-
malni pramér svarovanych trub
pro vyrobu produktovodu a sta-
vebnich konstrukci z 820 na
1020 mm a tloustku stény z 12,5
na 14,6 mm.

Soucasti investice v hodnoté
50 mil. K& byly Upravy na svafovacim
zafizen, lince pro rentgenovou kont-
rolu trubek, Ukosovacilince, ultrazvu-
kové kontrole trubek a také pofizeni
nového vodniho lisu pro zkousky tru-
bek vodnim tlakem. ,Hlavni divod,
pro¢ jsme se rozhodli rozsifit sorti-
ment, je zvysit konkurenceschopnost
nasich vyrobkd na stale nérocnéjsich
trzich," Fikéd Michael Hermann, feditel

pro investice rourovny ArcelorMittal
Tubular Products Ostrava. Svafovna
trub jiz vyrobila prvnf trubky v novém
sortimentu pro némecky trh, které
budou prepravovat pitnou vodu.

Nosnym vyrobkem rourovny jsou
bezedvé trubky v provedeni hlad-

kych, zavitovych, pfirubovych a ole-
jafskych trubek. Firma vyrabirovnéz
svafované trubky se Sroubovicovym
svarem pro plynérensky prdmysl, mj.
je i jedinym vyrobcem silni¢nich
svodidel a elektrotechnické oceli
v Cesku. Kromé tuzemského trhu
prodava své vyrobky do vice nez
40 zemi svéta. Ro¢ni kapacita vyroby
bezesvych a svafovanych trubek je
320000t MW

NOVE CENTRUM KAROSARSKYCH OPRAV

Ceské zastoupeni znaéky Ford
prichazi s novou iniciativou. Zfi-
dilo tzv. Centra karosafskych
oprav osobnich i lehkych uzitko-
vych vozu, ktera funguji v ramci
servisii autorizovanych partneru
znacky s cilem nabizet pouze nej-
vyssi dosazitelnou kvalitu sluzeb.
V soucasné dobé je v provozu sedm
Center karosarskych oprav a do
konce pfistiho roku se pocitd se zfi-
zenim dalSich péti. ProtoZe se pou-
Zivaji pouze origindlni dily vcéetné
laku, je samoziejmosti, Ze na kazdou

opravu provedenou v Centrech se
vztahuje tifletd zaruka. Za $pickové
provedeni ruci specidlné vyskolenf
technici a mechanici prochazejici
predepsanymi stupni ndro¢ného
internfho  vycviku,
ktefi maji k dispozici
i specidlni naradi pro
ndro¢né karosarské
zasahy. Centra, kterd
disponuiji i certifikova-
nou lakovnou, zabez-
pecuji vsechny typy
péce o karoserii od

oprav drobnych povrchovych vad
az po opravy rozséhlych poskozenf
po véaznych dopravnich nehodach.
Vliz opraveny v Centru musi vyka-
zovat stejné vlastnosti jako pred
poskozenim, i pokud jde o U¢innou
ochranu poséadky. Podminkou pro
udélenf statutu Cen-
trum karoséarskych
oprav Ford je certifikat
1ISO 9001:2008. Specia-
listé Centra mUzou
rovnéz zastoupit ma-
jitele poskozeného
vozu pfi jednani's po-

jistovnou. l
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DISKUZE K CESTE DIGITALNIHO PROPOJENi
S —

V Praze se konala Hospodaiska diskuze Cesko-némecké obchodni a primyslové komory
(CNOPK) s nazvem: CR a Némecko na spoleéné cesté k digitalnimu propojeni. Akce, ktera
byla zamérena na letosni téma,,Priimysl 4.0 - rEvoluce probiha“, se zucastnilo pies 120 hosti
zhospodaf¥stvi, politiky a vyzkumu, véetné ¢eského ministra primyslu a obchodu Jana Mladka
a Wolfa-Dietera Lukase ze Spolkového ministerstva pro vzdélavani a vyzkum.

Osa Birmingham
- Coventry - Jonkoping

Ceska agentura na podporu obchodu
(CzechTrade) zprostiedkovava ceskym
firmam moznosti vystavovani v zahranici,
piedevsim prostiednictvim veletrh, ale
i zajimavych sourcingovych akci. V posled-
nich tydnech se o to postaraly predevsim
nase zahranicni kancelafe v Londyné a ve
Stockholmu.

Y

CzechTrade

Prvni akci, kterd se uskutecnila v anglickém
Birminghamu, byl veletrh Advanced Enginee-
ring. Jedna se o velice prestizni dvoudennf
veletrh se zaméfenim na automotive a aero-
space. Na spole¢ném stanku pod hlavi¢kou
CzechTrade vystavovalo osm ceskych firem
se Sirokym portfoliem produktd od saffro-
vych skel pfes rozvodové fetézy do automo-
tive, letecké motory po lité vyrobky s velkou
presnosti smérujici do aerospace. Moderné
vypadajici stanek s tradi¢nim ceskym pivem
z malého pivovaru lakal kolemjdouci k pro-
hlidce, cehoZ vyuzivaly ceské firmy k zisku
zajimavych a relevantnich kontaktd a poten-
cionalnich zékaznika.

Na Advanced Engineering navazovala sourcin-
gova akce pro Jaguér, Land Rover (JLR), kterd se
uskutecnila v nedalekém Coventry, konkrétné
v Heritage Motor Centre. Akce zapocala Ctyr-
chodovou prestizni vecefi, které se Ucastnilo
na 15 fediteld JLR a byla zavrsena druhy den
samotnou exhibici ceskych firem. Ze strany
JLR byla zaznamenéna Ucast téméf 100 na-
kupcich. Celd akce byla kladné hodnocena jak
ze strany JLR, tak ze strany ceskych Ucastnikd,

Obé ministerstva se jiz pocatkem fijna dohodla na
uzké spolupréci v oblasti primyslu 4.0 a béhem bi-
lateralntho rozhovoru v rdmci Hospodarské diskuze
CNOPK se domluvila na dalsich krocich. Vznikne
pracovni skuping, ktera bude koordinovat spolupraci
mezi obéma vlddami. NepUjde vsak jen o vymeénu
informaci, ale hlavné o spolupraci védcd, malych
a stfednich podnika i socidlnich partnert obou zemf
— odbory jsou pro realizaci konceptu Primys| 4.0
vyznamnym a neopominutelnym faktorem.

Ceské i némeckd strana povazuijf za dllezité zajistit,
jak mohou byt do tohoto rychlého vyvoje zapojeny
malé a stfednf firmy, které v CR vytvéejf vice nez po-
lovinu pracovnich mist. Firmy, které se v budoucnu
hodlaji podilet na hromadné prdimyslové vyrobg, se
digitdlnimu propojovani nevyhnou. Individudini poza-
davky zakaznikd budou smérovény pifmo k vyrobnim
linkdm v rediném ¢ase, podniky a jejich vyroba budou
automatizovany a budou shromazdovat a vyuzivat
obrovska mnozstvi dat. Sklady i dodavatelé budou
velmi rychle ziskdvat informace o aktudinim stavu
zakdzek, zésob i materidlu, coz povede ke znacnému

zrychlenia vysoké efektivité vyroby a také Usporam né-
klad(l. Jsou zde samoziejmé i Cetnd rizika a Uskali — tato
vysoce komplexni feseni mohou byt napadnutelnd.
Dulezité ale je, Ze ¢lovek zUstane i nadale dllezitym
¢lankem celého vyrobniho procesu a tvorby piidané
hodnoty, i kdyZ podstatnou ¢ast jeho préce prevezmou
automatizované systémy. Je viak nutné pocitat s tim,
Ze v primyslové vyrobé budou stale obtiznéji hledat
uplatnéni nevyuceni a nizko kvalifikovani pracovnici,
a také to, Ze i ti kvalifikovani musi byt pfipraveni na
neustalé zmény a byt schopni se stale pfizplsobo-
vat novym skute¢nostem — vcetné pfipadné zmény
kvalifikace a rekvalifikace. Vzniknou pravdépodobné
i zcela nové povolani a obchodni modely, které dnes
jesté neexistuji, ale vyzadajf si je podminky. Zamést-
nanci budou muset mit znalosti nejen o vyrobé jako
takové, aleiodigitalnich procesech. Bude tedy nutné,
aby spole¢nost byla flexibilnéjsi a pfipravila se ¢astéjsi
zmény profesi a také na flexibilitu pracovni doby.
Vladimir Mafik z CVUT a ndméstci ministra priimyslu
a obchodu Eduard Muficky a Tomds Novotny se
vyslovili pro vytvofeni ¢eské platformy Primysl 4.0
- v jejimZ rdmci by podobné jako v Némecku
strategicky spolupracovala ministerstva, podniky,
profesni a odborové svazy s tim, Ze ne vse Ize au-
tomaticky kopirovat. Je potieba vzit v Gvahu mistni
podminky. Jak uved| ministr Jan Mladek, na pravé
koncici rok primyslu a technického vzdélavani by
meél plynule navézat v pfistim roce obdobna akce,
tentokrat zaméfena na sféru femesel a femesinych
dovednostf a vzdélavani. M

Exportni vzdélavani CzechTrade

Exportni vzdéldvani CzechTrade nabizi ¢eskym fir-
mam vzdéldvaci akce s tématikou mezinarodniho
obchodu. Realizujeme jednodenni i dvoudenni
odborné a teritoridlni seminare, kurzy, exportni
konference a firemnf skolent.

Semindare i konference jsou zaméfené jak na ob-
last mezindrodniho obchodu, tak i mékké do-
vednosti, priblizujici specifika podnikatelského
prostredi a aktualniinformace z vybranych obor(i
a teritoril.

V lednu budou na strankdch agentury Czech-
Trade, v kalendafi akci, uvefejnéné nové seminafe
na prvni pololeti roku 2016.

Priklady témat:

® Efektivni fungovani internetovych obchod
(e-shopl),

@ Clo v mezindrodnim obchodg,

@ Rétorika,

@ Chyby v praxi zahrani¢niho obchodu,

@ Internetovy marketing.
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Priklady teritorii:

® USA a Mexiko

@ Francie

@ Kazachstan

® Singapur

® Némecko

Poslednf vzdéldvaci akci agentury CzechTrade
v roce 2015 bude konference Subsaharska
Afrika - exportni prilezitosti a jejich finan-
covani. Tato akce se koné dne 14. prosince v pro-
storach Ministerstva zahrani¢nich véci. Dozvite
se zde, mj, jaké jsou moZnosti pojisténi vyvozu
afinancovéani exportu do zemi SA, oborové prilezi-
tosti pro ceské firmy a zkusenosti firem s exportem
na tyto trhy, jaka je bankovni praxe a multikulturni
odlisnosti. M

Vice informaci o vsech akcich veetné on-line
objednavek Ize nalézt na:
www.exportnivzdelavani.cz,
www.czechtrade.cz/kalendar-akci

a proto bychom podobnou akci v budoucnu
radi zopakovali.

Dvoutydenni maraton podpory ¢eskych pod-
nikateld zakon¢ime ve Svédsku, konkrétné
v Jonkopingu, kde se uskute¢nil jiz 40. ro¢nik
veletrhu Elmia Subcontractor. Skandinavie je
z pohledu ceskych subdodavatell velice za-
jfmava, a proto byl o veletrh velky zdjem. Na
stanku CzechTrade pod ceskou vlajkou vystavo-
valo 14 subjektd, z nichz 4 katalogove. Nejvetsi
poptéavka z naseho pohledu byla o obrabént,
svareni, odlitcich a povrchovych Upravéch.
O Ceské firmy byl na veletrhu velky zajem, a tak
jeitento veletrh hodnocen velice pozitivné jak
ze strany Ucastnikd naseho stanku, tak z naseho
Uhlu pohledu.

Pokud i vy méte zdjem o Ucast na nasich vele-
trzich a sourcingovych akcich, nevéhejte kon-
taktovat konzultanty z oboru strojfrenstvi a sle-
dovat webové stranky www.czechtrade.cz
a www.businessinfo.cz. B
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TECHNOLOGIE S VUNi KAVY

Ve svété, kde jsme denné obklopeni neustalym pfivalem novinek, pronikaji moderni
technologie prakticky vSude, i do oblasti, které si zakladaji na své tradici, i kdyz ne
v takové mife a takovym tempem jako u modernich obort, které v podstaté samy
spoluvytvareji. Najdeme je i v pozadi Salku lahodné kavy. Tento svét nam pfiblizil
René Sion, generalni feditel ceské pobocky zastupujici u nas renomovanou némeckou
firmu Dallmayr, ktera se mtze pochlubit historii sahajici az do roku 1700.

Dodnes rodinny podnik, ktery ve své vice nez
300leté historii ziskal i prestizni roli krélovského
dvornfho dodavatele, funguje neméné Uspésné
i v novém tisicileti. Ani na plantaZich pfi sbéru se
technologie zdsadné nezménily. Kava se dovazi
zelend, vyloupana, pficemz loupani a suseni pro-
bih4 obvykle tradi¢nim zplsobem, tzn., Ze se kdva
namoci a posléze se vyloupana zrka susi na slunci.
Technologie se uplathuji az pfi jejim zpracovan,
napf. pfi prazenf apod. Ovsem ne kazda technolo-
gickd novinka, jako napf. prazenf horkym vzduchem,
kdy zrnka cirkuluji v proudu horkého vzduchu, je
v bézné praxi vyuzitelnd. Mnohé zlistavaji vérné
tradi¢nim postuplim respektujicim charakteristiku
kdvy. Ale i moderni technologie vychézi z té tradicni,
jeji podstata se nemént, jak konstatuje René Sion,
ale misto tradi¢niho uménf prazirenského mistra
hlid4 parametry mistrem nastaveny pocitac. ,Kdyz
je firma mald, mUze nestandardni produkci nazyvat
Jkreativitou’, ale u velké firmy, zejména pokud ma
tradici desitek let, je to jinak. Nemdze si dovolit
nestandardni produkt s nestabilnimi viastnostmi,
aby kava byla jednou takova a za mésic zas jina.
Z3kaznik ocekéva spickovou kvalitu, kterd vsak bude
neménnd’, vysvétluje René Sion a doplhuje:,Coz
nenijednoduché zaleZitost. Kava je pfirodni surovina
a jejf kvalita a vlastnosti zavisi na tom, jaké jsou
klimatické podminky béhem roku apod. Navic jde
o olejninu, kterd urcitym zplsobem reaguje a ma
jistou setrvacnost, takze olej se dostava na povrch
az po urcité dobé. A od toho je lidsky faktor, ktery
musi tyto nestabilni podminky vyrovnat. Proto jsou
specialisté, znalci ochutndvadi, kteff testuji Urodu.
Znajf origindlni charakteristiku, jejiz vzorky maji také
k dispozici a namichaji novou Urodu tak, aby byla
chutové identicka s tou, na niz jsou zdkaznici zvykli.
Tady je ¢lovek nezastupitelny technikou”.

Zrnka pod dohledem laseru

Ale samotny technologicky proces vyroby kévy,
resp. jeji prazeni, nastaveni urcitych teplotnich
parametr(l a casU, logistika vyrobniho fetézce,
uz mlze byt (a také byva, pfinejmensim pravé
u velkych vyrobcl) svéfen technice, v niz hrajf vy-
znamnou roli modern{ automatizované systémy.
Tam uz ¢loveék naopak miZe byt prvkem, ktery do
procesu vnese nestabilitu, kdy by se mohlo stat, Ze
kvali chybné dil¢i operaci se cela varka nepovede,
a pfijde tak vnivec. V tomto pfipadé technologie
nejen usnadnuje praci, kterou dfive vykonavali lidé,
ale hlavné zajistuje standardni postup a stabilitu
produkce. | kdyZ nad strojem vzdy zase stoji ¢lovék,
ktery rozhoduje o nakonfigurovani pozadovanych
parametrl — musf jit ale o zkuseného pracovnika
a $pickového odbornika se znalosti oboru.

8

Konkrétnim prikladem maze byt kontrola kvality
kdvovych zrnek: dfive sedélo v obrovské mistnosti
nékolik desitek Zen, protoze maji lepsi cit pro detail,
které zrnka vizuélné kontrolovaly a tfidily. Na je-
jich préci, na spravnost selekce, dohlizel specialista.
Dnes se tato operace odehrava s vyuzitim laseru na
nékolik metr(i dlouhé podlozce s jemnym vinitym
povrchem velikosti prdmérného kdvového zrna. Jak
nasypana kava prochazilinkou, jsou zrna tfidéna do
jednotlivych draZek. Senzory béhem zlomku sekundy
rozeznajf svétlost ¢i tmavost zrna a pokud je zjisténa
néjaka nezédouci odchylka od nastavenych pravi-
del (kterd ovsem mohou byt pro rlizné varianty Ci
zdkazniky odlisnd), otevie se piislusna zaklopka a ne-
standardni zrko propadne a je z dalsiho zpracovani
piislusné varky vyfazeno. Takto vyfazend zrna oviem
mohou byt zase vyuZita dalSim zpracovatelem, za-
meérenym na odlisné parametry kvality.

V prazirnach Dallmayr, které jsou v zemi matefské
firmy v Némecku, kontroluji dvojice takovychto
strojl kvalitu kdvovych zrnek s rychlosti a spolehli-
vosti, jakou by plvodnf lidské obsluha prosté nebyla
schopna dosdhnout. Takze firma mGze mj. kromé
zajisténti své vyroby (po piipadném prekonfiguro-
vani parametrd) prazit kdvu i pro jiné znacky, coz
je v primyslovém svété obvyklé.

| to je dnes témér laboratorni véda. Stejné jako
zajistit, aby uprazend ¢i dehydrovana kéva byla
uchovavana v optimalnich podminkach a jeji para-
metry a charakteristiky se tak zachovaly co nejdéle
v originaInf kvalité. To umoZnuje specialni obalova
technologie s vyuzitim jednosmérnych mikrofiltrd
funguijicich jako ventily odvadéjici ven plyny, které
se v kavé jesté po néjaky ¢as po uprazeni a zabaleni
tvorif a ovliviujf jeji kvalitu. Kéva tak je dlouhodo-
béji trvanlivéjsi. Vyzadala si to doba. Kava se uz
nespotfebovava bezprostfedné po uprazenf, ¢asto
si ji zakaznik doma uchovava a spotiebovava delsi
dobu. Do obald je navic vhanéna i ochranna at-
mosféra. K tomu je vyuzivan inertni plyn vytvarejici
prostiedi zabranujici pfistupu kysliku a tim i neza-
douci oxidaci kdvy, at uz v zrnkové, ¢i jiné podobé.
Podobné je to pfi pfipravé instantnf kavy, kdy se
vyuzivaji dva zékladni postupy. Prvni pfipomina
vareni obrovského espressa. Zajisti se pozadovana
v(né a charakteristika, které jsou mnohem inten-
zivnéjsi. Vznikla hustd emulze se poté dosusuje:
bud pomoci rozpraSovani ve specidlni, desftky
metrd, vysoké véZi, kde se z vysky rozprasovana
emulze cestou doll vysusi pfi prichodu horkym
vzduchem vhanénym odspodu, takze doll uz
dopadd instantni kdva, obsahujici zhruba 4 %

,Zakaznik ocekava $pickovou kvalitu, kterd bude neménnd,” fiké René Sion

Kava chranéna pomoci plynu
amrazu

Kromé kontroly Spickové kvality kdvovych zrnek
zajistujf a hlidaji daldf vyrobni procesy obdobné
automatizované systémy, garantujici pfesné para-
metry a spravné technologické postupy prazeni az
po zabaleni hotového produktu.

vlhkosti, tzn. hodnoty zékladni vihkosti, kterd je
bézné v atmosfére.

Druhou metodou je pomalé zmrazeniv chladicich
komorach, kde je teplota az - 70 °C a emulze nalita
na nerezové pasy je pfi téchto extrémnich teplotich
zmrazena a v nékolika krocich rozdrcena az do
krystalk( ve formé jiz dlivérné znamych granuli. Ty
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je viak jesté potfeba zbavit obsazené vody, kterd by
se objevila, jakmile by &astice instantni kdvy byly
znovu vystaveny bézné teploté. To se déje pomocf
vakua, které vodu obsaZenou ve zmrazenych gra-
nulich doslova vysaje.

Z plvodniho vyluhu je odebirdano aroma, které se
pfi baleni vysusené kavy do baleni opét vraci. Je
tam vhanéno obdobné jako inertni plyn, ktery ma
za Ukol zamezit pfistupu vzduchu a tim oxidaci.
Rozpustna kava je kava, jen v jiné formé, neni to
,uméld hmota”.

Primarni faktor: kvalita

Standardizace a zajisténi vyrovnané kvality je kli-
Covou zaleZitosti, vzhledem k tomu, Zze Dallmayr
ma velké mnozstvi dodavateld po celém svété
—at uzjsou to tradi¢ni zemé jako Brazilie a Etiopie
¢i mensi zemé produkujici kdvu. Mimochodem
zrovna Etiopie je zemé, odkud kdysi otec soucas-
ného spolumajitele firmy dovezl kavu, kterd defi-
novala typickou vyvazenou smés znacky — dodnes
populérnifadu Prodomo, tzn. Pro domécnost. Smés
zaznamenala obrovsky Uspéch a zalozila historii
divize kdvy u firmy.

Pro Dallmayr jsou charakteristické kdvové produkty
typické pro urcitou oblast, v ur¢itém obdob, tzv. ra-
rity nebo speciality. | takova produkce je charakte-
rizovana vysokou a konstantnf kvalitou, aromatem
a chutovou charakteristikou. Tzn. vedle ohromné
produkce prémiovych smési Dallmayr znamych
adistribuovanych do celého svéta — ano, dokonce
zpét do Etiopie — vznikaji i malosériové specidlni
fady, na které se jinak obvykle soustfeduji malé
lokaInf prazirny, které zatim nedisponujf technolo-
giemi a povésti, které by jim umoznily vyznamnéjsi
zésah trhu, ale vzajemné se mezi sebou doplriujf,
zdravé si konkuruji a prostfednictvim réznych mi-
lovnikd kdvy medidlné edukuji spotfebitele.

Jde o obdobny proces jako u vina, které je bud'sté-
¢eno jako odrlidové, s typickymi charakteristikami
rdznych druhd révy i lokéInich podminek (tzv. te-
rroir), nebo v podobé cuvée jako urcitd produktova
fada. Nebo jako u vyroby whisky, kterd mdze byt
jako"single malt”s rliznym, ¢asto i nevyrovnanymi
origindlnimi charakteristikami, nebo jako “blen-
ded” nabizejici 1éta a desetiletf identicky chutovy
zézitek. Pro Ucely konzumace se vyuzivaji dvé za-
kladni odrddy kévy: Robusta a Arabica. Pficemz,
jak zd@razriuje René Sion, dobra Robusta, kterd je
v obecném povédomi vniména jako “horsi’, mize
byt ¢asto naopak vyrazné lepsi nez $patna Arabica,
kterou provazi punc,té pravé, nejlepsi”kavy. Vzdy
zélezi hlavné na Ucelu a zpUsobu pfipravy ndpoje
a na individuaIni chuti spotfebitele. Podle toho se
Arabica misi az do poméru 60 i vice procent ve
prospéch robusty, dale zaleZ{ na intenzité prazeni
a pfipadné mletf.

Kéva nakupované firmou Dallmayr nepochdzi z vel-
koplantazi, ale od malych producentl vénujicich
péstovani kdvy skute¢né maximalni péci, to je pak
predstupném piispivajicim k vysoké kvalité vysled-
ného produktu.

Finale dotvafreji (spravné) pfistroje
Ale nejen pfi zpracovani surové kavy je techno-
logie dulezitd. Stejné vyznamnd je i v kone¢né
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Cafédock

Pod timto ndzvem se skryva elegantni mobilni
kavérna, kterd by méla najit uplatnénf hlavné ve
firemnim prostredi. M{ize elegantné zastoupit
tradi¢ni kuchynku, v niz si zaméstnanci pfipravuiji
napoje pro obcerstveni béhem pracovnidoby. Na
rozdil od téchto kuchyriskych koutkd je Cafédock
na koleckdch, takze ho Ize jednoduse premistit
kamkoli je potfeba, aby poskytl nejen zazemi
pro pfipravu kavy, caje ¢i osvézeni v podobé
chlazeného ndpoje, pripadné pro vydej balenych
potravin ¢i chlazenych ndpojd, ale slouzi i jako
,meeting point” neboli pfirozené misto setkavani
pracovnikd, kde Ize pri kavé vyresit v neformalini
atmosfére rdzné pracovni zélezitosti nebo jen
chvili relaxovat. Kromé profesiondlniho kévovaruy,
zasobniku na vydej studené i teplé vody a lednicky
na chlazené ndpoje, sendvice ¢i bagety disponuje
i pultem, o ktery se |ze pohodIné opfit. Soucasti
jsou i nddoby na napoje, Izicky apod, které jsou
ovsem decentné skryty v odkladacich a Uloznych
prostorech, jimiz Cafédock rovnéz disponuje v bo-
haté mife (ma i integrovanou nadobu na odpadky)
- staci jej jednoduse dovézt na pldnované stanovi-
$té, pfipojit do zasuvky privod elektfiny a hotovo.
Inspiraci pro vznik tohoto pozoruhodného zafizeni
byla navstéva v autosalonu, kde si René Sion pfi
¢ekanf povsimnul nesouladu mezi nablyskanym
prostfedim podle korporatnich pravidel auto-
mobilky, kterd mimo jiné veli podavat ¢ekajicim
zékazniklm kvalitni obcerstveni formou teplych
a chlazenych ndpojl. Pfes upfimnou snahu a pres
kvalitu i dostatek napoju toto improvizované pose-
zeni plisobilo nesourodym dojmem,co ddm dal.
Napad byl na svété a jeho realizace se ujal tym
nadsenct za Ucasti studentl prazské Umélecko-
prlimylové Skoly, ktefi projekt Cafédocku dostali
jako tip na svoji prezentacni praci. Z procesu,
ktery by se dal charakterizovat jako tvlrci brain-

fazi — pro jeji pfipravu. Mlze jeji spravnou pfi-
pravu vyznamneé usnadnit, ale také toto finale
pokazit. Pravé tady hraje lidsky faktor klicovou
roli, zhruba 80 %, jak konstatuje René Sion. Ze
Spatné kavy sice ani nejskvélejsi barista nedokaze
vykouzlit idedIni $alek kavy, ale nespravny postup
dokdze naopak zkazit zazitek i ze $pickové kavy
pouzité pro jeji pfipravu. "Hodné zaleZi na tom,
jak se barista o technologii starg, jestli pfistroj na
pfipravu kdvy spravné isti, jak nastavuje jeho
funkce a parametry. Dost zalezi i na konkrétnich
podminkach, ve kterych je pfistroj provozovan,
to platii pro domacnosti. Pokud si poridite dom
napf. exkluzivni kdvovar za desitky tisic korun, je
sice fajn, ale pokud na ném budete pfipravovat
par kdv za tyden, nemé to vyznam a kdva z néj ne-
muZe byt dobrd. ZGstava tam voda, kdva vycichne,
a to se samozfejmé promitne do vysledné kvality
pfipravovaného napoje. Vzdy je proto dulezité
zvaZit, jakd technologie je adekvatni pro dany
pifpad, vysvétluje René Sion. Kazda kdva mé podle
néj svého zakaznika, pficemz i kazdy z nich maze
pfi rdznych prilezitostech davat prednost riznym
typdm kévy. Proto firma nabizi nejen nejriznéjsi
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storming, nakonec vzesla souc¢asna designova
podoba mobilnf kavarnicky, jejimz autorem je
mlady designér Roman Kvita, ktery patfi mezi
vychazejici hvézdy ceského produktového de-
signu. Podoba vsak podle slov tvircd nemusf
byt konecna, v pribéhu zhruba ro¢ni zkusenosti
s testovacim provozem, béhem kterého vzbudilo
zafizeniznacny zéjem (poprvé se novinka oficial-
né predstavila na lonském podzimnim Design
Shakeru), je toto postupné vylepsovéno a po-
¢ita s rznymi modifikacemi podle pladnované
kapacity vyuziti. Samozfejmé i s jeho vyrobou
ve firemnich barvach zkaznika.

Toto multifunkéni feseni pro kazdodenni provoz
kancelafe nenf zdaleka uré¢eno jen tam. Pravé
diky univerzalnimu vyuziti a decentnimu stfizli-
vému designu dokéze zapadnout prakticky do
kazdého prostredi od jiz zminénych autoservist
a showroomd, které inspirovaly jeho vznik, pres
konferencni prostory, open spacy kancelarskych
komplext az tfeba po vyrobni provozy. Mize byt
také idedInim fesenim jako kompaktni mobilni
cateringové zakladna pro rlizné vystavni akce.
Navic jej firma nabiz, stejné jako viechny druhy
zafizeni na pfipravu kdvy, i do prondjmu. M

druhy kdvy od zrnkové pres instantni az po napf.
kapslové napInég, ale i pfistroje pro jejich pfipravu.
Od profesionalnich kdvovar( az po malé pfistroje
ur¢ené pro potfeby domacnosti. Poslednim hitem
je tzv. Cafedock — mobilni kavarna” ur¢ena do
firemniho prostredi.

Obliba kvalitni kdvy i u nds neustéle roste, jak uvadi
René Sion. V posledni dobé se hodné zacaly pro-
davat profesionalnf drahé pfistroje na zrnkovou
kdvu, které si ji dokazou samy namlit a umoznujf
pfipravu hned nékolika rdznych druh@ kdvy. M-
7ou mit v sobé i integrovany slehac¢ mléka. Lidé,
kteff maji rddi kdvu, si pro experimenty pofizujf
dokonce i vice pfistrojd. V nékterych firmach jsou
napf. majitelé, ktefi nechaji odborné vyskolit perso-
nal pro pfipravu kdvy, a jsou hrdi na to, Ze dokéZou
pripravit zékazniklim dobrou kavu, kterd pak firmu
také reprezentuje.

| v téchto pfipadech poskytuje ¢eskd pobocka
spole¢nosti Dallmayr poradenstvi, aby zékaznici
nebyli zklamani ze zbyte¢né naddimenzované
technologie, a stejné tak se vyhnuli z roz€arovani
nad malym kavovarem, ktery nebude kapacitné
zvladat jejich pozadavky. B
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HI-TECH OBRABENI A ADITIVNi VYROBA SE

PREDSTAVILY NA SLOVENSKE TECHNICKE UNIVERZITE
-

Ceské a slovenské zastoupeni spoleénosti DMG MORI sviij letosni Open House v Trnavé ve
dnech 24.-27. listopadu pojalo jako EMO follow up akci pofadanou v novém Centru excelence
50sého obrabéni na Ustavu vyrobnich technologii Materialovotechnologické fakulty STU
v Trnavé. Moderni stiedisko, vybudované i za pfispéni fondt EU, nebylo pro tuto akci zvoleno
nahodou: podstatnou ¢ast jeho strojniho vybaveni tvoii pravé obrabéci stroje DMG MORI.

Centrum méd dvé pracovisté: pro CNC HSC high-
-tech 50sého obrabéni a CAD/CAM high-tech
pro 50sé obrabéni. Odbornici centra se zaméfuji
na vyzkum vsech zplsobU strategif 50sého ob-
rabéni, nastavovani, pferusovaného a kontinual-
niho CNC frézovéni tvarovych ploch, vyzkum
HSC frézovani a soustruzeni, CNC ultrazvukového
a 5o0sého obrabéni, laserového obrabéni a obra-
béni téZkoobrobitelnych materiald. Provadf se

zde i vyzkum a opottebeni nastrojl pfi obrabéni
a jejich CNC brouseni, parametr(i procesu fezani
a parametrd a vlastnosti feznych kapalin (MQL, Dry
Machining). Kromé toho nabizi centrum i rdzné
poradenské sluzby jako konzultace v oblasti
ekologického pfistupu k obrdbéni, v oblasti CAD/
/CAM systémd, procesnich médii a optimalizace
vyrobnfho procesu.

Radu z téchto ¢innosti si mohli vyzkouset naZivo
i Ucastnici podzimniho Open House DMG MORI.
Specialisté DMG MORI pfedvedli na ¢tyfdenni
akci, které se kazdodenné Ucastnilo na 90 na-
vstévnikd z fad studentl i zastupcl prdmyslo-
vych firem nazivo pod tfiskou vybér high-tech
stroju, které byly prezentovany na poslednim
veletrhu EMO 2015 v Milané, a seznamili je
s technologickymi novinkami, inovacemi a trendy
v oboru.

Bloky prednasek byly doprovézeny ukazkami fy-
zického obrabéni na viech strojich. Technologie
soustruzeni byly pfedvadény na strojich NLX2500
SY/700, CTX beta 800 TC, NZX 2000 a CTX alpha
500. Pro ukdzky technologif frézovani poslouzily
DMU 40 FD eVo linear, NHX 4000 2. generace,
DMU 85 monoBLOCK, HSC 105 linear, dva zastupci
fady ECOLINE - ecoMill 600 V a ecoTurn 450 V3,
ULTRASONIC 20 linear a laserové technologie
obrabéni zastupoval model LASERTEC 80 Shape,
druhy nejvykonnéjsi model této produktové fady.
Nechybélo samozfejmé ani seznameni s novymi
moznostmi ovlddaciho rozhrani v podobé fidiciho
CNC panelu Celos.

Obrabéni doplnilo letos i téma 3D tisku, které
na Open House prezentovali zéstupci spolec-
nosti MCAE. Ta je dlouhodobym technologickym
partnerem MTF STU a patfi u nds mezi absolutnf{
$picku v tomto oboru. Firma tak rozsifila prehlidku
tradi¢nich metod o tento novy trend.

STU Trnava se v jiz nékolika let transformuje na

$pickove vedecké stiedisko zaméfené na spo- P>
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P lupréci s prdmyslem, a investuje do nejmoder-
néjsiho vybaveni a technologického zazem!.
Centrum Excelence 50sého obrabéni doplnil
na pocatku prosince i nové otevieny kampus
a Univerzitni védecky park Trnava — prvni in-
stituce svého druhu na Slovensku. Univerzitny
vedecky park ,Campus MTF STU" - CAMBO, jak
znf oficidlnf ndzev nového védeckého stfediska

strojirenstvi m mm

v aredlu MTF STU, zahrnuje i dva nové objekty
s laboratofemi vybavené nejmodernéjsimi tech-
nologiemi na svétové Urovni: Védecké pracovisté
materidlového vyzkumu (primarné zamérené
na oblast materidlového inZenyrstvi v oblasti
jonovych a plazmovych technologii) a Vé-
decké pracovisté automatizace a informatizace
vyrobnich procest. M

MISAN POMOHL PROHLOUBIT

DOVEDNOST OBRABECU

Firma Misan usporadala ve svém predvadécim stiedisku v Lysé
nad Labem ve dnech 11. a 12. listopadu dalsi ze svych odbornych
seminaii, tentokrate na téma hluboké obrabéni. Jako techno-
logického partnera pro tuto akci si zvolila v tomto pfipadé spo-
le¢nost Tungaloy Czech, jejiz nastroje byly pouzity pfi ukazkach

obrabécich operaci.

Nazev seminére,Pojdme do hloubky”
avizoval zaméfeni zejména na apli-
kace s dlouhymi a vyloZenymi nastroji,
produktivni vrtani hlubokych otvor(
¢i vyuzitfl zatlumenych nastrojovych
drz&kd.V rémci oblasti progresivnich
technologif byly v fezu predvedeny
i daldi ndstrojové novinky firmy Tun-
galoy a prezentovany nové stroje

V dopoledni prezentaci byli ucastnici
seminare seznameni s poslednimi
novinkami...

...poté pfidly na fadu ndzorné ukézky...

v portfoliu japonskych vyrobcd
Okuma a Brother predstavené na
pravé skonceném veletrhu EMO
v Mildné.

V prvni pfedndskové ¢asti seminéfe
predstavil Ing. Ondfej Svoboda no-
vinky firmy Misan, obrabéci stroje
a 3D tiskdrny a novinky prezentované
na letosnim mezinarodnim veletrhu
EMO 2015 v Milédné. Jednatel firmy
Tungaloy, Petr Galuska, predstavil
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produktové portfolio a nastrojové
novinky této znacky v oblasti na-
strojll pro soustruzeni a rotacnich
nastroju.

Odpolednf blok byl jako obvykle
uz vénovan praktickym ukazkam
obrabéni. Stézejni ukazka hlubo-
kého vrtani byla prfedvddéna na
Ctyfosém vodorovném obrabé-
cim centru s rotacni vyménou
palet Okuma MB 5000-H, v dalsf
prezentaci si pak mohli Ucastnici
prohlédnout precizni 50sé obra-
béni na stroji Okuma MU-5000V-L.
Pétiosé frézovaci stroje fady MU se
svisle umisténym vietenem majf
v nové verzi vyuzit koncept s ko-
lébkou otocenou oproti plvodni
konstrukci ve vodorovné roviné
0 90°. Je tak nabizen lepsi pfistup
k obrobku i pro pfipadnou auto-
matickou manipulaci s upinacimi
paletami, provadénou z protilehlé
strany, a hlavné nebrani obsluze ve
vyhledu ani pfistupu do pracovniho
prostoru. Dalsi ukazka frézovani na
pfikladu obrabéni poloviny kliky
kompresoru byla pfedvadéna na
stroji Brother ST000X1, soustruzenf
a vrtani htidele bylo prezentovéno
na stroji Okuma LB4000 EXII.
Kromé ukdzek prace strojl zamére-
nych na Ustfedni téma semindre viak
mohli Ucastnici akce shlédnout v akci
i ukazky daldich strojd — konkrétné
predstavitele presnych strojt pro do-
koncovaci operace firmy Okamoto
(brouseni a lapovani), ¢i ,technolo-
gii budoucnosti*- vrstvené laserové
spékani praskovych kovd na stroji
Concept Laser Mlab.
Dvoudenni akce se zicastnila zhruba
stovka pracovnikd z prdmyslovych
firem, tfeti den byl pak tradi¢né vé-

«KLEENTEK

Vazeni obchodni partnefi,
dovolte, abychom Vam
podékovali za spolupraci
v uplynulém roce
a do nového roku poprali
hodné pracovnich
i osobnich Gspéchd.
Kolektiv spole¢nosti
KLEENTEK spol.sr.o.

www.kleentek.cz

novan studentdm z technickych
Skol a ucilist, s nimiz Misan v ramci
podpory vzdélavani mladé generace
technikd jiz dlouhodobé spolupra-
cuje. | ti se tak mohli v technologic-

...i praktické predvadéni obrabéni

kém centru spolecnosti seznamit
s poslednimi novinkami v oblasti mo-
dernich obrabécich strojd a novymi
vyrobnimi technologiemi jako je nap.
3D aditivni vyroba. M
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SPICKOVY AERODYNAMICKY TUNEL

PRO LETECKY VYZKUM

Desitky miliond korun, které Vyzkumny a zkusebni letecky tstav (VZLU) v Praze - Letianech
investoval do pfestavby nizkorychlostniho aerodynamického tunelu 3mLSWT, zného udélaly

zkusebni zafizeni i pro pristi generace. Tak byla tato modernizace, na jejiz technické casti se
dodavkou ventilatori a chlazeni podilela spole¢nost ZVVZ Machinery, rozsahla.

V aerodynamickém tunelu nizkych rychlosti experti
VZLU zkoumaji napi. laminarni proudéni, fizeni
odtrzeni nebo vliv ndmraz. Mimo hlavni naplr tes-
tovani modell letadel ¢i jejich ¢asti se zde testuji
i rychlé vlaky, odolnosti antén, stant ¢i prvkd fasad
proti vétru. Ale tunel pomahé i ¢eskym sportovcim
v aerodynamice, napf. pfi sjezdovém
lyzovani, rychlobrusleni nebo cyklistice,
kde rozhoduijf setiny vtefiny.
Vzhledem k tomu, Ze vyrobci u svych
produktd chtéjf stale vys3si a vys3si vy-
kony, at uz jde o samotné veliciny nebo
tfeba ekologické parametry, je tfeba mit
odpovidajici experimentdlni zdzemi na
potiebné vysi. Proto se v ZVLU rozhodli
aerodynamicky tunel razantné zmo-
dernizovat, a vice nez dvojnasobneé tak
zvysit jeho vykon.

Unikatni reSeni pomaha
ménit parametry

Spole¢nost ZVWZ Machinery na VZLU
loni demontovala stary ventilator a na-
hradila novym o @ 4120 mm. Doslo
k vyméné proudové ¢asti a instalaci systému chla-
zeni proudu vzduchu uvnitf tunelu. To umozniuje
ziskdvat pfi stejnych teplotdch konstantni data,
dllezitd pro vyzkum. U chlazen, sloZzeného ze dvou
kompresorovych chladicich jednotek a navazujicich
kondenzatord mimo halu, bylo pouzito unikatni
feseni, které umoznuje vysunout chladic¢ z prou-
dovodu tunelu a tak déle zvysit rychlost proudu
vzduchu. Diky moznosti vyzkouset si vytvoreny
model na starém aerodynamickém tunelu odpadly

ZVVZ starosti s odladénim chladice. Soucésti mo-
dernizace byla i rekonstrukce méfici kabiny a kom-
pletni vyména systému fizeni. Aerodynamicky tunel
tak mohljit od letosniho zafi do béZného provozu.
Viechny zmény vyrazné kvantitativné a kvalitativné
vylepsily jeho parametry. Napf. vykon nového mo-

toru ventildtoru nyni dosahuje 1610 kW a jeho
pratocné mnozstvi 530 m¥/s, rychlost se zvysila az
nad 300 km.h.

,Jsme opravdu spokojeni. Nékteré parametry jsou
prekvapujici a ani jsme je necekali. Uvédomime-li
si, ze se zde zkousi nové konfigurace vyrobkd ve
svém pocatecnim stadiu vyvoje, a opakované jsme
konfrontovéni's konkurencnimi pracovisti v Evropé,
je to o to cennégjsi, uved! Jifi Fiala, hlavni fesitel
projektu Velké infrastruktury VZLU.

Modernizovany aerodynamicky tunel ma @ tfi
metry, co? je velikost, kterd ho umoZriuje velmi
raciondlné vyuzivat pro letectvi i k testovani
primyslovych produktl a k védeckému vyzkumu.
,V Evropé je fada velkych aerodynamickych tuneld,
ale jejich provoz je velmi drahy. Velikost naseho je
pro fadu véci dostacujici. At jiz v priimyslu, letectvi,
energetice ¢i stavebnictvi.V tom mame naopak vel-
kou vyhodu, protoze jeho provoz je velmi efektivni.
Jeho kapacita je naplnéna zatim zhruba z 80 %. Jde
o ndrodnf i evropské vyzkumné projekty a ¢astecné
i komer¢nfvyuZitl. Zhruba 30 % zakazek je ze zahra-
ni¢fa 70 % z tuzemska,” uved| generdini feditel VZLU
Praha Josef Kaspar. ,Z&jem o spolupraci s nasim
Ustavem je velky — i diky tomu, Ze v Evropé ma
zfady podobnych ¢eskych instituci asi nejlepsi po-
vést. A pracujeme na tom, aby nase
renomé bylo jesté lepsi, podilime se
prakticky na vsech leteckych projek-
tech, které se zde vyskytuji. K tomu
je tfeba mit odpovidajici teoretické
a experimentélni zazemi’, komentuje
dtvody moderniza¢niho projektu.

Nejen dobra reference

Podle Miloslava Méchy, generdlniho
feditele ZVWZ Group, se pfitom spo-
. lupréce obou firem netyka jen tohoto
projektuy, ale i vyvoje a vyroby kom-
pozitnich lopatek ventilatord, které
VZLU vyvijf a jeho dcefiné firma VZLU
Technologies vyrabi a dodava. Spo-
le¢nost ZVWZ Machinery je pouziva
v dalsich obchodnich pfipadech.
Jsem réad, ze vysledek je takto Uspésny. Potvrzuje
se, Ze jsme schopni vyvinout, vyrobit a dodat zafzenf
$pickovych parametr(, doplnil Miloslav Macha. Neni
proto vylouceno, Ze partnerstvi obou firem bude mit
pokracovani, protoze VZLU spolupracuje s vyzkum-
nymi institucemi v rdznych ¢astech svéta a dnes
napr. intenzivné pracuje na novych projektech se
dvéma vyrobciletadel. Pokud alespori jeden dopadne
Uspésné, Ustav ziskd praci na 5 az 10 let, coz opét
posili vzajemné reference a otevre dal$i moznosti. M

ZAKAZNICKE DNY ZNACKY HAAS U TEXIMPU
S —

V Technologickém a servisnim stfedisku firmy Teximp v Hornich Pocernicich byl v listopadu

k vidéni unikatni kousek: prvni americka formule, ktera po 30 letech pfisti rok opét zasahne do
zavodniho serialu F1. Prilezitost vidét tento monopost zblizka méli navstévnici Zakaznickych
dnii této firmy, zastupujici u nas strojirenské znacky Haas, Nakamura-Tome, Matsura a Tornos.

Akce byla zaméfena predevsim na prezentaci strojli
firmy Haas Automation, kterd se na vyrobé americké
F1 podilia je ijednim z klicovych technologickych
partnerd zavodniho tymu. Z portfolia téchto strojd
si mohli,nazivo" prohlédnout napf. 50sé CNC ob-
rdbéci centrum UMC 750SS (oznaceni SS neboli
SuperSpeed pouzivd Haas pro vysokorychlostni
modely), vertikdIni CNC obrabéci centrum VF 2 SS
dodavané v 3-50sém provedent, vysokorychlostni
vrtaci/zavitovaci/frézovaci CNC stroj DM 1 (nabi-
zeny rovnéz v 3-50sé verzi), vysokorychlostni vrtaci
a zavitovaci centrum DT 1 ¢i vertikdIni obrdbéct
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CNC centrum VF 7/50. Vykonné obrdbéci stroje
fady ST, jak jsou ve vyrobnim programu firmy Haas
oznacovéna soustruznicka centra, reprezentovaly
v showroomu CNC soustruznické centrum ST 10
a jeho varianta s pohdnénou osou Y v podobé
modelu ST 10Y, a vy3si model ST 30Y rovnéZ s po-
honem osy Y.

Zé&kaznické dny maji u Teximpu uz dlouhou tradici,
firma patfi mezi prlkopniky téchto prezentacnich
akci u nas. Zacinali s nimi uz v 90. letech, kdy
Svycarska firma Teximp SA v roce 1997 oteviela
v Praze prvni Technologické a servisnf stfedisko

(TTC), a patfi stale k osvédcenym marketingovym
akcim. Jak konstatuje $éf ceského zastoupent
Teximpu Ing. Martin Vodvarka, i kdyz je s jejich
organizaci spojeno dost préace a Usilf, jsou mnoho-
krat levnéjsi, nez napf. Ucast na veletrhu, a davajf
moznost pozvat lidi, ktefi majf zdjem o konkrétnf
stroje ¢i feSeni. Navic se jim mohou plné vénovat
piisludni firemnf specialisté. M
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LOGISTIKA V PRUMYSLU:

od manipulace, vysokozdviznych voziku, ¢arovych kodi az po dopravu

Maloco charakterizuje dnedni globalizovany svét tak dokonale jako branze, kterd udava rytmus jeho Zivota — logistika. Stojf

v pozadi prakticky

veskerého fungovani nasi civilizace — vie, co pouzivame, bylo potfeba nékde a néjak vyrobit, vyrobu bylo nutné zasobit potfebnym materidlem
a soucastkami atd. To vse majf na starosti celé tymy specialist(, kteff hledajf, jak dostat potfebné k tém, kteff tyto pfislusné véci potfebujf co nejrychleji

a nejefektivngji, a samozfejmé bez Uhony.

Umeéni zdsobovani bylo klicovym faktorem pro lidstvo odjakZiva, s nim stojf a pada vie, rozvijely se a zanikaly celé fise, poté co selhal systém zasobovani
jejich obyvatel Zivotné dilezitymi produkty. Zlaté ¢asy zaziva logistika ale prave v poslednich letech, a to jednak diky néstupu moderni manipula¢ni
techniky, jednak — a to zejména - diky vyvoji a rozmachu modernich technologif, véetné bezdratové komunikace a automatizacnich systémd, které
umoznuji povysit logistické operace na zcela novou Uroven a realizovat véci do té doby dosavadnimi prostfedky nedosaZitelné. P¥ikladem mohou byt
témér samoobsluzné automatizované sklady, dokonald identifikace a pfizpUsobenf skladovych poloZek, jejich vychystavani, pfiprava, balenf a expe-
dovaéni i detailnf sledovanf jejich stavu i aktudlni pozice pomocf systém jako jsou RFID tagy a ¢tecky, skenery umoznujici sbér potfebnych informaci
(atoina dalku, bezdratoveé), pfipravuje se prepravovani zasilek pomoci dront apod. Do toho zacinaji stale silnéji vstupovat i ekologické poZadavky,
aby cesta zbozi k zakaznikovi zanechdvala za sebou jen minimalni tzv. uhlikovou stopu, coz znamena pouziti ekologické dopravy a manipulacni
techniky a dalsich sofistikovanych systémd. O mnohych z nich se doctete pravé na nasledujicich strankach. M

NTM: HISTORIE A BUDOUCNOST
AUTOMATICKE IDENTIFIKACE

Sdruzeni GS1 Czech Republic a Narodni technické muzeum (NTM) v Praze zvou ¢tenaie na
ojedinélou vystavu. Muzeum elektrotechniky a médii NTM pfipomene 30. vyrodi prvniho
nacteni standardniho ¢arového kédu EAN v ceskoslovenském maloobchodé ve specialni
expozici, ktera bude k vidéni 26. 11.2015-26. 2. 2016. Na jeji pfipravé se podileli pamétnici,
experti ze soucasné praxe i vizionafi. Soucasti vystavy bude audiovizualni prezentace, inter-

aktivni ¢ast i védomostni soutéz.

Pip, pip, pip, pip, pip...

Povédomé pipnuti ¢tecky ¢arovych kodd denné
po celém svété zaznivd odhadem pétmiliardkrat.
Zajimé vas, kdy a kde byl ¢arovy kéd sejmut poprvé?
Co se za nim skryva? Kdy byl EAN nacten poprvé
u nds? Kdy vyrazil od kas obchodl na pomoc lo-
gistice, prlimyslu, zdravotnictvf a dalsim oborim
lidské ¢innosti? Jak se dostava z obalu vyrobku na
displej nasich telefont? A jaké je jeho budoucnost?

Mala ukézka: Nejstarsi ¢arovy kéd mél formu tzv.
byciho oka”

1985: EAN poprvé na ¢s. pokladné

Pred 40 lety vznikl v USA standard pro oznacovani
spotiebniho zbozi. Americkou normu UPC (Uni-
versal Product Code) brzy doplnil jeji evropsky
protéjsek EAN (European Article Numbering).

V roce 1983 byl tento standard zaveden v CSSR
jako v prvnim staté vychodniho bloku, o dva roky
pozdéji se s kodem EAN setkali prvni ¢eskoslovensti
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spotfebitelé. Tento standard je vyuzivan dodnes..
a rozumi si s tim americkym. Teprve nedavno byly
oba systémy standard( slouceny v jediny, celo-
svétove platny Systém GS1, spravovany jedinou
organizaci GS1 (Global System One). Denné se
s prvky Systému GS1 setkdva naprosté vétsina po-
pulace planety.

Zakaznikovi dnes pfijde samoziejmé, ze muze
snadno ziskat vybrany produkt tfeba z druhého
konce zemékoule, rychle ho zaplatit a bez obav
konzumovat ¢i pouzivat. Vyrobci, obchodnici a je-
jich logisticti partnefi si vzéjemné vymeénuji miliony
standardnich elektronickych zprav ro¢né.V pfipadé
defektu produktu je mozno identifikovat a vysledo-
vat zbozi, které je nutné stahnout z trhu. Pacienti
jsou chranéni pred nespravnou medikaci, radio-
frekvencni Cipy umoznuji vyrazné zvysit presnost,
prehled a efektivitu nejen v primyslové vyrobé...
To vse a mnohem, mnohem vice je umoznéno
diky Ctyricetiletému vyvoji standardd Systému GS1!

Interaktivni sekce a soutéz

Historii, sou¢asnost i budoucnost automatické
identifikace a sdileni dat v dodavatelském fetézci
pro maloobchod, zdravotnictvi, ale také napf. hu-
manitarni sektor nastinf spolecna vystava sdruzenf
GS1 Czech Republic (ndstupnickd organizace EAN
Ceskoslovensko, resp. EAN Ceska republika) a NTM
v Praze. Kromé dvaceti ¢tyr informacnich paneld
afady trojrozmérnych exponatt bude pro navstév-
niky pfipravena audiovizudIni ¢ast a jako hlavni ldka-
dlo —interaktivni sekce s kvizy a hrami. Navstévnici
se pak budou moci ztcastnit védomostni soutéze
o hodnotné ceny. B

Zveme vas na netradi¢ni a ojedinélou
vystavu o plvodu ¢arového kédu

Ll |
WL
30 let automatické

identifikace u nas

Kdy: od 26.11.2015 do 26.2.2016
Kde: Narodni technické muzeum
Kostelni 42, Praha 7

GS1 je mezindrodni neziskové sdruzeni
s narodnimi ¢lenskymi organizacemi ve vice nez
110 zemich svéta (sprava Systému GS1 ve zby-
lych statech svéta spadd pod Global Office GS1
sidlici v Bruselu). Hlavni ¢innosti GS1 je tvorba
a implementace globalnich standardd a fesent,
jejichz cilem je zvySovani efektivity a prehlednosti
logistickych retézcli po celém svété a napfic prd-
myslovymi sektory. Jde o celosvétové nejrozsite-
néjsi soubor standard(i v oblasti vyroby, obchodu
a logistiky. GS1 nabizf Sirokou Skalu standard(,
sluZeb a fedent. Systém je integrovanym souborem
norem pro jednoznacnou identifikaci a komuni-
kaci informacf o produktech, hmotném majetku,
sluzbach i spolecnostech v globélnim logistickém
fetézci. Z tohoto pohledu je jedine¢nym, a proto
nejvice pouzivanym standardem svého druhu na
sveté. Predstavuje zaklad pro aplikace a technolo-
gie, které hraji rozhodujici roli v budovani efektivné
funguijicich vazeb a procest na globalnim trhu.
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m téma: logistika v priimyslu - bezpecnost prace

POZNATKY Z KONTROLNI[ CINNOST]
V OBLASTI PROVOZU MOTOROVYCH
MANIPULACNICH VOZIKU

Tento prispévek je uréen odborné verejnosti, ktera se vénuje oblasti manipulace s materidlem
a provozu manipulacnich vozikii. Je zaméfen i na poznatky z kontrolni ¢innosti provadéné oblast-
nimi inspektoraty prace u zaméstnavatelii, ktefi provozuji motorové manipulaéni voziky (MMV).

V ¢lanku se zaméfime na vyvoj pracovni Urazovosti
veetné uvedeni charakteristickych pficin pracovnich
Uraz{ v souvislosti s provozem MMV, Pispévek také
reaguje na fadu dotazll od odborné vefejnosti
k problematice MMV, které byly zaslany na Statni
Urad inspekce prace a oblastniinspektoréty prace.

Povinnost Skoleni

Obecné plati, Ze zaméstnavatelé provozujici ma-

nipulacni voziky s vlastnim pohonem (motorové,

elektrické, hybridni, plynové) jsou povinni zajis-
tit zaméstnancdm skoleni o pravnich

a ostatnich predpisech k zajisténi BOZP,

které doplnujf jejich odborné predpo-

klady a pozadavky pro vykon préce (Fizenf

a ovladani vozikd) a vztahujici se k rizi-

kim, s nimiz m{ze zaméstnanec pfijit do

styku na svém pracovisti (§ 103 odst. 2

zakona ¢. 262/2006 Sh., zakonik prace,

v platném znéni, dale jen ZP).V rdmci do-

drZeni povinnosti v oblasti prevence rizik

jsou zaméstnavatelé, podle ustanoveni §

102 odst. 2 ZP, povinni vyhleddvat rizika, §

zjistovat jejich pficiny a zdroje a pfijimat

opatfenf k jejich odstranéni, resp. mini-

malizaci — mj. i v souvislosti s provozern | s

manipulacnich vozikl. Zaméstnavatel je

také povinen nepfipustit, aby zaméstna-
nec vykonaval zakdzané prace a prace, je-
jichZ ndro¢nost by neodpovidala jeho schopnostem

a zdravotni zpUsobilosti (§ 103 odst. 1 pism. a) ZP).

Soucasti provadéného skoleni musi byt vedle teo-

retické ¢asti, téZ praktické seznamenf Skoleného

s vozikem, ktery bude obsluhovat, v¢etné fadného

zauceni na tomto voziku, v¢etné eventualnich pfi-

davnych zafizeni.V obou pfipadech za kvalitu pro-
vedeného skoleni zodpovida, podle ustanoveni

§ 103 odst. 2 a odst. 3 s pfihlédnutim k § 103 odst.

1 pism. f) ZP, piislusny zaméstnavatel.

Mezi dalsi zakladni povinnosti zaméstnavatele ve

vztahu k provozu MMV patif také napriklad:

@ vést, tzv. provozni denik o provozu manipulac-
niho motorového voziku,

@ prokazatelné urcit osoby odpoveédné za technicky
stav a provoz manipula¢nich motorovych vozikd,
stanovit pozadavky na jejich kvalifikaci, jejich
prdva, povinnosti a odpovédnosti,

@ zajistit bezpecny technicky stav manipulacnich
motorovych vozikd véetné odstranéni zjisténych
poruch nebo zdvad,

@ provést analyzu rizik v misté pldnovaného po-
uZiti manipula¢nich motorovych vozikd a na
zékladé této analyzy pfijmout opatfeni k jejich
minimalizaci,
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@ zpracovat mistni provozni bezpecnostni pred-
pis, tzv. vnitroorganizacni bezpecnostnf predpis,
s cilem stanovit pracovni postupy tak, aby byly
dodrzovany zésady bezpecného chovani na
pracovisti, a aby zaméstnanci nebyli ohrozeni
dopravou na pracovistich (§ 5 odst. 1 pism. d)
z&k. ¢ 309/2006 Sb.), voditkem mUze byt napr.
pifloha & 1k NV & 168/2002 Sb.

Rada dotaz(, které evidujf Statni Ufad inspekce

prace a oblastni inspektoréty prace, je sméfovana

do problematiky kvalifika¢nich pozadavk skolitele

lustracnifoto,

Nedodrzeni bezpe¢nostnich predpist pfindsi zna¢na rizika

obsluh MMV.K této problematice sdélujeme, Ze kva-
lifika¢ni pozadavky skolitele stanovuje v rozsahu
profesni ¢innosti obsluhy MMV zaméstnavatel.

Porusovani zakoniku prace

V ramci skoleni by mél viak také upozornit i na
aktudinibezpecnostni predpisy, dale zddraznit kon-
krétni rizika a pficiny vzniku moznych pracovnich
UrazG u MMV na konkrétnim pracovisti a vztahujicf
se kdruhu préce. Je tedy Zadoucf, aby $kolitel pro-
blematiku znal a ovladal.

Z poznatkd z kontrolnf ¢innosti ¢asto zjistujeme, ze
zejména oblasti zdrojd a pficin rizik, které souvisf
s konkrétnim provozem MMV nenf vénovana pa-
tfi¢nd pozornost, napf. ze strany osob odborné
zpUsobilych v prevenci rizik, dale i vedoucich
zaméstnancl na vsech stupnich fizeni v rozsahu
pracovnich mist, ktera zastavaji (§101 odst. 2 ZP).
Navazeme-li na vy3e uvedené, pak zaméstnavatel
ve smyslu zdkoniku prace zodpovida za splnéni
vsech zakonem stanovenych povinnosti na Useku
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. ZalezZi
na ném, jak oblast skolenf obsluhy MMV, a také
i odbornou zpUsobilost — kvalifika¢ni pozadavky
Skolitelll MMV stanovi ve své vnitfni organiza¢nf

smeérnici, kterou mdze
byt napf. mistni fad
skladu zpracovany dle
¢l 4.1.1 CSN 26 9030
nebo tzv. dopravni fad,
kde voditkem mUZze byt
ptiloha ¢. 1 k narizeni
vlady ¢. 168/2002 Sh.
Z pohledu nej¢astéji po-
rusenych pravnich plat-
nych predpisd v souvis-
losti s provozem MMV,
jak vyplyvé z kontrolni ¢innosti inspektort jednotli-
vych OIP, patifzejména poruseni ZP. Konkrétné pak §
103 odst. 2, tzn. zaméstnavatel nezajistil zamést-
nanciim $koleni o pravnich a ostatnich predpisech
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, které
doplAuif jejich odborné predpoklady a pozadavky pro
vykon préce, tykajici se jimi vykondvané prace a vzta-
hujici se kriziklim, s nimiz mdze pfijit zaméstnanec do
styku na pracovisti, na kterém je prace vykonavana.
Déle jde o poruseni povinnosti ustanoveni § 103 odst.
3 7P tzn.zaméstnavatel neur¢il obsah a cetnost
Skoleni o pravnich a ostatnich predpisech
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi
. pfi praci, zplsob ovéfovani znalosti
zaméstnancl a vedeni dokumentace
o provedeném skoleni. V nékterych
piipadech je v rdmci kontrol Zjistovéno,
7e zaméstnavatel nezajistil pro za-
méstnance pracujici v noci vySetieni
lékafem zavodni preventivni péce,
a to pred zafazenim na no¢ni praci, dle
pravidelné podle potfeby, nejméné vsak
jednou ro¢né a kdykoliv béhem zafazeni
na no¢ni praci, pokud o to zaméstnanec
pozada (§ 94 ZP).

Mezi dalsi porusené pravni pfedpisy
se fadf zakon ¢. 309/2006 Sb., zakon
0 zajisténi dalsich podminek bezpec¢nosti
a ochrany zdravi pfi praci, ve znénf
pozdéjsich predpis(, tzn. zaméstnavatel neorga-
nizuje praci a nestanovil pracovni postupy tak,
aby byly dodrzovany zdsady bezpecného chovani
na pracovisti a aby zaméstnanci nebyli ohrozeni
dopravou na pracovisti. Bylo vsak také zjisténo, ze
zaméstnavatel nezajistil, aby stroje, technickd
zafizeni, dopravni prostfedky a néfadi z hlediska
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci byly vhodné
pro praci, pfi které budou pouzivany. Stroje, tech-
nicka zafizeni, dopravnf prostfedky a nafadi nebyly
pravidelné a fadné udrzovény, kontrolovany a re-
vidovany.

Zavaznym zjiSténim, coz je i pficinou vzniku fady
pracovnich traz( u MMV, je také poruseni bodu 5.1
pfilohy k nafizenfvlddy ¢. 101/2005 Sb., o podrob-
néjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni pro-
stfed, tzn. dopravni komunikace uvnitf staveb a ve
venkovnich prostorach (déle jen komunikace) musi
byt voleny a umistény tak, aby zajistovaly snadny,
bezpecny a vyhovuijici pfistup pro pési nebo jizdu
dopravnich prostfedkd, aby nedochazelo k ohroZeni
zaméstnancd, zdrzujicich se v jejich blizkosti.

Od ostatnich ploch se stejnou Urovni musi byt
komunikace vyrazné odliseny a musi byt do-
state¢né Siroké a trvale volné. Komunikace pro

POZOR
VOZIiKY
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pési musi byt feSeny s ohledem na pocet osob,
které je budou pouZivat; nenf-li stanoveno zvIdst-
nimi pravnimi pfedpisy jinak, musi byt Siroké
nejméné 1,1 m.

Dalsim castym zjisténim je poruseni nafizeni viady
¢. 378/2001 Sb, kdy zaméstnavatel neprovadi
pravidelné kontroly MMV, a to ve |h(té nejméné
jednou za 12 mésicd, tzn. neni ovéfovan technicky
stav MMV z hlediska jeho bezpec¢ného provozu.

Charakteristické pfi¢iny pracovnich urazi

v souvislosti s provozem MMV:

@ pii couvani doslo k zachycenf vesty, ndsledné se
manipulacnfvozik stal neovladatelny a nasledoval
naraz do hrany plechového regdlu. Vysledkem je
poranénf levé dolni koncetiny s krvacenim; délka
pracovniho zafazeni 1 rok T mésic,

@ pii couvani od manipulacnich jednotek doslo
k pfejeti zaméstnance, vysledkem je oteviend
zlomenina; délka pracovniho zafazeni 1 mésic
a 9dni,

@ pfi manipulaci s akumuldtorovym nizkozdviznym
ru¢né vedenym vozikem byla snaha obsluhy
vypnout vozik, doslo k ndhlému uvolnéni a k roz-
jeti, vysledkem byla oteviend zlomenina kotniku
pravé dolnf koncetiny; délka pracovniho zafazenf
6 mésicd,

@ pii manipulaci s hotovymi vyrobky doslo vli-
vem $patného vyhledu k prejeti druhého za-
meéstnance, vysledkem byla oteviend trzna rana
nartu pravé nohy; délka pracovniho zafazeni
1 rok a 2 mésice,

@ idi¢, ktery fidil manipula¢ni vozik jednou rukou,
pfi otaceni vypadl, vysledkem byla zZlomenina
levé nohy a pohmozdéni kotniku; délka pracov-
niho zafazeni 2 mésice a 9 dni,

@ smrtelny pracovni Uraz, kdy doslo k prevraceni
manipula¢niho voziku s vlastnim pohonem
z dlvodu Spatného vyhledu; délka pracovniho
zafazeni 1 rok a 5 mésica.

Vyvoj pracovni Grazovosti v souvislosti
s provozem MMV

E:;(z/:ruh Smrtelny | Zavazny | Ostatni
2013 1 28 220
2014 0 8 93
10/2015 1 3 61

Legenda: Druhy pracovnich trazt

- smrtelny pro Ucely evidence: takové poskozeni
zdravi, na jehoz nasledky postizeny nejpozdéji do
jednoho roku zemtel,

-zavazny: s hospitalizaci del$i nez 5 dnd,

- ostatni: s docasnou pracovni neschopnosti delsi
nez tfi kalendarni dny.

Pro doplnénf informujeme, Ze za spachani sprav-
niho deliktu pravnickych a fyzickych osob na Useku
bezpecnosti prace Ize ve spravnim fizeni, dle zékona
¢.251/2005 Sb,, o inspekci prace, v platném znéni,
uloZit pokutu az do vyse 2 mil. K&.

Lze tedy pfedpokladat, a to na zakladé vyvoje pra-
covni Urazovosti souvisejici s provozem MMV a ddle
také na zakladé zjisténi z kontrolnf ¢innosti inspek-
tor(l, Ze v pfistim obdobi bude zpracovan hlavni
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téma: logistika v pramyslu - bezpecnost prace =

Ukol nebo mimoradna kontrolni akce zamérena,
napf. na bezpec¢nost provozu MMV a manipulacnich
vozikl ru¢né vedenych, déle také i na manipulaci
a skladovani manipula¢nich jednotek.

Uzite¢né dopliujici informace:

- zakladni evropské pravni prepisy — smérnice:

@ 89/391/EHS: se zabyva opatfenimi pro zlepseni
bezpecnosti a ochrany zdravi zaméstnancd

@ 90/269/EHS: se zabyva identifikaci a prevenci rizik
pfi ru¢ni manipulaci s bfemeny

® 94/33/ES: se zabyvé ochranou mladistvych za-
meéstnancl

- vybrané souvisejici predpisy:

@ Z3kon ¢.251/2005 Sb., o inspekci préce, ve znénf
pozdéjsich predpis(

@ Zékon ¢. 262/2006 Sb.,, zakonik prace, ve znénf
pozdejsich predpist

@ Zékon ¢. 309/2006 Sb,, o zajisténi dalsich pod-
minek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

@ Nafizeni vlady €. 378/2001 Sb., kterym se stanovi
bliz8i pozadavky na bezpeény provoz a pouzivanf
strojl, technickych zafizeni, pfistrojd a nafadi

@ Nafizeni vlddy ¢.495/2001 Sb., kterym se stanovi
rozsah a blizsi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, ¢is-
ticich a dezinfekénich prostiedk(

@ Nafizeni vlddy €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi
vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a za-
vedenf signald

@ Nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sb,, o podrobnéjsich
pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedf

@ Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb.,, o blizsich poza-
davcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo
do hloubky

@ Nafizeni vlddy ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravi pfi praci, ve znénf poz-
déjsich pfedpis

@ Narizeni vlddy €. 176/2008 Sb., o technickych
pozadavcich na strojni zafizeni

@ Nafizeni vlddy ¢. 201/2010 Sb., o zplsobu evi-
dence Uraz(, hlaseni a zasilani zaznamu o Urazu

@ Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi, ve znéni pozdéjsich predpisd

@ Vyhlaska ¢. 50/1978 Sb., 0 odborné zplsobilosti
v elektrotechnice, ve znéni pozdéjsich predpist

@ CSN EN 1398 (26 9710) - Vyrovnavaci mUstky —
Bezpecnostni pozadavky

@ CSN EN 15635 (26 9635) — Ocelové statické skla-
dovacf systémy — PouZivani a Udrzba skladova-
ciho zafizenf

@ CSN1SO 3691 + Amd 1 (26 8812) — Motorové
voziky — Bezpecnostni predpisy

@ CSN SO 5053 (26 8801) - Motorové manipulacni
voziky - Terminologie

@ CSN 26 8805 — Manipulacni voziky s viastnim
pohonem — Provoz, Udrzba, opravy a technické
kontroly.

Dalsi informace je mozno ziskat napfiklad na:

www.suip.cz, www.bozpinfo.cz

Ing. Ondfej Varta,

vedoudi Useku inspekce BOZP SUIP

Ing. Jiff Kysela, metodik/inspektor

pro manipulaci s materidlem a skladovani
a vyhrazend zdvihaci zafizeni, SUIP

Ve

DRONY PRO DORUCOVAN

Ve svété se obecné ceka na to, jaka pra-
vidla pro drony nastavi nejvyssi, obvykle
uznavana, autorita pro civilni letectvi, coz
je obvykle americka FAA (Federal Aviation
Agency, neboli Federalni ufad pro letectvi).

Americky Utad pro dopravu (USTransportation)
uz ve spoluprdci s FAA vytvofil pracovni skupinu,
kterd mé prichystat pravidla zahrnujici nové i po-
vinnost registrace kazdého nové pofizeného
bezpilotniho systému. Povinna registrace, ktera
bude vytvorend ve spolupraci s vyrobci dron(
by méla zlepsit odpovédnost a takeé zajistit vyssi
bezpecnost pfi jejich pouzivani na vefejnosti. Jak
uvedli zéstupci zminénych organizaci, cilem je
vice rozsifit bezpecnostni pokyny a doporucenf
pro pouzivani drond.

Firmy jako Amazon a Google, které hodlaji drony
pouzivat pro rychlé dopravovani zésilek, jsou
pro jejich rozumnou regulaci a snazf se prosadit
pravidlo, aby tyto stroje smély bez zasadnéjsich
omezen{ operovat v jakési ,mezni zoné&" mezi
nebem azemido vysky ca 120 m, kterd nezasahuje
do béZného civilniho leteckého provozu. Amazon
uzZ predstavil na konferenci NASA UTM 2015 pro-
jekt organizace letového provozu pro bezpilotni
komercni letouny. Ten pocitd, ze ve vzdusném
prostoru budou operovat tisice robotickych le-
tadel, coz si vyzada jejich koordinaci, kterou by
méla zajistovat specidlnf sluzba. Na rozdil od fizenf
bézného letového provozu, by mélo jit o plné
automatizovany nebo ¢astecné automatizovany
systém, ktery bude pridélovat dronim povely
ai stroje samotné budou disponovat ochrannymi
systémy zabranujicimi jejich vzajemné kolizi.
Amatérské kvadroptéry a komercni drony s kratkym
doletem by se podle Amazonu mohly pohybovat
ve vysce do 61 m, zatimco vy3si pasmo v hladiné
ca60-120 m by bylo vyhrazeno pro rychlé dalkové
drony. Tato zéna by pak byla oddélena jesté 30m
bezpecnostnim pasmem od prostoru pro béznou
leteckou dopravu - ta by fungovala nad prostorem
vymezenym pro bezpilotni stroje.

O tom, Ze drony zac¢inaji byt problém, ktery je
potreba bréat vazné, se FAA presvédcila z hldsent
pilotd. Kazdy den pfijimé zprdvy o potencidlné
nebezpecnych operacich bezpilotnich strojd od in-
cidentd pfi sportovnich akcich a blizkostiletd letadla
s posadkou a7 po interference s provozem, pricemz
pocet téchto reportl rizik se jen za posledni rok
zdvojnésobil. FAA hodld pokracovat v agresivnim
vzdéldvani a kampanich vcetné ,Know Before You
Fly" tedy co je nutno zndt pred Iétanim, ¢i iniciativy
nejrusnéjsich letist,No Drone ZONE" a hodld tvrdé
postupovat proti tém, kdo narusujf vzdusny prostor
vyhrazeny civilni dopravé. l
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USPORA ENERGIE DIKY
RELUKTANCNIM MOTORUM

Novou generaci elektrickych vysokozdviznych zakladacich a vychystavacich voziku fady EKX,
kterou uvedla na trh spole¢nost Jungheinrich, predurcuji jeji vysoké vykonové parametry
k naro¢nému nasazeni, protoze nepotrebuji dobijeni ¢i vyménu baterii mezi dvéma sménami.

Jejich tfida ucinnosti IE4 je 95 %.

Novinky ve vozikovém parku Jungheinrich pod
oznacenim EKX 514/516 se chlubi skokovym zlep-
senim parametr(. Nabizeji mensi opottebent, snad-
nou UdrZbu, zvydenou nosnost i zdvih a vylepsenou
ergonomii kabiny s ovlddacim pultem. Diky zvysenf
vsech rychlosti voziku uz v zakladni vybavé o 25 %
znamena pro uZivatele také zvysenf vykonu skladu
pfi nizsich provoznich nakladech.

Komfortni prostor fidi¢e disponuje kolennimi opér-
kami, nastavitelnou vzduchem odpruzenou sedac-
kou, elektricky prestavitelnym ovlddacim pultem
a zabezpecuje dokonaly vyhled z kabiny.
,Technologicky pokrok nového kombi voziku
umoznuje zékaznikovi profit z rychlejsi mani-
pulace, nizkych nakladd na elektrickou energii
a integraci do skladového systému,” fika Martin
Koudelka, vedouci marketingového oddéleni Jung-
heinrich CR.

Technologicka inovace

Jako prlikopnik techniky stfidavého proudu v ma-
nipula¢ni technice prichazi firma Jungheinrich s re-
volu¢nim fesenim — synchronnimi reluktan¢nimi

motory pro pohon hydrauliky, pojezdu i fizenf.
Tento typ motor( se pouziva napf. v automobilové
branzi pro hybridni vozy a elektromobily. Jejich
hlavnimi vyhodami jsou vy3si tocivé momenty, vyssi
ucinnost, neslysny chod, niZsi spotfeba elektrické
energie a men3f provoznf teploty. Na rozdil od
asynchronniho motoru s médénymi rotory nebo
synchronnich motord s permanentnimi magnety
tvofi rotor reluktancniho motoru dérované plechy
bez vinuti ¢i magnet(. Tento synchronni reluktan¢ni
motor byl vyvinuty specidlné pro ménicove fize-
nou rychlost otaceni. Nova technologie vyznamné
redukuje ztraty elektrické energie (jejich Gcinnost
je cca 95 %).

Nejefektivnéjsi vozik
Nova generace kombi vozikdl EKX 514/516 do-
sahuje rychlosti pojezdu az 12 km.h, rychlosti

zdvihu 0,6 m/s, rychlosti vysunu 0,5 m/s a celkové
vysky zdvihu aZ 17,5 m. Pfi propojeni navigace
se skladovym WMS je schopen poloautomaticky
najizdét do cilovych paletovych mist. Vozik s RFID
dokaze bez zasahu obsluhy zastavit s milimetrovou
presnosti na definovaném misté nebo se zcela
vyhnout prekézkdm na trase pojezdu. Takto se da
bézné dosdhnout 25% nérlstu vykonu obratky
palet. Nenf divu, Ze modulem ,skladové navigace”
je vybaven kazdy druhy dodany vozik.

Rychla navratnost

Diky efektivnimu provozu se investice na pofizenf
voziku vrati uz za 5 let. Pfi dvousménném provozu
neni potfeba ndhradni baterie, ani ¢as na dobfjent.
Voziky maji o 10 % mensi spotiebu elektrické ener-
gie a nové reluktancni motory s nizkymi proudo-
vymi $pickami umoznuiji nizsf provozni teplotu a tim
i delsi Zivotnost baterii. K nizké spotfebé pfispiva
i pouziti vyspélé rekuperace elektrické energie pfi
spousténiibrzdénf ¢i aktivni management energif
pro optimalizovany odbér.

Inteligentni systémy
Unikatni technologickou novinkou je modul
FloorPro, ktery zvysuje bezpecnost a vykon vo-
ziku na nerovnych podlahach. Tento inovativni
systém tlumi bocni vykyvy voziku a otevira zcela
nové moznosti nasazeni VNA techniky. Dalsi mo-
dul Sideshift Plus umoziuje vy3si bezpecnostni
odstup mezi vozikem a paletou/regélem v Uzké
ulicce. Asistencni modul PSS Anti Collision zajistuje
integrovanou ochranu osob a koliznf ochranu pro
nasazeni vice vozikli v jedné ulicce. B

VOZIKY PRO PREVOZ DVOU PALET

Kompaktni ru¢né vedené elektrické vysokozdvizné voziky EJD 118 a EMD 118 ve flotile
Jungheinrich jsou nejen obratné, ale svym rozsahlym volitelnym vybavenim zajistuji vyssi

efektivitu pouzivani.

EJD 118 - je lehky dvoupaletovy zakladag,
ktery dokédZe zvedat bfemena o hmot-
nosti az 1800 kg, dosédhne do vysky
2,1 m aumoznuje rychlé nakladanf
a vykladani nakladnich automobild.
MUze se pochlubit minimélnim po-
lomérem otédceni a velmi nizkou
konstrukeni vyskou. Diky volitelné
technologii Li-lon a volitelnym
pohonem SilentDrive Ize naplno
vyuzit hospodarnost a tichy provoz
tohoto flexibilniho voziku.
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EMD 118 — umoziiuje efektivni dvoupaletové
stohovani. Tento kompaktni mono-sloup
disponuje nosnostf 1800 kg a vyskou zdvihu
1520 mm. Je uréen pro Uzké oblasti
sklad( a prodejen. Diky priihled-
nému krytu sloupu a zaoblenému
krytu baterie mZe obsluha snadno kon-
trolovat prostor pfed vozikem. Dobry

vyhled na vidle, ndklad a smér

pojezdu umoznuje vyssi rychlost

manipulace se zbozim pfi zachovani
bezpecnosti provozu.

Oba voziky jsou konstruovany pro dvoupaletové sto-
hovani a diky kompaktnim rozmérim se s nimi velmi
snadno manipuluje ve stisnénych prostorech. Wl
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VYUZIVANI STANDARDU SYSTEMU
GS1 VE ZDRAVOTNICTVI

GS1 je globalni organizace, ktera se zabyva tvorbou, udrzbou a propagaci standarda pro
automatickou identifikaci, sbér a elektronickou komunikaci dat v ramci celého logistického
fetézce. Typickymi sektory pro masivné rozvinuté uplatnéni Systému GS1 jsou maloobchod,
velkoobchod a logistika. Vedle téchto jiz tradi¢nich oblasti se stale vyraznéji prosazujei v dal-
Sich odvétvich. Jednim z nejprogresivnéjsich je zdravotnictvi.

Dlvodem je — kromé zrychlujiciho se technologic-
kého vyvoje — zejména ndro¢nost zdravotnického
dodavatelského fetézce a stoupajici nutnost jej
zefektivnit a zabezpecit pred prinikem nelegélnich
produktd.

Klicovou Ulohou kazdého dodavatelského fetézce je
dostat spravny produkt na spravné misto ve spravny
¢as. Toto obecné poslani je velmi dileZité ve viech
sektorech, ale pifimo kritické je ve zdravotnictvi. Zde
je poslednim ¢lankem v fetézci konkrétni pacient.

Jak mohou standardy GS1

ve zdravotnictvi pomoci?

Zvyseni efektivity dodavatelského fetézce jsme jiz
zminili, dalsf konkrétnf pfinosy vyplyvaji ze zavedenf
automatizace procesU ve zdravotnickych zafizenich.
Jde predevsim o prevenci chyb pfi medikaci, pod-
poru boje proti padélkiim a zlepseni vysledovatel-
nosti konkrétni poskytnuté péce.

Systém GS1 je dnes ve zdravotnickém sektoru
vyuzivan uz téméf v 60 zemich svéta. Jeho imple-
mentace je podporovéana vyznamnymi institucemi
v oblasti kontroly a regulace 1é¢iv a zdravotnickych
prostredkd.

Standardy Systému GS1 mohou poskytnout fadu
pifnost pro fungovani zdravotnického systému od
pozadovaného snizeni nakladd v rémci logistického
fetézce az po lepsi kontrolu podavanilékd konkrétnim
pacientlim. Automatickd identifikace produktd na
vsech Urovnich baleni lé¢iv a zdravotnickych pro-
stfedkd a zabezpeceni procesu sledovatelnosti prindsi
vy3si miru bezpecnosti a piehlednosti dodavatelského
fetézce, zamezuje chybam, je jednim z icinnych prvkd
ochrany proti padélkdim. Jednotlivé prvky automatické
identifikace je mozno chapat jako klice ke zdravotnim
zdznamUm a databézim. V praxi mohou byt oznaceni
vsichni pacienti, zdravotnicky persondl a léky, lékar-
ské nastroje, apod. Pfi kazdém podani léku mohou
byt nactena potfebna data z ¢arovych kodd. Tim je
zajisténo, ze konkrétnf pacient bude v databazi vzdy
porovnan s lékem, ktery mu byl podén a soucasné
bude identifikovana i 0soba, ktera lék podala.
Pfesnost a rychlost zpracovani automaticky ziska-
nych dat dava sanci viem zdcastnénym subjektlim
podilet se na dosazenych benefitech.

Pripadova studie:

Zadavani vefejnych zakazek v nemocnici Sva-
tého Jakuba v Dublinu

V roce 2013 se nemocnice Svatého Jakuba v Dub-
linu rozhodla spustit projekt, jehoZ cilem bylo ovéfit
v praxi automatizovany objednavkovy systém. Doda-
vatelé méli byt zapojeni do pIné standardizovaného
procesu, ktery mél nahradit obéh papirovych doku-
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mentd a zajistit pfimé propojeni mezi finan¢nimi
a klinickymi procesy. Automatizace byla postavena
na vyuzitf Systému GS1, jenz nabizf jednoznacnou
identifikaci poloZek, moznosti sledovani jejich po-
hybu od dodavatele az ke spotfebé, dale identifikaci
zdravotniho personalu a pacientd.

V roce 2014 byl do ostrého provozu pfizvan prvni
dodavatel, firma Cruinn Diagnostics, a nynf jsou
zapojovani dalsi dodavatelé. Predpokladem pro
zapojeni do projektu je plna adopce stan-
dardii GS1.

Dulezitym prvkem pro spusténi projektu byla mj.
mira zkusenosti nemocnice se standardy GS1.
V minulosti Uspésné nasadila dvé feseni na bazi
téchto standard: pro sledovanf Iékd a pribéhu
domacf lécby pacientd trpicich hemofilii a pro
sledovani obéhu chirurgickych nastrojd. Svoji roli
sehréla i ekonomicka situace v Irsku, kterd nutila
zdravotnické subjekty k vyznamnému snizovani
provoznich nakladd. S timto tlakem pfisla i zména
politiky irské vIady, kterd se rozhodla pro model
dlsledné personalizace nékladd na zdravotni péci.
Nakonec i evropska legislativa naznacila smér dal-
Sich regulaci ve zdravotnictvi. Pro management
dublinské nemocnice byly vechny tyto signély
povelem k zahdjenf projektu.

Dlvodem rozhodnuti automatizovat pravé objed-
navkovy systém byla nedmérné rozsahla administ-
rativa v této oblasti spojena s enormnim mnozstvim
papirovych dokumentd. Parovat papirové objed-
navky s fakturami a evidovat viechny dokumenty
o doddvce a skladovéni, evidovat rozdily, to vie
bylo pfi vyuzivani tradi¢niho zptsobu administrace
nejen ¢asove ndrocnou papirovou,valkou’, ale zaro-
ven obrovskym prostorem pro chybovost, finan¢nf
uniky a dalsi rizika. Rovnéz nésledny audit takto
vedenych procest byl ¢asové i finanéné narocny.
Byla zde i zkuSenost ze zahranici. Austrélie zacala
vyuzivat standardy GS1 jiz pfed nékolika lety. Vy-
sledky a studie byly dalSim kritériem pro nastaventi
pravidel pro e-Procurement v Irsku.

Reseni

Na pocatku projektu byla implementace standardnf
identifikace produktd, tedy zavedeniGTIN (Global Trade
Item Number) a definice zakladni sady informacf, tzv.
kmenovych dat, o produktech, jako jsou napf. obchodni
nazev, Sarze, expirace, velikost baleni, typ objednaci
jednotky apod. Zaroven byla zavedena identifikace
jednotlivych dodavatell pomoci GLN (Global Loca-
tion Number), aby bylo mozno provézat produktova
data s konkrétnimi vyrobci ¢i dodavateli. Nasledné
byla véechna data nahréna jednotlivymi dodavateli
do nérodniho elektronického katalogu, coz umoznilo
nemocnici mit data permanentné k dispozici v aktudini
podobé a vyuZivat je pro objednévkovy systém. Dalsf
krokem automatizace bylo zavedent elektronické ko-
munikace Ctyr zakladnich elektronickych dokumentd,
tedy objednavky, dodaciho listu, pifjemky a faktury.
Jak uz bylo zminéno, prvnim krokem byla standardnf
identifikace produktd a odsouhlasenti (synchroni-
zace) dat o téchto produktech mezi dodavatelem
anemocnici. To umoznilo posunout objednavkovy
proces k automatickému zpracovani. V této fazi
projektu se vyznamnou mérou podilela nérodnf
organizace GS1 Ireland.

Pro druhou fazi automatizace objednévkového
systému bylo potfeba nastavit spolupraci s posky-
tovatelem standardni EDI komunikace. Definice
samotnych zprav byla opét v kompetenci narodnf
organizace GST1, vyuzit byl standard pro elektronic-
kou komunikaci GS1 XML.

Vysledna analyza potvrdila smyslu-
plnost projektu
Po ukonceni pilotni faze projektu byly vyhodnoceny
néklady na zavedenfautomatizace objedndvkového
systému i jeho prinosy. Analyza ukazala, ze néklady
na zavedeni systému je mozno rozdélit na:
@ naklady na modifikaci nemocni¢niho systému,
@ naklady spojené s elektronickou komunikacf
a napojenim na elektronicky katalog.
Zé&vér analyzy jasné ukdzal, ze naklady na zavedeni
a provozovani nového, pIné elektronického systému
nejsou vyssi nez naklady na pdvodni manudlni
zpracovavani objednavek.
Novy systém je bezpecnéjsi, odolnéjsi proti chybam,
zajistuje sledovatelnost, kontrolu spotfeby a prehled-
nost fizeni zasob a v neposledni fadé také automatické
parovani elektronickych doklad. Celkové tak pfispiva
k efektivnéjsimu fizenf logistickych procest a finan¢-
nich tokd. PoZadavek na vyuzivani Systému GS1 je
nynibé&Znou soucasti vybérovych fizenia podminkou
spoluprace nemocnice se viemijejimi dodavateli. l
Ing. Pavla Cihlafova,
feditelka sdruzeni GS1 Czech Republic
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PLASTOVE RETEZY MOHOU NAHRADIT OCELOVE

Na logistickém veletrhu Breakbulk 2015 v belgickych Antwerpach predstavila norska firma
Load Solutions AS, zabyvajici se poutacimi a nakladovymi systémy, pozoruhodnou novinku.
Unikétni plastovy fetéz vyvinuty ve spolupréci s firmou Dyneema.

Lehky nekovovy fetéz, uvedeny na
trh pod obchodnim ndzvem Tycan,
je vyroben z pevnych plastovych vI3-
ken firmy Dyneema, které vyrobce
oznacuije jako nejsilngjsi vidkna svého
druhu na svété. Byl vyvinut s cilem
nahradit ocelové fetézy, které se tra-
di¢né pouZivaji pro nakladdanf carga
a bezpecné upevnéni nakladu béhem prepravy.
Patentované vldkno z polyethylenu o ultravysoké
molekulové hmotnosti (UHMWPE) je 15krat pevnéjsi
nez ocel o stejné hmotnosti a az 0 40 % vice, nez
dosahuje pevnost u aramidovych materiald.

Novy fetéz vzbudil znacnou pozornost, byl ocenén
pro sv0j vynikajici vykon ze strany uzivateld napric

celou fadu prémyslovych odvétvi,
zejména pro pfepravu tézkych na-
kladd, v hornictvi, v pramyslu ropy
azemniho plynu az po komer¢nf ry-
bolov. Nové syntetické fetézy, které
jsou rybdfi vrhany a vytahovéany za
rlznych povétrnostnich podminek
az 24krat denné, jsou lehké, bez-
pecné a snadno pouzitelné. Tycan vazi az 8krat
méné nez konvencni kovové alternativy, a navic je
pii pouzivani az vice nez 50ndsobné méné hlucny.
K jeho hlavnim vyhoddm patfi i to, Ze je vyrazné
setrnéjsi a efektivnéjsi. Vyznamné zvysuje produkti-
vitu a Uspory ndkladl v pribéhu celého dopravniho
procesu. Pouzitim nového fetézu se vyrazné snizuje

.

hmotnost, coZ znamend, Zze nakladni automobily
mohou bezpecné vézt vice nakladu.

,Pro vicejednotkové logistické spolecnosti znamena
kazdy kousek nakladu eura. Viyvinuli jsme proto
kalkuldtor véhovych Uspor, ktery je k dispozici na
nasich webovych strankéach a zékaznikdm umoz-
nuje presné spocitat, jak velkou hmotnost mohou
usetfit pomoci fetéz( Tycan misto kovovych”, fika
Alex Rock, marketingovy manazer Load Solutions.
Nizsi hmotnost téchto fetéz(i se promitéd v mnoha
pifpadech i do nizsich nakladd na pracovni sflu
- pri upeviiovani nakladu je potfeba méné spo-
lupracujicich rukou, tzn. mensi pocet pracovnikd,
zabezpecovaci procesy jsou rychlejsi a efektivnéjsi,
takZe napt. pro lodé to znamené kratsf dobu pobytu
v pfistavu, coZ opét znamena i nizsi néklady. Dalsf
naklady na kompenzaci poskozeného zbozi a vy-
baveni v dlsledku proméacknuti ¢i skrabanct ¢asto
zpUsobovanych kontaktem s ocelovymi fetézy.
Na rozdil od nich je plastovy fetéz pfiznivéjsi pro
lakované povrchy a pro citlivy naklad. M

TERMINAL PRO MONTAZ DO MANIPULACN

Ve 7 o

CH VOZIKU

Nejvykonnéjsi a velmi odolny pocitac VC80, ktery predstavila spole¢nost Zebra Technologies,
je uréeny pro montaz do vozidel, manipulaénich vozik{ nebo jefabu. Poéitaé vyuziva operaéni
systém Microsoft Windows Embedded Standard 7 nebo Windows 7 Professional a je pfipraveny

i pro operacni systém Windows 10.

Obsluze zpfistupriuje prakticky libovolnou aplikaci
ze svéta klasickych osobnich pocitacl. Navic umoz-
nuje i mobilni pfistup k desktopovym aplikacim,
a zajistuje tak vy3si produktivitu. MGze byt pouzit
jako staciondrni zafizeni napf. u dopravnikového
systému, u brany prekladisté nebo jako mobilni
pracovni kiosek. VC80 je optimalizovany i pro
mrazirny, disponuje systémem chytrych teplotnich
Cidel, které vyuzivéa pro fizeni svého vyhfivani

a ochrané proti vnitfni i vnéjsi kondenzaci.

Pocita¢ umoznuje snadnou instalaci na rdzné
druhy vysokozdviznych vozik, malé tahace
i jefaby a je urceny pro provoz i v nejobtiznéjsich
vnitfnich i venkovnich prostredich, v¢etné skladd,
distribu¢nich center, letist, pfistavl a nadrazi. Pre-
pravni a logistické firmy mohou efektivné vyuzit
bezdratové schopnosti pocitace a bezproblémoveé
se béhem prace propojit s pozadovanym

\CED

systémem. Novinka je vhodnym feSenim pro
piijem, vychystavani, baleni, dopravu, prekladani
a doplnovani zbozi i materialu.

Linde Material Handling

Vyzkouseli jsme sami: CNG opravdu Setfi!

Nase flotila 33 sluZzebnich voz( na CNG ujela dohromady
jiZ pfes 2 000 000 km.

Prdmérny ndklad na PHM byl 1,33 K&/km.

Vysokozdvizné voziky Linde na CNG 3etii bézné
okolo 50 % néklad( na pohonné hmoty.

Linde Material Handling Ceska republika je spolehlivym
dodavatelem CNG feseni jiz 10 let.

Linde Material Handling Ceska republika s.r.0., Polygrafickd 622/2, 108 00 Praha 10, tel.: 271 078 114, cng@linde-mh.cz, www.linde-mh.cz
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POI\/\OCNICI PRO BEZNE
| NEBEZPECNE SKLADY

Spolecnost Linde MH uvedla na trh nékolik novinek, mezi kterymi dominuje nova vysuvna
kabina pro fidice tézkych vysokozdviznych voziki s nosnosti od 10 do 18 t, inovativni elektricky
asistencni systém DMC pro retraky a specialni vysokozdvizné voziky s ochranou proti vybuchu.

Bezpecnostni predpisy pro praci s vysokozdviznymi
voziky ukladaji fidicdim v pripadé, ze je Celnim vyso-
kozdviznym vozikem naloZeno a manipulovano bre-
meno, které branf vyhledu ve sméru jizdy, povinnost
jet pozpatku. Pokud vozik couva a bfemeno bocné
presahuje obrys voziku, nema fidi¢ vyhled na naklad.
Regeni pfinasi vysuvna kabina (jako volitelna vybava),
s niz se fidici vyhnou couvani v takovych pfipadech.

Sedi vysoko, vidi daleko...

Vysuvnou kabinu Ize ovlddat pomoci samostat-
ného joysticku nebo ¢tyr tlacitek s predvolbami,
které Ize individudIné naprogramovat. Kabina
stoupd rychlosti 0,24 m/s do maximaln{ vysky
5,5 m (odkud ma pak fidi¢ ni¢im neruseny vy-
hled nad celym ndkladem i v pfipadé, ze jde
o dlouhé a objemné zbozi), kterou doséhne
za méné nez 10 s. Bezpelny provoz zajistuje
automatické omezeni rychlosti, v zavislosti na
vysce zdvihu kabiny.

Tézké voziky Linde mohou byt vybaveny i rotacnf
kabinou, kterd je alternativou k vysuvné. Zde mize
fidi¢ otocit celou kabinu o 180°, takze bfemeno
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zUstane na vidlicich za jeho zady. Rota¢ni stano-
visté byla vyvinuta pro elektrické vysokozdvizné
voziky Linde o nosnosti 2,5 az 5 t a pro voziky se
spalovacim motorem s nosnosti 2 az 8 t. V za-
vislosti na konkrétnim modelu a provedeni se
sedadlo fidice vcetné sloupku fizeni a pedald
muze plynule otdcet az o 90° tak, ze fidi¢ sedi
bokem ve sméru jizdy.

DMC - Dynamic Mast Control

Pro bezpecnéjsi provoz ve skladech predstavila firma
rovnéz inovativni elektricky asistencni systém DMC
pro vysokozdvizné voziky typu retrak. Senzory fizeny
systém poskytuje fidi¢m retrakd vysoce Ucinnou
podporu. Zakladem je velmi pfesny a energeticky
Usporny elektricky linedrnf pohon vysuvu sloupu, ktery
umoznuje i funkce soubézného posunu a zdvihu bez
snizeni rychlosti. Unik4tnf inovativni, Linde Electric
Reach" automaticky zajistuje plynuly, simultanni zdvih
a vyskladrovaci operace s optimalini produktivitou,
systém DMC automaticky kompenzuje a minimalizuje
vykyvy sloupu prostiednictvim presnych protipohyb(
celého sloupu, takze obsluha se nezdrzuje cekanim
na ustaleni vykyva sloupu voziku a mize s ndkladem
bezpecné manipulovat. Navic pfi vyskladrovani pa-
letizovaného zboZi z regélu mohou byt vidlice vZdy
zasunuty pod paletu na prvni pokus, coz zrychluje
cyklus vyskladhovani a snizuje riziko poskozeni regalu.

Manipulator

pro explozivni prostiedi

Nové modely specidlnich vysokozdviznych stohova-
cich vozikli fady 1172 EX's ochranou proti vybuchu,
vyvinula firma pro pouZziti v chemickém a farmaceu-
tickém prlimyslu. Elektricky pohdnény vysokozdvizny
vozik mlize byt pouzit k uchopeni otevieného nebo

zavfeného sudu o hmotnosti az 300 kg a Ize ho
doplnit rlznymi pifdavnymi zafizenimi pro snadné
a bezpecné uchopeni a otdceni sudu.

Pro chemické spole¢nosti je urcena zakladnf verze
EX voziku pro pouziti v ochranném pdsmu zéna 1
s kombinaci pfidavnych zafizeni pro uchycenti
a otdceni sudd. Umozniuje zvedat, transportovat
a polohovat uzaviené sudy s oteviracim vikem
0@ 300 az 600 mm. Uhel otd¢eni sudu je od 0° az
do 180° tak, aby bylo mozné nalit jeho obsah do
jiného zafizent. Vozik je ovlddan pomoci dostatecné
dlouhé fidici oje, takze se obsluha nachézi vzdy
v dostatecné bezpecné vzdalenosti. Horni ¢ast
fidici oje je uzpUsobena k ochrané rukou obsluhy
a umoznuije fizeni voziku z levé nebo pravé strany.
Vsechny hydraulické funkce manipuldtoru jsou
citlivé fizeny snadno dosazitelnou ru¢ni pakou.
Druhy EX model s moznosti otaceni biemene byl
vyvinut pro farmaceuticky primysl a je urcen pro
nasazeni v ochranné zoné 2, kde Ize manipulator
pouZit pro uchopeni otevienych sudd a nésledné
provadét plnéni nebo odméfovani surovin. Tento
specidlni vozik je o 100 mm delsi nez model pro
chemické firmy a misto ru¢ni paky pro ovladani pra-
covni hydrauliky je vybaven délkovym ovlddanim
pomoci dvoustupriovych tlactek. Il

25 LET NA CESKEM TRHU

Letosni rok byl pro ¢eské zastoupeni Linde
MH vyznamny, protoze oslavili 25. vyrodi
fungovani na ceském trhu. Typické cervené
voziky, které se staly symbolem kvality a nej-
modernéjsiho technologického know-how,
dnes jezdi v Sirokém portfoliu ceskych firem.
Historie znacky Linde se u nés datuje od roku
1990, kdy se firma Liftec stala autorizovanym
dealerem této manipula¢ni techniky. Voziky si
rychle ziskaly ¢eského zékaznika. Na zakladé
vyborného renomé firmy Liftec doslo k akvizici
dealerstvi némeckym koncernem Linde AG,
a tak se Liftec stal v roce 2003 soucasti koncernu
Linde AG. Od té doby plsobi na trhu jako Linde
Material Handling Ceska republika s.r.o.

Vroce 2004, kdy znacka oslavila 125 let od svého
vzniku, byla provedena investice do vystavby
nového sidla spole¢nosti v Praze se skladovymi
a servisnimi prostorami a skolicim strediskem.
O rok pozdéji byly na trh poprvé uvedeny vo-
ziky Linde s pohonem na CNG, které jsou dnes
nejrychleji rostoucim segmentem v oblasti
manipulacni techniky. S rokem 2006 pfichédzi
novy vlastnik Linde MH, koncern KION Group.
Od roku 2010 se dale rozsifuje sft kamennych
pobocek, byly zavedeny nové standardy pro
pouzité voziky a byla spusténaion-line pljcovna
vozikd. Viyroba tézkych vozikd byla prevedena
do Nového Ji¢ina k obchodnimu partnerovi VOP
CZ.Rozvojem prosloi oddéleni Linde fedent, které
pro zékazniky nabizi vypracovani kompletnilogi-
stické studie a feSeni pfimo na miru. V loriském
roce byl zahdjen provoz Centra pro regeneraci
trakénich baterif pifmo v prazském sidle a byla
oteviena nova pobocka v Plzni.
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KONVERGENCE AUTOMOBILOVEHO
OBORU S TECHNOLOGICKYM SEKTOREM

Podle nové studie spole¢nosti DHL, poskytovatele logistickych sluzeb, je stolety model
podnikani v automobilovém priimyslu jiz prekonan. Autoprimysl prochazi revolu¢nim pro-
cesem konvergence s technologickym odvétvim, coZ pfinese transformaci zptsobu Fizeni

dodavatelskych retézci.

Ve zpravé se uvadi, ze konvergenci obou priimy-
slovych odvétvi urychluje rostouct podil systém
ze svéta high-tech v konstrukci vozidel, ktery od-
raZi rostouci pozadavky zakaznikd na produktové
inovace.

Studii pro DHL s ndzvem Ticha revoluce: Konver-
gence a budoucnost automobilového dodavatel-
ského fetézce pripravila Lisa Harringtonova, prezi-
dentka spole¢nosti Iharrington group LLC. Jejim
cilem bylo identifikovat globélni vyzvy a pfileZitosti
v automobilovém pramyslu.

Konvergence sméfujici k potencidlnimu vytvoreni
jednoho super odvétvi souvisi s nardstem poctu
velkych globdlnich dodavatel(, protoZe 82 %
komponent( pouzivanych vyrobci automobild je
nyni outsourcovano. Tato zvysenéa zavislost (pred
30lety byl tento podil jen 56 %) ménf hierarchii,
jejimz zakladem byli dosud samotni vyrobci
automobild. Autoprdmysl nynf vyzaduje vetsi
standardizaci, pfehled a fizenf rizik v dodavatel-
skych fetézcich, aby si udrzel konkurenceschop-
nost. K tomu Lisa Harringtonova uvedla: ,Stary

zpUsob podnikadni v automobilovém prdmysluy,
kdy mél vyrobce automobilt dodavatele vy-
hradné z autoprlimyslu, je pfekonany. Soucasny
prdmérny viz stfedni tfidy ma pfiblizné 40 az 50
systémd fizenych mikroprocesory, které vyzaduji
vice nez 20 milionG fadkd softwarového kodu (pro
porovnani — Boeing 787 ma méné nez 15 mil.
radka softwarového kodu)!”

To je jasna ukdzka toho, jak slozité propojend,
a tim i zavisl3, se stala obé prdmyslova odvétvi.
Zatimco spotfebitelé chtéji vyhody stéle inteli-
gentnéjsich a technicky vyspélejsich vozd, vyrobci
se musejf potykat s vétsim rizikem a nejistotou
ve svych dodavatelskych fetézcich. Podniky musi
byt aktivnéjsi a spolupracovat s dodavateli, aby
byly dodavatelské fetézce pfipraveny na moderni
provoz a nedochazelo k narusovani podnikovych
procesU.

Novy automobilovy dodavatelsky feté-
zec je postaven na tfech hlavnich pilitich:
standardizaci, prehlednosti a Fizeni rizik.
Préimysl musf pracovat na standardizaci fizent fy-
zickych a informacnich dodavatelskych retézcd.
To umozni vyrobcdm automobild a jejich doda-
vatellim zestihlit své provozni ¢innosti, a snizit tak
celkové néklady. Pro mnoho spole¢nosti je tato
cesta ke standardizaci jadrem jejich strategickych
plan sméfujicich k pfeméné jejich globalniho
dodavatelského fetézce.

Druhy pilif — pfehlednost — ma zéklad v nejmo-
dernégjsich aplikacich informacnich technologif
v ramci dodavatelského fetézce. IT mUze zlepsit

prehlednost prostiednictvim systémd pro analyzu
a sledovani, které zaznamenavaji kazdou transakci
v dodavatelském fetézci. Tento druh pfehledu
umoznuije firmdm presné a nepretrzité sledovat, co
se déje v jejich globalni siti. Pfehlednost umoziuje
realizovat efektivnéjsi fizenf rizik, které pfedstavuje
treti pilit, snizovanim nejistoty v dodavatelském
fetézci.

Michael Martin, viceprezident divize DHL Supply
Chain, odpovédny za strategicky vyvoj vztaht
s globalnim automobilovym primyslem, k tomu
fekl:,DHL ma bohaté zkusenosti, protoze po de-
sitky let spolupracuje jak s automobilovym, tak
i technologickym préimyslem. Sledujeme pro-
ces konvergence obou odvétvi a bezprostiedné
vidime i rizika a nejistoty, které maze zpUsobit.
Prichod novych dodavateld do automobilového
odvétvi zvysuje dllezitost a slozitost fizeni rizik
v dodavatelskych fetézcich v automobilovém prd-
myslu. Pro dodavatele vznikd nové riziko v podobé
konkurence s ostatnimi odvétvimi, v neposlednf
fadé v ramci technologického sektoru pro tech-
nologické dodavky. Vyrobci automobild museji
diverzifikovat svoji dodavatelskou zakladnu tak,
aby méli zajistény lokdlni dodavky nebo dodavky
z blizkych region0. Tim snizi zavislost a zajisti se
proti rizikim."

,Spole¢nosti museji také zajistit, aby vyuzivaly
nejmodernéjsi feseni pro fizenf rizik, kterd jim
umozni zachovat si konkurencni naskok. Mezi
tato feseni patff fidici véze dodavatelského fe-
tézce, které poskytuji kompletni pfehled a kon-
trolu nad rozsffenym dodavatelskym fetézcem.
Jde napf. o nastroje pro posuzovani ¢i fizenf rizik,
jako je softwarova aplikace DHL Resilience360,
coz je nové feseni pro fizenf rizik, které umoznuje
podniklm pfeménit narusovani dodavatelského
fetézce a globélini ekologickou a sociélnépolitickou
nestabilitu v konkuren¢ni vyhodu, protoze jim
poskytuje holisticky a komplexni pohled na celé
dodavatelské retézce i piehled o rizicich v redlném
¢ase," dodal Michael Martin. W /im/

NOVE ETIKETY ZOBRAZUJICI TEPLOTU

Specialista v oblasti identifikace, spole¢nost Brady, rozsifil své portfolio o nové etikety s varia-
bilnim zobrazovanim teploty. Jde o nakladové efektivni feSeni pro zobrazovani teploty baleni
potravin a zdravotnickych potieb nebo dilt béhem vyzkumu, oprav i udrzby.

I béhem vypadku proudu jsou nové etikety s re-
verzibilnim zobrazovanim teploty schopny sdé-
lovat momentélni teplotu jakéhokoli dilu.
Rychle dokdzou upozornit na teplotu, kterd
neni vhodné k zahajen dal3i faze testovani
vyrobkU, provadénf udrzby, zpracovani
potravin ¢i pouzitf zdravotniky. V portfoliu
firmy jsou i etikety s nereverzibilnim zobra-
zovanim teploty, které zaznamendvaji ma-
ximalnf nebo minimalni teplotu dosazenou
na podkladu, ¢imZ upozorujf na vyrobky
¢i dily, kde je poskozeni ¢ narusenf nejvice
pravdépodobné.

Etikety zobrazujici teplotu mohou sledovat
rlzné rozsahy teplot, k dispozici jsou ve vice
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tvarech a barvéach. Modely s reverzibilnim zobra-
zovanim teploty nabizeji rozsah teplot od 0 do
100 °C a momentalniteplotu nebo horky ¢i
studeny stav jsou schopny sdélovat zménou
barvy. Ireverzibilni etikety zaznamenavajf
jednu nebo vice maximalnich teplot az do
210 °C tak, ze neustale ménf barvu. Pro in-
dividudInf potreby zdkaznika Ize sledované
teploty upravit.

Novinka disponuje patentovanym lepidlem,
které zabraniuje odlepenf etikety i od znecis-
téného nebo nerovného podkladu. Ale pro
optimalni zobrazenf teploty se doporucuje
lepit etikety zobrazujici teplotu na suchy
a cisty povrch. W
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DHL VYZYVA LOGISTICKY PRUMYSL
K ODPOVEDNOSTI

Studie, kterou vydala spole¢nost DHL pod nazvem Fair and Responsible Logistics (Férova
a odpovédna logistika), pfinasi informace o trendu zmény zptsobu podnikani. Jejim cilem je
zajistit narust ziskd spolu s trvalou udrzitelnosti a pfistupem, kdy se na vytvairené hodnoté

podileji vSiechny zticastnéné strany.
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Zpréva pro vyzkum trendd vybizf logisticky prlimys|,
aby posilil svij globalni vliv a prehled o dodava-
telskych fetézcich, ¢imz by urychlil prijeti férového
a odpovédného podnikéni. Studie vychazi z dalsi
obséahlé publikace DHL Logistics Trend Radar, jez
identifikuje trendy a technologie ovliviujici od-
vétvi logistiky a analyzuje hlavni faktory vedouci
k transformaci smérem k novému pfistupu. Nej-

na,férovost” Ve zpravé je zdlraznéno, ze zatimco
mnoho firem nyni spoléhd na digitalizaci a nové
technologie jako na hlavni zdroj oZiveni svého
byznysu, nemél by se prehlizet posun smeéfujici
k odpovédnému podnikani, které se stava dllezi-
tym zdrojem budouciho rlstu a trvalé konkurenénf
vyhody.

Uvadéno je 15 ukdzek potencidlniho vyuziti, jak lo-
gistické firmy mohou prejit na cirkularni ekonomiku
a umoznit férovy pristup, vyrobu a obchod. DHL
planuje, Ze na zkladé téchto ukazek vyvine pilotnf
projekty, které urychli prechod k férové a odpo-
védné logistice.,Poskytovatelé logistickych sluzeb
mohou napf. vybudovat sklady a systém prepravy
nakladnimi vozidly umoznujici snadnou recyklaci.
Vyslednd infrastruktura zvysi objem recyklace a snizi
mnozstvi odpadu. Tato praktickd ukdzka pocita
s nakladnimi rozvazkovymi vozy, jejichz flexibilni
vnitini prostor Ize béhem provozu prizptsobovat
aktudlnim potfebdm. Prostor pro rozvazené zbozi
se zmensuje s kazdym predanym balikem, zatimco
prostor pro svoz materidlu k recyklaci se na zpatecni
cesté postupné zvetiuje,’ vysvétluje Pavel Subrt,
obchodni feditel DHL pro CR a Madarsko.

K feSeni problému rychle nardstajiciho objemu
balikd mohou pfispét nova feseni v oblasti obald,
napf. s vyuzitim biologicky rozloZitelnych a jinych
ekologickych materidld. Druhou inovaci je koncept
Jogistika bez obald’, ktery kompletné eliminuje
potiebu oball - objednané zbozi Ize dodavat
v opakované pouzitelnych prepravnich kontejne-
rech, coz umozni dosahnout cile nulového odpadu.
Daldf priklad si klade za cfl urychlit zavadénf fé-
rové vyroby a obchodu. Poskytovatelé logistic-
kych sluzeb mohou rozsifit své know-how, aby
mohli podporovat spole¢nosti v podrobném
pldnovéani komplexnich dodavatelskych retézc(.
Tyto informace Ize nésledné vyuzit k vytvoreni
transparentnosti a odhalovani oblasti, v nichz
existuji rizika a pfileZitosti pro férové a odpovédné
podnikani.

RESENI PRO SIROKE VYUZITI

Pro evropsky trh rozsifil vyrobce manipulacni techniky Baoli Material Handling Europe své
portfolio skladové techniky. Pfedstavil Sirokou $kalu novych elektrickych paletovych vozika

s kapacitou nosnostiod 1do 2,5 t.

Jednotlivé modely jsou navrzeny

pro vyuZiti v Sirokém spektru cha-
rakteru provozu, od nakladky a vy-
klddky kamiont az po maloobjemové

a velkoobjemové logistické provozy. Veét-
dina typl nabizi volitelnou vyklopnou plo-
$inu a ochranny rdm pro fidice, umoZnujfci
bezpené a pohodIné ovladani stroje, a to
i na velké vzdélenosti.

Nové elektrické voziky s nos-

nosti od 1 do 1,6 t disponuji
komponenty od provéfenych
dodavatel(, a technikdim tak

zajistuji snadnou udrzbu

a snizuji naklady provozu.

Jsou vybaveny napt. fidicimi
jednotkami Curtis nebo fidici

konzolou Rema. Také pohonny

systém AC a technologie CAN

BUS zajistuji nizké néklady na

Udrzbu. Rtzné verze stozarl

umoznuji celou fadu vyuziti

s vyskami zdvihu az do 6 m.
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V zékladnim provedeni jsou voziky vybaveny
bateriemi s riznou kapacitou provozu od 85 az do
375 Ah. K dispozici jsou také bezidrzbové baterie.
Indikétor vybiti baterie s automatickym omeze-
nim ¢i odpojenim baterie z provozu chréani baterii
pred podbitim a prodluzuje tak jeji Zivotnost. Ve-
stavéna nabijecka poskytuje vysokou autonomii.
Boc¢ni vymeéna baterie dostupnd u paletového
voziku EP25-NOT umoznuje rychlou

vyménu baterii mezi pracov-

nimi sménami. Ergonomicka

konzole a idedlni rozlozeni

platformy voziku umoznuje

maly polomér otaceni pro

snadnou obsluhu i ve stisné-

ratka konzole paletového
voziku EP15-NO1 umoziuje
snadné ovladanii ve stisnénych ulickach

Elektrické voziky ES16-NO1 disponuji nosnosti
od 1do 1,6 ts riiznymi druhy stozar

nych prostorach. Pro pfesnou manipulaci je ve

volitelné vybaveé k dispozici systém elektrického
fizeni (EPS). M
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JESTE OPTIMALIZUJETE
NEBO JSTE SE JIZ ROZHODLI?”

Pod timto heslem vystoupila spole¢nost STILL na logistickém kongresu v Berliné na konci
fijna. Pfedstavila dalsi evolucni stupein moderniho fizeni flotil, funkci OptiTruck v systému
FleetManager 4.x. Jde o aktivni management, ktery optimalizuje nasazeni flotil.

Pomoci systémd fizeni flotil bylo doposud mozné
regulovat pfistupova prava k jednotlivym vozikim.
Nyni jiz s novou funkci OptiTruck ur¢i manazer
flotily, jaky vozik se pfidéli kterému fidic¢i pro dany
ukol. Navstévnici logistického kongresu se mohli
s novou funkcf Still OptiTruck systému FleetMana-
ger 4.x podrobnéji sezndmit i s jejim praktickym
pilotnim vyuzitim ve spole¢nosti Hella Distribu-
tion v Erwitte. Tento dodavatel automobilovych
komponent, spole¢nost Hella, dokazal vyuzitim
aktivniho feseni fizeni flotil OptiTruck redukovat
flotilu vozikd v pobocce Erwitte z plvodnich 160
vozikl o pfiblizné 20 % pfi stejném, popr. vétsim
rozsahu prace. Vyrazné tak dokazali snizit ndklady.

Pomoci funkce Still OptiTruck se aktivnim
managementem flotily optimalizuje jeji nasazeni

Ztizenim centréIni stanice pro pfebirani a vraceni
vozik{ je umoznén rychly pfistup k volnym strojam.
Systém také nabizi dokonalou transparentnost
v disponibilité a dobé vyuzivani jednotlivych vo-
zik(. ,Aktivnim pfidélovanim vozik( a rovhomér-
nym vytizenim vozového parku se ndm podafilo
kromé investic sniZit zejména servisnf a provoznf
naklady," fekl Markus Brunnen, vedouci oddélen
intralogistiky spole¢nosti Hella Distribution GmbH.
Velkd vyhoda spociva v aktivnim pridélovani vozik
a omezeni fidi¢t na pfidéleny vozik. Kazdy fidi¢

Diky nové funkci OptiTruck v systému FleetManager
4.x ur¢i manazer flotily, jaky vozik bude fidici pridélen
pro nasledujici tkol

ma v daném okamziku vyhrazeny pouze jeden
vozik a nemé rezervovany zadny jiny, coZ v souhrnu
umoznuje zmenseni flotily. Manager flotily stanovi
kritéria pro vybér voziku, a mize tak efektivné ridit
celou flotilu s ohledem na jeji rovnomérné vyuzi-
vani — napf. tim, Ze systém jako prvni vybere stroj
s nejmensim poctem motohodin nebo nejmladsi
vozik vhodny pro dany ukol.

Funkce OptiTruck pracuje stejné jako FleetManager
4.xvinternetovém rozhrani a Ize ji ovladat centralné
pres vice pobocek. Uzivatel méa ke zvolenym funk-

Ridi¢ mGze zavady na voziku zadavat pfimo na terminal
a servis Still nebo zodpovédny technik obdrzi okamzité
hlaseni - vozik pak mdze byt systémem zablokovan

cim pfistup po kratké on-line aktivaci pres PC nebo
mobilni zafizeni, jako nap. telefon nebo tablet.

Systém nabizi s pfehledem Cockpit a obsahlymi
hlasenimi mnoho ovladacich funkci a moznosti
vyhodnocovani, napfiklad vytizenf voziku, doby
a zpUsobu nasazeni. Jako hardware slouZi termindl
s touchpadem pro prdmyslové vyuziti s integro-
vanou Cteckou karet, na kterém kazdy fidi¢ po
piihlaseni svym priikazem dostane pfidéleny vozik.
Kromé toho musi byt kazdy vozik vybaven ¢te¢-
kou karet, kterd se mGze namontovat dodatecné.
UZivatelé, kteff jiz vyuZivaji kontrolu opravnénosti
pfistupu v systému FleetManager 4.x nepotfebuji
74dné daldf vybaveni vozikd. Pri pfevzeti mlze Fi-
di¢ po kratké kontrole stroje nahlasit také mozna
poskozen(. Tim systém nabizi kromé rozpoznavani
sokovych udélosti prostfednictvim senzor( také
dalsi moznost evidence poskozeni voziku. Pokud je
vozik poskozeny, dostane servis nebo zodpovédny
technik ve firmé okamzité hlasenf a vozik mtze byt
systémem zablokovan, dokud nebude opraven.
Timto zpUsobem dokéze manazer flotily poprvé
prresné zjistit také disponibilitu kazdého stroje. Diky
presné evidenci ¢asu pfi pfidélovani zakazek, uvé-

Kazdy fidi¢ po pfihlaseni svou kartou dostane
pridéleny konkrétni vozik - i to umi OptiTruck

dénf do provozu a vraceni se poprvé také presné
eviduje doba vytizeni voziku, diky cemuz je pfi-
padné mozné objevit dalsi moznosti optimalizaci.
FleetManager 4.x a Still OptiTruck je mozné pouzit
nejen pro flotily se stroji Still, ale také s voziky jinych
vyrobcl. Provozovatellm navic systémy umoZznuiji
kontrolované vyuzivani vozik(i podle predem defi-
novanych kritérif a fizenou spravu vozikd. V soucas-
nosti optimalizuje pomoci systému FleetManager
4.x nasazeni svych vozikd pfiblizné 900 zakaznikd
STILL s celkovym poctem cca 14 000 vozik(. W

STILL POSILUJE - POD SVE PERUTE
PRIBIRA LR INTRALOGISTIK

Spolecnost LR Intralogistik jiz od roku 2009, kdy byla zaloZena, spolupracuje s firmou Still, specialistou
nakomplexniintralogisticka feseni, jako exkluzivni partner v oblasti inteligentnich taznych souprav.

Ziskanim tohoto experta na vnitropodnikovou
pfepravu prostfednictvim prvkd inteligentnich
taznych souprav bez vyuzivan{ vysokozdviznych
vozikd upevniuje Still svou pozici na Spicce trhu
v oblasti stihlych logistickych procesu. Still tim
zéroven posiluje svou kompetenci v procesné
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orientovanych koncepcich materidlovych tok
aZ po automatizovand feseni. Obé firmy doké-
zaly svou promyslenou strategif ve vyvoji, prodeji
i servisu dosahnout vedouci pozice v oblasti za-
sobovani vyroby prostrednictvim inteligentnich
taznych souprav.

Do portfolia LR Intralogistik patfi vyvoj specific-
kych systémU inteligentnich taznych souprav pro
jednotlivé zékazniky a k tomu potfebnych pojizd-
nych vozikli se zamérenim na bezpecnost procesd,
efektivitu naklad@i a ergonomii. Siroké moznosti
vyuzitf téchto inteligentnich taznych souprav, od
prosté prepravy az po sekvencné presné taktované
koncepce zasobovéni, podporuije Still kompetenci
v oblasti poradenstvi a projektovani centraini fi-
remni jednotky v oblasti intralogistickych systémd.
,Tim dlouhodobé Still zvySuje svou kompetenci
a pozici na trhu v koncepcich a managementu
komplexnich feseni materidlovych tokl v logistice
a vyvoji inteligentnich vyrobnich zavod a skladd.
S ohledem na rostouci poptavku po koncepcich
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Castecné a pIné automatizace logistickych procest skryva inteligentni tazna
souprava pro nds obrovsky potencidl ristu,” fekl Thomas A. Fischer, CSO
spole¢nosti Still.
Inteligentni tazné soupravy Still se sklddajf z tahace a nékolika pfipojenych
pfivést pro nalozeni pojizdnych vozikd, takzvanych E-, B — a C-ram0. Pojizdné
voziky naloZzené nékladovymi jednotkami nebo produkty véech druh( se
bez pfidavného zvedaciho zafizeni v Urovni podlahy nasunou do pfivésh
a ty je pro jizdu rychle a tide nadzdvihnou. Jednou jizdou se tak obslouzf
mnoho decentralizovanych vyrobnich mist a dodé se jim ,just in time”
' potfebny materidl a odvezou se hotové vyrobky. Toto flexibilnf zdsobovanf
1 vyroby, pfi malych materidlovych zasobéch, zaru¢uje méné vnitropodni-
' kové pfepravy, mensi riziko nehody a efektivni vyuZiti personalu. Systémy
inteligentnich taznych souprav jsou proto integralni soucasti stihlych
metod budoucnosti. W

Ziskanim firmy LR Intralogistik upevnuje Still svou vedouci pozici na trhu v oblasti
stihlych logistickych procest

NOVE LOGISTICKE CENTRUM V HAMBURKU PL.

V hamburské primyslové zoné Billbrook, v bezprostiedni blizkosti nynéjsiho vyrobniho zavodu
a sidla spolecnosti Still, vznikne do jara 2017 nové logistické centrum Still.

Objem investic na novy komplex dvou hal s prona-
jemni plochou cca 27 000 m? se pohybuje kolem

tické centrum stane pro Still tézistém budouci
vnitropodnikové logistiky. Slouci se zde oblast

30 mil. eur. Projekt navrhla,vytvorf a realizuje ham-
burska firma ECE, kterd se specializuje na pramys-
lové stavby. Na logistické centrum uz spole¢nost
Still uzavrela dlouhodobou prondjemni smlouvu.
Flexibilni, inovativni a blizko vyrobniho za-
vodu - to jsou vlastnosti, pro¢ se nové logis-

skladu velkych dild a oblast expedice vozikd,
které dosud sidlily v primyslové zéné decen-
tralizované.

Timto infrastrukturnim projektem podtrhne Still
svou vedouci pozici na trhu v oblasti inteligentniho
fizeni vnitropodnikovych materidlovych tokd a po-

Vizualizace nového logistického centra, jak bude
vypadat po dokonceni

sili kompetenci v oblasti inteligentné propojenych
vyrobnich koncepci ve vlastni firmé, coz pfinese
vyhody zdkaznikdm na celém svété. W

first in intralogistics
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V NOVEM TERMINU

SOUBOR PRUMYSLOVYCH VELETRHU

Dalsi ro¢nik primyslovych veletrhii se uskutecni sice opét ve veletrznim arealu PVA EXPO
PRAHA, ale ve zcela novém kvétnovém terminu ve dnech 10.-13. kvétna 2016. Hlavnim diivo-
dem zmény je zadjem ze strany vyznamnych subjekt, které se doposud veletrhu neucastnily
kvili nevyhovujicimu terminu. Nové se tak otviraji jak nové moznosti veletrhu, tak i zvyseny
zajem ze strany vyznamnych vystavujicich firem.

Tradi¢ni veletrhy FOR INDUSTRY, FOR ENERGO a FOR
LOGISTIC budou rozsiteny o veletrh 3D technologif
FOR 3D, veletrh informacnich systémd pro praimys|
FOR INFOSYS a mezindrodni dopravni veletrh FOR
TRANSPORT. Vystavovatelé pfedvedou pestrou na-
bidku novych produktl a technologif, pfipraveny
budou i tematické prednasky a seminare. Dalsf
novinkou pfistiho ro¢niku je prodlouzeni terminu
kondni ze tfi na Ctyfi dny.

Vystavovatelé pribyvaji

Mezi vystavovatele veletrhu FOR INDUSTRY se
vroce 2016 opét vraci firma TAJMAC - ZPS, kterda
se zUcastni se tfemi stroji na plose cca 200 m?.
Dvéma dlouhotocnymi automaty a jednim ob-
rabécim centrem. Jako atrakci pro navstévniky
pfiveze i rally speciél v barvach firmy. Reditel
divize Manurhin Tomas Dederle k Ucasti dodava:
,Jsme presvédceni, Ze prazskou vystavu potie-
bujeme. Vzhledem k ¢asové narocnosti a vécné
prestavbé délnice D1 se spousta zdkaznikd ze
stfedoceského kraje a z oblasti na sever, zapad
a jih od Prahy do Brna vibec nevypravi. Ano,
navstévnost veletrhu FOR INDUSTRY nenf dle
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potfeb nasi spolec¢nosti vyhovujici, ale tézko
mUlzeme ocekavat, Ze se zvysi, pokud se nezvysi
i pocet vystavujicich firem. Na veletrhu je nutné
posilit obory dodavatell nastrojd a pfislusenstvi
a fadu dodavateld strojl. Veletrh mé& ambici stat
se do budoucna specializovanym veletrhem
zamérenym na obrabénf a opustit sv{j charakter
vseobecného primyslového zaméreni. A je pouze
na nas, jestli tuhle transformaci chceme nebo ne,
jestli pro nés je nebo neni obchodné zajimava.
Pro TAJMAC-ZPS zajimava je. Ceska republika je
pro nas klicovym trhem”.

Ohlednuti za minulym ro¢nikem

V dubnu 2015 pfildkaly primyslové veletrhy do
Letnan témér 7600 navstévnikd, ktefi zhlédli bez-
mala 200 expozic na plose 5853 m? Hlavnim laka-
dlem byly nejnovéjsi strojirenské technologie, nové
trendy ve 3D tisku, atraktivni modely elektromobil(i
i odborné konference doprovodného programu.
,Kazdy rok chceme ndvstévniklim i vystavovatelim

lovych obor(. V roce 2015 jsme predstavili téma
3D tiskaren, které nachazi uplatnéni i v bézném
zZivoté. O konference, pfednasky a doprovodny
program Souboj 3D tiskéren byl enormni zajem,
a tak se poradatel rozhodl zafadit v pfistim ro¢niku
souboru jarnich prdmyslovych veletrhd také sa-
mostatny veletrh FOR 3D.V roce 2016 nabidneme
jesté dalsi dva nové veletrhy, nase cenova politika
viak zlistava stejnd," fikd feditelka prdmyslovych
veletrh Vanda Yousifova.

Jarni primyslové veletrhy predstavi
dva nové obory

V prvni poloviné kvétna 2016 se aredl proméni
v prehlidku nejvyspélejsich priimyslovych tech-
nologif, strojt a produktd. Kromé mezinarodniho
veletrhu strojirenskych technologii FOR INDU-
STRY se pfedstavi i vystavovatelé z oboru, logis-
tiky, skladovani a manipulace FOR LOGISTIC,
vyroby, rozvodu a uZiti energie FOR ENERGO
a 3D technologif FOR 3D. Tyto obory doplni dva
nové veletrhy — neustéle se rozvijejici obor infor-
macnich systém0 pro prdmysl FOR INFOSYS
a mezindrodni dopravni veletrh FOR TRANS-
PORT. Pro ndvstévniky bude pfipravena prezen-
tace vyznamnych tuzemskych i zahrani¢nich firem.
Uz nyni jsou pfihlaseny napriklad firmy ATEQ Sp,
Jiiit Stépéanek — INDEVA, DEOM, WANZL a mnoho
dalsich. Chybét nebude ani atraktivni doprovodny
program — prednasky, seminafe nebo workshopy.
Vlystavovatelé mohou jako kazdy rok pfihlasit své
nejinovativnéjsi vyrobky a produkty do soutéze
Grand Prix. Ocenéni Top Expo si pak odnesou
nejpusobivejsi expozice veletrhu, a to do 50 a nad
50 m’.

Ackoliv se primyslové veletrhy rok od roku rozsifujf
0 nové obory, cenova politika zUstavé i v roce 2016
stejnd. Vystavovatelé, kteff si plochu na vybraném
veletrhu objednaji v dostate¢ném predstihu, ziskajt
misto pro svou prezentaci za akénf cenu. Vstiicna
cenové politika pro vystaveni strojd a velkych ex-
ponatl z{stava také zachovana.

Na ENERGO SUMMITU

bude opét zivo

Prvniden veletrhu se uskutecni v Kongresovém sale
aredlu jiz 2. ro¢nik Mezindrodniho energetického
summitu, ktery se kond vzdy jednou za dva roky.
Jeho program se bude vénovat nejzdsadnéjsim
tématlm soucasného svéta energif, o kterych
budou hovofit prednf odbornici z Ceské republiky
i zahranici. Prvni rocnik, ktery se konal v roce 2014,
prildkal témér 250 posluchacd. Nenechali si jej ujit
ani zastupdi velvyslanectvi Ciny, Itélie, Rakouska,
Spanélska, Ruska a Thajska.

Multifunk¢ni areal PVA EXPO PRAHA
Nejvétsi veletrzni aredl v hlavnim mésté prosel za
posledni roky rozsahlou modernizaci jak vystav-
nich hal, tak zdzemf pro ndvstévniky i vystavovatele.
Rocné se zde uskutecni na 80 akci s Ucasti pres 5600
firem z vice nez 30 zemi svéta a navstévnosti témeér
600 000 lidi. Aredl byl v bfeznu tohoto roku rozsifen
o Kongresovy sal s ojedinélou kapacitou 650 osob. M
Blizsi informace na:
www.prumysloveveletrhy.cz
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ENERGIE A ENERGETIKA

NEVIDITELNA SiLA, KTERA HYBE SVETEM

Energie - slovo, které se v médiich objevuje stéle castéji, a pojem, na ktery budeme nejen
v primyslu narazet jesté mnohem vice. Je jednim z klicovych faktort naseho zivota a hlavni
problémy se toci kolem toho, jak ji usetfit, i snizit jeji spotiebu.

V praxi tedy jde hlavné o Uspory energie (nejlev-
vlbec vyrobit diky Uspornéjsim spotfebic¢iim) a co
nejefektivnéjsi vyuziti té jiz vyrobené. Energeticka
Uspornost se dostala dokonce a7z na Uroven, ze je
predmeétem statni a nadnarodni regulace (predpisy
EU, stejné jako dalsi pravidla i v dalsich zemich stano-
vuji energetické parametry rdznych produktd a snazi
se vytvafet takové prostiedf a podminky, které by
motivovaly k vyuzivanf systém( s nizkou spotfebou).

Nicméné Ize konstatovat, Ze zejména v poslednich le-
tech nastal v efektivité vyroby i vyuzivani energie po-
meérné vyznamny posun. Umoznil to hlavné pokrok
v technologiich baterif a fotovoltaiky, zapfi¢inény mj.
i vyuzitim novych materidl{, nanotechnologif apod.,,
ale i néstup nové generace Usporného osvétlenf
i energeticky Setrnéjsich strojd a spotfebicl. Daff se
zvySovat kapacitu baterif a zmensovat jejich rozméry,
efektivita fotovoltaickych ¢lankd se posunula z né-
kdejsich zhruba plus minus dvou desitek procent
ktémeér padesatiprocentni Ucinnosti. Nutno oviem
pfipomenout, Ze sou¢asnou maximalni efektivitu
47 % dosahuiji zatim jen experimentdini fotovoltaické
panely a ¢lanky, vyuzivajici ¢asto drahych a vzacnych
surovin, na jejichz masové rozsirenf si jesté néjakou
dobu budeme muset pockat.

V energetickém mixu jsou
zastoupeny vsechny zdroje

Zvyseni efektivity a kapacity baterif umoznily dalsf
rozvoj elektromobility, ale elektromobily budou
ke svému provozu potrebovat, s tim jak porostou
jejich pocty na silnicich, opét energii, kterd se musf
nékde vyrobit a skladovat. A pravé v tom tkvi jeden
ze soucasnych problém( a rozpor(.V konceptech
rozvoje elektromobility, a novodobych energetic-
kych koncepcich obecné, se vesmés pocitd s vy-
raznym zastoupenim ekologickych, pokud mozno
obnovitelnych zdrojl — energie ze Slunce, vétru
apod. Ty jsou preferovany jako perspektivni do bu-
doucnosti, kdy by mély tvofit podstatnou soucast
energetického mixu (a jsou proto také obvykle ma-
sivné podporovany — i v piipadé CR viada schvalila
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na podporu OZE pro pristi rok sumu 22 mld. K¢,
06,3 mld. vice nez letos, ale asi polovinu ve srovnani
s lofiskym rokem). To se skute¢né do zna¢né miry
déje a obnovitelné zdroje si vybojovavaji své misto
na slunci - tedy pfinejmensim v pfipadé fotovol-
taiky doslova a do pismene. Ve svété ovlddaném
pravidly trhu ovsem nynivychdzi vyrobné nejlevnéji
obvykle energie z fosilnich zdrojd, konkrétné z uhli.
CoZ samozfejmé neni zrovna ekologicky idedIni, ale
komer¢ni realita uz je prosté takova.

-

Atakijaderné elektrarny, od nichz se z ddvod( bez-
pecnosti a ekologie fada statd po Cernobylu a havérii
ve Fukusimé odklonila (paradoxné presto, Ze z obou
udalosti uz se projektanti poucili a jadernd zafizeni
patif diky opatfenim pfijatym praveé v dUsledku
téchto incidentl k vysoce bezpecnym a hlavné
stabilnim zdrojdm energie a rozhodné ekologic¢téj-
sim nez uhelné elektrarny, které nyni jedou na plny
vykon, aby stacily uspokojovat potfeby primyslu
i obyvatel), patii do perspektivniho energetického
portfolia. Pocita s nimi i aktualizovana Statni energe-
ticka koncepce CR, kterd byla schvalena letos na jare.
Ale neni to jen o velkych vécech typu jademé flize,
na niz védci usilovné pracuiji a badaji a kterd by méla
zajistit zdroj levné a dlouhodobé dostupné energie,
ale i zdanlivych malickostech, které ve svém souhrnu
vzhledem k velkym poctdm maji nemensi vyznam.
Napf. ve svété internetu vec, s nimz pocita vyrazné
i nyni medidlné mocné podporovany koncept Prd-
mysl 4.0, ktery bude vyzadovat propojeni moha véci
azejména senzort a podobnych malych zafizeni, jez
budou vyZadovat aspor po dobu své aktivni ¢innosti
pifsun energie, se mohou vyznamné uplatnit i rela-
tivné malé pfikony a odbeéry, které mdze zajistit tfeba
napf. technologie vyuzivajici systémy oznacované jako
energy harvesting — tedy sbér energie z jejich okol, vy-
uzivanim mechanické energie z provozu stroju apod.

Energie do zasoby?

Dosud stale problém

Dal$fim problémem je skladovani — elektrarny (a to
zejména praveé ty nejekologictéjsi) vyrabéji elekttinu za
pro né nejvhodnéjsich provoznich podminek a nelze

Energetika pro budoucnost

CR se letos dockala aktualizace Statni energetické
koncepce (SEK) a rovnéZ novelizace energetic-
kého zékona, kterd vstoupila v platnost od polo-
letfletosniho roku. Oba zasadni predpisy obsahujf
nékteré novinky, jez budou formovat budoucnost
nasi energetiky v nasledujicich letech.

V pripadé SEK je to stanovent hlavnich prvkd ener-
getického mixu a jejich postupny vyvoj, sméfujici
k tzv. nizkouhlikové energetice, kdy hlavnim zdro-
jemv CR by se méla stat jadernd energetika (k roku
2040 se predpoklada témér 50% podil jadra na
hrubé vyrobé elektfiny v CR) a poroste i podil
zemniho plynu a obnovitelnych a druhotnych
zdrojl energie, zatimco uhelné (zejména hnédo-
uhelné) elektrarny budou postupné omezovany.
U Novely energetického zakona je to pak ze-
jména podpora OZE, kterd méni pravidla jejich
schvalovani, provozu a podpory. Pro priimys|
je zésadni zména systému financovani pod-
pory OZE, kdy v nové podobé bude poplatek
na podporu OZE vypocitdvan nikoli v zavislosti
na velikosti spotfeby elektfiny, ale podle veli-
kosti rezervovaného piikonu (hladina VN) nebo
jmenovité proudové hodnoty jistice (hladina
napéti NN). Takze pfi spravné optimalizaci zatéze
bude mozné prlimyslu snizit poplatky na OZE.
Novy energeticky zakon reaguje i na poZadavky
unijnf legislativy a to, ze neni dllleZité jen energif
Setfit, ale také optimalizovat velikosti jistic(, vzhle-
dem ktomu, Ze pravé pfistroj pred elektromérem
urcuje, jaké mnozstvi energie distributor danému
odbérnému mistu rezervuje. /re/

je prilis regulovat, takze energie je zatim stéle komo-
ditou vyuZitelnou predevsim k okamZité pfimé spo-
tfebé, odbéru. Pravé to by mohly pomoci fesit nové
typy velkokapacitnich baterif — v¢etné zminénych
elektromobil(i, s nimiz se pro tuto roli jako do¢asného
UloZisté, pokud nejsou zrovna aktivné vyuzivany,
v fadé konceptl rovnéz pocitd. Jinou cestou mize
byt napf. konverze na energii stla¢eného vzduchu
a ukladani energie v plynné podobeé.

V kazdém pripadé je viak pravé energetickd na-
ro¢nost jednim z hlavnich kritérii, kterd rozhodujf
o konkurenceschopnosti, jak svéd¢i napt. trend
vyrobcUl strojd a zafizenf oznacovany jako ekode-
sign — tedy snaha vyvijet i Usporné, energeticky
umoznujici snizovani vyrobnich ndkladd diky nizsim
vydajim za energii potfebnou k jejich napéjeni. l
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AKTUALNI PROBLEMATIKA
PROVOZU PRENOSOVYCH SITI

V reakci na novou situaci v prenosech elektrické energie musi distibucni spolecnosti nové
vénovat pozornost zejména oblastem lokalizace a izolace poruch a fizeni regulace napéti.
Nova situace v pfenosech elektrické energie sebou pfinesla i nékteré problémy pro distri-
buc¢ni spolecnosti, z nichZ k vyznamnym oblastem, které si vyzaduji pozornost, patfi zejména
lokalizace a izolace poruch a fizeni regulace napéti. S podporou OZE se navic méni i struktura
distribuce elektrické energie, do niz vstupuji v fadé pfipadl i v podstaté neregulovatelné
zdroje, jako jsou za urcitych podminek fotovoltaické a vétrné elektrarny.

Zatimco dfive, v klasické energetice, tekla energie
v naprosté veétsiné piipadd jednim smérem - od
zdroje ke spotrebiteli, pfendsela se na vyssich na-
pétovych Urovnich a cestou k odbérateli se poté

jsou jim postiZzeni. Jde o zachovanli, resp. rychlé
obnoveni dodavky elektfiny.

Nékteré reqgulacni Urady (veetné ¢eského ERU)
jiz sleduji parametry SAIDI, SAIFI a jiné, tj. pocet

£

F ¢
£

Moderni prvky distribu¢nich siti jako OVR reclosery umoznuji izolovat mista poruch a provadét automatickou

rekonfiguraci sité

prevadeéla na nizsi napétové Urovné a rozvadeéla se
do vyrobnich podnikd, mést a obci, kde se trans-
formovala na napéti pouzivané v zasuvce, dnesni
situace je jind. Nastupuje trend, kdy energetické
zdroje - a to hlavné mensi OZE - jsou pfipojovany
na rdznych mistech a za pfiznivych podminek mdze
byt jejich vyroba v uréitém bodé vyssi neZ poza-
dovana spotfeba.

V praxi to znamena, Ze energie mdze proudit
i obracené - presouva se od dfivéjsich spotie-
biteld do distribu¢ni soustavy. To zvy3Suje naroky
na parametry infrastruktury sitf i jejich zatizenf. Je
pfitom nutno pocitat také s tim, Ze tyto naroky se
budou dale zvysovat i proto, Ze se v budoucnosti
rozvine i elektromobilita, ktera rovnéz ovlivni pro-
voz na téchto sitich. At uz pozadavky na nabijeni
téchto vozidel (elektromobily v pfipadé fizenych
siti mohou fungovat jako velké spotfebice), tak
i napf. uvazovanymi moznostmi jejich vyuZiti jako
docasného ulozisté momentalné nespotfebova-
vané energie.

Lokalizace a izolace poruch

v distribu¢ni siti

ZvySovanim zatiZeni siti se mohou objevit i ¢as-
t&jsi vypadky. V pfipadé, Ze dojde k takovémuto
vypadku, je dUlezité co nejrychleji poruchu najit
a odstranit, aby se omezila skupina zékaznikd, které
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a délku vypadkd v dodavkach energie i pocet
zékaznik(, na néz mély dopad, a podle toho vy-
hodnocuji rozvodné podniky. U nas zatim nejsou
sankce v pripadé nizsi kvality (nebo naopak urcité
vyhody ¢i bonusu v pfipadé dodrzovéni pravidel
a dobré kvality dodavky) tak vyznamné, ale napf. ve
Skandinavii nebo v Irsku, kde je penalizace daleko

vyssi, a kde funguje jako motivacni faktor, ktery
ved| k investicim do zkvalitnénf distribu¢nich sitf.
Lokalizace (a eliminace) poruch na vedeniVN slouzf
primarné k minimalizaci ddsledkd a rychlé izolaci
poruchy (zplsobené napf. pferusenym vedenim
vlivem ndmrazy, padu stromu apod.). Kazdy z provo-
zovateld distribucnf sité ma sit rozdélenou pomoci
tzv. Use¢nikd na urcité sektory. Kazda linka (kromé
koncovych bodd nebo zakonceni) je napéjena tzv.
kruhované, je mozné napajet ji ze dvou mist. Pokud
dojde k poruse na vedenti, distributor se v prvni fazi
snazi nalézt misto, kde k ni doslo a pomoci Usec¢nikd
vymezit tu ¢ast, kde je porucha, odpajit ji, aby bylo
mozné provést opravu.V praxi to tedy funguje tak,
7e a7 k Useku, kde je vedeni na trase pferuseno, je
¢ast napajena z rozvodny A, ¢ast z druhé strany
z rozvodny B. Cim dFive je porucha lokalizovana
aizolovana, tim rychleji m(ze byt odstranéna a ob-
novena doddvka energie zakaznikdm, ktefi jsou
pfipojeni k postizené ¢asti.

Lokalizovat poruchu lze

réiznymi zplsoby

Tradi¢ni, bézné pouzivany postup je, Ze vyjede
Ceta navigovana dispecerem, kterd ovladd usec-
niky ru¢né, tzn,, Ze se odpojf vzdy &ast sité a zjisti
se, zda se porucha vyskytuje v daném misté nebo
ne. Kdyz v daném Useku zévada nenf, dana ¢ast
se opét pripoji a odpoji se dalsi, a porucha se tak
postupné lokalizuje. Dalsi, pohodIngjsi a efektivneéjsi
zpUsob, ktery nynf uz prenosové podniky zavadéji,
predstavuji dalkové ovlddané usec¢niky, odpinace
Ci reclosery (venkovn{ vypinac VN na stoZaru, ktery
umoznuje dalkové spinani VN). Toto feSeni umoz-
nuje, ze dispecer je schopen dalkoveé (od pocitace)
lokalizovat poruchu sdm pomoci sofistikovaného
softwaru dispecerského fidiciho systému. Reclosery,
kromé toho, Ze jsou dalkové ovlddany, mohou také
vypnout nebo zapnout ¢ast linky. Snimaji informace
0 sméru a velikosti proudu, ktery jimi prochazi, a na
zakladé informaci z recloser(i a dat ziskanych z elek-
trickych ochran na koncovych stanicich dokéze
expertni systém pomérné pesné stanovit, kde doslo
k porude. Odpada tak metoda ,pokus-omyl’, kdy
jsou postupné odpojovany ¢asti sfté. Systém sam
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Rizeni napéti: Plynula elektronicka regulace VN

spocita na zakladé udajd, které jsou k dispozici, kde
je nejpravdépodobnéjsi misto poruchy, a dispecer
pomoci déalkové ovlddanych odpinacd prislusny
Usek odpoji a poruchu izoluje. Viyhodou je, Ze za-
timco pfi manudlnim odpinani a hledani poruch
trvala lokalizace aizolace poruchy desitky minut az
hodiny, v tomto pffpadé Ize dobu odpojenti zkratit
zhruba az na jednotky minut, ¢imz se vyrazné snizf
na minimum doba nefunkénosti sité a napf. do
10 minut maji vsichni zékaznici, ktefi nejsou na po-
stizené Casti sité, opét obnovenou dodavku energie.
U modernich, nové vybudovanych a koncipova-
nych siti to maze systém provést i sam — pomoci
automatické rekonfigurace sité. Napf. ve Finsku
v nékterych mistech tuto funkénost pouzivaji,
U nas tato moznost viak neni - z hlediska platnych
pfedpist musf tyto operace provadét dispecer.
Toto fedeni se uplatiiuje u tzv. centralizovanych
systémd, kde jsou provozni data z monitoringu
linek, informace z rozvoden, namérené hodnoty
z recloserd, odpinacd a méfeni proudl sbirany
a odesilany do dispecerského systému, kde jsou
centralné vyhodnocovény.

Druhou variantou je tzv. decentralizovany systém,
kde jsou méfici a odpinaci mista osazena jednot-
kami s vlastnf inteligenci, které komunikuji mezi
sebou a informace o velikosti a sméru proudu si
vzdjemné preddvaji a jsou schopny vyhodnotit,
kde je sit prerusena a jak poruchu optimalné izo-
lovat. Jednotka, kterd zjisti, Ze v sektoru vedle ni
nastala porucha, dany sektor odepne a jednotka,
kterd je na druhém konci postizeného sektoru také
na zakladé ziskanych informaci tento sousedici
sektor obsahujici poruchu na své strané rovnéz
odepne. Odpinani a izolace vadného sektoru
probihd automaticky, bez zasahu dispecera ¢i
centrdlniho systému, i kdyZ data se samozfejmé
zaznamenavaj.

Tyto systémy dokézou dosdhnout (zejména pokud
jde o méstské sité, kde by napf. v pfipadé mist, jako
jsou financnf centra, mély vypadky velky dopad)
spolehlivosti az 99,9 %. Vypadky jsou feseny velmi
rychle. Do 15 sekund i dfive je tak mozné poruchu
izolovat a obnovit napéjeni v mistech, kterd nejsou
postizena.

Rizeni napéti v nestabilné
prostiedi

Rozvodné sité jsou dnes z rdznych ddvodd vysta-
veny plsobeni fady faktord, které ovliviuii stabilitu
napéti. Jsou k nim pfipojovéany rizné zdroje, nyni

j$im
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hlavné fotovoltaické ¢i vétrné elektrarny, které mo-
hou zpUsobit nezadouci prepéti.

Resent jsou rdiznd — bud se sit posili fyzicky, napt.
se zdvoji vedeni, nebo se pouzije néktery ze zp@-
sobl napétové regulace. Kazdé feSeni samoziejme
vyZaduje urcité investice, ale ve druhém pfipadé
je nespornou vyhodou to, Ze je jednoduss{ umistit

bylo prezentovano napf. jeho vyuziti v pripadé fo-
tovoltaické elektrarny pfipojené do sité NN v misté
s malou a omezenou spotfebou. V piipadé vets
vyroby (dle povétrnostnich podminek) by mohlo
napéti v daném misté netinosné nardst tak, ze by
presahlo povolenou hodnotu nebo kritickou mez,
za niz by byli odbératelé vystaveni velkému prepéti,
tzn,, coz by pravdépodobné mohlo negativné ovliv-
nit pfipojeni spotfebice.

Regulaci Ize provédét i na vysokonapétovych (VN)
rozvodnych sitich, kde je v tomto pfipadé mozno
vyuzit napf. reguldtor plynuly, elektronicky fizeny.
Princip je v podstaté stejny, opét jde o souctovy
transformator, ktery pficita ¢ odecita napéti, ovsem
v tomto pfifpadé se nereguluje odbockové, ale ply-
nule pomoci polovodicovych vykonovych prvkd.
V pfipadé poklesu napéti nebo v napétové 3picce
plynule vyhladi dané nevyrovnanosti. Takovyto
reguldtor je mozné zafadit bud do trasy linky VN
v jejim prdbéhu, mlze korigovat napéti v urcité
oblasti, nebo jsou takovéto reguldtory pouzivany
u pramyslovych odbérateld, ktefi jsou pfipojeni

Rizeni napéti: Odbotkova regulace NN

N

néjaké zafizeni na urcitou ¢ast linky, nez ji prestavét.
K tomuto Ucelu se pouzivd napétovd regulace (at uz
distribuovana nebo nedistribuovana — podle toho,
zda se déla na zacatku, nebo na trase linky a zda bere
v potaz napéti jen v bodu svého umisténi, nebo
napéti v jiné ¢asti linky), nebo - v pripadé, Ze jsou
k dispozici potiebné prostiedky — je mozné napéti fi-
dit také nepfimo, pomoci regulace jalového vykonu.
V portfoliu feSeni spole¢nosti ABB je nabizena re-
gulace jak na strané NN, tak VN.V prvnim pfipadé
Ize vyuZit napf. odbockovy reguldtor na strané
NN. Pokud jsou zdroje pfipojeny do sité 380V, je
moznost jejich regulace pfimo tam, tzn. predtim,
nez se provadi transformace na VN. Rizeni pomoci
odbockového reguldtoru nenf plynuld regulace. Od-
bockovy reguldtor mize ménit napéti po urcitych
krocich podle svého projektu. Jedna se o souctovy
transformator, ktery k napéti vstupu pficte nebo od
néj odecte regulacni napéti. V ukdzkovém prikladu

ksiti VN a cel nestabilité sfté. Takovy postup zajisti,
7e vypadky zafizeni vlivem nestabilniho napéti
nebudou negativné ovliviiovat presné vyrobni
postupy, technologie ¢i procesy.
Dalsi z moznosti, jak se vypofadat s nasledky ne-
stabilit prenosové sité, je feseni s vyuzitim regulace
jalového vykonu.
To se tyka pfipadd, kdy je v urcitém misté distribu¢ni
linky k dispozici zdroj energie, mdZe to byt tfeba
mald vodni nebo vétrna elektrarna, u kterého je
mozné fidit pomér ¢inné a jalové slozky vykonu —
coz u normalnich tocivych generétor vétsinou jde.
Princip je jednoduchy: zména velikosti jalové slozky
energie ma zpUsobit zménu velikosti napéti v daném
misté. Jalovd slozka musi byt fizena z dispecinku,
ktery pomoci toho, Ze méfi napéti v daném useku
sité a ma k dispozici ovladani pfislusného zdroje
(napt. vodni elektrarnu), maze regulovat napéti. M
Ing. Michal Andrej¢ak, ABB
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ALIANCE, KTERA SPOJUJE
CESKE DODAVATELE

Uz v letosnim zafi se 14 vyznamnych ¢eskych podniku spojilo do Aliance ceské energetiky, aby
zvysilo své Sance na tispéch v mezinarodnich tendrech. Nové vznikla aliance bude fungovat
jako koordinator exportu ¢eskych dodavek pro jaderné elektrarny.

Jejim cilem je rozséhlejsi Ucast ¢eskych dodavatel-
skych firem na dodéavkach konvencniho ostrova
a vedlejsich provozd pro nové jaderné bloky nejen
v Evropé. Z nedavnych mezindrodnich tendrli na
energeticka zafizenf je patrné, Ze investofi v zajmu

Diky vyrobé 24 komplet jadernych tlakovodnich
zafizeni - 21krat VVER-440 (na snimku) a 3krat VVER-
1000 - zaujimal v 90. letech ¢eskoslovensky pramysl
4. misto na svété

bezpecnosti, spolehlivosti a ekonomické vyhod-
nosti vyhledavaji dodavatele s kompletni zpdsobi-
losti. Aviak vétsina dodavatell jaderného ostrova
se soustredi na svdj hlavni byznys, tj. jaderny ostrov,
a pro dodavku konvenéniho ostrova (sekundarnf
okruh a dalsi nejaderné ¢asti jaderného bloku)
sama hleda spolehlivého subdodavatele. Podobné
i dodavatelé parnich turbin dodavaji pouze parni
turbinu nebo turbinovy ostrov, ale nechtéji byt
zodpovédni za cely konvencni ostrov. Ve vysledku
se na dodévku kompletniho konven¢niho ostrova
zaméfuje minimalni pocet dodavateld a vznika
tak velkd dira na trhu, kterou chce zaplnit nove
zalozend aliance.

Sdruzené spolecnosti

Aliance ¢eské energetiky sdruzuje spole¢nosti, které
v minulosti dodavaly komponenty a zaffzeni pro
Ceské i zahrani¢nijaderné elektrarny. Patff mezi né
Skoda Praha, které plsobila jako generaini doda-
vatel technologie pro vsechny ceské a slovenské
jaderné elektrarny. Tato firma byla ustanovena do
vedenf aliance, aby koordinovala dodévky dalsich
spole¢nosti.

Mezi né patif Skoda JS, ktera dodavé systémy pri-
mérniho okruhu a palivového hospodafstvi vcetné
zpracovani kompletniho provadéciho projektu,
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Doosan Skoda Power, dodavatel parnich turbin
s vice jak 110letou historif. Dalsi strojirenské firmy
jsou Vitkovice Holding, dodavatel tlakovych zafizeni
primarniho i sekundarniho okruhu, Krdlovopolska
RIA, zaméfujici se na pomocné a havarijni systémy
jadernych elektraren, a Alta, kterd se kromé ob-
chodu ainZzenyringu v oblasti strojirenstvi zaméfuje
také na jaderné palivo. S ruskou palivovou spolec-
nosti Tvel zalozila spole¢ny podnik Alvel, ktery je
zaméren na lokalizaci sluzeb v oblasti palivového
cyklu jadernych elektraren na Uzemf{EU, a to vcetné
vyzkumné a vyvojové ¢innosti.

Déle zminime spole¢nosti Sigma Group, MSAa1B.C.
Praha, coz jsou vyznamni ¢esti vyrobci cerpadel
aarmatur, a Modfany Power, dodavatele potrubnich
systém pro energetiku. Soucasti aliance je i ZVWZ
Group, dodavatel kompletnich vzduchotechnic-
kych afiltracnich systém pro Ceské a slovenské JE.
V alianci nechybf ani ZAT, jeden z méla evropskych
dodavatelt fidicich systém vlastni konstrukce pro
jadernou energetiku, OSC, dodavatel simulator(i
blokové dozorny a Elektro Kroméfiz, vyrobce roz-
vadécd pro jadernou energetiku.

Z uvedené velmi stru¢né charakteristiky jednot-
livych spole¢nosti je patrné, Ze se soustred pre-
devsim na doméci typy jadernych reaktor(, tedy
ruské VVER. Své zkudenosti s vyrobou pro jadernou
energetiku, kterd klade vysoké naroky na kvality, si
osvojily na ceskych a slovenskych jadernych elek-
trarnach, jejichz vystavba probihala na zakladé rus-
kého projektu, aviak vétsina zafizenf byla vyrobena
v Cesku a na Slovensku.

Potencialni projekty
Aliance se chce i nadéle, avéak ne vyhradné, zameé-
fovat na projekty reaktord VVER a v novych projek-
tech svou Ucast vyrazné posilit. Z minulosti jde napf.
o reaktory VVER-1000 v ¢inské elektraré Tchien-
-wan a indickém Kudanku-
lamu, které postavila ruska
spole¢nost Atomstrojexport
a kam Vitkovice Holding
dodaly vysokotlaké ohfi-
vaky pary a parogeneratory
a Sigma Group sva Cerpadla.
Pdsobnost Aliance ceské
energetiky nebude pouze
v oblasti té jaderné, ale také
obecné. V souvislosti s Na-
rodnim akénim plénem roz-
voje jaderné energetiky v CR,
ktery v ¢ervnu 2015 pfijala
Ceska vlada, je dllezité udr-
Zenf a zvysenf kompetence
domiécich spole¢nosti pi pri-

Havarijni napéjeci ¢erpadlo pro primérni okruh
jadernych elektraren vyrobené spolecnosti Sigma
Group

nych blokd v Cesku. Toho chce aliance dosahnout
Ucasti v projektech vystavby novych jadernych
elektraren v madarské Paksi, finském Hanhikivi,
tureckém Akkuyu a jordanské Qasr Amra. Ve vsech
ptipadech jde o pokrocilé jaderné reaktory typu
VVER generace lll+ s fadou inovativnich bezpec-
nostnich systémd.

Ve vétsiné ze zminénych elektraren budou stét reak-
tory VVER-1200, jejichz demonstracni blok dokon-
¢uje Rosatom v ruské Novovoronézské JE II. Jednd se
o reaktory evolu¢né vyvinuté z VVER-1000 stojicich
vindickém Kudankulamu, které maji posilenou roli
pasivnich bezpecnostnich systémd. Tyto systémy
zélohujf standardnf systémy na okamzité odstavenf
reaktoru a na dlouhodobé odvadéni tepla z reaktoru
a zahrnujf také pojistku pro nejzazsi piipad, kdy by
pfi velmi vazné havarii doslo k roztaveni jaderného
paliva. Jde o lapac taveniny, ktery za vsech okolnostf
zajisti bezpecnou izolaci roztaveného jaderného
paliva od Zivotniho prostfedi.

Tyto inovativni bezpe¢nostni systémy jsou spolecné
s vysokou efektivnosti vyroby elektfiny a pouzitim
nejmodernéjsich technologii divodem k tomu,
proc¢ jsou reaktory VVER-1200 nejrozitenéjsi z po-
krocilych reaktord generace lll+. A ze stejného
ddvodu také jejich predchddci, reaktory VVER-
-1000 v indické JE Kudankulam, zaujaly redaktory
nejstarsiho amerického odborného energetického
¢asopisu Power Engineering, a to az natolik, ze byly
prohlaseny za druhy nejlepsi jaderny projekt roku
2014. Umistily se za reaktorem VVER-1000 v franské
elektrarné Busehr, ktery také postavil Atomstroj-
export. l

Vladislav Vétrovec

pravé vystavby novych jader- Casti turbiny pro JE Dukovany z produkce Doosan Skoda Power
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CEVSKY RIDICI SYSTEM SandRA
OCEKAVA REKORDNI PRODEJE

Mezirocni rist trzeb o vice nez 70 procent ocekava pfibramska akciova spole¢nost ZAT. Vy-
znamné tomu prispél i zajem firem o fidici systém SandRA pfedevsim na zahrani¢nich trzich.
Ten se stale vice uplatiuje také v mensich nebo specialnich aplikacich.

.V soucasné dobé realizujeme obchody predevsim
v zahranici. Za prvni pololeti jsme sjednali zakézky
za 1,2 mld. korun, velka ¢ast bude realizovéna pravé
na fidicim systému SandRA," fika Ivo Tichy, ¢len
pfedstavenstva ZAT as.

urcené pro mensf aplikace, napifklad pro dispecinky,
bioplynové stanice, teplarny, vyrobnflinky, ale i je-
visté divadel. Uplatnéni naseho fidiciho systému je
opravdu $iroké, jsme schopni vyhovét i specifickym
pozadavkim,” konstatuje Viadislava Cesakova.

»+Uplatnénifidiciho systému SandRA je velmi Siroké, zahrnuje i produkty urcené pro mensi aplikace, napf.
bioplynové stanice, teplarny, vyrobni linky apod.,” fiké Vladislava Cesakova

Od uvedeni ¢tvrté generace fidiciho systému Sand-
RA na trh v roce 2011 jej firma nasadila v fadé ja-
dernych i klasickych elektraren, v teplarnach i ji-
nych technologickych provozech u nas i ve svéte.
Systém se osvedcil do té miry, Ze na néj firma od
loriského roku poskytuje 10letou zéruku. ,Firmy
velmi kvituji, Ze jim nage fidicl systémy zajistuji
bezporuchovou vyrobu. Nevznikaji jim tak ztraty
z poruch vyrobnich technologif a nepldnovanych
odstavek. Technologickd vyspélost a kvalitni servis
jim zaru¢ujf minimalni provozni naklady na trva-
lou a bezporuchovou provozuschopnost fidiciho
systému po dobu minimalné 15 let, konstatuje
Vladislava Cesakové, ¢lenka predstavenstva ZAT a.s.
Cesky systém fidi reakce nejblize jadru

V Ceské republice je RS SandRA nasazen na obou
jadernych elektrarnach v primamim i sekundarnim
okruhu. JE Dukovany béz{ témér ze 100 % praveé na
fidicim systému vyvinutém spole¢nosti ZAT.V ramci
zahrani¢i firma dodéva do francouzskych, slovenskych
i ukrajinskych jadernych elektraren, nové ziskala vy-
znamné zakdzky na dodavku fidiciho systému Sand-
RA najaderné elektrarny v Madarsku a na Slovensku.
A pravé know-how z jaderné energetiky s maximal-
nimi pozadavky na bezpecnost a spolehlivost firma
aplikuje i do fidicich systéma pro klasickou energe-
tiku a prlimysl.,Do rodiny SandRA patfi i produkty
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Vyspély systém za ceské ceny

ZAT md jako jedna z méla firem ve stfedni Evropé
vlastni vyvoj, projekci, vyrobu, instalaci a servis
elektronickych zafizeni, fidicich systémd a jejich
komponent. Do vyvoje investuje ro¢né pres 1,5 mi-
lionu eur. A pravé na vyvoj produktt pro mensi ap-
likace nebo se specialnimi pozadavky se v poslednf
dobé zaméfuje. Procesni stanice fady SandRA 2210
jsou pfimo urcené pro fizenf vyménikovych stanic,
malych vodnich elektrdren, monitoring a fizeni
produktovodl nebo regula¢nich a pfeddvacich
stanic v plyndrenstvi ¢i fizeni zasobnikd plynu, &is-
ticek odpadnich vod aj. Ridici systémy pro mensi
aplikace se nam dafi v Cesku i ve svété Gspésné
nasazovat. Napriklad v dodavkach pro dopravni
infrastrukturu jsme vloni ziskali téméf 60 milionl
korun nového obchodu,” upfesiuje Ivo Tichy. Podle
néj se firmé daff ziskavat tyto zakéazky pravé proto,
7e se dokazi vyvojem i vyrobou rychle pfizplsobit
specifickym pozadavkim jednotlivych zakaznikd.
,Zaroveni jsme schopni firmam nabidnout kvalitni
a technologicky vyspély systém za velmi pfiznivé
ceny," doplriuje Cesakova.

SandRA v klasické energetice
Firma ma mnohaleté zkusenosti také v dodavkach
pro klasickou energetiku. Ridici systém SandRA bézi

Nézev SandRA je sloZen z pocétecnich pis-
men sloganu Safe and Reliable Automation,
tedy bezpecnd a spolehlivé automatizace. Jde
o moderni fidici systém tridy Distributed Control
System (DCS) navrzeny pro ndro¢na pramyslova
odvétvi vyzaduijici vysokou spolehlivost a dlou-
hou dobu Zivotnosti fidiciho systému.

Siroké $kala nabizenych technickych prostredk(
a moznych usporadani architektury systému
umoznuje pouzit jej jak pro fizeni rozsahlych
technologickych celkd typu energetického vy-
robniho bloku, tak pro fizeni malych technolo-
gif, jako jsou cisticky odpadnich vod, regula¢ni
stanice plynu apod.

napfiklad v elektrdrmach Opatovice, Gardabani (Gru-
zie), Talkha (Egypt), Gabcikovo (Slovensko) a dalich.
,Obchodné jsme i v této oblasti Uspésni, jenom za
prvni polovinu roku jsme v dodavkach pro klasické
elektrarny uzavreli obchody za 119 milion{ korun,”
konstatuje Ivo Tichy. Mimo jiné jde o smlouvy na
dodavky fidicich systémU parnich i vodnich turbin,
elektrocasti parnich elektraren a pfislusenstvi tur-
bin. Dodavky zafizeni a sluzeb budou realizovany
pro Energoimport (Kuba), Doosan Skoda Power,
Slovenské elektrarne a dalsi. Vtomto Ctvrtleti firma
také predavé projekty na Kubég, Slovensku, Svédsku
i na Ceské elektrarné Opatovice.

ZAT na 5 kontinentech

Spolecnost ZAT je dodavatelem automatizovanych sys-
tém fizeniv oblasti energetiky, tézby nerost(, dopravy
a pramyslu. Dodéava systémy fizeni pro ndrocné tech-
nologie s dlouhym Zivotnim cyklem a vysokymi naroky
na spolehlivost a bezpecnost na bazi viastnich i cizich
fidicich systém. Strategicky silnou strankou firmy jsou

navrhy a realizace technickych koncepci a hierarchif
fidicich systém pro riizné stupné bezpecnosti.,Nase
systémy fizeni dodavame do 50 zemi svéta.V soucasné
dobé méame rozpracované projekty napiiklad v Egypté,
v Gruzii, v Polsku, na Slovensku, na Kubé a v Australii,
kde se chystdme zprovoznit speciaini slune¢ni elek-
trdrnu,” uzavird Ivo Tichy. l /dr/
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BUDOUCNOST JADERNE

ENERGET

KY SE NAZYVA

UZAVRENY CYKLUS

Vroce 2014 se Rosatom rozhodnul vytvofit obchodni oddéleni pro 12 regionti rozmisténych
po celém svété, jejichz hlavnim tkolem je kontakt a komunikace s potencialnimi zakazniky.
V Praze vzniklo centralni zastoupeni pro stfedni a jizni Evropu, které ma na starosti CR, Slo-
vensko, Madarsko, Bulharsko a balkanské staty jizni Evropy. Séfem této centraly je Vadim
Titov, vedouci regionalni kancelafe Rosatomu pro stiedni Evropu.

Jak si aktualné Rosatom stoji v oblasti jaderné
energetiky?

Soucasny stav charakterizuje jeden Udaj, na ktery
jsme zvIast hrdi: v roce 2014 presahnul celkovy objem
zahrani¢nich zakdzek Rosatomu sto miliard dolar(.
V zdkladu tohoto portfolia je pochopitelné vystavba
jadernych blokd. V zahrani¢i dnes stavime 34 blokd, na
konci listopadu pribyly ¢tyfi egyptské, a kromé toho
realizujeme 9 blokd v Rusku. Stavi nds to na prvni misto
ve svétovém meéfitku v poctu stavénych blok{ a po-
skytuje zaklad, ktery ndm déava dalsf moznosti v oblasti
vyvoje palivovych cykld, rozvoje novych technologif
a samozfejmé rozvoje jaderného strojirenstvi.

Rosatom je jedinou spole¢nosti, kterd v poslednich
letech uvédéla do provozu nejméné jeden jaderny
blok ro¢né. Loni to byl napt. 3. blok Rostovské JE,
a zvlast vyznamna je pro nas skute¢nost, ze byl do
provozu uveden s predstihem, dffve nez bylo pU-
vodné planovano, zatimco fada jadernych projektd
ve svété ma naopak zpozdéni. Umoznily to nové
modely fizenivystavby, které jsou dnes pouzivany
prakticky na vsech nasich novych projektech. Pred
koncem tohoto roku ocekavame dalsi vyznamny
krok, fyzikaIni spousténti 1. bloku nové Novovoro-
nézské JE 2. Je to prvni blok generace 3+, ktera
odpovida vsem postfukusimskym pozadavkim na
bezpecnost. Po svém uvedeni do provozu bude nej-
modernéjsim a nejbezpecnéjsim blokem na svété.
V Zaii se uskutecnilo prvnf litf betonu pro novy vy-
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zkumny reaktor MBIR na bazi rychlych neutron(
a v poloviné prosince by mél byt prifdzovan k siti
reaktor BN-800 na Bélojarské JE, ktery je novym typem
energetického reaktoru na rychlych neutronech. Bude
to duleZity krok v rozvoji reaktort 4. generace, ktery
je nezbytnym krokem na cesté k uzavfenému palivo-
vému cyklu—to je sen vsech lidi v jaderném prdmyslu.
Rosatom je unikatni i v tom, Ze je to integrovana
spolecnost — pod svou stfechou mé viechny firmy,
které zajistuji cely vyrobni cyklus jaderné ener-
getiky od za¢atku do konce. CoZ dédvad moZnost
mit také pod kontrolou ceny kazdé operace - od
projektovant, pfes téZbu a obohacovani uranu az po
vystavbu jadernych elektraren a vyrobu jaderného
paliva i likvidaci pouzitého. Neni tedy problém
spocitat, jakd bude finan¢ni ndro¢nost projektd,
a posoudit i z pohledu investora, zda je projekt
ekonomicky zajimavy, takze se miZeme obejit
v nékterych pifpadech i bez jinak obvyklych garanci.

Co si pod tim Ize konkrétné piedstavit?
Velmi dlezité je, jak ukdzal Rosatom, ze jaderné elek-
trarny je mozné stavét s vyuzitim rdznych modeld
vystavby i financovani. Zakladem je klasicky kontrakt,
kdy celkovou dodavku hradi zékaznik — pffkladem
prace pro kontraktora je ¢inska JE Tchien-wan,
fransky projekt v Buséhru apod. Dal$im piikladem
druhého typu je, kdy zakaznik hradi celou zakdzku
na zakladé mezivladni dohody prostfednictvim
pUjcky, kterd byla zajisténa na zakladé mezividdniho
kontraktu. Timto zplsobem stavi Rosatom nékolik
jadernych blokd v rdznych ¢astech svéta, mj. napr.
madarskou JE Paks 2. Tato elektrarna je jiz v pfi-
pravné fézi a v blizké dobé bude zahdjena pfiprava
infrastruktury a vykopové prace. Tretf variantou je,
kdyz nas vldda pozve, abychom jadernou elektrarnu
nejen postavili, ale poté ji i viastnili a provozovali.
Tomuto typu se fiké built-own-operate — takovy
zpUsob vystavby je nyni realizovan napf. v Turecku,
kde se stavi prvni tureckd JE Akkuyu.

A pakje i dal$i model, kdy spolumajitelem JE jsou bu-
douci spotfebitelé elektfiny, kterd se v nfbude vyrabét.
Tim vznika konsorcium, jehoz akcionafi jsou budouct
odbératelé elektiiny, kterou budou tim padem dosté-
vat v podstaté za vyrobni cenu. Kromé levné elektfiny
mit zajistény stabilni dodavky elektfiny na desitky
let dopredu. Tento model financovani se realizuje
napt. u nyni budované finské JE Hanhikivi, kde vzniklo
konsorcium zastupujici mistni municipalitu a mistni
firmy, které budou vyuzivat energii, véetné napt. hutni

spole¢nosti. Minoritnim akcionarem spole¢nosti
Fennovoima, kterd bude JE provozovat, je i Rosatom.
Z&kaznici maji proto pfirozené zéjem, aby elektrarna
fungovala co nejdrive, byla postavena za rozumné
penize a vyrabéna elektiina byla co nejlevnéjsia byla
dodavana za predem kalkulovanou cenu. Pravé mo-
del uplatnény na Hanhikivi, kde se uplatiujf transpa-
rentni naklady a ceny, mdZe byt pfikladem budouci
spoluprace Rosatomu v Evropé. Ta se zatim potyka
s problematikou dotovanych a nedotovanych cen,
ve snaze podpofit Cisté, zelené obnovitelné zdroje
energie, coz mize byt obcas komplikované pro jeji
odbératele. Potencidlnim zakaznikdm mdzeme na-
bidnout kterykoli z téchto modell financovéni, jsme
otevieni rliznym moznostem. Jsme velmi flexibilnf
a snazime se najit vzdy vhodné fesenf pro konkrétnf
podminky, jednat i o dalSich, novych modelech.
Takze pokud napf. ¢eské vlada rozhodne o stavbé
novych jadernych blok{ a pfijde s néjakym novym
navrhem, jsme ochotni o tom mluvit.

Jak vnimate roli CR v oblasti jaderného pra-
myslu?

Pred 60 lety byla podepsana mezivlddni dohoda
o spolupraci v jaderném vyzkumu, kterd dala impuls
k rozvoji ¢eské jaderné energetiky, protoZe zahrno-
vala celou fadu oblasti a odvétvi, ve kterych probiha
spoluprace dodnes. Za téch 60 let ¢eska energetika
i jaderny pramysl udélala obrovsky krok kupredu,
aCRje dnes jednou zmala zemi svéta, kterd dokaze
vyprojektovat a postavit jaderny reaktor. Jsme radi,
7e dnes miZeme spolupracovat s Ceskymi firmami,
které doddvaji své vyrobky pro ruské jaderné projekty,
a spolupracovat s nimi i na fadé projekt( v dalsich
zemich svéta. Prikladem takové spoluprace mize
byt kontrakt UJV Rez na vystavbe finské JE Hanhikivi
nebo dodévka projektu strojovny reaktoru MBIR
uherskobrodskym EGP Investem.

Zminéné Finsko je zemé s velkym ekologickym
citénim, Némecko ze stejnych ekologickych
abezpecnostnich diivodii od atomové energie
ustupuje. Jak se Rosatom vyrovnal s postfuku-
Simou? Mate naprojektovany modely, jak se
miiZe jaderna energetika dale vyvijet?

Ve Finsku funguje velmi pfisny regulacni Gfad -
STUK.V jaderném svété patfi k tém nejstriktnéjsim,
pokud jde o parametry jaderné bezpec¢nosti, které
vyzaduje, a jeho pozadavky jsou o nékolik Grovni
vyse nez béZné mezindrodni standardy. Proto je
STUK povazovan za nejkomplikovanéjstho part-
nera pro jednani — kontroluje vse nejpfisnéjsim
moznym zpUlsobem, a nikdy by nepfipustil, aby
ve Finsku bylo postaveno jaderné zafizenti, které
by néjakym zplsobem mohlo ohrozit bezpec¢nost.
Ale pravé proto, ze mé STUK takovou povést, mu
Finové véff, véfi v budoucnost jaderné energetiky
arozhadli se pro stavbu JE, potvrzuiji to i prdzkumy
vefejného minéni.

Podil jaderné energie na celosvétovém ener-
getickém mixu je podle letosniho reportu
The World Nuclear Industry zhruba 11 %. Jste
tedy presvédceni, ze jaderna energetika ma
i vdnesSnim svété, ktery uz neni atomu zrovna
pfiznivé naklonén, perspektivni budoucnost?
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Rozvoj ekonomiky ovliviiuje i spravny energeticky
mix a jadernd energie ma v energetickém mixu
jednu obrovskou prednost v tom, Ze podil ceny
paliva na cené jaderné elektrarny —a tim i vlivu na
naslednou cenu elektfiny - ¢inf jen jednu desetinu,
takze tim padem je tato polozka velmi stabilni. Cena
ptirodniho uranu na burze maze kolisat, ale podil
této slozky na vysledné cené elektfiny je jen maly
a nema takovy vliv na jeji vykyvy.

Pravé proto i takové zemé jako jsou Arabské emirdty,
konkrétné Saudska Ardbie, ackoli samy zasobuji
svét ropou a plynem a maji zésoby téchto surovin,
zac¢inaji budovat jadernou energetiku. Cena ropy se
béhem 10-15, nebo X let mize vratit na 150 ¢i 200

téma: energie a energetika - interview =

dolart za barel a v zajmu arabskych zemf je mini-
malizovat spotfebu ropy uvnitf zemé a maximali-
zovat export, tudiz maji dGvod - a zajem, o rozvoj
vnitnich jadernych zdrojl nezavislych na ropé.

Myslime, Ze optimdini podil atomu v celkovém ener-
getickém mixu, celkové energetické bilanci zemé,
by mél ¢init asi 30 — 35 %. Podle nasich analyz pravé
tento podil zajistuje energetickou stabilitu. Samo-
zfejmé tu vyvstava i otdzka, na kterou je odpovédi
nade strategie renesance rozvoje jadra. A to je pro-
blém uklddani pouzitého paliva. Momentalné jsme
v situaci, kdy si podle svédského prikladu Ize pred-
stavit, jaké enormni vydaje jsou potteba na jeho bez-
pecné uloZeni. A proto je potfeba vyvijet technologie,
kdy pouZité palivo nebude odpadem, ale zdrojem
pro budouci generace. Jakmile dokazeme vyfesit
tento Ukol, vyiesime dva problémy zéroven: zvysit
investi¢ni pfitazlivost jaderné energetiky, protoze
nebude potieba investovat obrovské prostredky do
UloZist pouzitého jaderného paliva, a na druhé strané
i ekologickeé otazky s tim spojené. Cestou k tomu by
mohly byt pravé reaktory na bazi rychlych neutrondi.

Néjaké pouzité palivo vSsak bude zbyvat
i z téchto novych reaktorii...

Samozfejmé, nikdo nepfedpoklads, Ze se podafi
hned ziskat idedIni, Uplné bezezbytkovou technolo-
gii, rezidua jsou i v tomto procesu, ale uz to nebude
problém, ktery by kriticky zatéZoval celd mnohé dalsi
pokoleni. Uz nebudou nebezpecné po dalsi fadu tisi-
cileti, ale v horizontu fadové mensim nap. stovek let.

Radioaktivni odpad mUtzeme rozdélit na tfi ¢asti:
vysoce aktivni, stfedné aktivni a nizkoaktivni.
Dnes jsou dvé cesty jak s nim naloZit: prosté je
nékde bezpecné uskladnit na staleti a pfesunout
tak v podstaté tento problém na dalsi generace,
nebo udélat vie, abychom je timto problémem uz
nezatézovali. Najit feseni, jak mnozstvi jaderného
materidlu zZbyvajiciho po vyuZiti v jaderné elektrarné
minimalizovat a jak je tfeba jesté smysluplné vyuzit.
A pravé to je smér, kterym jsme se vydali, a ktery
by mél uz v dohledné dobé prinést i své vysledky.
Rusko je dnes v podstaté jedinou zemi, kterd fesi
tento problém komplexné a globalné. Je schopna
vypracovat a realizovat cely program, ktery na
konci dokaze cely jaderny cyklus uzavfit a tyto
dosavadni problémy vyfesit. Obdobny ambiciozni
program nazvany Fénix méla kdysi i Francie, ale
v 90. letech na néj z politickych dvodd rezignovala.
Dalsi programy vyvoje sodikovych reaktor byly
ve Spojenych statech a v Japonsku, ale také byly
opustény budto z politickych nebo z technickych
ddvodu. Pravé proto netrpélivé ocekévame letosni
energetické spusténi reaktoru BN-800. Na rychlém
reaktoru BN-1200, ktery bude uz komer¢nim pro-
jektem nejmodernéjsi technologie s parametry
cenoveé srovnatelnymi s technologif VVER, jsou
prace uz v pokrocilé fazi projektovani. Nebude to
pochopitelné hned zitra, ale pfedpokladame, Ze Ize
mluvit o zprovoznéni tohoto reaktoru kolem roku
2021-2022. A jakmile dokon¢ime tento projekt, je
redlny uzavieny palivovy cyklus. H

DNY

TEPLARENSTVI
A ENERGETIKY

26.-27. 4. 2016
HRADEC KRALOVE

Kongresové vystavni
a spolec¢enské centrum ALDIS

TEMATA:

PRIPRAVOVANA

Evropska strategie pro dalkové vytapéni
PrileZitosti a rizika soustav zasobovani teplem
Technika a technologie pro teplarenstvi

— trendy, novinky, inovace

Energeticka legislativa, jeji zmény a dopady
na provozovatele

Odpady a jejich vyuziti v energetice — (bioodpady,
spalovny komunalnich odpadd, spoluspalovani
alternativnich paliv, energetické vyuZiti odpadd)
Role teplaren v transformaci energetiky
PoZadavky evropské legislativy na snizovani emisi

ze spalovacich zdrojt

Poradatel:

Ceské republiky

TEPLARENSKE SDRU2ENi"_

Energetické Uspory v méstech a obcich

www.dnytepen.cz, www.tscr.cz, www.exponex.cz

Organizator:
L X4

EXPONE” *

Zastita:

Ministerstvo Zivotniho prostfedi

I p— E

.

MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

ASOCIACE KRAJU
CESKE REPUBLIKY

¥

Mgr. Frantisek Lukl, MPA
predseda Svazu mést
a obci Ceské republiky

[y

Bimen HRADEC KRALOWE




m téma: energie a energetika

WESTINGHOUSE PRIPRAVUJE
VYVOJ NOVYCH REAKTORU

Spolecnost Westinghouse ma zajem o spolupraci s americkym ministerstvem energetiky na dalsi
inovaci v oblasti energetiky, ktera nezatézuje zZivotni prostiedi. Firma predlozila ministerstvu
energetiky navrh projektu svého prvniho olovem chlazeného rychlého reaktoru, navrzeného
tak, aby dosahoval vyssi urovné dostupnosti, bezpecnosti a flexibility.

Americky Department of Energy (DOE) planuje
investice do konceptl jadernych reaktord, které
by mohly zacit fungovat do roku 2035. Soucastf
tymu pod vedenim spole¢nosti Westinghouse jsou
¢lenové narodniho systému laboratofi, univerzit
a soukromého sektoru, jejichz znalosti jsou k na-
vrzeni a komercializaci reaktoru nezbytné. Tym
rozvine technologii reaktoru IV. generace a pouzije
nové palivo, aby tak vyvinul reaktor V. generace,
ktery bude konkurenceschopny i v nejnarocnéjsim
ekonomickém prostredi.

,Jaderna energie je dilezitou soucasti dnesniho
trhu s energif a bude hrét ¢im dal vyznamnéjsi roli.
Svét totiz mé zajem o energii, kterd je bezpecnd,
spolehliva, ekonomickd a neznecistuje ovzdusi.
,Nasim cilem je inovovat jako prvni. Véfime, Ze
reaktor chlazeny olovem bude dalsi technologif
uvedenou do provozu. Westinghouse a jeho part-
nefi maji dostatek zkusenostf a technickych znalosti
nato, aby ji dostali na trh," fiké prezident a generdini
feditel spole¢nosti Westinghouse Danny Roderick.
Nova generace jadernych reaktord musf byt podle
néj schopna soupefit s nizkonakladovymi techno-
logiemi vyroby energie a zarover dosahovat co
nejvyssiho vykonu a bezpec¢nosti. Olovem chla-
zeny reaktor bude zaloZen na inovativnich prvcich,
jako je napf. nejnovejsi palivo Westinghouse, které
odbornici charakterizujf jako ,nehoddm odolné”.
Vyuziti olova jako chladiva zajisti bezpecnost re-
aktoru a optimalizuje jeho ekonomiku diky niz-
$im ndkladlm na konstrukci a vyssi efektivité nez
ostatni technologie.

Kromé vyroby elektrické energie by inovativni
reaktor mohl také produkovat vodik a odsolovat
mofskou vodu. Diky moznosti prizpUsobit vyrobu
aktudlni spotiebé by olovem chlazené rychlé reak-

tory mohly podpofit i rozvoj obnovitelnych zdrojd
energie, jako je Slunce nebo vitr.

Americka jaderna energetika oziva

- po 20 letech

Jaderné energetika se ve Spojenych statech zacina
opét opatrné davat do pohybu. USA udélily v fijnu
letosniho roku poprvé po 20leté pauze opravnéni
k provozu nové jaderné elektrarné Watts Bar 2 vTen-
nesse, ktera je tak po dlouhé dobé prvni, jez tam
obdrzela provoznf licenci, a to pro nasledujicich
40 let. Ironif osudu je to prakticky stejné obdobi,
jaké zabrala jeji samotnd vystavba. Ta byla zahdjena
uzvroce 1972, ale v roce 1985,

kdy uz byla ze 60 % kompletni,

byla pferusena. Uz v té dobé

stala 1,7 mld. dolard, coz bylo
prakticky dvojnasobek, nez
predpoklddal plvodni projekt.

K obnoveni praci na dostavbé

doslo aZ v roce 2007, nicméné
havarie ve Fukusimé o Ctyfi

roky pozdéji vedla ke zpfisnéni
narokl a dokonceni vystavby

opét prodlouzila. Doba, po i
kterou byla elektrdrna Watts
Bar 2 ve vystavbé se tak na-
konec protahla az na vice nez
Ctyfi desetileti — coZ je rovnéz
svétovy rekord svého druhu
(jde tak o vibec nejdéle bu-
dovany reaktor na sveté)
a cena elektrarny se mezitim
vysplhala na 4,5 mld. dolard

vice nez 5nasobek plvodni reaktord

4 ; Vizualizace nového typu reaktoru SMR ze
(tj. zhruba 110 mld. K&) - tzn.  segmentu malych modularnich jadernych

¢astky. Nynfi je vak jeji 1150MW reaktor prvnim
na Uzemf USA - kde je aktudlné v provozu stovka
jadernych elektraren — ktery splfiuje nova, pfisnéjsi
postfukusimska kritéria.

Viyroba energie v jadernych elektrarnach tvofi ne-
celou pétinu tamni vyroby elektfiny, jejimz hlav-
nim zdrojem je dlouhodobé uhli. Do budoucna
USA sdzeji spiSe na zemni plyn, mj. i kvali nizsim
investicnim nakladdm na plynové elektrdrmy, nez
v pifpadé jaderné energetiky. V blizkém horizontu
je tak pldnovano vybudovéni jen ctyi dalsich
jadernych reaktord.

S Brity spole¢ny vyvoj SMR

Navrh na spole¢ny vyvoj nového typu reaktoru ze seg-
mentu tzv. malych modularnich jadernych reaktor(
(SMR - small modular reactor) predloZila firma Wes-
tinghouse i v Britanii, kterd je v soucasné dobé jednim
znejvyznamnéjsich partnerd pro aktivity spole¢nosti
a jeji jaderny program. Navrh nastifiuje spolecny
model, ndvrhu a vyvoje, kdy by Westinghouse pfispél
svym koncepcnim navrhem malého moduldrniho
225MWe integréiniho tlakovodniho reaktoru, jehoz
vsechny zakladni prvky se nachazeji uvniti reakto-
rové nadoby, a ve spolupraci
s partnery, jimiz maji byt brit-
skd vldda a prlimysl, by zajistil
jeho dokonceni, licencovanf{
a nasazeni tohoto designu.
Kromé designu reaktoru viozi
Westinghouse do partnerstvi
i testovaniaanalyzy, na nichz je
jeho SMR reaktor zaloZen, jako
cenny zdroj pro cestu k Uspés-
nému nasazeni této technolo-
gie ve Velké Britanii, ale i jinde.
Navrh je koncipovan tak, aby
umoznoval plné zapojit britsky
prdmysl a podnitil nové vyrobni
innosti, které by vytvofily nova
pracovni mista ve Velké Britnii.
Navrhované partnerstvi ma byt
strukturovano jako podnik se
sidlem ve Spojeném kralovstvi
spole¢né vlastnény firmou
Westinghouse, britskou viadou
apramyslem. H

CESTI ODBORNICI POMAHAJI LIKVIDOVAT
VYHORELE JADERNE PALIVO

V ramci programu RRRFR (Russian Research Reactor Fuel Return) spole¢ného projektu USA
a Ruské federace, kterého se aktivné ti¢astni za CR akciova spole¢nost UJV Rez, se uskutecnil
dalsi uspésny odvoz vysokoobohaceného jaderného paliva z uzbeckého jaderného reaktoru
Foton (jednoho ze dvou vyzkumnych reaktorii v Uzbekistanu).

Jeho zvldstnosti je pouziti kapalného jaderného
paliva, coz pro prepravu predstavuje mimorad-
nou komplikaci. Pro ¢erpani paliva z reaktoru do
pfepravnich pouzder vyvinula technologické za-
fizeni ruska firma Sosny, s niz odbornici z UJV Rez
spolupracovali jiz na jinych predeslych odvozech
vyhoftelého paliva.
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Na realizaci odvozu se podilely divize Chemie pa-
livového cyklu a naklddani s odpady s podporou
divize Integrita a technicky inzenyring UJV Rez.
Dlouhodoby projekt vyvrcholil na podzim letos-
niho roku, kdy byl obalovy soubor Skoda VPVR/M
naplnény kapalnym palivem pielozen do ruského
obalového souboru a nalozen do letadla, které ho

dopravilo do Ruska, kde bude vysokoobohacené
palivo pfepracovano. Spolecnost UJV Rez ziskala
také zakézku na odvoz pouzitého jaderného paliva
7 Afriky a Asie do Ciny, takze kromé vyhorelého
paliva z Gruzie jsou dalsimi pfepravami, na nichz
se budou ¢esti jaderni specialisté podilet, odvozy
z ¢inskych reaktord MNSR (Miniature Neutron
Source Reactor) provozovanych v Ghané, Nigérii,
Syrii, Pékistanu a Irénu zpét do Ciny. W

Ukladani obalového souboru do letadla
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VEOLIA ENERGIE INVESTUJE
DO EKOLOGIZACE SVYCH PROVOZU

Ochrana zivotniho prostiedi, rozumné nakladani s pfirodnimi zdroji, ¢isté ovzdusi. S podobnymi
hesly se setkavame stale ¢astéji. Spole¢nosti skupiny Veolia Energie v Ceské republice viak
skutecné mysli na udrzitelny rozvoj a do ekologizaci provoza v minulych letech investovaly
miliardy korun. A obdobné tomu bude i v letech nasledujicich.

Investice sméfujf predevsim do snizeniemisi oxidd
siry a dusiku a tuhych znecistujicich latek. Zaroven
bylo vybudovano nékolik zdroj na spalovani bio-
masy. Mnohdy obecné fraze o udrzitelném pristupu
k Zivotnimu prostiedi maji ve Veolii zcela konkrétni
obsah.

,Ekologizace nasich zdrojl je technologicky
i organizacné slozita ¢innost, kterou musf nase
tymy plédnovat dlouho dopfedu. Zajistit ji jak po
technické strance, ziskat véechna nezbytnd povo-

lenf k vystavbé, tak i jeji financovani,” vysvétluje
Marcel Vratny, technicky feditel Veolia Energie
CR, a ujituje:,Mame viak tym odbornikg, ktery
ma za ukol, aby nejpozdéji do roku 2022, kdy
budou platit nova evropska pravidla na ochranu
ovzdusi pro viechny energetické zdroje, bylo vie
hotovo.” Protoze jednotlivé kotle a zavody maji
jiné parametry, vyrobce i rok vystavby, jedna se
vzdy o sloZitou technologii vytvofenou pfimo
,na miru”.

Kotle elektraren a teplaren musi prochézet slo-
Zitymi Upravami, jejichZ cilem je sniZzeni emisi
oxidU siry, dusiku a uhliku a tuhych znecistujicich
latek. V Teplarné Karvind a Elektrarné Trebovice
byly jiz Uspésné uvedeny do provozu jednotky
odsifeni a odpraseni spalin. Dalsi jednotka od-
sifeni a odprasenf je ve stadiu rozpracovanosti
v Elektrarné Trebovice, kde také probihd rekon-
strukce kotll za Ucelem snizeni produkce emisf
oxid0 dusiku. Rovnéz probihajf prace na ekologi-
zaci Teplarny CSM Sever. Pribézné se aktualizuje
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harmonogram praci i dlouhodoby strategicky
plan spole¢nosti.

Diky zminénym ekologickym akcim se zlepsf
ovzdusf na Ostravsko-Karvinsku, jelikoZ se mnoZstvi
vypousténych emisi oxidd dusiku snizi minimalné
0833 tun, oxidl siry minimalné o 1463 tun a tuhych
znecistujicich latek o témér 9 tun.

Ekologizace tfebovické elektrarny nezlstala bez
povsimnuti ani u odborné verejnosti. Teplaren-
ské sdruzeni CR ocenilo odsftenf prvnim mistem

v soutéZi o Projekt roku v kategorii Snizovani emisf
znedistujicich latek.
Je vieobecné zndmo, Ze predevsim Moravsko-
slezsky kraj ma dlouhodobé problémy s kvalitou
ovzdusi. Proto snahu spole¢nosti Veolia Energie
CR o snizovani emisi kladné hodnoti predstavitelé
pfilehlych mést i Moravskoslezského kraje. ,Pokud
by zlistal Moravskoslezsky kraj ve své snaze zlepsit
Zivotni prostfedi v regionu osamocen, vysledek
by nikdy nebyl totozny, jako kdyZ se do ekologic-
kych aktivit zapojf i vefejny a soukromy sektor,”
zddraznil ndmeéstek hejtmana Moravskoslezského
kraje Daniel Havlik a dodal: ,Investice podnikd do
zlepSeni stavu ovzdusi kraj vitd, protoze pouze
vzajemna spoluprace mlize prinést viditelny efekt,
ktery obyvatelé kraje pociti.”
Vedle jiz zminénych projektd jsou dalsi nemalé fi-
nancni prostfedky investovany do obnovy a moder-
nizace vyrobnich technologif, fidicich a monitorova-
cich systému a do zvyseni bezpecnosti provozd. B
Antonin Balnar, Veolia Energie CR
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REAKTORY ,TRIAPULTE” GENERACE
NASTUPUJI DO FINISE

Na $estém bloku Novovoronézské jaderné elektrarny byla v listopadu zahajena dalSi faze studené
a horké etapy testovani jednotlivych zafizeni prvniho ze dvou novych blok s reaktory VVER-
1200 generace lll+ v Ruské federaci, které zde stavi Rosatom. Spolec¢né s Leningradskou JE 2
a Baltickou JE jsou tyto elektrarny referencnimi vystavbami pro nabidku Konsorcia MIR.1200.

V ramci letosni mezinarodni konference Atomexpo
2015 v Moskvé dostala skupina zahrani¢nich novi-
nard moznost,odskodit si"do vice nez pdltisicovky
kilometr(l vzdalené NovovoronéZe a prohlédnout si
tamnfjaderné elektrarny. A to jak jiz provozovanou,
tak i novou, nyni budovanou. Rozumi se samo
sebou, Ze jsme nevahali tuto sanci vyuzit.

K nasemu prekvapenf bylo mozné az na vyjimky,
na néz nas prlvodci upozornili (,odsud potud
ano, tam uz ne"..), dokonce pomérné hodné fo-
tografovat. Nezvyklé — zejména v Rusku, kde bylo
az doneddvna vse mozné utajovano a pomeérne
striktné zakédzano fotit prakticky cokoli, o jadernych
zafizenich ani nemluvé. Na dotaz, zda dnes majf
tedy smysl i zakazy zbyvajicich lokalit v dobé, kdy
satelity vidi z vesmiru véechno s neuvéritelnou
presnosti detailll, pracovnik ostrahy odpovidajici za
bezpecnost lisacky odvétil:,Druzice vidi jen shora,
ale pod stfechu nedohlédnou, a tam jesté méame
sva mald tajemstvi, proto z boku prosim, nefotit..”

Prvni dva prototypové reaktory VVER byly odsta-
veny na konci 90. let minulého stoleti a analyza
zafizenf a pouzitych materidll pfinesla nové di-
leZité poznatky o Zivotnosti téchto zafizeni. Uka-
zalo se, 7e predpokladana degradace probihala
vyrazné pomaleji, nez se plivodné ocekavalo,
a vzhledem k tomu bylo rozhodnuto, ze dva
novovoronézské bloky typu VVER-440 mohou
byt provozovény o 15 let déle s perspektivou
dalsich 10 let. Licence na provoz 5. bloku s re-
aktorem VVER-1000 byla proto prodlouzena
rovnou o 25 let.
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Prikopnici novych technologii

V ruské Novovoronézi se (podobné jako v Bélojarsku
u Jekatérinburgu) vzdy stavély jen prototypy jader-
nych elektraren. Byly to v podstaté experimenty, které
meély ovérit, jak budou nové typy reaktor(i fungovat
v praxi. Je to prvni jaderna elektrarna, na které byly
vyzkouseny bloky s reaktory typu VVER. Nejstarsi

1
il

bloky se tu zacaly stavét jiz nakonci 50.a v 60. letech
minulého stoletf - ty uzZ jsou mimo provoz, dosud
tu ale bézi i dva,pilotni” reaktory typu VVER 440 ze
70.let, které pfisly po prvnich vyvojovych reaktorech
(Slo o prototypy reaktord VVER-210 a VVER-365),
a pozdéjiv 80.letech prvni reaktor VVER-1000. Svou
premiéru tu majf i historicky prvnf ruské bloky s vy-
konem 1200 MW, nynf jako pilotni projekt, tifapdlté”
generace ruskych atomovych reaktor(.

Jadernd elektrarna Novovoronéz 1, kterd v lonském
roce oslavila 50. vyroci svého uvedeni do provozuy,
je prvni primyslova JE v Rusku. Nynfv nf pracuiji dva
bloky s reaktory VWER-440 (tfetf a Ctvrty blok) a jeden
(paty) blok s reaktorem VVER-1000, a v nové &asti
elektrarny, oznacované Novovoronézska 2, jsou
pravé stavény a testovany prvni dva bloky podle
projektu AES-2006 s reaktory VVER-1200 (konkrétné
VVER-1200 V-392M).

S pfipravou Novovoronézska 2 zacali inzenyfi v roce
2007. Prace na prvnim a druhém bloku (nékdy téz
oznacovany jako 6.a 7. blok) byly zahdjeny v letech
2008/2009 a uplatnily se zde i nékteré nové prvky
a postupy, které tento projekt odlisuji od dosavad-
niho standardu vystavby ruskych JE. Generdlnim
projektantem je rusky Atomprojekt a generalnim
dodavatelem stavby NIAEP (obé spolecnosti patfi
do skupiny Rosatom). Atomenergoprojekt zaved|
jako prvni know-how spocivajici ve stavbé pouze

jedné chladici véZe namisto dvou, jak tomu bylo
dfive (pfi zachovénivéech poZadovanych technolo-
gickych i bezpe¢nostnich parametr(), coz by mélo
prinést snizeni naklad, spotreby elektrické energie
izmenseni plochy arealu elektrarny. Na chladici véz,
kterd mé u zékladu @ cca 130 ma je vysokd 171 m,
bylo potieba 10 000 m? betonu.

Na stavbu budovy nového reaktoru byl misto mon-
tovanych Zelezobetonovych prvkd vyuZit lity beton,
ktery je podle projektantl odolnéjsi. Napr. kopule
budovy, v niz je umistén 330t reaktor s vykonem
1200 MW mé dvojity plast, ktery zabranuje vylu-
¢ovani radioaktivnich emisi do okolniho prostredi
afunguje i jako mechanickd ochrana proti vnéjsim
pfirodnim a jinym vliviim — v¢etné zemétresen,
uraganu nebo padu letadla.

Nové bloky AES-2006 odpovidaji viem ruskym
i mezinarodnim bezpec¢nostnim pozadavkim, a od
svych pfedchlidcli 2. generace se odliSuji zejména
mimotadnym ddrazem na bezpec¢nost, kterd byla
jednim zklicovych faktor(. Oproti vétsiné stavajicich
reaktord typu VVER (i kdyz i ty prosly rozsahlou
modernizaci a posilenim bezpecnostnich prvk{)
nabizeji nové VVER-1200 dalsi zlepseni bezpecnosti
diky fadé inovativnich pasivnich systémd, které
nepottebuji ke své ¢innosti a (automatickému)
spusténi elektricky proud ani zdsah operatora
a praveé diky pokrocilosti konstrukce téchto sys-
témU i reaktoru samotného, se fadi do generace
oznacované jako ll+.

Jednim z nejvyznamnéjsich bezpecnostnich prvkd,
pokud jde o konstrukeni fesenf elektrarny, je tzv.
lapac taveniny vyprojektovany petrohradskou fir-
mou Atomenergoprojekt. Pouzity je i na ¢inské JE
Tchien-wan, indické Kudankulam a viech nové
budovanych elektrarnach s reaktory VVER-1200.

Viycvikové stiedisko pro persondl jadernych
elektraren

Tato specidlné konstruovana nadrz, umistovand pod
tlakovou nddobu, je poslednizachrannou instanci,
pokud by selhaly viechny ostatni bezpecnostni
systémy. Coz je sice vysoce nepravdépodobny
scéndf, ale pocitat je nutné i s touto alternativou,
kdy kvili souhfe vnéjsich udalosti miZe teoreticky
dojit k vyfazeni veskerych bezpecnostnich systémd
a tepelnému poskozeni paliva. | kdyz fetézovou
reakci je mozné zastavit béhem nékolika sekund,
palivo mé stle tak vysoky tepelny vykon, Ze pfi
nedostate¢ném chlazeni se mize zacit tavit. A po-
kud by vypadek chlazenf trval déle, hrozf riziko, Ze
tavenina porusf tlakovou naddobu a po protavenf
kontejnmentem pronikne ke spodnim voddm a za-
moff zivotni prostiedi. Tomu ma zabrénit vypInéni
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Simulator kontrolni mistnosti jaderné elektrarny

sachty tlakové nddoby vodou, kterd chladi sténu
nadoby, aby se ji rozzhavené palivo neprotavilo.
Dalsiinovativni pasivni bezpecnostni systém ma za
Ukol zajistit rychlé zastaveni fetézové stépné reakce
a zamezit jejimu opétovnému spusténi. Je zalozen
na rychlém vstfiknuti kyseliny borité do primarniho
okruhu - bér pohlcuje neutrony, takze vétsina jich
je absorbovana kyselinou boritou jesté dffve nez
by stacily rozstépit jadro uranu. Prvni jadernou
elektrdrnou, na niz byly tyto systémy pourzity, je
indicka Kudankulam.

K vyznamnym inovacim v oblasti pasivni bezpe¢-
nosti patfi i systém SPOT, coz je ruské zkratka pro
termin,sistéma pasivnovo otvoda tépla’, oznacujict
pasivni systém odvadéni tepla z aktivni zony do at-
mosféry. Je zalozen na pfirozené cirkulaci vzduchu,
kdy chladny vzduch vstupuje zespodu do tepelnych
vymenikd umisténych na stfese reaktorové budovy,
a po ohfétf je vypoustén jejich horni &asti ven.

Jaderna elektrarna

se pripravuje na start

Postupné testovani a uvadéni rdiznych &asti JE do
provozu, nez dojde ke skute¢nému fyzikalnimu
spusténi — tzv. fyzpusku, jak je v Zargonu ruskych
atomovych pracovnikd oznacovdno zahdjentf
poslednf etapy pred ,ostrym” startem elektrarny
(energetickym spusténim) — se odehrava v nékolika
etapéch, tzv. fazich, kdy se provéfuji viechny sys-

Soubézné s vystavbou objektu probihala instalace
fidicich systéma
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témy, zejména ty klicové. Jako prvni je na fadé tzv.
studena faze, kdy se provéfuje funkénost zafizeni za
teplot do 135 °C. Jde napt. o hydraulické zkousky
primarniho a sekundarniho okruhu zahrnujici ové-
fenffunkce vsech Ctyf hlavnich cirkulacnich ¢erpadel
a veskerych dalsich systém, které zajistuiji jejich
chod. Po Uspésném provedeni a vyhodnoceni této
etapy nastupuje ,horkd" faze neboli testovani za
teplot a tlaku odpovidajicich skute¢nym provoznim
podminkam (280 °C, 15,7 MPa). Zahrnuje vice nez
stovku detailnich zkousek, mj. napf. vibra¢nf testy
vnitfnich zafizeni reaktoru a palivovych kazet (jsou
samozfejmé pouZity jen jejich imitace) a hodnocenti
termohydraulickych parametrd zafizenf, zkousi se
hlavni cirkula¢ni ¢erpadla za provoznich parametrd,
je provedena rovnéz komplexni kontrola systému
kontroly a fizeni. Mimoradna pozornost je vénovana
testlm bezpecnostnich systém, které zabranuji
prekrocent tlaku v primarnim i sekundarnim okruhu,
provéfuji se systémy napajeni jednotlivych zafizenf
bloku v piipadé kratkodobého vypadku vnéjsiho na-
pajent ¢i Uplného odpojeni od sité, tésnost kontejn-
mentu reaktorového salu, ktery chrani reaktor pred
vlivem vnéjsich faktor( a také ochrana prostredi pfed
Unikem kontaminace z primarniho okruhu. Teprve
po otestovani vsech zakladnich zafizeni za provoz-
nich parametr( a celkovém Uspésném dokonceni
,studenych a horkych” zkousek se mdze pfipravit
fyzikdIni a posléze i energetické spusténi nového
bloku.To je v JE Novovoronézska 2 pldnovéno na pfi-
sti rok a start prvniho reaktoru nové generace bude
patfit k vyznamnym milniklim jaderné energetiky.
Pro skoleni pracovnikd obsluhy JE a predevsim
jejich operatord slouzi moderni skolici stiedisko,
které je vyuzivano také pro pffpravu ruskych i za-
hrani¢nich specialistd plsobicich v odvétvi jaderné
energetiky. Obsahuje i plnohodnotny simulétor,
ktery je vérnou kopif fidiciho centra elektrarny.

Vbudoucich letech by mély reaktory nového typu,
které nastupuji do provozu v Novovoronézské JE
jako referencni, patfit k pomérné rozsitenym, jak

napovidaji pfipravované projekty Rosatomu nejen
v Ruské federaci, ale i v zahrani¢i. Vystavba nynf
probihd po dvou blocich v lokalitdch Novovoro-
nézska Il, Leningradska Il a Baltsk4 v Rusku. Dva
bloky, jejichz spusténi je pldnovano na roky 2018
a 2020, se stavi v béloruské JE Ostrovecka. Stavba
reaktorll stejného typu je pfipravovéna také ve
finském Hanhikivi (jeden blok typu AES-2006) a bé-
hem nékolika let by méla byt zahdjena i vystavba
dvou reaktor VVER-1200 v madarské JE Paks (ma
zacit v roce 2018). S reaktory VVER-1200 se pocita
i pro JE Akkyu v Turecku a smlouva o vystavbé JE
s témito reaktory byla uzavfena i s Egyptem. Po
sérii blokU s reaktory VVER-1000 by se méli jejich
nastupci fady VVER-1200 uplatnit také v ¢inskych
a indickych jadernych elektrarndch.

I kdyz jde o jednu fadu reaktorovych blokd, je pro-
jekt reaktoru VVER-1200 odvozen z vylepsenych
a inovovanych dvou verzi VVER-1000.

Ceska stopa na donskych planich

Nenf bez zajimavosti, Ze na projektu se pomérné
vyznamnou meérou podilely i ¢eské firmy. Opavska
spolecnost Arako dodala napf. armatury pro 1. blok.
Slo zejména o specidini uzaviracl potrubni armatury
a ventily. Letos doda cca 5000 ks armatur pro 2. blok
Novovoronézské JE. Armatury z Cech pochézejf
na Novovoronézské elektramé i z produkce firmy
Armatury Group, kterd pro tuto JE vyrabéla napf.
kulové kohouty, vysokotlakd a stfedotlaka Soupédtka,
zpétné klapky a desitky regulacnich a uzaviracich
ventil(. Sigma Group ziskala zase kontrakt na do-
davky Cerpadel havarijniho pfivodu béru pro druhy

Technici provéfuji jednotlivé funkce fidiciho pracovisté

blok Novovoronézské 2. Cesi by se podobné méli
podilet ve finském Hanhikivi a tureckém Akkuyu,
kde je pfipravovéna stavba blokl stejného typu
- napt. UJV ReZ, bude poskytovat odbornou po-
moc pfi hodnoceni projektové a bezpecnostni
dokumentace u projektu finské JE, u turecké pak
pfi pfipravé licen¢ni dokumentace. W

Josef Valiska, Novovoronéz

Zakladni charakteristiky projektu
AES-2006:

Garantovany energeticky vykon: 1198,8 MWe
Maximadlni tepelny vykon: 3200 MWt

Rocni produkce elektrické energie: 9,1 mld. kWh
Projektovd Zivotnost zdkladniho

vybaveni: 60 let

Rocni koeficient vyuZiti: pres 90 %.
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SETRVACNIKY PROTI BLACKOUTUM

Vypadek elektfiny neni nepfijemny jen pro domacnosti, které to odnesou nap¥. rozmrazenou
a vyteklou lednicku, ale pfedevsim pro firmy, kde hrozi doslova fatalni nasledky. K nejohroze-
néjsim patii datova centra ¢i serverovny pracujici s citlivou elektronikou, kterou miize nahlé

podstatné vétsi komplikaci nez hmotné ztraty.

Standardnim vybavenim podnik nebo nemocnic je
dnes zdroj zdlozni energie pro piipad necekaného vy-
padku. Tyto zdroje majifadu podob - od akumultor(
srychlym ndstupem aviak omezenou kapacitou pres
pomalé, ale dlouhodobé spolehlivé dieselové agre-
gaty. Knim patfiisetrvacniky, které v sobé ¢astecné
kombinuijito nejlepsi zobou metod — mohou ukladat
pomeérné velké mnozstvi energie (v fadu desitek az
stovek KWh) a maji témér okamzity nastup. Podobné
jako akumulétory energii nevyrab, ale pouze ukladaji,
ovsem diametralné odlisSnym zplsobem. Zatimco
akumuldtory ménf pfi nabfjenf elektrickou energii na
chemickou a naopak, setrvacniky pracuji obdobnym
zpUsobem s mechanickou energif.

Vakuova inovace ve sluzbach
energetiky

Srdcem setrvacniku je rotor roztoceny po pfivedent
napéti elektromagnetem, ktery jej obklopuje. Zafi-
zeni tak pfi nabfjeni funguije jako elektricky motor,
ktery pohdni stdle rychleji rotujici rotor, jenz tim
ziskdva porad vetsi a vétsi energii. Pfi odpojenti
vnéjsiho napajeni pak zafizeni slouZf jako elekt-
ricky generator pohanény pohybem rotoru. Aby
bylo mnoZstvi energie, kterou timto zplsobem
zafizeni schrafiuje, co nejvyssi, je potieba, aby
byl rotor co nejtézsi a dosahoval co nejvétsich
otacek. U modernich setrvacnikl se tak i mnoho

set kg tézké rotory otaceji tézko uvéritelnou
rychlosti nékolika desitek tisic otdcek za minutu.
S tim ale také bohuzel souvisi pravdépodobné
hlavni nevyhoda setrvacnikd — kvili technologické
naro¢nosti predstavuji pomérné velkou investici
a vyzaduji ¢astou a pravidelnou udrzbu. Tyto
nedostatky by vsak mohl v budoucnu zmirmit novy
typ setrvacniku, ktery vyviji

konstruktéfi firmy Siemens. ol

Inovovany setrvacnik ma - /
260 kg tézky ocelovy rotor, i
ktery se pohybuje ve vakuo-
vé komore a je nadnasen
magnety, Coz vyrazné snizuje
servisni ndro¢nost. Nad roto-
rem je umistén elektromotor
zklasické sériové vyroby, ne-
jde tedy o Zadnou specialnf
a nakladnou soucdstku. Pro-
toze motor pracuje v béz-
ném atmosférickém tlaku,
vyvojafi museli vymyslet |
zpUlsob sparovani ¢innosti
motoru s rotorem pohybu-
jicim se ve vakuu. Na rotoru
i na hrideli elektromotoru je
proto pridélan spojkovy disk.
Pro zpétné zuzitkovani ener-

gie rotoru pak sta¢i roztocit motor na otacky rotoru
a aktivovanim elektromagnetu vytvofit potfebnou
trakci mezi obéma disky. Motor se tim pfeménina
generator poskytujici potfebné mnoZstvi energie.
Samotna vakuova komora rotoru je od okolf oddé-
lena deskou z magneticky neutralni keramiky, ktera

proces vymeény energie nijak nenarusuje.

Levnéjsi a rychlejsi zaloha i pomocny
zdroj energie

Systém predstavuje velmi rychly zalozni zdroj
energie — na plné otacky, tedy 9000 ot.min™, se
generdtor zvlddne roztocit béhem 150 ms. Zafizeni
tak mdZe v pfipadé vypadku dodavky elektrické
energie slouZit k preklenuti doby mezi vypadkem
a naskocenim zélozniho agregatu, které je ¢asové
nesrovnatelné naro¢néjsi.

Diky niz$im pofizovacim na-
kladdm a snazsi udrzbé by
mél inovovany setrvacnik
najit uplatnéni nejen jako
zaloznf zdroj, ale i jako po-
mocny zdroj energie v prd-
myslu ¢i vyzkumu. Nahroma-
dénou energii totiz dokéze
uvolnit béhem kratkého
a energeticky velmi inten-
zivniho pulzu, coz je idedIni
napt. pro pohon jerab, které
potiebuji po relativné krat-
kou dobu velké mnozstvi
energie. Mohl by konkurovat
i vykonnym superkondenza-
tortim, které rovnéz dokézou
uvolfiovat uloZenou energii
ve velmi kratkém okamziku,
oproti setrvacniku vsak majf
podstatné kratsi Zivotnost.

’ Ve

SNIZOVANI EMIS

V EU JE DRAHE A MALO EFEKTIVN

Ve

STITKY | NA PLYNOVE KOTLE

Energeticka sekce Evropské fyzikalni spolecnosti (European Physical Society - EPS)
vydala oficialni stanovisko, z néhoz vyplyva, zZe tato prestizni organizace sdruzujici
predni fyziky a odborné fyzikalni spole¢nosti ma pochybnosti o soucasné evropské

energetické politice.

V dokumentu se napf. uvadi, ze vysledek ndklad-
nych radikalnich opatfeni snizovani emisi CO,
v EU podle tzv. Energetické cestovni mapy 2050
zlepsi celosvétovou situaci maximalné o 4-5 %.
Soucasna masivni podpora bezemisnich zdrojl
v EU by podle EPS méla byt preformovéana tak,
aby posilila konkurenceschopnost cen elektfiny
a zabrdanila odlivu prmyslu z Evropy do oblasti
s levnéjsi energif. Nardst energie z obnovitelnych
zdrojd, spojeny se soucasnymi opatfenimi, vy-
Zaduje podle evropskych fyzikd nova fesenf jeji
kolisavé vyroby, napt. kombinaci obnovitelnych
zdrojli s jadernymi a uhelnymi elektrdrnami, nové
zpusoby skladovani elektfiny ve velkém, zavedenf
chytrych sitf atp. V této souvislosti EPS navrhuje
zahrnout do cen elektrické energie i nepfimé
naklady, mezi nimiz hraji vyznamnou dlohu pravé
dodatecné naklady zptsobené kolisavou vyrobou
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vétrnych a fotovoltaickych elektraren.V souvislosti
s rozvojem bezemisni energetiky je podle EPS
také nutné navysit rozpocet vyzkumu a vyvoje
udrZitelnych technologif s odpovidajicim zamé-
fenim a finan¢né podporovat vybrané vzdélavaci
programy.

V nastaveni budouciho energetického mixu EU,
ktery by byl optimaini jak z ekonomického hle-
diska, tak stability dodavek, doporucuji védci
z EPS zvazovat vyuziti nefosilnich zdroj elek-
trické energie, jako jsou biomasa 2. generace,
geotermalni zdroje, stépné jaderné zdroje a do
budoucna fuzni zdroje. EPS povazuje jadro za
vyznamny zdroj a ve svém stanovisku uvadi, Ze
je tfeba udrzet jeho technickou Uroven a vyzkum,
aby bylo mozné budovat jaderné bloky novych
generaci a rozvijet technologie pro jadernou
fuzi. &

Na trend stitkovani spotiebicti si uz uzivatelé
zvykli. Od konce zéfi letosniho roku plati, ze
nové budou vsichni vyrobci povinni znacit
i plynové kotle energetickym Stitkem, se
zafazenim do ptislusné energetické tridy
A++azG.

Nové nafizeni Evropské unie se kromé plynovych
kotll tyka také napf. elektrickych kotld, tepel-
nych cerpadel a zasobnikovych ohfivact vody.
Pro snazsi orientaci spotfebiteld v energetické
Ucinnosti ohfivacl zavadi proto Evropskd unie
povinné stitkovani téchto spotrebicd.

Vyroba plynovych kotld, které nebudou splfovat
pifslusnou energetickou Ucinnost podle danych
smérnic, bude ukoncena. Jde zejména o nékteré
nekondenzacni plynové kotle napojené do komina
a nekondenzacni plynové kotle v proveden( turbo.
Nadéle tak budou dostupné kondenzacni plynové
kotle, jejichZ nespornou vyhodou je Uspora spo-
tfeby zemniho plynu i snizenf spotfeby elektrické
energie,’ fikd Miroslav Vranek z Prazské plynaren-
ské. W
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ENERGIE STAZENA Z OBLOHY .

Norska technologicka firma Kitemill, zaméfena na sbér a vyuziti energie proudiciho vzduchu
pomoci upoutanych drakt operujicich ve velkych vyskach, vyviji netradicni zafizeni pro sklizer
vzdus$né energie. Jeho hlavnimi trumfy oproti klasickym vétrnym turbinam jsou vyrazné nizsi

naklady i materidlova narocnost.

Energii proudiciho vzduchu ma vétsina lidf spo-
jenou hlavné s vétrnymi elektrarnami, ty vsak
nejsou jedinymi zastupci zafizeni, kterd dokazou
silu vzdusnych proudd vyuzit k vyrobé elektrické
energie. Systémy spadajicf do kategorie oznacované
jako vzdu$na vétrna energie (Airborne wind energy
— AWE) vyuzivaj silngjsf vétry nad nejvétsimi vétr-
nymi turbinami na svété. Na rozdil od nich vsak
pouzivaji jen zZlomek materidll potfebnych k vyrobé
obfich vetrnikd, jsou tissi a mobilni - Ize je snadno
premistit, a maji tak velky potenciél pro tzv. off-
-grid aplikace (mimo béZnou distribucni sft). Jejich
moznosti nabizeji pouziti v Siroké skale aplikaci - od
mW pro senzory do 100 kW, nebo i vice, k nabijenf
elektrickych vozidel, napajeni vzdalenych obytnych
objektl apod.

Draky misto vétrnik

Thomas Harklau, generdini feditel norské spolec-
nosti Kitemill, popisuje, jak se nyni jeho projekt
AWE zaméfuje spise na pevné upoutana kiidla
letadel nez hiife ovladatelné latkové draky.,V pfis-
tich letech dotace pro obnovitelné zdroje ener-
gie jako jsou vétrné elektrarny a soldrni panely
z velké ¢asti zmizi. Poptdvka po cistych zdrojich
energie vsak stale roste a klicovou otdzkou bude
nékladova konkurenceschopnost. Vzdusna vétrna
energie byla identifikovana jako slibna technolo-
gie druhé generace, ale zUstavaji tam technické
a obchodnfi vyzvy pro masové nasazeni. Nyni
se proto bude diskutovat o hlavnich technic-
kych parametrech a vlastnostech, ale neméné
podstatné jsou i regulacni a certifikacni aspekty.
Napfiklad Kitemill ma certifikaci pro trvaly provoz
na 1000 m n.m.v Norsku, které je vyssi a vétrnéjsf
nez je bézné vyska, v niz dnes funguje vétsina
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alternativnich vyvijenych systém(," konstatuje

Thomas Harklau.

Oproti béznym vétrnym turbindm nabizi technolo-

gie drakovych elektraren firmy Kitemill ndsledujici

vyhody:
materialu méa za nasledek nizsi naklady na hard-
ware,

@ pIné vytizeni vyrobniho ¢asu - vysoké nad-
morskd vyska umoziuje vyuzit silnéjsi a stabil-
néjsi vitr,

@ lepsi moznosti umisténi — drakové turbiny
pracuji ve velké nadmorské vysce a jsou mnohem
méné zavislé na lokalité, mohou byt umistény
v blizkosti existujici sité.

Elektrarnu Kitemill tvofi nasledujici systémové
komponenty:

1. Drak (generuje taznou sflu stejné jakou napf.
vyuzivaji vétroné pfi stoupanf),

2. Automaticky systém fizeni (ovlada draka ob-
dobné jako autopilot u bezpilotnich letount — UAV),
3. Lano spojujici draka s navijakem,

4. Pozemni regenerativni navijak.

Energie vétru je pomoci téchto nékolika prvkd
prevadéna na elektfinu, pficemz véechny tézké
a na servis ndroc¢nejsi slozky zdstavaji umisténé
na zemi. Drakovd turbina pracuje s podobnymi
aerodynamickymi a mechanickymi silami jako
bézné pozemni vétrné turbiny, ale s méné nez
10 % materialQ, které jsou potfeba k jejich rea-
naklady nez u vsech ostatnich elektraren s po-
dobnou kapacitou, které vyuzivaji obnovitelné
zdroje energie.

Prizpusobivéjsi alternativa

Drak operuje ve vétru pripojen k regenerativnimu
navijaku na zemi pomoci dlouhého postroje, za-
timco kfidla rotoru konvenéni vétrné elektrarny
¢ivétrného mlyna jsou pfimo pfipojeny k hideli
generatoru. To vyZaduje, aby u konvenéni vétrné

elektrarny byly véechny tézké a na tdrzbu ndrocné
soucasti rotoru umistény v hornf ¢asti podstavce
— vysoko nad zemf (nebo mofem), aby lopatky
byly vystaveny maximalnimu plsobeni vétru.
Kromé toho otacejici se lopatky konvencni vétrné
elektrarny se neustéle pohybuiji v rliznych rychlos-
tech vétru, coz vytvari oscila¢ni sily a zplsobuje
jejich silné namahani a unavu. Drakové turbiny
naproti tomu sefadf sily hlavné pomoci napétf
v porovnani se stlacenfm, ohybem a smykovymi
silami pUsobicimi na rotory vétrnych elektraren.
ZpUsob jakym zvladajf tyto sily umoznuje podle
vyrobce dosdhnout stejné vykonové kapacity
s méné nez 20% materidlu ve srovnani s béZnou
pobfeznivétrnou elektrarnou. Vzhledem k tomu,
7e drakové turbiny mohou dosdhnout vysoké
nadmorské vysky, a to bez ohledu na to, zda se
elektrdrna nachézi v moti, pobrezni, nebo do-
konce vnitrozemské oblasti.

Investi¢ni ndklady jsou pro systém vyuZiva-
jici drakd vyrazné niZsi nez na turbiny vétrné
elektrarny, kterd umoznuje ziskavat nedoto-
vanou energii z obnovitelnych zdrojd. Kromé
toho zachytdvaji drakové turbiny vice vétrné
energie a po delsi dobu, nez vétrna elektrarna
odpovidajici velikosti. Dalsi jejich vyhodou je, Ze
mohou byt postaveny i na mistech, kde klasické
vétrné elektrarny nemohou pracovat v disledku
extrémnich sezénnich povétrnostnich podminek,
jako jsou naptf. tropické boufte a hurikény, které,
i kdyz se vyskytuji nepravidelné jen jednou za
¢as, znemoznuji vybudovani stalé stacionarni
elektrdrny. W
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mmm m Dlasty a chemie — interview

CHEMICKY KRAL VLADNE UZ JEDEN A PUL STOLETI
S —

V letosnim roce oslavila 150 let svého plisobeni nejvétsi chemicka firma na svété: spole¢nost
BASF. S jejimi vyrobky se dnes miizeme setkat v Sirokém spektru oborii od zemédélské chemie
¢i stavebnich materiali, az po hi-tech aplikace v automobilovém ¢i leteckém a kosmickém
primyslu, pficemz znacné usili vénuje i ekologickym aspektim, které zaujimaji na Zebricku
jejich priorit predni misto. Na otazky tykajici se jeji role v sou¢asném svété a plant do budoucna
nam odpovédél reditel ceské pobocky spolecnosti Filip Dvorak.

Béhem jednoho a piil stoleti, kdy funguje
spoleénost BASF, se svét chemie a plastu
hodné zménil. Jaké jsou hlavni milniky v his-
torii firmy charakterizujici tuto etapu? Na co
je spolecnost nejvice hrda?

Vroce 1865, kdy byla spole¢nost BASF zaloZena,
byly jejimi hlavnimi produkty anilin a soda, od toho
je také odvozen nézev BASF - Badische Anilin-
& Soda-Fabrik. Roku 1880 se ale chemiku Adol-
fovi von Baeyer podafilo syntetizovat indigo,
vrcholem barvifské éry a barviva od spole¢nosti
BASF bylo mozné najit na vsech svétovych tr-
zich.

Zacétek dvacatého stoleti se pro firmu nesl ve
znameni zemeédélstvi. Byl vyvinut Haber-Boschlv
proces, ktery znamenal po¢atek obdobf umélych
hnojiv. Dllezitym milntkem byl i rok 1936, kdy byla
nahrdna prvni Ziva nahrévka na zvukovou pasku.
Magnetické pasky byly velmi populdrnia dodnes
z(stavaji pro fadu hudebnich odbornikl z hlediska
kvality pfenosu zvuku nepfekonatelnymi. V roce
1951 pak odstartovala vyroba klasického Styroporu
— ten dokonce v roce 1962 chranil pfi transportu
i obraz Mony Lisy.

Opomenout bychom neméli ani plast nesouct
nazev Palatal, ktery byl jiz v roce 1964 pouzit na
vyrobu karosérie nového modelu Porsche, coz
odstartovalo jeden z hlavnich trend( v automo-
bilovém primyslu - snizovani celkové hmotnosti
vozu a s tim souvisejici nizsi spotfebu a méné
skodlivych vyfukovych plynd.

Jaké produkty tvofi hlavni ¢ast sou¢asného
produktového portfolia firmy?
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Portfolio spole¢nosti se neustale rozsifuje a vyviji
a dnes jej tvori vice nez 70 000 produktl a ma-
teridll - vse od chemikalii, plastl pres specidlni
chemii a produkty pro ochranu rostlin az po
ropné produkty a zemni plyn. Nejddlezitéjsimi
pro nas do budoucna jsou predevsim produkty,
které byly v internim procesu definovany jako
,Accelerators’, tedy takové, které z hlediska udr-

Zitelnosti vykazuji ty nejlepsi vysledky. Sem patfi
napfiklad ¢tyfcestny katalyzator pro automobilovy
primysl, technologie Green Sense Concrete pro
stavebnictvi, Kaurit Light pro spotfebn{ produkty
¢i material Hexamoll Dinch.

V CR a na Slovensku se BASF vyznamnou
mérou zaméruje na stavebni hmoty s ohle-
dem na zlepseni energetické bilance bu-
dov a aplikace moderni stavebni chemie,
provozuje zde i vlastni vyzkumné stfedisko
a akreditovanou zkusebni laboratof pro be-
ton. Jak si ceska pobocka stoji ve struktuie
spolecnosti? Na co se hlavné koncentruji jeji
soucasné aktivity a zaméry?

VylepSeni energetické bilance budov patfi mezi
nejvétsi segmenty divize stavebnich materidld
BASF v Ceské republice. Zvlasté zateplovaci
systémy a komponenty pro vyrobu izola¢nich
materidld se fadi mezi nejsilngjsi aktivity, které
vykazuji i vyznamny rlstovy potencial.

K dalsim segmentdm z hlediska trvalé udrzi-
telnosti ve stavebnictvi patfi i nové generace
specialnich pfisad do betonu, které umoznuji
zefektivnit energetickou naro¢nost vyroby to-

hoto nejpouzivanéjsiho stavebniho materidlu
a vytvaret u néj doposud nepredstavitelné vlast-
nosti a aplikace. K tomu slouzi nase akreditovana
zkusebni laboratof, kterd tyto specidini aplikace
zkousf tak, aby pfindsely maximalni pfidanou
hodnotu pro zakaznika.

Ustfednim heslem mnoha souéasnych pri-
myslovych vyrobcii je udrzitelnost. Neni to
ale jen dalsi marketingova bublina bez kon-
krétnéjsiho obsahu? Co si pod timto pojmem
konkrétné predstavuje firma BASF?

V roce 2050 dosdhne svétova populace deviti
miliard, az 70 % lidi pfitom bude Zit ve méstech.
Spolecnost, kterd pracuje v globalnim méfitku,
se musi zabyvat otazkami perspektivy rlznych
svétovych trhli a pochopit jejich lokalni poza-
davky a individuality.

Abychom zabezpecili udrzitelnéjsi rozvoj, musime
vyvaZit potfeby ekonomické, environmentaini
i socidlni. Chemie, jakoZto prlfezova technologie,
hraje klicovou Ulohu pfi feSeni vyzev budoucnosti,
jelikoz inovace v oblasti chemie pfindsi odpovédi
na otazky budoucnosti, jako je napriklad spotfeba
surovin, Zivotni prostfedi a ovzdusi, potraviny
a vyZiva a samozfejmeé také kvalita Zivota. Trendy
v téchto oblastech jsou hnacim motorem naseho
procesu inovaci ve spole¢nosti BASF. Pfinasf nam
impulzy a urcuji témata, pro néz provadime vy-
zkum a vyvijime vhodna fesen.

PFi vyvoji a vyrobé produktl spoléhdme na efek-
tivni procesy. Vyuzivéme méné pfirodnich zdrojd
a snizujeme produkci emisf a odpadu. Pfijimédme
zodpovédnost za bezpecnost nasich vyrobkd
a chceme zabezpecit, aby neohrozovaly lidi ani
Zivotni prostredi.

Na co tedy bude BASF v pristich letech brat
nejvétsi zietel?

Do budoucna jsme si stanovili globaIné dlouho-
dobé cile. Do roku 2020 chceme snizit pouzivani
pitné vody pfi vyrobnich procesech o polovinu
v porovnani s rokem 2010, zavést udrzitelné
hospodareni s vodou ve vsech oblastech nasi
vyroby a také vyrazné snizit emise, které proudi
do vody. Spole¢nost BASF se zavazala, ze bude
co nejefektivnéji vyuzivat cenné fosilni suroviny
a energetické zdroje. Avsak tam, kde je to mozné
a rozumné, podporujeme vyuzivani obnovitel-
nych surovin na vyrobu chemickych produkt(.

Nejdfive vzbudily nadseni, z dnesniho po-
hledu, jednoduché uméle vytvorené materia-
ly, které mély nahradit ty pfirodni. V 60.
a 70. letech ohromovaly plasty svymi moz-
nostmi a barevnosti, ale v zavéru stoleti se
trend obratil a plasty jsou vefejnosti vnimany
jako chemicka nahrazka klasickych materi-
ald. Po zjisténi nepfiznivého vlivu nékterych
substanci na zivotni prostiedi se dostaly té-
mé¥ do pozice skudcu. Pfiznivé jsou nyni vni-
many hlavné bioplasmy a materialy pratelské
k ekologii. Co prijde asi pristé jako dalsi faze
slozitého vyvoje vztahu lidstva k plastiim?

Nevefim tomu, Ze do budoucna bude mozné plasty
jen tak nahradit. Jejich hlavni pfednost spociva
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v jejich vyjimec¢nych technickych vlastnostech,
které je mozné vyznamné ménit, neustéle modifi-
kovat a inovovat podle jejich molekulového sloZent.
Uvedu priklad z leteckého pramyslu. MnoZzstvi po-
uzitych plastd v konstrukci letadla roste vyznamné
jiz od roku 1970. Pfikladem budiz Boeing 787, ktery
se z 50 % sklada praveé z plastl, pricemz hlavnim
ddvodem je snizeni celkové hmotnosti.

Stejny trend samoziejmé panuje i v automobi-
lovém pramyslu, kde ve vyznamné mite dochézi
k nahrazovani kovu kompozitnimi materidly

z plastu, coz vede k vyrazné redukci spotfeby
paliva, ale i k celkovému vylepsenf kvalitativnich
parametrd. Elektromobil BMW i3 rovnéz vyuziva
celou fadu nasich vysoce inovativnich plastd na-
jednou. I diky nim je tento vz daleko robustnéjsi,
stfedni konstrukce tuzsf a sedadla pohodInéjsi.
Myslim, Ze mnoho z nés si ani neuvédomuije, jak
ddlezitou roli mohou plasty sehrédt v nasi snaze
o snizeni celkového objemu potravinového odpadu
(food waste). Potraviny, které jsou spravné zabaleny
do plastového obaluy, totiz vydrZi erstvé mnohem
déle. Napfiklad syr parmazan si diky obalu udrzi své
typické chutové vlastnosti misto 20 dnd plnych 50
dn0. Obal z plastu je navic mnohem leh¢i nez jiné
konvencni obalové materidly, jako je napfiklad sklo
nebo kov.V kone¢ném ddsledku tak opét dochdzi
ke snizenf paliva potifebného k prevozu zbozi a cel-
kovému snizeni CO,.

Plast je pilis cenny na to, aby koncil na sklddkach.
Proto se nasi védci zabyvaji vyvojem nové apli-
kace, kterd by bud usnadnila dal3i pouziti plastd,
nebo je vyuzila jako zdroj energie. Vzdyt nékteré
druhy plastu maji podobnou vyhfevnost jako
surova ropa, z niz se ostatné vyrabéji. | proto se
spolecnosti BASF pfipojila k iniciativé Evropského
plastikéiského pramyslu, kterd usiluje o zakaz
skladky plastl pocinaje rokem 2025.

Svét modernich pokrocilych materialt jsou
polymery, kompozity a nanotechnologie.
Jakou roli v tomto byznysu hraji aktivity
firmy BASF?

prosinec 2015 /  [EEZEIMAGAZIN

Cilem spole¢nosti BASF samozfejmé je udrzet si
pozici nejvétsi chemické globalnf spole¢nosti.
Proto je nase participace ve vyse zminénych ino-
vativnich oblastech naprosto klicova.

Nase divize Advanced Materials & Systems Re-
search vyviji nové konstrukéni materidly, disperze,
funkeni materidly a organické a anorganické pfi-
sady pro $irokou $kalu spotiebitelskych odvétvi
vcetné automobilového primyslu, stavebnictvi,
oball, natérovych hmot, pracich a ¢isticich pro-
stfedkd ¢i farmaceutickych vyrobkd a kosmetic-
kych vyrobka.

Mohu ale uvést ptiklad i ze segmentu, ktery
mame interné seskupen pod nazvem ,Materi-
aly, systémy & nanotechnologie”. Zde nasi vy-
zkumnici pracuji kromé jiného na nové gene-
raci barevnych filtrd, které mohou byt pouzity
v laptopech, PC monitorech nebo televiznich
obrazovkdch. N&3 inovativni ¢erveny pigment
s oznacenim Irgaphor Red S S321 CF zajiStuje
mimofadné vysokou kvalitu obrazu u displejd
z tekutych krystald. Diky malym ¢asticim, které
jsou mensi nez 40 nm, totiz dochazi k daleko
mensimu rozptyleni svétla v barevném filtru,
a divak tak vidi velmi ostry obraz s jasnymi bar-
vami a vysokym kontrastem.

Jednim z atraktivnich novych trendt je 3D
tisk, kde se pravé plasty uplatiuji ve zna¢né
mife. Jak vidite jeho budoucnost a roli v pri-
myslu Vy?

Digitalni technologie vytvareji strukturdini zmény
v ekosystému vétsiny prmyslovych sektord, jez
vyuzivaji chemické spole¢nosti jako své doda-
vatele (pfikladem maze byt opét automobilovy
¢i elektrotechnicky pramysl). Je ziejmé, Ze neu-
vefitelna flexibilita, kterou 3D tisk nabizi, prav-
dépodobné do budoucna umozni vyrobctim
jesté rychleji pfizplsobit svoji vyrobu tak, aby
byli schopni i pfi nizsim rozsahu spinit dynamické
pozadavky svych zdkaznikd.

J& osobné jsem presveédcen, ze 3D tisk bude vy-
Zadovat nové materidly s unikatnimi vlastnostmi.
Nasi zdkaznici tak budou upfednostiovat firmy
z chemického sektoru, které budou schopny
rychle inovovat a diky tomu budou i ony samy
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v pozici, kdy dokdZou aktudlné reagovat na
nové a stale individualnéjsi pozadavky svych
klientG. W

Zakladatel firmy
Basfa prvnitovérna
v Mannheimu

Friedrich Engelhorn

BASF v Cesku: 150 spoleénych let
Koncern BASF dnes predstavuje nadna-
rodni spolecnost s vice nez 350 vyrobnimi
zavody a 6 zavody typu Verbund po celém
svéteé, jeji lonsky obrat dosahl rekordnich
74,3 mld. eur a Cisty zisk 5,2 mld. eur, coz ji
fadi na prvni misto ve svété ve svém oboru.
V roce 1865 byla zaloZena firma Badische Anilin-
& Soda-Fabrik (BASF), uz kratce po svém vzniku
podnikd v roce 1865 prvni obchodnf aktivity na
zemi dnesni Ceské republiky a Slovenska, které
se dale rozvijeji v ramci rakousko-uherské mo-
narchie i po vzniku samostatné Ceskoslovenské
republiky.

Pl stoleti po vzniku firmy se v roce 1925 Sest
nejvétsich némeckych chemicek spojuje do
.G. Farbenindustrie AG, jejiz soucasti je i BASF.
V Praze zastupuje obchodni zdjmy BASF firma
Prodeba, a to a7 do roku 1945, po vélce jsou
vsak obchodni kontakty preruseny a k obnoveni
obchodnich vztahl dochdzi az v roce 1953.
Vletech 1970-1979 zastupuje zajmy spolecnosti
v Ceskoslovensku statni podnik Rephachem,
v roce 1979 si BASF jako vlibec prvni zdpado-
némeckd chemicka firma zfizuje v Praze vlastni
obchodni agenturu. V zafi 1988 je uzaviena
ramcova dohoda s Nérodnim vyborem pro
rozvoj védy, technologie a investic za Ucelem
posileni védecké a technologické spoluprdce,
vedle agentury v Praze je zfizena dalsi v Bra-
tislave.

Roku 1991 je zalozena prodejni spole¢nost BASF
Ceskoslovensko spol. s ro, ale vznik Ceské re-
publiky k 1. lednu 1993 vyzaduje pfejmenovat
BASF spol. s ro. v Ceské republice a zaloZit BASF
Slovensko spol. s r.o.,, celkem firma zaméstnavala
v obou zemich asi 100 pracovnikd. Koncem roku
2014 BASF v Cesku zaméstnaval 278 lidi.
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KANCELAR V POCITACI: ZLATA STREDNI CESTA

MUZE MiT JMENO SOFTMAKER OFFICE
S

K pocitaci kromé operacniho systému potiebuje vétsina uZivatelii pro jeho praktické vyuziti
jesté fadu dalSich programii - minimalné textovy editor a obvykle tabulkovy procesor ¢i
software na vyrobu dnes tak populdrnich prezentaci. Chceme-li tyto programy mit legalné,
byva standardni volbou MS Office, ale nemusi byt zdaleka jedinou, a rozhodné ne nejlevnéjsi.

MS Office, asi nejrozsitenéjsi, kancelarsky” software,
je v novych verzich poskytovan ve formé ro¢niho
predplatného na pouzivani programu, cozZ jednot-
livce vyjde na zhruba 1300 K¢ (od 1200 do 1800 K¢),
licenci pro tfi pocitace pro domacnosti a studenty
Ize pofidit o néjakych 200 K¢ levnéji (v pfepoctu na
jednoho uzivatele). Nebo je moznost séhnout po
nékterém z alternativnich program(, nabizenych
i zdarma, ovdem obcas je u nich nutno fesit pro-
blémy s kompatibilitou v{ici microsofti kanceldfi &i
Cestinu. Je tu ovsem i dal$f moznost v podobé né-
kterého z placenych program, které nabizeji stejné
moznosti jako MS Office (a nékteré vychytavky maj
mozné zvlddnuté dokonce Iépe), ale poridit je Ize
vyrazné levnéji, nez Cistokrevnou” MS Office.

Prekvapivé zdatny nevlastni braska
microsoftské kancelare

K takovymto programdm patfi napf. SoftMaker
Office némecké firmy SoftMaker. Je k dispozici pro
operacni systémy Windows 10, 8, 7, Vista, XP, Linux
(x86, ARM, aj.), Google Android, Windows Mobile
(Pocket PC) a Windows CE (ARM, MIPS, SH4, x86,
aj.). Prdvé pro mobilni systémy je SoftMAker Office
povazovana za lidra v tomto segmentu, kdy ji do-
porucuji i OEM dodavatelé. O tom, Ze jde o zdafily
program, svéd¢i mj. i rlizna ocenént, kterd ziskal.
K dispozici jsou dvé verze: Standard a Professional
(ta obsahuje navic jesté Ctyfi slovniky Berlitz - ang-
licko-francouzsky, némecky, Spanélsky a italsky). Za
prvniz nich si vyrobce Uctuje 70 USD (tedy presnéji
fe¢eno 69,95) a pokud si 20 dolard pfi-
platite, mdzete mit profi verzi. Pokud se | =
vam to zdd dost, kdyz nékteré alternativy
k MS Office jsou poskytovany zdarma,
pak vézte, Ze suma se tyka tif instalaci,
takze program mUZete mit doma na tif
rtznych PC pro rGizné ¢leny rodiny nebo
jeden v praci apod. A na rozdil od Micro-
softu naporad. A pokud upgradujete ze
starsich verzi nebo z konkuren¢nich
programd, vyrobce vam jesté 30 dolard
slevi.V tomto pfipadé pak vychazi i nej-
vybavengjsi profi verze na 20 USD na
uZivatele, coZ pfi soucasném kurzu nenf
ani pétistovka. A standardni, vhodnd pro
naprostou vétsinu uzivateld je néco malo
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pres 300 K¢ - a to je cena, za kterou se opravdu
nad pofizenim kvalitniho programu, a ve vsi legéini
pocestnosti, vyplati uvazovat.

Co za tyto penize dostaneme? Zakladnimi sou-
¢astmi kancelafského baliku (v obou variantach)
jsou programy TextMaker, PlanMaker, Presentations,
BasicMaker a e-mailovy klient Thunderbird v rozsi-
fené (Enhanced) verzi.

Na své si prijdou i védci

I' kdyZ program samotny v ¢eském provedeni (tzn.
uZivatelském rozhrani) zatim k dispozici nenf (vy-
robce vsak pfipousti, ze v pfipadé vétsiho zajmu
nenfi problém ceskou verzi pfipravit), ve vybaveé do-
plikovych slovnikd ¢estina mezi 75 podporovanymi
jazyky je, takze kontrolu pravopisu zvlddnou jak
aktudlnf verze 2016, tak starsi 2012 bez problém.
Zé&kladnim prvkem a divodem, pro ktery si bali¢ek
kancelafskych program( bude pravdépodobné
veétsina z uzivatell pofizovat, patfi textovy editor.
V tomto pfipadé nese nazev Text Maker a svému
nédzvu déld opravdu Cest — nenabizi jen pouhou
tvorbu Uhlednych textovych dokumentd, ale i roz-
sahlé moznosti prace s nimi a jejich obohacent
o nejrdznéjsi dalsi prvky véetné povedené grafiky,
takze na své si rozhodné prijdou i velmi naro¢ni
uzivatelé ¢i hracickové’, ktefi se vyZivaji v grafic-
kém vySperkovani psané tvorby. Jeden priklad za
vsechny: kromé bohatych moznosti formatovani
textu je k dispozici i vkladani objektl s nejriznéj-
simi efekty, jako napt. podstinovénti, zrcadleni, 3D
rotace apod.

K silnym zbranim patfi hlavné vysokd kompatibilita
s oficidlnfm programem MS Word - jeho alternativa
TextMaker zvlada dokonale préci jak se soubory
ve starsim formatu .doc, tak modernéjsim .docx
a stejné korektné prevadi dokumenty vytvarené
ve svém internim standardu do téchto formatd
pro export dokumentl. Umoznuje i editaci sou-
borl v dalsich formatech jako .ODT, RFT ¢i HTML
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Textovy editor nabizi pro praci s dokumenty nepfeberné moznosti

apod. Jedinym kliknutim Ize exportovat vytvofené
dokumenty i v univerzalni PDF podobé nebo vy-
tvaret nynf populdrni E-booky ve formétu EPUB.
Nechybf samozfejmé ani rlizné utility a funkce
pro vytvareni védeckych dokumentd, které vyu-
Zivaji specidlni znacky a odkazovy aparét, véetné
kfizovych odkazd, indexovani, tabulky apod. coz
nezfidka byva pro nékteré z alternativnich pro-
gram( k MS Office problém.

To samé, pokud jde o kompatibility a zastupitelnost,
Ize fici i o tabulkovém procesoru (v daném pfipadé
pod oznacenim Plan Maker), ktery dokaze byt pl-
nohodnotnou nahradou za origindlni microsoft-

A mam to zadarmo..!

K alternativnim kancelarskym program@m misto
MS Office patfi Apache OpenOffice/ Libre Office
(pav. StarOffice), open source software, ktery je
k dispozici ve vice nez 30 jazycich, pro operacni
systémy Windows (kompatibilni s Windovs od
verze 98 po Windows 8), Mac, Linux a Android.
Pouziva otevieny format dokumentd, neobsa-
huje e-mailového klienta, nabizf ale jednoduchy
graficky editor.

Jinou alternativou miZe byt napf. Kingsoft
Office, resp. nyni WPS Office (¢insky product,
ale prekvapivé zdafily, pIné kompatibilnf
s Windows ME, 2000, 2003, Vista, XP, 7, 8 a do
znacné miry i s verzi 10, k dispozici i pro Li-
nux, Android a iPhone/iPad), umoznuje i své
rozhrani pfepnout do klasické podoby MS
Office. Ceské rozhranf Ize doinstalovat (starsi
verze lokalizovany), ale na drovni kontroly
gramatiky ji program pfimo nepodporuje, Ize
pouzit slovniky z OpenOffice pro jazykovou
kontrolu. Software je k dispozici i v profi verzi
obohacené o riizné funkce (zejména moznosti
konverze mezi rliznymi formdaty) nabizené za
80 dolard. M

sky Excel. Pracovat s dokumenty v jeho formétech
nabizi mnoho uZite¢nych a vykonnych funkci pro
plnohodnotnou préci s tabulkami a grafy.

Sadu doplhuje samoziejmé i alternativa k Power-
Pointu — ndzev Presentations je dostatecné vy-
stizny sdm o sobé a nezbyvé nez konstatovat, ze
program ve své funkcionalité nijak nezaostavé za
plnohodnotnym PowerPointem, s jehoZ forma-
tem i Sablonami samozfejmeé rovnéz
Uspésné a spolehlivé spolupracuje. To
vie s jednoduchym a prehlednym, uziva-
telsky privétivym ovladanim. Az budete
rozjimat u pocitace, ktery jste dostali
pod stromecek, pokud nejste skalnimi
piiznivci produktd Microsoftu a hledéte
Sikovny kancelafsky program, tato moz-
nost rozhodné stoji za Gvahu. Program je
k dispozici ve starsi zakladni verzii zdarma
jako SoftMaker Free Office, ale vzhledem
k moznostem, které nabizi jeho placena
varianta, se rozhodné vyplati i néco za-
investovat — a tyto moznosti vam zlsta-
nou i pro pfisti roky, na které uz po vés
Microsoft bude chtit dalsi predplatné. M
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INTERNET VECIi A VECIV SiTI- UZ 5. GENERACE
S —

Svét se pfipravuje na dalsi zasadni technologickou zménu: nastup komunikacni infrastruktury

zahrnujici pokrocilejsi a vykonnéjsi sité tzv. 5. generace. Ta by méla pomoci fesit neustale ros-
touci pienosové naroky na rovnéz rostouci objemy digitalnich dat. S témito nejmodernéjsimi

technologiemi uz koketuiji i ¢esti operatofi.

Neni to tak ddvno, co si svét teprve zvykl na nové
moznosti 3G sitf, a telekomunikacni operatofi uz
buduji a nabizeji pokrocilejsi infrastrukturu 4G,
reprezentovanou obvykle zkratkou LTE (Long
Term Evolution). A i kdyz je teprve na pocétku
své kariéry, vyvojafi uz pracuji na sitich dalsf
generace — 5G. Mnohym se zavadéni novych
technologif v dobé, kdy jsme jeSté naplno ne-
stacili vyuzit ani kapacitu a moznosti téch pred-
chozich, mlze zdat zbytecné, ale zda se, ze si je
vynucuje sama doba.

Cesta k 5G vyzaduje spole¢né
standardy
Néroky na mobilnf sité se neustdle zvysuji
a do roku 2020 Ize podle analytik( o¢ekavat az
50 mld. pfipojenych subjektd. Nejde jen o osoby
amista, které predstavovaly zaklad internetovych
pfipojeni dosud, ale zejména masivni a rychly
narlst pripojenych zafizeni z oblasti loT (Inter-
net of Things — Internet véci). Mobilni sité tedy
musi splfovat predevsim vysokou pfenosovou
rychlost a kapacitu s minimdIni mirou zpozdéni
dat. Je také nutné, aby byla zajisténa cenova
dostupnost, energetickd nendrocnost a extrémnf
spolehlivost.
Jak zd@raznuji experti spolecnosti Ericsson, kterd
se vyznamné podili na zavedeni a rozsiteni 5G
siti, vSechny tyto vyzvy vyzaduji nové globaini
standardy a vyuzivani specifickych pfenosovych
technologif. Po celém svété vznikla
v souvislosti s vyvojem 5G fada
iniciativ. Napf. v Evropé jsou to pro-
jekty Metis a Metis II, dalsi vznikly
v USA, Japonsku, Ciné nebo Koreji.
Cilem v3ech téchto inciativ je tech-
nicka specifikace 5G a jeji za¢lenénf
do spole¢nosti.
,Jednou z hlavnich vyzev pro mobilnf
sité bude stéle vétsi interakce mezi =
¢lovékem a strojem a tlak na moz- I D&jisté
nosti roziiten! vzdalenych operaci, = Vvelkich
. .. L ) m udalosti
at uz pljde o vzdalené kontrolované
stroje (napf. sloZité |ékarské operace),
mérice a senzory, nebo to bude vyu-
Zivaniher.V soucasné dobé vidime také dramaticky
nardst prenosu videa ve stéle lepsi kvalité, coz zna-
mena dalsf zvétSovani datovych tokd. S tim viim
se budou muset budouci 5G sité vyrovnat,’ fika Jifi
Rynt ze spole¢nosti Ericsson.

zarizeni

Technologie NX

Reseni pfinasi vyuziti 5G architektury zalozené na
vyuziti zdokonalené pokrocilé technologie LTE (4G)
ve spojeni s novou technologif NX. Tato koexistence
umoznf rozsifenf pfenosovych moznosti v pasmu
frekvenci od 1 po 100 GHz, to vse s minimalnim
zpozdénim pro datovy provoz (v fadech 1 ms)
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a se zamérem dosazen( nizké ceny za pfipojent.
Technologie NX vyuzivd zdokonaleného sytému
antén MIMO (Multiple Input Multiple Output), kdy
terminal komunikuje s nékolika zakladovymi stani-
cemi soucasné. Tim je vyrazné navysena kapacita
stavajicich systémU bezdratové komunikace. Klico-
vym rysem NX je flexibilita, rychlost a maximalizace
energetické Ucinnosti.

Viyznamnou soucasti 5G je pravé loT, ktery bude za-
hrnovat nejriznéjsi aplikace, jako napf. inteligentnf
vozidla, dopravu a infrastrukturu, kritické fizenf
vzdalenych zafizeni, vdudypfitomnd média a sa-
mozfejmeé interakci ¢lovék — IoT. Podle prizkumu
Ericssonu Internet véci uz zkouméa na 75 % firem
z oblasti prlimyslu a 95 % jich pocita s jeho vyuzitim
béhem tif let. Zhruba 94 % se domniva, ze feno-
mén loT bude mit v blizkém ¢asovém horizontu
vyznamny dopad na trhy a prmysl.

Jesté drive, nez se ¢ekalo

Pdvodni plany odhadovaly start siti 5G v roce
2020, ale predstavitelé Korea Telecom na su-
mmitu LTE prozradili, Zze prvni mobilni 5G sit
bude v Jizni Koreji vefejné dostupna jiz v roce
2018.Tedy v dobé, kdy se v jihokorejském mésté
Pchjongcchang budou odehravat zimni olym-
pijské hry. Také firma Huawei spolu s ruskym
operatorem MegaFon oznamili zdmér spustit
technologii 5G ve zkusebnim provozu na fot-
balovém mistrovstvi svéta v Rusku v roce 2018.

S— -

M2m:
Komunikace

o a—

S vyzkumem 5G sitf ma Jizni Korea zna¢né zkuse-
nosti - firma Samsung doséhla loni pfi testovani
pozoruhodné vysledky: pfi statickém testu se jim
podafilo dosdhnout rychlosti 7500 Mb/s, tedy
940 MB/s, a v pfipadé pohybujiciho se vozidla pak
1200 Mb/s, tedy 150 MB/s. Pfi zminéném testu byla
pouzita 5G sit na frekvenci 28 GHz, kterd ma sice
kratky komunika¢ni dosah, ale diky technologii
Hybrid Adaptive Array, kterd vyuziva kmitoctova
pasma milimetrovych vin, mohli dosdhnout vetsf
vzdalenosti u vyssich frekvenci.

Pravé vyuziti téchto vysokofrekvencnich pasem
bude pro rozvoj siti nové generace klicové. Jak

5G sekundérni fidici stanice
(masivni sit antén)

. digital signage .

IT a komunikace m e

se shodli experti na letosni konferenci 5G World
Summit v Amsterdamu, pokud maji sité paté ge-
nerace umoznovat stahovanf rychlosti nékolika
gigabitl za sekundu, bude nezbytné, aby pro
né regulatofi uvolnili pasmo mezi 6 a 100 GHz.
Jak uvedli predstavitelé Samsungu, k pfenosu
dat na frekvenci vy3si nez 6 GHz, bude tfeba po-
uZit nové antény a systémy umoznujici data na
radiovych vinach pfi jejich prenosu efektivnéji
"zabalit”. Mobilni operatofi mohou zvysit rychlost
svych siti i za pouziti stavajicich frekvenci, ovsem
pres veskerd vylepseni se prenosové rychlosti s 5G
nedaji srovnat. Podle prvnich ocekéavani by sit 5G
méla pfinést az 50krat vyssi rychlost stahovani nez
sité 4. generace, rychlejsi odezvu a pfedevsim
bude schopna pojmout obrovska data, jako napf.
v pfipadé car-to-car komunikace, ddlezité pro
samofidici auta.

Cesti prikopnici 5G technologii

Ani CR nezlistava stranou tohoto trendu. Cesko se
dokonce mize pochlubit v rozvoji siti pro loT svéto-
vym priméatem: celosvétové prvni test technologie
SIC, jejimiz hlavnimi vyhodami jsou mozné zvyseni
efektivity vyuziti spektra a kapacity mobilnf sité,
proved| letos v redlném operatorském prostiedi
v Praze operator T-Mobile ve spolu-
praci s Deutsche Telekom a Kumu
Networks. AZ do té doby probihalo
testovani pouze v laboratornich pod-
minkéch.,Diky tomuto experimentu
jsme lépe pochopili potencidl SIC pro
mozZné vyuziti v 5G," uved| technolo-
gicky feditel T-Mobile Viadimir Klein.
V mobilnich sitich probiha vysilani
a ptijem signédlu dvéma rdznymi
zpusoby: na dvou odlisnych frekven-
cich ve stejném Case, nebo na jedné
frekvenci, ale v rlznych ¢asovych
intervalech. Technologie SIC pfinasi
moznost soucasného vysilani a pii-
jmu signall na stejné frekvenci, coz ma umoznit
pIné obousmérnou komunikaci na jedné frekvenci
ve stejném Case s potencidlem vyuZiti pro budouci
sit 5G nebo tfeba pro snazsf pfipojeni malych bu-
nék do stavajicich siti. V sitové architekture by 5G
méla umoznit efektivni za¢lenéni novych radiovych
funkci, napt. pro dosazeni vyssi spektralnf ic¢innosti
a zvyseni kapacity sité.

Také O2,ikdyZ momentalné je pro néj hlavni prio-
ritou dokonceni infrastruktury LTE, se chysta na
ocekavany pfichod mobilnf sité paté generace
a aktualné se zapojuje do nékolika pracovnich
skupin na evropské Urovni. M
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KOSMICKE VYROCI:

UZ 15 LET BYDLI LIDE VE VESMIRU
-

Ve stinu kampané kolem migrant, ktera nyni zmita Evropou, zpomalovani hospodaiského
ristu, které trapi Cinu, predvolebnich vasni, jez ovladly USA a fadu dalsich vice ¢i méné vy-

lizovana planeta méla oslavit, vzhledem k jeho doslova nadnarodnimu presahu:V listopadu
uplynulo pravé 15 let od doby, kdy lidstvo ziskalo novou trvalou adresu: vesmir.

Presné tolik ¢asu totiz ubéhlo od doby, kdy se lidé
dlouhodobé zabydleli mimo svou domovskou pla-
netu — byt v jejf blizkosti. Dne 2. listopadu 2000 byla
dopravena prvni stald posadka na Mezinarodni ves-
mirnou stanici ISS, kterd od té doby jiz nebyla nikdy
opusténa — i kdyz jeji obyvatelé uz nékolikrat museli
Celit problémiim, které hranicily s jejich evakuaci z této
kosmické vyspy lidstva. Na ISS se viceméné pravi-
delné stiidaji v pllrocnich intervalech dvou az 6¢lenné
posadky. Béhem 15 let jejiho fungovani's pravidelnymi
obyvateli hostila stanice uz pfes 200 lidi z 15 zem!,
vcetné kosmickych turistd. American( bylo uz 141,
Rusli 44, ale své zastupce vyslali na ISS jak evropské
staty (Némecko, Itdlie nebo Nizozemsko), tak asijské
zemé (Japonsko, Korea). U¢astniky misf a zasoby pro
ISS k nf dopravovaly rdzné typy kosmickych doprav-
nich prostredkd: ruské rakety Proton a Sojuz, ame-
ricky raketoplan a jejich nasledovnik raketa Falcon 9
s kosmickou lodi Dragon, evropska raketa Ariane 5
atransportnimoduly ESA, ale také japonska raketa N-2.
Po odstaveni a zaniku americké orbitalni laboratofe
Skylab v roce 1979 a ukoncenf provozu ruské sta-
nice Mir v roce 2001 neméli kosmicti vyzkumnici
k dispozici zddnou stabilni vesmirnou zakladnu.
Jejich Ulohu méla prevzit pravé mezinarodni kos-
micka stanice (International Space Station — ISS)
jejiz projekt se datuje do 80. let minulého stoletf,

Vystavba ISS zacala na podzim roku 1998, kdy

v Utery 20. listopadu odstartoval z kazaského kos-
modromu Bajkonur do vesmiru prvni modul Me-
zindrodni kosmické stanice — rusky modul Zarja,
ktery posadka amerického raketoplanu Endeavour
na obézné draze nasledné spojila s americkym
modulem Node-1 (Unity). Téméf dvacetitunovy
(19 323 kg), 12,5 m dlouhy modul s maximalnim
vnéjsim prlmeérem 4,1 m byl zakladnim staveb-
nim prvkem amibiciézniho projektu. Dva panely
slunecnich baterif (kazdy o rozméru 3,3 x 10,6 m)
pfipojené k nému, byly v prvni fazi jedinym zdrojem
elektrické energie pro stanici. Ke komplexu se pak
v 1été 2000 pripojil (jiz automaticky) tzv. servisni
modul Zvezda, urceny k zajisténi provozu ISS, ktery
dodaval svymi panely slune¢nich baterii také rozho-
dujici ¢ast elektrické energie. Mezinarodnf orbitalnf
stanice ziskala svoje zaklady, a na podzim se do nf
mohla nastéhovat prvni posadka.

Ve své dnesni podobé je stanice vybavena soustavou
osmi parl baterii soldrnich paneld s rozpétim 73 m
(zhruba jako kfidla Boeingu), které vyrabéji 80 kW
elektrické energie, je7 je rozvadéna k nejrliznéjsim
zafizenim prostfednictvim vice nez 8 km elektric-
kych kabeld. Napaji mj. i 52 pocitact instalovanych
na palubé ISS a stovku datovych linek pro prenos
informaci z ¢idel tlaku, teploty, pozice ventilt apod.
1SS byla priibéZné kompletovéna do své soucasné po-
doby a postupné se rozrlstala. V aktualni konfiguraci

Cina stavi v kosmu svij vlastni
Nebesky palac

K vybudovéni viastni kosmické stanice pojme-
nované Tchien-kung (v pfepisu Tiangong) neboli
Nebesky palac” se rozhodla i Cina, ta ma viak
zatim na orbitu jen jeji zaklad — docasny expe-
rimentéIni modul Tiangong1, vypustény roku
2011, ktery slouzf k ovéfovant riiznych technologif
a projektdl. Cinské kosmické stanice by méla zagft
fungovat v planovaném rozsahu a konfiguraci
az kolem roku 2020-2022, kdy chce mit Cina na
orbitu svou stéle obydlenou stanici. Md mit hmot-
nost kolem 60t a tvofit ji budou tfi klicové moduly
Tiangong. Tiangong-2 (vypusténi se predpoklada
vroce 2016) pro tficlennou posadku bude opat-
fen dvéma stykovacimi uzly, coz umozni kromé
transportnf lodi pro posédku pfipojit i ndkladni
lod. Tiangong-3 (do kosmu ca 2022) uz ma umoz-
nit piijmout souc¢asné dvé pilotované kosmické
lodé a jednu nékladni lod a nabidnout i vétsi
prostor pro védecké experimenty.

dokoncené v roce 2012 pfidavanim rdznych moduld
predstavuje rozsahly komplex o délce 109 m, z ¢ehoz
téméf polovina (51 m) pfipadd na obytné moduly.
Plvodné se pocitalo s jejim vyuZivanim zhruba do
roku 2015. SlouZit vsak bude rozhodné déle (podle po-
slednich informaci by méla fungovat i po roce 2020)
vzhledem k tomu, Ze Mezindrodni kosmicka stanice
je mistem, kde jsou testovany $pickové technologie,
které najdou uplatnénf nejen pfivyzkumu vesmiru, ale
i v pozemské praxia v soucasné dobé nenik dispozici
74dnd obdobna alternativa, umoznujici provadéni
kosmického vyzkumu v takovémto rozsahu.

Letos v lété mohli kosmonauti ochutnat i pravé
italské espresso ze specialniho kavovaru nebo prvni
Urodu vypéstovanou ve vesmiru — vlastnoru¢né
vypéstovany salat. UpIné prvni vzorky vypéstované
zeleniny v podminkach kosmické stanice v rdmci
predchazejiciho experimentu totiz nebyly urcené
ke zpestreni orbitaIni kuchyné, ale odeslany védctim
na Zemik analyzam. H

NEBE NAD EVROPOU SE PRIPOJi KINTERNETU
I —

Spolecnosti Deutsche Telekom a Inmarsat oznamily strategické partnerstvi na vybu-
dovani Evropské letecké sité EAN (European Aviation Network), na jehoz zakladé se
Lufthansa zavazala ke zkusebnimu provozu EAN od roku 2017. Pod timto oznacenim
se skryva prvni kombinovana LTE a satelitni sit pro letecké pasazéry v Evropé, diky niz
cestujici nad kontinentem ziskaji moznost vysokorychlostniho pfipojeni k internetu

béhem letu.

42

Na projektu se budou podilet i dcefiné spole¢nosti
Deutsche Telekom vcetné T-Mobile Czech Republic,
ktery zajisti pokrytf vzduiného prostoru CR. Odhady
analytikl predpokladajf, ze mezi roky 2012 a 2020
bude pocet letadel pfipojenych k internetu rlst
tempem zhruba 20 % ro¢né a do roku 2020 bude
polovina letadel vybavena wi-fi pfipojenim. Sluzby
s tim souvisejici budou aerolinkdm generovat pfi-
jmy v fadu mnoha miliard dolard.
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Nic nového pod Sluncem? Ano i ne...
Internet na palubach letadel samozfejmé nenf
Uplnou novinkou, nabizi jej bézné napf. americtl
operatofi a letecti prepravci (Gogo, Virgin aj.), v Asii
odstartovala éru internetu v letadlech Cathay Paci-
fic, pfipojit se Ize i u Japan Airlines apod. V Evropé
nabidla pfipojeni na palubé jako jedna z prvnich
napf. i norska nizkondkladova spole¢nost Nor-
wegian Air na vybranych spojich, ¢i SAS. Vétsinou
je vsak nabizen u transkontinentalnich let(. Na kratsf
a stfednf lety nad Evropou, které tvofif podstatnou
¢ast leteckého provozu nad kontinentem, se zatim
pfilis nedostalo. Seznam aerolinii nabizejicich tzv.
In-flight pfipojent, Ize najit na http://blog.edreams.
com/in-flight-wifi.

Vibec prvni evropskou aerolinkou, ktera nabidla
pfipojeni k internetu na palubé letadla prostied-
nictvim sluzby Connexion by Boeing, byla uz v roce
2003 Lufthansa. Sluzba sice skoncila v roce 2006,
ale Lufthansa nabizi na vybranych dalkovych letech
pripojeni prostfednictvim vlastniho wi-fi portélu
FlyNet. Navic bude nynf prvni evropskou leteckou
spole¢nosti, jez inovativni sluzby EAN pfipojenf
v praxi vyuzije. Nejnovéjsi satelitni sluzbu vyso-
korychlostniho pfipojeni zalozenou na technolo-
gii Inmarsat hodla spustit na svych palubach uz
v |été pfistiho roku. Soucasny projekt Inmarsatu

a Deutsche Telekom je unikétni pravé kombinaci
s vyuZitim nejmodernéjsi vysokorychlostni techno-
logie LTE, kterd neni zatim zcela béznd ani u fady
pozemnich operator(.

Nejmodernéjsi létajici internet

EAN kombinuje pfipojeni ze satelitu firmy Inmar-
sat s pozemnf LTE sitf skupiny Deutsche Telekom.
Tato prvni kombinovana satelitni/LTE sft na svété
byla koncipovéna s ohledem na rostouci naroky
pasazérl na nejrusnéjsich trasach v Evropé. Na-
bizi dlouhodobé fedenf internetového pfipojenf
na palubé, které je svou dostate¢nou kapacitou,
rychlosti a pokrytim srovnatelné s doméacim vyso-
korychlostnim pfipojenim.

Pozemni LTE sit skupiny Deutsche Telekom se bude
skladat z priblizné 300 vysilact — nékolik desitek
7 nich zajisti pokrytf vzdusného prostoru CR. PGjde
o LTE vysilace s dosahem vice nez 80 km (soucasné
konvencni pozemni vysilace obsahnou prostor
s dosahem do 10 km), jez dokézou pfendset data
do provozni vysky osobnich letd a flexibilné se
pfizpUsobf jejich rychlosti. Ke kombinaci pozemni
sité se satelitnim pfipojenim bude dochézet nad
letovou hladinou 3000 m, pricemz prepinani mezi
obéma typy pfipojeni se bude dit automaticky
prostfednictvim systému v kabiné letadla, aniz

technologie m mm

Letadla nad Evropou se spoji s pozemnim internetem

by dochdzelo k jakémukoli ruseni se systémy na
palubé.

Satelit je navrzen tak, aby nabizel inovativni mobilni
satelitn sluzby aeroliniim, které létaji na vytizenych
evropskych traséch. Ve viech 28 ¢lenskych statech
EU mé Inmarsat pridéleno spektrum 30 MHz (2 x
15 MHz) v pasmu S. Jak uved| $éf Inmarsatu Andy
Sukawaty, integrovana sit satelitnf a doplikové LTE
technologie vyuZivajicl kombinaci globalntho GX (Ka-
-pasmo) a sluZeb L-pdsma umozni feSenf konektivity
pouzitelné pro kabinu a palubu letadla jakéhokoli
typu operujiciho v jakékoli geografické lokalité.
Inmarsat také jiz loni zadal spolecnosti Thales Alenia
Space zakdzku na novy satelit EuropaSat/HellasSat3
vyuzivajici pasmo S, ktery je plné komplementarni
a integrovatelny do hybridnf sité vzduch-zemé
pokryvajici Uzemi EU. W

BUDOU LETADLA DALSIM CILEM

KYBERTERORISTU?

Rozsifeni internetového pfipojeni na paluby letadel je nepochybné atraktivni sluzba, ale
zaroven v sobé nese i mozna potencialni rizika. Letadla pfipojena na internet se totiz mohou
stat dalsim cilem kyberzlocincti a hackerq, ktefi by k nim méli tak snazsi pFistup. Zatimco az
dosud byla do zna¢né miry mimo jejich dosah (byt ne tipIné, pokud se titocnik nachazel na
palubé), s pfimym internetovym propojenim by uz padla i tato bariéra.

Béhem poslednich dvou let byl zaznamenan ros-
touci pocet incidentl kybernetické bezpecnosti
hlagenych v letectvi. Séf evropskych 3pickovych
bezpecnostnich agentur varoval, Ze pocitacovi
zloginci se mohou nabourat do kritickych systéma
na palubé letounu ze zemé.

Patrick Ky, feditel Evropské agentury pro bezpec-
nost letectvi (European Aviation Safety Agency
— EASA) uved|, Ze jeho organizace najala pene-
tracni testery s cilem najit zneuZitelné zranitelnosti
v systému ACARS (Aircraft Communications Addre-
ssing and Reporting System), ktery slouzi k pfenosu
informaci mezi letadly a pozemnimi stanicemi.
A vysledek byl skute¢né varovny: tzv. eticky hacker,
¢i, bily klobouk’, jak byvaji tito lidé oznacovéni, sdm
profesionalnf pilot, zvIadl rozlustit systém zasilani
zpradv béhem 5 minut. Bylo to par dni pfedtim, nez
se stejnému konzultantovi podafilo ziskat pristup
k fizenf systém( letového provozu.

Podle zprdvy z vyzkumu provedeného loni Mezi-
narodni organizaci pro civilnf letectvi (ICAO) jsou
letecké navigacni a daldi kontrolnf systémy ucinné
oddéleny od ne-kritickych systém, jako jsou napf.
infotainment systémy na palubé, takze riziko hacko-
van( kritickych systémd je nizké. Ale odbornici toto
tvrzeni zpochybriuji a varovali, Ze pravé proto, ze
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ACARS pouzivé viastni schéma kédovani a dekddo-
vani, které se pouziva od roku 1978, a které nebylo
navrzeno s ohledem na soudobé kritické faktory ky-
bernetické bezpec¢nosti, mize byt ndchylné k ttoku.
Dle Patricka Ky by pffsti generace systémd fizent leto-
vého provozu, jako vyzkumny projekt ATM Jednotné
evropské nebe ¢i SESAR, bude potiebovat silnou
ochranu. Se zavedenim SESAR a moznosti, aby fizenf
letového provozu mohlo pifimo zaddvat pokyny fidi-
cimu systému letadla, bude toto riziko zndsobeno, a je
proto nutno zavadét struktury, které umozni varovat
letecké spolecnosti ped kyberutoky. Organizace ESFA,
zodpovidajici za bezpecnost letadel, by také méla certi-
fikovat, ze i vybaveni aerolinek je odolné proti hackingu.
Mike Westmacott, kyber konzultant spole¢nosti

Thales UK fekl, Ze je mozné prredstavit si Urovné rizika
pro teoretické situace, a v pfipade, Zze penetracni
tester (jako pilot) by byl schopen pouZit pfipojent,
k némuz je omezeny pfistup (fyzicky — napf. v kok-
pitu nebo sekcich pro letovy persondl), je riziko, Ze by
byl schopen ziskat pristup k systému ACARS nizsi, ale
pokud by to bylo mozné z palubnf verejné sité wifi,
nebo z jakéhokoli vefejného zafizeni, pak je riziko
znacné. Pak letadlo, kde je odhalena takovato chyba,
by pravdépodobné bylo okamzité uzemnéno.
,Uz je dlouho zndmo, Ze hackefi mohou ziskat
pristup k letadlu prostiednictvim komunika¢niho
systému ACARS. V roce 2013 bylo prokézano, ze
data ACARS mohla byt zachycena a hackefi mohli
sabotovat tento komunika¢ni kandl prostrednic-
tvim Ucelové aplikace pro Android, protoze tento
systém nema zadné skute¢né autentizacni funkce
pro ovéfeni uzivatele ani vestavénou prevenci proti
zfalsovanym pfikazim," fekl Carl Herberger, ktery se
stard o bezpecnostni feseni Radware, pouzivané
v US Air Force s tim, Ze kyberutok na letadlo by byl
redlné mozny. Dodal, Ze Boeing uz varoval v tomto
sméru svou vIadu v souvislosti se ziskdvanim le-
tové zpUsobilosti pro Boeing 777 s tim, Ze zpUsob,
jakym je navrzena palubni sit, neumoziuje zajistit
dokonalou kybernetickou bezpec¢nost.,Bezpec-
nostni specialisté jiz dlouho chdpou hrozbu, ktera
je spojena s tzv. vestavénymi systémy vytvofenymi
pro moderni soudobou kritickou infrastrukturu —
a letecky pramysl nenf vyjimkou. Je tieba spolu-
prace mezi prdmyslem, odborniky na bezpecnost,
leteckymi Ufady a viddami, aby byly tyto systémy
disledné testovany a chranény, ale pfedevsim se
fidily osvéd¢enymi postupy pro detekci a zmirio-
vani Utokd do inZenyrstvi, s cilem zajistit bezpecnost
jesté drive, nez letadlo opusti rysovaci prkno,” doplinil
Carl Herberger. W
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LETADLO PRO MARS
e

Prototyp oznaceny Prandtl-m je akronymem pro Preliminary Research Aerodynamic Design
to Land on Mars, jak zni nazev dronu o rozpéti 31 cm, podobného svym tvarem k¥idel bume-
rangu. Koncem letosniho roku by se mél kluzak, ktery od léta prochazi letovymi zkouskami
v kalifornském NASA Armstrong Flight Research Center podrobit prvnimu ze série balonovych

testt k ovéieni svych schopnosti.

Jak uved! Al Bowers, vedouci védecky pracovnik
Armstrongova stiediska NASA a manazer programu
Prandtl-m, dron bude pfi testu vypustén ve vysce
30,5 km, kterd simuluje podminky Fidké marsovské
atmosféry. Jeho hmotnost 1,18 kg by v marsovskych
podminkach odpovidala zhruba 450 g a jeho tvirci
Véri, ze by mél dokazat uletét samostatné az 20 mil,
coz je zhruba 32 km. Dalsi testovact let je napldnovan
na pfisti rok a letoun vypustény ve vysce 137 km
by mél byt schopen névratu na zakladnu po vice
nez 5hodinovém letu jako kluzak. Prandtl-m bude
pii ném pravdépodobné vypustén z kontejneru 3U
CubeSat, pouzivaného pro kosmické projekty, znéhoz

by startoval i pfi rediné misi — po odhozeni kontej-
neru by se krtce poté z néj uvolnil, rozvinul a odlétl.
Design dronu vychdzi z pfedchoziho projektu Pran-
dtl-d, jehoz aerodynamika slibuje fesenf vyuzitelné
iv podminkéch rudé planety, takze v budoucnu by
se tento maly dron mohl stat prvnim letadlem krouzi-
cim nad povrchem Marsu pfi misi, s niz NASA uvazuje
ve 20. letech naseho stoleti. Pfi skute¢né marsovské
misi pfedpoklddané v letech 2022 — 2024 by dron
byl soucésti ndkladu CubeSatu, ktery by byl shozen
na povrch Marsu s roverem v ochranném obalu. Po
aktivaci by béhem svého letu mapoval terén, prele-
tél nékteré predpokladané oblasti navrhované pro

piipadné budouci pfistani astronautli a odeslal na
Zemi vysoce detailni mapy téchto oblasti.,Béhem
zhruba 10minutového letu by mél klouzat ca 600 m
nad povrchem Marsu a obséhnout oblast kolem
30 km. K navigaci pouzivame GPS, ale protoZe na
Marsu zadna neni, musime pouzit néco jiného,"
fika Al Bowers. Maly autopilot proto umozriuje napf.
navigaci podle orientacnich bodU, tzv. Waypointd.
Kvybavenidronu bude patfit i maly védecky naklad
— napf. mapovaci kamera nebo vyskovy radiometr
k méfeni radiace ve velkych vyskach. l

NAHMATANE VZPOMINKY VRACEJi SLEPYM

ZAPOMENUTE OKAMZIKY
e

Braillovo pismo pro zrakové postiZzené dostal dalSiho mocného pomocnika: 3D tisk. Objekty
vytvorené pomoci 3D tiskaren podle starych fotografii mohou zprostiedkovat i slepym vizual-
ni zazitky, o které byl jejich mozek nemoznosti pIné zpracovavat vizualni vjemy ochuzen.

Madridské agentura Lola ve spolupréci se singa-
purskou firmou Pirate3D, vyrobcem 3D tiskaren
Bucaneer, vyprojektovaly pod ndzvem Touchable
Memories (tedy néco jako,hmatatelné vzpominky”)
pozoruhodny sociélni experiment. Predstavili fe-
sen, jak zprostfedkovat fotografie slepym lidem
pomoci specidlni aplikace a technologie vytva-

fejici fotografie ve 3D podobg. Reseni umozAuje
pretransformovat staré rodinné fotografie na redlné
plastické objekty, které mohou zrakové postizeni
,vidét"a vybavit si zapomenuté momenty. Slepf lidé
zapominajf mnoho z&Zitkd, protoZe nemaji vizualni
predstavivost jako zdravi, a nemohou si prohlizet
fotografie, aby si oZivili vzpominky. Pokud se ale mo-

hou dotykat plastickych objektd shodnych s témi
na fotografii, dokdzou si obraz predstavit a ziskat
tak zpét naptf. staré vzpominky. Jsou tak schopni
vyvolat si zvuky, pocity a vybavit si detaily na blizké
0soby pomoci pocitl ziskanych doteky svych prstd.
Podobny projekt pfipravila Oxford Brookes Univer-
sity, jejiz vyzkumnici s vyuzitim nejnovéjsich tech-
nologii v mikroskopii a 3D tisku umoznili zrakové
postizenym ziskat zcela nové zkudenosti a poznatky
7 biologie pomoci taktilnich modeld bunék, vird
a parazitd vytvorenych na 3D tiskarnach s vyuzitim
mikroskopickych snimk{. Program podporovany
britskou Radou pro biotechnologii a biovédecky
vyzkum (Biotechnology and Biosciences Research
Council - BBSRC) se setkal s pozitivnim ohlasem
a modely budou vyuzity i pro skolni vyuku. M

Scéna z rodinného vyletu umoznila slepé Zené nejen pfivést zpét vzpominku na lyZafské prazdniny, ale vzpomenout si i na dlouho zapomenuté dlivérné detaily, jako
vinénou ¢epici, kterou mély na sobé, ¢i snih kfupajici pod nohama

- v

VIDET JAKO SUPERHRDINOVE? ZADNY PROBLEM...

Lidé se odjakziva pokouseli zlepsit ¢i upravit své schopnosti, které nam nadélila pfiroda. Na
pomoc jim k tomu pFisly i nové védecké poznatky a technologie. Vyzkumnici se tentokrate

zaméili na zrak.
Nové bionicka ocni ¢ocka, ktera je v soucasné dobé

ve vyvoji, by lidem umoznila vidét se zvétsenim
dalekohledu 3 x 20/20 v kazdém véku. Objektiv

44

pojmenovany Ocumetics Bionic Lens vyvinul
Dr. Garth Webb, optometrista z Britské Kolumbie,
ktery hledal zpGsob, jak optimalizovat zrak bez

ohledu na zdravi nebo vék osoby. Odbornikim
byl oficidlné predstaven na letosnim nejvétsim
oftalmologickém setkdni Americké spolecnosti
Sedého zdkalu a refrak¢ni chirurgie v San Diegu.

Je libo dalekohledové oci...

Podle Dr. Webba je nejlepsim kandidatem kazdy
ve véku nad 25 let, protoze v tomto véku je jiz
oko pIné vyvinuté. Pokud jen stézi vidite hodiny
na tfi metry, s pomoci bionického objektivu ma-
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Zete vidét hodiny az na 10 metrd da-
leko. Lidé, kterym by byla bionicka
¢ocka chirurgicky implantovéna,
by navic nikdy nedostali katarakt,
protoze by nahradila jejich pvodni
o¢ni ¢oc¢ku podléhajici starnuti,
kterd se postupem casu rozklada.
Objektiv, ktery by byl vyrdbén na za-
kazku presné na miru, je slozen jako §
tortilla v solném roztoku v injekénf
stifkacce, kterou se umisti do oka,
kde se aktivuje béhem 10 sekund.
Podle Dr. Webba Ize operaci, které
prakticky okamZzité opravuje zrak
pacienta, provést béhem 8 minut.
Projekt, na kterém stravil 8 let préce,
byl inspirovéan jeho vlastnimi zkuse-
nostmi, kdyz chtél osvobodit sebe
i ostatni od korekenich ¢ocek.,,Moji hrdinové byli
kovbojové a ti bryle nenosi," fikd Garth Webb.
Po provedenf klinickych studii na zvifatech a po-
tom slepych lidskych ocich, by bionoicky objektiv
mohl byt k dispozici asi za dva roky, v zavislosti na
regulacnich procesech v riiznych zemich.

Po aplikaci specidlni substance z hlubokomoftskych ryb sice vyzkumnik pfipominal
ufona z thriller(, ale jeho schopnosti no¢niho vidéni se prokazatelné vyrazné zvysily

...nebo vidét ve tmé?

S dalsim pokusem o zlepseni svého zraku se
Uspésné vyporadal muz, ktery si do ocnf bulvy
pfi velmi nizké hladiné osvétleni) je dovednost, nor-
maélné vyhrazena pro zvitata a superhrdiny. Ale diky
prikopnickému experimentu kalifornské vyzkumné
skupiny Véda pro masy (Science for Masses — SFM)
se na seznam bytostf s touto schopnosti letos za-
fadil i jeden clovek.

Tym SFM vyuZil slou¢eninu zvanou chlorin e6 (nebo
CE®6), ktery se nachdzi u nékterych hlubinnych ryb.
Nekdy se ji pouziva k [é¢bé Serosleposti a dokonce
i rakoviny. Pfedchozi studie aplikovala zminénou
substanci jako fotosenzitiza¢ni prvek na zvitecich
pacientech. Nyni se vyzkumnici rozhodli ucinit dalsf
krok. Ulohy lidského pokusného kralika se zhostil
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jeden z ¢lenl tymu SFM, biochemik
Gabriel Licina.

V prvni fazi Licinovy ¢isté oci zrudly
a jeho vicka byla natazena s pomocf
zrcatka, takze nemrkal, poté bylo pi-
petou do o¢f aplikovano 50 mikroli-
trd roztoku nacernalé-CE6 ve smési
s fyziologickym roztokem, inzulinu
. a dimethylsulfoxidu (DMSO) - kon-
krétné s cilem dostat je do spojiv-
kového vaku, ktery by mél pomoci
prenést slouceniny k sitnici snimajicf
svétlo. DMSO zvysila propustnost
bunék pro lepsi absorpci.,Nejdfive
byl mdj zrak zelenocerné rozmlzen
a rozostfen a pak se to v mych ocich
rozpustilo”, popisuje Gabriel Licina
tuto fazi experimentu. Pak si vlozil do
o¢i ochranné cocky, které blokovaly nékteré svétlo
a pomohly mu také slune¢ni bryle. Poté, co se
jeho oci postupné adaptovaly na nové podminky,
otestoval tym po dvou hodindch Licinovu nové
ziskanou superschopnost v tmavém prostoru.
Zpocatku byl schopen vidét tvary o velikosti ruky
vzdalené 10 m, ale postupné rozpoznal i symboly
(napf. pismena a ¢isla), stejné jako objekty pohy-
bujici se proti riznym pozadim na del3f vzdale-
nosti. Pfi jednom z testt musel pomoci laserového
ukazovétka urcit, kde se lidé nachdzeji v 50 m
vzdaleném lesiku. Dokazal to spravné pokazdé,
i kdyZ subjekty staly proti stromim nebo keflm,
zatimco dalsi Ctyfi lidé v kontrolni skupiné byl
Uspésnijen asiv tfetiné pfipadd. Do dalsiho rdna
se jeho zrak opét vratil k normalu bez Zadnych
zjevnych nasledkd. M

OLYMPUS VYLEPSUJE SVE FOTOGRAFICKE SPERKY

Digitalni technologie posunula pofizovani obrazového zaznamu na zcela novou troven. Di-
gitalni fotografie doslova,,pievalcovala” klasicky zaznam na fotograficky film. Ten tak zustal
uz takrka vyhradné doménou tzkého okruhu profesionalnich fotograft a kreativcu. A vylep-
Sovani moznosti digitalni technologie, i kdyz by se zdalo, ze uz dosahlo téméf dokonalosti,
stale pokracuje, jak dokumentuje i nedavné uvedeni dalSich produktovych novinek znacky

Olympus, které ziskaly do vinku novy vyspély firmware.

fady OM-D patfi napf. volitelnd snimkova frek-
vence (pro natacenividea Ize volit mezi 24,25 a 30
snimky/sec) a video zéznam s varia-
bilnim stabilizatorem (umoZnuje
vybrat mezi mechanickou 50sou
stabilizaci obrazu a kombinaci
mechanické a digitalni stabili-
zace). Lze snimat i ¢asomérné
video ve 4K rozlisenf. K novym
funkcim pribyl také video displej,
ktery béhem nataceni zobrazi
na LCD dulezité informace, jako
je vodovaha, histogram, Uroven
zvuku a ¢asovy kod. K dispozici je
nyni i funkce S-OVF (simulovany opticky hledacek),
plynulé nastaveni clony pfi natacenf s objektivy
M.Zuiko Premium + 14-42 mm EZ a v neposledni
fadé i moznost vypnuti funkce MF prstence.
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| kompaktni OM-D ziskal upgra-
dem fadu $pickovych vyspélych
funkci pfistrojl vyssi fady

Mnohondsobné ocenény digitélni pfistroj
OM-D E-M1 byl v dobé svého uvedeni na trh
v roce 2013 nejvyspélejsim systémovym
kompaktem na trhu a podzimni upgrade
ho opét fadi mezi vrcholnou Spicku
ve své kategorii. Kromé rozsitené
funkcionality s programem Cap-
ture ziskaji majitelé E-M1 navic
20 vyznamnych vylepseni
zaméfenych do oblasti videa
a profesionélniho zpracovani. Také
OM-D E-M5 Mark Il, pfedstaveny
teprve pred pUl rokem, ziskal
fadu profesionédlnich funkci
pfevzatych z vlajkové lodi E-M1.
Diky nejvykonnéjsimu 5osému stabilizatoru umoz-
nuje i kompaktni E-M5 Mark Il pofizovat dokonale
zaostrené, pohybem nerozmazané zabéry. Novy
firmware, uvedeny nyni na trh, pfindsi dalsi vy-

lep3eni. Update zahrnuje vyspélé video-edita¢ni
funkce, mezi néZ patfi napf. novy obrazovy rezim
pro video, ktery umoziuje natacet video ve zcela
neutralnim podéani vyzadovaném profesionaly pro
nasledné postprodukéni Upravy nebo s Sumovym
filtrem pro videozéznam, a precizni synchronizace
obrazu se zvukem (videozdznam ve fotoaparatu
je automaticky synchronizovan s externim pro-
fesionalnim zdznamnikem LS-100). K dispozici je
rezim Live Composite 6. Oblibenou funkci (nejen
u vyznavact makrofotografie) je tzv. Focus Bracke-
ting, rezim umoznujici pro dosazeni vétsi hloubky
ostrosti nasnfmat na jedno stisknuti spousté sérii
fotografii s proménnou rovinou zaostient.

U modelu OM-D E-M1 pak ve firmwaru pribyly kromé
vylepsenf provedenych u jeho bratficka E-M5 Mark I
navic jesté inovovany rezim Anti-shock a podpora
dvou rezimd stabilizatoru M-IST a M-IS2. Kromé Fo-
cus Bracketingu i reZim Focus Stacking (pofizenim
8 snimkl po sobé s proménnou rovinou zaostienf
a naslednym slozenim do jedné fotografie vytvorf
fotoaparat vétsi hloubku ostrosti, které je zapotiebi
napt. pii pofizovani makro zabérd) a pokrocily rezim
Focus Peaking, ¢i tichy rezim s elektronickou zavér-
kou pro situace, kdy by fotografovani rusilo (takze
napt. v divadlech & na koncertech vézné hudby uz
mohou fotografové pracovat bez jakéhokoliv hiuku).
Vyuzit Ize nové i Video REC s kabelovou spousti
(RM-UCT1) a do videa nastavit ¢asovy kéd.
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0 CEM VYPOVIDAJI
ENERGETICKE STITKY
NA ZIMNICH
PNEUMATIKACH?

VSechny pneumatiky musi vyrobce
vybavit energetickymi Stitky. Toto
narizeni Evropské unie plati od listo-
padu 2012, ovsem jak odpovidaji tyto
udaje skutecnosti, neni kontrolovano.
Stitky, které maji poskytovat informace
0 spotfebé paliva, prilnavosti pneumatik
za mokra a vnéjsim hluku pfi odvalovani,
by mély zvysit informovanost spotrebiteld
pfi ndkupu pneumatik. Ovsem u zimnich
pneumatik nejsou tyto parametry rozho-
dujici. Nedostate¢né zohledriuiji viastnosti
pozadované po zimnich pneumatikach.
Stitky maji vypovidaci hodnotu pouze
v energetickych hodnotach, nikoliv v jizd-
nich vlastnostech. Ty se spotiebitelé nejlépe
dozvédiznezavislych testl pneumatik, kde
jsou testovany na vozidle za redlnych situaci.
Podle zjisténi nejnovejsiho testu pneuma-
tik asij$ti vyrobci pneumatik si z energe-
tickych stitkd nedélaji velkou hlavu. Test
zimnich pneumatik provedeny spolec-
nosti ADAC a spotfebitelskym institutem
Stiftung Warentest jasné prokdzal nedosta-
tek Ucinné kontroly v dodrZovani pravnich
predpist EU. PYi testu pfilnavosti zimnich
pneumatik vrozméru 165/70 R 14 na mok-
rém povrchu byla nejlepsi pneumatika
ContiWinterContact TS 850 s klasifikaci C
na Stitku EU. Z rychlosti 80 km.h" dokézala
zastavit vozidlo na vzdalenosti 36,2 m. Jako
nejhorsi se ukazala pneumatika asijského
vyrobce, rovnéz s klasifikaci C na stitku,
kterd pfi stejnych podminkach potrebo-
vala k zastaveni 49,6 m, coz je 0 13 m delsi
brzdnd draha.

JTento extrémni piiklad, kdy je rozdil vice
nez 13 mv ramci jedné klasifikace pfilna-
vosti na mokrém povrchu dle stitku EU,
neni v prmyslu vyroby pneumatik prvnim
piipadem,’” fika Christian Koetz, vedouci
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abezpecnost. M

OD KOLA VALECNEHO VOZU K PNEUMATICE

zenych na hlinénych tabulkach bylo kolem roku 3200 p¥. n. l. poprvé pouzito kolo v dopravé, a to
na vale¢nych vozech. Od té doby proslo velkou transformaci, pocinaje dievénymi koly na vozech
tazenych konmi, tézkymi ocelovymi na vlacich az po lehka a pruzna kola dnesnich automobilt.

Prvni pneumatiku si nechal patentovat Skot Robert
William Thomson roku 1845, ale jeho myslenka, ktera
predbéhla dobu, nenasla praktické uplatnéni. O vice
nez 40 let pozdéji znovuobjevil pneumatiku irsky zvé-
rolékar John Boyd Dunlop, ktery na ni ziskal v roce
1888 patent. Protoze poptavka po tomto produktu
v danou dobu vzrostla, pneumatiky se brzy zacaly
vyrabét hromadné.

Kaucuk - zaklad pneumatiky

Krystof Kolumbus na svych vypravach do Nového
svéta, dnesni Ameriky, pozoroval mistni obyvatele,
jak si hrdli s divnym micem. Jak zjistil, byl vyroben
zvysusené stavy vytékajici z narusené kdry stromd, kte-
rym indiani Fikali pla¢fci stromy (Cau-Uchu), zkracené
kaucuk. Na Stary kontinent se vzorky této suroviny
dostaly az v roce 1735 a komercniho vyuziti se mu
dostalo v roce 1791, kdy byl pouzivan na impregnaci
lodnich plachet a postovnich pytlG.

Americky chemik Charles Goodyear vyrabél gumové
pytle pro pfevoz viadni posty. Ty se viak rozpadly dfiv,
nez byly zésilky doruceny adresatdim. Pak mu zfejmé
pomohla ndhoda a v roce 1839 dospél k vyznamnému
objevu procesu vulkanizace kaucuku pomoci siry
a tepla, ktery si nechal v roce 1844 patentovat. Diky
témto objevlim se kaucuk brzy stal jednou z nejdd-
lezitéjSich primyslovych surovin a poptavka po ném
rapidné vzrdstala. To mélo za nésledek prudky nardst

cen tohoto materidlu dovazeného vyhradné z Brazilie
a devastaci destnych pralesd. Evropsti védci se proto
snazili vyrobit synteticky kaucuk z uhlovodikd. Prvnf
patent na jeho vyrobu byl udélen jiz v roce 1909, ale
mél nizkou kvalitu, kterd nedovolila jeho praktické
vyuzitl. V prabéhu prvni sv. valky vyrabéli Némci syn-
teticky kaucuk v africkych koloniich na bézi 2,3 dime-
tylbutadiénu, ale ani ten nedosahl masové Urovné.
Cekalo se az do tficatych let dvacatého stoleti, nez se
objevily prvni kvalitnf alternativy pro alespor ¢aste¢né
nahrazeni prirodniho kaucuku. Némecka firma IG Far-
ben zacala chemickou reakcf, tzv. polymeraci vyrabét
butadien-styrenovy kaucuk Buna, ktery se pouZziva
dodnes. Touto chemickou cestou vznikaji z malych
molekul makromolekuly, které dodavaji strukture
pryze pruznost a odolnost proti odirant.

V soucasnosti je v gumérenské technologii vyuzivano
nékolik stovek typd kaucukd, které umoZznuji produkci
Sirokého spektra gumovych vyrobkd. Ekologické za-
jmy vsak vyzaduji odvraceni pozornosti od vyroby
syntetickych kaucukd, kterd zna¢né znecistuje zivotni
prostfedi, zpét k péstovani pfirodniho kaucuku po-
moci vhodnych stimuldtor( rdstu za Gcelem zvyseni
mnoZstvi kaucuku v jednotlivych kauc¢ukodarnych
stromech. Vyrobce pneumatik, firma Continental, za-
hrnuje do vyvoje pneumatik ekologické trendy, napf.
nahrazuje pfirodnf kaucuk smési vyrobenou z kofend
pampelisek. W

INOVATIVNI NAPAD

Podle védeckych studii existuje na 1200 druht rostlin, z nichz by mohl byt teoreticky pfirodni
kaucuk ziskavan. Jedna ze slibnych variant je ziskavani latexu z pampeliSek. Kofen nékterych
druht pampelisky, jak zjistili védci z Frauhoferova institutu na Vestfalské Wilhelmové univerzité
v Miinsteru v Némecku, obsahuje latex s vysokym obsahem pfirodniho kaucuku.

Jde o pampelisku ruskovu, jejiz kofen, na rozdil od né-
meckych pampelisek, obsahuje velmi kvalitni kaucuk,
ktery se hodi pro vyrobu pneumatik. Bylo zjisténo, ze
pampeliskovéd guma ma stejnou kvalitu jako z kau-
¢ukovniku, pfitom kaucukovniky se mohou pésto-
vat pouze v malé oblasti kolem rovniku, takze ruska
pampeliska nabizi obrovskou vyhodu. Lze ji péstovat
i na mélo Urodné padé, ktera se pro agrokulturu ne-
vyuziva. ProtoZe zatim neexistovaly zddné standardni
zemédélské stroje na sbér a Upravu pampelisek, byly
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upraveny stavajici stroje, aby se docililo jednodus-
stho zplisobu, jak z pampeliskového korene ziskat
latexové mléko, ze kterého se pak vyrabi cenny
pfirodni kaucuk. Poté uz pfichdzi na fadu vyroba
prvni pneumatiky z pampeliskové gumy.

Tento projekt vyroby pneumatiky z pampelisek,
ktery ziskal firmé Continental prestizni ocenéni
GreenTec Awards 2014 a cenu Josefa von Fraun-
hofera, by mohl revolucionizovat budouci produkci

pneumatik. V soucasnosti pneumatika na osobni
vozidlo obsahuje 10-30 % ptirodniho kaucuku,
pro nakladni je to az 40 %. Toto mnoZstvi nebude
mozné dnes ani v budoucnu nahradit umelymi
materialy.

Daldf rostlinou, kterd by mohla produkovat pfi-
rodni kaucuk je kef Guayule, latex z tohoto kefe
ma velice podobné vlastnosti jako latex z pam-
pelisky. M

NEJPADNEJSI ARGUMENT

PRO PREZUTI - PRVNI SNiH
e —

V ceské kotliné je prezuti na zimni pneumatiky od 1. listopadu skoro povinné, jak uklada
zakon ¢. 133/2011 Sb., v némz se jasné stanovuje, kdy a za jakych podminek plati povinnost
jizdy na zimnich pneumatikach. Dle priizkumu, ktery iniciovala spole¢nost Goodyear Dunlop
Tires Czech, ale pro ceské Fidice je skutecnym argumentem az prvni snih.

Prlizkum prvni listopadovy tyden v Praze a Karlo-
vych Varech mezi reprezentativnim vzorkem ces-
kych fidi¢ provedla agentura pro vyzkum trhu
a vefejného minéni Ipsos. ,Na pifmy dotaz, kdy
méni pneumatiky, sice zhruba polovina dotdzanych
uvedla, Ze vzdy ke konkrétnimu datu, zatimco snih
jako ddvod k navitévé pneuservisu jmenovalo
jen 3,6 % respondentd, ale namérené Udaje jejich
tvrzeni do zna¢né miry zpochybnuji," fekl k vysled-
kim prizkumu marketingovy manazer Goodyear
Dunlop Czech Jifi Vodicka.

Zatimco v Karlovych Varech, kde jako v prvnim
Ceském mésté letos napadlo nékolik centimetrd
snéhu jiz v ffjinu, bylo na za¢atku sledovaného tydne
na zimnich pneumatikach zhruba 87 % vozidel,
v Praze jen 67 %. Podobné Udaje pfines| prizkum
i mezi fidici: rekordné nejvyssi stupen vybavenosti
zimnimi pneumatikami byl v Karlovarském kraji
(90,9 %), nejnizsi v Praze (65,3 %) a jiznich Cechach
(68,8 %). Takovy rozdil déivodné nasvédcuje tomu,
ze snih hraje pfi rozhodovéni fidi¢d podstatnou roli.
V celé CR uz podle prizkumu pfezulo na zimnf
pneumatiky 74,5 % fidic0. | kdyZ se to mGze zdat
jako pomeérné vysoké ¢islo, neni to v pofadkuy,
protoZe v piipadé poklesu teplot, ¢i ndhlé zmény
pocasf by mohlo kazdé ¢tvrté vozidlo pfedstavovat
potencidlni nebezpedi. Letni pneumatiky ztracf pfi
teplotach pod 7 °C prilnavost i na suché vozovce,
zatimco zimni pneumatiky, které maji mékei smés
a zarucuji mnohem lepsi trakci, jsou i na suché
vozovce pfi teploté pod 7 °C bezpecnéjsi.

Na ochoté pfezout v&as na zimni pneumatiky
nehraly kromé geografické polohy mista bydlisté
fidicd prakticky zadnou roli vzdélani ani velikost
obce; prekvapivé vsak jejich vék. Zatimco ve vékové
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Pneumatiky
Mésto | celorocni | letni zimni
Karlovy | 1.0% 12.5% 86.5 %
Vary
Praha 20% 31.0% 67.0 %

Vysledky Setfeni stupné vybaveni vozidel zimnimi
pneumatikami / Zdroj: Temper Communication

skupiné 18 az 26 let prezulo jen 67,7 %, v kategorii
54 3765 let to bylo uz 81,4 % fidict. Nadprdmérné
je zastoupeni nejmladsich fidicd ve ve skupiné
téch, kdo pfiznavaji, Ze se nechystajf pfezout vibec.
Nejzodpovédnéjsi v tomto sméru je naopak vékova
skupina 36 az 44 let.

Povédomi povinnosti zimniho obuti je nicméné
podle prazkumu v celé zemi pomérné vysoké: ze
je Zimnf obuti dobrovolné, se domniva jen méné
nez 1 % dotézanych, a méné nez 10 % soudi, ze
je povinné jen na zvI&st oznacenych Usecich. Ze
jsou zimni pneumatiky povinné od 1. listopadu
do 31. bfezna za jakychkoliv podminek, uvedlo
29 % respondent(. Vice nez tfi Ctvrtiny dotdzanych
také spravné vybraly hodnotu minimalini hloubky
dezénu zimnich pneumatik (4,0 mm); na druhou
stranu ne zcela zanedbatelnych 10,5 % se domniva,
Ze minimalni hloubka dezénu zimni pneumatiky
jel1,6mm.

Za jizdu na letnich pneumatikdch v nepfiznivych
zimnich podminkach nebo na oznacenych Usecich
pokuta az ve vysi 2000 K¢. Vétsirisk pro né ale pred-
stavuje pojistovna, kterd ma v pripadeé nehody plné
pravo odmitnout pojistné plnéni. M

automobilova technika m m

NEJVETSI TERMINAL
AUDIV CR

Pod oznacenim Auto Jarov Kunratice se
18. listopadu otevielo zcela nové prodejnia
servisni misto znacky Audi pro ceské zakaz-
niky. Jde o jeden z nejvétsich terminali Audi
ve stredni a vychodni Evropé a nejvétsiv CR.
Zacatek akce se datuje do fijna roku 2012, kdy
vznikl izemni plan. Vlastni stavba byla zapocata
o dva roky pozdéji, tj. v fjnu 2014 a o dalsi rok,
opét v iijnu 2015 bylo dilo dokonceno v celkové
investici cca 180 mil. korun. Nové dealerstvi je
prvnim autosalonem znacky Audi v CR s pre-
zentaci vozidel na dvou vnitfnich podlazich
a kryté stresni plose. Celkem bude vystaveno
24 modeld.V suterénu objektu je umisténo par-
kovisté, z néhoz je termindl propojen tunelem
se sousednim autosalonem znacky Volkswagen.
Architektonicky progresivni stavba vyjadfuje
hodnoty znacky Audi a zékaznici budou mile
prekvapeni jak z prijemného prostied pfi vybéru
nového modelu Audi, tak i z vyuZiti rozsahlych
poprodejnich sluzeb od servisu a Udrzby az po
prodej na miru stfizeného pfislusenstvi. Progre-
sivni koncepci doklada rovnéz kompletni servisni
vybaveni pro elektrickou mobilitu.

Novinkou je prodejni koncept Audi Sport Center
pro zéjemce o vysokovykonné sportovni vozy.
Jde o prvni realizaci prodejniho centra Audi Sport
v CR.Vtéto sekci budou prezentovény vrcholné
modely Audi RS a vlajkovy model Audi R8, s nimiz
se mohou zajemci seznamit i béhem predvade-
cich jizd. K dispozici budou odborné vyskolent
prodejci a samozfejmosti je také exkluzivni servis
pro tyto vozy. ,Po sedmi letech se dealerska sit
Audi v Cesku dockala vyznamného rozsifent.
Kunraticky termindl je nejvétsim autosalonem
s nejvétsim poctem prezentovanych vozidel
znacky Audi v CR. Zaujme nejen svou velikostf,
aleiexkluzivitou, protoze jako prvniv CR piichazi
s prodejnim konceptem Audi Sport, v némz se
odrézi Uzky vztah znacky Audi k motoristickému
sportu,” fikd Tomas Velek, feditel divize Audi spo-
le¢nosti Porsche Ceska republika.

Hlavni cilovou skupinou kunratického termindlu
jsou soukromf{ zdkaznici, a tomu odpovida reali-
zovand nejnovejsi koncepce mobilidre a vyba-
veni interiéru, logistické fedeni a inovativni servis,
ktery je kompletné vybaven pro elektrickou mo-
bilitu. Otevfenim nového showroomu vzniklo
az 50 novych pracovnich mist. Bl
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NAMICTEJSI ZE VSECH ASTER

Svétovou premiéru si 11. generace nové Astry odbyla na leto$nim zafijovém frankfurtském
autosalonu, poté byla zacatkem listopadu oficialné predstavena na nasem trhu. Jde o model,
ktery nekopiruje pfedchozi modely, jde svou cestou. | kdyz prichazi novinka v kompaktnéjsim

provedeni, nabizi vice mista a vétsi komfort.

Nova generace Astry byla vyvinuté s dlirazem na
maximalIni U¢innost. K tomu ji dopomohla zcela
nova lehkd architektura, kde se na hmotnosti
usetfilo az 200 kg. Do vinku dostala mnoho nej-
modernéjsich technologif a asisten¢nich systémd,
které jsou v tomto segmentu pouzity poprvé, napr.
svétlomety IntelliLux LED Matrix nebo systémy
infotainmentu nové generace.

Uspéch kompaktnich model& automobilky Opel za-
¢al modelem Kadett v roce 1936. Od té doby opustilo
vyrobni pasy pres 24 mil. kompaktnich vozd Kadett
a Astra. Dnedni 11. generace Astry se honosf dyna-

Nejvétsi novinkou je inteligentni osvétlovaci systém
IntelliLux LED matrix - umoziuje jizdu s trvale
zapnutymi dalkovymi svétly

mickymiliniemi karoserie se Spi¢kovym koeficientem
aerodynamického odporu (0,285) a uvéadi do seg-
mentu prvky, které byly dostupné pouze ve vyssich
tif{dach kompaktnich vozd. Astra vypada dynamictéji
a Stihleji nez kterykoliv generacni predchiddce. Za-
tim byla pfedstavena jen jako 5dvefovy hatchback.
V provedeni kombi Sports Tourer se viak ukéaze za-
nedlouho, hned v prvnich mésicich pfistiho roku.
O pohon se budou starat agregdty z kompletné
nového portfolia pohonnych jednotek s objemy od
1,0do 1,6 | ve vykonovém rozpétiod 70 do 147 kW.
Zakladni verze disponuje celohlinikovym benzino-
vym Ctyfvalcem 1,4 | o vykonu 74 kW. V nabidce
je také tfivélec 1,0 Ecotec Direct Injection Turbo
s vykonem 77 kW, ktery v kombinaci s 5stuprio-
vou automatizovanou prevodovkou Easytronic,
jak udavé vyrobce, ma normovanou spotiebu
v kombi provozu pouze 4,2 | benzinu na 100 km.
Debut mé i zcela novy Ctyivalec 1,4 Ecotec Direct
Injection Turbo o vykonu 92 nebo 110 kW s nej-
vétsim tocivym momentem 245 Nm. Nejvykonnéjsi
zazehovou jednotkou je motor 1,6 Ecotec Direct
Injection Turbo s vykonem 147 kW, disponuijici to-
¢ivym momentem 300 Nm (s funkci overboost). Ze
vznétovych jednotek bude k dispozici turbodiesel
1,6 CDTI ve tfech vykonovych stupnich od 70 do
100 kW a tocivym momentem 320 Nm.
Pfevodovky jsou na vybér ze tfech typl: 5 a 6stup-

nova manualni, automatizovana 5stupriova manudl-
nf Easytronic 3.0 a 6stupriovéd automatickd prevo-
dovka se zvlast nizkymi tfecimi ztrdtami, ktera se da
objednat pouze pro motory 14 Ecotec (110kW)a 1,6
CDTI (100 kW). V celkovych provoznich nékladech,
jak upozorriuje vyrobce, hraje ddlezitou roli i dlouhy
servisni interval 30 000 km (nejdelsi ve své tfidé).

V interiéru jiz nent tolik diskutované velké mnozstvi
ovladacich prvkd, jsou zredukovéany na minimum. Ve
je soustfedéno do stfedového dotykového monitoru
o Uhlopiicce 20,3 cm (8") na stfedové konzole, jehoz srd-
cem je moderni systém infotainmentu IntelliLink, ktery
umozni zrcadleni smartfond a mnoho dalsich funkci.
V nové Astfe je poprvé umistén asistencni systém
Opel OnStar (obdoba eCall), ktery mize pomoci
v nouzi a diky kterému se Astra stane i jakousi mo-

Astra disponuje asisten¢nimi a bezpecnostnimi
systémy, které jsou doma ve vyssich tfidach

bilnf verzi wi-fi hotspotu 4G LTE s moznosti pfipo-
jeni az 7 mobilnich zafizeni. Absolutni novinkou
zbezpecnostnich prvkd je inteligentni osvétlovaci
systém na bdzi svételnych diod IntelliLux LED. Jde
o inovativni soustavu reflektor( LED matrix, ktera
umoznuje jizdu s trvale zapnutymi dalkovymi svétly
bez rizika osInéni ostatnich ucastnikd silni¢niho
provozu.

Kromé téchto novinek je k dispozici jesté Siroka
skala bezpecnostnich, asistencnich a komfortnich
systémU. Napf. systém rozeznavani dopravnich
znacek nyni kombinuje obrazy kamery a infor-
mace z navigacniho systému. Asistencni systém
pro udrzovéni jizdniho pruhu je doplnény funkci
s automatickou korekci fizeni pro pfipad, ze vozidlo
neumyslné opoustf jizdni pruh. Zdokonaleny byly
i funkce na dodrZovani bezpecného odstupu od
vpfedu jedouciho vozidla.

Ke komfortnim systémUm nelze nevzpomenout
nova predni ergonomicka sedadla s certifikact
AGR. Poprvé v kompaktni tfidé nabizeji masazni
funkce, paméti nastaveni, ventilaci a nastavovani
bocnich ¢asti. M /pk/

ZNAME VITEZE ANKETY FLEET DERBY

Na listopadovém slavnostnim vyhlaseni nezavislé ankety Fleet Derby, jejimz smyslem je vybrat
nejlepsi flotilové automobily, produkty a sluzby, excelovaly znacky Volkswagen a Skoda.

O vybéru nejlepsich flotilovych automobill roz-
hodlo internetové hlasovani v jednotlivych tfi-
déch a odborna porota, kterd vybrala absolutniho
vitéze. Do ankety bylo nominovéno celkem 53
automobil .

Porotci, sestaveni ze zkusenych flotilovych ma-
nazer(, feditelt a majiteld firem, méli pfi dvou-
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dennich testovacich jizdach k dispozici vsechny
nominované automobily. Mohli je vzajemné po-
rovnat a samoziejmeé si je vyzkouset v provozu.
Navic méli k jednotlivym automobil&im zpraco-
vany manual nakladd na servis a opotfebitelné
dily po ujeti 90 000 a 150 000 km, coz pomohlo
odkryt skute¢né néklady na provoz u jednotlivych

modeld. Porotci také zohlednili zGstatkové hod-
noty, celkové praktické vyuziti pro vozové parky,
technickou vyspélost automobild, bezpecnost
i jizdni vlastnosti. Celkem 28 porotct rozdélilo
svych 10 bodl mezi své tfi premianty. U kazdého
vozu museli zéroven uvést pisemné zddvodnén,
proc¢ tak ucinili.

Kvdli transparentnosti, na které je kladen velky
ddraz, byly vyplnéné hlasovacf listky uvefejnény
na webu ankety. Pravidla neumoznujf hlavni part-
nerstvi nebo sponzorstvi zadné z automobilek,
aby vysledky nebyly zavadéjici. Anketu organizuje
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Kdyz jsem cetl o nové Vitare, ktera pfisla na trh v poloviné letosniho roku, na riiznych webo-
vych portalech, vétSinou se autofi pozastavuji nad faktem, ze Vitara uz neni klasicky ramovy
terénak, ale ze je znéj bézny crossover se samonosnou karoserii. Co na tom? Automobilku Zivi
predevsim prodeje a pokud neni takovy zajem o vozy pro ¢isty terén, tak se musi pfizpusobit

trhu, musi vyjit vstfic svym zakaznikGm.

Letodni novinka vychdzi ze svého predchidce, mo-
delu SX4, pfid ale designové pfipomina véts{ Grand
Vitaru. I kdyz méfijen 4175 mm na délkua 1610 na
vysku a je Sirokd 1775 mm, vypada diky hranatéjsim
prvkim karoserie svalnatéji.V kazdém pfipadé ma
mensi SUV Vitara co nabfdnout. V prvni fadé je to
pohon 4x4, kvli kterému si jej zajemci pofizuji.

Diky vybornému podvozku, ktery je pékné citelny
a komfortni, se Vitara chové na silnici bezvadné.
Ostatné pro ni byla stavéna. Dobfe zvlada i pficné
nerovnosti. A jak si vede v terénu? S lehkym a stfedné
téz8im terénem si dokaze poradit, jak jsem mél moz-
nost vyzkouset. K tomu ji dopomahé nadprdmeérna
svetld vyska 185 mm (mezi malymi crossovery patff

k nejvétsim) a velkd kola obuta do 17" pneumatik.
Najezdové Uhly (vepfedu 18,2°, vzadu 28,2°) umozAuiji
zdolat hladce i nezpevnéné silnice a prikré stoupani.
Propracovany systém pohonu AllGrip, ktery je pre-
vzaty zmodelu S-Cross, umozniuje Vitate vybornou
trakci. Na zdkladé nejréznéjsich snimacl jsou
pfipojena i zadni kola. Systém disponuje dvéma
novymi funkcemi, jednak umoznuje udrzovat stalou
rychlost pfi sjizdéni prudkych svahd, aniz by fidic
musel brzdit a pak dokaze dle povahy vozovky a fadé
snimac( predvidat. Ridi¢ mdze otocnym piepinacem
vybirat jeden ze Ctyf pfednastavenych jizdnich re-
ZimU (Auto - prednf kola, pfi prokluzu se pfipoji zadn,
Sport — vyuziva pohon viech kol, Snow — rozdélen{
to¢ivého momentu mezi predni a zadni kola je op-
timalizovano podle miry stla¢eni plynového pedalu,
Lock - tocivy moment je rozdélen rovnomérné mezi
predni a zadni kola aZ do rychlosti 60 km.h™).

Nové Vitara ma ale jesté néco navic. Pro individualitu
majitele ma na vybér z mnozstvi barevnych variacf
karoserie, stfechy i zrcatek a rdzné designové
ramecky a oblozeni v interiéru. Interiér je i pres
men3i vné&jsi rozmeéry prostorny a pohodlny. Ridi¢
ma vyssi pozici za volantem, takze ma pfijemny
vyhled na vsechny strany. Na zadnich sedadlech,

i praktickeé je dvojité dno |
zavazadelniku £

kvali omezené sitce, budou mit ale pohodli spise
dva nez tfi cestujici. Zavazadlovy prostor je ale
nadprimérny, v zékladnim provedeni mé 375 |, po
sklopeni opéradel zadnich sedadel vznikne prostor
710 |. Libila se mi dvojita podlaha zavazadelniku,
ale na druhou stranu mé mrzi, ze neni k dispozici
rezervni kolo, pouze sada na opravu pneumatik.

Pohon Vitary mize zabezpecovat jeden ze dvou
Ctyfvélcovych motor( o shodném vykonu 88 kW.
Jeden je zéZehovy (1,6 VT), ktery pohanél testo-
vané vozidlo, a propojeny s 5stupriovou manualnf
prevodovkou (za piiplatek mlze byt propojen se
6stupriovym automatem), druhy vznétovy (1,6 DDIS)
je propojeny se 6stupriovou manudini pfevodovkou.
Motor je pruzny, libilo se mi del3f zpfevodovani

Otocny prepinac jizdnich rezimd

rychlostnich stupnd, v nizsich otackach je sice Vitara
trochu 1inéjs, ale staci seSldpnout plynovy pedal
a lehky crossover predvede svij vykon, nejlépe
s navolenym rezimem Sport. Pfitom spotfeba do-
kaze mile prekvapit. Naméfil jsem v kombinovaném
provozu spotiebu 6,1 1 na 100 km.

Vitara disponuje $irokou nabidkou standardni vy-
bavy uz v zakladnim provedeni Comfort. Vybava
se rozsifuje postupné ve vybavovych stupnich Pre-
mium, Elegance (testované vozidlo) a Elegance
Panorama s panoramatickym stfesnim oknem.
Myslim si, Ze Suzuki vsadilo dobre na leh¢i a moder-
néjsi model, ktery je nejen pifjemnym spolecnikem
na cestach, ale nezradi aniv terénu. M /pe/

nezdvisld agentura lkss Agency a vyhladovatelem
je Casopis Business Car.

Flotilové auto roku 2016

Flotilovym autem roku 2016 se stal Volkswagen
Passat, ktery zvitézil s rozdilem pouhych dvou
bod pred Skodou Fabif. Na tfetim mist& skon¢il
Ford Mondeo.

Hodnoceni podle t¥id
Nominované automobily byly vybirany ze Ctyr tfid:
referentské, manazerské, ekologické a uzitkové.

prosinec 2015 /  [EEZEIMAGAZIN

Vitézny model VW Passat

Kromé odborné poroty hlasovalii ¢tenafi prostfed-
nictvim stranek www.fleetderby.cz
Referentska: 1) Skoda Fabia, 2) Peugeot 308,

3) Citroén C4 Picasso

Manazerska: 1) VW Passat, 2) Volvo XC90,

3) Renault Espace

Ekologicka: 1) Skoda Octavia G-TEC, 2) VW e-Golf,
3) Iveco Daily CNG

Uzitkova: 1) VW Transporter, 2) Ford Transit,

3) Mercedes-Benz Vito

Soubézné s anketou probéhla volba nejlepsiho
flotilového produktu a sluzby v kategoriich finance,
technologie, systémy pro monitorovani a spravu
flotil a v kategorii pojistént. Tato volba byla plné
v kompetenci odborné poroty. M
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STROJARIV OHROZENI -
POD KOUROVOU CLONOU

Podle priizkumu Kaspersky Lab a B2B In-
ternational (Denial of Service: How Busi-
ness Evaluate the Threat of DDoS Attacks)
jsou DDoS utoky casto jen Spickou ledovce.
Témér t¥i ctvrtiny respondentt z firemniho
sektoru uvadi, ze se DDoS utoky vedené
proti jejich spolecnosti kryly s jinymi bez-
pecnostnimi incidenty. Pfitom nemusi jit
o shodu nahod, ale o pokus odvést pozor-
nost IT experti.

Tento zastiraci manévr je znamy pod pojmem
DDoS smokescreening (koufova clona). DDoS
Utok probihajici spolu s jinym typem napadenf
suZuje Castéji strojirenské a stavebnf firmy —
devét z deseti (89 %) DDoS utokd v téchto
spole¢nostech probihalo zaroven s jinym
napadenim. Pri dotazovani postizenych firem,
zda maji predstavu, kdo stoji za Utokem, témér
polovina (48 %) respondentl odpoveédéla,
Utokd. Ve vétsiné pripadd IT profesionalové
vefi, Ze $lo o krimindIni Zivly snazici se narusit
jejich operace, ale 12 % postizenych je pre-
svédceno, Ze pocitacové Utoky ma na svédomi
konkurence.

Respondenti v CR mezi hrozbami cilicimi
na jejich firmy nejcastéji zmifuji malware
(23 %) a hacking (12 %), zatimco DDoS vidf
jako nejnebezpecnéjsi jen 8 % z nich. Pritom
témeér v poloviné pripadd (45 %) se DDoS Utoky
po celém svété kryji s jinymi malwarovymi
incidenty a ve 32 % s proniknutim do podnikové
sité. Ve 26 % pripadl spole¢nosti zaznamenaly
i Unik dat.

Nehledé na vedlejsi ztraty DDoS Utoky, které
mohou trvat dny i tydny, patif mezi velmi vazna
napadeni ovliviujici firemni zdroje. Ve Ctvrtiné
pfipadd (24 %) zplsobi kompletni nedostupnost
sluzeb (u stdtem vlastnénych organizaci
v 39 %). Selhani operaci se vyskytuje ve 34 %
a u dopravnich firem dokonce v 64 % pfipadd,
pficemz loni byla tato ¢isla vyznamné nizsi: na-
prostou nedostupnost sluzeb v disledku DDoS
utoku uvedlo jen 13 % a chyby v operacich
29 % firem.

,Metody a techniky pouzivané kyberzlocinci
se neustale vyvijeji. Uto¢nici hledaji nové
cesty, jak zmrazit fungovéani obéti nebo
zamaskovat vniknuti do jejich systémd.
I's velkym tymem [T expertd je pro firmy
skoro nemozné zvlddnout zdvazny DDoS
Utok a svépomoci obnovit sluzby. Pokud se
soucasné objevi i dalsi typ napadenti, Skody
se nasobi. Nejnebezpecnéjsi je, ze firmy
nemusi nikdy zjistit, Ze se staly obéti DDoS
smokescreeningu,” fikd Evgeny Vigovsky,
odbornik Kaspersky Lab na prevenci DDoS
utokd, s tim, Ze nejefektivnéjsim opatienim
proti vice vektorovym Gtoklm je komplexnf
reseni chranici proti malwaru, vniknuti do sité
a DDoS utokdm soucasné. M
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JE PLAT VASIi HLAVNI MOTIVACI?
S —

Spolecnost Hays Czech Republic oslovila letos vice nez 500 uchaze¢ii o zaméstnani v oblasti
stiedniho a vy$s$iho managementu s priizkumem na téma: Je plat vasi hlavni motivaci? Cilem
studie bylo zjistit, nakolik je vyse platu podstatna, kdyz zvazujeme zménu zaméstnani, zda se
zvyseni platu odrazi na pracovni moralce a také, jak ¢asto firmy v CR plat svych zaméstnanci

upravuji.

Z prizkumu sice vychézi, ze 60 % respondentd neni
spokojeno se svym soucasnym platem, nicméné
neni to pry v jejich profesnim zivoté to hlavni, co
urcuje smér jejich pracovniho zivota. Hlavnim ddvo-
dem pro hledani nové prace je plat jen pro zhruba
tfetinu (36 %) respondentd, celych 64 % odpovi-
dajicich uvédi, ze mzda neni hlavnim kritériem pfi
vybéru nového zaméstnani. Nicnéné zhruba pétina
(22 %) lidi si zménou zaméstnavatele finan¢né
polepsilo. Pouhd 2 % zaméstnancl dosahla zvyseni
platu podanim vypovedi.

0 kol procent se platy obvykle pvyluji?

Kalik procent 2ikindniho platu
twari benefity o odmény

Bmdnd nad 5%
86+ 10%
1= 15

1l - X%

uvise el 20

Vysledky prizkumu ukazuiji, Ze vétsina zaméstna-
vateld nezvysuje plat pravidelné kazdy rok, takto
odpovédélo 70 % respondentl. Nicméné i tak
témeér 40 procentdm odpovidajicich byl zvysen
plat v lorském roce, 20 % v letosnim roce, 22 %
respondentd uvedlo, Ze ke zméné platu u nich
nedoslo jiz vice nez dva roky.

Témér shodné (32 %) odpovidali v prdzkumu ucha-
zeci na otazku, zda bylo zvysovani platt individudlni
Ci plosné. Nadpolovi¢ni vétsina respondent (58 %)
pfiznava, Ze zvysenim platu se u nich vlastné nic
nezménilo — nezvysila se jejich motivace, loajalita
¢i spokojenost, ale také se nezvysil jejich zajem
o hledani nové prace. Zd4 se tedy, ze zaméstnanci
zpravidla berou zvysovani mzdy automaticky nebo
to neni to hlavni, o co ve svém profesnim zivoté
usilujf.

Co nés tedy nejvice motivuje pro zménu, nebo na-
opak setrvani ve stavajicim zaméstnani? Preference
se lisi i v zavislosti na véku uchazece. Dilezité je pro
nas misto pracovisté (20 %), renomé spole¢nosti
(20 %), méné pak benefity (8 %). Mezi dalsi nejcastéji
zminované faktory patfi moznost seberealizace, na-
plf prace, perspektiva, pracovni prostredi, kolektiv
a pfistup managementu.

Pro 75 9% dotazanych nejsou ani v souctu plat, od-
mény a benefity tim hlavnim dlivodem, pro¢ pracujf
pro souc¢asného zaméstnavatele. Upfednostriujf
jiz zminénou népln prace, prestiz spole¢nosti, do-
stupnost a pracovni prostredi. ,Nepodcerujme
dulezitost prijemného pracovniho prostredi, vzdyt
v préci trdvime minimalné 8 hodin denné. Pékné
prostory, které disponuji i zénami pro relaxaci ¢i
aktivni odpocinek jsou jednou z forem nejefektiv-
néjsi motivace’, zminuje Ladislav Kucera, Managing
Director, Hays Czech Republic. ®

BUDOU MIGRANTI PRINOSEM
PRO PRACOVNI TRH V CESKU?

Ackoliv stale neni jasné, zda ma CR podéitat s prilivem vétsiho nebo mensiho poétu bézencii ze
Syrie nebo africkych zemi, personalisté o jejich uplatnéni na pracovnim trhu pfemysleji uz nyni.
Zaméstnavani cizincl je uz sice béZnou praxi, nicméné je neziidka spojeno i s problémy, na néz
firmy v souvislosti s regulérnim a legalnim zaméstnavanim pracovnikii ze zahranici narazeji.

,Cesko se bez zahrani¢nich pracovnikd neobejde,
nezameéstnanost je v tuzemsku nizkd a firmy po-
trebujf dalsi a dalsf zaméstnance.V soucasné dobé
umistujeme v Ceskych firmach nejcastéji cizince
ze Slovenska, Rumunsku, Bulharska a Polska,” fika
Toméds Surka z personalné-poradenské firmy McROY
Czech. Otazkou je, jaké uplatnéni najdou na trhu
prace lidé ze Syrie ¢i africkych zemi. Pravé z téchto
mist nyni do Evropy mifi nejvétsi vina migrant.

Jak podle zkusenosti McROY ceské firmy o moznych
pracovnicich ze Syrie a Afriky pfemysleji? Ve hfe je
hned nékolik zasadnich faktor(:

1) Jazykova bariéra: nenijasné, kolik lidi sméfuji-
cich do Evropy hovofianglicky a jak budou schopni
se naucit ¢esky. V tomto ohledu maji ceské firmy
dobré zkuenosti spise s lidmi z Polska, Slovenska ¢i
Ukrajiny, u nichz je jazykova bariéra minimalni. Pro-
blematickd m0ze byt i neznalost latinského pisma.
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2) Pracovni zkusenosti: Cizinci obsazuji v ces-
kych firméch rzné pozice ve vyrobé a logistice.
Lidé ze zahrani¢i nachazeji uplatnéni v profesich,
jako jsou operator vyroby, montazni délnik nebo
operator skladu, zdjem je vsak i o kvalifikovanéjsi
manualni pracovniky, tfeba o svarece. ,Pracovniky
ze zahrani¢i vsak hleddme i na pozice do center
sdilenych sluZeb, kde je zapottebi specidini jazy-
kova kombinace, zde nenf vyjimkou, Ze nabirdme
i v severskych statech. Nedavno jsme napf. obsa-
dili nékolik pozic z Finska. Otézkou je, jestli bude
podobné pozice mozné obsazovat lidmi ze Syrie
nebo dalsich vzdalenych zemi," uvadiTomas Surka.
3) Délka azylového procesu: Nez uprchlik ziska
vsechna potfebna povolenf nutna pro uzavieni pra-
covniho poméru, ubéhne dlouha doba. Ekonomika

a pracovni trh se ale mohou zménit a poptavka po
pracovn( sile klesnout.

4) Ochota ziistat v Cesku: Nenf ani jasné, jak
moc silnou vazbu na Cesko a na zaméstnanecky
pomér budou migranti mit. Soucasna situace spise

ekonomika m mm

nasvédcuje, Ze touzi po Zivoté v bohatsich evrop-
skych zemich, neni ani vylou¢eno, Ze se za néjakou
dobu budou chtit vratit do svych zemf. Takova
nejistota viak neni pro zaméstnavatele zajimava,
zvIasté kdyz do pracovnikl musi investovat nap.
v podobé skolent.

5) Obava ze souziti kultur: Cesi nejsou moc
zvykli na jiné kulturnf prostfedf a je otdzkou,
jak by fungovala spoluprace mezi arabskymi
a ¢eskymi pracovniky. | z tohoto ddvodu mohou
mezi zaméstnavateli pfinejmensim v prvni fazi
zacleriovani téchto lidi do spole¢nosti panovat
obavy.

6) Ubytovani: Zatim nenf jasné, jak bude vyre-
$eno ubytovanfimigrantd, mj. i vzhledem k tomu,
7e Casto jde o celé pocetné rodiny. M

FIRMY SE UZ MOHOU POJISTIT

I PROTI ZPRONEVERE

Novinka na pojistovacim trhu, kterou od letosniho roku zacala nabizet Kooperativa - pojisténi
proti zpronevére - poskytne pojistnou ochranu klientim v pfipadé, Ze zaméstnanec pojisté-
ného zpronevéii nebo imysiné poskodi jemu svéfeny majetek.

,Pojistény klient tak ziskd ndhradu za poskozeny
nebo odcizeny majetek i v téch pripadech, kdy
skodu nemdze vymahat na vinikovi, tedy zamést-
nanci, napriklad z ddvodu jeho finan¢ni situace,’
predstavuje hlavnivyhodu novinky Radek Starosta
z Useku pojisténi majetku v pojistovné Kooperativa.
Pojistént, které se sjednava s limitem 100 000 K¢
a spoluticasti ve vysi 5000 K¢, se vztahuje na rizika
zpronevéry a vandalismus ze strany pracovnika.
MdZe jit napf. o pfipady, kdy zaméstnanec pojis-

téného z dlvodu tizivé financni situace proda
jemu svéfenéd zafizeni, pfestane chodit do za-
meéstnani a bude nezvéstny, ¢i z ddvodl vypovedi
nezvlddne situaci a pfi odchodu z firmy Umysiné
poskodf jemu svéfené vybaveni nebo dlouhodobé
odvédi z firemniho bankovniho Gctu, k némuz
ma pfistup, finance na své soukromé potieby.
Podminkou vyplaceni pojistného plnéni je, ze
jedndni pachatele (zaméstnance pojisténého),
které je pficinou vzniku skodné udalosti, musf

;:_._;.h__- S

naplnit znaky skutkové podstaty trestného ¢inu
zproneveéry nebo poskozeni cizi véci a pachatel
byl za toto jednani pravomocné odsouzen v trest-
nim fizeni. Povinnosti klienta Kooperativy je tedy
ohlageni udalosti Policii CR, resp. podani trestniho
ozndmeni. M

PRACUJEME HODNE, A NEKDY AZ NEZDRAVE MOC
S —

Téméf tretina Cech si prodlouzi sviij pracovni tyden o vice nez jeden pracovni den, jak vyplyva
z aktualniho prizkumu spolecnosti Regus, globalniho poskytovatele flexibilnich pracovist,
adesetina dokonce o dva - prostfednictvim prace presahujici ¢as jejich bézné pracovni doby.

Jsou Cesi workoholici? Cast nepochybné ano,
a v tomto sméru rozhodné nejsou vyjimkou, praci
prescas vykonavé vétsina lidi, ¢asto bohuzel na
Ukor vlastniho zdravi. V tomto trendu jsme jisté
,Svetovosti” uz skute¢né dosahli.

Podle nejnovéjsiho globalniho prizkumu, kterého

Foto: Medianfanage 48
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se zUcastnilo 44 000 pracovnikd z vice 100 zemf
celého svéta, bylo potvrzeno, Ze prescasové hodiny
se dnes staly v podstaté pracovni normou: témef
90 % lidi pracuje pfescas alespori dvé hodiny tydné.
Pracovnici v CR maji z celého tydne nejvice prescastl
v pondéli (20 % respondentd) a ve stfedu (17 %),
nejméné naopak v patek (6 %) a jen nékteff se vé-
nujf praci pres vikend (4 %). Nejcastéji Cesi pracujf
navic 2-4 hodiny tydné (30 % respondentd) a 4-8
hodin tydné (dal3ich 30 %), vice neZ 8 hodin tydné
navic - a tedy vice nez jeden pracovni den — odpra-
cuje 29 % ceskych pracovnikd, a desetina lidi v CR
pracuje prescas v ekvivalentu dvou pracovnich dni
(vice nez 15 hodin) — ve svété je to 14 %. Ti, ktefi
oviem pracujf tydné navic miniméiné 15 hodin,
riskuji tzv. syndrom vyhofen, varuje studie.

,Ochota pracovat prescas je pro zaméstnavatele urcité
pozitivn( Zjisténi, avsak pokud se tydennf pocet odpra-
covanych hodin vysplhd na ekvivalent 7 pracovnich
dni, pak je nejvyssi ¢as néco zménit a snazit se najit

Patfite mezi workoholiky?

Vyzkumnici z univerzity v norském Bergenu a brit-

ské Nottingham Trent University vyvinuli jedno-

duchy tzv. Bergensky test skély pracovni zavislosti.

Zkuste si ohodnotit nasledujicich sedm pracov-

nich ndvykd na stupniciod 1 (nikdy) do 5 (vzdy).

@ Myslite na to, jak si udélat na praci vice casu?

@ Stravite praci mnohem vice casu, nez jste
plvodné zamysleli?.

@ Pracujete, abyste sniZili pocit viny, Uzkosti,
bezradnosti a deprese?

@ Ostatni vas upozornovali, Ze je Cas s praci
prestat, ale vy jste je neposlechli?

@ Stresujete se, kdyz je vdm zabranéno v praci?

® Odkladate kvali préaci konicky, volnocasové
aktivity a cvicenf?

@ Pracujete natolik, Ze to negativné ovliviuje
vase zdravi?

Pokud jste odpovéd oznacenou stupném 4 ¢i 5

uved|i pro ¢tyfi nebo vice ze sedmi kritérif, mize

to indikovat priznaky workoholismu.

fesent, které pomuze zlepsit rovnovahu mezi pracov-
nim a osobnim Zivotem a snizit nésledky prepracovani
“fekl Karel Pelan, feditel spole¢nosti Regus v CR.
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UZIVATELE DRONU
- POZOR NA PREDPISY!

HODNE LIDI MOZNA LETOS NAJDE POD VANOCNIM STROMKEM
DAREKV PODOBE DRONU, KTERE SE MEZI PRIZNIVCI TECHNICKYCH
VYMOZENOSTITESI STALE ROSTOUCI OBLIBE. ALE JE TU PAR VEC],
KTERE JE DOBRE ZNAT, ABY SE VYTOUZENY DAREK NESTAL DAREM
DANAJSKYM. KONKRETNE SE TO TYKA PRAVIDEL PRO JEJICH

PROVOZ.

lativu, zejména Letecké predpisy stanovené

Ministerstvem dopravy, regulujici provoz bez-
pilotnich letadel.V pfipadé bezpilotnich vzducho-
lodf ¢ balénl pouzivanych pro komereni vyuZiti
to obnasi rovnéZ ziskat prislusné povoleni (licenci)
tzv. Povoleni k provozovani leteckych praci. S tim je
spojeno i fadné uzaviené pojisténi odpovédnosti
za $kody. To mUze byt velmi o3idnd zaleZitost pravé
pro amatérské uzivatele béznych drong, kteff s nimi
fotografuji,pro radost’, na coZ se tak pfisné pred-
pisy nevztahuji, ale v pfipadé, Ze zacnou tyto své
snimky nabizet k prodeji, riskujf nezanedbatelnou
pokutu a pfipadny pravni postih. To véak mnohé
fotografy ani nenapadne, stejné jako tfeba vibec
netusi, ze se svymi drony museji dodrzovat platnou
legislativu.

P iloti dron museji dodrzovat platnou legis-

Ceské nebe

Zakladnim pravnim predpisem, ktery upravuje
veskery provoz bezpilotnich letadel v CR, je zakon
¢.49/1997 Sb,, o civilnim letectvi. A také Doplnék
X Predpisu L2, zabyvajici se bezpilotnimi systémy.
S vyjimkou pfistroji do 20 kg vzletové hmotnosti
urCenych a pouzivanych k rekreacné sportovnimu
létant je k provozu nad tzemim CR nutné bezpilotni
letadlo zapsat do evidence a pilot (tj. osoba ovlada-
jici letadlo na délku) pro né&j musi ziskat licenci od
UCL, kterou Ufad vydava jen pokud jsou spinéné
pfedepsané podminky a nebudou-li ohrozeny
bezpecnost Iétani ve vzdusném prostoru, stavby
a 0soby na zemi a zivotni prostiedi. V ndvaznosti na

ziskani Povolenfk [étanf je dale nutné i odpovidajicf
pojisténi odpovédnosti z provozu a dalsi povoleni
s ohledem na zamyslené Ucely pouZiti bezpilotniho
letadla. Jde o:

a - povoleni k provozovanf leteckych praci, kterymi
jsou letecké ¢innosti, pfi nichz letecky provozovatel
vyuziva letadlo k pracovni ¢innosti za Uplatu nebo
b - povoleni k provozovani leteckych ¢innostf pro
vlastni potfebu, jeZ se vztahuje na lety, kterymi
zajistuje PO nebo FO vlastni podnikatelskou nebo
jinou vydéle¢nou cinnost. Nejedna se tedy o ko-
mercni lety pro treti 0soby.za Uplatu.

A ted pozor: Provoz bezpilotnich letadel bez
pfislusnych povoleni a pojisténi mize byt
sankcionovan pokutou az do vyse 5000 000 K¢!
Vedle vefejnopravnich omezentje viak provozova-
tel bezpilotniho stroje rovnéz povinen respektovat
daldf limity souvisejici napf. s ochranou osobnich
Udajl potencialné dotcenych subjektl.
Problematickéd maze byt ale otazka definic, které
vymezuji pojmy,bezpilotni letadlo”a,model leta-
dla’, protoze pokud se zafizeni povazuje za model
letadla, pak se podstatna ¢ast povinnosti a ome-
zeni stanovenych v zakoné a dalsich pfedpisech
na takovyto stroj nevztahuje, nebo vztahuje jako
doporuceni. Jde tedy o to, zda Ize dron povazovat
za model letadla, na ktery se urcita ¢ast ustanoveni
nevztahuje (v tom pfipadé obsahuje doplnék X
pouze doporucenf pro-jeho provoz), nebo zda
bude spadat do reZzimu bezpilotnich letadel. Vy-
jimkou jsou ustanoveni o prostorech, kde Ize dron
provozovat, které jsou zavaznd vzdy. Pokud ovsem
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Operacni prostory pro bezpilotni stroje navrhované spole¢nostmi Amazon a Google
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Pojisténi dronti:

u velkych je povinné

Mélokterého fidice by napadlo vyrazit na cesty
bez vyfizeného povinného rucenti, pfitom mnozf
uZivatelé ¢i provozovatelé drond si ani neuvé-
domuji, Ze obdobnd pravidla se vztahujiina né.
Pfinejmensim u dronl s hmotnosti presahujicf
20 kg nebo vyuzivanych ke komercnim tcellim
(coz mtze byt napf. fotografovani), je povinné
stejné jako u aut.

Obecné plati, Ze lehké drony vyuzivané pro
sport a rekreaci povinné ru¢eni mit nemusi
(Ize ho v3ak pro né uzavfit a je pozadovéno
napf. pro letecké vefejné vystoupen), ale pro
vsechny ostatni je povinné, coz ale mnozi uzi-
vatelé drond netusi. | pokud uzivatel lehkého
dronu dodrzuje zminéna pravidla, mdze se stat,
Ze se zdlvodU technické zavady dron,zalétne”
a zpusobi nékde skodu na majetku ¢i zdravi. Pak
rozhodné nenf od véci byt po pravni strance
pfipraven i na takovéto udalosti, coz mlze vy-
fesit povinné ruceni, na které se tato povinnost
nevztahuje pfimo ze zakona. S ohledem na zvy-
Senf ¢astek za odskodnéni fyzické a psychické
ujmy, které loni pfinesl novy obcansky zékonfk,
by se nad tim méli uzivatelé dront zamyslet.
Pojisténi pro drony uz maji u nas zafazeny ve
své nabidce Allianz a CSOB, které pro né nabizi
kromé povinného rucenf i havarijni pojistént.
Jak uvedl feditel odboru pojisténi majetku a od-
povédnosti CSOB Michael Neuwirth, vyuZivaji
jej hlavné podnikatelé, ktefi drony pouZivaji ke
komercnim ucellim. Je urceno pro piipady, kdy
se poskodi pojistény dron ¢i podvés, a nabizi
pojistnou ochranu jak po dobu provozu stroje,
tak mimo provoz, kdy je dron prepravovan, skla-
dovén nebo na ném probihd servis. Vztahuje se
i na jejich vybaveni - ¢idla, fotoaparéty, kamery
apod, a kryje veskeré nahodilé udélosti béhem
letu, ale i proti krddeZi ¢i Zivelnym uddlostem
v dobé, kdy stroj zrovna neléta. Cena je zavisla
na hodnoté pojistovaného stroje, pfipadné za-
fizeni v podvésu a na fadé parametrd, jako je
spoluticast, kategorie dronu, zkusenosti pilota
a podobné.

nebude dron spliiovat definici modelu letadla
nebo jeho vzletova hmotnost prekroci 20 kg, plati
pro néj pravidla obsazend v doplrku X v plném
rozsahu, pffpadné i dalsf pfedpisy v zavislosti na
dalsich kritériich.

Jak selétavEU?

StéZejnim pravnim pfedpisem na drovni EU je na-
fizen{ EP a Rady (ES) ¢. 216/2008, které urcuje jako
pfislusny Ufad, v jehoz kompetenci je regulace
provozu téchto strojd, Evropskou agenturu pro
bezpecnost letectvi (EASA), pficemz regulovana
jsou bezpilotnf letadla s provozni hmotnosti nad
150 kg. Stroje pod timto limitem jsou ponechany
regulaci pravnimi fady jednotlivych ¢lenskych statl
unie. Napf. na Slovensku majf jiz od letosnfho roku
pro drony a podobné bezpilotni stroje stanovena
konkrétni pravidla. M

EEZIMAGAZIN / prosinec 2015



DRONY NAD SLOVENSKOM
e

V ramci SR uz ma pouzivanie bezpilotnych lietajticich zariadeni jasno formulované pravidla,

ktoré vyzeraju nasledujtco:

Lietanie s lietadlom-hrackou:

@ Lietat je mozné len do vzdialenosti 300 m od
osoby, ktord dron ¢i malu kvadrokoptéru ovldda.

@ Vyska letu nesmie presiahnut 30 m nad zemou.

@ Z3kaz lietania platf pre miesta (napr. malé letiskd),
ktoré sa pouzivaju pre vzlety a pristtia lietadiel
¢i lietajucich Sportovych zariadeni, hoci su na
tento Ucel vyuZivané len docasne Ci prileZitostne.
Vynimkou je, ak je let vykonavany v koordinacii
s prevadzkovatelom takejto plochy.

@ S tymto typom lietajucich zariadeni nie je mozne
nardbat v oblastiach s faunou citlivou na zvuk
(vynimkou je $peciélne povolenie od ochranérov).

@ Minimalna horizontélna vzdialenost od 0séb,
stavieb, plavidiel ¢i vozidiel musf byt aspor dvoj-
nasobkom letovej vysky.

@ Lietat nie je mozné nad zaludnenymi oblastami,
ochrannymi pasmami ¢i Uzemiami.

Lietanie s beznym dronom

(do 20 kg):

@ Povolené je len v dobrych meteorologickych
podmienkach v neriadenom vzdusnom priestore
(typ G- do 2450 m nad strednou hladinou mora).

@ \/yska letu nesmie presiahnut 120 m nad zemou.

@ Lietat je mozné len do vzdialenosti 1000 m od
osoby, ktord dron ovlada.

@ Lietat nie je povolené ani nad zaludnenymi ob-
lastami, ochrannymi pasmami ¢i Uzemiami, je
potrebné sa vyhnut hraniciam zakadzaného, aktivo-
vaného, obmedzeného, prechodne vycleneného
¢i prechodne rezervovaného vzdusného priestoru.

@ Aj v tomto pripade plati obmedzenie v oblasti-
ach s faunou citlivou na zvuk (opét s vynimkou
povolenia).

@ Len vo vzdialenosti minimélne 50 m od oséb,
stavieb, plavidiel ¢i vozidiel.

legislativa a pravo m mem

® Obmedzenia platia aj pre okrsky neriadenych
letisk. VyuZit ich je mozné len v koordindcii s ich
prevadzkovatelmi.
® Aj pri vacsich dronoch plati zdkaz lietania
pre miesta (napr. malé letiskd) pouzivané pre
vzlety a pristatia lietadiel ¢i lietajucich $porto-
vych zariadenf, hoci su na tento Ucel vyuzivané
len docasne ¢i prileZitostne. Vynimkou je let
vykondvany v koordinacii s prevadzkovatelom
takejto plochy.
Oba typy dronov nie je potrebné registrovat
na Dopravnom Urade, pricom ich je mozné za
osobitych podmienok vyuzit aj v riadenom le-
tovom priestore. V takomto pripade je treba byt
v kontakte so strediskom, ktoré priestor reguluje.
S ohladom na to, Ze slovenska legislativa zatial nie
je prisposobend pre situacie, kedy bezny obcan
vyuziva drona ¢i iné obdobné zariadenia na za-
znamendvanie fotografif ¢i videa, je treba ratat
aj s tym, Ze takéto ¢innost moze byt povazovana
za vykondvanie leteckych prac, ktoré podlieha
vydaniu povolenia od Ministerstva vnutra SR, ¢ize
je mozné sa dostat aj do rozporu so zakonom
o ochrane utajovanych skuto¢nosti. l

w ra v

EVROPSKA KOMISE RESi DANOVE ,,PREHMATY” FIATU
S —

Volkswagen neni jedinou automobilkou, na nizZ se nyni soustieduje pozornost pravnikd. Napf.
také Fiat bude mit unijnim organiim co vysvétlovat. EK dospéla k zavéru, Ze Lucembursko
poskytovalo selektivni dafnovou vyhodu firmé Fiat Finance and Trade. Podle pravidel EU pro
statni podporu jednala spolecnost v rozporu s pravem a byla ji ulozena pokuta za neoprav-

néné danové vyhody.

V ndvaznosti na hloubkové Setfeni, jez byla zaha-
jena v ¢ervnu 2014, dospéla Komise k zaveru, ze
Lucembursko formou pfiznanych danovych opat-
feni zvyhodnovalo finan¢ni spole¢nost skupiny
Fiat. Rozhodnuti o danovém rezimu, které vydaly
piislusné financni Urady, uméle snizovala splatnou
dan. Jednalo se konkrétné o pfisliby, jejichz pro-
stfednictvim danova sprava sdéluje spolec¢nostem
zplsob, jak se bude v jejich pfipadé vypocitavat
dan z pifjmu pravnickych osob nebo jak se u nich
budou uplathovat zvldstni dafova ustanoven!.V pfi-
padé spolec¢nosti Fiat Finance and Trade se sidlem
v Lucembursku, kterd poskytuje finan¢ni sluzby
(napt. vnitroskupinové Uvéry) ostatnim automobi-
lovym podnikdm v rdmci skupiny Fiat, Lucembursko
schvdlilo ,umélé metodiky” pro stanovovani jejich
zdanitelnych ziskd, které neodrazely ekonomickou
realitu. Slo hlavné o to, ze ceny zboZi a sluzeb, které
si mezi sebou prodavaji spole¢nosti v rdmci skupin
Fiat (tzv. pfevodni ceny), neodpovidaly trznim pod-
minkam. Ve vysledku pak Fiat Finance and Trade
zdanovala pouze maly dil svého skute¢ného zisku.
Z Setfeni Komise vyplynulo, Ze lucemburské organy
vydaly v roce 2012 rozhodnutf o dariovém rezimu,
které spolecnost selektivné zvyhodnilo, nebot ji od
roku 2012 neopravnéné snizilo dariovou zatéz 0 20
az 30 miliond eur.

Vzhledem k tomu, Ze Fiat Finance and Trade funguje
obdobné jako banka, jeji zdanitelny zisk Ize stanovit
podobnym zplsobem, a sice tak, Ze se vypocte
navratnost kapitalu, jejz podnik vynalozil na své
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finan¢ni aktivity. V piipadé prosetiovaného rozhod-
nuti vsak byla pfijata uméld a velmi slozitd metodika,
kterd se pro vypocet zdanitelného zisku s ohledem
na trznf podminky nehodji. Opatfeni uméle snizuje
danovou zaté7 spole¢nosti Fiat Finance and Trade
predevsim dvéma zplsoby:

Vzhledem k fadé ekonomicky neopodstatni-
telnych predpokladi a uprav smérem dolt
pracuje rozhodnuti o dafovém rezimu s mnohem
nizsim vlastnim kapitadlem, nezZ jaky spole¢nost
skute¢né ma. Také odhadovand odména, je7 se
na tento nizsi kapital uplatriuje pro danové Ucely,
je o mnoho nizsi nez trzni sazby.

Spole¢nost Fiat Finance and Trade tak ve vysledku
platila dané jen na zakladé malé &asti svého sku-
te¢ného Ucetniho kapitalu a velmi nizkych odmén.
Vypocitava-li se zdanitelny zisk podle kapitalu, musf
byt Uroven kapitalizace spole¢nosti v zasadé pfi-
meéfend obvyklym mirdm ve finan¢nim odvétvi.
Také uplatriovand odména musi odpovidat trznim
podminkdm. Z posouzeni Komise vyplynulo, Ze
pokud by odhady kapitdlu a odmény pouzité v pfi-
padeé spole¢nosti Fiat Finance and Trade odpovidaly
trznim podminkém, zdanitelné zisky vykazované
v Lucembursku by byly dvacetkrat vyssi.

Komise pri setfenti Fiat Finance and Trade poprvé
pouZila Zadosti o informace, a to na zakladé roz-
hodnuti, které v cervenci 2013 pfijaly ¢lenské staty
v Radé (nafizeni ¢. 734/2013). S touto pravomoci
mUze Komise v pifpadé, ze neobdrz dostatek infor-
maci od ¢lenského stétu, ve kterém je statni podpora

vysetfovana, pozadat, aby ji veskeré trzni informace
potfebné k posouzeni daného opatfeni pfimo po-
skytl jakykoliv jiny ¢lensky stat nebo jakykoliv podnik
(v¢etné podniku, ktery ma z podpory prospéch, nebo
jeho konkurent(). Tyto nové nastroje byly zavedeny
v rdmci modernizace pravidel statni podpory, zahd-
jené v roce 2012, kterd ma zajistit, aby se Komise pfi
prosazovani pravnich predpist mohla soustfedit na
ty z podpor, u nichz naruseni hospodarské soutéze
hrozi nejvice.

Podle unijnich pravidel pro statni podporu se ze
strany Lucemburska jednd o protipravni jev: v roz-
hodnutich o danovém reZimu nelze pouzivat me-
todiky (bez ohledu na jejich slozitost), jeZ slouzi ke
stanovovani prevodnich cen bez jakéhokoli hos-
podarského odlivodnénf a jez neopravnéné pre-
souvaji zisky s cilem snizit urcité spole¢nosti vysi
odvadénych dani. Spole¢nost by totiz byla oproti
svym konkurentlm nespravedlivé zvyhodnéna,
protoze ostatni podniky (typicky malé a stfednf)
nakupuji zboZi a sluzby za trzni ceny, a plati tedy
dané na zakladé svych skute¢nych ziskd. Komise
proto Lucembursku nafidila, aby od spole¢nosti Fiat
vybrala dluZznou dan, ¢imzZ ma odstranit nespraved-
livé konkurencnizvyhodnéni. Navic m4 Fiat Finance
and Trade zaplatit pokutu az 20 mil. eur a jiz nemze
déle vyuzivat vyhodného danového zachazeni, které
ji opatfeni statu zajistovala.

Cinnost Komise viak timto neskoncila — rozhodovéni
o danovych reZimech ma byt prozkoumano ve
vsech ¢lenskych statech EU. Proto nelze vyloucit,
Ze Komise zahaji formalnf vysetfovani i v dalSich
pfipadech, nabude-li dojmu, Ze rozhodnuti
o darflovém rezimu porusuiji pravidla EU pro statni
podporu. V soucasné dobé se jizformdlné vysetiujf
rozhodnuti o danovém rezimu, jeZ byla pfijata
v Belgii, Irsku (v pfipadé fy Apple) a Lucembursku
(ve véci fy Amazon). Kazdy pfipad se posuzuje podle
konkrétnich okolnosti a nijak nepredjimaji vysledek
dosud otevienych Setfeni. l /pm/
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VYTISKNETE SI BOTY -

Nem/zete na sebe sehnat v kon-
vencnich prodejnach obuv, ktera
by vam ,sedéla“? Ani lidé s timto
problémem v budoucnu nepfi-
jdou zkratka - diky modernim
technologiim uz neni problém si
perfektné padnouci obuv vyrobit
presné na miru sami.

Nike Vapor Laser Talon - prvni kopacka
nové generace

Jako prvni na svété predstavila uz
v roce 2013 boty vyrobené s vyu-
Zitim 3D tiskdrny firma Nike - ko-
packy s ndzvem Vapor Laser Talon
maji podrazku vyrobenou pomoci
selektivniho laserového spékani
(SLS) a i design syntetického svrsku
vytvofeny pomoci tzv. fly-wire kon-
strukce je unikdtni — bota diky tomu
vazi pouze 16 dkg, tzn. zZlomek toho,
co tradi¢ni kopacka.

Po ni se pustila do netradi¢n{ vyroby
obuviifirma New Balance, kterd pred-
vedla totalni pfizplsobeni se nositeli
a predstavila boty vyrobené na 3D
tiskarné. Podobné jako Nike uplatnila
rovnéz technologii SLS, vyuziva i bio-
mechanicka data, motion capture,

NA 3D TISKARNE

Futuristicka, le¢ funkéni obuv z 3D
tiskarny je lehké jako pirko aneb o ¢em
Bata nemél tuseni

vysokorychlostni videa, pokrocilé al-
goritmy, specidlné vytvofeny software
asenzory umisténé v botach spolu se
zkudenostmi Spickovych sportovcd,
napt. olympionikd, kteff jsou také hlav-
nimi uzivateli této unikatni obuvi. Své
3D tisténé boty vsak chce firma rozsi-
fiti mezi bézné spotrebitele.

A jak budou moZna vypadat super-
pohodIné a lehké boty budoucnosti,
naznacuje dalsi koncept firmy Nike
s ndzvem FootStickers — produkt,
ktery pfesné odpovidad svému na-
zvu:jde v podstaté o jakési,nalepky”
na nohy chranici citlivé ¢i zatéZované
asti chodidel. Takze obuv (pokud Ize
ovsem jesté vibec takto zminény
systém nazyvat) je lehkd, vzdusna
a pohodIna tak, ze to lépe snad uz
ani realizovat nejde. M

NARAMEK, KTERY NENi JEN NA 0ZDOBU

Dalsi nezbytnost, kterou oceni
trempové nebo prislusnici
specialnich jednotek. Hodit se ale
na cestach miize tato vécicka i ji-
nym, koneckoncti v ruksaku neza-
bere zadné misto a pfitom je porad
pfiruce. Nebo respektive na ruce.
Néramek z padakového lanka (v ori-
ginéle je nabizen doslova pod ozna-
¢enim paracord bracelet) je vyroben
z vysoce kvalitniho a pevného ny-
lonu s vysokou odolnosti proti korozi
a starnuti, pouzivaného mj. pravé pro
podobné Ucely a nékolika soucastek
podobnych vlastnosti.V pfipadé, ze se
v pralese ¢i podobném prostredi do-
stanete do problémd, staci naramek
rozloZit (podle vyrobce by se to mélo
zvladnout béhem minuty) a mate
k dispozici tfimetrové lano, zapalo-
vac, pistalku a Skrabku. Coz se mlze
hodit, jak uvadi firma, pfi kempovéni,

54

na lodi, pfi lovu, horolezectvi a fadé
podobnych aktivit. A cena odpovi-
dajici néjakym 65K¢, za které je tato
vécicka k mani, zase nenf nijak pre-
hnand - ruku na srdce, urcité uz jste
nékdy utratili mnohem vice za vétsi
blbosti.. W

Nemusite byt ani Rambo, abyste
ocenili prakticnost nenapadného
naramku

FUNKCNIKURIOZITY

Nékteré napady se mohou na
prvni pohled zdat bizarni, ale
nelze jim upfit smysl a funkénost.
Do této kategorie Ize zaradit
napf. obfi tripatrovou skluzavku
nebo specialni pruhy pro lidi
Zrovna uzivajici mobilni telefon.

Obf skluzavku instalovali v budové
Fakulty matematiky a pocitacovych
véd na Technické univerzité v Mni-
chové (TUM), ktera umoznuje studen-
tm dostat se rychle ze ¢tvrtého pod-
lazf do pfizemi. Dvajice parabolickych
skluzavek je vybavena specidlnimi
klouzacimi podloZkami pro zajemce
o netradic¢ni druh rychlopfepravy.

Podobnou kuriozitou je zavedenf

specidlnich pruhl vyhrazenych pro
uZivatele mobill v turistické zoné
v ¢inském mésté Cong-jing. Inspiraci
byl idajné podobny pruh vytvoreny
pro experiment National Geographic
TV pro studium lidského chovéni ve
Washingtonu. Zatimco pruhy pro cyk-
listy a bruslafe jsou uz v fadé mést
béznou zalezitosti, budované mj. kvdli
snizeni rizika srazky s chodci ¢i vozi-
dla vbézném provozu, na uzite¢nost
podobného fesent pro lidi zahledéné
do displeji mobild (zombie telefo-
nist(), kteff jsou jesté daleko méné
koncentrovani na své okoli, se zatim
piflis nemyslelo. Tedy az na Cinu, ¢i
Kasetsart University v Bangkoku —ale
uplatnéni by stezky vyhrazené noto-
rickym mobilistdm nasly nepochybné
i ve vétsiné soudobych mést.

SKUTECNY PRIBEH DOBYVATELU VESMIRU

Za sovétské éry byl kosmicky pro-
gram zalezitosti s nejvyssim stup-
ném utajeni, a tak teprve nyni,
s uvolnénymi vzpominkami
pamétnikii, se mizeme vratit
zpatky v ¢ase a objevovat sku-
tecny svét pocatki dobyvani
kosmu. Jde o pfibéh mnohem
svét mohl poznat v dobé, kdy se
skute¢né odehraval.

Zatimco o americkych astronautech
se diky medidlni publicité kosmického
programu USA vi pomérné dost, jejich
sovétské protejsky délila od svéta dlou-
hou dobu neproniknutelnd opona,
ur¢itou dobu dokonce, Zeleznd” Jejich
piibéhy a prace jsou véak neméné po-
zoruhodné, a Casto dokonce
mnohem napinavéjsi nez A&
jejich americkych kolegd.
A pravé na to se zaméfuje
knizni novinka Kosmo-
nautika za oponou,
kterou napsal Stanislav
Kuzel, a nyni vydalo
nakladatelstvi Radio-
servis. Vécné, bez
bulvarni senza¢nosti
se mUzete dozvédét
zakulisi vybéru kos-
mickych posadek,
poznat problémy,

které museli fesit prvni a nedavnf kos-
monauti — v¢etné prvni Zeny ve ves-
miru, Valentiny Téreskovové (jejiz let
a hlavné pristani probihalo ve skute¢-
nosti vyrazné odlisné, nez jak jej licila
dobové média), a jeji ndslednice. Rizika
a nebezpedi, kterym museli Celit, osl-
nivé Uspéchy doprovazené ale obcas
i nepfiznavanymi tragédiemi, o nichz
se svét nemél nikdy dozvédét - to je
redlny piibéh pocatkd a jesté nedavné
sovétské kosmonautiky, na niz dnes
navazuje prace soucasnych doby-
vatell vesmiru. Kniha sestavend na
zékladé mravendi prace autora, ktery
se této tématice vénuje od pocatkd
své novinarské kariéry, je plsobivym
a Ctivym dokumentem obsahujicim
mnohéa dosud nepublikovana fakta
ziskand na zakladé
zevrubného
studia doku-
ment( i setkdni
se skute¢nymi
ucastniky — kos-
monauty, kon-
struktéry ruskych
kosmickych lodf
a jejich rodinnymi
pifslusniky a pfateli.
Bonusem jeibohata
fotograficka doku-
mentace. l
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KOSTITRAS SE VRACi ANEB
NEPREHLEDNUTELNA KOLA

Své 150. vyroci si kromé jinych
akci chemicky koncern BASF
pfipomenul i originalnim zpu-
sobem: moderni reinkarnaci do-
bového vysokého kola znamého
ve své historické originalni po-
dobé jako tzv. kostitfas.

Jeho hi-tech soudobd verze s ozna-
¢enim Concept 1865 je ovsem v du-
chu doby vyrobena s vyuzitim nej-
modernéjsich plastl. Jde o soubor
dvou desitek materidl( veetné tuctu
rdznych polymerd, pénovych hmot,
epoxidovych pryskyfic a polyuretand,
zkovu jsou vyrobeny pouze népravy,

brzdy a pomocny elektromotor.

Velociped, ktery se inspiroval histo-
rickou koncepci, samozfejmé dostal
také modernf design s nejriznéjsimi
vymozenostmi soucasné doby — ma
napf. bezloziskové pedaly, pevné
pneumatiky odolné proti prorazen,
kotouc¢ové brzdy z uhlikovych via-
ken a integrované osvétleni z LED
diod ve vidlicich. Vyvojafi pamatovali
i na trend soucasné mobility, takze kolo
je vybaveno rovnéz elektromotorkem
o vykonu 250 W umisténym v malém
zadnim kole a napéjenym z Li-lon bate-
rie integrované v odnimatelném sedle.

Jezdec si sedloi s baterif po odstaveni
a elektronickém uzamceni kola jedno-
duse odnést s sebou, jak ukazuje infor-
macni video na https//www.youtube.
com/watch?v=iDRgliwJIAl
Megakostitfasem by bylo mozné na-
zvat kuriézni vytvor z ocelovych tru-
bek, ¢asti kol a traktorové pneumatiky,
jehoz autorem je nizozemsky student
uménf a také byvaly strojni inZzenyr
Wouter van den Bosch. Vyroba 450kg
monstra ze souc¢éstek darovanych pia-
teli a vyrobcem traktord mu zabrala tfi
mésice prace. Manévrovani a brzdéni
obstardvaji zadni mala kolecka (kterd
rovnéz dodavaji vozidlu dodate¢nou
stabilitu) a pro pfipad, Ze by jezdec
obif stroj v¢as neubrzdil, varuje chodce
neméné mohutny klakson. H

kaleidoskop m

BEZDRATOVA
CHYTRAKYTARA

,Promérnite svdjiPad v hudebni nastroj,
lakd slogan, kterym obdafil vyrobce,
startupova firmy Zyvix, pozoruhodny
kousek s ndzvem Jamstik+. Jde v pod-
staté o digitaIni kytaru, kterd se tvéfi jako
skutecna, ale je mozné ji bezdratové
propajit pres Bluetooth s aplikacemi
a softwarem Apple music. Akce rukou
je pak zobrazovana na displeji pomocf
pfenosu z infracerveného snimace.
Jamstik nepotfebuje ladéni, nastaveni
je snadné a kdispozici je kromé plného
fidictho systému MIDIT kvalitni vyukovy
software, takze vasi kariéfe virtualni
rockové hvézdy uz nestoji nic v cesté
— pokud jste tedy ochotni investovat
150 dolarti do pofizeni této vécicky. Jeji
vyhodou je, kromé snadné pre-
nosnosti (vazi pouhy 1 kg)ito,
Ze koncertni praxe nikoho
nemusi rusit — hu-
debni produkce se
rmdZe odehra-
vat s vyuzitim
sluchdtek.

Za 14 dnti jsou Vanoce a kolega teprve nyni shani darky pro své nejmi-
lejsi, a vy jste pfipraveni na blizici se svatecni dny? Pokud jesté tapete,
mohli bychom pfispét malou napovédou...co pékna kniha.

Ve spolupraci s nakladatelstvim Grada Publishing jsme pfipravili opét
dvé technické publikace, které mohou byt inspiraci, ale také péknym

darkem.

Big Data

aNoSQL databaze

Holubova Irena, Kosek Jifi,
Minafik Karel, Novak David
Kniha je ur¢ena pro softwarové inze-
nyry a analytiky, databazové progra-
matory a databdzové administratory,
ktefi se potfebujf rychle a pfjemné
sezndmit s oblasti Big Data a NoSQL
databdzi a Zjistit, jestli je toto spravna
cesta pro realizaci jejich aplikaci, kte-
rou NoSQL databézi zvolit pro dany
problém, nebo naopak, kdy rozhodné
NoSQL databaze vhodné nejsou. Na
Ceském trhu v soucasnosti podobna
publikace neexistuje.

Big Data se stala v poslednich letech
jednou z hlavnich vyzev v oblasti in-
formacnich technologif. Data, kterd
vzhledem k rozsahu, rlznorodosti

a rychlosti narlistu nelze zpracova-
vat dosud osvédcenymi technologie-
mi, pfindseji zcela nové problémy
a zpUsoby jejich fesent. Vznikaji tak
databdzové systémy nového typu,

které nabizeji odpovedi na otazky,
jak tato data efektivné ukladat a do-
tazovat. Tyto systémy jsou souhrnné
oznacovany jako NoSQL databdze.
Publikace seznamuje tendrfe s Siro-
kou skélou pojm0 a technologif sou-
visejicich s Big Data a souc¢asné po-
skytuje hlubsi vhled do jednotlivych
typd NoSQL databazovych systém.
U kazdého typu NoSQL databazf
jsou uvedeny jak zakladni principy
a pouzivané techniky, tak praktické
priklady. Autorsky tym zahrnuje od-
borniky z akademického i komercniho
prostiedi s védeckymi i praktickymi
zkusenostmi, jejichz riznorodé zkuse-
nosti zarucujf Siroky zabér a objektivni
pohled./ 288 stran, 389 K¢

Ceské trolejbusy

historie a soucasnost, typy,
technika, provoz

Harak Martin

Trolejbusova doprava vzdy tvofila
alternativu k autobustim vyuzivaji-
cim spalovaci motory. Zazila obdobi
slavy i upadku, aby se cti vstoupila do

21. stoleti, kdy ma jako ekologicky
a tichy zplsob hromadné dopravy
stale co nabidnout. Kniha nabizi kom-
plexni pohled na trolejbusovou do-
pravu v celé Ceské republice, predsta-
vuje rdzné tuzemské vyrobce a vénuje
se i zahrani¢nim vozidllm. Priblizuje
osobnf vzpominky lidi, ktefi se po-
dileli na tvorbé nékterych modeld,
nezapomind ani na kuriozity a slepé
ulicky vyvoje. Je pInd dosud nepub-
likovanych fotografii a obrazovych
material(, ale také mapek trolejbuso-
vych sti, ukdzek zahrani¢nich vozidel
ajedinecnych barevnych technickych
nakrest. / 160 stran, 339 K¢

Ceske trolejbusy
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Knihy Ize objednat na: GRADA Publishing, a.s., U Prthonu 22, 170 00 Praha 7, tel.: 234 264 401, info@grada.cz.

Pro podrobnéjsi seznameni s vybranym titulem nabizi nakladatelstvi na www.grada.cz
kromé moznosti objednani také moznost prohlédnuti az 20 % vétsiny svych publikaci.
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CO SE PSALO PRED PUL STOLETIM
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

Nepfitel zdravi déti

Nejvétsim nepfitelem zdravi déti prestava byt
obrna, objevuje se novy nepfitel - sladkosti. Zka-
Zené zuby od nadmérného mnoZstvi sladkostf jsou
totiz pficinou fady nemoci. Aby se spotfeba cukrovi
snizila, zavedli na né ve Svédsku stejné dané jako
napfiklad na tabak. W

Holubice fidi rakety

Pro fizeni kosmickych raket zacali v USA
zkouset holubice. V pfipadé, ze selze fizeni
namontované v raketé, za¢ne na zménu letu
reagovat vycvicend holubice, kterd privede
raketu do spradvného sméru. Na jejf svalové
organy jsou totiz pfipevnéné specidlnf ten-
zometrické snimace, které prenesou kazdou
pohybovou reakci holubice do servomecha-
nizmu. Ten pak samocinné uskute¢nf opravu
letové drahy rakety. H

Bryle pro témér slepé

UniverzéIni bryle s ¢ockami pro osoby, které téméf
Uplné ztratily zrak, byly sestrojeny vyzkumniky
v USA. Bryle plIni vlastné trojf funkci. Vrchni &ast
je urcena pro pozorovani vzdalenych pfedmétl
- zvétiuje tiikrdt, spodnf ¢ast je urcena ke Cteni,
praci apod. a dava dvanéctindsobné zvétseni.
Kromé toho je tu jesté stfednf stodvacetistupriovy
usek vidéni. l

Elektricky osusovac rukou

Novy typ elektrického osusovace rukou v Ucelné
feSeném krytu, v némz vifi teply vzduch, a tim zna-
sobuje svoji U¢innost, vyvinuli v zahranici. Doba
potiebna k osuseni rukou se podstatné zkracuje.
Pikon pfistroje je 1400 W. Hygienicky vyznam susice
je nesporny. Choroboplodné bakterie obsazené
ve vzduchu se ni¢i prlichodem pres topna téliska,
jimiz vzduch prochazi, takze timto zplsobem Ize
idedlné zabranit pfendseni chfipky, tuberkulozy
a jinych hromadnych nakazlivych nemoci pfenos-
nych dotykem. OsuSovani rukou teplym vzduchem
neni jesté pfilis rozsiteno, avsak mélo by se zava-
dét vsude, kde se vyskytuje potreba ¢astého myti
a sudeni rukou mnoha lidi, jako zakladni pozadavek
Cistoty a hygieny. Spole¢né uzivané ru¢niky, s nimiz
se dosud setkdvame, jsou semenistém bakterif
a spolehlivym prostfedkem k ndkaze chorobami
dychacich cest, koznimi a stfevnimi. V nékterych
zemich nenf uzivani spole¢ného ru¢niku vibec
povoleno.V porovnani s pofizovacimi a udrzovacimi
naklady na ru¢niky je provoz elektrického osuso-
vace hospodarny. Je ur¢en zejména pro nemocnice,
pramyslové zavody, nddrazni a méstské umyvarny,
skoly, jidelny apod. W

AP

Uhli potrubim

V americkém mésté Chiu dali do provozu uhlovod
dlouhy 108 mil (174 km), jimz dopravujfi proudem
vody rozmélnéné uhliz Upraven ke zpracovéani do
chemickych zavod. Uhli se tak pfesouvé rychlostf,
asi jako ropa protéka ropovodem. Sice uhlovodem
prochézi jen asi 35 % uhli, ale to znamena ro¢ni
usporu 21 000 Zelezni¢nich vagont. W
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Misto slamy

Na nékterych farmach v Anglii zacali misto slamy
na podestylani kravin pouzivat matrace z pénové
plastické hmoty. Usetfi se tim velké mnoZstvi slamy.
Plastické matrace majf velkou Zivotnost a nevy-
ménuji se. Po znecisténi se jednoduse oplachnou
proudem vody, ktery odplavi vsechnu necistotu do
hnojisté. Ustajeni dobytka je naprosto hygienické.

Rozprasovac barvy

Vétsina priimyslovych vyrobkd se v soucasné
dobé barvi strikanim. Pritom vsak velkd ¢ast roz-
prasované barvy prichazi nazmar. Ve Francii byla
zkonstruovana specialni elektrostaticka stiikact
pistole, kterd snizuje ztraty barvy na minimum.
ZvI&stni generdtor vytvafi mezi pistoli a stfi-
kanym prfedmétem napéti 90 000 voltd, jenz
usmérmnuje proud kapicek barvy na predmét. l

Zpusob dopravy stépkii

Stépkll a odfezkl dieva vhodnych pro vyrobu
papiru, které se dosud spalovaly v kanadskych
drevarskych tdborech vysoko proti proudu feky,
se nyni vyuzivd novym zpUsobem fi¢ni dopravy.
Uskladnuji se do jasné ¢ervenych kulovitych zasob-
nikd ze skelného laminatu o @ 2,4 metru. Naplnéné
zésobniky volné pluji 80 km po proudu feky Fraser
River bez jakéhokoliv dozoru a7 k papirné, kde je
jejf pracovnici zadrzujf a vyprazdnuji. W

Zamorena oblast

Ve Velké Britanii je nejvice zamorena stronciem 90
oblast mésta Glasgow. Kazdym rokem zde
stoupd pocet zemrelych na leukemii: V roce
1951 to bylo nékolik piipadd, v roce 1956 jiz 34,
v roce 1957 vzrostl pocet na 50 a v roce 1958
dokonce na 59! Za rok 1959 je pocet Umrti na
leukémii vice nez dvojnasobek poctu roku 1958.
Je proto nejvyssi cas, aby zkousky s jadernymi
Zbranémi byly definitivné zakazany. M
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Pro neplavce

Nové, ru¢né pohanéné plovaci zafizeni umoznuje
détem i dospélym plavat na vodnf hladiné i kdyz jsou
neplavci. Plovaky z mékkého pénového polyetylénu
0 nizké hmotnosti jsou spojeny trubkami z hlinikové
slitiny a bezpe¢né nesou télo plavce, ktery ru¢né
pohanf klikami pfevodového mechanismu lodnfi
sroub rovnéZ z polyetylénu. Zafizenf je pohodiné
avaZijen 3 kg. Lze jej slozit do malého zavazadla.

Stiecha chladi

Vyrobce automobilového piislusenstvi v Austrdlii do-
dava ochrannou stfechu ze skelného laminatu, ktera
se upevni nad normalni stfechou automobilu tak, aby
se mezi stfechami vytvofila izola¢nf vrstva vzduchu
o vysce 18 mm. Ochrannd stfecha Ucinné zachycuje
slune¢ni zafeni. Vznikajici teplo odvadi neustale vyme-
rovand vrstva vzduchu. Podle Udaje vyrobce je teplota

Motor pro vojaky
Po sedmi letech zkousek zkonstruovali v tovarnach

firmy RollsRoyce zajimavy motor. Jde o dvoutaktni
dvouvilec, ktery mlze pracovat s nejrliznéjsimi

palivy (napf. riizné tuky, oleje, nafta nebo benzin).
Motor je ur¢en pfevazné pro vojenské Ucely a maji
jim byt vybavena pouze vozidla, kterd nejsou vy-
rabéna sériové. W

retro — relax m

Stroj na kopirovani vzacnych tiski
Dosavadni zplsob zpfistupriovani vzacnych rukopist
a tiskd badatelim pomoci mikrofilmd je zna¢né
nakladny a pak ctenf mikrofilma je také dost pracné.
Pracovnici severoamerické firmy University Microfilm
proto vypracovali levny reprodukéni zpUsob, ktery
dovoluje rychle zhotovit reprodukce celych vzacnych
tiskll i s vyobrazenimi. Viyvinuli k tomu tzv. xerogra-
ficky stroj, v némz se stranky predem ofotografované
na mikrofilm zvétsi do rozméru originlu a prene-
sou na listy tenkého fotografického papiru. Stroj je
poté slepuje k sobé prazdnymi strdnkami a nakonec
zbrozuje. Pracuje zcela automaticky a dodatecné byl
zdokonalen tak, Zze mUze reprodukovat i mnohoba-
revné ilustrace a barvu papiru originalC. M

Vtefina za 10 stoleti

Atomové hodiny, které sestrojil dr. G. Laions v USA,
vazi pouze 13 kg, a asové chyby jedné vtefiny
se dosahne teprve za 1000 let. Predpoklada se,
Ze hodiny budou umistény na nékteré z dalsich
umélych druzic USA k zjisténf,paradoxu casu” -
rdizného béhu ¢asu na Zemia na jejim satelitu.

Vyhrajte vstupenky
doNTM

ety pOLEE 0 WEINT wEupeErst -y

gy B e EPRTY A

by of rhgl

Vylusténi sudoku z minulého ¢islaTM 11/2015:

18 2|3 7 419 6 5
5 6 419 1 8|3 2 7
39 7|15 2 611 8 4
8§ 4 512 9 716 1 3
2 7 314 6 118 5 9
9 1 6|8 3 517 4 2
6 2 1 75 914 3 8
4 3 916 8 2|5 7 1
75 811 4 312 9 6

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Simona Lentielova, Jihlava

Klarka Konecna, Praha

Petr Dob3sovsky, Praha
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Stadci vylustit a zaslat na adresu redakce:

TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:
Volna vstupenka pro dvé osoby do Narodniho technického muzea v Praze. Cestnou

vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit jedine¢ny zazZitek

z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu sloZzenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ¢tverci
byly umistény cislice od 1. do 9., pficemz se ¢isla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

2|6 4

6|38
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6.-9. 1. 2016 Las Vegas, USA: Inter-
national CES - nejvetsi vystava ICT
technologif a spotiebnf elektroniky.
Poradé/info: CEA (Consumer Electro-
nics Association), tel.: +1 (703) 907-
7600, fax: +1 (703) 907-7675, e-mail:
cea@ce.org, www.ce. org

12.-14.1.2016 Norimberk, Némecko:
EUROGUSS - veletrh pro tlakové liti.
Poradé/info: Nirnberg Messe GmbH,
tel: +49 (0) 911 86 06-0, fax: +49 (0)
911 86 06 8228, e-mail: info@nuern-
bergmesse.de, wwww.euroguss.de

12.-14.1.2016 Norimberk, Némecko:
Perimeter Protection - veletrh pro
ochranu objekt(, aredld a bezpe¢nost

s m veletrhy a vystavy — soutéz

budov. Porada/info: H&K Messe GmbH,
tel: +49(0) 711 -72231 00, fax: +49 (0)
711 =72 2310 20, e-mail: info@hund-
kemesse.de, www.hundkmesse.de

13.-15. 1. 2016 Tokio, Japonsko:
Electrotest Japan, Lighting Japan,
Material Japan, Microtech Japan,
Electrotest Japan, EV Japan, ICP,
International Electronic Compo-
nent Trady Show, ELE Expo, LED/
/OLED Lightnig Japan, Internep-
con Japan, PWB Expo - komplex
japonskych technologickych veletrh(
zaméfeny na elektrotechniku, elektro-
niku a mikroelektroniku a soucastky,
pokrocilé materidly a nanotechnologie,
elektromobilitu, LED a OLED systémy.

Potada/info: Reed Exhibitions Japan,
tel: +81 (0)3 3349-8501, fax: +81 (0)3
3349-8599, e-mail: info@reedexpo.
cojp, www.reedexpo.cojp/en

18.-21.1.2016 Abu Dhabi, Spojené
Arabské Emirdty: World Future
Energy Summit - veletrh zaméreny
na pramysl pro obnovitelné energie
a zivotni prostfedi. World Future
Environment Exhibition - vystava
o fesenich, technologiich a sluzbéch
pro environmentalIni sektor. Pofadéd/
info: Reed Exhibitions a ADNEC (Abu
Dhabi National Exhibitions Company),
tel: +971 (2) 444 6900, fax: +971 (2)
4446135, e-mail: feddback@adnec.ae,
www.worldfutureenergysummit.com

Prezentujte se s CzechTrade na mezinarodnich

veletrzich

Veletrhy jsou idealni pfilezitosti pro navazani novych obchodnich kon-
taktl. Pfidanou hodnotou prezentace s CzechTrade je moznost vyuziti
sluzeb jeho zahrani¢nich zastupct, ktefi poskytuji vystavovatelim stan-
dardni i individualni sluzby pied akci, béhem konani a také po veletrhu
(napt. akvizice podle specifikované cilové skupiny se zamérem podchytit
zajem o setkani s vasi firmou na veletrhu nebo osobni asistence béhem
veletrhu). Firma usetfi ¢as a vyuzije jedinecnych znalosti zahranicnich

kancelari CzechTrade.

15.-17. 3. 2016, Petrohrad, Rusko:
Technicky veletrh 2016 je nejvét-
$fm strojirenskym veletrhem v nej-
rychleji se rozvijejicim primyslovém
regionu Ruska. Navic kovoobrabéni
patfi dlouhodobé k jednomu z nej-
perspektivnéjsich odvetvi. Spolecna
prezentace na veletrhu navazuje na
jiz tradi¢né Uspésné Ucasti Ceskych fi-
rem v letech 2008 az 2015. Zahrani¢ni
kancelat CzechTrade fadi prezentaci
Ceskych firem na veletrhu mezi své

prioritni akce roku 2016. Kontakt: olga.
holobrada@czechtrade.cz

10.-13. 5. 2016, Viden, Rakousko:
INTERTOOL 2016. Motto veletrhu
,Strojirenskd vyrobni technika na
cesté k inovacim” soustfedi po-
zornost na silnd produktova fesent
a vyrobni technologie budoucnosti
— inteligentni vyrobni systémy, presné
nastroje, méfeni a testovani. Stroji-
renstvf je stézejnim a perspektivnim

prlimyslovym oborem Rakouska, ve
kterém se neustéle vytvareji nova pra-
covni mista a vznikaji nové podniky.
Kontakt: jan.kobliha@czechtrade.cz

23-27.5.2016, Moskva, Rusko, ME-
TALLOOBRABOTKA 2016 je zamé-
fena na kovoobrabéc| stroje a zafizen!,
lisy, slévarenské zafizeni, svéreci tech-
niku, zafizeni pro povrchové Upravy, fe-
zani kovl, méfici vybaventi aj. Obrovské
moznosti v oboru umocriované snahou
0 modernizaci a sobéstacnost pfitahujf
zdjem svétovych firem, které v Rusku
hledaji nové obchodni partnery. Kon-
takt: olga.holobrada@czechtrade.cz

Nevybrali jste si z nabizenych
veletrh@? Hlasujte o akcich se
spole¢nou Ucasti v roce 2016
na www.businessinfo.cz/ve-
letrhy2016.
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Chrudim

SOUTEZ PRO PREDPLATITELE

V zavedené tradici losovaniz nové pfichozich objednavek pfedplatného (veetné
obnovenych) pokracujeme a kazdy mésic jsou vylosovani tfi pfedplatitelé,
které odménime vécnymi cenami.

PRO PROSINCOVE VYDANI JSME VYLOSOVALI:
Jana Vymétalova, Jindfich(v Hradec; Karel Pecina, Strakonice; Jaromir Mares,

Ceny do soutéze — vybrané knihy z katalogu Grada - pfipravila
spolecnost GRADA PUBLISHING, nejvetsi ¢eské nakladatelstvi odborné
azajmové literatury. Knizni nakladatelstvi uz od roku 1991 kazdoro¢né

pfindsi na Cesky trh v rdmci desitek specializovanych edi¢nich fad
‘ stovky tituld odborného i hobby zaméfeni z nejréiznéjsich obord,

vcetné novinek, prekladd odborné literatury z publikaci renomo-
vanych zahrani¢nich vydavatelstvi, ale i vybranych titull détské
literatury domdcich i zahranic¢nich autor(. Zarukou vysoké Urovné

nakladatelstvije spoluprace s pfednimi odborniky technickych, védnich
aspolecenskych obord. Podrobnéjsi informace o katalogové nabidce

nakladatelstvi najdete na www.grada.cz.
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SOUBEZNE PROBIHAJICI VELETRHY

FOR ENERGO
FOR LOGISTIC
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Mesta, ktera spotrebuji o 30 % meéneé energie”?

Spolecnost ABB jako predni vyrobce energeticky efektivnich fesSeni prispiva
k vyraznym dsporam energie pfi stejném vykonu. Nase fidici systémy pro
osvétleni dokazou snizit spotrfebu elektrické energie az o 50 %, systémy
automatizace budov dokonce az 0 60 %. Zatimco vSichni ostatni o cenach
energie, nedostatku elektfiny a zméné klimatu pouze hovori, ABB tyto

problémy fesi. Tady a ted. www.abb.cz Sam OZFeJ m é .

www.abb.cz




