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Neprehlizejte slony!

Putuji takhle jednou zase méstskym hromadnym prostfedkem do prdce, v potu tvde si vydéldvat na
chléb nds vezdejsi a spokojené si poklimbdvdm. Najednou to drcne, oci se oteviou —a co nevidi: na
louce pred autobusovou zastdvkou, kterd néjakym zdzrakem dokdzala odolat ndporu developerd,
se pasou sloni. Opravdu — jen tak, Zivi obrovsti sloni a lidé kolem a Cekajici pasazérisi je tam prohlizeji
afotina mobily. Jako na safari. A za nimi maringotky a pestré sapité s ndpisem Humberto. Skutecny,
opravdovy cirkus, jaky sipamatujeme z détstvi. Nostalgickd mild reminiscence casd, kdy svét byl jesté
Lnormdini’; bez vsudypritomné vlezlé komercni zbésilosti a virtudinich realit i spolec¢nosti, prdtel, kteff
vdm ale nejspise moc nepomohou, kdyzZ to budete opravdu potrebovat. Nejvys vdm pridéli smajliky
¢ilajky nebo prehrsli prihlouplych komentdrt o nicem s pravopisnymi chybami. Zdblesk dob ddvno
minulych, kdy kamarddstvi mélo svou vdhu, letadla vrtule a auta byla nddhernd, protoZe je nedeélaly
pocitace, usilujici o pfisnou aerodynamiku, ale lidé, kterym zdleZelo hlavné na krdse a fortelu femesla.
Fascinovdn tou exotickou scenérif v sychravém podzimnim rdnu jsem se s ocima rozzdrenyma klukov-
skym udivem rozhléd! kolem sebe, s kym bych ten Uzasny zdZitek sdilel, podélil se o néj, naZivo hned,
ne na néjaké siti, kde vzddleni online protéjskové ty slony na viastni oci, ne pres kamerku promitané,
stejné neuvidi. Ale byl jsem v autobusu, kam oko dohlédlo jediny, komu nevisely z usi kabely nebo
nesmejdily prsty po displeji. S vyjimkou jedné dichodkyné, kterd ale pres silné bryle ziejmeé chobot-
natce podile vseho stejné moc dobie nevidéla. Vétsina spolucestujicich méla v ocich nepfitomny vyraz
nebo naopak vykazovala plné soustfedeni na displej, na kterém prsty vytukdvaly sms ¢i posouvaly
nepochybné hodnotné informace rolujici na internetovych serverech. | ta stard pani méla ,Spuntika”
vuchu, aleto bylo, jak jsem tak odhadoval, asi spise naslouchdtko nez kablik k MP3. Vitejte v realité. ..
Nikoli té krdsné, nacancané virtudlni, ale ve skutecné drsné realité soucasnosti.

Ta zafizeni, napéchovand nejnovéjsi elektronikou, kterd vdm rychle a vse vyresi prediktivné, jesté neZ si
na to vibec vzpomenete, jsou nepochybné skveld, ale co kdyz nastane situace, kdy to prosté prestane
fungovat? Treba kdyz jednoduse dojdou baterie, jsme, jak se fikd, v hdji. Coz jesté neni nic tak fatdiniho,
ale predstavte si hypoteticky situaci, kdyz jde skute¢né do tuhého, a napr. elektromagneticky Sok vyradf
zprovozu auta nasilnicich a nasi supertechniku, takze svét kolem nds se zmeéni ve skladisté drahého Srotu.
Nespornou vyhodou low-tech je totiz jeji funkcnost i za extrémnich podminek, bez potieby odborného
specializovaného servisu, na ktery je odkdzdna vétsina modernich piistrojd. A kam vds nasméruje
podezieni na tzv. ,kurvitka” (pozor, nejde o dalsi z vyndlezt pdné prezidentovych, kterym by prispél
do svého aktudlniho Zargonu, alébrz o jakysi terminus pa-technicus oznacujici néco (asi ¢ip &i progra-
movou chybu, tzv. bug), co zplsobi, Ze technika prestane fungovat jako na potvoru presné pdr dnd po
vyprseni zdrucni Ihdty. Prosté uméle omezend Zivotnost spotfebicd, kterd napomdhd podpore prodeje
novych véci v neustdlém kolobéhu. AZ podeziele casté pfipady, kdy moderni spotfebice prestdvaji
poskytovat své Uzasné sluzby za cas mnohem kratsi, nez by se od nich ocekdvalo, ved! k rozsifenému
mytu o existenci takovychto mysteridznich zafizeni implantovanych samotnymi vyrobci. | kdyz, ani
bych se moc nedivil, kdyby néco podobného skutecné existovalo. ..

Ano, jsem mozZnd staromilec, ale vysvétli minékdo, jak je sakra mozné, Ze vécivyrobené nasimi predky,
kteff neméli zdaleka takové moZnosti jako my, dokdzaly v fadé pripad( dokonce preZit své majitele?
Ato nemluvim o mordlinim zastardvdni, které dnes probihd skutecné zbésilym tempem, ale skutecné
fyzické Zivotnosti. Néco je Spatné. Mluvime o ohleduplnosti k Zzivotnimu prostredi, potiebé recyklace,
Setfenienergifi surovinami atd. atd, ale jsme schopni bez skrupuli zaplavovat svét hromadami vyiazo-
vanych vyrobkd, které — pokud by byly vyrobeny v duchu nasich predchidcd, kteff méli skutecny respekt
k prirodé a vytvoren dokonaly zplsob, jak do mrté vyuZit vSechno, co se jen dalo, aby se nemuselo nic
vyhodit, mohly slouzit rozhodné déle, nez predepisuje povinnd zdruka.

Ale to by vdm rozhodné nemélo zkazit radost z téch krdsnych véci, co najdete letos pod stromeckem.
Do roka a do dne tu stejné budou dalsi, lepsi, novejsi, nad nimiz zaplesd srdce spotrebitelovo. .. Béh
svéta uz je tak prosté nastaven a s tim asi nic nenadeldte. Leda, Ze byste z vdnocniho papiru vybalili
tfeba krdsny stary kafemlejnek po babicce - ten klikotoc bude totiz nejspis moci slouZit jesté vasim
potomkdm i v dobé, az vsechny ty znackové elektrozdzraky z Tchiba ¢i Datartu budou, stejné jako
jesté dfive vyslouzZilé mobily a tablety, uZ ddvno rozebrdny na prvocdstice v recyklacnim stredisku.

w{L Vazssto

Josef Valiska, séfredaktor
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ABB OPET MEZI STOVKOU NEJLEPSICH
GLOBALNICH INOVATORU

Agentura Thomson Reuters jiz
tireti rok za sebou zafadila spole¢-
nost ABB na seznam mezi 100
nejlepsich svétovych inovatoru,
spole¢nosti ocefovanych za vy-
nikajici vysledky v globalni ino-
vacni ¢innosti, ochrané myslenek
a komercializaci vynalezu.

Jak uved! generdinifeditel ABB Group
Ulrich Spiesshofer, prave inovace jsou
pilifem letos na podzim predstavené
strategie Next Level, zaloZené na stra-
tegickém zaméfeni na trzni penetraci,
inovace a expanzi prostrednictvim
novych technologii. Do vyzkumu
a vyvoje investuje ABB, kterd ve vice
nez 20 statech zaméstnava asi 8500
technolog(, pfiblizné 1,5 mld. USD
ro¢né. Letos napt. uvedla revolu¢ni
technologii - robota YuMi, ktery jako
prvni zafizeni svého druhu na svété
dokéZe pIné spolupracovat s lidmi. Je
konstruovany specialné pro sestavo-
vani vyrobkd v odvétvich elektroniky
a urceny pro novou éru automatizace.

Mezi dalsiinovace ABB patfi technolo-
gie pro vedeni velmivysokého napéti
stejnosmérnym proudem, ktery vice
nez zdvojnasobuje prenosovou kapa-
citu, takze elektrické vedeni dokaze
prekondvat vzdalenosti az 1500 km
pod vodou nebo pod zemi. Firma
rovnéz ohlasila projekt, ktery vyuziva
svétove prvnitechnologii rozvadéce
VV napétf s novou izola¢ni plynovou
smeésf nahrazujici fluorid sirovy. Umoz-
nuje tak vyrazné omezit ekologickou
stopu. l

Energeticka skupina RWE pofidi
do konce letosniho roku od au-
tomobilky Skoda Auto 64 vozi
Skoda Octavia G-Tec s pohonem
na zemni plyn. Zakazka zaradi
RWE mezi nejvétsi firemni za-
kazniky automobilky v oblasti
CNG.

Dalsi stovku plynovych Octavii na-
koupi RWE v nasledujicich dvou az
trech letech v rdmci priibézné ob-
mény vozového parku. Energeticka
skupina a lidr v prodeji CNG na tuzem-
ském trhu tak v kratké dobé zdvojna-
sobi svij CNG vozovy park.

PRECHOD NA CNG JE JEN LOGICKY KROK

RWE povazuje postupny pfechod
svého vozového parku na Usporny
a ekologicky pohon za logicky krok.
,Jako jeden z nejvyznamnéjsich
prodejcl CNG v zemi chceme jit
piikladem vsem firmam, které zatim
o prevodu svych fleetl na zemni plyn
jen premysleji. Uspora nékladd na po-
honné hmoty je jasnou konkuren¢nf
vyhodou CNG. Vedle toho pfipravu-
jeme vyznamné posileni nasi sfté cer-
pacich stanic na CNG, kazdym rokem
bychom chtéli otevfit minimalné dalsf
tfi vefejné stanice CNG," fiké Zdenék
Kaplan, jednatel RWE Energo. B



ROSTE ZAJEM O HYBRIDNI KOLA ALCAR

Spolec¢nost Alcar Bohemia za-
znamenala v letosni podzimni
sez6né velky narist poptavky
po Hybridnich ocelovych kolech,
ktera nabizi pro vozidla znacek
Audi, Seat, Skoda a VW.

Skodu Fabia. Kromé Skody Fabia lll.
generace je novy artikl Hybridniho
kola v rozméru 6x15 palct schva-
leny také pro vozy Skoda
Rapid, Volkswagen y

novinky zdomova a ze svéta am

litého kola, jako jsou napf. stfibrné
lakovanf a stfedové plastové krytky
naboje. CentrdIni logo na krytce Ize
dle prani klienta individualizovat jiz
od 25 sad. Rozméry hybridnich kol
jsou identické s origi-

3. ndlnimi ocelovymi

koly a viechna

FIRMY A LIDE
Financni
skupiny

. snovym

y partnerem

Arca Capital, fi-

nancni skupina rozsifila okruh

soucasnych partnert a jmenovala

Polo V, Seat Ibiza /8
aSeatToledo IV.
Hybridni oce-
lové kola v sobé
spojuji prednost
robustniho oce-
lového kola v po-
dobé nizké ceny
s designovymi prvky

nového partnera Rastislava Velice,
ktery tak doplni tym soucasnych
partnerd Pavola Krdpy a Petra Kris-
tofovice. Rozsifeni souvisf se sméro-
vanim Arca Capital v rdmci jednotli-
vych segmentd a regiond. Rastislav
Veli¢ plsobf ve financni skupiné jiz
15 let a jde o logicky krok, pfirozené
vyusténi dlouholeté préce.

Hybridni kola
Alcar jsou cer-
tifikovéna dle
ECE/EHK-ho-
mologaci bez
potfeby zapisu

" do technického

_." orikazuvozidla. M

Od poloviny letosniho roku vzrostly
prodeje Hybridnich kol na ¢eském
trhu o vice nez 50 % oproti stejnému
obdobi loriského roku na témeéf
6000 ks. Hybridnf ocelové kolo tak
v letoSnim roce voli pro zimnf obuti
stéle vice motorist(. Navic firma roz-
sifila tento sortiment i pro novou

Séf CD dojel
VYROBA Z CELE EVROPY DO CHOMUTOVA excelence, spickovy logisticky kon- Dozor¢f rada Ces-
cept (v¢etné zkraceni odbavovacich kych drah odvolala

Chomutovsky vyrobni zavod spo-
le¢nosti Parker Hannifin zverejnil
svuj plan do roku 2017, podle
kterého se ma v ramci koncernu
stat vyrobni jednickou firmy v
regionu EMEA (Evropa, Blizky Vy-
chod, Afrika).

Plan na nasledujici tfi roky pocita
s ristem poctu divizi nejméné na 7
misto soucasnych 5 a celkovy obrat
z&vodu by se mél vice nez zdvojnaso-
bit. Z Chomutova se stane plnohod-
notny multidivizni zavod, coz umozni
koordinované zavadét novinky napfic

W 10.listopadu pred-

I sedu predstaven-

stva CD Daniela Kurucze a novym

predsedou zvolila dosavadniho

¢lena predstavenstva odpovéd-

ného za ekonomiku a finance Pavla

Krtka. Kurucz fidil Ceské dréhy od

poloviny Unora, predtim ve spolec-

nosti plisobil jako vykonny feditel
pro provoz a techniku.

Ihat), pokrocilé synergie sluzeb (zévod
bude té7it z vétsiho poctu divizi a sdi-
lenf nejlepsich postupt) a zdroje na-
vazané na pfilezitosti
(angaZzovanizameést-
nanci, efektivni tymy,
nové talenty a spo-
luprace se skolami).
Celkové rozloha area-
lu 22 000 M2 z ngj
¢inf vabec nejvetsi
vyrobni zavod spo-
le¢nosti Parker v Ev-
rope. W

zdvodem a uspofit energii i zdroje.
Pri pInéni svych vizi se v Chomutoveé
zaméff na Ctyfi hlavni oblasti: provoznf

Jmenovani

u Citroén CR

S Uc¢innosti od 10.

fijna 2014 byl jme-

novan Olivier Parry
do funkce Directeur Général Peu-
geot, Citroén a DS v Ceské repub-

EKOLOGICKE BEZBARIEROVE AUTOBUSY

Spolecnost Arriva Praha zahajila projekt modernizace vozového parku
»Ekologické a bezbariérové autobusy pro Stiedocesky kraj*. Prostred-
nictvim dotace s vyuzitim financnich prostfedkt poskytnutych z Regio-
nalniho operaéniho programu Stredni Cechy (ROP SC) ve vysi 12,8 mil. Ké

poridi 8 novych nizkopodlaznich autobusti na ekologicky pohon.

Vozidla budou splfiovat nejprisnéjsi
emisnf normu Euro 6 a umozni pfe-
pravu 0sob se snizenou pohyblivost
a orientaci, nebot budou vybaveny
vyklopnou mechanickou plosinou

umoznujici snadny nastup i vystup
jak cestujicim na invalidnim voziku,
tak i rodi¢tm s kocarky. Nasazenf
novych autobusUl, které budou
provozovany v zdvazku vefejné

sluzby Stredoceského kraje, jejz ma
dopravce smluvné zajistén do roku
2019, je pladnovéno na linky v ob-
lastech Pribrami, Dobfise, Bieznice
a Sedl¢an. ,Timto projektem zaha-
jujeme dalSi etapu modernizace
naseho vozového parku s cilem
jeho omlazeni a dosazenf primér-
ného staff autobusd provozovanych
v zavazku verejné sluzby 4,37 roku,”
uved! jednatel spole¢nosti Arriva
Praha Petr Cihak. I

TATRA EXPANDUJE DO ZAHRANICI

Koprivnicka automobilka Tatra
uzaviela v Ciné dohodu o spolu-
praci. Automobilka pfibira nové
zaméstnance a investuje asi pl
miliardy korun.

Zatimco v minulych letech bylo

kych podnikatel Jaroslava Strnada
a Reného Matery, loni firma (dohro-
mady v obdobich pred i po drazbé)
vytvofila uz celkové trzby 2,6 mid. K¢
a vyrobila 763 kompletnich vozidel.
Letos automobilka planuje prodej asi

lice. U spolecnosti PSA Peugeot
Citroén pracuje od roku 2003, kdy
mél na starost oddéleniVztah( se
zakazniky ve Francii. Mezi jinym
pracoval v regionu Latinské Ame-
riky, v Izraeli a zakladal filialky Cit-
roén v Jizni Africe. Od srpna 2013
byljmenovan generalnim fedite-
lem znacky Citroén v CRav cervnu
2014 i znacky DS v CR.

Dachser
Breclav ma
nového
jednatele
Jednatelem po-
bocky Dachser Breclav, kterd na
podzim oslavila 10 let od svého
zaloZeni, byl jmenovan Tadeds Kos.
Svou kariéru v logistice zahdjil jako
dispecer firmy TopTrans Brno.V le-
tech 2004-2006 absolvoval praxi

ve Velké Britnii, a u spole¢nosti
Dachser pracuje od roku 2006.
V roce 2011 byl jmenovén ve-

hospodareni automobilky vyrazné
ztratové a kvadli dluhlm loni Tatra
dokonce skoncila v drazbé, kde ji
ziskala spole¢nost Tatra Trucks ces-

840 aut, ¢imz prekro¢i plan zhruba
0 15 %.Tatra je v soucasné dobé velmi
aktivni na zahrani¢nich trzich v dalsich
zemich. Prvni referen¢ni zakazku nynf

napf. dodava do Mexika, v Saudské
Ardbii vybudovala firma cely mon-
tdzni zavod, kde se budou vyrébét
vozy z rozlozenych tzv. CKD sad. W >
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doucim pobocky v Bfeclavi, kde
se nyni, na pozici jednatele, bude
kromé operativniho fizeni podilet
i na jejim strategickém fizen.

Novy
produktovy
| reditel
' Peugeot
Od listopadu 2014
byl jmenovan Laurent Blanchet
produktovym reditelem znacky
Peugeot. Ve skupiné PSA Peugeot
Citroén plsobi od roku 1993, za-
staval fadu mist v zahrani¢nich
zastoupenich. Od roku 2011
zodpovidal za modelovou fadu
osobnich vozli Peugeot. Na postu
vystfidal Xaviera Peugeota, ktery
byl jmenovan produktovym fedi-
telem znacky Citroén.

SPCR

ma novou

séfovou

Funkce generainf

\u reditelky Svazu

primyslu a dopravy CR (SP CR) se
od 1. fijna ujala Dagmar Kuchtovg,
a nahradila tak svého predchidce
Zdenka Lisku, ktery po 15 letech
odesel do ddichodu. Mezi své hlavni
Ukoly a priority fadi zkvalitnéni klient-
ského servisu pro ¢leny SP CR, zvysit
povédomi o Svazu a vyraznéji posflit
hlas ceského primyslu v Bruselu.

-

Duffkova
regionalni
reditelkou
TAB Board

! Spole¢nost TAB
Board, kterd pomaha podnikateldm
dosahovat vetsi ziskovosti a pro-
duktivity, jmenovala Stépanku Duff-
kovou na pozici regionalnf feditelky
ve Stredoceském kraji. Jeji zodpo-
védnosti bude fidit podnikatelské
boardy ve Stiednich Cechach. Sté-
panka Duffkova pracovala 20 let
ve vrcholovém managementu
v mezinarodnich spole¢nostech
v segmentu retailu, sluzeb a v ban-
kovni i nebankovni sfére. M
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SKODA PREDSTAVILA NOVOU TRAMVAJ

V Bratislavé byla pocatkem listo-
padu uvedena do zkusSebniho
provozu nejnovéjsi tramvaj firmy
Skoda Transportation - souprava
s oznacenim ForCity Plus je prvni
tramvaji této nové fady v obou-
smérné varianté.

Doddvka pro slovenskou metropoli na
zékladé tendru z roku 2013 zahrnuje
jak obousmeérna tak jednosmérnd vo-
zidla, vybavend moderni elektronikou.
Jde 0 15 obousmeérnych a 15 jedno-
smérnych tramvaji. V dubnu 2014
byla uplatnéna prvni opce na dalsich
15 obousmérnych vozidel. Dodavky

45 prvnich nasmlouvanych tramvajf
jsou planovany v prabéhu roku 2015.
Termin dodavek z posledni ucinéné
opce na 15 jednosmérnych tramvaji

Foto: Skoda Transportatiqﬂ:

by mél byt zhruba do poloviny roku
2016. Soupravy jsou 5¢lankové, prvni
a posledni podvozek jsou pIné oto¢né
a maji rozchod 100 cm. Vozidlo je vy-
baveno Sesti 100kW trakénimi motory,
coz mu poskytuje vyborné dynamické
vlastnosti. Tramvaje jsou
kompletné klimatizo-
vané, vybavené audio-
vizualnim informacnim
systémem vcetné zafi-
zeni pro hlasovou komu-
nikaci mezi nevidomymi
cestujicimi a ridicem.
Kromé toho doda plzen-
| ska Skoda do Bratislavy
inové trolejbusy. M

RUSKO A CRBUDOU SPOLUPRACOVAT
V OBLASTINANOTECHNOLOGII

V¥ijnu 2014 byla v Moskveé podepsana Dohoda o spolupraci v oblasti
rozvoje nanotechnologii a nanoprimyslu mezi Fondem infrastruk-
turnich a vzdélavacich programti (ROSNANO) a Rusko-ceskou smi-
$enou obchodni komorou (RCSOK).

Hlavnim cilem podepsaného doku-  inovativni produkce mezi Ruskou fe-
mentu je rozvoj vzajemného obchodu  deraci a Ceskou republikou a vytvé-

feni podminek pro Uspésny rozvoj
ruskych a ¢eskych spolecnosti v ob-
lasti nanotechnologif. Je pldnovano
vytvoreni pilotnich projektd s cllem
vyssiho vyuziti nanotechnologickych
vyrobkd, poskytovani poradenstvi
v oblasti prosazovani této produkce
na trzich Ruské federace a CR, rozvoj
infrastruktury nanoprdmyslu.

MUBEA ROZSIRi VPROSTEJOVE ZAVvOD
NA AUTODILY

Vic nez jednu miliardu korun investuje némecka spole¢nost Mubea
do rozsiteni svého prostéjovského zavodu na vyrobu autodill. Spo-
le¢nost od mésta koupila pozemky o rozloze 7,3 ha, takze po rozsireni
zavodu bude jeji areal zabirat plochu deseti hektaru.

Mubea dosud v Prostéjove investovala  daji do divize podvozkd. To, co tady
pres 3 mld. K¢ a zaméstnava 932 lidi.  chceme vybudovat, neniviak jenom
Dalsi investice by méla vytvofit dalSich ~ vyrobni ¢ast, ale i ¢ast na vyvoj, re-
500 novych pracovnich mist.,Budeme  spektive vedeni projektl svétového
v novém zavodé vyrabét komponenty  vyznamu,” uved! jednatel spole¢nosti
pro automobilovy pramysl, které spa-  Mubea HZP Miroslav Mikula. Soucasti

investice v Prostéjové bude podle néj
i vyvojové centrum, ve kterém ma pra-
covat 50 lidi. Prostéjovskd pobocka se
po dokoncenizminéné investice stane
nejvétsim zavodem spolecnosti, kterd
ma po celém svété 28 tovaren. H

VOLKSWAGEN LETOS VYROBI 10 MILIONU AUT

Némecka automobilka Volks-
wagen Group, ktera planovala
zvysit prodeje do roku 2018 na
10 mil. vozu, dosahne poprvé to-
hoto historického milniku ziejmé
uz letos.

Vrozhovoru pro némecky list Bild am
Sonntag to uved| feditel automobilky
Martin Winterkorn. Za rekordnimi pro-
deji stoji hlavné Uspésné aktivity na
¢inském trhu, kde letos VW ocekava
prodej 3,6 mil. voz(, z toho vice nez

90 % vyrobenych v tamnich tovar-
néch. Cina, které je nejvétsim automo-
bilovym trhem svéta, ma nynina pro-
deji Volkswagenu vice nez tfetinovy
podil, nicméné firma predpoklada
v pristim roce vyrazné zpomalenf —
tempo rdstu by zde mélo byt v pfis-
tich pétiletech mensinez 10%. M

SPOJENI DO VIDNE BUDE MIT CTYRI PRUHY

Centralni komise ministerstva dopravy potvrdila pokracovani pfi-
pravnych praci na spojeni Brna a Vidné v podobé ¢tyfproudé rych-

lostni silnice.

Prestoze tifkilometrovy Usek v okolf
Mikulova se na ceské strané nyni
pfipravuje jako dvoupruhovy, pocita
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tra Antonina Prachafe, Ze obchvat
Mikulova se bude stavét jen jako
dvouprouda silnice, které se objevily
po jeho jednani s dolnorakouskym
hejtmanem Erwinem Préllem, jenz
uved|, Ze rakouskd strana az k nasim
hranicim docasné ctyfi pruhy nepo-
vede.V Rakousku tzv. severni délnice

Ufad s jeho néslednym rozsifenim.
Prohlaseni komise tim chce vyvratit
spekulace kolem vyjadreni minis-

kon¢i u obce Schrick, dalsi dalni¢ni
Usek Schrick — Poysbrunn by mohl byt
hotovy v letech 2016 az 2017 a z néj
bude k ¢eskym hranicim navazovat
pouze dvouprouda silnice, pficemz
0 tom, zda a kdy se tento Usek roz-
Siff na Ctyfi pruhy, nenf zatim podle
Erwina Prolla dosud rozhodnuto. W



zdomova a ze svéta as

MONITOR TECHNICKEHO PRACOVNIHO TRHU V CR
S —

Ve spolupraci s personalni agenturou Grafton Recruitment pokra¢ujeme v mapovani situace
na trhu prace v oblasti technickych pozic. Tentokrat se spolu s Hanou Orgonovou, vedouci
jihlavské pobocky Graftonu, zaméfime na Vysocinu.

PODPORA CESKYCH
FIREM NA ZAHRANICNICH
VELETRZICHI1V ROCE 2015

Projekt Spolecna ucast
na specializovanych
vystavach a veletrzich
v zahrani¢i 2013-2014
(SVV), jehoz realizato-
rem je agentura CzechTrade, byl prodlou-
Zen i na prvni polovinu roku 2015.

Vlysocina byla vzdy hlavné zemédélskou oblasti s roz-
vinutym dfevozpracujicim primyslem. Dnesniroz-
sahlé zastoupeni strojirenskych spole¢nostf orien-
tujicich se na automobilovy priimysl tak ¢astecné na-
vazuje na tradici firem zabyvajicich se zde odedavna
vyrobou a opravou zemédélské a lesnické techniky,
a strojU a zafizeni pro potravinarsky pramysl.

Mezi technické obory, které dnes na Vysociné nej-
Castéji poptavaji zaméstnance, patif jednoznacné
strojirenstvi a automotive. Aktudiné nejzadanéjs
jsou pozice v ramci zpracovani plastd, vyrobni kvality
&ivyvojové konstrukce. Casto se také opakuji poza-
davky na obsazeni mist konstruktérd, projektovych
manazerl, ndkupcich nebo procesnich inzenyrd.

Z nizsich technickych postt jsou velice ¢asto vyhle-
davani CNC sefizovaci a obrabécia sménovi mistfi.
Obecné Ize fici, Ze stav pracovniho trhu v kraji mo-
mentalné vykazuje ve viech oborech spise nedostatek
kvalitnich a technicky vzdélanych kandidatd. Jakkoli
mUZe byt Casto kvalitni praxe preferovéna pred od-
povidajicim formalnim vzdélanim, je zfejmé, Ze jedno
bez druhého vZdy pokulhdva. Nékteré ze spolecnostf Y

to fesi tak, Ze piijmou Cerstvého absolventa bez vétsich .
Czechlrade

zkusenostf a snazf se ho vychovat k obrazu svému.

Odpovédni pracovnici ve firmach jsou nastésti realisté
Projekt SV v zahranici 2013-2014 je financovéan
z programu Marketing (OPPI) a je jednou z hlav-

védom si situace a moznosti na daném pracovnim

trhu, a snazf se proto piizpdsobit mistnim podminkdm.

V praxi to vétsinou funguje tak, Ze zaméstnavatelé po-

Zaduijf po uchazecich bud praxi v oboru, nebo vzdélani

v oboru. Kombinace obojiho je samoziejmé idedIni nich marketingovych aktivit agentury CzechTrade.

adané kandidaty zvyhodnuje pfi naboru. Velmi asto Prezentace Ucastnikdi na veletrhu probihd v rdmci

toviakznamend, Ze o ty nejzajimavéjsi kandidaty pak ~ jedné veletrzni akce formou spole¢né a piipadné
i samostatnych expozic. Na zakladé své Uspésnosti
a velkého zajmu firem i oborovych asociaci byl
projekt prodlouzen i na prvni pololeti roku 2015.

Firmy se opét mohou hlésit na akce prislusnym

musf firmy mezi sebou bojovat.
U absolventd se pfedpoklada studium na nékteré
manazerlm veletrhu v agentufe.
Ucasti na veletrzich v rdmci tohoto projektu maji

z technickych univerzit se zaméfenim na vyrobu
aobory s ni spojené, jako je konstrukce ¢i kvalita. Sanci

predevsim podporovat zacinajici nebo rozvijejict
se firmy na Urovni MSP, které se svymi produkty

maji i obory vice zamérené na administrativu, napr.
logistika nebo ndkup. Klicova pro vsechny zéjemce je
znalost cizich jazykd. Nejvice preferovand je anglictina,
a to i ve firmach, které maji némecké ¢i rakouské
vlastniky. Némcina je pak hned druhd v poradi. ¢i sluzbami chtéji prezentovat na zahranicnich
Zkudeni pracovnici technickych profesi na Jihlavsku trzich. Témto firmadm je po spInénf hodnoticich
a v jeho okoli si mohou pfijit na zajimavé financni kritérii danych projektem poskytnuta podpora
ohodnoceni. Maximalnf mési¢ni ohodnoceni strojnich az do vyse 120 000 CZK na uznatelné naklady.
a elektrokonstruktérd ¢inf az 45 000 K&, coz mlze byt Dalsim bonusem je i prezentace firmy v ka-
i vice nez vydélajijejich kolegové v Praze. Mzda testova- talogu ,Préivodce ¢eskou Ucasti”. Projekt SVV
cthoinzenyra se pohybuije v rozmezi 20-35 000 K¢ a vy- doplnuje podporu exportériim poskytovanou
robnfinzenyfi mohou na Vysociné kalkulovat s pfijmem Ministerstvem prdmyslu a obchodu (MPO)
od 30 do 45 000 Ke. Stropem pro CNC programatory je a agenturou CzechTrade.
zde zhruba 30000 K¢ a vyse mzdy CNC fréza(i osciluje Dalsi moZnosti prezentace ceskych podnikatel(
jsou ceskeé oficidlnf Ucasti na mezindrodnich
veletrzich v zahranici, podporované MPO. Tato
forma umoznuje Ucast ¢eskych firem zejména
na spolecné expozici oproti projektu SVV, ktery,

nékde mezi 18 a 25 000 korunami. M

byt preferuje Ucast Ceskych firem v rdmci spo-
le¢né expozice, zaroven umoznuje i podporu
samostatnych expozic v rdmci veletrhu. Dlvo-
dem realizace samostatnych expozic je nutnost
akceptace komoditniho ¢lenéniodbornych vele-

Hana Orgoriova, Branch manager, Grafton
Recruitment Jihlava

Co byste doporucila
zajemci, ktery si
hleda praci v tech-
nické oblasti?
Uchaze¢ o zaméstnani
nejen v technické ob-
lasti by na sobé mél
| predevsim stale praco-
L MEENNSESEE vat a nezanedbavat ani
jednu z klicovych slozek — vzdélani, jazykovou
vybavu a pokud mozno i nabidnout relevantni
praxi, byt by byla formou brigady pfi skole. Pro
hledani prace pak staci mit oci oteviené a vni-
mat informace okolo sebe. Firmy ¢asto pro své
nabory vyuzivajf rizné cesty, jimiz se snazf jit
kandidatdm naproti, at uz jde o inzerci ¢i sluzby
personélnich agentur. Uspésna kariéra u prospe-
rujic firmy vsak mdZe zacit i obycejnym vyuzitim
nabidky neplacené studentské staze.

Zahranicni veletrhy s moznosti spolecné prezentace

Veletrhy jsou idealni prilezitosti pro navazani osobnich vztaht se zahrani¢nimi partnery
a predstaveni firemni produkce. Pokud vas néktery zaujal, kontaktujte garanta akce pro

10.-12. 2. 2015 - LogiMAT 2015, Stuttgart,
Némecko: Veletrh intralogistiky, distribuce a in-
formacnich tokd, ktery zahrnuje vybavenf pro
sklady a provozy, zdvihaci techniku, manipulacnf
zafizeni, SW, sluzby. Kontakt: dagmar.matejkova@
czechtrade.cz

25.-27.3.2015 - MTMS 2015, Brusel, Belgie:
Veletrh prmyslovych subdoddavek v Beneluxu —
strojfrenstvi, obalovy primysl, zpracovani kov(,
plastl, kompozitd, automobilovy pramysl. MTMS
je mistem setkani vyrobcd, kteff hledajf nejnovéjsi
technologie a komponenty pro vyrobnf stroje.
Kontakt: lenka.kollmannova@czechtrade.cz.

7.-10.4.2015 - Metallobrabotka.Svarka 2015,
Perm, Rusko: Veletrh je zaméfeny na kovoobrabéci
stroje a zafizen, lisy, slévarenské zafizent, svareci tech-
niku, laserové zafizenf aj. Jde o mozZnosti pro firmy,
které se snazi v Rusku najit nového obchodniho
partnera. Kontakt: lenka.kollmannova@czechtrade.cz
26.-29.5.2015 - Subcontratacion 2015, Bil-
bao, Spanélsko: Veletrh strojirenskych subdodé-
vek je ur¢eny predevsim malym a stfednim firmam.
Bilbao je centrem regionu Baskicko, kde sidli 90 %
$panélskych vyrobcl obrabécich strojd, elektro-
spotfebic, soucastek pro automobilovy a letecky
priimysl. Kontakt: vaclav.stika@czechtrade.cz

trh{. Aby byla zajisténa jednotna vizudInfidentita
spolecné Ucasti na akci dle platnych Pravidel pu-
blicity OPPI, jsou jednotlivé samostatné expozice
mimo spolecnou expozici oznaceny grafickymi
prvky v souladu se spole¢nou expozici.

Do seznamu podporovanych veletrht na prvni
pololeti 2015 byl zafazen na podnét Svazu stroji-
renské technologie i strojirensky veletrh [TM Pol-
ska, konajici se v Poznani 9.-12. cervna 2015. M
Veskeré informace o projektu véetné
dokumentt naleznou zajemci na:
http://www.czechtrade.cz/programy-eu/
projekty-czechtrade/svv-2013-2014/
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PRISTi ROK BUDE V CESKU
VE ZNAMENi PRUMYSLU

A TECHNICKEHO VZDELAVANI

BLiZi SE KONEC ROKU, ATO JE OBVYKLE CAS K BILANCOVANI. JAKY

BYLTEN LETOSNI Z POHLEDU CESKE PRUMYSLOVE SFERY, A JAK VIDI

CESKE FIRMY SVOU BUDOUCNOSTV NADCHAZEJICiM OBDOBI,
JSME SE ZEPTALI ZASTUPCE ORGANIZACE, KTERA REPREZENTUJE
ROZHODUJICi CAST CESKEHO PRUMYSLU (NA ZHRUBA 1600 FIREM
A 28 OBOROVYCH ASOCIACI A SDRUZENI ZAMESTNAVAJICICH

NA 750 000 PRACOVNIKU), PREZIDENTA SVAZU PRUMYSLU

A DOPRAVY CR Ing. JAROSLAVA HANAKA.

Pripomenuli jsme si pravé ctvrtstoleti same-
tové revoluce, jak je na tom z pohledu sdru-
zeni ¢eskych vyrobcl nas pramysl 25 let po
historické zméné?

Nebylo to jednoduché, ale primysl prokézal, ze
je schopen ustat v té ¢i oné mife tézkéd obdobi,
vcetné posledni recese. Z nf vysel se vzty€enou
hlavou a dokonce s ocenénim ze strany Konfede-
race evropského podnikani BUSINESSEUROPE za
roky 2008-2009, kdy ceské firmy zaradila mezi ty
top zemé, které ji odolaly nejlépe.

Na pocatku 90. let jsme ,pozndvali a budovali ka-
pitalismus”. Prisli jsme o nékteré trhy, objevovali
jsme prvky trznich ekonomik a uvolfovani me-
zindrodniho obchodu, byly zde mnohem vyssi
dané, velmi spatna platebni moralka, drahé Gvéry
i netransparentnf vlastnické vztahy.

Zménila se struktura prdmyslu, odvétvove, produkti-
vitou, viastnicky ¢i velikostné. Vyznam primyslu z0-
stal vak klicovy pro Ceskou ekonomiku, a to nejen
svym podilem na HDP, ktery je nejvyssi ze stat(i EU.
Prdmysl je z hlediska sektord nejvétsim zaméstna-
vatelem a k tomu je nutné pfipocitat zameéstnanost
v navazujicich a souvisejicich odvétvich. Musime
si bohuzel pfiznat, Ze doslo ke znic¢eni i nékterych
firem, které mély potencial, napiiklad nespravnou
transformaci, fizenim, regulaci ¢i nekalymi zameéry.
Jiné firmy nedokdazaly konkurovat na svétovych
trzich s ceskymi ¢i evropskymi podminkami.

Na druhou stranu tu ale vzniklo ¢i se Uspésné trans-
formovalo mnoho firem, které Uspésné konkuruiji
na svétovych trzich. Dokazaly implementovat fadu
modernich postupd, pfildkali jsme zahrani¢ni inves-
tory, zvysila se produktivita prace, zlepsil se pfistup
k Zivotnimu prostredi.

A jak vidite vyhled vyvoje v pfistim roce?
Jsem optimista, jako vétsina podnikateld, a musite
si proto klast trochu vyssi cile. Realita podnikani nés
ale u¢ia naucila i obezfetnosti. Viychazim-li tedy ze
zkusenosti poslednich let tykajicich se predikci pro
dlouhodoba rozhodnuti ve firmé, logicky obsahuiji
urcitou miru opatrnosti.

Vzpomenu obdobi po roce 2008, které nebylo pfilis
predvidatelné a provazené nejistotami v mnoha
oblastech. Nynéjsi situace se vsak jiz spise stabi-
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Ing. Jaroslav Hanak

Absolvent Vysoké skoly ekonomické, obor
ekonomika fizeni dopravy, plisobi uz vice jak
30 let v silni¢ni dopravé. Od roku 1991 je ma-
joritnim vlastnikem a.s. FTL — First Transport
Lines.V letech 1991-2002 pdsobil jako 1. vice-
prezident Svazu zaméstnavatel(l a podnikatell
v dopravé, resp. Svazu dopravy CR, od 1. 2002 je
jeho prezidentem. Je také prezidentem Asoci-
ace dopravnich, spedi¢nich a servisnich firem
Cech, Moravy a Slezska a viceprezidentem pro
osobni dopravu sdruzeni Cesmad Bohemia. Od
roku 2001 plsobil v rdznych funkcich Svazu
pramyslu a dopravy CR, v roce 2008 se stal
1. viceprezidentem a v dubnu 2011 byl zvolen
jeho prezidentem. Zastava rlizné funkce ve
svétové organizaci silni¢nich dopravcd IRU
v Zenevé (od roku 2008 je ¢lenem prezidia
IRU), v roce 2005 se stal ¢lenem dopravniho
vyboru BUSINESSEURORPE se sidlem v Bruselu
a v roce 2011 ¢lenem Rady prezidentd BUSI-
NESSEUROPE.

lizovala a pro pristi rok o¢ekdvame pokracovani
ekonomického ristu i posileni investi¢nich aktivit
a mirny nardst zaméstnanosti.

Nutno ale fici, Ze urcité nejistoty a rizika pretrva-
vajf, napfiklad nds klicovy trh — eurozéna — neroste
plvodné ocekdvanymitempy. Soucasné vysledky
priimyslu Ize vsak vnimat pfiznivé a optimisticky,
coz potvrzuji i nase Setieni. Nase aktudIni predikce
proto pocitd pro pfisti rok s mezirocnim rlstem
redlného HDP kolem 2,3 az 2,5 %.

Kde, resp. v ¢em vidi svaz hlavni problémy
a bariéry pro rozvoj podnikani priimyslovych
firem?

Odstranovani bariér a zajisténi podnikatelsky pfi-
vétivého prostfedf je nasim hlavnim cilem. Bariéry
a feSeni, zamérend na jejich odstranéni jsou uve-
deny v nasem mnohastrdnkovém programovém
prohlaseni, pfijatém na nasi podzimni valné hro-
madeé. Pfipomenu tedy alespon nékteré z nich.
Pokud se podivame na charakter nasi ekonomiky,
zakladni pfedpoklady pro dlouhodoby rozvoj jsou
zdénlivé jednoduché:V CR je priimysl klicovy, jsme
exportné orientovani, chceme se nékam posunout
v hodnotovém fetézci, chceme si udrzet stavajici
relativni vyhody a pozici ve svétové konkurenci.
Ktomu je potfeba dobudovat kvalitni infrastrukturu,
vice podporovat vyzkum, vyvoj a inovace, zlepsit
technické vzdélavéni a zajistit dostatek potrebnych
kvalifikovanych pracovniki s ohledem na poptavku
trhu. Prdvé s cilem zménit vnimani prdmysluve-
fejnosti a povzbudit jejich zdjem o nékteré obory
jsme na pfisti rok vyhlasili kampan Rok prdmyslu
a technického vzdélavan.

Dalsi bariérou jsou ceny energii a klimaticko-
-energetické cile ¢i administrativni ndro¢nost
a Casté rychlé zmény snizujici stabilitu prostiedi
z ekonomického a pravniho hlediska. Podle nasich
Zjisténi mezi nasimi cleny se podnikatelské prostfedi
témér nelepsf, bez ohledu na nas enormnf tlak.
Iniciovalijsme v této souvislosti téma insolvencnich
mafif. Uvedu dalsi pfiklad, u infrastruktury pozadu-
jeme zavedeni systému jednotného povolovaciho
fizeni, které eliminuje sloZitost, nejistoty a dobu sou-
¢asnych nékolika sloZitych procedur schvalovani.
Soucasti nasich aktivit je i podpora exportu, ale
i snaha o eliminaci dopad( sankci EU — Rusko.
Rad bych zminil vyfesenf jedné z bariér a tou je
komunikace s vlddou a v tripartité. Tento nastroj
funguje Iépe, neZ tomu bylo v pfedchozich obdo-
bich. | tak si ale nedélame iluze o fungovani statu,
byt oceriujeme snahy nynéjsiho kabinetu.

Hodné se hovofi o nutnosti zaméfit se vice na
vyvoj a vyrobu s vysokou pfidanou hodnotou,
vzhledem k tomu, Ze uplynuly vyvoj vytvoril
image CR spise jako,,zemé& montovnam a logi-
stickym arealtim zaslibené” hlavné diky stéd-
rym vladnim pobidkam, zménilo se v tomto
ohledu néco?

Moderni prdmysl jiz nenf,to $pinavé”.. Priimysl je
sektorem, ktery prosel ohromnym technologickym
pokrokem a do budoucna maiinovacnf potencial,
ktery je tfeba podporovat a vyuZit pro zvysenf pfi-
dané hodnoty vyroby v CR. Proto je i snaha pildkat
nynf investory zaméfené vice na $pickové tech-



nologie. A jak ukazuji tfeba Uspéchy ceskych IT
firem a vyvojafl, rozhodné v této oblasti nejsme
bez Sanci, svét uz nas zacal vnimat jako schopné
i v tomto sméru a fada vyznamnych zahrani¢nich
firem k ndm presouva ¢ast svych aktivit. Nicméné
jadrem ceského pramyslu vzdy byla, spise nez vir-
tudlni zaleZitosti, kvalitni vyroba, ale i tady je vidét
posun a kromé vyroby samotné ¢i subdodavek tu
funguijf uz i spickové vyvojova strediska, ktera jsou
ve vyrobnim sektoru povazovana za podnikovou
elitu. Rozhodné tedy uz neplati, ze jsme hlavné
schopni a levni montéfi. ..

Jak vypada situace v nasem pramyslu v sou-
casné dobé z pohledu jeho konkurenceschop-
nosti? Pfetrvava stale jesté trend presouvani
vyroby do ,levnéjsich” destinaci, nebo uz se
situace méni a zacinaji se zase vracet do Ev-
ropy - napt. i donedavna proslula Cina zacina
byt se svym hospodéiskym vzestupem pro
nékteré vyrobce draha...

Pro velmi hrubou orientaci se Ize podivat na Zeb-
ficky konkurenceschopnosti, které ukazujf nasi re-
lativni pozici. Cesko bohuzel v poslednich letech
spadlo ve svétovém srovnani ¢asto pod pozice
z predkrizovych let. Pfitom fada firem dokazala
prekonat pomérné dlouhé tézké obdobi slabé
poptavky a zvysenych nejistot a dokdze se na sve-
tovych trzich prosadit.

Letos k nam prisli dalsi investofi — nékteré relativni
vyhody stdle jesté mdme. Ale méné rozvinuté své-
tové ekonomiky se posouvaji dale a vyhody se
postupné snizujf. Platf to ¢asto i pro konkurence-
schopnost celé EU. Pi soucasné politice a regula-
cich EU nelze totiz v globdlni ekonomice soutézit
primarné cenou, proto politiky a politici CR a EU
musi zohledrovat dopady svych rozhodnuti na
konkurenceschopnost. Jen slova uz ddvno nestaci,
vyzval jsem proto vlddu, aby si dala za cil zvednout
CR v mezinrodnim zebficku o deset mist nahoru.

Vyznamnou aktivitou svazu jsou i tzv. pod-
nikatelské mise a podpora statnich agentur
¢i instituci, oviem ty jsou casto pod tlakem
mezinarodni orientace CR - v posledni dobé
je to napf. ukrajinska krize a Rusko, Cina apod.
Ceské firmy viak s fadou téchto zemi obcho-
duji, snazi se na tamni trhy dostat (o konku-
renci nemluvé), a momentalni politické po-
stoje jim asi situaci moc neusnadnuiji...
Ocekavame takovou diplomacii, kterd podpoiff Ci
alespon neposkodi zajmy podnikateld.V fadé zemi
je pfitomnost vrcholnych politikd a jejich vyjadio-
vaniklicova pro,otevirani dvefi” pro byznys. Kladné
z pohledu navazani dobrych obchodnich kontaktd
Ize vnimat napiiklad posledni cestu do Ciny nebo
Kazachstdnu s panem prezidentem Zemanem. Tyto
zemé jsou prioritnimi pro nase firmy, podobné jako
i Rusko a Ukrajina. Proto jsou pro nase firmy situace
na Ukrajiné a sankce v{ci Rusku velmi neprijemné.
Pfejeme si —a nas postoj koordinujeme s ostatnimi
evropskymizaméstnavatelskymizemémi a konzul-
tujeme s nasi viddou - aby se situace v souvislosti
s ukrajinskou krizf co nejdfive vyfedila. Rusko patifi
mezi prioritnf trhy s potencidlem a urcité jej do
budoucna ztratit nechceme.

Letos si CR pripomenula také 10 let od vstupu
do EU, jak se promitl tento faktor do historie
ceského pramyslu, do jaké miry se splnilo (ci
nesplnilo) to, co ceské firmy od ¢lenstvi v unii
ocekavaly?

Vétsina nasich firem hodnoti ¢lenstvi v EU jako
jednoznacné prinosné. Oteviely se ndm nové trhy
a tim i obchodnf pfileZitosti, je snadnéjsi cestovat
a pro firmy se zjednodusila logistika. Navic nase
zemé prosté nemuze stat stranou. Na druhou stranu
nékteré politiky EU pIné nezohlednuji dopady na
konkurenceschopnost podnikd, kdyz prindseji ad-
ministrativu ¢i regulaci, kterd nasi pozici ve svété
ztézuje. Nase ocekavani se nenaplnila v moznos-
tech prosazovat zajmy nasich firem a CR celkové na
Urovni EU. Chceme proto od nasi viddy mnohem
aktivnéjsi a ddraznéjsi politiku v EU.

Jednim z témat, které se tykaji dalSiho smé-
rovani ceské ekonomiky, a tedy i prdmyslu,
na domaci pldé je nova legislativa, aktualné
konkrétné projekt tzv. kurzarbeitu, po vzoru
Némecka, jak to vidi SP?

Jednali jsme o ném s vliddou pomérné dlouhou
dobu, ale s vysledkem nemizeme byt spokojeni.
VIada totiz rozhodla, Ze pfispévek stdtu ma tvorit
pouze 20 % primérného vydélku mésicné, zatimco
zaméstnavatel ma poskytnout 50 % z celkové 70 %
vyse mzdy. Pro firmy to nenf prilis motivujici pro udr-
Zeni pracovnich mist ve firmach. Vezméte si napr.,
7e ndhrada mzdy pfi ¢aste¢né nezaméstnanosti je

interview m&

stat, a co mohou pro feseni téchto probléma
uéinit napk. samy firmy? Rada z nich to uz fesi
zfizovanim vlastnich vzdélavacich instituci.
Jednoznacné nejtizivéjsim problémem tuzem-
skych firem je nedostatek technicky vzdélanych
pracovnikd. Projeli jsme vsechny kraje, oslovili
fadu firem, provedli Setfeni a viude je to podobné.
Proto jsme se rozhodli vyhlasit pfisti rok Rokem
primyslu a technického vzdéldvani. Nasim z&-
mérem je tlacit na systémové zmény, které by
dlouhodobéji zajistili firmam dostatek pracovnikd
a soucasné chceme obratit dosavadni vnimani
pramyslu jako néco tradi¢niho, se $pinavymi
provozy. Jinak feceno, chceme zménit pfistup
vefejnosti k technickému vzdéldvani a vnimanf
primyslu jako modernia inovativni soucasti eko-
nomiky, kterd dokdze nabidnout atraktivni prdci
s dobrou perspektivou.

Prirozené, ze kdyz firmy byly celé roky vystaveny si-
tuaci, kdy na trhu téZko hledaly pracovniky, musely
se bez pomoci statu vydat cestou spoluprace se
skolami. Mnohé se udélalo ve spoluprdci s vyso-
kymi skolami a na stfedni Grovni. Co ale zatim neni
dostate¢né vybudovéno, a pro dalsi rozvoj citelné
chybi, jsou vazby uz na zékladni skoly a skolky,
protoze pravé tam je nejvetsi efekt investice do
zajmu déti o technické pomcky a technickou
vyuku. Vedle konkrétnich akci budeme dlraznéji
zvedat a propagovat pozadavky zaméstnavatel(
na legislativni i nelegislativni zmény. Pristi rok
bude tématem financovani zakladnich a stfed-

,Chceme zménit pristup verejnosti k technickému vzdélavani a vnimani primyslu jako moderni a inovativni
soucasti ekonomiky”

nyni 60 %, zatimco pfi souc¢asném navrhu kurzar-
beitu by firmy hradily téch 50 %. Rozdil mezi 60 %
nahrady mzdy bez kurzarbeitu a 50% pfi finan¢nim
zastropovani a administraci s prispévkem nent prilis
velkd pomoc.

Tradi¢ni problém nasi primyslové sféry: skol-
stvi a vychova novych generaci zejména tech-
nickych pracovnikd. Co by mél ¢i mohl udélat

nich Skol, zména skolského zakona, feSenf orga-
nizace a obsahu zavérec¢né zkousky a mistrovské
zkousky, vzorové smlouvy zak-firma, firma-skola,
statut pedagogického pracovnika pro instruktory
a odborniky z praxe. Ke kampani se pfipojily jiz
vldda, ministerstva, Czechlnvest, Technologicka
agentura, nadace Depositum Bonum a fada nasich
¢lend. VeFim, Ze tuto spravnou véc podpofi svymi
aktivitami i dalsi partnefi.
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== strojirenstvi

STROJIRENSKY MARATON
MISANU FINISUJE

ZAVER ROKU BYL U FIRMY MISAN VE ZNAMENI VZDELAVACICH
AKTIVIT, POKRACOVANIM SERIE VZDELAVACICH AKCI PRO
ZASTUPCE STROJIRENSKYCH FIREM,VENOVANE PRODUKTIVITE
OBRABENI.V POLOVINE LISTOPADU STACILA FIRMA USPORADAT
V PRUBEHU JEDINEHO TYDNE DVA SEMINARE A NAVIC DALSI AKCI

PRO STUDENTY.

e dnech 12.a 13. listopadu 2014 pfipravila
\/ﬂrma Misan ve spolupréci se spole¢nosti

Tungaloy odborny technicky seminaf zameé-
feny na produktivitu obrabéni. Partnerem akce,
nazvané Produktivita = Objem odebiraného ma-
teridlu, byl tentokrate japonsky vyrobce nastroji
ze skupiny IMC, do niz patfi i firma Iscar, ktera se
predstavila na predchozim seminai.

Japonsky recept na tUspéch:

byt (nej)lepsi nebo jiny

Kromé ¢isté technického hlediska byl tento seminaf
vénovan i neméné zajimavému pohledu na strategii
japonského Uspéchu z jiného hlediska: filozofie, ze
uspét resp. prezit Ize jediné diky trvalému rdstu.
Pokud firma a jeji vyrobky nemohou byt nejleps;,
musf se aspor zasadné odlisovat od konkurence, aby
ziskaly konkuren¢ni vyhodu. Znacnou roli v tomto
Usili hraje i personalni politika, zaméfend na vychovu
zkusenych a motivovanych pracovnikd, schopnych
v ramci firmy vykonavat vice ¢innosti, coz umoznuje
v pfipadé potreby vzéjemnou zastupitelnost. A také
systém produktivni vyroby, zaloZeny na filozofii, Ze
vyroba je velice komplikovanym procesem, ktery
ovliviiuje fada faktord, je7 je potreba uvést do sou-
ladu. U hromadné vyroby je napf. vhodné aplikovat
pruzny vyrobnf systém, kde dochazi k maximal-
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nimu vytizeni stroju a k minimalnim ztrdtdm pri
nevyrobnich procesech (napf. sefizovani nastrojl ¢i
usazovani obrobk), napf. jedna sména obsazens,
plus dvé bezobsluzné, od systémd zalozenych na
jednoucelovych strojich se pfechdzf na vysoce au-
tomatizovanou vyrobu. Jak uved| Ondfej Svoboda,
jednatel firmy Misan, obrabént je pfi vyrobé prak-
ticky jediny proces, ktery pfinasi pridanou hodnotu

(ostatnf jsou vétsinou podpdrné a z velké ¢asti ne-
produktivni), takZe vyrobci strojd se logicky zaméruiji
na zvyseni produktivity pravé zde. Tradi¢ni vyroba je
obvykle komplikovand a zdlouhava a pro fadu apli-
kaci je vhodné vyuzit viceucelova centra umoznujict
komplexni obrabéni dilli na jedno zalozeni poloto-
varu. Nejde samozfejmé o univerzalné uplatnitelny
piistup, ale pro urcité typy vyrobkd a vyroby (napf.
u malosériové vyroby ¢i prototypovani), se pouzitim
vicelcelovych stroji dosahuje vysoké produktivity.

Novinky z JIMTOFu

Uvod samotné prezentace zaméfené na nové ob-
rabécf stroje, vénoval Ondrej Svoboda i ¢erstvym
aktualitdm z japonského strojirenského veletrhu
JIMTOF, ktery probéhl v Tokiu o nékolik dndi dfive
a je povazovan zejména mezi asijskymi vyrobci
za klicovy.

Okuma, jejiz barvy v CR Misan zastupuje, pfedstavila
naletosnim JIMTOFu 14 exponatd, véetné 8 novych
modell. Pfevazovaly viceosé vicelcelové stroje,
5053 obrdbéci centra a rozsffila se i fada svislych
5osych center. V nové koncepci 5-osych center
byl predstaven stroj s vodorovnou osou vietena
se stolem 1000 x 1000 mm. Ve svétové premiére
predstavila Okuma i novou generaci fidiciho sys-
tému OSP Suite, ktery bude od pfistiho roku po-
stupné nasazovan, a jimz sleduje svétovy trend
interaktivnich systémd s dotekovou obrazovkou,
soubor rozbalujicich se ikon aplikaci se prepina
do rlznych uloh. Snahou je pfizplsobit ovlddani
i relativné sloZitych strojl a zafizenf,béZznému”
uZzivateli. Zajimavou funkci, kterou podobné kon-
kuren¢ni systémy nenabizeji, je napf. moznost psat
pifmo — ru¢né — na obrazovku a ponechat tak tfeba
vzkaz pro dalsi sménu.

Podstatné vylepseni piindsi i nova generace tech-
nologie Eco Suite pro Uspory energie. Systém,
pokud nenf potfeba chladit nékteré ¢asti stroje
a je zajisténa tepelna stabilita, vypina nékteré sub-
systémy ,tzv. hibernacni rezim’, a pokud stroj po
urcitou dobu nebézi, odpojuje postupné nekteré
/obvykle podpirné agregaty.

Kromé systému NAVI pro eliminaci samobuzeného
kmitani patff k dalsim zajimavym fesenim Okumy
i systém kontroly/méfeni geometrie stroje a na-
sledny tunningovy systém pouzivany pro automa-
tické korekce pfesnosti na 5osych strojich. Obsluha
najede (manudlné) na stfed méfici kulicky a spustf
se méfeni, systém si provede nékolik kontrolnich
méren( pro kalibraci. Podminkou je samoziejme
provadét tuto operaci na sefizeném stroji.
Pozoruhodnym produktem je rovnéz systém
Okuma Gear suite, umoznujici vyrobu ozubeni na
neozubdrenskych strojich pomoci rdznych tech-
nologif, napf. skiving (loupani) umozfuje vyrabét
vnéjsi i vnitini ozubenf, odvalovaci frézovani (ho-
bing) ¢i pitch milling (frézovéani jednotlivych zubd
pomoci specidlnich nastrojd, nebo Invo milling,
coz je specidlni funkce firmy Sandvik s vyuzitim
jejf licence a nastrojl.

Spravné nastroje pro spravné stroje

Daldf ¢asti semindfe byla prezentace obrabécich
center Misan a nastroj Tungaloy. V ni byla predsta-
vena mj. nova bruska Okuma a stroje Brother Spee-
dio s kfizovym stolem z loni uvedené fady S300x1,
S500x1,5700x1 a S1000x1, ktery mél svétovou pre-
miéru prave na JIMTOFu. Tento stroj s revolu¢nim
Stihlym vietenem s vysokym krouticim momentem
a zrychlenim nabizi zvyseni produktivity az o 10 %
oproti predchozi generaci a dokéze si sam auto-
maticky nastavit optimalni parametry podle toho,
zda zpracovava velky nebo maly obrobek. Zlep3enf
parametrd bylo dosazeno fizenim servomotord.
Viyvojafi Brotheru analyzovali i pohyb linearnich os
a po zjisténi, ze osa Z najezdi zhruba dvojnasobek
nez X aY, se zaméfili na vylepsenf jejich parametrd.
Jak uved| Petr Galuska, feditel ¢eského zastoupent
Tungaloy, kterd patii mezi 5 svétovych vyrobct
polykrystalického diamantu a kubického nitridu
boru, a mezi,dvorni dodavatele” japonského auto-
mobilového pramyslu, hybnymi silami japonského
Uspéchu jsou neustalé inovace, zamétené na efek-



tivnf a Uspornou vyrobu. Prikladem je snizovani
nakladl na obrabéni pomoci programu Tungaloy
EcoTurn. Poté, co v uplynulém desetileti doslo ke
mnohonésobnému zdrazenf slinutého karbidu, je
fesenim (a trendem) vyrabét z daného objemu
karbidu co nejvice feznych desticek a bfitl, coz
vede k jejich zmensovani, ale jejich tloustka zlistava
beze zmén. K vyvoji nové skupiny nastrojd pfispéla
i studie, podle které vétsina obrabécich aplikaci je
provadéna se zébérem mensim, nez 3 mm.
Podobné jako u obrabécich strojd, prosazuje se
i u vyrobcl néstroj trend smétujici k viceucelo-
vym fesenim — dokladem je napf. novy nastrojovy
systém Tungaloy EasyCut, kde se v rdmci jedné
vymenné bfitové desticky provadi vice operaci,
jako naptf. ¢elni soustruzent, zapichovani, upicho-
vani, atd.

Na semindfi byla prezentovéna i fada novinek. Mezi
které patfi napf. vysoce produktivni ¢elni frézy DO
PENT s 5 + 5 bfity, coZ nabizi 10 feznych hran, sys-
tém FIX MILL, kdy je kulaté desticka zafixovana, aby
se nepootacela, nebo TUNG TRI (plvodné vynalez
Iscaru) s antivibracni technologif, kdy pravidelné
rozlozeni zubl a nepravidelnd lGZka na nastroji
Ucinné brani vibracim. Vyznamné misto v aktudlnim
portfoliu firmy zaujimé i produktivni fada néstrojd
pro vysokorychlostni obrdbénf s oznacenim DO
FEED, fungujici ve dvou fézich: v prvni, hrubovaci,
je cilem odebrat potfebny materidl v co nejkratsim
Case, v druhé je obrobek dokoncen v pozadovanych
rozmérech a kvalité povrchu. Jde o optimalni fe-
senf napf. pro obrdbéni titanu, kalenych a dalsich

té7ko obrobitelnych materidlo. B &

Zatimco konkuren¢nf systémy
nabizejf obvykle 2-3 bfity, DO
FEED disponuje ¢tyfmi, coz se
promita do efektivity a produk-

tivity obrabécich operacf. |

Pro experty i studenty

O dva dny pozdgji se sjeli do
Lysé nad Labem ucastnici
dalsiho odborného seminare,
nazvaného Concept Laser —
Technologie kovového 3D tisku
v pramyslové praxi. Na semi-
nafi se predstavil mj. novy mo-
del stroje Concept Laser, ktery
Misan prezentoval i o nékolik
tydnu dfive na mezindrodnim veletrhu Pragodent,
ale na rozdil od medicinského vyuziti této pokro-
¢ilé technologie byl semindf zaméfen zejména
na kovovy 3D tisk, a jeho aplikace v préimyslu.
Pomoci této technologie Ize vyrabét i soucastky
klasickymi technologiemi nedosazitelné, a jeji
uplatnéni v prdmyslové sféfe Ize cekat zejména
v kombinaci s dalsimi metodami, véetné klasickych.
Aplikace v leteckém a automobilovém pramysilu,
nebo pfi vyrobé vstfikovacich forem apod. Priklady
pouziti, véetné praktickych ukazek aplikaci, byly
i na programu seminéfre, ktery se kromé toho za-
byval rovnéz konstrukenimi zésadami vyplyvajicimi
z technologie, odlisné od ubirani materidlu, jako
v pifpadé klasického obrabént.

strojirenstvi ==

Dvojici odbornych semindft doplnila jesté tentyz
tyden dalsi akce urcena tentokrate studentim - do
skolictho a pfedvéadéciho stfediska Misanu v Lysé n.
Labem dorazila vice neZ stovka tcastnikl ze $kol,
s nimiz firma pfi vychové mladé generace tech-
nickych odbornikd spolupracuje. V tomto pfipadé
to byly Stfedni odbornd skola a Stfedni odborné
uciliste Nymburk, Podorlické centrum odborné pfi-
pravy Dobruska, ISST MéInik, SOS Celékovice, a také
15 zéstupct CYUT Praha. Pro né jsou tyto akce moz-
nosti sezndmit se napf. s novymi vysokorychlostnimi
obrabécimi stroji pro sériovou vyrobu a CAM soft-
warem pro programovani CNC strojd i praktickymi
ukézkami jejich moznostf a vyuziti, od pffpravy pro-
gramU po praci na strojich samotnych. M /iv/

Skolici a predvadéci stredisko Misan s..o.

Ke Vrutici 1795

Lysa nad Labem 289 22

tel.: +420 325 551 440, fax: +420 325 551 062
service hotline: +420 602 311 796, servis@misan.cz

www.misan.cz

lysa@misan.cz
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=s strojirenstvi — interview

ROBOTI NEBEROU LIDEM PRACI,
ALE OSVOBODI JE OD RUTINY

Danska firma Universal Robots patii mezi stiky v moderni automatizaci. Na letoSnim MSV
v Brné predstavil jeji posledni novinku - robotickou ruku s ozna¢enim UR10 - osobné Area
Sales Manager pro stiedni a vychodni Evropu Jesper Sonne Thimsen.

Jaky typ aplikaci je nejvhodnéjsi pro roboty
tohoto typu?

Jde o velmi maly a flexibilni robot, a jeho zatizeni
ma samozfejmé své limity - 5 az 10 kg, ale vtomto
rozsahu je idedInf pro vybirdni, mechanické tfidéni
¢i zaklddani, operace typu pick-and-place. Hlavni
segmenty pro né jsou napt. plastikarsky a kovoz-
pracujici pramysl, elektronika, medicinské aplikace
a pouziti v laboratofich, ndpojovy a potravinarsky
prlimysl a fada dalsich obor(. Dnes uz mdme in-
stalovano po celém svété asi 4000 téchto robotl
v rliznych segmentech. Snazime se predvést hlavné
verzatilitu nasich robotd, kteff mohou byt nasazeni
v fadé nejrliznéjsich aplikaci. Kdyz predvadime, jak
robot funguje jako diskzokej, je to mozna trochu
legracni, ale ukazuje dobfe jeho moznosti, které se
samozfejmé uplatni i v primyslové sfére.

Kdyz porovnate posledni model UR 10 s jeho
predchiidci, kde vidite hlavni rozdily?

Myslim, Ze jsme ucinili velky krok, hlavné pokud jde
o0 otazky bezpecnosti, nyni je mozné prakticky vy-
tvofit jakousi virtudIni klec pro robota, kde pracuje,
tzn., Ze kdyZ nékdo jiny robota pfeprogramuje, tak
robot nemUize byt prekonfigurovan, aby prekrocil
urcité hranice, na které byl pfednastaven, jen sniz
rychlost. To nabizi nové moznosti v neoplocenych
operacich.

Dalsi novou funkdi, kterou jsme predstavili, je paten-
tované absolutnizakédovaniv robotovi, takze stale
vi, kde se presné v pribéhu ¢asu nachazi, a kdyz se
zastavi — tfeba v pripadé vypadku napajeni - mlize
po opétovné aktivaci pokracovat z té samé pozice,
kde skoncil. A to bez nutnosti zélozni baterie. To je
u nasich robotd skute¢né unikatnf viastnost.

Jaké jsou hlavni moznosti a omezeni pro tyto
roboty, ktefi jsou unikatni i svou schopnosti
pracovat spolu s lidmi?

Hlavnim omezenim je nosnost do max. 10 kg, ale
zaroven to nabizf urcité dalsf vyhody. Zejména
pokud jde o bezpecnost. Mohou provadét operace
mimo ochrannou klec bez rizika, ze by zpUsobili
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Robot dubloval diskzokeje — sam pfehodi LP desku
a spusti prehravani
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Séfredaktor TechMagazinu zpovida Jespera Sonne
Thimsena (vlevo), oblastniho feditele firmy Universal
Robots

zranéni ¢lovéka, jako to hrozi u ,téZkotonadznich”
robotd. To je velka prileZitost pro firmy na snizenti
nékladll na instalaci a zabezpeceni, a usetri také
podlahovou plochu.

Dal3f vyhodou je moZnost rychlého rozmisténf
a realokace robott ve vyrobnim procesu na jina
mista. Normalné vyzaduje instalace a odzkousen(
naseho robota méné nez pll dne, zatimco u velkych
priimyslovych robott je to nékolikandsobné delsi
doba. Ve se snazime zajistit tak, aby vyroba mohla
pokracovat a byla omezovéna co nejméné. A tim
jsme na trhu hodné odlisni

Miize byt asistentem ¢lovéka doma napt. pro
handicapované? Treba prendset a podavat
malé pfedméty - uvazovali jste i o takovémto
vyuziti?

Historicky je robotizace samozfejmé spojena hlavné
s prmyslem, ale nyni se roboti zacinaji stéhovat
i do nasich domov( - tfeba robotické vysavace,
zahradni sekacky, takze je dalsim logickym kro-
kem uvaZzovat i v téchto intencich. Bude zdleZet
predevsim na aplikacich, ukolech, které by roboti
méli v domacnostech vykondvat a pak je pro né
adaptovat. Roboti jsou dnes bezpecni a mohou
provadét fadu véci.

Nemyslim, ze bychom uz ted' mélik dispozici robota
pro toto urcen, ale bude to asi jeden z dalsich krokd,
kterym se i nas vyvoj mdze ubirat v budoucnu.
Budou pfibyvat nové senzory a zafizeni rozsifujict
moznosti a schopnosti robotl a pravé v oblasti
pomoci pro handicapované lidi by mohli byt skve-
lym fesenim.

Pokud jde o interakci s lidmi, jsou nasi roboti jed-
noznac¢né koncipovani jako kooperativni. Musi spl-
novat standardy vylucujici, aby robot mohl pred-
stavovat pro clovéka riziko zranéni. A prave to je
jedna z hlavnich bariér, které zatim omezuiji nasazenf
robotd v prostiedi domécnosti.V primyslové sféfe

jsou tato pravidla velice striktné a pfesné definovana.
A teprve po splnéni téchto standardd Ize ziskat
certifikaci umoznuiji fici: ano, tento robot spliuje
bezpecnosti predpisy a mize byt nasazen pro tento
druh operaci.. coz je v privétni sféfe obtizné.

Vase firma je na poli robotiky pomérné mlada,
ale udélali jste velky skok v tomto sektoru. Jak
vidite soucasnou pozici na konkurencnim
trhu?

Nasim cilem bylo pdvodné vyvinout a prodavat
roboty pro SMB segment, kde zatim nebyli siroce
zastoupeni. Ale rychle jsme zjistili, Ze jsou zajimavi
nejen pro mensf, ale i velké firmy. Pravé z divodd,
o kterych jsme mluvili predtim — nasi roboti pre-
konali hodné téch tradi¢nich omezen.

A pak je tu i otdzka ceny. Pokud srovnéte ceny
nasich robotl s typickymi primyslovymi roboty, je
tam opravdu zfetelny rozdil. Snazili jsme se zménit
dosavadni pravidla hry a nabidnout cenové pfija-
telngjsi stroje, které navic nevyZaduji ndkladna bez-
pecnostni opatieni a nezabiraji mnoho mista, ¢imz
se da usetfit hodné penéz, stejné jako nendrocnou
instalaci, jednoduchym a snadnym pouzivanim
i programovanim. Usetfit Ize i ¢as nutny pro tyto
operace a ¢innosti, k nimz nenf potfeba volat draze
placené specialisty a experty tfetich stran.

A tato strategie méla Uspéch. Béhem kratké doby
jsme vic nez zdvojnasobili obrat a jsem presvéd-
¢en, Ze tento trend bude pokracovat i v pristim
obdobf, kdy se chceme posunout i do fady jinych
obord. Zatim se ale snazime hlavné posilit pozici
globalniho lidra v oblasti mensich kolaborativnich
robotd. Nikdo ovsem nemdame kfistalovou kouli,
a tak je budoucnost vyvoje robotického trhu tézké
predvidat...

Ale protoze pokryvame potfeby fady riznych seg-
mentl od malych firem aZ po velké korporace,
a nasi roboti jsou pouzitelni pro nejrliznéjsi aplikace,
vefim, Ze budeme Uspésni i nadale. Mdme pfed
tradi¢nimi vyrobci pomérné znacny naskok v oblasti
kolaborativnich robot( schopnych spolupracovat
s lidmi. Na letosnim veletrhu Automatica jsme za-
znamenali obrovsky zajem. V budoucnu budou
lidé pracovat na vyrobnich linkdch bok po boku
sroboty, a to je pravé to, na Cem nyni déldme, napf.
v tovarné Volkswagenu v Salzgitteru.

Nebudou se ale lidé svych robotickych kolegt
bat? Treba i toho, Ze jim berou praci?

Tyto obavy tu samoziejmeé jsou, ale vidime i opak:
roboti mohou lidi zbavit stresujici, monoténni,
nudné a Unavné prace, zejména na montéaznich lin-
kéch, a uvolnit je pro kreativnéjsi tkoly. Pro mnohé
je spolupréce s robotem novou zkusenosti, na kte-
rou jsou i zvédavi. A pro firmy je to pfileZitost, jak se
stat konkurenceschopnéjsi a optimalizovat vyrobu.
MUze to byt pfinosem pro vsechny. Prikladem je
Amerika, kde probihaji velké diskuze o tom, jak
prevést vyrobu zpét do USA z levného zahranici
a zajistit pracovni mista. A jedinou cestou, jak toho
dosahnout, je automatizace. Podobnou situaci
mUzeme vidét ve vétsiné zemi, i tady, ve stfedni
a vychodni Evropé, kterd je pod tlakem konkurence
7 Asie a Délného vychodu, i zdejsi firmy se snazi
svou vyrobu automatizovat. M



VELMI PRESNE STANDARDNI VALCE DDPC
URCENE PRO POLOHOVANI | VELKE ZATEZE

Rizené zrychleni a zpomaleni - standardni valce s pistnici DDPC jsou mimoradné
vhodné pro pfesné polohovani v servopneumatickych systémech s polohovacim

regulatorem CMAX.

Umoznuji fizenym zplsobem presouvat z4-
téZ az 450 kg a aplikovat sily az do 4200 N.
Typické aplikace zahrnuji rychly a pfesny
pohyb do ur¢eného mista a pfepnuti
do reZzimu fizenfi sily pro lisovani, tlacent,
ohybani, atd.

Informace o aktualni poloze vilce, kterd je
pro ¢innost servosytému nezbytnd, je sni-
mana bezkontaktnim pfirdstkovym snima-
¢em. V prednim viku vélce je odmérovaci
hlava a do hranaté pistnice je integrovana
magneticka paska; DDPC tak nepotfebuje téz-
kopddné externf dopliky. DDPC se dodavaji
ve velikostech 80 a 100, a ve varianté DNCI
se shodnou technologif také ve velikostech

FESTO _..

Foto: Festo
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ISCARINFORMUJE

OZNAMENIVYROBY NOVEHO
PRODUKTU

Pro neustale se rozvijejici oblast vyroby forem, zapustek
atvarovych ploch vSeobecné pfinasi firma ISCAR na trh
velmi efektivni kulovy nastroj pro hrubovacia polodo-
koncovaci operace s moznosti opasani ostfi az 240°.
Soubor frézovacich téles s oznacenim BLP zahrnuje stopkové
frézy, frézy se zavitovym spojenim typu Flexfit a frézy nastr¢né
pro upnuti na trnu. Vsechny frézy jsou tiibfité a jsou osazo-
vany oboustrannymi vyménitelnymi destickami s oznacenim
BLR (160-500). Rozsah prameérd néstrojd je od 16 do 50 mm.
Sféricky tvar téchto zvldstnich desticek umozriuje Uhel
opasani az 240° a vyrobu podpichnutych tvard.

B EFIEE DA P A EE

Prostorové Gsporné, prizplisobivé, presné
a vykonné standardni valce s pistnici DDPC
- s integrovanym odmérovacim enkodérem

32,40, 50 a 63. Pohon Ize velmi jednoduse
upevnit a pfipojit. M

BYZNYS ERP DO VN MACHINERY
7

Podnikové informacni systémy se prosazuji stale vice ve vyrobnich firmach, které
vzhledem k nartistu objemu vyroby, lidskych zdroju a tim i obratu pfistupuji k nové
implementaci ¢i vyméné stavajiciho jiz nevyhovujiciho systému za novy.

Mezi takové spole¢nosti patfi i firma VN ma-
chinery, kterd se rozhodla stavajici informacnf
systém nahradit novym, jenz zasttesi vsechny
vedené agendy. Nastala otazka, jaky systém si
vybrat a od jaké spole¢nosti. Jako nejvhodnéjsi
si nakonec firma vybrala produkt Byznys ERP

NC vertikalni obrabéci centrum Pinnacle

Ceské spole¢nosti JKR,
nebot byl schopen pokryt
stéZejni pozadavky, které
jsou kladeny na veden{
a fizeni spole¢nosti.

Ve spole¢nosti VN ma-
chinery se zabyvaji jak
vyrobou nerezovych
komponent pro stroje
a zafizeni, jednoucelo-
vych stroji a také mo-

ocelovych konstrukci a prvky stavebniho
zémecnictvi. Klicovym bodem implemen-
tace bylo sledovénf a fizeni vyroby a vy-
hodnocenf zakazek. Realizace zakézek ve
vyrobnim procesu se neustéle zvysuje, a tak
bylo zdmérem prevést evidenci a sledovanf
vyroby z papirové podoby
do informacniho systému
| a nésledné vyhodnocovat
i zakdzky z finan¢niho hle-
| diska.

Hlavnimi pfinosy fesenf
bylo pfevedenf vyrobnich
procest do ERP systému,
moznost evidence zbytkl
fezného materialu, sledovani
nékladd a vynosd jednotli-
vych zakazek a evidence za-
kaznickych i dodavatelskych
objednévek. M

tocykll, tak i vyrobou NCfezanivodnim paprskem stroj PTV 4000 x 2000

[P

Fréza BLP s valcovou nebo Weldon stopkou, primeér nastrojt
d=16-50 mm

i 'Im
e |

Fréza BLP se zavitem
(M8 — M16) pramér nastrojl
d=16-40mm

Fréza BLP s vnitfnim otvo-
rem D =22 mm, prdmér
nastroji d =50 mm

Frézy jsou vykonnym pomocnikem zejména pi frézovani
3D tvard ve vyrobé forem, zépustek, turbinovych lopatek,
obéZnych kol a pfi vyrobé dild pro letecky pramysl.
Desticky BLR-MFW — majf délené ostfi a jsou urceny pro
hrubovaci operace s moznosti vétsiho vylozZeni nastroje
diky niz$imu feznému odporu téchto desticek.
Desticky BLR-QCS - jsou opatteny jen prerusenim dlouhé
fezné hrany po obvodu a ur¢eny pro polodokoncovani
a dokoncovani.
Charakteristika nastroju:
@ Nastroje jsou plnoefektivni
@ Uhel opasani britu 240°
@ Biity pres stied
@ Vnitini chlazenf ke kazdému bfitu
@ VBD jakost karbidu IC830 (PVD TiAIN)
Vyhody:
@ Vysoka produktivita
obrébénf
@ Siroky rozsah aplikaci pouziti — frézovani tvarovych ploch,
plunZovaci operace shora i zdola, pfikré profilovan,
podfrézovavani

H. vice na: www.iscar.cz
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PROJEKT LUBRICON

V Chodové u Karlovych Varii byl 19. listopadu slavnostné zahajen provoz nového zavodu
Svédské nadnarodni skupiny SKF, ktery vyrabi centralni mazaci systémy. Tovarna Lincoln CZ
patfi k nejmodernéjsim nejen u nas, ale i ve svétovém métitku, a bude jednim z klicovych mist

pro vyrobu mazacich systému SKF.

Z&kladni kdmen pro vystavbu 4. faze zavodu
Lincoln CZ, ktery je soucasti divize SKF Lubrication
Business Unit, byl poloZen v Cervenci lonského
roku aza necely 1,5 roku uz byla otevfena rozsifena
amodernizovana tovarna, ktera v SKF nese oznacenf
Projekt Lubricon. Otevfeni nového zavodu vytvofilo
nové pracovni pfflezitosti pro 200 lidf, celkové jich
firma bude zaméstnavat na 500.

LSoucdsti tovérny je i pfedstaventi jeji historie
a vyrobniho programu” fika Miloslav Hlousek,
marketingovy manazer SKF CZ

Ekologie na prvnim misté

Velmi ddlezitou ¢asti projektu byla certifikace LEED
(Leadership in Environmental Design), tzn., Ze
tovérna splnuje piisna environmentalnfi socialni
kritéria. Napf. materidly, z nichZ je postavena i které
pouziva, neskodi Zivotnimu prostfedi. K energe-
tické Uspornosti pfispivéa napt. kompletni osvétlent
pomoci LED zdrojd, vice nez 58 % pitné vody
se Setif vyuzivanim destové, v pfipadé potreby
fidici systém na pracovistich automaticky zvlh-
¢uje vzduch apod. V CR neni mnoho firem, které

vyhovuji témto standarddim, a nejvyssi, platinovou
certifikaci ma nova tovarna SKF u nas jako jedna
zmala a je také prvni, které se podafilo ve skupiné
SKF toto ohodnoceni ziskat. Jak uved! pfi otevieni
tovarny $éf SKF Tom Johnstone, jde o zdvod vyba-
veny nejmodernéjsimi technologiemi a na jeho
vystavbé investor skutecné nesetfil — projekty
LEED jsou diky pouzitym $pi¢kovym fesenim vy-
razné investi¢né naro¢néjsi nez bézné pramyslové
objekty. V nasich podminkach jde o pomérné
raritni pfipad, kdy na prvnim misté je ekologie,
a ne penize, ale jak zddraznili predstavitelé SKF,
pravé na tomto piistupu si firma velmi zaklada.

Zaméieno na dokonalé mazani
Produktové portfolio tovarny zahrnuje tfi zakladni
skupiny vyrobkd: ¢erpadla fady Lincoln Quicklube,
kterd se vyrabéji ve velkych sériich, Cerpadla fady
KFG (pro pramyslové systémy) a KFG Wind (pou-
Zivana pro mazaci systémy vétrnych elektraren),
a mensi elektrickd cerpadla fady KFA/KFB/KFU
(pouzivana napt. ve vozidlech apod.).

\Vlyrobni program je zaméfen na automatizované
lubrikacnf systémy, jejichZ vyhodou proti béznym
mazacim systémUm je pfedevsim to, Ze zajistuji
vzdy optimalni Uroven mazani. Jde predevsim
o Cerpadla pro centréIni mazacf systémy pouzi-
vané napt. pro obrabéci stroje (jednim z klicovych
zékaznikl je tfeba Kovosvit MAS). Podle priizkum
se zhruba 80 % systémU maZe manudlné, ale
zéjem o automatizované lubrikacnf systémy stéle
roste, coz otevira pro SKF, kterd patff k jejich pfed-
nim svétovym dodavatellim, zajimavé pfilezitosti,
a bylo i dGivodem rozsahlé investice do vystavby
zgvodu v Chodoveé.

Plvodnitovarna Lincoln CZ, zaloZena v roce 1995,
pUsobila aZ do roku 1999 v rlznych pronajatych
aredlech pobliz soucasné lokace a prosla néko-
lika fazemi rozsifovani, nez byla za¢lenéna do
skupiny SKF.

Starsi ¢ast haly bude nyni vyuzita pro Ucely logis-
tiky, jeji soucdsti je napf. balicf linka, kompletace
mazacich systémd (kterych se zde expeduje
na 95 000 za rok) do krabic a distribuce, ktera
pfipravuje zakézky na cestu k zakaznikdim, od
malych ¢asti az po komponenty véziciaz 3,5 t.
Soucasti je i Usek predmontaze a pracovisté
pro sestavovani tzv. kitl s rozdélovaci pro pl-
néni hadic, trubic a kartusi mazaci ldtkou. Jde
o sestavy, které se dle dokumentace sestavi
v pfislusnou sadu. Téchto sestav se zde pfipravi
zhruba 80 000 za rok, pfepliovéni se provadi,
aby se priinstalaci mazacich systémd usetfil ¢as
zadkaznikdm. M

STUDENTI CVUT PORADALI DEN IKARIERA
S

Studentska organizace IAESTE CVUT Praha poradala 26. listopadu 2014 jiz 4. roénik Dne iKa-
riéra. Akce se konala na Fakulté elektrotechnické a Fakulté strojni Ceského vysokého uéeni
technického v Praze. Firmy mély moznost nabidnout studentiim témata diplomovych praci,

pracovni pozice a cenné rady.

V prlibéhu dne organizatofi ve spolupraci s fir-
mami pripravili kromé stankd poucné seminare
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a prezentace. Studenti tak mohli zjistit, jak funguje
systém samofidicich vozd, co obnasi kybernetickd
bezpecnost v praxi, jak spravné napsat zivotopis
nebo co je potfeba zafidit k vycestovani na zahra-
ni¢nf staz. Viystavujicimi spole¢nostmi byly SKODA
AUTO, Hewlett-Packard, Accenture, Valeo a IAESTE.
,Jsem rada, Ze jsem na Den iKariéra pfisla,” ko-
mentuje akci studentka fakulty biomedicinského
inZzenyrstvi Pavla.,Kazdy stdnek mél néco do sebe.
U Accenture se milibila barevnost stanku, HP pfislo
se zajimavou hackerskou soutéZ, u Valea mé zaujaly
metody automatického parkovéni a na prezentaci
Skodovky ndm pani personalistka zodpovédéla

viechny otazky tykajici se pohovoru,” hodnotf akci
studentka.

Prezentaci firem se celkové Ucastnilo 138 studentd,
pficemz nejvétsi navstévnost mély seminare od
firmy SKODA AUTO. Nejvetsi zastoupeni student(l
bylo z oboru strojirenstvi (40 %), elektrotechniky
(24 %) a informatiky (14 %). ,Mile nas prekvapil
zdjem student( z ostatnich fakult a jinych vyso-
kych skol, kterych pfislo na seminare kolem 22 %
navstévnik. komentuje Jakub Marek, koordinator
Dne iKariéra. M



VZDY V OBRAZE:
KAMEROVA CIDLA SBSI

KAMEROVA CIDLA SBSI POMOHOU FIRMAM VYRESIT ZAKLADNI
ULOHY V OBLASTI PRUMYSLOVEHO ZPRACOVANI OBRAZU

S NIZKYMI NAKLADY A VELMI SNADNO. VSE JE JEDNODUCHE

A INTUITIVNI | PRESTO, ZE JDE O APLIKACE V NAROCNEM

PRUMYSLOVEM PROSTREDI.

kajf malou hmotnostf a snadnym zachazenim,

atoipro obsluhu bez odbornych znalosti. Tato
¢idla se doddvaiji pro dve odlisné oblasti tloh. Mohou
byt pouZity jako vykonné ¢tecky kodl 1D/2D, veetné
obtiZné ¢itelnych pfipadd pfimo znacenych kéd
data matrix (napf. mikrouderem nebo laserem). Druha
skupina zvlddne jednoduchou kontrolu kvality, jako
napriklad Uplnosti nebo polohy vyrobku.

N ova kamerova cidla SBSI spole¢nosti Festo vyni-

Cidla SBSI ve verzich ,all-in-one" jsou vybavena
integrovanou optikou a osvétlenim a v zévis-
losti na modelu se lisi ohniskovou vzdalenosti
a barvou svétla. Jejich schopnosti jsou idedIni
pro automobilovy primysl a vyrobu elektroniky,
stejné jako pro baleni v potravindfském pramy-
slu nebo ve farmacii. Ctecky kod( nachézeji také
rozsahlé uplatnéni v logistice vyrobnich proces,
kde umozni vytvofit kompletnf systém strojového

)
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Kamerova cidla SBSI (kryti IP67) pro intuitivni
zpracovani obrazu se uplatniiv drsném
pramyslovém prostredi

vidéni béhem pouhych 3-4 zakladnich krokd (v za-
vislosti na aplikaci). www.festo.cz
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NOVA RADA ROBOTU S VYSSiM VYKONEM

Kdyz spole¢nost Staubli pfedstavila na veletrhu Automatica v roce 2004 novou
fadu robotti TX, pozadavky kladené na vykon 6osych robott se zcela zménily.
Nyni, pfesné o 10 let pozdéji, se historie opakuje pfi pfedstaveni fady Staubli
TX2, nastupnické generace robotii, ktera bude posouvat latku opét o kus vyse. \

Nova generace robotl fady TX2 jasné predci
predchozi Uspésnou sérii a nastavuje zcela nové
standardy pro vykon priimyslovych robotd. Slovy
Manfreda Hiibschmanna, manazera Staubli Robo-
tics odpovédného za vyvoj:,Nova fada ma lehci
konstrukci, je dynamictéjsi a vice energeticky
efektivni. Jednim z hlavnich témat vyvoje byla
otazka bezpecnosti.V tomto ohledu se nam poda-
filo integrovat nejnovéjsi technologie a umoznit

Nova generace manuélniho ovladaciho panelu SP2
nabizi barevnou dotykovou obrazovku, jejiz rozhrani
bylo pfizplisobeno pro jednoduchou a intuitivni
interakci s robotem

L
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tak spolupraci robotd s lidmi na zcela nové
Urovni — generace robotl TX2 otevird nové
oblasti, ve kterych budou moci

v budoucnu spolupracovat

Clovek se strojem bok po M‘i“\_

boku”

Jiz na prvni pohled zt&- { Sﬁm
lesriuje design robotd &
motto Stdubli,Rede-
fining Performance”, |
zejména diky jejich
dlouhodobému syste- "‘7
matickému vyvoji se za-
méfenim na prakopnické
inovace, prekonavani
dosavadnich standardd
a posouvani techno-
logickych hranic. Nova
fada jasné odkazuje na
svého predchidce svym
kompaktnim designem
a stihlym profilem. Pravé
diky témto vlastnostem
roboty Staubli jsou

a i naddle budou vol- i
bou ¢islo jedna pro
aplikace ve stisnénych
prostorech.

*®

Viykon a efektivita na nové urovni
Uzaviend struktura a splnéni pozadavkd pro stu-
pen kryti IP65 (zapésti pIni kryti dokonce IP67,

L

TX2-40: Nové generace rychlych a presnych

60sych robot(, ktera posouva hranice
= - diky optiméalni kombinaci
= . rychlosti, pfesnosti,

s velikostia pracovniho
dosahu

»,

|
je tedy
vodotésné) délaji

z robotd fady TX2 idedIni
volbu pro pouZiti v ¢istém pro-
stfedi s vysokymi naroky na hygienu
nebo naopak v naro¢nych prostredich,
jako tfeba pfi integraci do stroje. Viechny

| 60sé roboty fady TX2 nabizeji vertikalni vwvod

kabell pro lepdi ochranu uzivatelskych napo-
jeni a mohou byt upevnény na podlahu, zed
nebo strop.

Pfesnost robotd Staubli byla vzdy zndmé a tato
pfednost je u nové fady TX2 jesté vice zdlraz-
néna. Nové 6osé modely dosahuji velmi vysokych
znamek co se tyce opakovatelnosti, dynamiky
a rychlosti, coz je zakladnim predpokladem pro
vyznamné zkracenf ¢asl cykld. Tato jedinednd
vykonnost je moznd diky vysoké tuhosti uzavieng

mechanické konstrukce ramene a vyjimecnym

prevodovym motordm JCM, které pochdzi

f z vlastniho wvojového strediska firmy.
S novou modelovou fadou TX2 opét Staubli
uvedlo na trh roboty, které posouvaji hranice.
Jejich vykon bude zdsadni pro zvyseni produk-
tivity a efektivity v celé fadé prdmyslovych od-
vétvi, ve standardnich aplikacich i v téch velmi

specifickych. W

Michal Scholze, Staubli Systems

12/2014 EEZIMAGAZIN 15



== reportaz

KOMPOZITNI EVROPA

V RIJNU SE SOUBEZNE SE SVETOVYM VELETRHEM ALUMINIUM

V DUSSELDORFU KONAL PRESTIZNI VELETRH COMPOSITES EUROPE
— ODBORNY EVROPSKY VELETRH A FORUM PRO KOMPOZITY.

JE NEJVYZNAMNEJSI EVROPSKOU AKCI SVEHO DRUHU, ATO,

ZE SE ZABYDLEL PRAVE U NASICH ZAPADNICH SOUSEDU, MA

SVE PADNE DUVODY.

rovského technického, vyrobniho i odbé-

ratelského zazemi, které tu tento obor ma.
Némecky trh s kompozity mé v Evropé prioritni
postaveni, a to zejména diky automobilovému,
leteckému, strojirenskému, lodafskému i spotieb-
nfmu pramyslu. Aktivita némeckych firem je v této
oblasti obrovska a je pfedpoklad, Ze se bude jejich
naskok pred Evropou zvysovat. Prednosti Némecka
je i obrovska vyvojova zékladna firem, vysokych
skol, ale i Fraunhoferovych institutd, zamérenych
na aplikovany vyzkum. Takze nenf divu, Ze podobné
jako v fadé dalsich pfipad( strhlo na sebe Némecko
i pofaddani tohoto specializovaného veletrhu.

Pofadatelské role Némecka vyplyva z ob-

Jen mélo oborl prodélalo v posledni dobé tak
rychlé a pfevratné zmény jako kompozity. Jejich
vlastnosti jsou zcela ojedinélé a nékterd nova pro-
gresivni zafizenf se bez nich jiz neobejdou. Nizka
hmotnost, vyborné mechanické vlastnosti, mala
délkova roztaznost uhlikovych kompozitl (u ne-
tkanych dokonce i zapornd), vynikajici elektrické
izolacnf schopnosti (na bazi sklenénych vidken),
kvalitnf a proti poskozeni odolny povrch nevy-
Zadujici ¢asto zadnou dalsi povrchovou Upravu,
jednoduché spojovanilepenim reprezentuji dosud
asi nejvice vyuzivané vlastnosti kompozitd.

Objevily se i specidIni nehoflavé kompozity a s vy-
sokym tlumicim Gcinkem proti vibracim. Nenti divu,

Ze byla na veletrhu vidét hesla:,| love (se srdickem)

composites”.

A protoze staré prislovi fika, Ze |épe je jednou vidét,

nezli stokrat slyset, pojdme se podivat na vybér

toho nejzajimaveéjsiho, co bylo na letosnim ro¢niku

COMPOSITES k vidéni prostfednictvim fotografii,

které maji neziidka vétsi vypovidaci hodnotu nez

obsahly nezdZivny text.

1. Potésilo, ze Ceska republika byla na COMPOSI-
TES také zastoupena a expozice KORDCARBON
Kordarny z Velké nad Velickou patfila k vibec
nejhezcim.

2.5nad nejvice byly na veletrhu prezentovany
vyrobky firem vyrabgjicich kompozitni dily do
automobill. Lehky a pevny uhlikovy kompo-
Zit se pouziva i na rotujici dily — napf. kolové
i brzdové disky. Nékteré takové dily si vynutily
vyvoj specidlnich technologif tkani do ploché
nekonecné spirdly.

3. Kompozitnf uhlikové karosérie byly dosud bézné
u zavodnich vozU; uplatiuji se ale i u sportov-
néjsich cestovnich vozd.

4, Kvalita povrchu hraje u kompozitd velkou roli
a vzhledova kontrola se stava nezbytnosti - na
fotografii je pfiklad méficiho mista stanice pro
automatickou povrchovou defektometrii na bazi
kamerového systému a robota.
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5. Pro kontrolu mechanickych vlastnosti kompo-
zitnich vzorkd jsou vyvijena specidlnf zkuebni
zafizenf, jako napt. na snimku, kde je ¢tyfbo-
dové testovaci zafizenf na zjistovani ohybovych
vlastnosti.

6. Velkd cast veletrhu byla vénovéna i vyrobnim
technologiim, jak je vidét na ukdzce vyroby vel-
kych kompozitnich dild.

7. Pro obrabéni kompozitl je nutné pouZivat spe-
cialni technologie i nstroje, a proto se dnes této
problematice vénuje fada firem.

8. Ukdzka vrtékl do uhlikovych kompozitd.

9. Nehoflavé kompozity je mozné pouzit i na
télesa turbin.

10. Kompozity se jiz uplatiuji i ve stavebnictvi —
ukdzka mensf mostni konstrukce z kompozitu
na bazi skelnych vidken.

11. Velky zdjem verejnosti vzbudily i kompozitni
hudebni nastroje s absolutné dokonalym po-
vrchem — na predstavené housle a ¢elo ndm
bohuzel nikdo nezahrdl, takze nebylo mozné
posoudit jejich akustické viastnosti.

12. Jamajsky bob byl stéle sttredem zajmu navstév-
nika.

13. Dusseldorf je hlavnim méstem némecké mady,
a proto neprekvapilo, Ze se predvadély i tyto
démské Saty z tkanin pro kompozity — nez nad-
Senfvzbudily spise Udiv.

14. Neotrely a zajimavy design karbonového kola.

15. Spektrum kompozitnich vyrobk( fady firem
je velké — od bot az po obaly na vypocetni
techniku.

16. K velmi pocetnym na specializovanych veletr-
zich patffexpozice asijskych firem, které nabizejf
od polotovarl az po hotové vyrobky M

Jan Kar, Dusseldorf
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== reportaz

DIGITALNi TOVARNY I VYROBA

Ctyfi z péti vyrobki nedosahnou planované navratnosti investic (ROI). Rozhoduje o tom fada
faktori uz od faze vyvoje produktu, pies jeho vyrobu az po udrzeni vyrobku na trhu. Pomoci
pfitom mGze nasazeni vhodnych softwarovych systémii, od CAx pies PLM po ERP, jak ukazala
spolecnost TD-IS na uzivatelské konferenci IT Forum 2014.

Zakladem Uspéchu prlmyslového podniku je kva-
litnf produkt.,O jeho Uspésnosti na trhu pfitom roz-
hoduje fada faktord. Dalezité je napfiklad uvedeni
ve spradvnou dobu, sprévné nacasované inovace,
technické parametry, cena, kvalita ¢i design,” vy-
jmenovava Pavel Mares, feditel spole¢nosti TD-IS,
kterd je integratorem ERP, PLM a DMS systém( a CAx
technologif. Aktudlné ma firma vice nez 200 zékaz-
nikd po celé republice, tfi desitky zaméstnancd
a pfes 51 milion® obratu.

Zivotni cyklus kazdého vyrobku podle Pavla Ma-
reSe prochdzi tremi zakladnimi fazemi - vyvojem,
vyrobou a udrzenim na trhu. UZ na pocatku pfitom
ohrozuje Uspéch odlisnost konceptu a vyvoje, kdy
je riziko chybné reakce na pozadavky trhu, byva
obtizné urcit Spatné projekty a hrozf, Ze produkty
nebudou na trhu ve spravné dobé.,Dalsim rizikem
je nedodrZeni terminu uvedeni na trh, coz mize
souviset s komplexnosti vyrobku a sftf subdodava-
tell, a neefektivita procesu, ktery ovliviuji nejriiz-
néjsi nepresnosti, zpozdéni, zmetky, predélavky,
$patnd komunikace a nepropojené zménové fizen,’
upozornuje Pavel Mares.

Hrozi také rdst ndklad( na vyrobek, predevsim
s ohledem na pouzité materidly, dodavatele,
specifika na rlznych trzich a neschopnost udrzet
kvalitu.,DUlezitym aspektem je také zajisténi
souladu, kam spada krizovy management, zmény
v pozadavcich regulatord a rlizné pozadavky
na kazdém trhu,” doplnuje Lenka Medkov4,
obchodni a marketingovd manazerka TD-IS.
V posledni fazi Zivotniho cyklu vyrobku je tfreba

spravné reflektovat nové trendy na trhu, zménu
zékaznickych preferenci a prichod novych pro-
duktl a pozadavka.
K vyrobé Uspésnych produktd podle Marese
vyznamnym zpUsobem pfispivaji podnikové
procesy. ,Je dobré se soustredit na odstranéni
¢innosti bez pfidané hodnoty, zkrdceni jednot-
livych cykl, minimalizaci poctu iteraci, zajistént
souladu s legislativnimi a dals$fmi pozadavky
a spravu a zabezpeceni intelektuélniho vlast-
nictvi. Podcenit by se nemély ani souvisejici
lidské zdroje, dohledatelnost a jednoznacna
odpovédnost.,S tim vsim pak souvisi pouzivané
technologie, které poskytujeme, od CAx systému
pro navrh pfes PLM pro fizenf Zivotniho cyklu az
po ERP pro fizeni podnikovych zdrojl," pfiblizuje
Pavel Mares.
TD-IS rozdéluje poskytovana feseni do nékolika
oblasti. Sbér informaci o potfebach trhu zahrnuje
mimo jiné CRM, kde TD-IS nabizi vlastni EasyTech-
nology a JD Edwards od Oracle a CNM (Customer
Needs Management) s platformou Oracle Agile. Pro
oblast ndvrhu a vyvoje nabizi TD-IS vlastni feseni
EasyPLM a sadu produktd Autodesk, napf. Product
Design Suite, Simulation Mechanical, CFD, Moldflow
¢iFactory Design Suite., Pro fizeni chodu organizace
a planovani podnikovych zdrojd ma TD-IS v na-
bidce, jak vlastnf systém EasyTechnology, tak jako
partner Oracle nabizi JD Edwards EnterpriseOne,’
doplnuje Lenka Medkova. M

Kamil Pittner
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LOGISTIKA V PRUMYSLU:
od carovych kodu, manipulace

ARS LOGISTICA NEBOLI UMENI SPOLEHLIVOSTI

Cas predvanocnich a vanoénich svatk je obvykle prezentovan jako doba nejlepsi pro relax,
zklidnéni a rozjimani. Brutalni realita hektické komeré¢ni soucasnosti pro toto obdobi je oviem
zcela odlisna a zejména pro spedicni a logistické firmy je doslova a do pismene zatézkavaci

zkouskou spolehlivosti jejich systémii.

mysteriéznim zplsobem, anglosasky Santa

Claus, francouzsky Pere Noél a dalsi bodff
brasi v kozesinkou lemovanych oblecich uz poji-
majf vanoce profesiondné logistickym zptsobem:
skiitkové v tovarné za polarnim kruhem jedou na
plné obratky s vyrobou a balenim dérkd a ty jsou
nasledné v pfislusné dodacf Ihté dané lokalnimi
vano¢nimi pravidly distribuovany obdarovanym.
Ale jestlize se Santa Claus a jeho kolegové potykajf
s extrémnim naporem zakézek jednou za rok, pro
pramyslové vyrobce je takovéto situace bézna
i vicekrat do roka a v nékterych pfipadech i béz-
nou celoro¢ni praxi. Vétsina velkych prdimyslovych
firem, zejména pokud jsou soucasti nadnarodnich
vyrobnich a dodavatelskych fetézcd a uskupent,
musi fesit tyto situace pribézné a vyrovnavat se
s pldnovanymi i nepldnovanymi pozadavky tak,
aby proces dodavky zboZi zdkaznikdim nebyl nikde
ani na moment narusen. A pravé to je tkolem
logistickych spole¢nosti a systémd.
K dispozici maji dnes nastésti vyspélé moderni
technologie nabizejici fadu néstrojd a podpr-
nych systém(, které usnadnujf a ziednodusuji rzné
logistické operace a davaji potfebny komplexni
prehled o jejich prabéhu, nejlépe v redlném case.
Patfi sem zejména pocitacové systémy, identifikace,
vysokovykonné automatizované tfidicf linky, stan-
dardizované kontejnery a obaly, rychlé bezdratové
datové prenosy a globélni informacnf sité umoz-
nujicf detailni prehled o trase, pohybu a stavu kaz-
dého kusu zboZi ¢i zésilky az do momentu pfedani
koncovému zakaznikovi ¢i odbérateli.

Zatimco Jezisek nadéluje blize nepopisovanym

Velka webova revoluce

Skutecnou revoluci do logistickych systémd pfinesl
vsak hlavné nastup internetu, a to nejen z pohledu
zdkaznika (moznost objednat si prakticky cokoli, kdy-
koli, a odkudkoli, siroké moznosti vybéru a porovnanf
nabidek k ziskani té nejvyhodnéjsi apod), ale i pro-
vozovatele logistickych a kuryrnich sluzeb (globalni
fizeni a kontrola operaci a procest, detailni prehled,
moznosti komunikace, on-line piistup kinformacim,
flexibilita dfive nedosazitelnd). Fenomén webu dnes
prostupuje snad véemi soucastmi logistického fetézce.
Pro rozsahlé operace globélniho rozsahu je vsak
neocenitelny a neodmyslitelny pomocnik internet

zéroven i Achillovou patou - vse je totiz podfizeno
skute¢nosti, ze bez problém funguje a hypote-
tickd moznost vypadku sité je nocni mdrou viech
logistickych firem i prdmyslovych vyrobcd, kteff
na web prevedli sv{ij byznys. Proto je mimoradné
Usilf vénovano otédzce bezpecnosti datovych cen-
ter i spolehlivosti komunikac¢nich kanéld, vse je
obvykle nékolikandsobné jisténo a pravé investice
do zabezpeceni predstavuji nemalou ¢ast nakladd.
Firmy si dnes v podstaté kupujf ¢as a jistotu, za néz
jsou ochotny zaplatit nemalé penize.

Soucasti tohoto byznysu jsou vyspélé informacnf
technologie v podobé fidicich a kontrolnich sys-
tém0. Kromé specializovanych logistickych fesent
vyrobci softwaru zakomponovavaji jejich principy
a ndvaznost na né do viech hlavnich podnikovych
feSeni — logistické moduly ¢&i rozhranf umoznujici
jejich propojent jsou dnes uz neodmyslitelnou
soucasti ERP systém vyrobnich podnikd, vie se
odehrava pod bedlivym dohledem pocitac.

Just in time - spravné véci

ve spravny Cas

Klicovym pozadavkem moderni logistiky je pres-
nost, a to zejména, pokud jde o kontinudini procesy,
kde neni mozné si dovolit ani minimélni zdrzenf
¢i vypadek v zésobovacich tocich. Typickym pfi-
kladem je tfeba moderni automobilovy pramysl,
kde vladne nelprosny trend doddvat na pfesné
misto v pfesném ¢ase pifmo do vyrobniho procesu,
a minimalizovat potiebu udrzovani skladovych
zé&sob, které jsou jakousi pojistkou pro nepretrzitou
kontinuitu vyroby. To samoziejmé klade i extrémni
naroky na dodavatele a subdodavatele, propo-
jené do sloZitych fetézcd, kde na sebe navazuji
nejriznéjsi operace. Sankce za porusenf pravidel
jsou prisné, a firma, kterd jim nedokaze dostét za
vsech okolnostf, uz zpravidla druhou pfilezitost
nedostane. Selhdnf se nepfipousti a netoleruje.

V poslednidobé viak do hry vstupuje i dalsi fenomén:
ekologie a dnes médni mantra ,udrzitelny rozvoj".
Jinymi slovy, uz nestacf byt jen rychly a spolehlivy,
ale Zadoucf je poskytovat tyto sluzby s minimalni
uhlikovou stopou, coz do své strategie uz zakom-
ponovaliivsichni hlavni hraci v logistickém byznysu.
Jinymi slovy: vozové parky zacinaji doplniovat elek-
tromobily a auta na CNG, Setrnd doprava neznecis-
tujici Zivotni prostfedi apod. Kvalitnf sluzby a rychlou
plepravu Uz v soucasnosti dokéze nabidnout fada
firem, dlleZité je proto se odlisit a ziskat moznost
konkurencni vyhody. Takze pod tlakem ekologicky
zaméfené soucasné spole¢nosti mize vyznamnou
roli v nedprosném konkurenénim soupefeni sehrat
iimage k Zivotnimu prostredi vstiicné, zelené” firmy.

Posledni mile a kouzlo detailu

Stejné spolehlivé jako celé transporty kontejnerd nej-
riznéjsiho zbozi, nové vyrobenych automobil & apod.
vsak musi doputovat k novym majiteldim i drobnosti
—at uz jde o knizku, balicek se vzorkem nebo doku-
menty, i krabici s pizzou. K poslednim novinkdm mezi
spedi¢nimi technologiemi v této oblasti patif atraktivni
medialni hit: drony. Bezpilotnf roboticti dorucovatelé
schopni v automatickém rezimu na zékladé napro-
gramovanych Udaji o dodavce dorucit mensi zasilky
doslova aZ pred dvefe ¢inazahradni pérty, rychle abez
rizika, Ze kuryr uvizne v dopravni zacpé, kterd je typic-
kym problémem velkych mést a aglomeraci a no¢ni
mrou logistickych pldnovacd. A to dokonce i do mist,
kterd jsou pro bézné spedicni sluzby komplikovanou
(a tudiz drahou) zalezitosti, nebo i dokonce nedo-

stupnd — teoreticky treba vyzkumnikim na odlehlém
ostrové na druhém konci svéta Ize timto zplisobem do-
rucit soucastku pro opravu specializovaného piistroje,
aniz by dopravce musel pfipravovat auta, letadla, lodé
sjejich draze placenou obsluhou, a tfeba jesté domoro-
dého nosice, ktery dokéze potiebné na prislusné misto
dopravit. To vse zazlomek nakladd, které by si podobnd
operace vyzadala v provedent tradi¢nim zpdsobem.
Nicméné i tato slibna budoucnost logistiky mé jesté své
hacky a nedofesené problémy — predevsim legislativn.
Jejich prekondni viak uz neni zasadnim technickym
problémem, ale spise jen otazkou ¢asu — technika
a technologie, které piinasejf revolucni priilom, jsou
k dispozici uz dnes. W i/
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VSE JE O LIDECH A ZDRAVEM SELSKEM ROZUMU
I —

Na podzim v listopadu 2010 nastoupil Jifi Eigl na pozici technického feditele u spole¢nosti
STILL. Jeho zacatky, zplisob fizeni a souc¢asnou situaci technického tiseku nam objasnil pfesné
v den, kdy byl pfed ¢tyimi lety po absolvovani vybérového Fizeni do funkce technického

feditele jmenovan.

Jaké byly Vase prvni dny na novém pUsobisti?
Prvni véc, kterou jsem udélal, byl personéini audit
trvajici tfi mésice. Seznamil jsem se tak s tymem lidi,
se kterymi jsem chtél rozvinout myslenku konceptu
servisniho Useku, prezentovanou pfi vybérovém
fizeni. Na zakladé této analyzy byla stanovena nova
organizacnf struktura a prvni Ukoly zdokonalovani
servisniho zazemi. Museli jsme mit jasné informace,
co od nés zékaznik ocekava, co nejvic potrebuije,
jak probiha cely proces od pozadavku k vyfizeni,
jaky je pristup technika k nasim zakaznikim, jak jsou
vybaveny servisnivozy a dilny, zda splfuji zékladni
principy pro to, aby byl technik schopny efektivné
a hlavné kvalitné pozadavky zakaznika uspokojit.

Firmé se v CR dafi, je to vidét na vyznamnych
investicich - napt. skolici stredisko, nova mo-
derni lakovna a pfistavba nové haly...

Ano, investovali jsme, a nebyla to jen pfistavba nové
haly, ale madme vybudovanou i novou moderni
nabfjdrnu baterif, ve které Ize nabijet az 6 bateri
zéroven. Tim jsme zajistili funkeni celek, ktery je
diky kompletnimu vybaveni ddlezity pro pfipravu
strojl ke koncovym zékazniklm, strojd vracenych
z prondjmu nebo pro sloZitéjsi opravy, které nenf
mozné provést v terénu pifmo u zakaznika — napf.
demontéz motoru nebo kompletni vyména kabiny.
Pak musf stroj k ndm na dilnu a zdkaznikovi zatim
nabidneme néhradni preklenovaci vozik.

Ale zpét k investicim — fidime se zdravym selskym
rozumem, tzn,, fekli jsme si, Ze nejdfive, lidove fe-
¢eno, posbirdme ovoce spadlé na zem a pak teprve
budeme trhat ze stromu. Zhruba tfi roky trvalo, nez
jsme vycerpali viechny dostupné zdroje, a az pak
jsme v procesech dosli k zaveru, Ze mlzeme zacit
investovat. Zacali jsme u servisniho Useku, u efektivity
a produktivity servisnich technikd. Prvnfinvestice byly
do skoliciho strediska, protoze pokud nebude servisni
technik dobre vyskoleny jak teoreticky, tak prakticky,
nemohu ho jako jeho trenér pustit do terénu.
Skolime také fidice vysokozdviznych vozikd nasich
zékazniky, a to pfimo v jejich provozech. Mizeme
tak jednotlivé skolenti pfizpUsobit konkrétnim po-
Zadavkdm jednotlivych pracovist a zajistit tak maxi-
malni bezpecnost a efektivitu skladovych provoz(.
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Viytvotili jsme skladovy prostor pro jiz pfipravené vo-
ziky pro zakazniky, fika Jifi Eigl, technicky feditel STILL

Servis patfi u firem vaseho typu ke kli¢covym
prvkiim, a ten vas zaznamenava v posledni
dobé pozoruhodném uspéchy, co za nimi
stoji?

Vprvnifadé tojsou lidé, a to nejen servisnitechnici,
kteff jezdi k zakaznikdim, ale i jednotliva supportni
oddélenti, napf. oddéleni ndhradnich dild. Po svém
nastupu jsem se tedy zacal vénovat i této proble-
matice a systém jsme prepracovali. Dnes sklad fun-
guje na dvousmeénny provoz od rannich hodin az
do desaté vecer. Diky lepsi koordinaci svoz( z cen-
tralntho skladu zHamburku se vozy s dily nakladajf
odpoledne a druhy den rdno mezi 9.-10. hodinou
dorazi i s objednanym zbozim do Prahy.

Naucili jsme nasemu systému i ¢eské dodavatele
- nejdéle do poledne pfivezou zboZi, které jsme si
den pfedtim objednali. Rannf sména skladu pfijme
zbozi a podle objednavek v systému vse pfipravi
pro odpolednfsménu. Ta objednané dily nalozi do
pravidelnych rozvoz(, které pak v noci rozdistribu-
ujf jednotlivym technikdm v regionech pfimo do
servisnich aut.

Pokud tedy technik zjistf u zékaznika zavadu a zasle
objednavku ndhradnich dild do 19 hodin, tak ma
druhy den rano dany ndhradni dil ve svém voze
a mUze opravu bez prdtah( dokoncit. Tato sluzba
je nasimi zakazniky velice dobfe hodnocena.

Urcité nejen jimi, myslim, Ze z toho musi pro-
fitovat i servisni technici...

Pfesné tak, technik dnes nemusf byt v noci osobné
u predavani dilli do jeho auta, systém to nevyza-
duje. Doby oprav se maximalné zkratily. Nahradnf
dily jsou navic vdzané na bonusovy systém, takze
tento koncept nase techniky motivuje k vy3si pro-
duktivité.

Pro servis je alfou a omegou rychlé a profe-
sionalni zajisténi nahradnich dila. Ale tam je
obvykle nutno fesit problém: vysokou dispo-
nibilitu ndhradnich dilt a silny tym kvalifiko-
vanych servisnich technikd, coz ale znamena
obvykle vétsi naklady na pracovni pomticky,
jako specialni nafadi nebo zafizeni, nebo
uspornéjsi provoz servisu, ale tim zpravidla
omezenéjsi moznosti servisnich zasaht - jak
to funguje u STILLu?

| zde se ndm povedlo Uspésné zavést dalsi zmenu.
Vsichni nasi technici maji ve svém voze standardnf
naradi, které bézné pi servisnich zasazich vyuzivajl.
Obcas se ale vyskytne zdvada, na kterou je potreba
specidlni vybaveni, a proto jsme investovali do
interni plj¢ovny naradi. Vytipovali jsme speciali-
zované typy v rdmci produktovych fad vozikd a ve
skladu ndhradnich dild jsme poté vytvofili specialnf
sekci. Kazdy servisnf technik si nynf m(ze z online
katalogu zarezervovat potfebny nastroj, ktery mu
je do druhého dne dorucen. PGjcovnu jsme vybavili
co do druht nafadi, tak i do jejich mnozstvi tak,
aby odpovidalo poctu strojl u nasich zdkaznikd.
Zcela zésadni bylo zapracovat na disponibilité na-
hradnich dilti ve skladu. K ¢emu by byla prodlouzena
provozni doba skladu bez potfebnych dil(? Disponi-
bilitu se ndm za posledni roky podafilo zdvojnasobit
az na 92 %. Nejpouzivanéjsimi a nejpotiebnéjsimi
nahradnimi dily jsme vybavili nejen sklad, ale i vozy
technikd, coZ vyrazné zrychlilo opravy strojd.
Centralni sklad v Hamburku ma disponibilitu na-
hradnich dilG necelych 95 %, zbyvajicich 5 % jsou
dily, které se vyrabéji zakazkove — stozéry, kabiny
apod. Pokud se porouché takova véc, musf se pro-
sté vyrobit.

7d3 se, Ze se vlivem Uprav musely zvednout na-
klady, ale opak je pravda. Diky optimalizaci skladu
a zasob nadhradnich dilli ve vozech servisnich tech-
nikd jsme provozni naklady sniZili a praci servisnich
technikd jeste zefektivnili. V kostce feceno, zvysu-
jeme obrat, ale nenavysujeme pocet servisnich
technikl — zvySujeme produktivitu a vykonnost,
inIZER
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Novou nabijarnou firma zprovoznila funkéni celek pro
komlexni pfipravu strojd ke koncovym zékaznikiim

ale nemusime zdrazovat, jelikoz nezvysujeme svoje
naklady a ve vysledku je spokojena firma i zakaznik.

Pro¢ byla disponibilita skladu pfedtim tak
nizka?

Cast znéhradnich dild, jimiz jsme v minulosti méli
obsazeny sklad, byly,lezéky’, na které jsme ovsem
mélivézany kapital. S manaZerem oddéleni nahrad-
nich dild jsme proto vyselektovali nejpotfebnéjsi
nahradni dily a ty, které ndm dlouho zlstavaly na
skladu, jsme nabidli do centralniho skladu v Ham-
burku k vyuziti pro jiné pobocky z ostatnich zemf.
Nenavysili jsme skladové zasoby, dokonce se zasoby
mirné snizily. Podobnou analyzou jsme upravili
i zdsoby v autech servisnich technikd.

Diky tomuto projektu byl manazer oddélenf ndhrad-
nich dild nominovan na projektového manazera
pro stfedni a vychodni Evropu.

StéZejni casti vaseho servisniho oddéleni je
centralni dispecink, jak funguje?

O servisnim dispecinku jsem pfemyslel uz kratce po
mém néstupu. Mame témér 50 jezdicich technikd
a neni mozné, aby svou pracovni dobu strévili ko-
ordinaci své prace. Chtéli jsme eliminovat jejich ¢as
vynaloZeny na administrativu a pfejezdy v autech
a naopak zefektivnit ¢as straveny servisnimi zasahy.
To byly hlavni dévody, pro¢ jsme zfidili centralni
servisni dispecink. Viybudovali jsme kontaktni centrum
se specialné proskolenymi profesionaly. Mezi dispe-
Cery jsou zkuseni technici z terénu, kteff manipulacni
technice rozumfa dokdZou i po telefonu cilenymi do-
tazy urcit, analyzovat a identifikovat pficinu poruchy
stroje. Tym jsme doplnili pracovniky bez zkusenostf
z terénu, ktefi ale maji zkusenosti se zkaznickym

Diky nové lakovné se z pouzitych voziki stavaji
zanovni stroje

servisem, coz tvori skvélou symbidzu. Kazdy dispecer
fidf 7-8 technikl pro zajisténi objemu vsech servis-
nich zakdzek. Z&kaznici mohou s dispecery komuni-
kovat jak telefonicky, tak i pisemné pres email. Kdyz
dispecer identifikuje moznou piicinu zavady, zada
vse do firemniho systému SAP, zarezervuje potfebné
dily a konkrétni ¢as opravy. Vsechny tyto informace
pak elektronicky zasild zakaznikovi, ktery pfesné vi,
kdy a kdo pfijede na nahlasenou opravu i servis.

Od kdy servisni dispecink funguje a jak se
servisni technici vyporadali s novotami?
Centrdln{ servisni dispecink jsme spustili oficidlné
od Cervence letosniho roku, zacali jsme s nejvétsimi
klienty a postupné pokryvame celou republiku.
Do roka bychom méli mit véechny zakazniky, tedy
néjakych 85 9% z nich, v systému centrélniho dispe-
¢inku. Zbylych 15 % pres dispecink neptjde, zde
jde o konkrétni projekty, na které jsou pridéleni
pifmo jednotlivi servisni technici.

Vichni dispecefi jsou Skoleni soucasné se servis-
nfmi techniky, proto maji opravdu skvélé technické
znalosti a dokdZf tak stoprocentné zajistit feseni
a koordinaci véech servisnich zakazek.

Kromeé toho ma tento systém pfiznivy vliv i na
provozni naklady. Diky propojeni informacniho
systému a navigace servisnich vozidel pfesné vime,
kde se jednotliva vozidla nachazeji a kterd cesta
k zékaznikovi je ta nejekonomictéjsi. To viechno
ma logicky pozitivni dopad na nase zdkazniky,
protoze dostavame perfektné pod kontrolu nase
naklady a nemusime zdraZovat sluzby.

V nékterych firmach je vidét servisni techniky
v umasténych montérkach, jak resite, aby ti
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vasi reprezentovali firmu u zakaznika nejen
odbornosti, ale i svou image?

| v této oblasti jsme se posunuli a image nasich
technikd zkvalitnili. Dodavatelské firma Berendsen,
kterd nam v tomto smeéru zajistuje full servis, prisla
s nabidkou sluzby, kdy v sobé kazdy pracovni odév
nese mikrocip s informacemi, v jakém stavu ob-
lek je a komu patfi. Pomoci ¢teciho zafizeni ihned
vime, ktery technik jesté neodevzdal $pinavy odév
do pradelny a naopak, vycistény odév se dostane ze
skladu rovnou k tomu, komu patii. Jde o presné infor-
mace, jak ¢asto ktery servisni technik posilé oblek k vy-
cisténti a také vznika statistika, jak ¢asto dodavatelska
firma provadi cisténi, z toho Ize pak upravit frekvenci
cisténi, aby byl pracovni odév servisnich technikd
vzdy isty s vynalozenim optimalnich nakladd.

Pracovni odév opatfeny mikrocipem podé pomoci
zafizeni firmy Berendsen piesné informace
o frekvenci ¢isténi odévu

Co muize firma nabidnout zdkaznik(im ,navic”
kromé béznych servisnich zéleZitosti, ¢im se
snazite trumfnout konkurenci?

Firmy dnes hodné zajimaji hospodafské vysledky,

je obrovsky tlak na snizovani ndklad a my jim

muzeme na zékladé letitych zkusenosti nabidnout
feseni optimalizace jejich nakladd.

STILL dnes uZ neni jen vyrobce vysokozdviznych

vozikd, ale pfedevsim dodavatel komplexnich in-

tralogistickych feseni. Kromé manipulacni techniky
dodavéme i regélové a informacni systémy do
skladll na Fizeni zasob. Diky analyze jsme schopni
ukazat na konkrétni mista u zékaznika, ktera vedou

k vy$sim nakladlim, a samozfejmé pak navrhnout

postup jednotlivych krokd na snizenf nakladd. Pro

firmy, které perfektné funguji ve svém oboru, ale
potiebuji zefektivnit materidlovy tok, nabizime

i kompletni outsourcing fizeni skladu.

Na zakladé analyzy jsme schopni Uplné zménit
layout skladu i materidlovych tokd, to vie
za podpory informac¢niho systému, ktery je

navazany na systém planovani firmy.V nepo-
sledni fadé zajistime vybavenf skladu technikou

i persondlem, ktery pracuje pod nasf vlajkou,
a predevsim dle nasich princip(, zkaznik se tak

Zbavi obrovského bfemene a miZe se soustfedit

pouze na své podnikani.

PFisté rad vysvétlim tuto problematiku podrobnéji

na konkrétnim pipadu referencniho projektu, kde

jsme tento komplexni systém zrealizovali. l
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KOMFORTNEJSi DORUCOVANI

- ZAKAZNIiK SI MUZE VYBRAT €CAS DORUCENI
S —

Pfepravni spolecnost DPD CZ nabizi nové prostiednictvim webové aplikace DPD Kuryr za-
kaznikdm volbu, kdy si pieji dorucit svou zasilku. Nova funkce umoziiuje vybrat si ve vétsich
méstech dodani zasilky v urcitém ¢asovém rozmezi. Jde o novinku na ¢eském trhu, kterou

DPD zavadi jako prvni ze zasilkovych firem.

Webové aplikace usnadnuje obousmérnou
komunikaci mezi pfijemcem zésilky a kuryrem
prepravni spole¢nosti DPD. Pfijemce standardné
obdrzi od DPD textovou zpravu nebo e-mail
s informacemi o zasilce a odkazem do nové ap-
likace vcetné osobniho kédu. Pfimo z SMS ¢i
e-mailu Ize pak do aplikace vstoupit. Aplikace
je optimalizovana pro mobilnf zafizeni, takze
jeji ovlddani je pohodIné také z mobild nebo

tabletd, a koncovym zdkaznikdm pfindsi vyssi
komfort a nezavislost.

,Prijemce ve webové aplikaci nalezne detailni pre-
hled o zasilce zahrnujici ¢asovy interval dorucenti
zasilky, kontakt na kuryra, ktery mu veze zasilku, vysi
dobirky nebo mozZnosti platby,” vysvétluje Ondrej
Vanha, obchodni a marketingovy feditel spole¢nosti
DPD. Pres aplikaci si pak zékaznici mohou prizpd-
sobit doruceni svym potfebdm. Upravit termin

-

aadresu doruceni nebo sizménit dorucenf kuryrem
na osobni odbérv DPD ParcelShopu.,Absolutni no-
vinkou je nynifunkce, diky které si mGzou pifjemci
7 vétsich mést zadat pozadavek na dobu dorucenti
v dopolednich, odpolednich nebo vecernich ho-

dindch," dopliiuje Ondrej Variha. M

PREHLEDNE DODAVATELSKE RETEZCE
- NEJDULEZITEJSI TRENDY LOGISTIKY

V odvétvi biologickych véd a zdravotni péce
jsou i nadale dilezitymi trendy dodavatel-
ského fetézce lepsi prehlednost a vétsi flexi-
bilita, jak vyplyva z letosni Sanghajské konfe-
rence DHL Global Life Sciences & Healthcare
(LSH) 2014.

Tyto trendy jsou nezbytné pro zaruceni bezpel-
nosti a integrity produktu a zdroven umoznuji
realizovat efektivnéjsi, poptavkou fizené dodava-
telské fetézce a splhovat nové oborové legislativni
normy ¢i pozadavky na distribuci inovativnich
produktl. Naznacujf také rostouci dlleZitost fizenf
logistickych procest a outsourcingu v tomto
specifickém odvétvi. Spole¢nost DHL identifiko-
vala zminované trendy v loriské studii s ndzvem
Klicové logistické trendy v oblasti biologickych
véd po roce 2020 a na letni konferenci v Sanghaji,
které se letos zUcastnilo pfes 170 zastupcd nejvét-
sich svétovych farmaceutickych firem a vyrobcl

lékafskych pristrojd, byly opét potvrzeny vsemi
ucastniky.

Hluboka znalost farmaceutického odvétvi umoz-
nuje DHL, jako poskytovateli logistickych sluzeb,
vyvijet spolehlivé a flexibilni fesenf a vystupovat
jako globdlnf partner tohoto sektoru.V nejnovej-
sim zakaznickém prizkumu potvrdily tii ¢tvrtiny
spolecnosti v sektoru LSH dilezitost pfehlednéj-
sich a flexibilné navrzenych dodavatelskych fe-
tézcl. Do vysledkl vyzkumu bylo zahrnuto také
pofadf problém, které trh povazuje za priority.
Na vrcholu seznamu jsou — kontrola teploty /
/ chladirensky fetézec, efektivita nakladd, pristup
a rlist na rozvijejicich se trzich a soulad s legisla-
tivnimi pozadavky.

DHL mé diky své specializované divizi LSH (Life
Sciences & Healthcare) vybornou pozici k uspoko-
jovani neustale rostouci poptavky svych zakaznikd.
Mezi dosavadni Uspésné realizované projekty patfi
napt. DHL Thermonet, ktery nabizi priibézné a trans-
parentni sledovani teploty v celém dodavatelském
fetézci, dale DHL Medical Express pro urgentni
prepravu lékafskych nebo biologickych produktl
a DHL Recall Solution pro efektivni fizenf citlivych
svoldvacich akci. M

DB SCHENKER VYSTAVI

LOGISTICKE CENTRUM V CiNE

Specialista na mezinarodni toky zbozi formou silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké a namorni prepravy,
spoleénost DB Schenker, planuje postavit v Ciné nové logistické centrum zamérené na auto-

mobilovy primysl.

Ve spolupraci s ¢inskym partnerem vytvoril DB
Schenker spolecny podnik na logistické sluzby (joint
venture) v Sen-jangu na severovychodé Ciny. Do
projektu logistického centra o rozloze 45 000 m?
chce DB Schenker investovat 20 mil. eur.V centru
bude probihat distribuce néhradnich dild a sou-
¢astek pro mistnf podniky vyrabéjici automobily.

Zacétek vystavby je planovany na rok 2015, nyni je
ale projekt ve fazi schvalovéni ze strany ¢inskych
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statnich organd.,Tento spole¢ny podnik je dalsim
vyznamnym krokem na cesté k upevnéni nasf ve-
douci pozice na trhu kontraktacni logistiky v Cing,”
fekl Dr. Thomas C. Lieb, predseda pfedstavenstva
DB Schenker AG, a dodal:,Soucésti nasi strategie
je mit zastoupeni ve viech rostoucich ¢inskych
regionech a nabizet nasim zakaznikdm po celém
sveté logistické sluzby co nejvyssi kvality.”

V Sen-jangu, které patfi mezi jedno z nejvétsich

center automobilového pramyslu v Cing, plsobi
spole¢nost DB Schenker jiz od roku 2003. Pobocka
zaméstnavé 25 odbornikd se znalostmi v oblasti
sluzeb pro automobilovy prlimysl a nabizi celé
spektrum spedic¢nich a logistickych sluzeb, vcetné
piimych dodavek na vyrobnf linky. B



EPC/RFID SE PROSAZUJE V SEKTORU MODY
e —

Vyraznym trendem v dodavatelském fetézci pro oblast odévniho priimyslu, médnich doplrikti a obuvi
je technologie automatickeé radiofrekvencniidentifikace (RFID). Odvétvi textilu pfedstavuje tu oblast
maloobchodu, kde se standardni automaticka identifikace na bazi EPC/RFID rozviji nejrychleji.

Hlavni rozdil mezi odvétvim mdédy a ostatnimi
retailovymi sektory spociva predevsim v obrov-
ském mnozstvi jednotlivych druhl zbozi a jejich
typl. Médni zbozi, zalozené na sezéonnim vlivu, se

Foto: Gerry Weber

RFID tag pouzivany k oznacovani vyrobk( odévniho
pramyslu

v obchodech navic velmi ¢asto méni. Frekvence
doplhovéni zboZi na sklad je vysokd, odvétvi se
vyznacuje ¢astymi inventurami. Personal musi ne-
ustéle sledovat zbozi na skladech ¢i v prodejndch
a tato ¢innost je pfi vyuzivani stale dominantniho
konceptu ¢arovych koda casove velmi ndrocna.

Zatimco pomoci standardniho ¢arového kédu
jemozno popsat pouze druh daného obleceni,
diky EPC kédu (Electronic Product Code) s vyu-
zitim standardu sGTIN (serializované globalni
Cislo obchodni polozky) je mozné identifikovat
kazdy jednotlivy kus a detailnéji v identifikaci
postihnout varianty jednotlivych modeli. To je
spolu s vyrazné rychlejsim snimanim poloZek klicovy
faktor Uspéchu standardu EPC v sektoru mody.

Riziko obavané situace - neni skladem
- Ize snizit k nule

Personél skladl nebo prodejen vybaveny ru¢nimi
terminaly s RFID ¢te¢kami nacité vice kusd zbozf
najednou bez nutnosti vizualniho kontaktu ¢tecky
s carovym kédem. Casto opakované inventury tak
zastane jeden pracovnik, a to pfi zanedbatelné chy-
bovosti. Pravé okamZity prehled o stavu zésob na
prodejni plose motivuje spole¢nosti kimplementaci
RFID: bezchybné fizeni zasob v redIném &ase spolu
s automatizovanymi objedndvkami druhd zboz, je-
hoZ zasoby se blizi vycerpani, snizuje riziko obavané
situace,out of stock” k nule. Kazdy kus zbozi v kazdé
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velikosti, popt. barevné varianté, je skladem vzdy.
PInd a okamZitd dostupnost zboZi na prodejni plose
zajistuje vétsi objemy prodejd (az o desftky procent).
Dalsimi efekty je snizenf ztrat zbozi v logistickém
fetézci (vyrobky jsou RFID tagy oznacovany jiz ve
vyrobé) i jeho ochrana pred kradezi na prodejni
plose.V pfipadé, Ze vyrobek s tagem nenf prodan
a je vyfazen z databdze, nemUZe opustit prodejni
plochu bez spusténi alarmu. To spolu s vyraznym
potencidlem pro marketing motivovalo fadu znacek
k implementaci EPC/RFID.

EPC a marketing

Vyjit vstfic zékaznikovi umozniuje technologie EPC/
/RFID1jinak: napf. atraktivnim a marketingove velmi
zajimavym konceptem tzv. chytrych zrcadel, které
zékaznikovi pomahajf pfi ndkupu zbozi. Nakupu-
jici si v kabinkdch mohou pomoci interaktivniho
monitoru zobrazit dostupné velikosti na skladé,
pfipadné alternativy k vybranému zboZ, a taktéz
dopliky k danému kusu oblecent.

Budouci rozvoj vyuzivani RFID technologie se mize
tykat i poprodejnich sluzeb a feseni reklamaci, a to
i v souvislosti s prudkym rozvojem vyuzivani in-
ternetovych obchodt. Futuristické koncepty tzv.
chytrych pracek jsou redlné jiz dnes. Pracka vyba-
vena RFID ¢teckou nahldsf pfitomnost nevhodného
kusu oblecenf oznaceného EPC tagem pro zvoleny
praci program (napf. barevného pradla mezi bilym
¢i odéva citlivych na vysokou teplotu).

Je dobré mit na vybér

Usetrete az 40 centl na litru s kartou DKV a s vratkou DPH ¢i spotiebni dané

You drive, we care.

Pro vice informaci kontaktujte DKV Euro Service: +420 221 990 111, www.dkv-euroservice.cz

*plati pro tankovani mimo CR
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Bleskové inventura zbozi oznaceného EPC/RFID tagy pfimo na prodejni plose

Uspésné projekty z celého svéta

Lonsky rok pfinesl mnoho zajimavych prikladt
praktického vyuziti EPC/RFID v sektoru médy z ce-
lého svéta. Napf. hongkongsky vyrobce kabelek,
obuvi a koZenych doplikd pod znackou Fortune
Duck vyuziva pasivni UHF EPC RFID tagy ke sledo-
vani zbozi z vyroby az po prodejny. Technologie
vyznamneé zefektivnila procesy prijmu a expedice
zboZi na strané skladu: nacteni dvou set oznace-
nych poloZek v pfepravnim boxu pouhym projetim
RFID branou si vyZdda méné nez 5 sekund. To
je pfiblizné 10krét rychleji nez pfi ru¢ni evidenci
kazdé polozky. Kazdodenni kontrola stavu zbozi
na prodejni plose je nyni velmi rychld a presna
a zastane ji jediny pracovnik. Management spo-
le¢nosti v dalsi fézi planuje instalaci RFID regald
v prodejnach. Tzv. chytré police budou schopné
v redlném case poskytovat informace o aktualnim
stavu zsob v prodejné.

Dalsim piikladem Uspésného projektu na bazi EPC/
/RFID je pfipadové studie z Norska. Projekt spolec-
nosti Front Systems dokazuje, Ze o RFID projevuji
zdjem i malé firmy zamérené na prodej exkluzivniho
zboZi o mensich objemech. Technologicky partner
dodal intuitivnf RFID systém pro nékolik mensich
fashion fetézcll (Tara — Espen Dronsett, Follestad
a Hoyer). Dodané feSeni obchodnikim pomohla
omezit ru¢nf praci a téZit z vyhod vysoké pfesnosti
skladovych operaci. Inventura zbozi znaceného
carovymi kody si ve stfedné velké prodejné vyza-
dovala v prdméru 40 az 60 hodin, pficemz — bez
ohledu na vynalozenou snahu a peclivost pracov-
nika — pfesnost byla prekvapivé nizka (60-80 %). Po-
dle Ken-Ole Olsena, manazera jednoho z obchodu
sité Follestad, byl narGist efektivity obrovsky.,Resent
nam zajistilo plnou kontrolu zboZi. Inventuru zasob
nyni provadime pouze jednou mési¢né. Dosahu-
jeme presnosti 99,9 %, a pfitom kazda inventura
zabere pouhych 60 az 80 minut. Pfed zavedenim
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RFID jsme inventury provadeli
celé dva dny a vysledky byly ne-
valné. S RFID mlUzeme vytvéret
sndze a presnéji objednavky.
Neustale mame okamzity pre-
hled o skladovych zasobéach na
urovni jednotlivych obchodd
i celé sité"V dalsich fazich pro-
jektu se pocitad s vyuZivanim
systému v boji proti ztratam
a krddezim zboZi, ke sledo-
vani vyrobkd béhem dopravy
a k jejich lokalizaci ve skladu
a na prodejni plose.

EPC/RFID tagy ve sveté na-
jdeme na obleceni globalnich
znacek C&A, Macy’s, Galeria Kaufhof ¢i Adidas
(subbrand pro mladé NEO); technologii vyuziva
také nejvétsi vyrobce odévniho zbozi v USA, Ame-
rican Apparel. Nejocekavanéjsim projektem je
pak adopce standardu EPC v prodejnach Tesco
ve Velké Britanii.

“
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Tesco zavede RFID v odévech

Management sité supermarketl Tesco, kterd ma
ve Velké Britanii nejvétsi podil na trhu, v segmentu
odévl aktualné spatfuje nejvétsi potencial techno-
logie RFID. ,Pfipravujeme zavedeni RFID v prodej-

RFID napfic celym logistickym
fetézcem

Procesy automatické identifikace s vyuzitim
EPC/RFID se tykaji vsech ¢asti vyrobniho a logi-
stického cyklu. Cyklus zacind oznacenim Stock
latek a dalsich materidlt pro odévnicky prdmysl,
poté oznacenim hotového produktu, pokra-
Cuje sledovéanim zbozi v ramci logistickych tokd
do obchodnich fetézcl, procesy identifikace
zbozi na strané dodavatele ¢i distributora, na-
sledné maloobchodniho subjektu, a nakonec
sledovanim zbozi na prodejni plose. Viditelnost
v jednotlivych Usecich dodavatelského fetézce
poskytuje cennd data pro vyrobce, prodejce, ale
i pro zakazniky.

Vyhody EPC/RFID v &islech

@ 096 % snizenf ¢asu potfebného na inventury,

@ 082 % snizeni ¢asu potiebného na vyhledani
zbozi ve skladu,

® 0 50 % snizenf situaci,neni skladem”,

@ zvyseni prodeju diky zajisténi vyssi dostup-
nosti zbozi 0 5-20 %,

© 0 60 % zrychlenf prichodnosti jednotek zbozi
na kaséach.

Zdroj: GS1 Czech Republic

Rychiejl pokiadny,
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Rychiejdi inventury

Schéma vyhod vyuzivani standardniho, unikatniho elektronického kédu produktu (EPC)

nach s odévnim zbozim znacky F&F" potvrdil Mike
McNamara, $éf oddélenf IT Tesca a soucasné clen
mezindrodniho predstavenstva globalni standar-
diza¢nf organizace GS1.,Pilotni projekt si vyzada
pfiblizné rok. RFID tagy jsou aplikovény pfimo na
vyrobnich linkach, které se vétdinou nachazeji na
vychodé!" Podle hlavniho IT manazera postupné
vybavovéni vsech vyrobnich kapacit potfebnou
HW infrastrukturou potrvd pfiblizné tfi sezony.,Na-
$im cilem je dosédhnout vy33i Urovné dostupnosti
zboZi a lepsi inventarizace. Kvalitativni posun bude
obrovsky.”

Dalsf z moznosti vyuZiti RFID v maloobchodnim
fetézci nastinili pracovnici analytické spole¢nosti
Dunnhumby, s niz Tesco dlouhodobé spolupra-

cuje. RFID by podle nich mély pomoci bojo-
vat s plytvanim potravinami, k némuz dochazi
v ramci dodavatelského fetézce. Uspory by se
podle odhadld mohly pohybovat v fadu stami-
lionl liber, nemluvé o pozitivnim dopadu na
Zivotni prostfedi. Tret potenciélni oblasti pro apli-
kaci RFID je podle McNamary zamysleny projekt
nového prodejniho kanalu tzv. in-car-shopping,
spocivajiciho ve vydeji objednanych potravin
v rezimu just in time zdkaznikdm v momenté
jejich prijezdu k prodejné. Predpokladem pro rea-
lizaci pilotniho projektu je dosazeni minimélniho
mnozstvi automobill s vestavénym pfipojenim
kinternetu. M

Mikulas Cerny, GS1



VODIKOVA BUDOUCNOST SKLADOVE LOGISTIKY
-

1 kdyz dnes jako ekologické feseni prosazuji vyrobci vysokozdviznych vozikt a tahaci hlavné
elektricky pohon a CNG, do budoucnosti uz miti dalsi projekty, které by mély zajistit jesté
lepsi ekologii a efektivitu. Klicovym pojmem a spole¢nym jmenovatelem téchto technologii
zitfka je jeden chemicky prvek: vodik. Pravé na néj se zaméruji vyzkumné aktivity jednoho

z hlavnich svétovych vyrobcl manipulacni techniky, firmy Linde Material Handling.

V ramci odvétvi logistiky, nejvétsiho svétového
trhu pro elektrické pohony, je produktivita pfi
pouziti ¢isté bateriemi pohdnénych elektrickych
vysokozdviznych vozik(i ve skladovém provozu
¢asto omezena, a to zejména ve vicesmenném
provozu. Hlavnim d@vodem jsou naklady na po-
tfebné vymény baterif, ale také jejich omezend
Zivotnost, stejné jako jejich relativné vysoké naklady
na udrzbu.

rovanych Evropskou komisi, na néz EU vyc¢lenila
22 mld. eur béhem pristich 7 let. Uz v roce 2010
podepsalo 8 velkych némeckych firem v rdmci pro-
jektu H2 Mobility pro Némecko cil, zfidit dostatek
vodikovych plnicich stanic pro komercionalizaci
vodikovych vozidel do roku 2015. Jednou z nich
byla i spolecnost Linde Gas, kterd je dodavatelem
vodiku v Némecku. Linde MH v Némecku jiz vyro-
bil prvni vysokozdvizné vodikové voziky. V ramci

blometan z bloplynu

reformiator vodiku
z metanu (Fronius)

akladowvini

kompress vodiku
a plnicl zafizend

vozik

wordiku HyLOG Fleet

Princip systému E-LOG Biofleet

Evropa sazi na palivové clanky

Linde Material Handling (Linde MH), BMW a Tech-
nickd univerzita Mnichov ziskaly loni grant némec-
kého ministerstva dopravy na projekt praktického
otestovani prlimyslovych vozidel a tahacl v to-
varné BMW v Lipsku. Na program pod patronacf
Narodniho inovac¢niho programu pro vodikové
technologie a palivové ¢lanky (NIP) bylo vy¢lenéno
témér 3 mil. eur, které jsou urceny na financovani
vyvoje flotily vysokozdviznych vozikd a taznych
souprav pohanénych vodikem pro logistické vidcky
a vybudovani plnicf stanice (prvni v Némecku ve
vnitfnich prostoréach). Cilem projektu, ktery pobézi
do dubna 2016, je vytvorit ekologické a efektivni
systémy pouzitelné v redIné vyrobni praxi prdmys-
lovych podnikd, kde konvenéni vozidla tohoto typu
vyZzaduji nyni relativné dlouhé ¢asy odstavky kvili
nabijenia vyméné baterii. Oproti nim predstavuje
feseni s vyuzitim vodikovych palivovych ¢lankd
systém, kde doplInéni energie pro dalsi provoz je
zélezitosti nékolika minut a rovnéz pozadavky na
udrzbu jsou minimalni.

Vodikem (resp. palivovymi ¢lanky) pohanény vy-
sokozdvizny vozik je jednim z projektd podpo-

Existuji i voziky pohdnéné ¢istym vodikem

pilotniho projektu by dva dieselové voziky Linde
meély byt nahrazeny vodikovou alternativou pro
praktické otestovani nové technologie. Uz v roce
2008 zaclenila firma Linde MH jako prvni evropsky
vyrobce do svého portfolia voziky pohanéné pa-
livovymi ¢lanky. Na veletrhu CeMAT 2011 poprvé
predstavily Fronius a Linde MH paletovy vozik
pohdnény palivovymi ¢lanky. Na jafe letosniho
roku prezentovaly Linde MH, Fronius, DB Schenker,
OMV, Hycenta a vyzkumné centrum Johanneum
Research ve Vidni zkusenosti ze spole¢ného pro-
jektu E-LOG Biofleet. Jeho zékladem je systém
HyLOG-Fleet spole¢nosti Fronius, vyvinuty ve
spolupraci s Linde MH pro pouziti v skladovych
zarizenich. Sklada se z PEM palivového ¢lanku
pouZitého pro rozéiteni operac¢niho dosahu (Range
Extender), li-ion baterie a tlakové vodikové nadrze.
K otestovani byl nasazen na nékladnim terminalu
DB Schenker, kde se do operaci terminélu zapo-
jila vodikova infrastruktura OMV a flotila 10 pa-
letovych vozikd. V hale byl instalovan v Evropé
unikétni systém decentralizované vyroby vodiku
zreformovaného metanu ziskdvaného z bioplynu.
Palivovy ¢lanek jako pohon pro manipulacnfvoziky
nahradil systémy vymeény baterii. HyLOG-Fleet je
dalsi etapou projektu HyLOG, kdy logistické vidcky
pouzivaji misto baterii pfenosné PEM palivové
¢lanky Fronius Energy Cell, v nichZ je uZ pfimo
integrovana vodikova nddrz, takze jiz nenf nutné
venkovni dopliiovani paliva, vozidlo mdze byt
tankovéno ve skladu.

Také Amerika fandi vodiku

Vodikovy projekt probfhé rovnéz za ocednem, kde
se védci ze Sandia National Laboratory a firmy
Hawaii Hydrogen Carriers (HHC) snaZf vyvinout
vysokovykonny, nizkotlaky sytém pro doplrio-
vani palivovych ¢lankd s nulovymi emisemi pro
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vysokozdvizné voziky. Vodik md ve srovnénis kla-
sickymi bateriovymi systémy podle vyzkumnik{
fadu vyhod. Césti jsou shodné jako u klasickych
elektrickych vozikd, stejné jako vykon je i vydrz
stejnd, ne-li delsi a nahrazenf baterif palivovymi
¢lanky je jednoduché. Stézejni vyhodou vodi-
kovych pohon( je snizenf opera¢nich nakladd
diky poklesu neefektivnich ¢ast, kdy jsou fidi¢
i vozik mimo provoz - naplnéni vodikové na-
drZe zabere necelych 5 min. Jak konstatuje Joe
Pratt, projektovy manazer ze Sandia National La-
boratory, misto hodin dobfjeni baterii, nebo az
cca 20 minut potfebnych pro jejich vyménu, je
proces doplhovani vodiku hotov za méné nez tfi
minuty, a navic kazdy vozik, ktery pouziva baterie,
potrebuje az tfi sady, aby byl zajistén jeho hladky
dlouhodoby provoz. Voziky pouzivajici vodikové
¢lanky mohou operovat nepfetrzité az 8 h i déle
bez potfeby doplhiovani energie, nehrozi rizika
spojend s manipulaci s bateriemi naplnénymi
kyselinou apod.

Flotilu stovky vodikem pohanénych vysokozdviz-
nych vozikd a dalsi logistické techniky Linde uz
Uspésné pouziva i americka tovarna BMW ve Spar-
tanburgu a podle vyjadfeni jejiho viceprezidenta
Richarda Morrise uz od pocatku vodikového ex-
perimentu vykazuji vodikové alternativy znacné
vyhody oproti konvenénim bateriovym verzim
- maji 100% silu po dobu 8-10 hodin, nez se
vycerpajf (nez aby postupné ztracely vykon jako
klasické baterie), a potom je jejich znovudoplnénf
dalsim vodikem otdzkou pouhych nékolika mélo
minut. Jejich vedlejsim produktem je jen voda,
na rozdil od vozikl se spalovacimi motory je Ize
pouzivat vné i uvnitf budov, stejné jako zfizovat
vodikové plnici stanice.

ol a

Manipulacni tahac s pohonem na palivové clanky

Voziky na palivové ¢lanky byly vyvinuty v posled-
nich dvou letech ve spolupréci s kanadskou fir-
mou Hydrogenics. Jsou nabizeny jako standardnf
produkt nebo jako opc¢ni vybava. Obé varianty
jsou zalozeny na tiftunovém elektrickém modelu
s protizavazim Linde E 30. Elektfina pro pohon
jeho elektromotor( je vyrdbéna ze zésob vodiku,
ve vybavé jsou i superkondenzatory, které fungujf
jako skladisté energie a pokryvajf vykonové spicky,
stejné jako napf. vetsi vydej energie pfi tahanf ¢i
zdvihani nakladu. M /jo/
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PATERNOSTER V LOGISTICE
e

Paternoster, neboli zdvihaci zafizeni, byl od prvopocatku urcen pro logistiku. Jde o vertikalni
dopravni zafizeni s nepretrzitym fetézcem kabin, které pracuje na plynulém obézném principu.

Logistickd spole¢nost Jungheinrich rozsifila své
portfolio prave o takovéto zafizeni. Novinka pod
oznacenim Lift Racking (LRK) a Paternoster Racking
(PRK) rozsitujf jejf nabidku v segmentu dynamickych
skladovacich a vychystévacich fesent.

Oba systémy jsou tzv. systémem “zbozi k ¢lo-
véku’, kde je optimalizovdno vyuziti prostoru
v kombinaci s vychystadvanim. Diky uzaviené
konstrukci je navic skladované zboZi neustéle
chrdnéno pfed prachem, vihkosti a teplotnimi

Firma tak vedle standardni manipula¢ni techniky,
systémovych vozikd, regélovych systému a software
pro fizeni toku materialu i flotil dokéze dodat dalsi,

Védéli jste, ze...

..nézev Pater noster pochézi z motlitby? Cesky
jde o Otcends, kdy se vklada do motlitby rlize-
nec. Jeho korélky vzdalené pfipominaji mecha-
nismus paternosteru.

vykyvy.

dnes jiz béZnou, soucast moderniho skladu a opét
se priblizit naplnéni svého konceptu “vie z jedné
ruky” M

A v

BEZPECNEJSi DIESELOVE VOZiKY BAOLI
S —

Cinska spoleénost Baoli Material Handling Europe predstavila v zafi evropskému trhu voziky
KB30D (s nosnosti 3 t) a KB35D (3,5 t) s vylepsenym dieselovym motorem Mitsubishi S4S-455
avylepsenou spolehlivosti a obsluhou. Ve srovnani s pfedchozim modelem nabizi prvky zlep-
Seni, jako napt. lepsi vyhled z pozice fidice, odolnéjsi materialy, zvySeni bezpecnosti a také

strukturovany lakovany povrch evropského standardu.

Oba nové motorové voziky jsou prvnim modelem
znacky Baoli se strukturovanym lakovanym povr-
chem protizavazi misto hladkého lakovaného po-
vrchu. Takto upraveny povrch zabraniuje oslnénf pfi
silném slunecnim svétle, zvysila se tim bezpecnost
fidice a redukce pfipadnych nehod.

Dnesni charakteristické rysy vozikd KB30/35D
jsou zkoseny tvar protizavazi a pyramidovy de-
sign zadnf ¢asti ochranného rédmu. Diky Uhlu
zkosenf protizavazi ma fidi¢ zlepseny zadni vy-
hled k zemi 0 40 cm bliZze neZ pfi fizeni pfed-
choziho modelu. Hornf a pfedni vyhled fidice
je podporen o novy design stropniho ochran-
ného krytu rdmu a stozérem s Sirsim vyhledem
0 51 cm. Voziky dostaly inovované prevodovky
a pfidavna drzadla na zadnf strané ochranného
ramu, které umozni pohodInéjsi a bezpecnéjsi
obsluhu stroje.

Pro zvyseni odolnosti vozikd byla lamindtova
kapota nahrazena kapotou z plechového pro-
filu, ktery se tak snadno nedeformuje. Zvysila se
tak odolnost komponentd voziku. Kapotu Ize,
pro lepsi pfistup udrzby, otevfit az do Uhlu 90°.
Izola¢ni péna umisténa uvnitf kapoty motoru zas

zvysuje tepelnou izolaci a snizuje hluk. Protizavazf
ma ted vétsf prostor pro vylucovani tepla, ¢imz
zlepsuje efektivitu provozu.

Pro stisnéné prostory novy City Mover
Dalsi novinkou v portfoliu Baoli je elektricky pale-
tovy vozik EP15 s nosnostf 1,5 t. Jde o ru¢né vedeny
paletovy vozik s motorovym pohonem, vhodny
pro leh¢i aplikace, jako je pfeprava nakladd ve
stisnénych prostorech, napf. v nakladnich auto-
mobilech, obchodech ¢i prepravnich kontejne-
rech. Kompaktni rozméry voziku zajistuji snadnou
ovladatelnost. Stroj je vybaven vykonnou baterif,
jejiz vymeéna je umoznéna z boku stroje, ddle fidici
jednotkou Curtis a disponuje polomérem natocenf
pouhych 149 cm a volnym zdvihem 120 mm. B

LOGISTIKA V BARVE KHAKI

K tradi¢nim uzivatelim a prikopnikiim logistickych systémii patfi vojaci - neni ostatné divu,
vzhledem k tomu, Ze logistika vznikla piivodné pravé pro armadni potieby, kdy musela fesit pie-
suny velkého poc¢tu lidi a objemi materialu na vétsi vzdalenosti, jak to vyzadovaly potieby vojsk.

Logistickym prostfedkdm je v arméadach vsech
zem( proto logicky vénovana mimofadna pozor-
nost. A jedna z nejzajimavéjsich novinek z poslednf
doby ma cesky rodokmen. Kopfivnicka Tatra na letos-
nim mezinarodnim veletrhu obrannych technologif
Eurosatory 2014 v PaffZi pfedstavila pod oznacenim
T815-780R59 19 270 4x4.1R logistické vozidlo 4x4
s pancéfovanou kabinou. Jde o prvni takto chrané-
nou kabinu pro podvozek 4x4 na svété (obvykle totiz
musf byt kvili vysoké zatézi, kterou balisticky odolna
kabina predstavuje, pouzit podvozek 6x6 nebo 8x8).
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Jak uvéadi vyrobce, vojenskd vozidla zastoupend
fadouT815-7, jsou pomeérné snadno pancéfova-
telnd. Doposud vsak Tatra plnila pouze ,Uroven 2“
vyse zminované normy STANAG. Diky spolupraci
s izraelskym vyrobcem ochrannych systém, spo-
le¢nosti PLASAN SASA, se ale podafilo pfipravit
ochranu vozidlaT815-7, 4x4, na Uroven 3-3a/3b,
kterou zatim pro logistické vozidlo s pohonem
4x4 nikdo jiny nenabizi. Posadka je kromé pan-
céfovani chradnéna i specidlnimi kompozitnimi
sedackami, které v pfipadé vybuchu néloze pod

Svétoveé prvni logistické vozidlo 4x4 s pancéfovanou
kabinou splfujici normu STANAG 3 - 3a/3b je ¢eské
provenience

vozidlem dokazou absorbovat podstatnou ¢ast
prenesené energie. Vyborny jizdni komfort to-
hoto vozidla navic zvysuje novy interiér. l



STANDARDY PRO ZAJISTENi SLEDOVATELNOSTI

CHRANI TRH A SPOTREBITELE
I —

Expertni skupina pro sledovatelnost produkti pfi Evropské unii doporucila pfijeti globalnich
standardii Systému GS1 jako nejvhodnéjsi, praxi ovéieny nastroj pro zlepseni sledovatelnosti,
rychlejsiho stazeni defektnich produktii z trhu a zvyseni bezpecnosti spotiebiteli.

Mezinarodni standardiza¢ni organizace 1SO defi-
nuje pojem sledovatelnost jako,schopnost zpétné
identifikace vzniku konkrétni polozky, jej aplikace
a mista vyskytu v logistickém retézci”

Snaha evropskych statd vytvofit pravidla pro po-
vinné zajisténi sledovatelnosti silila s rostoucim
objemem mezindrodniho obchodu a stéle vetsf
komplexnosti dodavatelsko-odbératelskych fe-
tézcU. A predevsim - se stéle vétsim vyskytem
problematickych produktd.

Kauzy typu dioxinova aféra se nesméji
opakovat!

Zlomovym bodem byla tzv. dioxinova aféra, kterd
vypukla v Belgii. V roce 1999 se dostal motorovy
olej z vyfazenych automobil,
urceny k ekologické likvidaci, do
tanku s uskladnénym rostlinnym
olejem. Z kontaminované suro-
viny byl vyroben ztuzeny tuk pro
vyrobce krmiv a dodén do cca
1600 vykrmen v Beneluxu, Fran-
cii a Némecku. Nasledné byla
zjisténa onemocnéni dribeze
a snizena kvalita vajec. Vsechna
belgickd vejce a driibezi produkty
byly plosné stazeny z trhu. Ves-
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vatelnosti podél celého logistického fetézce po-
travinarskych vyrobkd, kterd zahrnuje i vyrobky
importované do EU, a ukldda informacni povinnost.
Direktiva neurcila zplisob a metody k naplnénf le-
gislativnf povinnosti. Po¢atkem letosniho roku vak
EU jako vhodny nastroj k zajisténf sledovatelnosti
doporucila globalni standardy Systému GS1.

Expertn{ skupina pro sledovatelnost (EU Product
Traceability Expert Group) byla zalozena Evropskou
komisf v r. 2011 s cilem fedeni otazek sledovatel-
nosti a bezpecnosti produktd. V lednu letosniho
roku konstatovala, Ze, ... standardy GS1 jsou glo-
balné masivné vyuzivany pro identifikaci produktd,
sbér a sdileni dat. Funkni systém sledovatelnosti
zalozeny na sdilenf spolehlivych informaci nenf
mozny bez standardizovaného
systému automatického zpraco-
vani dat” Nezbytnou podminkou
je vyuZitf spole¢ného, viem sro-
zumitelného globéiniho jazyka —
Systému GS1. Dokument uzavira
doporuceni adopce globalnich
standardd Systému GS1 jako nej-
vhodnéjsiho, praxi ovéfeného na-
stroje pro zajisténi sledovatelnosti
a rychlejsiho stahovani defekt-
nich vyrobkd z trhu (tzv. recall).

kery export uvedenych vyrobkd
byl zastaven. Uzavfeny byly Ctyfi
velké zavody na vyrobu krmiv;
tfi z nich pravdépodobné nikdy
74dné kontaminované krmivo
nevyrobily. Evropskéd komise od-

M
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Logisticka etiketa podle standardu
GS1LL s SSCC kddem je zékladem Ucin-
ného systému pro vysledovatelnost

oto: Bohemia Sekt

Expertni komise ocenila pozitivni
dopad vyuZivani Systému GS1 na
evropsky systém RAPEX (Rapid
Alert System), nebot zajistuje
snazsi a presnéjsi identifikaci ne-
bezpec¢nych produktd na trhu.

hadla celkové ekonomickeé ztraty

pifmo souvisejici s dioxinovou aférouna 1,5 mid. eur.
Belgickad vlada nebyla schopna identifikovat
véechny vyrobce, jimz bylo doddno cca 80 t kon-
taminovanych krmiv. Okolni staty stahly veskeré do-
vezené belgické potraviny z trhu a odmitly jakykoli
dalsi dovoz. USA a dalsi zemé uvalily na evropské
zboZi po omezenou dobu plosny zékaz importu.
Dlvody dioxinové aféry byly nasnadé: Jen né-
kolik spole¢nosti uchovévalo data o vyrobcich,
ingrediencich a surovindch. Firmy jen vyjime¢né
uchovavaly informace o 3arzi, datu vyroby apod.
Za téchto podminek byla jakdkoli forma fizeného
stazeni vyrobk({ nemozna, nebot nelze prikazné
oddélit produkci kontaminovanou a nezadvadnou.

EU: povinnost zajisténi systému
vysledovatelnosti podél celého
logistického retézce

V reakci na dioxinovou aféru bylo vydano Nafizenf
Evropského parlamentu a rady EU ¢. 178/2002 ze
dne 28. 1. 2002, kterym se stanovi obecné zésady
a pozadavky potravinového prava. Regulace se

soustfedi na povinnost zajisténi systému sledo-

Robustni systém v teorii a praxi

Zpétné vysledovatelnosti produktd az na dUroven
palety Ize dosdhnout pouze s vyuzitim standardnf
identifikace logistickych jednotek pomoci logistické
etikety GS1 LL, obsahujici sériové ¢islo SSCC. Pra-
covnici vyrobniho zavodu v zéné pifjmu vstupnich
surovin eviduji kody SSCC viech palet. Informacni
systém data propoji s globalnim lokalizacnim ¢is-
lem (GLN) prislusnych dodavatell. Kazdy pohyb
logistické jednotky je sledovéan, dané SSCC je za-
znamenano a propojeno s GLN nového umistén.
Ve vyrobé jsou SSCC kédy logistickych jednotek a/
/nebo GTIN + ¢isla Sarzi materidld vyuzitych v pro-
cesu vyroby nahrana a propojena s GTIN vzniklych
produktd a prislusnych ¢isel sarzi.

Na konci vyrobniho procesu jsou produkovéany
obchodni jednotky, tj. skupinova balent, kterym jsou
pfifazovana unikatni GTIN a ¢isla SarZi. V procesech
balenf, skladovani a expedice informacnf systém
GTIN vzniklych standardnich obchodnich jedno-
tek asociuje s SSCC koédy nové vzniklych palet, na
kterych jsou lozeny. SSCC expedovanych palet jsou
propojena s GLN konkrétnich destinaci.
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GTS (Global Traceability Standard)

- globalni standard

pro sledovatelnost

GS1 - GTS je zalozZen na jiz existujicich obchod-
nich praktikach, nebot vyuziva existujici glo-
baIni standardy. Sledovatelnost na bézi GTS je
podnikovy proces nezavisly na volbé pouZitych
technologii. Jde o univerzalni multioborovy
standard vhodny pro vechny zdcastnéné strany
v ramci logistického fetézce.

Je kompatibilnii se Siroce vyuzivanymi kvalitativ-
nimi standardy, jako je HACCP (Hazard Analysis
and Critical Control Points), BRC (British Retail
Consorcium), IFS (International Food Standard),
SQF (Safe Quality Food).

Pfinosy pro pramysl, spotiebitele
i kontrolni organy
Pfijeti standard( pro sledovatelnost bylo jednim
z nékolika doporucenf uvedenych ve zprave, kte-
rou expertni skupina pfi EU publikovala po dvou
letech diskusi vedenych napfi¢ celym odvétvim.
Tato doporuceni se zaméfuji na pfinosy nejen
pro priimysl a spotfebitele, ale také pro kont-
rolnf orgény sledujici dodrzovani legislativnich
pozadavki za Ucelem ochrany vefejného zdravi
a bezpecnosti.
,Dodavatelské fetézce preklenuji celou planetu
a déle expanduiji. Spotrebitelé soucasné nakupujt
stale vice produktll pfes internet. Tyto dva trendy
jsou pricinou stéle vétsi ndro¢nosti zajistént sledo-
vatelnosti vyrobkd," upozornila Maija Laurila z Gene-
rdlnfho feditelstvi pro zdravi a ochranu spotfebitele
pii Evropské komisi (DG SANCO) a predsedkyné
unijni expertni skupiny pro otazky sledovatelnosti.
,Schopnost efektivné sledovat produkty poméha
zajistit jednoznacnou identifikaci nebezpecnych
vyrobkd a jejich rychlé stazeni z trhu” M

Mikulas Cerny, GS1 Czech Republic

Zprava vydana expertni skupinou

obsahuje nasledujici doporuceni:

@ Hospodaiskym subjektim (vyrobctm,
obchodnikdm) skupina doporucuje ozna-
Covani spotiebniho zboZi strojové Citelnymi
standardnimi identifikacnimi kody a zavadeéni
automatickych systémd pro sledovani pro-
duktl na bazi globalnich standard( 1SO a GS1.

@ Kontrolnim institucim sledujicim dodrzo-
vanf legislativnich pozadavkd skupina dopo-
rucuje zafazeni problematiky ¢arovych kodd
do odborné pfipravy, provadéni hodnocent
sledovatelnosti ve spolupréci se soukromymi
subjekty stejné jako rozvoj osvédeenych po-
stupl pro sbér informaci o nebezpecnych
vyrobcich, které prekroci hranice EU.

@ Z hlediska spot¥ebitelil skupina navrhuje
usilovat o zvyseni povédomi o vyznamu iden-
tifikace produktl. Dalsi doporucenf se tyka
osvéty mezi spotfebiteli, aby aktivné upozor-
novali kontrolni organy na podezfelé nebo
potencialné nebezpecné vyrobky.
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V DACHSERU DOHLIZi NA ZASILKY APAC
S —

Logisticka branze celi stale vétsimu tlaku na opatieni pro ochranu zdravi lidi a Zivotniho
prostiedi a po hospodaiské krizi se musi vyporadavat i s enormni potiebou tspory nakladu.
A tak se tento sektor stal jednim z nejrychleji se rozvijejicich obor, ktery, aby dostal vysokym
narokim, stale vice vyuziva nejmodernéjsich technologii.

,S vysokym tlakem na optimalizaci naklad( na do-
pravu jde ruku v ruce pozadavek na maximalni trans-
parentnost proces(,’ potvrzuje Jan Polter, obchodni
amarketingovy feditel Dachser Czech Republic as.,
adodava:,V nasi spole¢nosti se s nim vyrovnavéame
ve tfech rovinach — diky odbornému personalu,
pomoci sofistikovaného IT, které si sami vyvijime na
miru, a nasazenim specilnich technologif."

Jak velka je zasilka a kolik opravdu
vazi?

Jednou z takovych technologif, které pfindsi ziedno-
dusentlogistickych procesl a vyssi transparentnost
pfi odbavovani zésilek, je portalovy skener APACHE.
Nazev zafizent, které slouzi k automatickému meéreni
prepravnich zasilek, pochézi z némciny - Automa-
tische PAletten Charakteristik Erfassung — automa-
ticka identifikace paletovych vlastnosti.

Ziskat k predanym zakdzkadm spravné uUdaje
o klicovych parametrech zésilky, a to hlavné udaje
0 jejim objemu a hmotnosti, je ddlezité pro kazdého
logistického providera. Bohuzel v mnoha pfipadech
zadané rozmeéry ¢ivaha nesouhlasf se skute¢nostf,
nebo u zésilky informace o jejim objemu zcela
chybi. Portélovy skener urceny pro paletové za-
silky umoznuje automatické méfenfjejich skutecné
hmotnosti, délky, Sitky a vysky a z téchto dat sta-

novuje objemovou hmotnost zasilky. Jeho cilem je
pravidelné zjistovat odchylky mezi daty o zasilkach,
které byly zadany odesilatelem, a skute¢nymi hod-
notami. Konstrukce portélového skeneru APACHE
meéfi na délku 360 cm, je Sirokd 330 cm a vysoka
340 cm, jejl hmotnost je zhruba 1200 kg. Valeckovy
dopravnik uprostred slouzi k posunu zésilek do
meéficiho centra, kde jsou laserovymi paprsky meé-
feny pozadované hodnoty a ihned zapisovany do
softwaru zafizeni. Zmétend data se z portalového
skeneru daji jednoduse stéhnout na externi nosic
amohou byt vIT Dachseru srovnana s nejriznéjsimi
daty o zakdzkach.

Putujici kontrolor

Firma pouzivé portélovy skener APACHE jiz fadu let
a pravidelné zjistuje rozdily ve véze a rozmérech
zboZi u odchozich zasilek svych zakaznikd s clem
zamezit témto odchylkdm v budoucnu. Spravné
Udaje o zésilkach na zacatku prepravniho fetézce
jsou totiz nutné jak pro bezpecnost prepravy, tak
i pro spravné nastaveni ceny prepravy dle skute¢-
ného vykonu.

Zafizeni je flexibilni a pouzivé se v celé siti spolec-
nosti Dachser. Konstrukce portélového skeneru
APACHE se totiz d& jednoduse slozit do nékolika
boxU a pfepravit do kterékoliv pobocky firmy.

Logisticka vychytavka - portalovy skener APACHE,
ktery dohlizi na spravné rozméry zasilek, neziskal
viak své jméno podle bystrych o¢i indidnskych
zvéd(, ale akronymu némeckého oznaceni
,automatické identifikace paletovych vlastnosti”

Standardné se tak na kazdou pobocku dostane
minimalné jednou za rok, kdy probfha kontrolnf
méfenf zasilek.

,Pravidelna kontrola dat nejenze pfinasi do celého
supply chainu vétsi transparentnost a obéma strandm
jistotu spravné fakturovanych zasilek, ale predevsim
zabrafuje pfetéZovaniaut a zarover umoznuje jejich
optimalni vytiZzeni. To snizuje naklady na dopravu,
tedy i uhlikovou stopu dodavatelského fetézce a v ne-
posledni fadé také Setfi nase silnice,’ vyjmenovavé
vyhody portdlového skeneru Jan Polter. @ /jv/

HELIOS ORANGE VE SLUZBACH LOGISTIKY
I

Ceska poboéka francouzské spoleénosti ND Logistics, ktera patfi mezi absolutni $pi¢ku v ob-
lasti logistiky ve Francii a Velké Britanii, se u nas zabyva od roku 2002 hlavné skladovacimi
sluzbami. Nabizi velmi sofistikované sluzby a ristu firmy jiz pavodni informacni systém

francouzského dodavatele nevyhovuje.

Jako problém se postupem ¢asu ukazal predevsim
fakt, ze dosavadnf systém nevyhovuje pozadavkdm
materské firmy na reporting. Navic podpora sys-
tému nenf lokalni, ale provadi se pres matefskou
firmu, cozZ je extrémné zdlouhavé. Proto padlo roz-
hodnuti na vyménu informacniho systému a od
1.ledna 2015 bude zaméstnanctim ceské pobocky
poméhat komplexni ERP systém HELIOS Orange
7 produkce Asseco Solutions.
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V1été letosniho roku byla zahajena implementace
nového systému, ktery by mél dosavadni problémy
vyfesit. Do konce letosniho roku budou pfipraveny
ke startu moduly a funkcionality pokryvajicf prak-
ticky veskeré provozni potfeby firmy: komunikaci
s bankami (Banka), controlling (Vykazy a reporty),
ekonomiku a finan¢ni fizeni (U¢etnictvi, Splatko-
vani aleasing, Rozpousténi a pfeuctovani rezif, Po-
kladna, Majetek), skladové hospodafstvia obchod
(Sklady, Nabidky, objednévky a rezer-
vace, Fakturace), mzdy a lidské zdroje
(Mzdy, Personalistika), CRM a sluzby
(Evidence posty a datové schranky)
i dalsi rozsifujici funkcionality (Ares
a Schvalovéni dokladd).

Jak ndm sdélila Martina Willmannova,
financial controller v ND Logistics CZ,
Jmplementace probihd standardné,
bez vétsich problémd. Pfinos nového
systému ocekdvame ve viech oblas-

tech ekonomické a spravni ¢innosti firmy. K vyraz-
nému zlepseni by mélo dojit zejména v oblasti
Ucetnictvi, reportingu, v oblasti mezd a obéhu
dokumentd. Naopak v roviné finan¢nich Uspor
pfinos zatim neocekavdme, protoze v souvislosti
se zavedenim nového softwaru bude kladen
matefskou firmou vétsi ndrok na pocet a presnost
reportd.
Na otézku, zda je néktery z moduld nécim zviasté
zajimavy, odpovida: ,Zajimavy je zejména pribeh
nastavovani reportd, které majf v nasi firmé néktera
specifika, jsou velmirozsahlé a podrobné.Vzhledem
k obrovskému rozdilu mezi dosud pouZzivanym
softwarem a systémem HELIOS Orange jsou ale pro
nds zajimavé prakticky vsechny moduly. Napt. Fak-
turace — nas soucasny software neumi vystavovat
faktury, nebo modul Majetku, ktery jsme zatim
vibec neméli, pfinosem bude i modul Banky pro
komunikaci s finan¢nimi institucemi — G¢tovani bylo
zatim provadéno rucné, nebylo k dispozici zadné
specializované rozhrani, podobné jako modul Mzdy
- dosud byl pouzivan oddéleny software na Ucet-
nictvia mzdy, a do systému se mzdy Uctovaly ru¢né.
Zajimavostf, souvisejici s vybérem systému HELIOS
Orange pro ND Logistics CZ, byl pozadavek matefské
firmy na prezentaci softwaru, ktera probéhla pfimo
ve finan¢nim centru spole¢nosti v Toulouse. M
/ks/



Vozik cubeXX ur¢uje samostatne
a analyzuje své bezprostiedni okoli ve 3D

u pozici na zakladé prede

" TR ——— -

orientacnich bodu

INTERAKTIVNI ROBOT - VOZiK cubeXX

Hodné se mluvi o Priimyslu 4.0. Cilem je inteligentni vyrobni podnik, ktery se vyznacuje
adaptabilitou a flexibilitou, efektivitou vyuzivani pfirodnich zdrojii a ergonomii obchodnich
a vyrobnich procesti. To se ale poda¥i jen tehdy, kdyz budou propojeny a stanou se soucasti
komplexniho systému vsechny slozky logistického procesu - lidé, material, pfepravovana

bfemena a nakladové jednotky.

Na fijnovém logistickém kongresu v Berliné byl pred-
veden inovovany koncepénivozik cubeXX, ktery po-
prvé firma STILL pfedstavila na letosnim veletrhu
CeMAT. Diky novym senzorim a skenerdim zajistu-
jicim dynamické a prostorové snimani se flexibilné
automatizovana vyuziti cubeXX zaméfujii na oblasti
s prepravou osob. Zakazky prepravy se piitom k voziku
dostévaji rozmanitymi cestami. Napf. prostfednic-
tvim aplikace pro iPad, pres kterou Ize cubeXX také
sefizovat a konfigurovat, nebo pres Coaster vyvinuty
Fraunhoferovym institutem pro materialové toky
a logistiku (IML) ¢i pres cloudovou platformu SAP
HANA prointernet véci, pres kterou je mozné také vést
spravu voziku a do budoucna fidit celé flotily cubeXX.

CubeXX rozlisuje prostorové obrysy a i béhem jizdy spolehlivé
rozpoznava regaly, palety nebo prekazky

Aby bylo mozné plnit viechny po- [
Zadavky Prdmyslu 4.0, zapojuje se
STILL do vyvoje v nejrliznéjsich vy-
zkumnych projektech, napf. Hub2-
Move, spolecné s Fraunhoferovym
institutem a dalsimi partnery. Prvnf |
vysledky vyzkumu a vyhled vize bu-
doucnosti Hub2Move sdélili Prof.
Dr. Michael ten Hompel (vedouci -
Fraunhoferova IML) a Matthias Klug Baii Y
(vedouci mezinarodni firemni ko-
munikace firmy STILL) Ucastnikdm
fiinového kongresu v predndsce
LPramysl 4.0 v praktickém testu”,,Musime cilené
podporovat 4. prdmyslovou revoluci
a konkrétné vyvoj softwaru a hardwaru
pro logistiku. Adaptabilita, jakou pro
Hub2Move potiebujeme, je dosazitelna
jen s aplikacnimi IT feSenimi a vhod-
nymi hardwarovymi komponenty.
Souhra SAP HANA, cubeXX a naseho
Coasteru prikladné ukazuje, jak musi
takovato logisticka feseni v budoucnu
vypadat,” zd@raznil Prof. Dr. Michael
ten Hompel.

Funkenf prototyp, ktery STILL pfedstavil
na letodnim veletrhu CeMAT, spojuje
v jednom stroji profily pozadavkd na
tahac inteligentni tazné soupravy, niz-
kozdvizny vozik, vysokozdvizny vozik,
vychystévaci vozik, vozik pro préci ve

Priimysl 4.0

Téma: Logistika v primyslu ==

dvou Urovnich a ¢elni vidlicovy vysokozdvizny vo-
zik. Tento, Transformer” se ovladal prostfednictvim
aplikace na iPadu. Na logistickém kongresu uz byl
v rznych scénafich z praxe inovovany model, ktery
diky rozsitenému operacnimu systému, novym sen-
zorlim a rozhranim disponuje propojenéjsi inteli-
genci, a pro Pramysl 4.0 tak umozniuje internet véci.
Rozvijeny roboticky systém RACK (Robotic Appli-
cation Construction Kit) a vylep3end technologie
senzorl a skenerl posouva cubeXX o dalsi krok
smérem k flexibilni automatizaci a k tomu, Ze se
7 néj stane interaktivni robot, protoze nyni dokaze
vyhodnocovat své bezprostfedni okoli a lépe rea-
govat na prekazky a neocekdvané udalosti. Pomocf
nahofe umisténého rotujiciho laserového skeneru je
cubeXX schopen nejen sém urcit svou pozici na za-
kladé predem zadanych orientacnich bodd, ale také
analyzovat své bezprostiedni okoli ve 3D. Rozlisi tak
prostorové obrysy a i béhem jizdy spolehlivé rozpo-
zndregaly, palety nebo prekézky. Mezi vidlice je nain-
stalovan detekujici laserovy skener, diky némuz vozik
precizné rozpozna i dynamické prekazky a dokaze
pfislusné navigovat tim, Ze napf. zméni smér jizdy
nebo sniZf rychlost.,Aby mohly stroje komunikovat
s lidmi, musi byt senzory predevsim inteligentni,’ fek!
Nicola Magrone, vedouci prodeje firmy SICK, ktera je
partnerem realizace. Senzory nejsou jen dodavatelé
dat, ale mély by také komunikovat s ¢astmi stroje,
nap. fizenim a také s cloudovymi strukturami.

Pro efektivni nasazenf celych flotil cubeXX ve vétsich
skladech predstavuje STILL alternativné k plnému
systémovému piistupu pres iPad také fizenf pres
univerzalnf chytré zafizenf (smart device) ve veli-
kosti pivni zatky. S nasazenim Coasteru vyvinutého

Diky sitové propojené inteligenci umoznuje cubeXX internet véci pro

Fraunhoferovym IML, prvniho mobilniho prdmys-
lové vyuZitelného rozhrani mezi ¢lovékem a strojem
pro Primysl 4.0, by mélo byt mozné ovlddat voziky
cubeXX velmi snadno. Aplikace instalovana na
Coaster komunikuje jak se systémem spréavy skladu,
taki s robotickym cubeXX. Pracovnik mdze prijimat
ukoly, zatimco Coaster pfivold nejblizsi dosazitelny
vozik a nakonfiguruje ho tak, jak je to pro pfisti tkol
prepravy tfeba. Stroj redukovany na dllezité funkce
je vybaven kamerou s vysokym rozlisenim a rozpo-
znava carové kody, stroje a lidi. Pri vychystavani je
proto mozné napf. skenovat produkty, skladové
prihradky a cilové nadoby.

S vozikem cubeXX vyvinul STILL koncepcnf vozik
setrny k pffrodnim zdrojlim s inteligentnim rozhra-
nim mezi clovékem a strojem, ktery mize efektivné
fesit budouci tkoly v logistice a vyrobé se stéle
vyssim stupném sitového propojeni. M /pk/
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ROZSIRENA REALITA V OBLASTI LOGISTIKY
S —

I kdyz je technologie tzv. rozsifené reality (Augmented reality - AR) v logistice teprve v relativné
ranych fazich pfijeti, mize nabidnout znaéné vyhody - napf. dat poskytovateliim logistickych
sluzeb rychly pfistup k predpokladanym informacim. To je zasadni z hlediska budouciho
a presného planovani ukoli, jako je dodavka a optimalizace nakladi, a ma zasadni vyznam

pro zajisténi vyssi urovné zakaznickych sluzeb.

Studie DHL Trend Research prenasi do logistiky
osvédcené postupy z jinych odvétvich, vcetné
nékolika pffipadl pouziti pro AR v tomto oboru.
Jsou to:

@ Skladové operace

® Dopravn{ optimalizace

® Doddvka do,posledni mile”

@ Vlylepsené sluzby s pfidanou hodnotou

Skladové operace

Zatim nejslibnéjsi se AR jevi pro logistiku ve sklado-
vych operacich, které se odhaduji na asi 20 % viech
logistickych nakladd, a pro Ukoly tykajici se vychys-
tavani, odhadované na 55 az 65 % z celkovych
naklad(i. To znamena, Ze AR ma potencial vyrazné
snizit naklady tim, Ze zlepsi tyto procesy a muize
také pomodi s vycvikem novych a pfileZitostnych
skladnikd a planovani skladu.

Technologie AR umoznuji ziskévat v redIném case
informace o okoli

Pick-by-Vision: Optimalizované
vychystavani

V oblasti logistiky je nejvice hmatatelny pfinos AR
feSen( pro optimalizaci procesu vychystavani. Drtiva
vétsina skladll v rozvinutém svété stale pouziva
pristup zalozeny na papirovych seznamech, ale toto
feseni je pomalé a nachylné k chybam.

Systémy firem Knapp, SAP a Ubimax jsou v soucasné
dobé v zavéru testovaci faze. Zakladem jsou hlavné
mobilni AR systémy, jako prihledovy namontovany
displej (HMD), kamery, nositelny pocitac a akumulé-
tory, které poskytuji dostatek energie pro nejméné
jednu smeénu. Vizualizéni vychystavaci software
nabizi rozpoznédvani v redlném case, ¢tenf ¢aro-
vych koédd, vnitinf navigaci a integraci informaci
se systémem Fizeni skladu (WMS). Hlavni vyho-
dou vizuélnich systém0 vychystavani je poskytnutf
hands-free intuitivni digitalni podpory pracovnikiim
pfi ru¢nim vychystavani zbozi.

Pomoci systém AR mlZe kazdy pracovnik vidét di-
gitaini seznam objektd k vychystani ve svém zorném
poli a diky navigacnim funkcim k nim najit i nejlepsi
trasu. Automatické skenovanf ¢arovych kédd roze-
znavacim softwarem umozniuje zkontrolovat, zda
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pracovnik dorazil na spravné misto, a navést ho rychle
ke spravné polozce na polici. Pracovnik pak mdze
polozku naskenovat a zaregistrovat, pficemz tento
proces se soucasné prendsi do systému fizenf skladu,
ktery umoZnuje v redlném case aktualizace akc.

Planovani skladu

AR také pravdépodobné ovlivni skladové-planovact
procesy. Dnesdni sklady jsou pouzivany nejen jako
skladové a distribu¢ni centrum, ale stale vice i pro
sluzby s pfidanou hodnotou, od montéaze vyrobku,
balenf ¢i pfebalovania opravy.

To znamend, Ze musf byt pfepracovany tak, aby tyto
nové sluzby mohly pojmout. AR mlize byt pouzita
pro vizualizaci pldnované prestavby v plném roz-
sahu, rozmisténfinteraktivni digitaIni reprezentace
navrhovanych zmén v redlném prostfedi skladu.
Planovaci tak mohou vyzkouset, zda se uvazované
Upravy na dané misto vejdou, a modelovat nové
pracovni postupy. Cilem je podporovat a snizit
naklady na redesign a planovani skladu.

Optimalizace prepravy

Za poslednich 10 let se vyuzitim modernich infor-
macnich technologif poskytovateldm logistickych
sluzeb vyrazné zlepsila vykonnost, spolehlivost
a zabezpeceni nakladu s dopravou. AR ma potencial
k dalsimu optimalizovani silni¢ni nékladni dopravy
v oblastech, jako je kontrola Uplnosti, mezindrodni
obchod, navigace fidice, vytéZovani apod.

Sbémi pracovnici vybaventi systémy AR s pokrocilou
technologif rozpoznavéni objektd mohou rychlym
pohledem na naklad zkontrolovat, zda je kompletni,
coz v soucasné dobé vyzaduje manualni pfepocitd-
vani nebo ¢asové narocné skenovani ¢arovych kod.
V budoucnu by mohli vyuZivat pfenosna AR zafizenf
snimact v kombinacf s hloubkovymi 3D senzory pro
ur¢eni poctu palet nebo jednotlivych balikd (skenovani
znacek na kazdém z nich) nebo jejich celkovy objem
(pomoci méficich pfistrojl). AR systém mize také
skenovat polozky ke zjisténi poskozeni nebo poruchy.

Mezinarodni obchod

S globalizaci svéta se chystaji ekonomicky vzkvétat
dopravni toky, které se do rozvijejicich trhd vyrazné
zvysuji. To predstavuje velkou pfileZitost pro posky-
tovatele logistiky, ale také zvysuje sloZitost, protoze
existujf vyznamné rozdily v obchodnich pfedpisech
a pozadavcich v rliznych zemich i regionech.

AR se tak pravdépodobné ukéze ddlezita pro po-
skytovatele globdlnich obchodnich sluzeb, kterym
mUze usnadnit zpracovani obchodni dokumentace
a mezinarodni manipulaci s nékladem. Pred ode-
slanfm by mohl systém AR napomahat pfi zajisto-
vani pfepravy v souladu s pfislusnymi dovoznimi
a vyvoznimi predpisy, a zajistit spravnou pfipravu
obchodni dokumentace. AR zafizeni m{ize skeno-

Ke kli¢covym technickym prostfedkim AR patfi
zobrazovaci zafizeni, jako napf. prihledové displeje

vat obchodni dokumenty nebo zbozi pro klicova
slova a automaticky navrhnout zmény nebo opravit
kod klasifikace zboZi, zkontrolovat (vytisknout) ob-
chodnf doklady. Po odeslani mlze technologie AR
vyrazné snizit zpozdénf ve skladistich a pfistavech
tim, Ze prekladd obchodni text dokumentu, jako
jsou napf. obchodni podminky, v redlném case.

Dynamicka dopravni podpora

Dopravni zacpy Casto brani hladkému pribéhu
fady ekonomickych procesu, které jsou silné zavislé
na hladkém toku fyzického zbozi. Odhaduije se, ze
kazdy rok stoji Evropu asi 1 % hrubého domaciho
produktu (HDP). A jak se zvysuji dopravni zacpy,
roste i poptavka po fesenf ke zlepsenf presnosti.
V budoucnu Ize Cekat stale vétsf vyuziti tzv. dy-
namické podpory provozu s daty v redlném case
pro optimalizaci tras nebo pretrasovani zasilky.
Systémy AR budou néstupci soucasnych navigaci
s klicovou vyhodou, Ze fidi¢ nemusi spoustét oci
ze silnice. AR systémy mu také mohou poskytnout
fadu dllezitych informacnich podkladd o vozidle
a nakladu (napf. potvrzenf teploty nakladu apod.).

Nakladni systém nebo logisticky
Tetris?

V' soucasné dobé nakladni doprava vzduchem, vodou,
i po silnicich rozsahle vyuziva digitélnich dat a plano-
vactho software pro optimalni vytizeni a vyuZiti vozidla.
V Uvahu se berou otézky, jako je obsah, hmotnost,
velikost, mista urceni a dalsf zpracovani pro kazdou
polozku. I kdyz tam muZze byt potencidl pro dalsi zlep-
seni, prekazkou je ¢asto samotny proces nakladani.
AR zafizeni mohou pomoci tim, Ze nahradi potfebu
tisténych seznam( nakladu a souvisejicich pokyn(
(nabidnou i moznost jejich vytisténti). Na predavact
stanici by pak napt. naklada¢ mohl ziskat informace
v redlném case na svém AR zafizeni, o kazdé pa-
leté a jejim pfesném umisténi ve vozidle, aby se
nékladovy prostor vyuZil co nejlépe. AR zafizenf
mUze zobrazovat nakladaci pokyny s Sipkami nebo
vyhledavat vhodné cilové zény uvnitf vozidla. Druhy
piistup je srovnatelny s populdrni hrou Tetris, kde je
Ukolem umistit dalsi ndhodné polozky podle tvaru
s cflem maximalizovat dostupny prostor a vyhnout
se mezerdm. Na rozdil od béznych papirovych se-
znamu by ale nakladni seznamy podporované AR
také umoznily optimalizaci v redIném case — uz
béhem procesu nacitani.



Dodavka ,posledni mile“...

Dalsi dUlezitou oblasti pouZiti AR je tzv. posledni mile.
Rostouci vyuzivani e-commerce vedlo k rozmachu
dorucovacich sluzeb, které jsou poslednim krokem
v dodavatelském fetézci a Casto nejdrazsim. Proto je
optimalizace dodavky v poslednim Useku cestou, jak
snizit naklady, slibnou oblasti aplikace AR.

Odhady naznacuji, Ze fidici stravi 40 a 60 % svého
¢asu, kdy jsou mimo distribu¢nf centrum tim, Ze
hledaji umisténi spravnych policek v rdmci svého
vozu pro dalsi dodavky.V soucasné dobé musi fidici
pfi nakladani v distribu¢nim centru spoléhat na svou
pamét, ale v budoucnu by mohl dostat dlezité
informace o konkrétni zasilce a jejim misté urcenf pfi
pohledu na ni se svym AR zafizenim. Tyto informace
mohou zahrnovat druh pfepravovaného zboZi, vahu
kazdého baliku, dodaci adresu, a zda je kiehky nebo
vyzaduje zvlastni polohy, aby nedoslo k poskozent.
Zarizeni by pak mohlo vypocitat pozadavky na pro-
stor pro kazdy balik v redIném case, vyhledavat
vhodnad volnd mista ve vozidle a pak oznacit jeho
optimalni umisténi s ohledem na planovanou trasu,
coz by vyrazné zrychlilo dorucovéni zasilek.

... a problémy ,posledniho metru”

Dal$im ukolem je nalezeni konkrétni budovy, coz
Casto komplikuje dodacf Ihty, protoze se mize vy-
skytnout mnoho problémovych faktord, jako skryta
nebo chybéjici ¢isla domd ¢i ndzvy ulic nebo, jak je
tomu v mnoha rozvojovych zemich, zadny strukturo-
vany systém pojmenovani ulic a budov. A prave tady

Navigace k ur¢enym skladovym polozkam
a zobrazovani informaci o jejich obsahu ¢i umisténi

by mohly byt systémy AR velmi uzite¢né — ukazat
fidici pfislusnou budovu nebo blok budov, a zobrazit
informace, jako je napf. Google Street View, a omezit
tak hledania prodluZovénidodaci Ihlty. AR zafizenf
mUze byt také pouzito k umisténi znacek, a tim
budovéni nezavislé databéaze v pribéhu casu pro
dalsi dorucenf na stejné adrese.

Nékdy doruceni na,posledni metr” vyzaduje vnitini
navigaci. Zatimco navigace na bézi GPS funguje
dobre venku, budovy nékdy zpUsobuji vazné ru-
Senf signélu. Resenim by mohlo byt umisténi LLA
znacky (zemépisna sitka, délka, nadmoiska vyska)
v rdznych vnitfnich bodech.

Vybaveni zaméstnancl AR systémy by mohlo
také zvysit bezpecnost a zlepsit kvalitu kontaktu
se zakaznikem. Pomoci technologie rozpoznavani
obliceje by osoba, kterd pfijima bali¢ek, mohla
byt jednoznacné identifikovéna, aniz by musela
predkladat néjaky doklad totoznosti. AR zafizeni
by mohlo pfijemce vyfotit a automaticky porovnat
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obraz se zdznamem v zabezpecené databazi. Vzhle-
dem k pfedpistim na ochranu osobnich tdajd, by
vsak bylo nutné, aby pffjemce dal pfedem svoleni
k pouziti této technologie. Tato sluzba by se mohla
uplatnit hlavné u zasilek s mimoradné vysokou hod-
notou, kde uzivatelé oceni vyssi Urover zabezpeceni.

Balikové sluzby

V blizké budoucnosti by mohla rozsifena aplikace
balikové sluzby vyuzivajici AR umoznit zékaznikim
naskenovat a zmeéfit objem zbozi, které mé byt ode-
slano, odhadnout vahu a stanovit spravnou velikost
pro nejnizsi ceny balikovych zasilek od svého poskyto-
vatele logistickych sluzeb. Navic by tato aplikace mohla
ukdzat rlizné prepravni a pojistovaci cenové moznosti.
| kdyz takova propracovana aplikace nenf dnes jesté
kdispozici, jeji jednodussi verze je uz pouzivana — DHL
Paketassistent11 umoznuje uzivateli vytisknout doku-
ment obsahujici ikonu, kterd je podobné QR kédu. Po-
moci webové kamery jsou pak promitnuty hologramy
dostupnych balikovych krabic DHL, aby si zékaznik
mohl zvolit spravnou velikost obalu pro své zbozi.
AR mé v odvétvi logistiky slibnou budoucnost a je
jasné, ze mUze hrat vyznamnou roli v témér kazdém
kroku logistického hodnotového fetézce. | kdyz jsou
v soucasné dobé vyvijeny jen nékteré z téchto aplikadi,
jsou prvni pfiznaky pfijeti AR v odvetvi logistiky po-
vzbudivé. Tento trend bude i nadéle rdst a i kdyz nenf
snadné odhadnout, jak rychly tento nastup AR bude,
je docela mozné, Ze tato zafizeni budou jednoho dne
tak normalInf a rozsifend jako smartphony. M
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SKLAD SE SNAZi ZJEDNODUSIT REALIZACI

A SNIZIT NAKLADY

V poloviné Fijna usporadal Spolek Kompetentnich Logistikii a Dodavatelti (SKLAD), workshop
o unikatnich konceptech a novych technologiich v oblasti logistiky, poradenstvi, personalistiky
a finanénictvi. Slo o prvni z pFipravovanych pravidelnych workshopi a setkani, které chce
sdruzeni pro své klienty i odbornou vefejnost nabizet.

Nezdvisld iniciativa prednich dodavatell plsobicich
v oblasti logistiky a vyroby SKLAD vznikla letos s ci-
lem zajistit komplexnf servis v oblasti logistiky — od
dodavatele logistickych sluzeb az po poskytovani
poradenstvi ve vsech souvisejicich oborech véetné
vybéru vhodné komercni nemovitosti, jejiho vyba-
veni a financovani, regalovych systém(, dopravnikd
pro sklady a vyrobu, manipulacni techniky, automa-
tizace skladu, informacnich systém, zafizeni pro
identifikaci a sbér dat, financovani nebo outsour-
cingu zaméstnancd.

Diky SKLADu se tak klientdm zjednodusi cely
proces realizace projektu, od starosti kontaktovat
vice dodavateld az po vicenaklady pfi neefektivni
komunikaci mezi jednotlivymi subjekty. Siroké
spektrum kooperujicich firem spolku jednoduse
zajisti vie potfebné za klienta v jednom balenf”.
Cleny sdruzenf jsou realitné-konzultantské spo-
le¢nost 108 Agency, technologickd a poradenska
spole¢nost Aimtec, renomovana firma v oboru
pramyslové automatizace a regulovanych po-
honl Blumenbecker Prag, logistickd spolecnost
JK Logistika, dodavatel komplexnich automatizo-
vanych systém@ manipulace LogTech, Motorola

Solutions, jejiz specializaci je vyroba snimacd ¢a-
rovych kédd, RFID a mobilnich terminald, predni
dodavatel manipulacni techniky STILL a spole¢nost
STOW, kterd je jednim z vedoucich svétovych vy-

e

robct regélovych systémU a ocelovych konstrukci.
Jiz delsi dobu jsme se potkavali s ¢leny SKLADu
u stejnych zékaznfkd. Postupné jsme zjistovali, Ze
hledaji komplexnf feSeni svych logistickych potfeb.

Rozhodli jsme se proto vyjit jim vstfic formou no-
vého uskupeni,” uvadiIng. Jakub Klima, obchodnf fe-
ditel spole¢nosti Aimtec. SKLAD vychdzi z bohatych
zkusenosti, know-how jednotlivych ¢lend, kteff jiz
méli moznost si na spolecnych projektech vyzkouset
vzajemnou spolupraci, takze jde o ovétené partnery,
ktefi se podporujf a diveruji si. Diky tomu sdruzeni
nabizi ucelené feden, které je provérené a méné
rizikové nez dodavka nékolika dil¢ich celkd. Rychlejst
ajednodussiimplementace umozni klientim zvy-
sovani konkurenceschopnosti a snizovéani nakladd.
,Byt ¢lenem SKLADu je pifnosné pro nds, i pro nase
klienty. Ve spolupréci s ostatnimi ¢leny jsme schopni
nabizet rozéitené sluzby a produkty. Sdruzenf fun-
guje jako jeden celek, ktery ma inovacni potencidl,
diky némuz ziskajf klienti pfistup k nejnovejsim
informacim v dané oblasti," fekl Ing. Jakub Holec,
majitel 108 Agency.,Rijnovy workshop byl prvnim
predstavenim naseho uskupeni, kde jsme chtéli
prezentovat zabezpeceni celého procesu intralo-
gistiky diky efektivni spolupréci véech zapojenych
dodavateld,” dodévé Ing. Karel Sprojcar, obchodnf
feditel spole¢nosti STILL CR. Zd(raznil, ze SKLAD
byl zalozen s vizi poskytnout zakaznikim kom-
plexni sluzbu od jednoho dodavatele:,Zaclenili
jsme do spolku partnery, se kterymi mame vyborné
zkusenosti, a o kterych jsme pfesvédceni, Zze ve
svych oborech predstavuji zaruku kvality. Cilem
bylo pokryt celé spektrum sluzeb — od financovani
pres vytvoreni skladového prostoru, jeho vyba-
ven(veskerym zafizenim aZ po eventudlni prevzet
personadlu a jejich fizeni na zékladé dlouholetych
zkusenosti a vlastniho know-how!" Il

/joe/

KION BUDUJE V CR DALSi TOVARNU
S —

Vyroba vysokozdviznych voziku, které tvofi patef logistickych systémi, dostane v Evropé
dalsi vyznamny impuls - a stézejni roli v tom bude hrat Cesko. V Ostrové u St¥ibra zacaly
v listopadu oficialné prace na vystavbé nového zavodu KION Group, jehoz vyrobni kapacita

je planovana na zhruba 10 000 vozik rocné.

Z&padoceska vyrobna logistické techniky je uz dru-
hym zavodem, ktery KION Group v CR bude mit -
doplni tovarnu na népravy Linde Pohony sr.o.v Ces-
kém Krumlové, zaloZenou roku 1997. Mezinarodni
ptedkladatel projektu Panattoni Europe postavi
budovu, KION Group investuje
zhruba 12 mil. eur do stroju
a zafizenl. Zavod bude vybaven
nejmodernéjsimi vyrobnimi
technologiemi a procesy a ma
nasadit nové standardy efekti-
vity a uc¢innosti. Po dokoncenti
projektu by v tovarnim aredlu
orozloze ca 24 000 m? mélo na-
jit praci na 200 lidi. Voziky, které
budou sjizdét z psu v nové vy-
robné, byly vyvinuty v Asii (nebo
jsou v soucasné dobé jesté vy-
vijeny) a upraveny podle potfeb
evropskych uZivateld.
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s posuvnym zdvihacim zafizenim Linde.V dal3i fazi
bude ve stfednédobém vyhledu novy zdvod v rdmci
firemnf strategie zaméren na vysokozdvizné voziky
pro ekonomicky a masovy segment pro vychodni
ajizni Evropu, kde ma KION Group se Sesti znackami

' Panattoni Park Stfibro, kde bude umistén i novy zavodu spolecnosti KION Group, je oficidIné nejlepsi
Vyroba bude zahdjena v roce  praimyslovou zénou CR- letos ziskal prestizni ocenéni pro Priimyslovou zénu roku, které udéluje agen-
2016 vysokozdviznymi voziky tura Czechinvest spolu se Sdruzenim pro zahranicni investice AFI

(Linde, STILL, Fenwick, OM STILL, Baoli a Voltas) ve
svém oboru nyni dominantni postaveni na trhu
v zdpadnfa vychodni Evropé (svétové je na druhé
pozici globalniho Zebficku). Vychodoevropsky trh
s vyrobky pro oblast prepravy materialu patfi mezi
jeden z nejvice expandujicich — v minulém roce
vzrostl téméf o 8 %. A cesky trh pro vyrobky KION
Group vzrostl od ledna do zafi témér o 30 %.
V rdmci strategie, jejiz soucasti je nynfi tovarna ve
Stifbre, hodla koncern optimalizovat konkurence-
schopnost globélnich znacek Linde, STILL a Baoli
i regiondlnich znacek Fenwick, OM STILL a Voltas
pomoci vétsiho pouzivani spole¢nych modull
a platforem.
Jnvestice do nasi evropské
struktury zédvodd ukazuji, ze
Ustredni roli v nasi strategii ristu
nadale hraje domaci evropsky
trh vedle USA a rostoucich trh,
jako je Cina. Novy zévod piispéje
vyznamnym zpUsobem k tomu,
aby si KION Group nejen udrzel
své $pickové postaveni ve vy-
chodni Evropé, ale také budo-
val jesté lepsi servis masového
a ekonomického segmentu’,
fekl pfi ceremonii ¢len predsta-
venstva KION Group Theodor
Maurer. M

/dk/



JADERNY LEDOBOREC: OBR,
JEMUZ NA DEN STACI 50 g PALIVA

PLAVEBNI KORIDORY NA SEVERNI MORSKE CESTE, KTERA VEDE
PODEL SEVERNICH BREHU RUSKE FEDERACE, UDRZUJI SPLAVNYMI
JADERNE LEDOBORCE. VE SROVNANI S DIESELELEKTRICKYMI, KTERE
DENNE NA MORI ZKONZUMUJI PRES 60 T TEZKYCH TOPNYCH OLEJU,
VYSTACI NA STEJNOU DOBU 50 g URANU. | PRESTO, ZE DENNE
SPOTREBUJI PALIVO O VELIKOSTI KRABICKY OD ZAPALEK,
PREVYSUJi SVYM VYKONEM LEDOBORCE S KLASICKYM POHONEM.

stal ledoborec Lenin, ktery slouzil predevsim

k ovéfeni novych technologif. V roce 1975
zahdjil provoz prvni sériové vyrabény ledoborec
Arktika, ktery ndsledovalo pét dalsich sesterskych
lodi.V roce 1989 pfisla druha sériova tida Tajmyr,
ur¢end pro mélké zalivy a feky. Plavidla tiidy Arktika
maji na palubé dva reaktory typu OK-900A, které
na lodnf srouby dodavaji vykon 54 MW a fadi se
tak k nejvykonnéjsim ledoborctim v celosvétovém
méfitku. Ledoborce tfidy Tajmyr majf jeden reaktor
typu KLT-40M, ktery jim dava vykon 36 MW, coz
je srovnatelné s nejsilngjsimi dieselelektrickymi
ledoborci.

P rvnim jadernym ledoborcem se v roce 1959

7e vyrobf a dodd zakaznikovi maketu palivového
souboru k provedeni predreaktorovych testd.
Vyrobené palivové proutky a pldnovand maketa
palivového souboru jsou prototypem paliva pro
novy ledoborec.

Rozdily oproti velkym reaktoriim

\echny jaderné ledoborce majf tlakovodni reaktory,
jejichz princip provozu se sice shoduje s reaktory na
Dukovanech nebo Temelinég, ale majf vyrazné mensf
rozmeéry, aby byly pouZitelné na lodich. Aktivni zona,
coz je oblast stépent jader a uvolnovani tepelné
energie, je u reaktoru OK-900A vysoka zhruba 1,5 m
s primérem okolo 1 metru. Oproti tomu aktivnizona
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Ledoborec,Rossija" pfi vykladani zésob pro polarni
vyzkumnou stanici

Vyména paliva

Vyhodou jadernych ledoborcl je, Ze si vezou
palivo na nékolik let a nemusi jej ménit v piistavu
tak casto jako jejich dieselelektric¢ti kolegové.
Vyména probiha pfi bézném provozu jednou
za tfi az Ctyfi roky a reaktory RITM-200 by mély
tento interval natdhnout az na 7 let. V minulosti jiz
doslo k tomu, Ze jaderny ledoborec Arktika stravil
na mofi presné jeden rok bez navstévy pfistavu.
Dulezité je to, ze v 90. letech minulého stoleti
doslo k utlumu provozu jadernych ledoborcd,
takze jim palivo vydrzi mnohem déle nez za dob
jejich nejvétsiho rozkvétu.

Kvyméné paliva na jadernych ledoborcich slouZilo
nékolik pomocnych lodf: Lepse, Rossita, Imandra
a Lotta. Vyména obvykle probihala v pfistavu a byla
vymeénéna celd aktivni zona, ne jako u velkych reak-

Nejvykonnéjsi jaderny ledoborec,50 let pobédy”

V petrohradskych lodénicich se nynf stavi prvni
ledoborec nové tfidy LK-60, ktery bude mit zcela
novy typ reaktoru RITM-200. Plavidlo mé byt 172 m
dlouhé, 33 m $iroké a jeho pohon mé mit vykon
60 MW, takze pljde o nejvykonnéjsi ledoborec na
svété. Novy typ reaktoru mu prinese
lepsi vlastnosti, nez ma soucasna ge-
nerace jadernych ledoborcd. Oproti
dosavadnim typdm ledoborct je uni-
kétnf svou univerzélnostf - tim, Ze diky
specialnimu konstrukénimu feseni bude
moci operovat jak na volném mofi, tak
v mélkych vodach fek.

Pro tento novy ledoborec v akciové
spole¢nosti Masinostrojitélnyj zavod
(MSZ, soucast palivové spole¢nosti
TVEL) byly zac¢dtkem listopadu vyro-

budoucnosti pldnuje spole¢nost MSZ, Ledoborce tfidy LK-60 se stanou nejvykonnéjsimi a nejvétsimi ledoborci svéta

Jaderny ledoborec,50 let pobédy” mifici na severni pél s olympijskou pochodni

temelinského reaktoru VVER-1000 je vysokd 3,5 m
a ma prdmeér 3,2 m. Palivo pro jaderné ledoborce
je vyrazné mensinez v pfipade Temelina, nebot se
do aktivnizény vejde 241 palivovych kazet, kdezto
Temelin jich méd jen 163.

tord, kde je zpravidla vyménéna kazdy rok tfetina
paliva. Stejné je ale i to, Ze palivo musf byt po vy-
jmuti z reaktoru nékolik let dochlazovano, coz na
pozemnich jadernych elektrdrnach probiha v ba-
zénu v sousedstvi reaktoru. Na jaderném ledoborci
takovy bazén chybi, takze prichazejf ke
slovu pomocné lodé.
Kupfikladu na Imandru se vejde 1530
kazet s jadernym palivem, coZ je pfes
Sest aktivnich zén reaktoru OK-900A,
které jsou na palubé ledoborc(l tiidy Ark-
tika vzdy dva. Tato lod provedla béhem
21 let svého provozu uz 40 prekladek
jaderného paliva. Do specidiné uprave-
nych nakladovych prostor lodi Lotta se
vejde 4080 palivovych kazet, které toto
plavidlo prevazelo k prepracovani do
zdvodu Majak. H

Vladislav Vétrovec
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CiNA PRIPOJUJE NOVE JADERNE BLOKY

A USILUJE O BEZEMISNi ZDROJE
]

Cina na leto$ni rok naplanovala spusténi deviti novych reaktori o celkové kapacité pres
10 000 MWe. Od zac¢atku roku uz do své energetické infrastruktury ptipojila ctyfi, dalsi chce

stihnout jesté v zavéru roku.

Pokud vse pljde podle soucasnych pland, méla by
na konciroku 2014 Cina mit v provozu o 9 reaktord
vice nez loni a celkové kapacita jadernych elektraren
by méla stoupnout o 10 634 MWe. Béhem prvnich
deviti mésic letosniho roku zatim stihla Cina pfi-
pojit celkem Ctyfi nové bloky: Ning-te 2, Chung-
-jen-che 2, Jang-tiang 1 a Fu-Cching 1. Ve viech
pfipadech jde o tlakovodni reaktory typu CPR-1000.
Celkova kapacita téchto ctyf blokd je 4085 MWe. Do
konce roku by ale Cina chtéla stihnout pipojit jesté
reaktory Ning-te 3, Chung-jen-che 3, Jang-tiang 2,
Fu-¢ching 2 a Fang-tia-san 1.V podobném tempu
hodla pokracovat i pfisti rok, kdy by meéla spus-
tit dal$ich 7 reaktor(i. Do roku 2030 by méla Cina
v poctu jadernych elektraren predstihnout USA.

Celkem je nyni v Ciné v provozu 21 reaktord a dal-
sich 27 se stavi. Existuji vsak plany na vystavbu
dalsich 58 jadernych blokd, jak na pobrezi, tak ve
vnitrozemi.

V/ soucasnosti dodava jadro pro rostouci energetic-
kou potfebu Rige stfedu jen tésné pres 2 % celkové
produkce elektfiny, zatimco podil uhli se na vyrobé
energie v Cing podle odhad svétovych analytickych
firem pohybuje mezi 70 az 75 %.To se samozfejmé
odrézi i v,uhlikové stopé” asijské velmoci a image,
které by chtéla zménit - v lofiském roce vyproduko-
vala Cina vice emisi CO, na hlavu nez Spojené staty
a Evropskd unie dohromady, jejf podil na svétovych
emisich navic neustale roste. Cinské vldda proto
chce masivné investovat do bezemisnich zdrojd:
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Zavazka paliva do reaktoru Fang-tia-San 1, ktery se
pfipravuje na testy

kromé jadra podporuje vystavbu vétrnych a so-
larnich elektraren. Velky diraz se rovnéz klade na
vyuziti vodnich zdrojd, které se na vyrobé elektfiny
podilejiz 15 %.Tam vsak rozvojové pozadavky nara-
Zeji na problém: Proti stavbdm gigantickych prehrad
spojenych s presidlovanim stovek tisic lidf, jimiz
¢inska vldda fedila dosud ziskavani energie z vody,
protestuje fada ekologU s poukazem na devastujicf
vliv téchto megaprojektli na zivotni prostredi, které
by méla naopak ekologicka energie pomoci zlep-
Sovat. W /cns/

URANU JE DOST NA DALSI STALETI

Mezinarodni agentura pro atomovou energii a agentura pro atomovou energii OECD zve-
fejnily zpravu Uran 2014: Zdroje, vyroba a poptavka (Uranium 2014: Resources, Production
and Demand), znamou také jako tzv. Cervena kniha. Zprava podava informace o svétovych
zasobach uranu, jeho tézbé, zdrojich i spotiebé a predpovida budoucnost jaderné energetiky.

Od posledni zpravy vydané v roce 2012 bylo ve svété
identifikovdno o 7 % vice zasob uranu.Vzrostla jeho
téZba i produkce. Z aktudlni studie vyplyva, Ze iden-
tifikované zdroje uranu jsou dostate¢né pro pred-
pokladany rozvoj jaderné energie na dalsich 120 let,
pficemz dodatecné vyuzitelné a spekulativnizdroje
by toto c¢islo mohly rozsitit dokonce az na 300 let.

Uran se tézf zhruba ve dvaceti zemich, pficemz
vétsinu (zhruba 63 %) celosvétové produkce
zajistuji Kazachstan, Kanada a Austrélie. Aktu-
alni nérlst zplUsobuje predevsim Kazachstan,
ale svdj podil na ném maji i mensi produ-
centi jako Austrélie, Brazilie, Cina nebo Malawi.

Celosvétova produkce uranu roste zejména

v dUsledku zvyseni vydajd na vyzkum v oblasti
uranu a technologického rozvoje jeho téZzby
v poslednich letech. V roce 2012 se v této ob-
lasti vynalozilo 1,48 mld. eur (pfes 40 mld. K¢).
Dostupnost jaderné energie na dalsi tisice let
zajisti nové konstrukce reaktord, recyklace paliva
nebo vyuzivani thoria.

Cervena kniha také predpoklada, 7e svétovd vyrobni
kapacita jaderné energie by méla do roku 2035
vzrist minimalné o 7 % a maximalni odhady uvazujf
dokonce aZ 0 82 % narUstu. Stejné tak se podle
zminéné progndzy bude zvysovat i poptavka po
uranu, a to navzdory havarii jaderné elektrarmy ve
Fukugimé a odklonu nékterych zemi od nukledrnich
zdrojl energie. M

CESI DODALI NA URAL KOMPLEX NA SUSENI

URANOVEHO KONCENTRATU
]

Firma Dalur, patfici pod spole¢nost Rosatom, je prvnim ruskym podnikem specializujicim
se na tézbu uranu hydrochemickou metodou podzemniho kyselého louzeni. Ve spolupraci
s ¢eskou firmou Susarny Praha pfipravuje spusténi nové technologické linky na suseni ura-

nového koncentratu.

Hydrochemickd metoda ziskdvani uranu
prostfednictvim podzemniho kyselého louzeni je
z ekologického hlediska nejsetrnéjsi metodou tézby
uranu a dalsich nerostnych surovin. Zasadni vyhodou
je uzavieny proces tézby bez odpadd, coz umoznuje
zabranit rusivym zmeénam na povrchu zemé, obejde se
bez vrsenihald hlusiny a odkalist radioaktivnich odpad.
,Diky nové lince mizeme znacné usetiit na logistice,
protoZe na pfepravu suspenze uranovych sloucenin,
tzv. Zlutého koldce, zného? se zpracovavajf vysoce
Cisté slouceniny uranu, je zapotfebi mensi pocet
transportné-obalovych kontejner(. Provoz nového
systému umozni snizit vihkost kone¢ného produktu
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730 na 2 % a tim usetfit za jeho prevoz,” vysvétlil
$éf Useku zpracovani produktivnich roztokd
spole¢nosti Dalur Alexandr Borgojarkov.

Zminény kontrakt je prvni dodavkou firmy pro
Rosatom a do Ruska vibec. ,Firma zuzitkovala
zkusenosti s dodavkami pro uranovy pramysl, kdy
vyrobila jiz dfive uranové susici linky pro ¢eskou
spole¢nost Diamo, nicméné presto byl projekt
dodévky pro Rosatom unikétni, protoZe se nejednalo
0 pasovou vyrobu. V soucasné dobeé se v finalizuje
montaz susicek u zakaznika a cely komplex ma byt
uveden do provozu do konce letosniho roku. Cesky
vyrobce doufd, ze po Uspésném dokonceni projektu

Foto: JSC Atomredmetzoloto

Technologicky komplex Dalur a kontejnery
S uranovou suspenzi

na Urale, v tak vyznamné oblasti jakou je téZba
a zpracovani uranu, pomohou reference Rosatomu
oteviit cestu na tamni trh a najit nové zakazniky
v dalsich primyslovych odvétvich Ruské federace.



AMERICANE NABIDLI SPOLUFINANCOVANIi STAVBY

JADERNYCH ELEKTRAREN, ALE NEBUDOU ZREJME SAMI
S —

Poté, co energeticka spoleénost CEZ na jare zrusila tendr na dostavbu dvou novych bloki
Temelina kvuli neposkytnuti finanéni garance ze strany statu (odhady nakladii dostavby
elektrarny se pohybovaly mezi 200 a 300 miliardami korun), se myslenka dostavby Temelina
vraci ve varianté bez statniho zajisténi, ale s moznosti financovani z jinych zdroju.

Americko-japonska spolecnost Westinghouse Elect-
ric Company, kterd se Ucastnila zruseného tendru na
dostavbu dvou blokd Jaderné elektrarny Temelin,
nabidla Ceské republice, Ze by financovala ¢ast
vystavby novych jadernych zdrojl.

Vedeni nasf spolecnosti nabidku zaslalo. Jsme pfi-
praveni vést s eskou vlddou diskuse o modelech
financovani vystavby jadernych elektraren, které jsou
uplathovany pfirozvoji projektt elektrdren AP1000 ve
Spojeném kralovstvia Bulharsku, kde se Westinghouse
podilina projektu firmy NuGeneration, které pfipravuje
stavbu tif jadernych reaktor(i Westinghouse v lokalité
Moorside, a na rozsiteni JE Kozloduj" fekl vykonny
feditel spolecnosti Westinghouse v CR Pavel Janik.
Podobnou mozZnost naznacil uz dfive i daldi ze dvou
plvodnich kandidatd, ktefi zlstali v nedofeseném
tendru, rusko-ceské konsorcium MIR.1200.,MPO tuto
informaci v rdamci pfipravy jaderné strategie, kterd by
méla byt pripravena do konce letosniho roku, pfivi-
talo, stejné jako informace od viech dalsich firem,
které rozviji jadernou energetiku,” uved! Miroslav
Kyn¢l z tiskového odboru ministerstva prdmyslu.
|dea spoluticasti zahrani¢niho investora nenf ostatné
novinkou — uz loni nabidla Statnf Exportni-Importni
banka USA financovani az poloviny ceny dostavby
Temelina v podobeé 25leté pljcky s trokem 3,5 %,
aby tak podpofila nabidku americko-japonské spo-
le¢nosti Westinghouse. Spole¢nost Rosatom Over-
seas, zastupujicf cesko-ruské Konsorcium MIR.1200,
jesté pred tim oznamila, Ze je ochotna financovat
100 9% ceny. Tehdejsi nabidky vsak pocitaly s urcitou
formou stétnich zaruk na projektu.

Britsky precedens nemusi

pro Cesko fungovat

/da se, 7e temelinskému projektu (pravdépodobné
vsak v redukované formé) svitla nové nadéje, zejména
poté, co Statni Urad pro jadernou bezpecnost udeélil

25. Hjna spole¢nosti CEZ povoleni ke stavbé novych
blokl v JE elektrarné Temelin, a Evropska komise
schvdlila systém podpory pro vystavbu britské jaderné
elektrarny Hinkley Point. Podle energetickych spolec-
nostf se tak podporou jadernych program( z Bruselu
pomoci systému garantovanych cen elektfiny oteviela
cesta, jak financovat nékladnou vystavbu reaktord
v Evropé, a to véetné Ceska. Tento systém (tzv. contract
for difference), jehoz smyslem je zajistit ndvratnost
dlouhodobé a rizikové investice, funguje tak, Ze pokud
bude cena elektiiny na burzich nizsi nez stanovend,
rozdil doplatf spotfebitelé v cendch proudu, zatimco
bude-li vyssi, dodavatel spotfebiteldm cenu zlevni.
Obdobny zplisob garanci zvazoval i CEZ pi dostavbé
dvou blokl v Temeliné pred zrusenim tendru, ale
tehdy jesté hrozilo riziko, Ze unie bude toto fedeni
povazovat za nedovolenou statni podporu a zablo-
kuje jej, zatimco nedavné rozhodnuti EK v britském
pfipadé by mohlo nyni vytvorit precedens, jak zajistit
financovani jadernych blokd, které se pfi soucasnych
cendch elektfiny nevyplati. Analytici vsak upozormui,
Ze v piipadé Ceska by fesent se systémem garantova-
nych cen nemuselo v Bruselu projit, protoZe Britanie je
koncovym spotfebitelem produkce svych jadernych
elektréren, takze dotovany provoz by neovliviioval
energetickou politiku jiného statu, ani neohrozoval
podnikani zadné jiné firmy na trhu, zatimco CR energi
vyvaZi, a nejde tudiz o stejnou situaci. Navic ze strany
britské viady je garantovano jesté 65 % celé investice
pro Hinkley Point, resp. Gvér( na tento projekt.

Kdo pomuize stavét (a financovat)
¢esky atom?

| v pfipadé vypsani nového tendru odrézejiciho
nové podminky v3ak situace nebude jednoducha
— spiSe pravé naopak.

Je pravdépodobné, ze do hry by se v takovém piipadé
mohla opét vratit i francouzska Areva, vyfazend z pl-
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Britskd elektrarna Hinkley Point C symbolizuje novy
rozmach evropské jaderné energetiky. Mohla by byt
i inspiraci pro Cesko?

vodniho tendru kvali forméinim nedostatkdim, a navic
pribyli i dalsi novi zdjemci, kteff v plvodnim tendru
nefigurovali. Sv{ij zéjem zUcastnit se pfipadného
nového zadavaciho fizent jiZ vyjadfila napf. korejska
statnfenergetickd spolecnost Kepco —v ramci prvniho
Cesko-korejského jaderného féra na pocatku cervna
v Praze podepsali zéstupci obou zemi Memorandum
0 porozumeéni, které ustavuje spolupraciv jaderném
sektoru a korejskd vidda rozhodla, Ze Kepco se zdcastni
pfipadného tendru na dostavbu jaderné elektrarny.
Stranou ziejmé nezlistane ani Cina. Cinstf predsta-
vitelé v pribéhu nedavnych jednani s predstaviteli
Ceské vlady, at uz béhem cesko-¢inského podnika-
telského summitu v Praze, nebo v rdmci posledni
navstévy ceského prezidenta v Cing, jednali mj.io roz-
voji jaderné energetiky v CR a moznostech vzajemné
spoluprace, resp. zapojenti ¢inské strany v této oblasti.
O dostavbe jadernych zdrojd v Cesku se tak i pres
zruseni tendru uvazuje ddl, napf. ministr pramyslu Jan
Mladek pred ¢asem uvedl, Ze by se mohla dostavba
rozdélit mezi obé ceské JE a kromé jednoho nového
bloku v Temeliné by mohl byt postaven i paty blok
v JE Dukovany, ktera bude podle jeho minénirovnéz
potiebovat novy blok. Rozhodnuti o novém fizent
ale zatim nepadlo. Jak uved| generaIni feditel CEZ
Daniel Benes, firma logicky s dalsimi zasadnimi kroky
Ceka, a7 bude oficidiné predlozen Komplexni plan
rozvoje jaderné energetiky v CR. Dalsi kroky a roz-
hodnutf se budou odvijet od tohoto dokumentu,
ktery by mél stanovit dalsi smér rozvoje jaderné
energie. Problém totiz nenf jen v otdzce statnich
garanci, ale i sou¢asnych nizkych cendch ,uhelné”
elektfiny, které momentalné velkym investicim do
jadra nenahrdvaji, aby byla dostavba Temelina i eko-
nomickym pifnosem. V rdmci energetického mixu
se véak s jadernou energif v Cesku nadéle pocita,
uz kvl zajisténi stabilntho strategického zdroje.

UNIKATNi CERPADLO PRO JADERNE ELEKTRARNY
S —

Po tiech letech prace na konstrukénim vyvoji zahdjila spole¢nost OAO ,,CKBM” (Centralnoje
konstruktorskoje bjuro masinostrojenija) koncem letosniho roku testy principialné nového hlav-
niho cirkula¢niho cerpaciho agregatu typu GCNA-1753 pro nové budované jaderné elektrarny.

Nové vyvinuty ¢erpaci agregat musel mj. spoleh-
livé pracovat nepretrzité na zkusebnim stendu po
dobu 100 hodin pod bedlivym dohledem expert(.
Hlavni cirkulacni ¢erpaci agregaty patif k zakladnim
elementlm jadernych blokd zajistujicim odvod
tepla z aktivni zény jaderného reaktoru.

Hlavni cirkulacni Cerpaci agregat (GCNA-1753) je
srdcem reaktorového okruhu - zajistuje cirkulaci
chladici smési mezi reaktorem a parogeneratory

v aktivni zéné jaderné elektrarny pfi teplotach ko-
lem 300 °C a vysokém tlaku.

Stézejni vyhoda nového konstrukeniho fesent oproti
predchozim typdm spociva v tom, Ze u loZisek cer-
padla a elektromotoru se nepouzivé k jejich mazanf
a chlazenf olej, ale voda. Konstruktérm a techno-
loglim se tak spolecné s vyvojovymi pracovniky
podarilo z hlavniho cirkula¢niho ¢erpaciho agregatu
zcela vyloucit olej, coz vyrazné snizuje riziko vzniku

bezpecnost
jadernych bloku

pozaru v reaktorové Casti jaderné elektrarny. Jak
zdUraznuje vyrobce, ve svétovém meéfitku nema
takové reseni konkurenci. M
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EU CHCE SNIZIT EMISE SKLENIKOVYCH PLYNU
S

Do roku 2030 by se mély v EU snizit emise sklenikovych plynii nejméné o 40 %
v porovnani s irovni roku 1990. V Bruselu o tom rozhodla osmadvacitka. Navic
by se mél zvysit podil vyroby energie z obnovitelnych zdroji na nejméné 27 %,
nyni je uroven obnovitelnych zdrojt okolo 14 %.

EU tedy do roku 2030 podil ,zelené ener-
gie" prakticky zdvojnasobi. Zvysi se energe-
tickd Ucinnost a zaroven se posili propojeni
energetickych siti. Unie mé dlouhodoby
cil snizit do roku 2050 emise sklenfkovych
plynd 0 80 az 95 % proti Urovni z roku 1990.
Do roku 2020 byly stanoveny cile snizenf
emisf o 20 %, dosazen( 20 %,zelené" energie
a 20% uspor.

Jak uved! predseda Evropské rady Herman
Van Rompuy, dohoda je sice ambiciézni,
ale vyrovnana, a zarover bere ohled na fi-
nancnf naklady. Zdtraznil, Ze cil nejméné
40% snizenf emisi oxidu uhli¢itého (CO,)
je zévazny pro kazdou ¢lenskou zemi, cil
tykajici se obnovitelnych zdrojd je zavazny
na celoevropské Urovni s tim, ze zdvazek
tykajici se nejméné 27% Uspor energif je
LJindikativni” a za zéklad bere model vy-
chazejici pro rok 2030 ze soucasné urovné
spotieby a technologii. Cil mé byt v roce
2020 pfehodnocen s tvahou, zda jej nenf
mozné zvysit na evropské Urovni na 30 %.

,Jde o0 zménu chovani, ale také o inovace.
Jde jak o vypinanf svétel, tak o zlepSovanf
Zérovek," popsal jej Van Rompuy.

Ctvrty zévazek tykajici se propojitelnosti
siti je podle néj k roku 2030 na urovni
15 %. Na kazdych 100 MW vyproduko-
vané energie by mél tedy mit ¢lensky
stat infrastrukturu umoznujici vyvoz ¢i
dovoz 15 MW energie do sousedni zemé.
Podle unijniho prezidenta je to pojistka
v pfipadé vypadku domdci energetické
vyroby, ale i z&dsadnf souc¢ast energetic-
kého trhu propojujici pfeshrani¢ni po-
ptavku s nabidkou.

CR se podle premiéra Bohuslava Sobotky po-
dafilo vyjednat kompenzace, které usnadnf
prechod na ekologicky cistsi energii. Dohoda
je podle ng&j pro Cesko piijatelnd, protoze
ponechava rozhodovani o energetickém
mixu i zavazcich na jednotlivych statech,
a neohrozuje suverénni rozhodovani, z ja-
kych zdroj& bude CR v dal3ich letech vyrdbét

energii. M

PLNICi HUBICE ZA 20 mil. Ké

Pro nejvétsi izraelskou energetickou spolecnost Israel
Electric Corporation (IEC) dodala litoméricka firma
HENNLICH specialni plnici hubice pro piepravu sypkych
materialil. Jde o zafizeni uréené pro nejvétsi izraelskou
elektrarnu Orot Rabin u mésta Hadera.

Izraelska energeticka spolec-
nost vyuzivé plnicf hubice pro
bezprasnou vyklddku ener-
getického uhli z lodi. ,Vedle
projekce, navrhu a vyroby
budeme pro izraelskou
spole¢nost zajistovat také
séfmontadz plnicich hubic
pifmo na misté v elektrdrné
Orot Rabin, kterd se uskute¢nf
v piistim roce. Zakaznikovi
garantujeme servis po celou
dobu Zzivotnosti," rekl Pavel
Uxa, vedouci odstépného
zédvodu HENNLICH ENGI-
NEERING.

,Jde o dalsi exportni zakézku
na tato zafizent, jejichz vyvo-
jem a vyrobou se zabyvame
jiz zhruba 10 let. Jednd se
o jedno z nejvétsich zafi-

zeni tohoto typu. Celkove
jsme pro IEC dodali tfi kusy
téchto zafizeni," dodal Pavel
Uxa. Kompletni zakdzka se
realizovala zhruba rok.

V roce 2011 dodavali lito-
méficti do pfistavu v Kataru
podobné zafizeni pro jednu
znejvétsich firem svéta, ame-
ricky Exxon Mobile. M
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JEDULEZITE BYT VIDEN

V terminu 21.-23. dubna 2015 se bude opét konat veletrh FOR INDUSTRY, ktery je pro pristi
rok vhodné doplnén o veletrhy orientované na obory povrchové upravy, energetiky, auto-

matizace a technologie svafovani a lepeni.

Hlavnim cilem organizétora veletrhd je vytvofit
jedno misto pro setkani odbornikl z téchto prd-
myslovych obor(l a zéroven nabidnout jedno misto
pro predstaveni novinek a trend(l z téchto oblasti.

Pro¢ se Ucastnit prazskych veletrh(
Praha je jiz tradi¢né mistem setkanf $pickovych od-
bornikd, obchodnikl a predstaviteld vefejné spravy.
Tomuto faktu také pfispiva to, Ze vystavni aredl PVA
EXPO PRAHA je vyborné dopravné dostupny. Nachézi
se na konec¢né stanici metra, méa idedlni napojeni na
dalnici a obchvaty hlavniho mésta, véetné parkoviste
v aredlu a dalsiho odstavného parkovisté v blizkosti.
Organizator také pfichazi s velmi vstficnou cenovou
politikou. Vystavni plocha vychéz od 1600 Ke/m?.
Prezentace objemnych strojd je velmi nakladnou
zélezitosti, i to se rozhodl organizdtor zohlednit
a pfipravil pro vystavovatele specidlni cenovou
nabfdku. Nezanedbatelnym bonusem je také libo-
volny pocet Cestnych vstupenek zdarma, v tisténé
nebo elektronické podobé. Velkéd pozornost bude
kladena také na propagaci vystavujicich firem, mdze
byt nabidnuta od klasické podpory v podobé PR
¢lankd aZ po propagaci na webovych strankach, vy-
uzitf mobilnich aplikaci a také moznosti zviditelnénf
pomoci billboardl za exkluzivnf ceny.

Rada uplynulych i budoucich zmén
vystavniho aredlu

Tou nejvyznamnéjsi bylo bezesporu vybudovan{
novych hal 3 a 4 o celkové plose 8200 m?, které
jsou vybaveny modernim plynovym vytdpénim
a nejmodernéjsimi prvky protipozarni ochrany.
Propojeny jsou vstupni halou o rozloze 1600 m?.
Nosné ocelové ramy obou hal jsou dimenzovany
na pfetizenfaz 100 kg na 1 m délky a umoznuiji tak
bezproblémové zavésovéni riznych konstrukci po-
dle potfeb vystavovatell. Rekonstrukci prosly také
odpocinkové zony, kavarny, restaurace, toalety
a technické zazemf aredlu. Pocatkem roku 2015
se planuje kolaudace nového konferen¢niho salu
s kapacitou 600 mist, umoznujicf realizaci velkych
konferenci apod. Stavajici konferen¢ni prostory
prosly také nezbytnou rekonstrukci a nabizi: dva
saly s kapacitou 45 osob a jeden sél o kapacité
120 osob. V piipadé zdjmu je také mozné postavit

mobilnf{ saly.

Doprovodny program

Jiz nynf se pfipravuje fada zajimavych konferencf
a workshopl na aktualni témata jednotlivych
obord. Organizator ma za sebou také konani prv-
niho ro¢niku Uspésného mezindrodniho ENERGO
SUMMITu, ktery se konal v listopadu rdmci tfe-
ttho ro¢niku veletrhu FOR ENERGO 2014. Prilékal
témeér 250 posluchacd, vystoupila na ném fada
odbornikd jak z CR, tak ze zahrani¢i. Summitu se
také zucastnili zéstupci velvyslanectvi Spanélska,
Ciny, Itélie, Ruska, Thajska a Rakouska. M

pozvanina veletrh &&

na jednotlivé veletrhy naleznete
na www.prumysloveveletrhy.cz.

ABF, a.s.,
Mimonska 645, 190 00 Praha 9,
tel.: +420 225 291 136, e-mail: prumysl@abf.cz

FOR INDUSTRY
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Soubézné probihajici veletrhy:

FOR SURFACE
FOR ENERGO

FOR AUTOMATION
FOR WELD

PVA
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LETNANY
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21.-23. 4. 2015




=5 plasty a chemie

BASF BOJUJE PROTI VANDALUM

PROBLEMY SE STREETARTOVYMI UMELCI A VYLEPOVACI NEJRUZNEJ-
SICH PLAKATU TRAPI RADU MEST, POSTIZENY JSOU HLAVNE VSECHNY
SVETOVE METROPOLE - JEN V PRAZE INVESTUJI ROCNE MESTSKE
CASTINA ODSTRANENI SKOD DESITKY MILIONU KORUN.

kazdy rok i prazsky Dopravni podnik, ktery za

odstranénf nelegélnich vylepl v metru zaplatf
ro¢né zhruba 1,5 mil. K&, dalsi miliony pak spolknou
naklady na cisténi tramvaji, autobus( a zastavek. Od-
stranéni Tm? polepené plochy stoji priblizné 300 K.
Jednouz moznosti, jak se proti nezadouci,vyzdobé” ve-
fejnych prostor branit, jsou specialni ochranné natéry.
Regent piinasi napf. specialni natér firmy BASF, urceny
pro kovové, resp. vodivé podklady (jelikoZ se aplikuje
azatvrzuje horkem, nenitedy vhodny pro fasédy domd
¢i zdl), ktery zabranuje znecistént a snizuje ndklady na
nasledné cistént. Pripravek na bazi polyuretanu diky
svému nepfilnavému povrchu zabrariuje nalepovani
nejrliznéjsich pfedmétd a chrani tak vefejny majetek
pred poulicnimi ,umélci”. Diky svym charakteristickym
vlastnostem nabizf i chemickou odolnost a vysokou
odolnost proti povétrnostnim viivam.
Natér RELEST Powder PUR Anti-Sticker ma unikéatni
vlastnosti a sirokou skélu vyuzitf. Diky své chemické
odolnosti a odolnosti proti poskrabant je special-
né vhodny k nanadseni na mista s vysokou mirou
opotrebenti, jako jsou lavicky, stozéry osvétlent,
sloupy dopravnich naveésti, autobusové zastavky ci
panelové skfiné elektrickych jistict. Materidl vytvari
mirné zdrsnény povrch, plakéty ani samolepky na
ném proto nedrzi a graffiti jde snadno odstranit
béznymi rozpoustédly, kterd reagujf na slozky ob-
sazené v lacich, kterymi bylo graffiti vytvoreno.

\/elké Castky za vandaly poniceny majetek vydava

Struktura laku RELEST Powder PUR Anti-Sticker

Projekt vyvoje specidlniho anti-graffiti natéru pod-
pofila pfed nékolika lety i Evropska komise s cilem
ochrénit historické pamatky, které jsou ¢asto z po-
réznich material, do néhoz barva sprejeri snadno
pronikd a casto se neda odstranit Setrnym zplsobem.
Na trhu sice existujf rizné impregnacnia ochranné
natéry, které budovy pred graffiti chrani tim, ze brani
penetraci barvy a usnadnuiji jejf odstranéni, ale zadny
znich nenizcela vhodny pro historické pamatky. EK
proto podporila projekt GRAFFITAGE, v jehoz rédmci
vznikl prototyp anti-graffiti natéru podle potfeb
pamatkard. Je zaloZzeny na silikonovém polymeru,
ktery je podle laboratornich testd odolny vaci UV
zafeni a desti a jeho chemické sloZenf neposkozuje

Zivotni prostredi. Natér dobre prilne k poréznim
povrchim a po aplikaci nenf pouhym okem viditelny.
Na projektu se podilel i Fraunhoferdyv institut pro
aplikovany vyzkum polymerd (IAP) z Postupimi, jehoz
védci vyvinuli ve spoluprdci s Polskou akademii véd
specialni prodysny polymerovy natér pro ochranu
historickych budov, zabranujici proniknuti barev
(ale i destové vody apod.) do materidlu. Samotny
ochranny film vsak Ize pomoci speciélniho roztoku,
ktery ménijeho chemickeé slozeni snadno odstranit.
U¢inny ochranny systém proti graffiti zalozeny na
nanotechnologiich vyvinulii vyzkumnici z mexické
Nezdavislé ndrodni univerzity v Santiago de Queré-
taro. Klicovou slozkou produktu s ndzvem Deletum
5000 jsou specialni nanocastice oxidu kfemicitého,
které majf repelentni tcinek na vodu i oleje, coz jsou
hlavni slozky barev pouzivanych sprejery. Navaza-
nim na nanocastice oxidu kiemicitého vystoupf
tyto materidly na povrch, na kterém ovsem nedrzi
a poté, co barva zaschne, je Ize odstranit kartacem
¢i smyt. Ochranny nétér a jeho funkénost vydrzi
podle jeho tvarcl nejméné 10 let. M

V ramci projektu GRAFFITAGE vznikl specialni
prody3ny polymerovy natér pro ochranu historickych
budov, zabranujici proniknuti barev sprejerti (ale

i deStové vody apod.) do materialu

NOVY PLAST S RETARDEROM HORENIA

(NIE LEN) PRE ZELEZNICNE APLIKACIE
S —

Rondoplast AB, dcérska spoloc¢nost svédskeho vyrobcu kompozitov Polykemi AB, vyvinula jedi-
necny vysoko kvalitny material pre kablové puzdra. REZYcom PP R15000 FR je zaloZeny na recyklo-
vanom plastovom materiali, ktory ma na recyklovany material nezvycajnu funkciu - je nehorlavy.

,Samonhasivost je Uplnd samozrejmost v kdblovych
aplikacidch, material je Specificky vyvijany pre tento
Ucel. Jeho presna Specifikécia sa |iSi v kazdej krajine,
ale referencie z trhu maju podla nemeckej normy
DIN-53438 zvacsa hodnotu K1. N&s nehorlavy ma-
terial z recyklovanych plastov, ktory splia nemecké
Standardy pre Zelezni¢né aplikacie preukazal, ze
dokaze splfiat poZiadavky Deutsche Bahn AG.
S touto referenciou je materidl spdsobily pre po-
uzitie v drvivej vacsine krajin,"konstatuje vyvojovy
manazér Polykemi Henrik Eriksson.

REZYcom PP R15000 FR poskytuje potrebnu Uroven
samohasivosti vzhladom na $pecificky formulované
zmesi nehorlavych zloziek. Vyber recyklovanej suro-
viny predstavuje osobitl vyzvu, pretoze Castokrat
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obsahuje primes posobiaci antagonisticky na zlozky,
ktoré maju potlacit poZiarne mechanizmy. Preto sa
venovala 0sobitd pozornost privybere polymérnej
suroviny a samozhasavy systém musel byt takisto
$pecificky prepracovany.

Zvyc&ajne plast REZY obsahuje najmenej 50 % recy-
klovaného materidlu. REZYcom je zékaznicka, tailor
made’, ¢ize na mieru zdkaznickym poziadavkam
(napr.zakladny polymér, obsah plniva, Uprava dopad,
tekutost, odolnost voci UV Ziareniu, tepelna odol-
nost, plamer odporu, atd’) vytvarany variant plastu
na zaklade recyklatu, kupr. pre $pecidlne aplikacie
(v pripade, ak tieto poziadavky nie je schopnd splnit
standardna ponuka). Aj zvycajne Cierna farba plastu
tak mdze byt ponukand v tmavo sivej alternative.

Novy materidl — efektivny a pritom Setrny k Zivot-
nému prostrediu — je silnym stperom bezne pouzi-
vanych zmesi z primarnych materialov, druhotnych
surovin a spomalovacov horenia. Vzhladom k tomu,
e kablovy kandl" vedie pozdl? Zelezni¢nych trati,
vyzaduju dihé Useky trate velké mnozstvo materialu
na vyrobu takychto kandlov. Preto je ndkladové konku-
rencieschopnost klti¢ova pre vsetky materidly v tejto
aplikacii. Plastové kanaly pre kable produkuju ovela
nizsiu ekologicku stopu ako materidl, ktory bol bezne
pouzivany v minulosti. Dalsim krokom k zlepeniu
arozvoju udrzatelnych zdrojov je volba recyklovanych
materidlov v tejto aplikcii, zd6raznil Henrik Eriksson.
Novy plast nie je urceny len pre vyrobu kablovych
kandlov pre Zeleznice. Odoldva poZiaru aj ked ma
velmi hrubé Casti a zaistuje nehorlavost aj v odlisnych
konstrukcidch. Pri skusani podla UL94 Standardov ma
tento materidl ur¢eny na vstrekovanie stabilné V2
hodnotenie od velmi tenkych az po hrubsie vrstvy.
Materidl rady REZY sa zvycajne uplatriuje v aplika-
ciach pre automobilovy priemysel (na obr. plastovy
kryt kolies) a biele elektro, nanovo vyvinuty variant
pre kablové puzdra ziskala certifikdciu aj pre ndrocné
poziadavky nemeckych zeleznic. M



NEPRUSTRELNE SOLARNI PANELY

A NEROZBITNE DISPLEJE

Novy solarni panel, systém pro ozbrojené sily z IDG Europe, je prvni produkt svého druhu,
ktery nabizi i balistickou ochranu, navic je leh¢i nez pfenosna zafizeni, ktera jsou v soucasné

dobé k dispozici.

Koncept s nazvem PowerArmor byl poprvé oficialné
predstaven na listopadové konferenci a vystavé
IESMA 2014, zaméfené na inovativni energeticka
feSeni pro vojenské aplikace, kterd se konala v li-
tevském Vilniusu. Novinka mé nizkou odrazivost
solarnich paprskd a vysoce odolny povrch, diky
pouzitl kompozitu vyztuZzeného extrémné pevnymi
jednosmeérnymi vidkny.

Nejpevnéjsi vlakno na svété

Unikdtni kompozitni material je zaloZzen na poly-
ethylenovém vldknu o ultra-vysoké molekulové
hmotnosti (ultra-high molecular weight polyety-
lene — UHMWPE) vyrdbéném firmou DSM Dyneema
pod znackou Dyneema, cozZ je v soucasné dobé
nejsiingjsi viakno na svété. Nabizi maximalnf silu
v kombinaci s minimalni hmotnosti - je aZ 15krat
silngjsi neZ kvalitni ocel a az 0 40 % vice neZ ara-
midova vldkna, plave na vodé a je velmi trvanlivé
a odolné proti vihkosti, UV zéfeni a chemikaliim.
Moznosti jeho aplikace jsou prakticky neomezené.
Nahrazuje hlinfkové rdmy obvykle pouzivané pro
prenosné solarni panely a podle vyrobce je to viibec
poprvé, kdy solarnf panely dostaly tak vysokou Uro-
ven balistické ochrany. Panely vyuzivajici materidl

Dyneema majf také zhruba o pétinu niz$f hmotnost
nez uz tak pomeérné lehké hlinikové desky o stejné
tloustce.

DSM Dyneema a IDG Evrope Uzce spolupracovaly pfi
vyvoji viceli¢elového systému ur¢eného pro napdjent
elektrickych a elektronickych zafizeni, pouzivaného
ozbrojenymi silami v terénu. ,Ozbrojené obranné sily
potiebuji prenaset do nebezpecnych, nehostinnych
aizolovanych mist stale vice elektronickych systéma
azafizeni, které je potfeba udrzet v provozu a ovlada-
telné v neprételském prostiedi za vsech podminek.
S PowerArmor se podafilo dosahnout spojeni dvou
hlavnich produktd, které dosud existovaly oddé-
lené a zajistit napajeni elektronickych systémda, které
pouzivaji specidlni jednotky po svété v ndrocnych
podminkéch,” fikd Goran Johnson, generéini feditel
IDG Evrope.

Brnéni pro mobily

Firma Skinzone uvedla nedévno na ¢esky trh nové
ochranné sklo Screenshield Tempered Glass pro
mobilni telefony a displeje tabletl. Extrémné tenké
a vysoce odolné sklo, ur¢ené zejména pro majitele
prémiovych mobilnich zafizent, vyrazné zvysuje
ochranu jejich obrazovek. Je specialné vytvrzeno,

plasty a chemie ==

diky cemuz nabizi 9krét vyssi odolnost oproti klasic-
kym skl&im, a displeje mobilnich zafizeni tak dokéze
ochranit nejen proti skrdbancim zptsobenym
ostrymi pfedméty, ale i velmi silnym ndrazdim, jako
je napf. pfimy uder kladivem (videa z testd ukazujf
véak spiSe jemné poklepani, nic se prosté nema
prehanét). Sitka pouhych 0,26 mm zaru¢uje doko-
nalou priihlednost a naprosto neomezi funk¢nost
displeje. Diky specidInf svrchni oleofobické vrstve
navic sklo zabranuje i zanechavani otisk{ prstl na
displeji zafizeni.

Obdobnou ochranu displejd nabizi patentovana
technologie pod oznacenim PanzerGlass. | vtomto
pifpadé je ochranny prekryv vyroben ze speciélné
zpracovaného vyztuzeného skla, které je oproti
béZnému 9krat odolnéjsia ma vydrzet ndrazaz 5 t.
Informacni leték nicméné upozornuje, Ze pouziti
nadmeérné sily pfi montazi nebo demontézi Panzer-
Glass mtze zpUsobit poskozeni vyrobku — oviem
74dné obavy: stejna informace vyrobce zéroven
ujistuje, Zze pokud dojde k poskozeni, PanzerGlass
se rozbije na malé neostré kousky, které se pfichytf
na vrstvu zabranujici roztiisténi, coz jej ¢inf bezpec-

néjsim nez jiné produkty ze skla. M

PLASTOVE NADRZE PRO AUTA NA PLYN
I —

Spolecnost Royal DSM, zaméfena na materialové védy, vyuzila kombinace dvou z jejich nejvice
inovativnich technologii termoplastii pro vytvoreni vysoce vykonnych tlakovych nadob. Ty
nabizeji jako idedlni lehké palivové nadrze pro automobily na stlaceny zemni plyn (CNG) nebo
vodikovy pohon. S feSenim jak pro vnitini vlozku, tak pro vnéjsi paskové vyztuze se podarilo
vyzkumnik{m z DSM vyrazné snizit hmotnost nadrze.

Vodik a stlaceny zemnfi plyn (CNG) si uz ziskaly své
misto v oblasti nékladové efektivnich paliv s nizkym
obsahem uhliku i uhlikovou stopou pro pouzitf
vautomobilech. Zemé s velkymi rezervami zemniho
plynu se poohliZeji po vyhodach vyuZiti CNG jako
alternativniho paliva, které snizuje emise CO, 015 %
ve srovnani se soucasnymi motory pouzivajicimi
benzin nebo naftu.

Zatimco tradi¢ni ocelova nddrz o objemu 40 | vazi
asi 60 kg, kompozitni nadrz typu IV s viozkou Akulon
Fuel Lock mdZe vaZit jen tfetinu, tj. 20 kg. Kazdych
10 kg, o které se snizi hmotnost vozidla, pfitom
snizuje jeho emise CO, 0 1 g/km.

Tlakové nadoby typu IV jsou zalozeny na plastech
vyztuzenych kontinudlnimi vlakny, na rozdil od
tlakovych nddob typd |, Il a lll, které obsahuiji kovové
slozky. Firma DSM predstavila na veletrhu Fakuma
nadrz s vyfukovanou tvarovanou viozkou vyuzivajici
Akulon Fuel Lock, coz je technicky plast na bazi
polyamidu 6 s velmi vysokou bariérou k uhlovodi-
kim. N&drz mlze byt zabalena do paskd na bézi

termosetll nebo termoplastickych pryskyfic, véetné
polyamidu 410 s obchodnim oznacenim EcoPaXX.

Material pro vlozky nadrzi CNG

Akulon Fuel Lock obsahuje formulaci aditiv, ktera
zlepsuijf jiz tak silné plynové bariéry z polyamidu 6,
a nabizf velmi vysokou odolnost proti narazu pfi
nizkych teplotach (az do -60 °C). Prostupovani po-
lymerovych HDPE vlozek je pfilis vysoké, nez aby
umoznilo instalaci kompozitnich nadrzf typu IV
obsahujicich tyto vlozky uvniti vozidla. Nicméné
materidl vlozky Akulon Fuel Lock snizuje emise

o faktor nejméné 150 ve srovnani s HDPE, a proto
pouZiti n&drzi typu IV uvnitf vozu umoznuje.
Portfolio Akulon Fuel Lock bylo rozsiteno o tridu,
kterd je vhodna pro vyfukovani viozek pro velké
tlakové nddoby pouzitelné i pro tézka nékladni vo-
zidla a autobusy. Obvykle je problematické vyrabét
velké vylisky vyfukovanim z polyamidu 6, vzhledem
k polymeru s relativné nizkou pevnosti taveniny,
ale tato nova materialova tfida ma dostatecnou
pevnost taveniny i pro vytvofeni stabilni barky pro
nadrze o délce presahujici 2 m a umoznuje vysokou
presnost v fizeni tloustky stény nadrze.

Paskovy material pro CNG nadrze

V soucasnych tlakovych nddobéch typu IV obsahuje
vyztuzna paska v termosetovém polymeru, jako je
napf. epoxy nebo nenasyceny polyester, bud'skelng,
nebo uhlikova vidkna. DSM spolupracuje na vyvoji
nové generace tlakovych nadob typu V. Ty jsou
vyrobeny z navijené pasky vyvinuté z kontinudiniho
vlakny vyztuZzeného termoplastu, napf. EcoPaXX
polyamidu 410 nebo jiné tfidy materidlu Akulon.
TypV tlakové nddoby véZi asi o 70 % méné nez oce-
lové nddrze a mize byt také lehci nez typ tlakovych
nadob V. NadrZe z termoplastu jsou odoInéjsi nez
ocel, maji lepsi chemickou odolnost (nekoroduj),
a jsou také pIné recyklovatelné. EcoPaXX ma dalsi
vyhodu v tom, ze ma nulovou uhlikovou stopu,
vzhledem k tomu, Ze polymer je vyroben vyhradné
z obnovitelnych zdrojd. M

12/2014 EEZimAGAzIN 39



=2 technologie

40 LET RUBIKOVY KOSTKY
NEBOLI BUVOS KOCKY

PRED 40 LETY VYNALEZL MADARSKY PROFESOR, SOCHAR

A ARCHITEKT ERNO RUBIK MECHANICKY HLAVOLAM, KTERY SI
POSTUPNE ZiSKAL SVETOVOU OBLIBU. SVET ZACHVATILA
KOSTKOVA EPIDEMIE, JAKYSI DRUH POSEDLOSTI.

zarny u Tokia Terutoshi Ishige zazadal o japonsky
patent v roce 1976 na kostku se shodnym me-
chanismem. Ve sveté se tak vyrabély kostky podle
obou patent(.

Pocatky prodeje Rubikovy kostky
~ byly pomalé az do doby, kdy si ma-
darsky podnikatel a amatérsky ma-
tematik Tibor Laczi véiml v restauraci
¢iSnika, jak si hraje s hlavolamem.
Kostka jej natolik ohromila, Ze
zazadal o povoleni k prodeji kostky
i mimo Madarsko, na Zapad. Na
vystavé hracek v Norimberku hracka
uchvétila britského experta Toma Kremera, ktery
pozdéji objednal milién kostek.

Odbornici na hlavolamy se nemohli shodnout,
co je genidlngjsi, jestli mechanismus kostky nebo
inZzenyrsky design ¢i jeji matematicky potencial,
tedy pocet a pestrost algoritmt vedoucf k jejimu
sestavent.

kovy Uspéch, jako pravé Rubikova kostka,

nebo v Madarsku nazyvana Bivos kocka, ¢i ve
svétovém pojmu Magic Cube. Na pfelomu
70.a 80. let 20. stoleti byla doslova
hitem, vyrdbéla se v miliénovych
sériich. SloZitost této magické kostky
byla aje v jeji trojrozmérnosti. Do té
doby byly hlavolamy pouze dvou-
rozmerné.

v/
Zédné hracka do té doby nezaznamenala ta-

Genialné jednoduchy mechanismus Ize pochopit,
kdyz se podivéame dovnitf

a) stfedové kosticky; b) kosticka, ktera tvofi hrany;
) rohova kosticka; d) sestaveny mechanismus

Madarska nebo japonska?

Na patentu, ktery ziskal profesor Rubik, stoji da-
tum prihlaseni leden 1975, i kdyz kostku vynalezl
v kvétnu 1974. Nikdo tehdy nepfedpokladal, ze
tento hlavolam dobude svét, proto se s vyrobou
i patentem nepospichalo, a mezitim se objevil
paralelni vynélez z Japonska. Majitel malé Zele-

Pred zahdjenim sestavovani se musi hraci maximalné
soustredit a spoléhaji na naprostou automatizaci
pohybl

Mechanismus

Kostka, tedy jeji nejbéznéjsi typ, se sklada ze tfech
vrstev po tfech kostkach, které se od sebe li$i po-
¢tem barevnych nalepek na nich umisténych. Jde
o tfi odlisné druhy kosti¢ek — stfedové, kterych
je 6, rotuji kolem své stfedové osy a urcuji barvu
pfislusné strany kostky. Dalsi jsou: 8 rohovych
kostek a 12 kosti¢ek uprostred hran. Celd soustava
je propojena pohyblivym mechanismem, ktery
umoznuje libovolnou vrstvu pootocit o ndsobek
90°. Pomoci vystupkl a prohlubni se pfi vsech
pohybech kosticky navzajem pfidrzuji a preda-
vaji si oporu pfi zmeéné sméru rotace. Stredy
jako jediné jsou nepohyblivé a zajimaji vici sobé
stale stejnou pozici. Barva stfedu tim padem
urcuje, jakd ma byt vysledna barva celé stény ve
slozeném stavu. Tym profesora D. Hofstadtera

40 EELIMAGAZIN 12/2014

7 Massachussetského technologického institutu
dospél k nazoru, Ze celkovy pocet kombinaci
je 43 252 003 274 489 856 000, tedy priblizné
4 x 10", Teoretik David Singmaster z londynské
polytechniky uvedl, ze pokud se bude uvazovat
i otdceni stiedové kosticky, bude vysledek tieba
vynasobit jesté ¢islem 2048 a pak bude celkovy
vysledek 88 580 102 706 155 225 088 000 pozic.
V nékterych zemich se pofadajf pravidelnd mist-
rovstvi v sestavovani kostky, jejiz barevna policka
jsou predtim libovolné rozhazena. Sestavovani
kostky vyzaduje nejen chladnou mysl, naprostou
automatizaci pohybt a absolutni soustfedénti, ale
i dokonale pfipravenou a promazanou kostku,
ktera reaguje na sebemensi naznak ruky. Existuje
mnozstvi systematickych metod, diky kterym mdze
kostku vyresit kdokoliv. Lisf se pfedevsim prlimeér-
nym poctem tah(, principem a mnozstvim rdznych
algoritm, které je potfeba si zapamatovat. Asi
nejzndméjsi metoda spociva ve sklddanf jedné
vrstvy po druhé. Nékteré propocty na pocitacich
naznacovaly Ze teoreticka hranice, kdy by se mohla
kostka nechat sestavit, by bylo 22-23 tahd. Pred
Ctyfmi lety, tedy v roce 2010 bylo vypocetni silou
s réznymi optimalizacemi dokdzano, Ze jakoukoliv
kombinaci Ize vyfesit do 20 tahd. Bézné casy ve
slozenf Rubikové kostky jiz klesaji pod 20 vtefin.
Populdrni se stalo také soutézenf ve sklddani se
zavézanyma ocima. Mezi dalsi discipliny patfi na-
priklad sklddani kostky pouze jednou rukou ¢ijen
za pomoci nohou. M /pk/

...nebo jen za pouziti nohou



PHILIPS DVT 4000:

DIGITALNi REPORTER | SEKRETARKA
S —

Pfesné nahravani konverzace s automatickym pfizpisobenim nastaveni zvuku konstatuje
oficialni charakteristika profesionalniho digitalniho diktafonu firmy Philips s oznac¢enim
DVT 4000 Voice Tracer. Ze zafizeni, s nimiz jsme méli moznost pracovat, patii tento pfristroj

rozhodné k tém, které stoji za pozornost.

To, co jej ¢ini v plejadé diktafonl zajimavym, jsou
hlavné nékteré specidlni technologie a funkce
pro optimalizaci zdznamu pro maximalni kvalitu
nahrdvky. Zdznam v rznych prostfedich je ¢asto
problém, protoZe riznorodé podminky a prostfedi
vyzadujf rdizné zvukové nastavent. Philips je fesi na-
sazenim specidlnitechnologie s oznac¢enim AutoA-
djust+ charakterizované jako inovativni, inteligentni
zdznam s vyuzitim algoritmu, ktery analyzuje pfichozi
zvukovy signal a automaticky zvoli nejvhodnéjsi
nastaven( pro danou situaci. Upravi a vybere vhodné
parametry zvuku, jako je citlivost mikrofonu, filtr
vétru, redukce sumu a levy ¢i pravy audio kandl apod.
Vlysledkem je (jak tvrdi vyrobce) kfistalove Cisty z4-
znam. Po zkudenostech z réiznych, ¢asto i zvukarsky
extrémnich prostfedich v podminkéch primyslovych
provozd, to Ize potvrdit. Oproti klasickym diktafo-

ndm, které jsme pouzivali v redakci dfive, je kvalita
vysledného vystupu opravdu nesrovnatelnd. Zdznam
je cisty a zfetelny, nemusf se disifrovat slova jako
obcas ze zafizeni se smérovym mikrofonem. Prave
dvojice Sikmo od sebe orientovanych mikrofond cinf
tento pffstroj idedInim pro rozhovory, nenf potfeba
ménit jeho polohu kvali co nejlepsimu nastavent
vUci hovoricimu. Diky dvéma vysoce kvalitnim ste-
reofonnim mikrofondm s vy3si citlivosti nahravani
pro maximalni srozumitelnost feci je zachyceno
vice signalu, coz umoznuje dosahnout dobrych
vysledkd pfi nahravéani i v hlu¢ném prostredi. Na
kvalité nahravky se vyznamné podilf i hodnota od-
stupu signél-sum > 60 dB.

Velky barevny displej nabizi pfehledny obraz, dobre
¢itelny i na slunci, coZ byva problém fady béznych
zafizen, uZivatelské rozhrani (s podporou 8 jazyk()
je optimalizovano pro snadné ovladanf.
Okamzité nahravani stiskem jediného tlacitka oce-
nite v situaci, kdy neni moc ¢asu na slozitéjsi kon-
figuraci nastaveni pfistroje, i kdyz DVT 4000 Voice
Tracer tuto moznost samozrejmé nabizi. Nahravani
muZe probihat v rlznych reZzimech podle vybéru
uZivatele: PCM 1411 kbps, SHQ 192 kbps, HQ 96
kbps, SP 64 kb, LP 8 kb, pouzivan je kompresni
format MP3, nebo WMA. To, Ze zaznam je pofizovan

ve formétu MP3, a diky Plug & Play je mozno jej

technologie ==

sdilet v systému Windows, Mac OS a Linux, jsou
nahravky pripraveny okamZzité k dalsimu zpracovénf
bez nutnosti instalace specializovaného prevodniho
softwaru. Po pfipojent se Voice Tracer automaticky
zobrazf jako vyménitelny USB disk (mdze byt pouzit
i pro ukladani ¢i prenos soubor().

K uzite¢nym funkcim patff i moznost indexovani
a kalenddini” vyhledavéni, takze zndte-li datum,
pfipadné cas, kdy byla nahravka pofizena, nenf
problém ji rychle vyhledat.

Kromé kapesniho forméatu (pfistroj o rozmérech
44 x12x1,8cmahmotnosti 83 g rozhodné nepatfi
k tém, které by vam utrhly kapsu) je plusem Voice
Traceru i robustni kovova konstrukce zajistujicf vyso-
kou odolnost a trvanlivost. Vysokokapacitnf dobiject
lithium-polymerova (Li-Pol) baterie se nabiji pres
standardni micro USB konektor a jeji kapacita by
méla vystacit, v kombinaci s kapacitou pamétového
média, na skute¢né dlouhou nahrdvku. Zivotnost
baterie je uvddéna az do 50 h v rezimu nahravani LP,
pro pfistroj s 4 GB interni paméti uvadf vyrobce az
44 dnf nahrdvani, nicméné slot pro pamétovou kartu,
standardu micro SD s podporou az 32 GB pfidavné
paméti, znamena moznost rozsifeni zaznamové
kapacity pro prakticky neomezené nahravani. Ml

NEPRIJEMNEMU SKRIPANI VLAKU

ATRAMVAJi ODZVONILO

Skripajicimu, sluch trhajicimu zvuku, ktery vydavaji vlakova ¢i tramvajova kola, pomiize za-
branit novy inteligentni systém mazani okolkii kolejovych vozidel, tedy mazani mezi kolem
a kolejnici, ktery vyvinuli brnénsti védci z Ustavu konstruovani na Fakulté strojniho inzenyrstvi
VUT v Brné ve spolupraci se spolecnosti Tribotec.

Kolejové dopravé, kterd hraje i pfes neustéle se
zvysujici automobilovy provoz nezastupitelnou roli
v modernich dopravnich systémech, patfi, vzhledem
ke své Ucinnosti a Setrnosti k Zivotnimu prostredi, bu-
doucnost. Jak se zvysuiji naroky na rychlost a komfort
kolejové prepravy, roste i mnozstvi sofistikovanych
systém, které viak zGstavaji ocim cestujicich skryty.
Jednim z nich je zafizeni na mazanf okolkd, které
vyznamné snizuje negativa velkého tfeni mezi
okolkem kola a kolejnici pfi prijezdu tratovym ob-
loukem, jako jsou zejména zvysené opotrebeni kol
i kolejnic a neprijemné skifpéni, které obtézuje ces-
tujic i obyvatele lokalit v blizkosti tratf. S rostoucimi
pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi rovnéz
rostou pozadavky na co nejuspornéjsi davkovanf
maziva. Ve svété i u nas se zatim obvykle pouzivé za-
fizeni, které v pravidelnych intervalech vstrikuje ma-

zadlo na kolo. Nevyhodou je pfflis vysoka spotfeba
drahého maziva, a to i tam, kde to nenf zapotiebi.

Unikatni mazani s pomoci GPS dat
Védci z Ustavu konstruovani FSIVUT v Brné se
proto zaméfili na vyvoj systému, ktery sém dokdaze
rozhodnout o tom, kolik maziva bude pro dané
kolo v daném misté trati pravé potreba. Vysled-
kem je unikatni zafizeni, instalované na vozidlo,
které s pomoci GPS dat, automaticky vytvorenych
mapovych podkladd, informaci o aktudlnich pro-
voznich podminkach, a fidicich algoritmd, za jizdy
prlibéZné optimalizuje a fidf cely proces mazani.
Rozlozi davkovéani maziva po trati tak, aby bylo co
nejefektivnéjsi a na spravném misté.

Opotiebeni kolejnic je bézné, a zcela zamezit
mu prozatim nelze. Optimalizaci systému mazéani

vsak muze byt opotfeben( vyznamné omezeno
a soucasneé snizena environmentalnf zatéz, pro-
toze se nadbyte¢né mnozstvi maziva neuvolfuje
do okoli.

Zkouska v provozu

Systém, ktery byl vyroben ve spoluprdci s firmou
Tribotec, byl poprvé pfedstaven v zaff na nejvétsim
evropském veletrhu zelezni¢ni techniky Inno-
Trans v Berling. Uspésné se odzkousel v provozu
tramvajové linky ¢. 4 DP mésta Brna. Linka ¢ 4
poskytla vzhledem k velkému mnoZstvi ostrych
zatacek a zajimavému vyskovému profilu ideélni
pfilezitost ovéfit vlastnosti systému v praxi, upres-
nil vedouci vyzkumného projektu Michal Vasic¢ek
z firmy Tribotec. M
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HP PRIPRAVUJE REVOLUCI VE 3D TISKU
7

Koncem fijna piedstavila spole¢nost HP prototyp nové 3D tiskarny s nazvem HP Multi Jet Fusion,
ktera slibuje skutecné inovativni posun v oblasti 3D tisku. Nova technologie ma umoziovat
nejen vyrazné rychlejsi a kvalitnéjsi tisk nez soucasné systémy, ale nabidne i nové moznosti
pro barevny tisk a moznost vyuziti riznych material - véetné nékterych jejich kombinaci.

Vzhledem k dosavadnim aktivitdm HP v oblasti tisku,
kde firma nasbirala béhem tif desetileti zna¢né
zkusenosti, bylo spise jen otazkou casu, kdy se
zapoji i do nyni perspektivni oblasti 3D. Zda se, ze
ten cas prave nastal. HP pfisla nejen s vylepsenim
jiz existujicich metod, ale se skute¢né inovativ-
nfm a svym zptsobem s revolu¢nim konceptem
— vyvinula technologii pro extrémné presny 3D
tisk z nékolika materiald soucasné. Vysledny 3D
objekt by tak mohl byt i komplexni, obsahovat
napf. ohebné barevné $asi, vnitini pohyblivé ¢asti
¢i vodivé spoje. To vée vytvorené v ramci jedné
tiskové operace a fadové rychleji, nez to umoznuijf
dnes pouzivané technologie.

a hladkych okraj. PUsobenim (zfejmé tepelné)
energie se pak vytvoff,specenim” materialu nova
vrstva. Novy systém je tak spise jakousi obdobou
laserového tisku nebo UV vytvrzovani, zalozeného
ovsem na plisobeni zminénych specilnich ¢inidel,
kterd podle vyrobce zajistujf i tisk réiznych barev.
Pfedstaveny prototyp sice vyuZziva klasické termo-
plasty, oviem HP zkoumda moznosti pro vyuZziti
keramiky a kova, které se jinak ve 3D tisku uz bézné
pouzivaji, ale samoziejmé u zcela jinych typd tiska-
ren. Budouci modely také maji byt schopny tisknout
objekty az 100 cm Siroké.

HP vyviji i viastni materidly s oznacenim Thermal
Inkjet, které bude mozné vyuzft pro 3D tisk na tomto

nové pakrypvdni
materialiu
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Schéma vyrobniho procesu

Vytvarené objekty maji byt navic velmi pevné i de-
tailni. Propagacni video ukazuje vytisknuty ¢lanek
fetézu, ktery byl schopen udrzet vahu celého auto-
mobilu —maximalni zatéZ by pak méla byt a7z 4500 kg.

Jak to funguje?

Tiskdrna Multi Jet Fusion vyuziva k tisku pole s vyso-
kym poctem malych trysek, které jsou schopny kaz-
dou sekundu vytvorit pres 30 mil. mikroskopickych
kapek tisknutého materidlu, pficemz jeho barvu
miize michat ze slozek CMYK. Reseni disponuje
jinym systémem nez obvyklé nanasenf roztaveného
materidlu tryskou. Vyuzivé jednak hlavni stavebni
slozku, kterou pokryje pracovni plochu. Nasledné
ji na potfebnych mistech pokryje specidlnim ¢i-
nidlem, které slouzi ke spojeni materidlu. Poté se
aplikuje jiné ¢inidlo, které naopak brani spojent
materidlu a umoznuje tak zajistit vytvofeni ostrych

Nova technologie umoznuje vytvaret i slozité 3D
objekty s mnohem lepsi kvalitou a presnosti nez

u soucasnych 3D tiskaren a navic podstatné rychleji
alevnéji
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novém systému. A zdaleka nejde jen o tra- ’

di¢né pouzivané plasty — podlle
HP bude moci nov4 tiskdrna
umeét zpracovavat napf. ke-
ramiku, Zelezo, biomaterialy
apod. Vyrobce pfedpoklddd, Ze
bude mozné vytvétet i povr-
chy s rliznou texturou a tfenim,
pljde zvolit jejich tvrdost ¢ina-
opak pruznost, barvu, pripadné
i prihlednost a vodivost - jak
elektrickou, tak i teplenou.
Zatimco standardni 3D STL tisk
nese pouze informace o geo-

a systémem Intel RealSense 3D Camera pro skeno-
vani 3D objektll). UZivatel tak bude moci s timto
systémem rychle, intuitivné a pohodiné skenovat
objekty a vytvaret jejich digitalizovanou podobu.
Na vyvoji formétd a programového vybaveni pro
novy systém 3D tisku chce HP spolupracovat
s dalsimi firmami. K nespornym vyhodam jejich
technologie patffito, Ze jde o otevienou platformu.
Predstaveny prototyp dava pomérmé jasnou pred-
stavu, kam HP svou novinkou mifi: Jde o profesionalni
model, ktery viak neni tak drahy jako soucasné profe-
siondIni 3D tiskdrny na trhu. Pocité se s tim, ze 3D tisk
s vyuzitim téchto zafizeni nabidnou réizné komercni
copyshopy nebo se uplatni pfedevsim u profesionald
a ve firmach. HP Multi Jet Fusion je vhodnd pro vy-
robu drazsich model(, ale i vyrobu mensich sérif do
stovky kust. Uzivatelé by mohli pro tisk vyuzit napf.
sluzeb lokéIniho partnera nebo cloudové platformy,
kam by se poslal 3D model a specializovana firma
by za poplatek objekt vyrobila a dodala.

Stamiliony mikronovych kapek
za sekundu
Multi Jet Fusion zvlddne tisknout rychlosti 350 mil.
kapek daného materidlu za sekundu v rozliseni 21 mik-
rond,ato levnéjia rychleji nez soucasné tiskové systémy.
Wrobce pfichdzi s odvaznym tvrzenim, Ze novinka by
méla byt 10x rychlejsi neZ jakékoli soucasné fesent
na trhu. Porovnava rychlost s dalsimi technologiemi,
napf. s extruzi a laserovym spékanim, a jako modelovy
piiklad uvadivytisknuti 1000 o2ubenych kolecek—na
to potfebuje extruze 83 h, laserové spékani 38 h,
ale Multi Jet Fusion by tento Ukol méla zviddnout
za 3 hadiny.
Zatimco dfive (a ve vétsiné pfipadd v pod-
staté dodnes) vyZadovala tvorba 3D
objektl z riznych materidld tisknout je
postupne a jednotlivé odlisné dily sesta-
vovat, Multi Jet Fusion umoznuije tisk,na
jeden zatah', vie v rdmci jednoho pro-
cesu. To podle wrobce umozniuje vytvé-
ret mnohem pokrodilejsi a pevnéjsi ob-
jekty, pficem? jejich struktura
Je pfitom stejné pevna
ve véech smérech,
coz je problém predevsim
uvrstveninaklasickych 3D

metrii, Multi Jet Fusion bude Systém Sprout - specialni pocitac se skenerem, se - tiskarnach. Samotny pro-

schopna tisknout voxel (voiu-
metricky pixel) po voxelu. Po-
mocf fizeného aplikovani chemickych specialnich
Cinidel bude mozné presné kontrolovat prakticky
kazdy voxel a interakci s jiz vytvofenym materidlem.
Tato technologie tak m(ze ménit viastnosti kazdého
tisknutého bodu (voxelu), a je navic skalovatelna,
aby mohla tisknout objekty s sitkou az zminénych
100 cm i vetst.

Urceno hlavné profesionalim

Jako zé&kladna pro pIné vyuziti moznosti nové 3D
technologie pro tisk slouzf systém nazvany Sprout.
Jde o PC specidlné ur¢ené pro doplnéni této 3D
tiskarny, coZ je v podstaté vykonny pocitac typu All-
-in-One (v soucasné podobé osazeny procesorem
Intel Core i7, 8 GB RAM, grafikou GPU NVIDIA, 1 TB
HDD, a s 23" multidotykovym displejem /20 palct/

kterym se digitalizuji pfedlohy a ovlada tiskarna

ces je také mnohem méné
narocny na spotfebu ener-
gie (cozje mj. jeden z hlavnich problémd u laserového
spékani, kromé vysoké ceny materiald).

Ti, kdo se uz chystaji novinku objednat, si vsak budou
muset jesté néjakou dobu pockat. Prestoze tech-
nologie jako takova uz je podle HP k dispozici, jejf
dovedeni do komer¢ni podoby bude trvat jesté rok
a prvnf systémy by se mély na trhu objevit az v roce
2016.Ovsem uz béhem pristiho roku budou vybrani
partnefi HP novou tiskarnu testovat a poméahat vy-
robci s doladénim inovativni 3D tiskarmny do findlni po-
doby. HP zatim nezvefejnila zddné presné specifikace,
ale velikost tiskdrny odpovida pfiblizné dvéma
prackam. Také s informacemi o predpokladané cené
zatim vyrobce Setff, ale Udajné by méla i pfes unikatnf
technologii a parametry byt nizsi, nez dosavadni
srovnatelnd feseni. M
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NESNESITELNA LEHKOST BEZZRCADLENI
S

vesy

Ve své kampani,Pomoz svému zrcadlovkafi” laka Olympus zakazniky na vyhody svych novych
fotoaparati fady OM-D a PEN. Jejim cilem je ukazat, Ze i s malymi, lehkymi fotoaparaty Ize
dosahnout minimalné stejnou kvalitu, jakou jim nyni nabizeji klasické digitalni zrcadlovky,

aniz by se museli vlacet s tézkymi pfistroji.

Pokracovatelé kultovniho fotoaparatu Olympus OM,
uvedeného v roce 1973, nabizejf jiz v digitalnf po-
dobé $pickové technologie i moznosti. Rada OM-D
je nynf zastoupena modely E-M1, E-M5 a E-M10.

Pul kila hi-tech

V kompaktnf a lehké konstrukci vazi E-M1 (497 g
vetné baterie a pamétové karty) o 38 % méné nez
bézna digitaini zrcadlovka a nabizi nejvyssi kvalitu
snimkd. Podstatnou zasluhu na tom mé fada tech-
nologickych vychytavek a inovaci, jimiz ho obdafili
jehotvrci - napt. obrazovy procesor TruePic VII (v tes-
tech pfekonal mnohé APS-C senzory, které pouZivajt
nékteré digitalnf zrcadlovky) a Live MOS obrazovy
snimac nebo celosveétové prvni 50s4 stabilizace ob-
razu zajistujici neroztfesené snimky i pfi dlouhych
ohniskovych vzdalenostech. Uplatni se pfi dlouhych
expozicich ¢i za slabého osvétleni, ale také dokaze
Zjistit, ve kterych osach neni za
danych podminek stabilizace &
nutna, aby zajistil plynulejsi za-
znam videa. K silnym strankdm
pfistroje patfi i systém velmi
rychlého automatického zaost-
fovani Dual Fast AF a schopnost,
u vétsiny béznych fotoaparat (zr-
cadlovky nevyjimaje) ne zcela bézné,
vysoké odolnosti proti prachu, stiikajici
vodé a mrazu azdo-10°C.

Od svého uvedent ziskal E-M1
fadu ocenénf a v tomto Uspés-
ném trendu pokracuje nynf
i nejnovejsi prirGstek do rodiny OM-D fotoaparat(i —
stfibrnd varianta s kovovym télem a hranatymi tvary
v retro stylu, které jdou proti sou¢asnému proudu
zaoblenych pfistrojd. Na prvni pohled se odlisuje
od tézsich a objemnéjsich konkurentl v kategorii
plnoformatovych a APS-C digitéInich zrcadlovek.

Systémové fesent:
Digitalni nastupce
legendy PEN

Olympus PEN - stylové retro

Kromé kompaktnich bezzrcadlovek OM-D je dalsim
stéZejnim produktem fotografické techniky Olmypus
digitalni ndstupce kultovniho pfistroje PEN, jimz
znacka pred pdl stoletim zahéjila doslova fotogra-
fickou revoluci. Fotografové si v 60. letech mohli
poprvé misto velkych a tézkych pristrojd povésit na
krk kompaktni, lehky fotoaparat PEN F s vyménnymi
objektivy. Jeho design inspiroval i sou¢asnou fadu
pifstrojd, mezi nimiz je vlajkovou lodi model PEN E-P5
— prvni systémovy kompakt s vyménnymi objektivy,
ktery pouziva zavérku s rychlosti 1/8000 s umoznujici
na maximum vyuzit vyhody super svételnych ob-
jektivi s F1.8. Je (obdobné jako fady OM-D) osazen
nejmodernéjsim 16Mpix Live MOS snimacem a pro-
cesorem TruePic VII. Pfi snimanf zabérl s rychlym
pohybem se uplatni rovnéz i svizné automaticke
zaostfovani a minimalni prodleva spousté, piipadné
sekvencni snimanf rychlosti 9 snimkU za sekundu.

Systém FAST AF navic nabizi volbu extrémné malého
zaostfovactho bodu, o7 je uzitecné napf. pfi makro
zébérech, kdy je nutné zaostrit velmi presné na
konkrétni detail. Novy vyklopny hledacek VF-4 s roz-
lisenim 2.360.000 px promita obrazové pole, které
je diky vestavéné 1,48x zvétSovaci optice dokonce
vétsi, neZ ve Full Frame zrcadlovce. A uplatfiuje se
zde rovnéz pokrocily systém 50sé stabilizace obrazu.
Ovladani PENu pfindsi jesté jednu zajimavou no-
vinku: dvojici kruhovych voli¢d s proménnymi funk-
cemi (tzv. ovlddaci systém 2x2). Jejich primarni
funkci je napf. v manudinim reZimu nastaveni clony
a Casu, ale pouhym prepnutim packy se zméni funk-
cionalita kruhovych voli¢d, s nimiz Ize poté nastavit
ISO a vyvézeni bilé. Alternativné Ize zménit i jed-
notlivé funkce v menu podle vlastnich preferenci.
Posledni novinkou v fadé téchto stylovych fotoaparatl
je model s oznacenim E-PL7. Stejné jako v piipadé
jeho predchlidcd jde o kompaktnia lehky pfistroj
s unikdtnim retro designem a celokovovym
télern, ale v tomto pripadé, jak zdd-
razfiuje vyrobce, navic specidlné
konstruovanym pro zachycenf
autoportrétd, véetné pofizovani

Kompaktni pfistroje fady OM-D dokazi pIné nahradit
zrcadlovky

skupinové foto, na némz tim padem nechybf ani sdm
fotograf, ale napf. pro foceni zvifat v pfirodé. WiFi pfi-
pojeni je mozné chranit heslem. K velmi uZite¢nym
funkcim patfi moznost korekce perspektivy Digital
Shift pifmo ve fotoaparatu, coz oceni uzivatelé pri
fotografovani architektury. Umozniuje korigovat sbi-
hajici se linie lichobéznikového zkresleni v redlném
¢ase na obrazovce pomoci Zivého néhledu (bez
ohledu na pravé pfipevnény objektiv), takze nenf
potreba zadny post-processing nebo specialni shifto-
vaci objektiv. Dalsi novinkou je rezim Live Composite
pro no¢ni expozice hvézdné oblohy.

I maly ,fotak” muize mit ob¥i zoom

Pro pristroje OM-D i PEN je k dispozici vybér z Siroké
plejady Spickové optiky — napf. E-M1 je kompati-
bilni s vice nez 65 objektivy. K tém, které rozhodné
stojf za pozornost, patfi zoom M.ZUIKO DIGITAL ED
40-150 mm 1:2.8 PRO (80-300 mm). Je kompakt-
néjsi a lehci neZ typicky plnoformatovy objektiv se

Kfotoaparatiim fady OM-D a PEN je k dispozici Sirokd Skéla objektivl pokryvajici prakticky viechny myslitelné aplikace

nyni populdmich,selfie’, které umozriuje fotografovat
v automatickém rezimu, a s moznosti Sirokouhlého
nastavenf zoomu. Kompozici a fotografovani auto-
portrétd usnadriuje velky vykldpéci dotykovy LCD
displej a funkce nahledu a autoportrétd ovladanych
na dalku z chytrého telefonu, véetné sekvencniho
a intervalového sniméani s ¢asovacem. K dispozici je
i 14 uméleckych filtrd pro vytvarent kreativnich efektd.

Chytry fotoaparat a chytry mobil

Nové pristroje obsahujf i novou verzi aplikace
OlShare, kterd prinasi fadu vylepseni. Vestavéné
WiFi u pfistrojd fady OMD a PEN umoznuje nejen
stahnout fotky pfimo do chytrého telefonu ¢i je
rovnou sdilet, ale pomoci iPhonu nebo smartphonu
s Androidem fotoaparat i na dalku ovlddat. Na dis-
pleji telefonu se zobrazuje Zivy nahled. Stisknutim
virtudlniho tlacitka spousté na mobilu pak Ize na
délku exponovat. Tato funkce je uzite¢nd nejen pro

srovnatelnymi charakteristikami a rozsahem, a jako
prvni svého druhu na svété vyuziva zaostfovaci sys-
tém se dvéma pohyblivymi optickymi soustavami se
dvéma individudlnimi linedrimi motory. Vysledkem
je mimofadné rychlé a tiché zaostfovani. S minimalnf
zaostiovaci délkou pouhych 70 cm a konstantni sve-
telnosti 1:2.8 v celém rozsahu ohniskovych vzdale-
nosti, nabizi mimoradny opticky vykon a ve tfidé
profesionalnich objektivd vybocuje z fady.

Jeho uz tak impozantnf parametry Ize jesté posilit
pomoci 14x telekonvertoru s tloustkou pouhych
15 mm, ktery zvétsf rozsah zoomu az na Uctyhodnych
420 mm. Dalsi specidlni prvek pro zminény zoomovy
objektiv je ochranny filtr PRF-ZD72 PRO, prvni svého
druhu v fadé ZUIKO, ktery je opatfen vrstvou ZERO
(redukujicf odlesky a odrazy) a tenkym rdmeckem
s Cernou antireflexni povrchovou Upravou. Iden-
tickd ochrana bude k dispozici také pro objektiv
12-40 mm 1:2.8 PRO. W /val/
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Futuristicky vrtulnik S-97 Raider poprvé nazivo

e

Foto: Sikorsky Aicraft

VRTULNiIKY BUDOUCNOSTI:
RYCHLE, HYBRIDNi | ROBOTICKE

Americka firma Sikorsky Aircraft predstavila technologicky demonstrator lehkého viceucelo-
vého vrtulniku S-97 Raider. Stroj nyni zahajuje prvni sérii testovacich lett, diky své unikatni
koncepci vynika rychlosti a manévrovacimi schopnostmi. Dalsi vysokorychlostni hybridni stroj
kombinujici letadlo a vrtulnik testuje Eurocopter, o slovo se ale hlasi i bezpilotni robotické drony.

I kdy?Z si asi vétsina béZznych lidi spojuje vrtulniky
Sikorsky s proslulym,sestfelenym” Black Hawkem,
letecti experti jsou ted fascinovani jejim nejnoveéj-
$im pocinem: S-97 Raider je vysledkem nékolika-
letého experimentéiniho projektu s oznac¢enim X2
a predznamendva moznou budoucnost vojenskych
helikoptér — nebo, chcete-li, jak bude vypadat vr-
tulnik budoucnosti.

Stroj nese konstrukéni prvky vyrazné odlisné od
béznych vrtulnikd, at uz jde o protibézné rotory, véetné
zahnutych listd, tla¢nou vrtuli, pfevzatou od letadel,
nebo trup z pokrocilych kompozitnich materiald

Vrtulnikova stihacka

,Raider je zcela novy vrtulnik Uplné nové koncepce,
za poslednich 30 let jsme nevidéli nic podobného,’
uved| pfi slavnostnim predstaveni stroje Mark Mille,
viceprezident oddéleni pro vyzkum a vyvoj v Sikorsky
Aicraft. To, co S-97 Raider na prvni pohled odlisuje od
klasickych vrtulnfkd, je dvojice protibéznych rotor(
a tlacna vrtule na zadi stroje. Pouziti protibéznych
koaxidInich rotord neni ovsem Uplnou novinkou —
Uz fadu let Uspésné vyuziva tento koncept u svych
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helikoptér napf. ruska firma Kamov. Co je novétorské,
je predevsim vyuziti tlacné vrtule, kterd umoznuje
vrtulniku dosahnout velmi vysokych rychlostf, za fyzi-
kalnimi moznostmi klasickych soucasnych helikoptér.
Vyrobce uvéadi maximalni rychlost stroje 463 km.h
a cestovnirychlost 407 km.h™, coz je prakticky dvojné-
sobek maximélnich hodnot dosahovanych vrtulniky
klasické konstrukce. Systém nad sebou umisténych
protibéznych rotor(i rovnéz Ucinné tlumi vibrace
a hlu¢nost, nabizi vétsiletovou stabilituao 132z 15 %
vétsitah nez v pripade jediného rotoru, coz umozriuje
dosadhnout vétsi uzitecnou nosnost, dostup i rychlejsi
stoupdni. Na zlep3eni vykonovych a dalsich parame-
trli rotoru se vyznamne podili i specialni tvar véetné
na konci zakfivenych rotorovych listd. Tato vylepsent
umoznujf unikdtnimu stroji operovat i v teplém ¢i
vysokohorském prostiedi s fidkym vzduchem, které
je pro standardni vrtulniky problematické, protoze
v takovych podminkach rychle ztraceji vykon.

Dalsi odlisnosti vrtulniku S-97 Raider od béznych
strojl je trup v podobé monolitni skofepiny z uhli-
kovych kompozitnich materiald.
Cely, v¢etné ocasnich ploch, je
slepen z kompozitni tkaniny
nasledné vytvrzené teplem,
¢imz vznikne mimofadné lehka
a pevna konstrukce s dlouhou
Zivotnosti. Kromé toho posky-
tuje toto feseni malou radaro-
vou odrazivost (tato vlastnost je
posilena i specialni povrchovou
Upravou) a vysokou manévro-
vatelnost s pfetiZzenim az 3G,
dalsi prednosti je nizké akus-
tickd stopa (mensi hlu¢nost

stroje). Maximaln{ vzletovd hmotnost vrtulniku je
4990 kg a dolet s internimi nadrzemi je 600 km, ten
je vSak mozné prodlouZit pomocf pfidavnych nadrzi
umisténymi pod kffdly, kam se rovnéz podvesujf
Zbranové systémy. Kromé dvou vedle sebe sedicich
pilotd pojme stroj i 6 vojakd v plné vyzbroji nebo
dodatecné palivo ¢i vyzbroj pro prodlouzené mise.

Konvertoplan, helikoptéra, nebo néco
uplné jiného?

Zkugenosti s vyvojem S-97 Raider vyuzije Sikorsky
i pro stavbu vétsiho vrtulniku SB-1 Defiant, jehoz
koncepce nedavno uspéla v projektu JMR-TD (Joint
Multi-Role Technology Demonstrator).V jeho rdmci
by letecti vyrobci Sikorsky/Boeing a Bell Helicopters
méli v obdobflet 2017 az 2019 vyvinout technolo-
gické demonstratory vyspélych viceucelovych vrtul-
nikd k prozkoumani nejmodernéjsich technologif
a konceptd strojd s kolmym startem a pfistanim
pro potfeby americké armady.

Americké letectvo vypsalo také vyzkumny program
Future Vertical Lift (FVL), v jehoz ramci hodla do
konce roku 2014 vybrat dva nejnadéjnéjsi koncepty.
Nejuspeésnéjsi tymy pak budou mit za tkol postavit
do konce roku 2017 letuschopné technologické
demonstratory pokrocilého stroje s kolmym star-
tem a bojovym doletem 430 km (tzn. s dosahem
ca 850 km bez tankovani) a s cestovnf rychlostf
425 km.h". Néktefi z uchazec, jako napf. firma Bell,
sazi na konvertoplany, jako je zndmy V-22 Osprey
- v podobé nového vylepseného modelu V-260Va-
lor. Dalsi z kandidatd, texaska firma AVX Aicraft
pfipravuje transportni kompozitni stroj zcela nové
koncepce kombinujici rovnéz moznosti svislého
vzletu a pfistani pomoci rotoru a letu s pomoci
dvojice tla¢nych vrtuli umisténych na zadi.

Nejrychlejsi vrtulnik Iéta v Evropé

Také Evropa se snazi. Konstruktéfi konsorcia Euro-
copter vytvorili experimentalni stroj X3, postaveny
na zakladé upraveného sériového vrtulniku Dau-
phin. | v tomto pfipadé jde o hybridni koncept,
ktery kombinuje vlastnosti helikoptéry a letadla,
ale trochu jinym zplsobem. Eurocopter X3 ma
mald kiidla se dvéma vrtulemi (po jedné na kazdé
strané trupu), které mu pfi rychlém letu poskytujf
dodatecny vztlak podobné jako u letadla, ale zacho-
vava si vsechny schopnosti a dovednosti vrtulnikd.
Je rovnéZ technologickym demonstratorem, jehoz
Ucelem je otestovat technologie potfebné pro
projekty vysokorychlostnich vrtulnik{. Jeho para-
metry jsou opravdu impozantni: stroj, ktery stanovil
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Vrtulnik nové generace FVL/JMR ve vizi AVX Aircraft
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TANAN 300 m(ize byt nasazen proti piratm, proto je uzpUsoben nést riizné
pristroje ¢i komunikacni techniku, zafizeni pro elektronicky boj, ale i zbrané

novy rychlostni rekord v trvalém vodorovném letu
hodnotou 472 km.h', a pfi klesavém letu doséhl
dokonce neuvéfitelnych 487 km.h™, aspiruje na
titul nejrychlejsi vrtulnik na svété.

Pohon obstaravé dvojice turbohfidelovych motort
RRTurbomeca RTM322 o vykonu 2x1693 kW, které
pohanéjf 5listy rotor a dvojici taznych vrtuli, jez
dodavaji stroji dodatecny tah pro dopiedny let. Na
rozdil od klasickych vrtulnik( postrada vyrovnavaci
ocasni rotor, jehoz funkci nahrazuji bo¢nf vrtule,
které kompenzujf reakéni moment hlavniho rotoru,
takze na zadi X3 je dvojice svislych smérovek.

Pozoruhodny koncept Orca se nedockal dalsiho vyvoje,
reaktivni pohon vsak predstavuje jedno zmoznych reseni

Roboti nad mofi a oceany

Jakymsi protipdlem téchto pilotovanych super-
stroju je dalsi hi-tech vrtulnik v podobé malého
dronu s oznacenim TANAN 300, ktery vyvijeji
spolecné némecka firma Cassidian (dcefind spo-
le¢nost koncernu Airbus Defense & Space) a fran-
couzskd zbrojovka DCNS. Mél by se stat zakladem
komplexnéjsiho ndmorniho prizkumného systému
nové generace. Cassidian md na starosti predevsim
rozvoj hardwaru platformy TANAN 300, francouzska

DCNS zase zaclenéni bezpilotniho prostfedku do
bojovych systém lodi, senzorové vybaveni i systém
prenosu a analyzy ziskanych informaci, datovou
komunikaci mezi lodf a vrtulnikem, dokovanf
a veskerou palubni podporu.

Bezpilotni letecké systémy UAS (Unmanned Aerial
System) jsou povazovany za velky pfinos pro na-
mofrnictvo. Vzhledem k tomu, Ze senzorovy dosah
lodnich systémU je omezen horizontem, umisténf
téchto systému ve vétdi vysce nad Urovni hladiny
vyrazné rozsituje jejich moznosti — napf. pro ¢idlo
umisténé ve vysce 100 m lezi horizont ve vzdalenost
36 km, ale senzory ve vysce 500 m uz ,dohlédnou”
do vzdélenosti az 81 km. A pravé takovouto moz-
nost nabizeji malé bezpilotni stroje, které se navic
mohou vydat daleko od matefského plavidla, a to
za zlomek finan¢nich nékladd, které si vyzaduji
vrtulniky a letadla operujici z lodi.

Roboticky vrtulnik TANAN 300 s délkou 4,3 m, hmot-
nosti 300 kg a rotorem o primeéru 5 m, je vybaveny
vykonnym, ale Uspornym dieselovym motorem,
amUze létat rychlostiaz 150 km.h" do vysky 4000 m
nad mofem. Jeho operacni dosah je 180 km, ve
vzduchu je schopen vydrzet a7 8 h a unese uzitecné
zatizeni o hmotnosti 50 kg (vyhledové az 80 kg).
Stroj mUze nést rizné typy vybaveni v nékolika
moduldrnich konfiguracich. Napf. kombinovany
elektro-opticky/infracerveny (EO/IR) zobrazovaci
snimac¢ den/noc s vysokym rozlisenim, radar pro
namofrni operace a pobrezni mise (dokéze zjistit
objekt o velikosti T m? na vzdalenost az 15 ndmor-
nich mil pfi vindch do stupné 3), AIS senzory pro
identifikaci plavidla (dokaZou precist jméno lodi az
do délky 20 znaky, zjistit délku plavidla i jeho trasu
a aktudini pozici), elektronickd prazkumna cidla
nebo senzory pro zpravodajskou komunikaci apod.
Dalsi moznostf je verze se dvéma typy uzite¢ného
nakladu v podobé vestavéného zafizeni, které miize
tvofit napf. kamera s vysokym rozlisenim a maly
radar, jejichZ kombinace nabizf vyborné moznosti
pro identifikaci sledovanych objektl. Kromé
prizkumnych a hlidkovych Ukoll Ize bezpilotni
stroj operujici z vojenského plavidla také pouzit
kzaméfovani cilt ve vzdalenosti nékolik desitek az
stovek kilometr a navedent palby ze zbrafiovych
systémU matefské lodi, ale — vybaveny zbrafiovymi
systémy — dokazou létajici roboty i samy ucinné
zasahnout proti potenciélnim hrozbam, jaké pred-
stavuji napf. moderni pirati.

Nejrychlejsi Experimentalni stroj X3 evropské firmy Eurocopter je postaveny na
zakladé upraveného sériového vrtulniku Dauphin

Dalsim pozoruhodnym strojem tohoto typu je bez-
pilotni minivrtulnik Orca 3vycarské firmy Unmanned
Systems. Ten vyuZiva originélni a netradi¢ni feSeniv po-
dobé tzv. reaktivniho pohonu, ktery dronu dodavé ne-
jenzajimavé vykonové parametry, ale také podstatné
snizuje jeho hmotnost a ziednodusuje konstrukci.
Pii pouZiti reaktivniho pohonu Tip Jet, odlisného od
mechanického fesent klasického vrtulniku, stroj nepo-
tfebuje pfevodovku, spojku, ani vyrovndvaci rotor ¢i
ocasnidmychadlo, které musf kompenzovat nezadouct
krouticf moment vznikajici otécenim rotorové hridele.
Turbinovy motor o vykonu 160 kW spaluje palivo se
vzduchem a horky plyn o teploté 700 °C je vhanén
do kandlkd uvnitf listd vrtule, kterymi prochdz a poté
je vytlacovan vystupnimi tryskami na koncich listd,
¢imz vznika reaktivni sila otacejici hlavnim rotorem.

Stroj s uddvanou max. vzletovou hmotnosti 350 kg
(ztoho pripadé tietina na uzitené zatizeni), max. rych-
losti 220 km.h!, doletem 200 km, a vydrZi ve vzduchu
2,5 h se predstavil jiz v roce 2011, firma (nynf pfejme-
novand na UMS Group) se v3ak nyni zaméfuje spie na
bezpilotni stroje klasické koncepce. M /joe/

Avant-Courier - vysokorychlostni
vrtulnik ,made in China”

Model konceptu cinské firmy Avicopter s oznace-
nim Avant-Courier se predstavil na listopadovém
aerosalonu Zhuhai Air Show a kombinuje prvky
uspésnych projektd rychlych helikoptér nové
generace. Trup s dvojici protibéznych rotorl se
podezfele podoba projekttim Sikorsky X2 a S-97,
predni vrtule na bocnich krétkych kiidlech ma
zase blize k Eurocopter X3, nicméné, jak upo-
zornuji komentétofi, tamni pfislovi imitace je
nejvyssi formou lichotky” nemusi trvat dlouho.
Cina nejen kopirovanim, ale rozvojem spolupréce
s vyrobci usilujicimi o pfistup na tamnf trh,
i s nasazenim vlastnich vyvojovych kapacit mdze
brzy zaujmout pozici mezi vedoucimi vyrobci.
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NOVA TECHNOLOGIE AUDIOPOSLECHU V AUDITT
e

Ingolstadtska automobilka Audi spole¢né s Fraunhoferovym institutem pro integrované obvody
v Erlangenu vyvinula technologii Symphoria, ktera vytvafi novy smysl prostorovosti zvuku.

Symphoria - univerZ3ini feseni kresby.3D prostorového zvuku v automobilovém prostredi

bilka na loriském veletrhu CES (Consumer

Electronics Show) v Las Vegas. Jde o software
pro dodate¢nou Upravu a reprodukci zvukovych
signald. v prvnim kroku program oddéluje ze zvu-
kového signélu jednotlivé zvukové komponenty
pomoci sémantického analytického procesu. Na-
sledné rozdéli oddélené ,zvukové objekty” v in-
teriéru vozidla. Zvukovy obraz tim zfska na Sifce
a hloubce a vyvolava zcela novy prostorovy dojem.
Nové Audi TT ma v nejvyssi vybaveé audiosystém
Bang & Olufsen Sound System praveé s technolo-
gif Symphoria. Procesor analyzuje prostfednictvim
mikrofonu rusivé zvuky v interiéru, a nasledné opti-
malizuje zvukovy obraz.V kombinaci s navigacnim
systémem MM navigation plus mlze byt zvuk repro-
dukovdn také v prostorovém formatu 5.1. Zesilovac
o vykonu 680 W napéji 12 reproduktor(i véetné dvou
centrdlnich reproduktorl a dvou zapouzdrenych
basovych boxU ve dvefich. Na kazdém sedadle auto-
mobilu sitak mlZou cestujici vychutnat pfirozenéjsi
a dokonale vyvazeny prostorovy zvuk. M

P oprvé tuto technologii predstavila automo-

ZLEPSENY AGREGAT PRO V40 CROSS COUNTRY

Benzinovy motor Drive-ET5 s turbopiepliovanim, ktery byl diive pfedstaven pro Volvo V40,
nyni pohani také V40 Cross Country, kde spolupracuje s pohonem vsech kol.

Pro zlepseni ovladatelnosti a snizenf spotfeby paliva
spolupracuje agregat o vykonu 180 kW a maximal-

nim toCivym momentem 350 Nm s 8stupriovou
automatickou prevodovkou, kterd umoznuje také

ru¢ni fazeni pomoci fadicich padel na volantu.
Tato hnacf jednotka bude dostupna v Evropé od
pllky podzimu.

,Zlepsenim hnaciho agregatu automobilka pokra-
¢uje ve vyvoji modelu V40 Cross Country. Kombi-
nace motoru Drive-E T5 s pohonem AWD dodava
zékaznikdm s dobrodruznou povahou nejen do-
statek vykonu, ale také potfebnou jistotu pfi jizde
po vsech moznych cestach,” fekl Peter Mertens,
senior viceprezident oddéleni pro vyzkum a vyvoj
ve spole¢nosti Volvo Cars.

Zlep3eny motor navazuje na sérii krokd postupného
zdokonalovani, jimz letos Volvo V40 Cross Country
proslo. Novym prvkem jsou 19" kola z lehké slitiny,
kterd nabizeji vétsi komfort a také nizsi hlu¢nost
a zvysenou ochranu rafkd. Ve srovnani s predchozf
verzi motoru T5 pro V40 Cross Country do$lo u nové
verze tohoto agregatu k vyraznému snizeni emisi
na 149 g/km. M

NOVY SYSTEM FILTRACE VZDUCHU ZACHYTI
AZ 99 % JEMNYCH NECISTOT

Snaha odolat nutkani kychnout za volantem miize byt pro cestujici ve voze zdrojem pobaveni,
ale pro ridice jde o nepfijemnost s potencialné nebezpecnymi nasledky. Kychnuti pfi jizdé
rychlosti 95 km.h™ totiZ znamena, Ze fidi¢ ujede az 20 m se zavienyma ocima.

Jelikoz dnes trpi alergiemi stéle vice lidi, vyvinuli in-
Zenyfi spolecnosti Ford novy typ kabinového filtru,
ktery dokéZe zachytit az 99 % pylovych ¢astic a oxidu
dusicitého, stejné jako dalsf plynné necistoty a pachy.
Oxid dusicity je vyznamnym spoustécim faktorem ast-
matu. Prvnim sériovym modelem, ve kterém se tento
pokrocily filtr objevuije, je prévé novy Ford Mondeo.
,Cerstvy vzduch mozna nedokéze pritahnout tako-
vou pozornost jako vzhled vozu nebo jeho chovani
pfi jizdé, pfedstavuje viak vyznamnou soucést uzi-
vatelské zkusenosti," ekl Volker Scheer, technicky
expert na oblast zdravi a ovzdusi z Ford of Europe.
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Ve srovnéni s dfive pouzivanym fesenim je novy
filtr 0 50 % Ucinné&jsi v zachytdvani jemnych ¢astic
o velikosti mensi, nez je tloustka lidského vlasu!”

Vyvinuty novy filtr je vyroben z aktivniho uhlia svojf
konstrukci se podobé filtrdm pouzivanym v plyno-
vych maskach, respirdtorech a skafandrech. Senzor
kvality vzduchu sleduje mnoZstvi oxidu uhelnatého
a oxidu dusicitého v atmosféfe a podle potfeby
automaticky zapind intenzivnéjsi filtrovani vzduchu.
Wsledna filtracni technologie je trvanlivéjsi, proto i inter-
val vyményfiltru v novém Mondeu ¢ini dva roky nebo
30000 km, coz je ve srovnani's predchozim modelem

psif that wasnot enoygp,

témér dvojnasobek. Nové feseni bude pfinosem hlavné
pro lidi, kteff trpf sennou rymou. Podle priizkumu jde
0 vice nez Ctvrtinu viech lidi v Evropé. Zachvat senné
rymy za volantem mdze ovlivnit schopnostifidice v po-
dobné mife jako hladina alkoholu 0,04 %. M



TLAKPOD KONTROLOU
.

Jak uz jsme psali v minulém vydani, od 1. listopadu leto$niho roku musi byt kazdy osobni au-
tomobil prodavany na tizemi EU vybaven systémem pro sledovani tlaku v pneumatikach TPMS
(Tire Pressure Monitoring System). Diky témto novym piedpisiim EU ziskaji fidi¢i vSeobecny
pfistup k pneumatikam typu run-flat, které Ize pouzivat vyhradné ve vozidlech se systémem

automobilova technika =&

Prvni generace pneumatik run-flat byla vy-
vinuta firmou Bridgestone koncem 80. let se
zémérem dodavat je jako vybavu vozidel pro
hendikepované osoby a prvnim sériovym vozi-
dlem s pneumatikami run-flat bylo Porsche 959
zroku 1987.

sledovani tlaku v pneumatikach.

Pneumatika run-flat se svym vzhledem viibec
nelisi od bézné pneumatiky, rozdil spocivé ve
vnitfni konstrukci. Po ztrdté tlaku je hmotnost
vozidla nesena zesilenymi bocnicemi a vyztuzenou

o’

zenfi prakticky nezpozoruje. Ale s poSkozenou
pneumatikou nenf mozné prekondvat velké vzda-
lenosti a rychlost jizdy by nemeéla byt prilis vysoka.
Technologie run-flat (RFT) umoznuje bezpec¢nou

o emiee

oblasti patky. Pneumatika se diky tomu deformuje
jen minimélné a fidi¢ nepocituje zmény pfi fizenf
vozidla. Proto je u pneumatiky run-flat nutny
systém sledovani tlaku v pneumatikéch, nebot
fidi¢, ktery jede na téchto pneumatikach, posko-

 Pneumatika Run Flat
{samonosnd pheu) \ &
g Tvar po atrdld taku Y

jizdu s poskozenou pneumatikou do vzdalenosti
az 80 km a rychlosti do 80 km.h".

Vyhodou RTF je, Ze se fidi¢i nemusi obavat po-
skozeni pneumatiky, ani ztraty kontroly nad vo-
zidlem v pfipadé poskozeni pneumatiky. Tato

technologie zaru€uje pneumatice vétsi odol-
nost a vyssi bezpecnost pfijizdé. Soucasna tret
generace pneumatik RFT se vyznacuje vyssim
jizdnim komfortem, nizsi hmotnosti a mensim
valivym odporem.

Jizda na podhusténych pneumatikdch vede k nad-
meérné spotfebé paliva a pfedc¢asnému opotiebeni
pneumatik. Z prizkumd vyplyvd, Ze dvé tretiny fi-
di¢d v Evropé jezdi na pneumatikéch s prilis nizkym
tlakem. To znamend vice nez 200 mld. litrl zbyte¢né
spotfebovanych pohonnych hmot a 4,8 mil. tun
dodatecnych emisi CO,. M

CHYBY RIDICE MOTOCYKLU V ZATACKACH MUZE

NAPRAVIT STABILIZACNi SYSTEM
S —

Dnesni trend sméfuje k bezpecnostnim technologiim pro motocykly, a proto také byl stabili-
zacni systém pro motocykly MSC (motorcycle stability control) od spole¢nosti Bosch oznacen
v Bruselu za druhou nejlepsi inovaci pfi takzvané ,Vecefi pro vitéze” (Dinner for Winner)
v kategorii bezpe¢nost. MSC nabizi motocyklistiim nejlepsi moznou podporu diky neustalé
adaptaci na fidi¢ovo brzdéni a akceleraci vii¢i povrchu vozovky a naklonu.

Bosch MSC Motorcycle Stability Control

a porotu, sloZzenou z renomovanych auto-
N mobilovych odbornikd, zaptsobila kom-

plexni podpora, kterou systém nabizi v té-
meér kazdé jizdni situaci. MSC je stejné citlivy jako
elektronicky stabiliza¢ni program (ESP) v auto-
mobilu. Systém pfedchdzi jakémukoli nebezpeci
prokluzu ¢i zablokovanf{ kol. Zvysuje bezpecnost
pfi brzdénf a akceleraci, dokonce i tehdy, kdyz
se jezdec naklani do zatacky. Systém vypocitava
optimalnirozlozeni brzdné sily mezi obéma koly.
Kromé toho lze k systému pridat dalsi funkce, jako
je regulace toc¢ivého momentu nebo asistent pro
rozjezd do kopce. MSC je zaloZen na protibloko-
vacim systému s pfidanymi senzory méfeni thlu.
V zavéru roku 2013 byly timto systémem poprvé
vybaveny sériové modely motocykld KTM 1190
Adventure a KTM Adventure R. Teprve nedavno
bylo potvrzeno, ze MSC bude také u nového
modelu KTM 1290 Super Adventure. Podle udajl
databaze nehod GIDAS (German In-Depth Acci-
dent Study) maze MSC zabrénit dvéma tietinam
nehod motocykll v zatdckéach, ke kterym doslo
nasledkem chyby ridice.
Ocenénf pfi tzv. Vecefi pro vitéze" jsou udélo-
vana ve tfech kategoriich a udélujf je spole¢né
némecky odborny ¢asopis Automobil Produktion,
Némecky svaz automobilového primyslu (VDA)
a Evropské sdruzeni dodavateld automobilového
primyslu (CLEPA). B
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NEJPRODAVANEJSI PICK-UP V USA: F-150
S

Automobilka Ford Motor Company spustila vyrobu nové, jiz 13. generace modelu F-150 pro
rok 2015, tentokrat ale s karoserii z hliniku. Na pohotovostni hmotnosti se tim usetfilo 320 kg

a snizila se spotifeba az 0 20 %.

Prvni generace modelu F-150 byla uvedena na trh
vroce 1948 a od té doby, tj. 37 let, byl pick-up F-150
nejprodavanéjsim vozem ve Spojenych statech.
Pro americké kupujicf je nejdUlezitéjsi skutecnost,
7e nova generace uveze o 240 kg vic a dokaze
nyni utdhnout pfivés o hmotnosti vyssi o 500 kg,
celkem 5530 kg. Ve své kategorii v tomto ohledu
nema konkurenci.

Pouzitf hliniku na sniZzeni hmotnosti nenf nicim
novym, ale do nynéjska to bylo pouze u prémiovych
modell nékterych znacek, jako napr. Audi, a to jen
v malych sériich. Zatim nebylo nikdy dosazeno
takové velkosériové produkce za pouziti hliniku na
karosérii, jako nyni u modelu F-150. Ale na rozdil od
ostatnich prikopnickych znacek, nepouziva Ford
hlinfkovou nosnou strukturu, ale ma hlinikovou

karoserii umisténou v rdmu z vysokopevnostni oceli.
Zévody v Dearbornu a Kansas City, kde se vyrabf
F-150, budou karosarské dily lisovat z plecht vyro-
benych ze ¢tyf rdznych vysokopevnostnich slitin
hliniku. Celkem by z obou zavodd mélo vyjizdét
vice nez 700 000 voz{ rocné.

Pohanét novy pick-up bude jeden ze ¢tyf motor(:
2,7 V6 EcoBoost o vykonu 240 kW, 3,5 | EcoBoost
s vykonem 270 kW, 3,5 | V6 s dvojitym nezdvislym
variabilnim ¢asovéanim vackového hridele, disponu-
jicim vykonem 210 kW a nejsilnéjsim 5,01 tahounem
V8 doddvajici vykon 280 kW.

Jde oriskantni krok, kterym se vydala znacka Ford,
ale pokud se povede, tak Ford zisk& obrovsky naskok
pred konkurenci. Mnozi analytici viak upozorfuji
na nedostatek potfebného vybavent servist pro
opravy hlinikovych dilC a také na skutec¢nost, ze
muze vzniknout nedostatek recyklovaného hlinku
v USA. B

TRANSPORTER BUDOUCNOSTI

U prilezitosti veletrhu IAA predstavila automobilka Volkswagen koncep¢ni vozidlo s legen-
darnim nazvem Tristar kombinujici v sobé multifunkénost, variabilitu, spolehlivost a extrémni
terénni schopnosti. Studie Tristar ukazuje vyhled na budouci generace.

Jde o mohutné vozidlo dlouhé 4788 mm a Siroké
2320 mm s valnikovou néstavbou a prodlouzenou
kabinou. Precizni design je novy a presto vytvaii di-

vérné znamé tvarové feseni. Dojem sily a sitky vozi-
dla umocruji ostré linie po obvodu karoserie. Tristar
disponuje kratkym rozvorem a trvalym pohonem
vsech kol s mechanickou uzavérkou zadniho dife-
rencidlu. Svétld vyska byla zvysend o 30 mm. Pohon
zajistuje 2,0l agregdt o vykonu 150 kW pfi 4000 ot.
min™ a maximem toc¢ivého momentu 450 Nm pri
1400 ot.min™. Nakladni prostor je rozdélen do dvou
oddeélenych urovni. Pod otevienou loZznou plochou
se nachdzi prostorny vysuvny Ulozny prostor, chra-
nén proti pronikanf vody i prachu.

Interiér je vybaven oto¢nymia posuvnymi sedadly
fidice i spolujezdce, stolkem pro tablet, modernf

48 RELIMAGAZIN 12/2014

zvukovou aparaturou a systémem pro poradani
videokonferenci. Monoliticka pristrojova deska pfi-
pomina svym tvarem a funk¢nosti diivéjsi modely
VW Bus, pfezdivané ,Bulli”. V interiéru, ktery méze
slouZit jako pojizdna kanceldt, nechybi ani stroj
na espresso.

Univerzalnivozidlo je diky svym extrémnim schop-
nostem vhodné pro podnikéni a pojizdné dilny.
Jeho flexibilni moznosti pro prepravu 0sob z néj
délajf kanceldr s technicky vyspélou vybavou nebo
surfafské vozidlo. M

Cena pro Amarok

V ramci IAA testovali a hodnotili profesiondlnf
femesinici a podnikatelé z nejriznéjsich obord
srovnatelnd uzitkova vozidla. Akce se kona kazdé
dva roky a jde o to najit nejlepsi model, ktery
se bude honosit titulem prestizni Némecké
ceny pro uzitkové vozidla. Pro letosni rocnik
byl vyhodnocen robustnfVolkswagen Amarok.




Dvé slova, ktera vnesla do motoristického svéta néco nového. Kdyz predstavil japonsky Nissan
na zenevském autosalonu v roce 2006 studii nového modelu, prifadil jej do nové kategorie
crossover, jelikoz jej nebylo mozné zaradit do Zzadného, do té doby existujiciho segmentu
a nazev Qashgqai zas nedokazou ani po tolika letech néktefi lidé porad vyslovit.

Prvnf generace modelu Qashqai pfisla s prvky z ji-
nych segmentd, néco z hatchbacku, néco zkombi
a také z SUV, proto vyrobce oznacil model jako
crossover, a jméno? Kaskaj» vychazi z kocovného
poustniho kmene z Irdnu. Pro Nissan se stal tento
model velmi ddleZitym a nasadil latku ostatnim
automobilkdm dost vysoko. Vypracoval se mezi
nejprodavanéjsi vozy v Evropé a od uvedenina trh
se u néj projevila vysoka spolehlivost a nizka ztrdta
zUstatkové hodnoty.

Citelnost klasickych cifernikd palubnich pistrojt je
velmi dobra jak ve dne, tak v noci

Nova generace navazuje na Uspéch prvnigenerace,
vyraznéjsi karoserie je o 4,7 cm delsi, vzrostla na
celkovych 4380 mm, malinko pfibrala na $ifce (2 cm)
na 1806 mm a vyska se snfZilao 1,5 cmna 1590 mm.
Cestujicf tim ziskali vice mista v interiéru a také
zavazadlovy prostor narostl na pifjemnych 439 |.
Na rozdil od prvni generace se nebude Qashqai
vyrdbét v prodlouzeném 7mistném provedenti
a i 5mistna verze je spide pro Ctyfi dospélé osoby.
Prostfedni sedadlo zadnf lavice nenf zrovna z nej-
pohodInéjsich na delsf cestovan.

Interiér je prijemny a pro fidice uzivatelsky pratel-
sky. Libila se mi prednf pékné tvarovand sedadla

Diky zvétiené vyklopné vysce (o 15 cm) vika
zavazadlového prostoru se zlepsil pfistup do néj

nabizejici pohodIny posed s dobrym vyhledem
na vsechny strany. Nastavenim mensiho volantu
a sedadla si kazdy fidi¢ dokaze najit okamzité
nejoptimalnéjsi pozici za volantem. Diky zvét-

Opéradla zadnich sedadel jsou po sklopeni v roviné
s falesnou podlahou zavazadlového prostoru, pod
kterou jsou jesté dva oddélené prostory
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Senym tlacitkim na volantu je lepsi manipulace
s ovlddanim palubniho pocitace i nékterych bez-
pec¢nostnich systémd. Dominantou je stfedovy
dotykovy displej, ktery reaguje velmi rychle na
povely, v¢etné navigace. Hlavice malé fadici paky
dobre padne do dlané a misto paky ru¢ni brzdy
umistil vyrobce na stfedovy panel malé tlacitko
poloautomatické ru¢ni brzdy, na ktery se da velmi
rychle zvyknout. Co se velmi povedlo, je nddherné
odhlu¢nént interiéru.

Motorizace

Nissan novému modelu Qashgai omezil vybér
pohonnych jednotek. Ze zdZehovych motor( jde
pouze o jedinou, a to o Ctyfvalcové turbo 1,2 DIG-
-T o vykonu 85 kW, kterd nahradila plvodni ben-
zinovou motorizaci 1,6 I. Z naftovych motord je
kdispozici 1,5 a 1,6 dCi, véechny motory jsou zdilny
Renaultu a jak udavé vyrobce, velmi hospodarné.
Napf. uagregatu 1,5 dCi, ktery jsem mél k dispozici,
je udavana spotieba pouze 3,8 | nafty na 100 km.
Tuto hodnotu se mi nepodafilo dosahnout, ale také
jsem nejezdil podle tabulkovych predepsanych
hodnot, ale i tak primérnou spotrebu 4,7 I v kom-
binovaném provozu povazuji za velmi pffjemnou.
Vznétovy prepliiovany ctyfvélec 1,5 dCi nabizel
vykon 81 kW pfi 4000 ot.min™ a tocivy moment
260 Nm v rozmezi 1750-2500 ot.min™'. P&kné spo-
lupracuje s 6stupriovou manualni prevodovkou.
Ocenil jsem velmi pfesné a lehké fazenf jednot-
livych stupnd.

Podvozek

Podvozek je v zatdckach pékneé ¢itelny, auto se ne-
naklani a dobfe drzi stopu. S mensimi nerovnostmi
silnice si hravé poradi, na délnici D1 pfi povolené

Qashqai nabizi pfijemny interiér s pékné tvarovanymi
sedadly

rychlosti v pravém pruhu jsou citit vibrace. Celkove
je podvozek pékné tlumivy a ani rychlejsi projizdént
zatacek jej nerozhodi. Za volantem jsem se ale
citil velmi komfortné, k ¢emu pfispivd i vyborné
odhlu¢néni.
Nissan nabidl v druhé generaci modelu Qashgai
jistotu doprovézenou modernimi technologiemi,
které oceni nejen mladsi generace. Mezi nejza-
jimaveéjsi patfi napf. asistent rozjezdu do kopce,
automatické spinani svétlomet, rozpoznavani
dopravnich znacek, nouzové brzdéni, upozornéni
na vyboceni z jizdniho pruhu nebo automatické
tlumenti dalkovych svétel. Ocenéni najde urcité i po-
hled na vozidlo z ptaci perspektivy pfi parkovani. B
/kos/
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CESKY EXPORT CEKAJi LETOS DOBRE VYSLEDKY,

ALE SPATNY NASTUP PRIiSTIHO ROKU
S —

Vyvoz z Ceské republiky do zahranici by v letosnim roce mohl dosahnout rekordnich 3,5 bilionu
korun, ale v nasledujicim roce 2015 Ize ¢ekat naopak propad exportu. Tak vidi prognézu pro
nasledujici obdobi piedstavitelé Asociace exportért, organizace, ktera byla zalozena v roce

2002 s cilem zachovat a zvySovat konkurenceschopnost tuzemskych firem.

Jak konstatoval mistopredseda Asociace ex-
portérll Otto Danék, dlivodem je predevsim
ekonomické ochlazeni v zépadni Evropé, po-
kles domaci poptavky a nepokoje na Blizkém
vychodé a na Ukrajiné. Na situaci v exportu
Ceskych firem méla vliv i situace v Africe, v dl-
sledku omezené moznosti cestovani v souvis-
losti s opatfenimi proti epidemii Eboly. V sou-
hrnu téchto faktorl Ize podle néj ocekdvat, ze
Cesky export bude v prvnim Ctvrtleti pfistiho
roku vykazovat podstatné horsi ¢isla nez v me-
ziro¢nim srovnani s vysledky 2014, které naopak
v porovnani s predchozim rokem piekonaly
tehdy dosazenou Uroven exportu o 400 mld. K¢.

Predstavitelé Asociace rovnéz upozornujf na fadu
faktor(, které exportujici firmy vnimaji jako vyznam-
nou negativni zdtéz — mezi né patiizejména vysoké
dané a sazby mytného ¢i $patny stav komunikaci,
ale také nestabiln{ stav ceské legislativy, v jehoz dd-
sledku se musf podnikatelské subjekty ¢asto vyrov-
navat se zménami prostredi. To samozfejmé plsobf
znacné problémy v situacich, kdy je potieba pfijimat
rozhodnuti v dlouhodobém horizontu, a nezfidka
odrazuje i nové firmy pfed vstupem na cesky trh.

K dalsim faktor(im, které délaji tézkou hlavu ¢eskym
exportértm, patfii silict konkurence ¢inskych firem,
které nezfidka nerespektuji dusevni vlastnictvi, a ne-
plati dané z pfijmu ani odvody za zaméstnance,

takZe jsou schopny stlacovat ceny na nepfiméfené
nizkou Uroven, jiz exportéfi dodrzujici vsechna
,pravidla"mohou tézko celit.

K negativnim aspektdim omezuijicim vyvozni potencial
fadi exportéfi rovnéz soucasnou strukturu ¢eského
Skolstvi, kterd neodpovida pozadavkiim trhu, kdy se ze-
jména priimys| potyka s nedostate¢nou nabidkou od-
povidajicf kvalifikované pracovni sily.,CR je industrial-
ni zemé a technické obory jsou pfitom paradoxné
dlouhodobé na Ustupu,” dopliuje Otto Danék. B

CESKE VYVOZCE TRAPi OTAZKA BONITY
ZAHRANICNiHO PARTNERA

Bonita odbératele a nejistota zaplaceni pohledavky ze strany zahrani¢nich partnert pred-
stavuji nyni hlavni zasadni bariéry pro ceské podnikatele exportujici do zahranici. Vyplyva
to z prizkumu faktoringové spolec¢nosti Bibby Financial Services, o némz informuje portal

Business Info.

Préizkumu se zUcastnilo celkem 362 stfednich pod-
nikd s obratem mezi 80 a 800 mil. korun z oblasti
primyslové vyroby, stavebnictvi, velkoobchodu, do-
pravy, skladovanfi a ostatnich odvétvi. Pfeshranicni
spolupraci se vénuje 64 % z nich, pficemz u Ctvrtiny
tvori zahrani¢ni obchod vétsinu jejich obratu, a 4 %
z dotazovanych firem jsou plné orientovany na
export. Obavy z exportu vlastnich produktd na
zahrani¢nfi trhy pfitom mohou byt v podnikanf
lejsiho rozvoje firmy mlize byt nedostatek odvahy
exportovat,” fikd generdlni feditel Bibby Financial
Services Michal Gabriel. Cesti vyvozci se logicky
obavajf pfedevsim toho, zda jsou jejich zahrani¢nf
odbératelé divéryhodni a solventni, takze ziskanf
informaci o bonité zahrani¢niho obchodniho part-
nera povazuje pred zahdjenim obchodnf spolu-
prace za klicové 86 % z dotazovanych firem.

S moznosti divérovat obchodnimu partnerovi
souvisi rovnéz problematika inkasa zahrani¢nich
pohledavek, kterou za velmi ¢i ¢aste¢né vyznamnou
oznacily Ctyfi pétiny respondentd.,Exportni poten-
cial firem, které majf spolehlivé faktoringové finan-
covania dobré informace o cilovém trhu, se podle
nasich udajl zvysil o 15 az 20 %. To je vyznamna
obchodni vyhoda,” konstatuje Michal Gabriel.

Dalsi kritickou oblastf, ktera mUze byznys zkompli-
kovat, je neznalost pravniho prostfedi v zemi od-
bératele, kterou za vyznamny aspekt oznacilo 83 %
zastupcd firem, témér dvojnédsobek ve srovnani
s dalsim z problémovych faktord, jimz je jazykova
bariéra - klicové pro 42 % respondentd. ,Pfitom
jsou k dispozici zkusenosti z vétsiny cilovych trhd,
které mohou pomoci exportérlim pochopit cely
obchodnf cyklus,” konstatuje Michal Gabriel s tim,
7e obtizné pro mnoho exportérl ¢asto byva i roz-
hodnuti, v jaké fazi obchodu prevezme kupuijici
zodpovédnost za dodavané zbo7i, v¢etné naklad
na jeho prepravu.

A pravé snaha tyto exportni bariéry co nejvice
eliminovat vede ceské vyvozce k tomu, ze ¢im
dél vice vyuzivaji provozni financovéni (tzv. ex-
portni faktoring) prostiednictvim specializova-
nych firem, které exportérim poskytujiinformace
o mistnich pravnich a obchodnich zvyklostech,
zplsobech, jak nejsnadnéji pohledavky v dané
zemi zinkasovat ¢i vyméhat, ¢i bonité obchod-
niho partnera. Nejde pfitom jen o zajisténi
provozniho kapitdlu, ale celkovou spravu po-
hledéavek. ,Provozni finance jsou dulezité, ale
vétsi hodnotu majf informace faktoringové firmy,
tedy servis souvisejici se spravou a bezpecnym
inkasem pohledavek,” tvrdi $éf Bibby Financial
Services. M

ELEKTRINA BUDE PRiSTi ROK O NECO LEVNEJSIi

Dobra zprava pro firmy i rezidencni odbératele, ktera potési zejména subjekty s velkou spotiebou
elektrické energie: Naklady na elektfinu by v nadchazejicim roce mély byt nizsi ve srovnani's penézi,
za néz nakupovali elektfinu dosud. Posiluje se i propojeni evropskych narodnich trhi s elektfinou.

Cena elektrického proudu by podle informaci
7 Energetického regula¢niho diadu (ERU) piféti rok
meéla o néco klesnout - z Udajl, které prezentovala
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Ceska televize vyplyva, Ze ceny regulované slozky
klesnou o 1,2 %, celkové pak o 2,5 %. FinaIni ceny
pro pristi rok dodavatelé ozndmi az na zakladé ce-

nového rozhodnuti ERU, pficemz nejvétsi Sance na
Uspory nakladl za elektfinu maji klienti, kteff vsadili
na rizikovéjsi variantu a neupsali se dodavatelim na
dlouhodobéjsi smlouvy, zatimco zékaznici s termi-
novanymi smlouvami neusetfi tolik, kolik ostatn.
Cenu energie stlacuje silova elektfina i regulo-
vana slozka. Cena silové elektfiny je neregulo-
vanou slozkou konecné ceny elektfiny, kterou
si urcuji sami dodavatelé, druhou ¢ast (resp.
polovinu) konec¢né ceny tvori riizné regulované



slozky, jako napf. poplatek za distribuci, které
kazdoro¢né stanovuje ERU.

Regulovana cena plynu se mirné zvysi, nicméné
koncova cena pro zékazniky by se u plynu zvysit
neméla.

Pro dodavatele elektfiny bude v pfistim roce hrat
roli i nové propojeni ¢eského trhu s elektfinou se
zahranic¢im, konkrétné do Rumunska, které zacalo
fungovat od konce listopadu. Po spole¢ném ener-
getickém trhu Ceska a Slovenska, které funguje
uz pfiblizné 5 let, a od podzimu 2012 v propojenf
i s madarskym trhem, se tak nyni moznost pruz-
ného obchodovani s elektfinou rozsifila o dalsi
vychodoevropskou zemi.

Projekt propojujici uvedené trhy ma zajistit sta-
bilnéjsf a bezpecnéjsi dodavky elektfiny a ob-

chodnikdim mda umoznit rychlejsi a efektivnéjsi
obchodovaéni s elektfinou. Podle ¢eského Ope-
ratora trhu s elektfinou (OTE) je dlouhodobym
cilem celoevropska integrace dennich trh( s elek-
tfinou. Zatimco nynf je energeticky trh dosud
rozdéleny na jednotlivé ndrodni trhy neefektivni
a obchodovéani na ném je vice rizikové a drahé,

ekonomika =8

na propojenych trzich budou moci obchodnici
|épe planovat vyrobu a spotfebu a na trhu by po
propojeni méla byt i vétsi konkurence. Za pred-
pokladu, Ze cena silové elektfiny klesne o 5 %, by
celkové cena mohla klesnout 0 3 az 3,5 %, uved|
mistopfedseda ERU Jan Nehoda.

Energeticky regula¢ni tfad chce od pristiho roku
zvefejiiovat na svych internetovych strankach
Udaje o uznatelnych ndkladech distributord, od
nichz se odvijf regulovand slozka cen energii,
obdobné jak to ¢inf regulétori v USA a nékterych
evropskych zemich.,Chceme, aby vsichni vidéli,
za co v cendch energii plati, vysvétluje pfedsed-
kyné ERU Alena Vitaskova. Zatim v3ak jesté neni
rozhodnut, které z uznatelnych nakladd by byly
publikovény. M

FIRMY SE ZAVEDENIM KURZARBEITU SOUHLASI,

ALE MAJi I VYHRADY

Tzv. kurzarbeit, neboli zkraceni pracovni doby, ktery schvalila na pocatku listopadu vlada, by
vyuzilo 70 % dotazanych ¢lenskych firem, jez byly osloveny v ramci bleskového prizkumu
Cesko-némecké obchodni a priimyslové komory (CNOPK). Priizkumu na téma kurzarbeit se

zGcastnilo 50 ¢lent CNOPK.

Polovina dotazanych (51 %) si mysli, Ze viadni navrh
kurzarbeitu v podstaté odpovida potfebdm pod-
nikd, a viddou navrzeny model by vyuZilo 70 % ¢len-
skych firem CNOPK, které se na priizkumu podilely.
Témér 40 % s nim souhlasf se znacnymi vyhradami
a jedna desetina je toho ndzoru, Ze tento model
vibec neodpovida potifebadm firem.

Kurzarbeit se statni podporou musf jesté v pristich
mésicich schvélit obé komory parlamentu a pre-
zident CR. Podle schvalenych zakladnich parame-
trd kurzarbeitu obdrZi zaméstnanci po dobu $esti
meésicl 70 % své prameérné mzdy, pricemz 50 %
7 této sumy bude hradit zaméstnavatel a 20 % stét.

Vldda by o tom, kdy nastane situace pro zavedenf
kurzarbeitu a Cerpani statni podpory, rozhodovala
formou nafizeni. Zadosti budou shromazdovat trady
prace a vldda pak bude posuzovat kazdou zadost
jednotlivé. Pravé to vsak predstavuje problém: Té-
méf tfi Ctvrtiny dotdzanych negativné vnimaji to, ze
o dobg, kdy je mozné zavést kurzarbeit a Cerpat statni
podporu, rozhoduje vlada. Pro kazdou druhou z do-
tazovanych firem je problematické i to, Ze stat by mél
hradit pétinu a zaméstnavatel polovinu mzdy, a Ze
stat by mél rozhodovat o kazdé Zadosti jednotlivé.
Kurzarbeit je dllezitym néstrojem pro zajisténi
pracovnich mist a udrzenf kvalifikovanych pra-

covnikl ve firmé v dobé krize. Jeho zakladni

parametry, jak je schvalila vlada, jsou pfijimany
nasimi cleny, kteff se zdcastnili prazkumu, kladné.
Nelze ale opomenout jejich vyhrady tykajici se
predevsim role statu. Mnoho z nich napriklad
pozaduje zohlednéni rozdilll mezi jednotlivymi
branzemi a regiony pfi rozhodovani vlady o tom,
kdy nastala doba pro kurzarbeit,” dodava k vy-
sledktim prézkumu prezident CNOPK Rudolf
Fischer. l

ZAMESTNAVATELE DOPORUCUJIi: STROJARE
Z PRAZSKE CVUT, V KRAJICH VEDOU SPS ELEKTRO,

AUTOMOBILNi A IT ZAMERENi
S —

V ramci 3. vyroéniho HR Summitu 2014 udélovali zastupci prednich podnikd v Cechach poprvé
cenu,Doporuceno zaméstnavateli”, ocenujici Skoly s kvalitni pfipravou na zaméstnani, které
pro pracovni trh vychovavaji nejlépe pfipravené absolventy.

Organizatorem a vyhlasovatelem je Klub zaméstna-
vateld ve spolupraci s webem Kampomaturite.cz.
Poradi ovliviuji samy firmy a ocenéni je peceti kva-
lity a potvrzenim od vyznamnych zaméstnavateld,
7e absolventdim téchto skol radi nabidnou zamést-
nani. Stredni Skoly jsou vyhlasovany na Urovni krajli
(pro kazdy kraj jsou vybrany tfi, tamnimi firmami
nejvice ocenované stiedni skoly), fakulty vysokych
$kol potom celostatné v réamci CR.

Prvni cenu v kategorii vysokych Skol ziskala Fakulta
strojni CVUT v Praze. Cenu prebiral dékan fakulty,
profesor Michael Valdsek, zakladatel mechatroniky

v ¢eském skolstvi. Pri prebirdni ceny nastinil nékteré
navrhy na zménu ve vzdélavanitechnickych oborl
v Ceském Skolském systému. Zmeéna by se méla
tykat zejména komunikace smérem k budoucim
uchaze¢tm o studium a jejich rodictim, ktefi z 80 %
ovliviuji zivotni sméfovéni svych potomkd.

,Kazdému, kdo absolvuje inzenyrské studium, ga-
rantujeme zaméstnani, protoze ceské hospodar-
stvi stoji na priimyslu a prdmysl stoji na strojnim
inzenyrstvi. Ocenént si velmi vazim, a véfim, ze se
v ném projevilo i nové sméfovani FS CVUT v Praze,
kdy ve stfedu pozornosti jsou studenti a zaméstna-

vatelé. Jde o zahdjeni nového zplsobu komunikace
se studenty a primyslovymi podniky o jejich sku-
tecnych potrebach,” uved| profesor Valasek.

Ze strednich skol nejlepsi hodnocenizaméstnava-
telG v jednotlivych krajich ziskaly pro letosni rok nej-
vys$si uznanfa tim i prvni pficku ve své kategorii Vy3si
odborna skola, Stfedni skola a Centrum odborné
pipravy Sezimovo Ust, Stiedni $kola automobilni
Holice, SPS elektrotechniky a informa¢nich tech-
nologif, Dobruska, SPS strojni a elektrotechnické
aVOS Liberec a Vitkovickd SPS Ostrava — Hrab(ivka.
Reditel Klubu zaméstnavateli Pavel Huldk uved!:
,Doporuceno zaméstnavateli je nejen znacka, kterd
pomUZe uchazeclim o studium a jejich rodi¢tm
v orientadi, kde ziskat kvalitni vzdélanf s vysokou
pravdépodobnosti dobrého zaméstnani, ale také
projektem podporujicim orientaci na spravné obory
a pfispivajicim ke zlepseni komunikace mezi $kolami,
jejich zfizovateli a firmami, kterym stdle chybf vhodni
kandidati na celou fadu profesi. Pfipravena je také
vymeéna zkusenosti, ale i praktické zapojenf odbor-
nikd zfirem do vyuky, ¢i nahlédnuti pracovnikd skol
nebo samotnych studentd a u¢nl do vyroby” M
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== legislativa a pravo

EVROPSKA KOMISE
PODPORILA ZAVEDENI
INTELIGENTNICH SILNICNICH
DOPRAVNICH SYSTEMU

EVROPSKA KOMISE VYPRACOVALA A KONCEM RiJNA PREDLOZILA
K LEGISLATIVNI DISKUSI ANALYZU PROVADENI SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU O RAMCI PRO
ZAVEDENI INTELIGENTNICH DOPRAVNICH SYSTEMU V OBLASTI
SILNICNi DOPRAVY A PRO ROZHRANI S JINYMI DRUHY DOPRAVY.
CILEM ANALYZY JE DOSAZEN|i SHODY NA DALSIM UPLATNOVANI
SMERNICE, A ROVNEZ JEJIHO ROZVOJE.

meérech kritizovaného Bruselu, nikoliv vsak

v Praze.V ¢eskych legislativnich pomeérech je
postup Komise v zésadé novum, jelikoz tuzemsky
zékonodarce ani exekutiva neposkytuje odborné
vefejnosti pribézné rozbory dopadd pravnich pred-
pistl ve snaze ziskat jejich nazory pred pfipadnou
zménou pravni Upravy. Naopak — vefejnost stavi
rovnou pred hotovou véc — predlozenim navrhd
jejich zmén ¢i Uplného prepracovéni pfimo do

Parlamentu CR.

Smérnice o rdmci pro zavedent inteligentnich do-

pravnich systéma v oblasti silni¢ni dopravy a pro

rozhrani s jinymi druhy dopravy (,smérnice o ITS"
¢i,smérnice 2010/40/EU") vstoupila v platnost

v srpnu 2010 poté, co prosla sviznym legislativ-

nim procesem, ktery potvrdil ochotu normotvircd

doséhnout v této nové oblasti rychlého pokroku.

Do ¢eského pravniho fadu byla transponovana za-

konem ¢. 13/1997 Sh.,, 0 pozemnich komunikacich,

ve znéni pozdejsich predpisd. Cilem smérnice o ITS
je zrychleni koordinovaného zavadéni a vyuziti in-
teligentnich dopravnich systéma v silni¢ni doprave

(a rozhrani s jinymi druhy dopravy) v celé Evropé,

pficemz za timto Ucelem stanovi Sest prioritnich

akcf (s terminy pro provedent):

a) poskytovani multimodalnich informacnich slu-
Zeb o cestovani v celé Unii (4. Ctvrtleti 2014);
b) poskytovanfinformacnich sluzeb o dopravnim pro-

vozu v redlném case v celé Unii (4. Ctvrtleti 2013);

) Udaje a postupy pro, je-li to mozné, poskyto-
vani bezplatnych minimalnich univerzélnich
informaci o dopravnim provozu souvisejicich
s bezpecnosti silni¢niho provozu uzivatellim
(4. Ctvrtlet{ 2012);

d) harmonizované poskytovani interoperabilni
sluzby eCall v celé Unii (4. Ctvrtleti 2012);

e) poskytovanfinformacnich sluzeb pro bezpecna
a chranéna parkovaci mista pro nakladnf a uzit-
kovd vozidla (4. ctvrtleti 2012);

f) poskytovani rezervacnich sluzeb pro bezpecnd
a chrdnéna parkovaci mista pro ndkladnf a uZit-
kova vozidla (4. Ctvrtleti 2013).

Smeérnice dale vyjmenovava prioritni oblasti, které

Komise oznacuije za prioritni, a to: optimalni vyuziti

P fedlozeny legislativni postup je pfirozeny v po-
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dat o silni¢n sfti, dopravnim provozu a cestovani
(oblast 1), ndvaznost sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu
a nakladni dopravy (oblast Il), aplikace ITS pro bez-
pecnost a ochranu pred vnéjsimi hrozbami (oblast I1f)
a propojeni vozidla s dopravniinfrastrukturou (oblast
IV). Tyto oblasti odpovidajirovnez prvnim ctyfem
prioritnim oblastem ak¢niho planu zavadéni ITS.

Prijata opatreni k prioritnim akcim
Komise splnila svdj ukol, pro néjz méla stanovenu
[hitu 27. nora 2013, kdyZ dne 26. listopadu 2012
pfijala prvni soubor specifikacipro prioritni akci d),
a to nafizenim v pfenesené pravomoci (EU)
¢.305/2013 0 harmonizovaném poskytovéni inter-
operabilnf sluzby eCallv celé Unii. Naffzeni stanovi
specifikace pro modernizaci infrastruktury center
tisiovéhovolani (PSAP) potiebné pro fadny pifjem
a vyfizovan tisovych velani eCall, aby byla zajis-
téna kompatibilita, interoperabilita a navaznost
sluzby eCall v celé Unii. Legislativni proces tykajici
se navrhu o schvalovani typu pro palubni systém
eCall jesteé stale probiha.

Pokud jde o prioritni akci ), dne 15. kvétna 2013
pfijala Komise nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
¢.886/2013 o Udajich a postupech pro poskytovanf
minimalnich univerzalnich informacf o dopravnim
provozu souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu uzivateldm, pokud mozno bezplatné. Nafizeni
stanovi specifikace nezbytné k zajisténi kompatibi-
lity, interoperability a ndvaznosti, pokud jde o zava-
déni a provozni vyuziti prislusnych idajda postupd
pro definovany souboer nehod v silni¢ni doprave. Ve
stanoveném ¢ase viak nebylo mozné specifikovat
podrobné pozadavky na kvalitu. Komise proto usta-
vila pracovni skupinu, kterd se ma vénovat kritériim
kvality a metoddm sledovani a hodnocent.
Pokud jde o prioritni akci e), Komise prijala dne
15. kvétna 2013 nafizeni (EU)-¢.885/2013 o posky-
tovéaniinformacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych
a chranénych parkovacich mist pro ndkladnf a uzit-
kové vozidla. Nafizenf stanovi specifikace nezbytné
k zajisténi kompatibility, interoperability a ndvaznosti
7a UCelem zavadéni a provozniho vyuziti informacnich
sluzeb. VSechny tii opatfent (nafizeni) byly pripraveny
v tésné spolupraci s ¢lenskymi staty na zvIdstnich

setkanich odbornikd, na néz byl téz pozvan Evropsky
parlament a evropsky inspektor ochrany udajd.

Prace na zbyvajicich prioritnich akcich
V rédmci pifpravy prace na prioritni akci a) tykajici
se multimodélnich informacnich sluzeb o cesto-
vani v celé Unii bylo jiz zahdjeno nékolik iniciativ,
s cflem je pfijmout nejpozdéji v roce 2015. Komise
soubézné zahdjila diskusi o mozné iniciativé pfi-
stupu k multimodalnim tdajim v dopravé, coz
by mohlo vést k naslednému predlozeni navrhu
pravniho predpisu v pfistim roce. Pokud jde o prio-
ritni akci b), kterd se tyka informacnich sluzeb
o dopravnim provozu v redlném case v celé Unii,
Komise jiz uspotéadala nékolik pracovnich seminafi
a setkani odbornikd s cilem pfijmout je do konce
roku 2014. Pokud jde o specifikace pro prioritnf
akci f), kterd se tykd poskytovani rezervacnich
sluzeb pro bezpecnd a chranéna parkovaci mista
pro nakladni a uzitkové vozidla, provedla Komise
konzultace, z nichZ vyplynulo, Ze existuje malo
parkovist, kterd by mohla v roce 2014 nabid-
nout rezervacni sluzby (pouze 2 % parkovacich
mist), a tedy v soucasné dobé nejsou specifikace
a normy pro rezervace na parkovistich potfeba.
Komise vak bude sledovat dalsi vyvoj a v pfipadé
potieby tuto otdzku otevfe znovu, a to v $irsim
kontextu nadchazejici iniciativy e-Freight.

Normy

Od pfijeti smérnice o ITS probiha nebo bylo dokon-
¢eno nékolik normalizacnich cinnosti. Byly zatim
pfijaty normy pro eCall a ocekava se, Ze v ramci
Evropského vyboru pro normalizaci se technicka
specifikace CEN/TS 16454 tykajici se zkouseni shody
Lend-to-end” komunikace eCall stane do konce
roku 2014 tddnou normou CEN. Déle by mél byt
dokoncen prezkum téchto norem, aby do nich byly
zapracovany vystupy pilotnich projektl HeERO,
a to nejpravdépodobnéji také do konce roku 2014.
Provadéni normaliza¢niho povéreni M/453 ty-
kajiciho se spolupracujicich systémda jiz znacné
pokrocilo. Jak Evropsky vybor pro normalizaci (TC
278 WG16) a Evropsky institut pro normalizaci v te-
lekomunikacich (TC ITS), tak i dal$i normalizacnf
organizace poskytly normy s vyznamem pro spo-
lupracujici ITS a spadajici do oblasti plsobnosti
povéreni M/453.

Byly zjistény také dalsi potfeby normalizace v oblasti
pUsobnosti smérnice o ITS. Patif mezi né zaveden(
sluzby eCall do vozidel jinych kategorif nez M1a N1,
pokyny k ovérovani systém eCall (pro nasledny
trh), dokoncenf ukold vyplyvajicich z povérent
M/453, architektura oteviené palubni platformy,
integrace presnych (vefejnych) udajd o silnicich
do digitdInich map, bezpena integrace a provoz
pfenosnych zafizeni a méstské ITS. Viechny tyto
prvky byly pridany do prlibézného planu Komise
pro normalizaci IKT z roku 2013, aby mohla byt pfi-
padné v budoucnu vydana normaliza¢ni povéfeni.

U¢innost a pfiméfenost smérnice
2010/40/EU

Kontext, ve kterém byly specifikace pfijaty, se vy-
razné lisf a zavisi zejména na mife pokrocilosti unij-
nich a vnitrostatnich ¢innosti. Konkrétné — pokud



jde o sluzbu eCall, byly zasady iniciativy definovany
jiz ve sdéleni Komise nazvaném, Systém eCall: ¢as
jej zavést’, a bylo také vydédno doporuceni ¢lenskym
statlm zacilené na provozovatele mobilnich siti.
Takeé byly zahajeny pilotni projekty pfed zavedenim,
zalozené najiz vydanych normdch. Smérnice o ITS
tedy poslouzila zejména k doplnénf stavajicich
iniciativ, nebot zaplnila prézdny prostor, pokud jde
o0 centra tisnového volanf.

V pffpadé minimalnich informaci o bezpecnosti
silni¢niho provozu a informacnich sluzeb pro parko-
vani nakladnich vozidel byla situace velmi odlisna.
Neexistovaly specidlni normy, ze kterych by mohly
specifikace vychézet, tfebaze v nékterych aspek-
tech poslouZily jako referen¢nf materidly normy
DATEX I, TPEG a RDS TMC [TPEG je specifikace
Skupiny odbornikd na dopravni protokol, které
poskytuji metodu pro prfenos multimodélnich
Udajd v dopravnim provozu a doprave; RDS: ra-
diovy datovy systém (Radio Data System), TMC je
kandl dopravnich zprav (Traffic Message Channel)].
V ¢lenskych statech nadto jiZ byly v provozu rlizné
sluzby. Av3ak, vzhledem k pomérné tzkému roz-
sahu téchto dvou akci vsak bylo mozné pfijmout
specifikace v relativné kratkém case.

U dvou zbyvajicich prioritnich akcf, tedy u poskyto-
vani multimodalnich informacnich sluZeb o cesto-
vaniv celé Unii (akce a)) a poskytovani informacnich
sluzeb o dopravnim provozu v redlném case v celé

Unii (akce b)) se ukazuje, Zze dosazeni tohoto cile
maji $irsi rozsah a zahrnujf vétsi pocet zdcastnénych
subjektd. TotéZ plati pro dalsi akce, u nichz mize
nastat potieba komplexnéjsiho pristupu, nejen
pouhého prijeti specifikaci.

Zavér
Komise se domniva, Ze pfes uvedené relativni ome-
zeni dopadl smeérnice a jeji aplikaci v praxi byla
smérnice o ITS Ucinnym nastrojem pro rychlé pfi-
jeti spolecnych specifikaci u prvnich tif prioritnich
akci. Prace na zbyvajicich dvou prioritnich akcich
(poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim
provozu v redlném Case v celé Unii a poskytovani
multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani
v celé Unii) bude dokoncena pred koncem pracov-
niho programu v roce 2015. Pokud jde o rezervacni
sluzby pro bezpecnd a chrdnénd parkovaci mista
pro nékladni a uzitkova vozidla, neni dle Komise
v blizké budoucnosti tfeba 7adna dalsi akce.
Pokud jde o dalsi budoucnost, Komise uvadi, ze
s ohledem na nové dlouhodobé trendy (napf. crowd-
sourcing v oblasti dopravnich Udaj, ¢aste¢né auto-
matickeé fizeni, zavadéni spolupracujicich systémda),
a na moznou potfebu stanovit vedle Sesti nyni de-
finovanych prioritnich akci a ¢ty prioritnich oblasti
nové priority nad jejich ramec, se jevi jako nezbytné
v prvni fézi uprednostnit zbyvajici akce ve stavajici
oblasti plisobnosti smérnice o ITS a ak¢niho planu
zavadeni [TS. V dalsi fézi pak bude premyslet o pfi-
padném prezkumu smérnice o ITS a podpdrného
akenfho planu zavadéni ITS a zacit jej pfipravovat.
Z pohledu ¢eského pravniho prostiedf je cely
proces poucny, jelikoz nejen opétovné stvrzuje
jiné — a jisté inspirativni — legislativni postupy, ale
rovnéz naznacuje, Ze ,Brusel” se sice mUize jevit jako
pomaly a tézkopadny. Jeho postup je viak vytrvaly
systematicky — jiz pfes padesdt let... W

/pm/

NOVY NASTROJ CHRANI FIRMY PRED RIZIKEM TRESTNiHO STiIHANI

Podle zédkona o trestni odpovédnosti pravnickych osob ¢. 418/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich
piedpisti ma kazda pravnicka osoba ucinit vse, co Ize po ni spravedlivé pozadovat, aby elimi-
novala riziko trestné cinnosti osob, jejichz jednani se ji trestnépravné pricita (napft. jednani
zaméstnance, statutarniho organu ¢i jeho ¢lena).

Pojistku, Ze pfipadné selhani jednotlivce neohrozi
firmu, jejf statutarni organy ¢i viastnika, pfindsi nova
sluzba poskytovana advokatni kanceldfi odbornika
v oboru trestniho prava hmotného i procesniho doc.
JUDr. Tomése Grivny, Ph.D. nazvand,Trestni imunita
pravnické osoby" Zahrnuje soubor ¢innosti zamé-
fenych na pfedchdzenitrestné ¢innosti a tvorbu tzv.
Compliance programd, jejichZ podstatou je zavedenf
arealizace fidictho a kontrolniho systému pravnické
0soby s dlrazem na trestni pravo. Compliance pro-
gram mUize byt realizovany obvykle velmi administra-
tivné ndro¢nou formou nebo stejné mlze byt zajistén
s vyuzitim technologif spole¢nosti Software602, které
garantujf pravni i¢innost elektronickych dokumentd,
jejich prehlednost, distribuci, archivaci a jednoznacny
vykon opravnéni jednat za pravnickou osobu.
Advokatni kancelar a spole¢nost Software602 spolu-

pracuji na vyvoji elektronického nastroje, ktery zajistf
implementaci podstatné ¢asti zakonnych pozadavk
kladenych na pravnické osoby v oblasti prevence
trestné cinnosti. Prevence pravni odpovédnosti fi-
rem je jednou z oblasti, kterd je ve stavajicim mixu
klasickych listinnych a digitalnich dokumentd jen
obtizné fesitelnd béZnymi prostfedky organizacniho
charakteru. Klicové je proces elektronizovat a najit
spradvnou miru automatizace. Pro elektronické fesenf
obéhu, schvalovani a archivace dokumentd hovoif
zejména moznost mit absolutni kontrolu nad svoji
odpovédnosti. Pfitom nejde o nakladné a slozité
feSeni. Ve skutecnosti si firma vyjasni organizacni struk-
turu a ji odpovidajici pravomoci, dokumenty bude
nadale ukladat do stejnych Ulozist jako dosud, a my
se postarame o jejich pravni ti¢innost,” fika predseda
predstavenstva Software602 Ing. Richard Kaucky.

legislativa a pravo ==

NOVELA ZAKONA ZVYSi
RYCHLOSTNI LIMITY
A RESIi 1 ODTAH VOZIDEL

Vlada v listopadu schvalila zménu zakona
o pozemnich komunikacich, ktera umozni
zvyseni rychlosti na vybranych silnicich
1. tiidy na 110 km.h™. Pfedloha by rovnéz
méla pomoci zefektivnit ochranu silnic
a usnadnit obcim nakladani's odtazenymi
vozidly, k nimz se majitelé nehlasi. Ob-
dobny material schvalil kabinet uz loni, ale
po rozpadu tehdejsi vlady navrh neprosel
celym potiebnym legislativnim procesem,
a proto musel byt projednan znovu.

Na zvysenf rych-
lostnich limitl
je navrzeno
24 silnic a sil-
ni¢nich Usekd
po celé¢ CR. Na-
vrh tzv. vymezeni
kategorif a tfid dal-
nic a silnic pocita
se zrusenim kategorie
rychlostni silnice (které jsou ¢asto nespravné
zaménovany za dalnici a které se nové dalnicemi
(druhé tfidy) skute¢né stanou. Vzhledem k tomu,
Ze uznyni je na nich maximalnf povolena rychlost
130 km.h™, redlny dopad pro fidice nova pravni
Uprava mit de facto nebude.

Pro né je tak z hlediska nové legislativni Upravy
podstatné spise zejména rozdélent silnic prv-
nich tfid na dvé kategorie. V Usecich, které jsou
smérove oddélené, navrhuje ministerstvo do-
pravy povolenou rychlost zvysit o 20 km.h"'
na nove stanovenych 110 km.h". U silnic, kde
mezi smérovymi pruhy svodidla nebo jiny z-
drZny systém nejsou, bude souc¢asna maximalinf
rychlost 90 km.h' ponechéna i nadéle.

Pro zvysenfochrany komunikacf (napf. proti za-
kladanf ¢ernych skladek v jejich okoli) navrhuje
ministerstvo dopravy presunout odpovédnost
za spravu téchto komunikaci z obci, do jejichz
katastru tyto silnice patff, na obce s rozsifenou
pUsobnosti, vzhledem k tomu, Ze malé obce
zpravidla nemaji dostatek lidi a zkusenostf, aby
se mohly s témito pfipady Ucinné vyporadat.
Novela také upravuje a nové vymezuje prava
a povinnosti obcf pfi odtahovéani vozidel napr.
pfi blokovém ¢isténf silnic. Podle nové navr-
Zené pravni Upravy by novelizované predpisy
davaly obcim pravo prodavat odtazend vozidla,
o kterd se v émeésicn{ Ihdté po ozndmeni o od-
tahu jejich majitelé neprihlasi. Z vynosu by pak
nasledné mély Urady pokryvat ¢ast nakladd
spojenych s odtahem vozidel, ke kterym se
majitelé nehldsi. Vozidla nékdy stoji dlouhodobé
na odtahovych parkovistich nebo je tfady musf
na vlastni ndklady seSrotovat, coz jim pfindsi ne-
planované a zejména pro mensi obce neziidka
citelné vydaje. M
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HODINKY BEZ VODOTRYSKU,

ALE S POKEREM

Klasické porekadlo o ,hodinkéach
s vodotryskem” uz neni pfilis ak-
tualni. Do hodinek Ize uz namon-
tovat nejriiznéjsi véci, ale sku-
te¢né mistrovsky kousek se
podafil v hodinaiské velmoci.

Svycarsky hodinaf Christophe Claret
do svych vyrobkd zabudoval lahtidku
pro hazardni hrace: pred tfemi lety
predstavil hodinky 21 Blackjack,
které umoznovaly zahrdt si stejno-
jmennou karetni hru, po kterych
nasledoval model Bacarra a nyni
doplnily ,hazardni” kolekci hodinky
Poker. Do 45mm titanového pouz-
dra se podafilo jejich tvlrci vmeést-
nat cely bali¢ek 52 karet pro partii
Texas Hold'em. Kromé moznosti
hrat proti mechanickému ,dealerovi”
ve strojku, mlze nositel unikatnich
hodinek na nich hrat poker i s trojici
hrac¢d najednou. Kazdy mé pro své

dvé karty vlastni okénko s mfizkou,
kterd (pokud se na cifernik divaji ze
sprdvného uhlu) zakryva ostatnim
hraclm vyhled na karty. Mimo pri-
vatni okénka hracud se pak na ciferniku
nachézi i trojité pro flop a dalsi dvé
pro turn a river.

Komplikovany strojek slozeny z cel-
kem 655 ¢&stia 72 kamen( je v pod-
staté rozdélen na dvé ¢asti, z nichz
jedna zajistuje chod ¢asomiry, a druha
je ur¢ena pro pokerovou aplikaci. Na-
vic je v hodinkdch na zadnf strané
instalovana i ruleta napojena na ro-
tor hodinek. A jesté drobnost: kromé
sdzek do hry si musite pfipravit jesté
néjakych 4 mil. K& na samotné ho-
dinky z 80kusové limitované série. Ml

-~
l—loto: Christophe Claret

Christophe Claret Poker Watch

MOBIL V TROCHU JINEM STYLU

Zatimco velci vyrobci mobilii se
pfedhanéji v nabidce smart-
phonii s co nejvétsim displejem
a nabidkou funkci, ¢inska firma
AIEK to vzala z opacného konce
- vytvoftila mobil, s nimz nebu-
dete mezi uzivateli nejriznéj-
Sich telefonnich a multimedial-
nich placek k prehlédnuti.
Minimobil AIEK M5 s pridomkem
cardphone disponuje rozméry kre-
ditni karty (85x55mm) a je tenky
4,5 mm. Stejné miniaturni je i jeho
hmotnost: 28 9. Ma barevny jed-
nopalcovy TFT displej o rozlisent
480x320, 128 MB RAM a bluetooth,
ale kamerku necekejte, smartphone
to opravdu nenf. Baterie 320 mAh
se dobji pfes micro USB a poskytne
energii na 4 h hovoru, v pohoto-
vostnim rezimu by mél pfistroj vydr-
Zet minimalné tii dny. Pro uZivatele,
kterym by nestacil vestavény re-
produktor, zlepsi poslech
moznost pripojeni slu- 4
chétek. Model M3 je
vybaven OLED dis-
plejem a obdob-
nymi parametry,
je ovsem o néco
tézsi (40g) a silnéjsi
(6,5 mm). Nabizi viak
uz i moznost rozsifen{

pameétové kapacity na 4 GB a pest-
fejsi nabidku funkci, jako napr. radio,
budik, organizér a pod.
Komu by se cardphony zdaly prilis
fadni, nabizi AIEK alternativu v po-
dobé minimobilu jako bluetooth
sluchatka do ucha, ktery je ovsem
funkenii jako klasicky tlacitkovy mobil.
Automobilisté si navic mohou poii-
dit minimobil jako privések na klice
k dalkovému ovlddani odpovidajici
svému vozu — k dispozici jsou napf.
Bentley, BMW, Audi, Ferrari,
Lamborghini nebo Por-
sche. Nékteré mo-
dely jsou dokonce
i ve véckovém
rozklapécim i dvou
' SIMkovém provedent
5 1,3 Mp kamerkou
" MP3 a videoprehrava-
¢em a diktafonem. W

OLED PRO AUTOMOBILY

Na trh byla uvedena viibec prvni
svitilna uréena pro interiéry aut
zalozena na organickych elekt-
roluminiscencnich diodach, tzv.
OLED. Jde o designovou lam-
picku z dilny spolecnosti Osram,
ktera poskytuje velmi teplé
arovnomérné svétlo.
Homogenni svétlo nevrha stiny
ani neoslnuje, proto je technologie
OLED idedIni pro pouziti, pfi nichz se
oci museji dlouho soustredit na je-
den bod. S teplotou chromati¢nosti
3300 kelvind je svétlo velmi teplé,
jas panelu OLED je navic plynule
regulovatelny. Svitilnu Ize dobit pres
USB kabel, kde kontrolka u portu
USB ukazuje stav nabiti baterie.
Diky Uchytce v zadnf &asti svitilny je
umoznéno snadné pripevnéni napf.
ke slunecnf cloné v automobilu.

Z hlediska energetické Ucinnosti
je OLED svétlo na ¢teni mnohem
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lepsi, nez svétlo klasickych nebo
halogenovych Zarovek. OLED pa-
nely vyzafuji teplé a rovhomérné
svétlo a dosahuji mnohonasobné
deldi Zivotnosti. W

NEJRYCHLEJSi VLAK SVETA SVEZL

PRVNI CESTUJICi

Japonsky novy supervliak maglev
uz svezl své prvni cestujici rych-
losti az 500 km.h"".

Na prvnijizdu vysokorychlostniho viaku
Sinkanzen Ustredni japonské Zeleznieni
spole¢nosti se v ramci osmidenniho
testovani s pasazéry koncem listopadu
vydala stovka vylosovanych osob, kteff
vyhralivtombole a tak mohlina viastnf
kdzi zazit rekordnirychlost na 42,8 km
dlouhé zkusebni trase mezi mésty
Uenohara a Fuefuki. Cesta probihala
vétsi rychlosti, neZ dosahuje dosavadnf

drzitel rekordu: maglev v Sanghaji, pu-
tujicfaz431 km.h', a byla vyrazné rych-
lej$i nez u stejnojmennych slavnych
japonskych rychlovlakd, které v sou-
¢asné dobé jezdi zhruba 320 km.h'.
Trat rychlovlak( maglev v Japonsku
vznika mezi Tokiem a Osakou. Viaky po-
hanéné pomoci magnetické levitace
by mély byt v plném provozu v roce
2027 av prvnifazi budou prepravovat
cestujici mezi Tokiem a meéstem Nagoja
asi za 40 minut, dokoncenf trasy do
Osaky se predpoklada v roce 2045. W




TABLET, KTERY UMi | PROMITAT

Spolecnost Lenovo predstavila
novinku YOGA Tablet 2 Pro, ktery
disponuje vestavénym Pico projek-
torem umoznujicim promitat obraz
16 : 9 s vysokym rozliSenim o uh-
lopficce az 50" na jakykoliv povrch.
S automatickym nastavenim obrazu
a az tfemi hodinami pfehravani mohou
uzivatelé shlédnout dva tituly, aniz by
museli zafizenf pfipojit do elektrické
sité. A jako prvni svého druhu nabizi
tablet i 8wattovy zvukovy systém se
subwooferem JBL, ktery poskytuje
podobny zvukovy zaZitek jako v kiné.
K vytvofeni pozoruhodného prfistroje
prispéla mj. vyzkumna studie Lenovo,
kterd zjistila, Ze 88% lidi konzumuje
velké mnoZstvi digitdlniho obsahu
doma na tabletu a vice neZ polovina
z nich na svém tabletu sleduje nékoli-
krat tydné TV. To vedlo spolu se zpét-
nou vazbou od zdkaznikd k vytvorent
lehkého (9509) a jen 3,7 mm tenkého
tabletu vybaveného vétsim 13" disple-
jem s rozlisenim QHD 2560x1440. Béz(

na nejnovéjsi Ctvrté generaci procesoru
Intel Atom, jenz umoznuije hladké pre-
hravani multimédif a vykreslovani. Na-
bizf zadnf kameru s vysokym rozlisenim
8 Mp a Ulozny prostor 32 GB rozsifitelny
na az 64 GB pomoci Micro SD. Baterie
vystaci (mimo zminény rezim prehra-
vani) podle vyrobce azna 15 h provozu.
Zajimava je i pfedinstalovand aplikace
Brewster pro spravu kontaktd, ktera
uklada kontakty z rliznych aplikaci
do jednoho adresére, spojuje je, de-
duplikuje, a dokonce ke kontaktim
piidava fotografie a sdili ovéfené kon-
taktni Udaje do kontaktl uZivatele.

kaleidoskop ==

ROBOTICKA POLICIE NASTUPUJE DO SLUZBY

V kalifornském Silicon Valley
vyrazily do ulic patrolovat prvni
autonomni systémy ve stylu Ro-
bocopa.

Stroje vysoké 1,5m a vézici zhruba
135kg jsou dilem robotické firmy
Knightscope a predstavuji kombi-
naci laserového skenovani, kodérd
kol, inercidlnich mérenf a GPS. Roboti
s oznacenim Knightscope K5 jsou na-
programovani tak, aby si viimali ne-

obvyklého chovania popladnych ===

signall. Pri hlidkovani pouzivaji
lasery k propoctu vzdalenosti ]

Robot se diva na video, posloucha,
zda nezaregistruje rozbitf skla, nebo
jakykoli hlasity zvuk, ktery by mohlo
zpUsobit vioupdni. V hornf ¢asti je
k dispozici i tla¢itko pro lidské dotazy.
Ale pokud k nému nékdo nenf pra-
telsky, zazni zvuk podobny hlasitému
a intenzivnéjsimu autoalarmu, ktery
se bude zvysovat s takovou intenzi-
tou, dokud osoba nespolupracuje.
Podle wrobce jsou roboticti strazci
urceni k nasazenf v hlidkovych
centrech, kancelafich a na sidli-

Stich, ale i venkovnich prosto-

a spoléhajf také na GPS. g ®  smmm | rach, jako jsou firemni aredly,

Jsou navrzeni tak, aby fun-

govali bez jakéhokoliv lid-

ského zésahu na zakladé z
informaci z bezpe¢nost- = #
nich kamer a senzor(,
detektor(l zépachu, ter-
movize, a skener(, které
dokazou za minutu
precist az 300 regist-
racnich znacek vozidel.

- univerzity, skoly, hotely, au-
tosalony, stadiony, kasina,

A4 pfistavy a letisté i open-

'\ © -air centra, kde mohou
. 1'| zastat monotonni rutinnf
\ ukoly stréznikd, a ty tim
padem uvolnit pro na-

| sazeniv situacich, kdy je
poZadovana vyssi Uroven

w pfemysleni. M

Novinky z nakladatelstvi (©

Ani jsme se nenadali a neuprosny kalendar nam dava jasné najevo, Pr\f“i populdmi

_\g_gf.r,r‘ﬂ.'m

nky z nakladatelstvi (C[:/2\[D)/

suje prvni vypravu do Afriky, kam
v roce 1933 cestovali vozem Aero

ze svatky Vanoc jsou za dveimi. Proto jsme z nakladatelstvi Grada
Publishing vybrali dvé technické lahiidky, které by mohly byt inspiraci
i pod vanoc¢ni stromecek.

Prvni kniha se podrobné zabyva testem automobilu Skoda Popular,
ktery se stal ve tricatych a ctyFicatych letech minulého stoleti nejvyhle-
davanéjsim vozem u nas. Tento kompaktni viiz pomohl znaéce Skoda
ziskat vedouci postaveni na tuzemském trhu osobnich vozi a stal se
i vynosnym exportnim artiklem.

Druhy titul, ktery je zafazen do edice Technicka elita naroda, pfipodob-
nuje cesty a zivotopis FrantiSka Alexandra Elstnera, ¢eského motoris-
tického cestovatele, skauta a novinare, ktery provéfil ceskoslovenské
modely aut na dalekych cestach a tim dopomohli jejich prestizi a véhlasu

Spexor spole¢né s dalsimi dvéma
posadkami aerovek. V roce 1934,
doprovazeni Modrym teamem
Aero, vypravu do Afriky opakovali.
Sami pak cestovali v roce 1936 po
USA a Mexiku, o dva roky pozdéji se
vydali do Argentiny. Kromé zminé-
nych dalkovych jizd popisuje publi-
kace i dalsi cesty napfic¢ Saharou, do
Sovétského svazu a nékolik kratsich
cest po Evropé./ 144 stran, 299 K¢

ve svéteé,

Prvni popularni skodovka
80 let dalkovych jizd

Skody Popular svétem

Vacek Zdenék

Pfed 80 lety prorazila mladobole-
slavskd Skodovka svym modelem
Skoda — Popular do svéta a stala
se jednickou na ceském trhu. Autor
Ctendflim zprostredkovava osobnf
dojmy z mési¢niho dobrodruzstvi
za volantem veterdnu i exkluzivni
informace a dosud nepublikovany
obrazovy materidl z legendarni

vypravy do Kalkaty. Slasti a strasti
putovani divokym Balkdnem, Tu-
reckem, tehdejsi Arédbii, Persii,
Afghdanistanem ¢i Britskou Indif
dokumentuje osobni korespon-
dence ¢lenl studentské vypravy
i desitky pUsobivych fotografif,
vcetné dosud neznamych snimkd
ru¢né kolorovanych renomovanym
prazskym Atelierem Langhans.
Publikace otevird novou dimenzi
zdanlivé zmapovaného tématu. /
/ 176 stran, 329 K¢

F. A. Elstner: Muz ¢inu
Aerovkou do Afriky,
Popularem do Ameriky,
Minorem k rovniku

Tucek Jan

Kniha slovem i ¢etnymi fotogra-
fiemi dokumentuje predstavuje
Elstnerovu pestrou a mnohotvar-
nou osobnost — mimo jiné jako
prikopnika skautingu v Ceskoslo-
vensku a zapéleného propagétora
dopravni bezpec¢nosti a cesty man-
Zell Elstnerovych po svété. Popi-

| AR

=

o, ~hin Tig ek

Knihy Ize objednat na: GRADA Publishing, a.s., U Prthonu 22, 170 00 Praha 7, tel.: 234 264 401, info@grada.cz.

Pro podrobnéjsi seznameni s vybranym titulem nabizi nakladatelstvi na www.grada.cz
kromé moznosti objednani také moznost prohlédnuti az 20 % vétsiny svych publikac.
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BE retro — relax

CO SE PSALO PRED PUL STOLETIM
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

Bezpecnostni kireslo

Pro zvyseni bezpec¢nosti cestujicich letadlem
a pro zmirnéni nasledkd pfi pfipadné havarii
bylo zkonstruovéno vykyvné kieslo, které Ize
pfi normalnim provozu vyklapét podobné jako
bézné kfeslo v dopravnich letadlech vcetné zcela
vodorovné polohy pro spani. Hrozi-li letadlu ne-
bezpedi, sklopi se sedadlo kiesla smérem zpét
tak, ze cestujici md patef ve vodorovné poloze
a stehna téméf svisle. Takto mé byt 1épe chranén
pred Ucinky narazu. Belgickd leteckd spole¢nost
Sabena objednala tato kfesla pro sva proudova
letadla Boeing 707. W

Neviditelné stievice

Posledni newyorskd moda. Jde o dvé podrazky,
z nichz jedna je uvniti puncochy a druha lezi
pod ni. Obé jsou spojeny svorkami. Puncocha
se pry nosenim neposkodi. W

Stereoskopicka televize

V Sovétském svazu sestrojili zafizeni se dvéma ka-
merami, jez pfendseji dva jednotlivé obrazy na dvé
obrazovky s polariza¢nimi filtry. Po nasazenf pola-
roickych brylf se oba obrazy sdruz{ v jeden obraz. B

Obuv vyrabéna litim

Ve Francii byla zavedena vyroba sandéld z poly-
vinylchloridu. Jednotlivé ¢asti sandalu: podesev,
svrsek, opatek i feminky se odlévaji hromadné
na strojich litim pod tlakem. W

Nejhustsi kovova tkanina

Nejjemnéjsi dosud vyrobend kovova tkanina méla
na 1 cm?40 000 ocek. Byla vyrobena z nerezave-
jiciho ocelového dratu o prdmeéru 0,025 mm. W
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Tridilné tsporné pneu

[talskd gumarenska spolecnost Pirelli ddva do pro-
deje novy druh vyménitelnych tfidilnych pneu-
matik. Tovarna dodavé pneumatiky s dusemi
z mechové gumy i duse k nahusténf vzduchem.
VWhodou je moznost snadné vymény nebo pre-
hozenf pneumatiky pfi sjetf vzorku. Velkych Uspé-
cht dosahly tyto pneumatiky v provozu rychlych
osobnich vozd. W

Nézorné predvedeni snadné a pohodIné montaze
tretiho pasku pneumatiky na rafek - navléknuti jde
lehce bez pouziti montaznich zelez

Montéz tfidilnych pneumatik pro zimni provoz - mezi
jednotlivé pasy se zasunuji,snézné jehly”

Nejjemnéjsi draty

Na vystaveé technického pokroku sovétského hos-
podafstvi SSSR byl prezentovén novy stroj LGS-IOA,
ktery dokdaze vyrobit nejjemnéjsi draty o prdméru
jen 2 mikrony. Z kapky kovu o vdze asi 1,5 g vy-
robf drat dlouhy asi 3 km. Materidlem mohou byt
obecné kovy (méd, médinikl, cin, Zelezo) i drahé
kovy jako zlato ¢i stfibro.

Drét je ve stroji zahréat na vysokou teplotu, vychazi
ze stroje pusobenim vysokofrekvenéniho elektro-
magnetického pole, je potazen izola¢ni skelnou
vrstvou a navijen na civky. PouzZivé se ho hlavné
jako odporového drétu do elektronek. W

Postiik intrafénem

Chemikalie se vyrabi z odpadu pfi zpracovani
bridlicnatych a uhelnych dehtd. Ni¢i choroby
a sklidce bobulovin, viceletych trav a brambor.
U brambor ptisobi zhoubné i na plevel. W

Samoobsluha na silnici

Na $védskych silnicich se zfizuji malé automatické
benzinové Cerpacf stanice. Jsou urceny zejména pro
mopedy, skutry a jind malé vozidla s dvoutaktnim
motorem. Ridi¢ vhodi do automatu minci a odmé-

fenou ddvkou smési benzinu s olejem naplni nddrz
svého vozidla. W

Minivozidlo pro chodce

Student L. Richards z Chicaga sestrojil snad nej-
mensi pouZitelné motorové vozidlo pro chodce.
Je pohanéno spalovacim motorkem pro modely
letadel o vykonu 1,3 k. PFi jizdé stojf fidi¢ na malé
plosince dlouhé 45 cm a 25 cm siroké a fidf vozitko
hlinikovou fidici tycf, kterd soucasné slouzi jako treti
bod k zajisténf jeho stability. Na roviné dosahuje
vozitko rychlosti 19 km/h. Vazi pouze 54 kg a lze
je slozit do malého zavazadla. B




Ctyihranna kola

Nedéavno ziskal patent na ¢tyrhrannd kola vynalezce
A. Sfredda z USA. Jsou navrzena na principu funkce
posuvnych naprav a vackového fizeni. Maji vyrov-
navat otfesy a narazy pfi jizdé na hrubém terénu
a vyvinout vétsi taznou silu zejména v blaté, pisku,
snéhu a na nerovném podkladé. Ploché strany kol
zabranuji zaboreni do mékkého terénu na rozdil od
tradi¢nich kol. Kola mohou byt vzajemné v jakéko-
liv relativni pozici a nenf tfeba je synchronizovat.
Vozidlo presto jede hladce.

Ctyihranna kola jsou navrzena pro tézké nékladni au-
tomobily, terénnivozy a polnohospodarské stroje. B

retro — relax

Automobil pohanény sluncem

Po Uspésnych zkouskach s modely byl sestrojen
prvni automobil skute¢né velikosti, ktery k po-
honu vyuziva vyhradné svételné energie. K po-
kusu bylo pouzito pfizplisobeného elektrického
automobilu - veterdna z roku 1912, na jehoz
stfechu byl pfipevnén panel s 10 000 slune¢nimi
elektrickymi ¢lanky, které pfeménuji svételnou
energii pfimo v elektricky proud, jimz se napaj
souprava baterif. Akumulovany proud pak odebira
motor vozu.

Slune¢ni viz dosahuje nejvétsi rychlost kolem
30 km/h. Pfi dodrzovani optimalni rychlosti do-
stacuje zasoba proudu v baterifch na 80 km jizdy.
Slunecnf baterie jesté zatim neni natolik Ucinna,
aby stacila plynule nahrazovat Ubytek proudu za
jizdy, proto po vycerpani baterii musi vz stat 10 h
na svétle, nejlépe v piimém slunecnim zéreni, aby
mohl pokracovat v jizdé. Bl

Bez obsluhy

Po celé dva roky bude vysilat automaticka stanice
meteorologické Udaje v Arktidé. Celé to umozni
jeden stronciovy termoclanek o vykonu 5W. W

Hledaji se vynalezci

Ceho? Brylovych skel, jimiz by barvoslepi
lidé mohli pozorovat svét v pfirozenych bar-
vach. B

Vyhrajte vstupenky
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Vylusténi sudoku z minulého ¢islaTM 11/2014:

2 3 8|9 1 6114 5 7
5 4 118 7 319 2 6
6 9 712 4 5|1 3 8
8§ 6 915 3 712 1 4
35 411 6 2|17 8 9
7 1 214 8 915 6 3
9 7 613 5 1 8 4 2
1 8 317 2 4|16 9 5
4 2 516 9 8|3 7 1

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Karel Netolicky, Litomys|

Daniel Sojka, Brandys nad Labem

Jolka Pecharova, Netvorice

Staci vylustit a zaslat na adresu redakce:
TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE: .

Volna vstupenka pro dvé osoby do Narodniho technického muzea v Praze. Cestnou vstu-
penku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit jedinecny zazitek
z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci
byly umistény ¢islice od 1. do 9., pficemz se Cisla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

2 3 7/ 5
7/

5
6
8
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6.-9.1.2015 Las Vegas, USA: INTER-
NATIONAL CES 2015 — mezinarodni
prehlidka spotfebni elektroniky. Po-
rada CEA (Consumer Electronics
Association), tel.: +1 (703) 907-7600,
fax: +1 (703) 907-7675, e-mail: cea@
Ce.org, Www.ce.org

10.-13.1.2015 Dubaj, Spojené arab-
ské emiraty: ARAB PLAST 2015 -
mezinarodni veletrh plastikarského
pramyslu, strojirenského vybavent
a materidld. TEKNO - vystava na-
strojd, forem a svafovani, ARABIA
ESSEN WELDING & CUTTING
— veletrh spojovani, déleni a po-
vrchovych Uprav, TUBE ARABIA
- veletrh a konference o primyslu
potrubi a produktovodu. Pofada/info:
Messe Dusseldorf GmbH, tel.: +49-

=8 Vystavy a veletrhy — soutez

211-4560 900, fax: +49-211-4560 668,
info@messe-duesseldorf.de, www.
arabplast.info, www.metal-middle-
-east.com

14.-16. 1. 2015 Tokio, Japonsko: Ja-
ponské technické veletrhy - Au-
tomotive Weight Reduction Expo
— zaméfen na sniZzovani hmotnosti
vozidel, Car-Ele Japan - automo-
bilové elektronika a technologie,
EV Japan - elektromobily, hybridni
vozidla a technologie, Interna-
tional Electronic Components
Trade Show - vyroba elektronickych
soucastek, Electronic Japan - tes-
tovaci a méfici zafizenf a systémy
pro vyrobu elektroniky, Microtech
Japan - mikro a nanotechnologie
a laserové zpracovani mikromate-

riald. Pofadd/info: Reed Exhibitions,
tel: +44 20 8271 2134, fax: +44 20
8910 7823, rxinfo@reedexpo.co.uk,
www.reedexpo.com

14.-16.1.2015 Némecko, Norimberk:
ELTEC NURNBERG - veletrh elekt-
rotechniky a energetiky, Nirnberg
Messe GmbH. Info: Ing. Nadézda
Lichte, tel: 220511 974,775 663 548,
e-mail: lichte@proveletrhy.cz, www.
proveletrhy.cz

22.-24. 1. 2015 Praha, Vystavisté
Holesovice: STRECHY PRAHA - vy-
stava stfesnich konstrukci a renovaci.
Poradé/info: Strechy Praha sr.o, tel.
257312432, fax: 257 315077, e-mail:
strechy@strechy-praha.cz, www.stre-
chy-praha.cz

SOUTEZ PRO PREDPLATITELE
V zavedené tradici losovani z nové prichozich objedndvek pfedplatného (veetné obnovenych)
pokracujeme a kazdy mésic jsou vylosovani tfi predplatitelé, které odmeénime vécnymi cenami.
PRO PROSINCOVE VYDANI JSME VYLOSOVALLI:
Jan Sktivanek, Havlick(v Brod; Alexandr Holy, Znojmo; Karel Postorny, Moravské
Budgjovice

Ceny do soutéZe - vybrané knihy z katalogu nebo voucher na nakup knih - pripravila
spolecnost GRADA, nejvétsi ceské nakladatelstvi odborné a zajmové literatury. Knizni

. nakladatelstvi uz od roku 1991 kazdorocné piindsi na cesky trh v ramci desitek speciali-
‘ zovanych edicnich fad stovky titull odbormného i hobby zaméreni z nejriiznéjsich obord,

v vCetné novinek, prekladt odborné literatury z publikaci renomovanych zahrani¢nich
vydavatelstvi, ale i vybranych tituld détské literatury domécich i zahrani¢nich autord.
Zarukou vysoké Urovné nakladatelstvi je spolupréce s prednimi odborniky technickych,
vednich a spolec¢enskych obord. Viylosovani predplatitelé obdrzi voucher na nakup

knih nakladatelstvi GRADA dle vlastniho vybéru. Podrobnéjsi informace o katalogové nabidce
nakladatelstvi najdete na www.grada.cz.
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Vyherce predplatitelské soutéze

Predplatitelska soutéz o horské kolo Volkswagen

Petr Reza¢ z Telce.

Uz ma svého vitéze, stal se jim

VITEZI BLAHOPREJEME

Preddnivyhry probéhne v zastoupeni znacky
Volkswagen a reportdZ z ni pfineseme v pfistim vydadni.

V ptistim cisle
pripravujeme:

B Pneumatika
a hydraulika

B Automatizace

B Technika ve sluzbdch
zdravi
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Zveme Vas k G¢asti a navitévé 23. mezindrodniho veletrhu elekirotechniky,
elektroniky, automatizace, komunikace, osvétleni a zabezpe&eni

Jiz 23 let prostor pro Vase:
INOVACE,
TECHNOLOGIE,
KONTRAKTY

24. - 27. 3. 2015
VYSTAVISTE BRNO
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