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Léto pIné energie

Cas prdzdnin a dovolenych se prehoupnul do druhé poloviny a ukdzky tropickych veder byly slusnou
zatézkdvaci zkouskou pro lidi i technickou infrastrukturu. Vétrdky i klimatizace a chladici systémy
datacenter jely péknych pdr dnd na plny vykon, stejné jako soldrni panely na polich i stfechdch.
Ukdzalo se tak mj, Ze rozvoj energetické soustavy, do které v posledni dobé vyrazné zasdhly ekolo-
gické obnovitelné zdroje, neni tak jednoduchd zdlezitost, jak by se z idylické predstavy prisunu Cisté
energie mohlo zddt. Na jedné strané rostouci vykon téchto zdrojd (vétsinou fotovoltaiky a vétrnych
elektrdren), avsak s nevyrovnanymia zatim obtizné regulovatelnymi doddvkami, na druhé pak stdle
rostouc/ potfeba energie, kterou se neustdle snazime omezovat. Ovsem casto rovnéz nevyzpytatelnd
vdusledku stdle rostouciho poctu nejriznéjsich zarizeni pfipojovanych do sité. Takze nezbyvd nez ,za
pochodu”fesit otdzku: co s tim?

Jsme pramyslovd zemé, coz znamend pomeérné vysoké ndroky na spotrebu energie. A bude jich ddle
pribyvat. JenZe pokryt potfebu primyslové sféry obnovitelné zdroje ve své soucasné podobé pii nejlepsi
vuli prosté nezviddnou (a vyhlidky na néjaky dramaticky prelomovy ndrdst efektivity v nejblizsi bu-
doucnosti zatim nejsou v dohledu). | sousedni Némecko, které se na rozdil od nds mdze opfit o slusny
podil energie z vétrnych farem v Baltském a Severnim mofi, bude mit problém se zajisténim energie
pro svij primysl z obnovitelnych zdrojd, na které vsadilo ve své energetické politice.

Vsadit vse na jednu kartu je ostatné znacné osidné, prdveé rozmanitost je nesmirné dilezitd i ze stra-
tegického hlediska—znamend mensi zdvislost na cenovych vykyvech, riziku teroristické hrozby apod.
(v disledku dnesni svétové situace je rizikem, s nimz je bohuZel nutné pocitat i v nasi zatim poklidné
kotliné). Cestou k tomu je napriklad i zaméreni na alternativni pohony, zdleZitost, o které se podrobnéji
doctete i v tomto vyddni TechMagazinu.

VZzdy, kdyZ si ¢tu nebo slysim o nutnosti podpory elektromobility, vzpomenu si na viziondre Julese Verna.
Vjeho UZasném technicko-romantickém svété fungovalo na elektiinu prakticky vse, kromé Ustredniho
padoucha nebylo nutné fesit dzihdd nebo hackery, dnes uz béZnou soucdst naseho svéta. Spisovatel
ovsem také kromé strucného popisu pohonu slavné ponorky Nautilus ve své slavné dvacetitisicimilové
cesté pod morem neresil, jak a kde elektfinu v potfebném mnozstvi ziskal - a to jeho hrdinové zdaleka
neméli k dispozici moznosti, jaké nabizeji soudobé technologie.

Cistd energie je sice Idkavou vizi, ale je potieba vzit do Gvahy pravé skutecnost, Ze s rostoucim poctem
elektrickych samohybd, které bychom tak rddividéli na silnicich v panenské piirodé a v ulicich nasich
mést (bez ohledu na dalsi dosud nevyresené technické parametry, jako je kapacita baterif a jejich ome-
zeny dojezd), poroste fddové i poteba vyroby energie pro jejich provoz. Misto fosilnich paliv stoupne
Jjednoduse spotfeba elektfiny, kterou se snaZime redukovat pomoci nejriznéjsich pravidel a predpisd,
certifikace energetické Gspornosti apod. Na toto téma jsem vsak zatim Zddnou hlubsi studii nevidé|, byt
rdmcové progndzy spotreby energie s podilem elektromobility pocitaji. Ale kolik to bude doopravdy?
A bude ¢istd bezemisni doprava tim hlavnim, co bude lidstvo za pét, deset ¢i x dalSich let zajimat?
Nebo budeme mit tou dobou v dsledku svétového vyvoje uz trochu jiné problémy?

Zatim si ale nenechte myslenkami na pfipadnou ne zcela idedIni budoucnost kazit zbytek Iéta a uZijte
si ho co nejlépe. “Carpe diem’, uZijte dne, jak fikali staff latinici, md tak néco do sebe. A koneckoncd nasi
moudfi staff pfedchdci védéli své a uméli si uZivat — i kdy? starobylé civilizace pres svou vyspélost,
jejiz stopy dodnes obdivujeme, ¢asto nedopadly zrovna nejlépe..

w{L Vazssto

Josef Valiska, séfredaktor
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NOVY ZAVOD ABB NA VYROBKY

PRO ENERGETIKU

Pusobeni spoleénosti ABB ma
v CR vice nez 40letou historii.
V soucasné dobé u nas zamést-
nava vice nez 3300 lidi a dispo-
nuje silnou vyrobni zakladnou.
K dosavadnim Sesti tovarnam
v Praze, Brné, Ostravé, Trutnové
a Jablonci n. N., ¢tyfem vyzkum-
nym a vyvojovym stiediskim
a dvéma inzenyrskym centrim
nyni pfibyl nejnovéjsi vyrobni
zavod v Brné na soucasti pro
velmi vysoké napéti.

Z3vod o rozloze 12 500 m? bude
soucasti globalnf sité vyrobnich jed-
notek, které dodavaji komponenty
pro plynem izolované rozvadéce
(GIS). Zahrnovat bude konstrukent,
montéazni a testovaci prostory, kde
bude zaméstndno pres 200 lidi.
,Tento vyrobni zdvod rozsiti nasi vy-

robni zékladnu v Ceské republice.
Cesko disponuje kvalitnimi odbor-
niky, coz dale zvysuje nasi konku-
renceschopnost,” uvedl Hannu Kasi,
generalnf feditel ABB Ceska republika.
Plynem izolované (GIS) rozvadéce
pro velmi vysoké napéti vyvinula
ABB v poloviné 60. let a od té doby
je tato technologie zdokonalovéna.
Pouzivaji se jako zafizeni pro spinani,
ochranu a regulaci toku elektrické
energie v pfenosovych a rozvodnych
sitich, kde zvysuji spolehlivost sité pfi
minimalnich rozmérech, nakladech
na zivotni cyklus a minimainim do-
padu na Zivotni prostfedi. Spolehli-
vost tohoto zafizent a vysoké spinaci
parametry jsou zajistény pouzitim
technologie izola¢niho plynu, ktery
chrani vsechny hlavni komponenty
rozvadéce. B

PO ALTERNATIVNICH PALIVECH PODPORI
KALIFORNIE | ALTERNATIVNi MENY

Kalifornie, jejiz financni urad
jesté loni pozadoval ukonceni
vsech bitcoinovych obchodu,
zménila kurz a bitcoiny zlegali-
zovala. Kalifornsky guvernér
Jerry Brown podepsal pocatkem
cervence novy pravni predpis,
ktery fakticky rusi starsi legisla-
tivu, podle niz byl jedinou le-
galni ménou v zemi americky
dolar.

Kalifornie tak akceptuje fadu tzv.
alternativnich platidel, jeZ vznikla
v prlibéhu poslednich let. Vétsinou
jde o rdzné bonusové programy
obchodnich fetézcl, nicméné
do stejné skupiny patfi i virtualni
mény jako bitcoin. Navrh zakona
s oznacenim AB 129, rusi starsi
predpis, ktery cinil dalsi mény
kromé dolaru nezakonnymi: ,vy-
jasriuje zmény stavajiciho zdkona,
aby zajistil, ze rzné formy alterna-

tivni mény, jako je digitalni ména,
body, kupdny, nebo jiné predmeéty
penézni hodnoty nejsou v rozporu
se zékonem, jsou-li tyto metody
pouzity na nakup zbozi a sluzeb
nebo prenos plateb”, konstatuje
jeho dikce. Tykéd se praveé systémd,
jako jsou napf. mince Amazon
nebo hvézdy pouzivané spolec-
nosti Starbucks, ale i novych mén
jako bitcoin a dogecoin.,V dobé
intenzivniho vyvoje novych pla-
tebnich metod, od Amazon Coins
po Starbucks Stars je nepraktické
ignorovat rostouci vyuzivanf pe-
néznich alternativ," fekl statnf
Assemblyman Roger Dickinson.
Nové legislativa vsechny tyto al-
ternativni platidla, tzv. komunitnf
lokalni mény, legalizuje, nicméné
skutecnosti je, ze plvodnf zakon
v podstaté nebyl v minulosti témér
nikdy vynucovan. W



CR PATRi UNAKLADNICH AUT A AUTOBUSU
DO PRVNi DESITKY NEJVETSICH TRHU EVROPY

Sdruzeni automobilového pramy-
slu CR (SAP CR) registruje v letos-
nim roce pfiznivy vyvoj v oblasti
prodeje uzitkovych automobild,
jejichz odbyt za prvnich 5 mésict
roku stoupl meziro¢né o pétinu
na vic nez 9000 vozidel.

V kategoriich tézké néakladni vozy
a autobusy se Cesko dostalo do-
konce mezi 8 nejvétsich trhi celé
Evropy. Prodeje nakladnich aut nad
3,5t vzrostly od ledna do kvétna
mezirocné o 28% na 3791 vozidel,
pficemz v celé Evropé vzrostly pro-
deje tézkych kamion(i o vice nez3%

na témér 117 000 voz{. Nejvic aut si
zaregistrovali zakaznici v Némecku
(36 409), ve Francii (16 911) a Velké
Britanii (11 615).,Cesky trh je podle
poctu prvm’ch registracijizna 7. misté
v Evropé a je jednim z trh(, kde do-
slo kvyraznemu mezirocnimu rdstu,”
konstatuje zprava AutoSAP.

Dvoucifernym tempem rostl v Cesku
itrh s autobusy, kterych se za prvnich
5 mésicl prodalo celkem 401, coz
predstavuje proti lorskému roku ¢tvr-
tinové zvyseni.,CR patif mezi zemé
s relativné vysokym nardistem prvnich
registraci novych autobust a cesky
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trh je v Evropé, kde prvni registrace
novych autobusi za uvedené obdobf
celkové posilily 0 6,8% na 13 652,
osmy nejvéts(" uvedlo sdruzen.
Celkové prodej vsech uzitkovych
vozl a autobusl v Evropé (vcetné
dodévkovych automobild do 3,5 1),
stoupl zhruba o desetinu (resp. 9%
na 776 348 vozidel). Cesky trh vzrostl
0 pétinu (21%) na 9108 vozidel, v cel-
kovych prodejich je ale az na 16. pficce,
kvali nizsim prodejim dodavek, kde
CRfiguruje s necelymi 5000 vozy i pies
16% narlst az na 17. pozici. A

VYROBA ZELEZA A OCELI V CR OPET

NA VZESTUPU

Oziveni ceské a evropské ekono-
miky zacinaji citit i ¢esti vyrobci
zeleza a oceli. Letos vzroste
ceska produkce surového zeleza
a oceli 0 4%, odhaduje oborové
sdruzeni Hutnictvi zeleza.

Podle informace deniku E15 se
do roku 2017 vyroba v Ceskych hu-
tich zvedne oproti roku 2013 0 18%,
tzn. téméf o pétinu, nicmeéné i pres
tento rlist se v CR vyrobi méné Zeleza
a oceli nez v predkrizovém obdobif.
Pres lonsky pokles cen oceldrskych

vyrobkd, a tim i trzeb o 54 %, zvy-
Sily ¢eské hutni firmy svij zisk diky
vyraznému poklesu materidlovych
a mzdovych nakladd. OZiveni nyni
podporujf predevsim zakazky ze za-
hranici. Pro letosni rok pocita Hutnictvi
Zeleza s réstem trzeb, postupné by se
meél zlepsovat i ukazatel hrubé marze,
ktery ovsem podle analytiké dosahne
zdravou hodnotu, za niz je povazo-
vano 10%, nejdrive v roce 2016.

,Jesté jsme nevyhrdli, ale propad
se zastavil. Pro udrzen{ konkuren-

ceschopnosti ¢eskych ocelarskych
podnikd je klicové, aby se nezvyso-
valy dané ¢i ekologické poplatky;”
komentuje situaci na trhu Jaroslav
Raab, vykonny feditel Hutnictvf ze-
leza, s odkazem na rostouci ceny
energif kvali podpore obnovitelnych
zdroju ¢i plnéni emisnich limitd.
Za posledni tfi roky se napf. zvy-
sily odhady nutnych ekologickych
investic do roku 2020 o dvé mld.
na celkovych 37 mld. K¢, prestoze
v poslednich tfech letech huté inves-
tovaly do sniZeni svého vlivu na Zi-
votnf prostfedi témér 10 mid. K¢. Il

PARKER PRESOUVA VYROBU DO CHOMUTOVA

Specialista na technologie a sys-
témy pro Fizeni pohybu, firma
Parker Hannifin, chce vybudovat
z chomutovského vyrobniho za-
vodu jedno ze svych klicovych
center. Do Chomutova proto pie-
souva vyrobu z fady evropskych
zemi a nabira nové zaméstnance.
Chomutovu nahravé vyhodna po-
loha a dobre vybudované logistické
zédzemi. Diky své rozloze 22 000 m?
jde o vlibec nejvétsi vyrobni zavod
spole¢nosti Parker v Evropé. Jiz byla
do Chomutova pfestéhovana vyroba
filtracnich komponent pro Upravu
vzduchu do pneumatickych systéma
z Rakouska. Z Finska a Holandska zas
probéhl presun vyroby filtracnich
néplini do hydraulickych filtrd. Pro-
biha stéhovéni vyroby pneumatic-
kych valc(i ze Svédska, a ze Svycarska
bude premisténa vyroba zafizenf pro
kontrolu pratokd vzduchu. Na podzim

je napladnovan jesté presun vyroby
komponent pro elektromotory.

S rozsifovanim vyroby je spojeno
i nabirani novych pracovnikd, délnikd
i specialistl, inzenyr( pro kvalitu, pla-
novacy, logistikd nebo procesnich
inZzenyrd. Na za¢atku letosniho roku
bylo v Chomutové zaméstnano
300 lidf, v sou¢asné dobé se pocet
zvysil na 480 a podle planu by mélo

v bieznu 2015 pracovat v chomutov-
ském zavodé az 550 zaméstnancy.

,Jeden z limitujicich faktord, se kterym
se neustale potykdme, je nedostatek
inzenyr( kvality, procesnich inzenyr(
a dalsich specialistdi. Cesky trh je maly
a problém je i neochota stéhovat se za
praci.Vrdmdirepubliky je mald dynamika,
mélokdo se sbali a prestéhuje do Cho-
mutova, i kdyz mu tady nabizime dobrou
pracia kvalitnfzazemi' fikd Tomas Pafizek,
jednatel spole¢nosti Parker Hannifin. Il

FIRMYA LIDE

Vykonnym
reditelem

v AT&T
Spole¢nost AT&T
jmenovala Filipa
Svéba na pozici Executive Direc-
tor, International External Affairs,
ktery je rovnéz od letosniho roku
¢lenem predstavenstva Ceské aso-
ciace elektronickych komunikacf.
Predtim pdsobil jako zastupce CR
v Bruselu pro oblast telekomuni-
kacnich a ICT technologif, postov-
nich sluzeb a evropsky druzicovy
projekt Galileo. Zastéval rovnéz
vyznamné pozice ve statni sprave
a pusobil i jako poradce ministra
obrany.

Stiidani
v CzechTradu
Novym general-
nim feditelem
: vladni agentury
CzechTrade se stal Radomil
Dolezal, ktery pfichazi ze spo-
le¢nosti RSVP Invest. Ve funkci
nahradi Milana Réze povére-
ného fizenim agentury od Unora
letodniho roku poté, co ministr
Mladek odvolal povéreného $éfa
CzechTradu Zderka Valise, jenz
byl v ¢ele agentury od roku 2012
po odvoldnf tehdejsiho feditele
Ivana Jukla.

Ericsson
jmenoval GR
pro CR

Pocinaje 1. cer-

vencem nastou-
pil po jmenovéani Radim Janda
na misto generalniho feditele
spole¢nosti Ericsson Ceska re-
publika. Pfichazi ze spole¢nosti
Cisco, kde pUsobil poslednich
7 let, a kde mél na starosti ko-
munikaci s 02 Ceska republika.
V této roli bude pokracovat i na-
déle u Ericssonu.

Volby

v Eurogasu

Na shroméazdéni
¢lenl organizace
Eurogas koncem
Cervence v Be-
natkach, kde se
setkali zastupci
plyndrenskych
spole¢nosti, me-
zindrodni energe-
tické agentury IEA, akademické
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obce a sektoru obnovitelnych
zdrojd, byl zvolen prezidentem
organizace Gertjan Lankhorst, vy-
konny feditel nizozemské firmy
GasTerra, a viceprezidentem $éf
Ceské skupiny RWE Martin Herr-
mann.

Jmenovani
v Graftonu
~  Novym general-
: nim feditelem
‘ . (CEO) personali-
stické spole¢nosti Grafton Re-
cruitment Europe byl jmenovén
Thibault Lefebvre, ktery predtim
pUsobil jako financni feditel ve
spole¢nostech Valeo, Gucci ¢i
Richemont. Od roku 2004 pU-
sobil v mezindrodni personalnf
agenture Page Group, nejdrive
jako vykonny reditel ruské, poz-
déji Svycarské pobocky. Od roku
2011 byl vykonnym feditelem pro
region stfednfa vychodni Evropy,
zodpovédnym za vsechny znacky
skupiny Page Group.

Lapp Kabel
snovym
vedenim
Novym jednate-
lem a feditelem
spole¢nosti Lapp Kabel se roz-
hodnutim valné hromady ze dne
1. Cervence stal René Sedldk,
ktery do spole¢nosti nastoupil
pred sedmi lety na pozici pro-
vozniho feditele. Drive pracoval
ve spolecnosti LG Philips Display
CZ jako provozni feditel a od roku
2006 zastaval i pozici jednatele
firmy.

Lenovo CR

s posilou
Marketing spolec-
nosti Lenovo v CR
i ma od zacatku
Cervna novou posilu: Na pozici
Marketing Specialist nastoupila
Aneta Fialové, kterd bude zodpo-
vidat za zajisténf marketingovych
aktivit v Ceské republice. Pred na-
stupem do Lenova pUsobila ve
spole¢nosti Tutor.

Zmény

vV manage-

mentu 02

Novym general-
v nim feditelem 02

je od 1. cervence Tomés Budnik,

ktery se v oboru telekomunikacf

6 EEEvacazin 8/2014

=8 novinky zdomova a ze svéta

NARUST VE FINANCOVANI STROJU

A NEMOVITOSTI

v historii spolecnosti Raiffeisen
- Leasing, ktera loni zazname-
nala narust zisku 0 234 % a pro-
financovala movitosti a nemovi-
tosti v celkovém objemu

poftizovacich cen 3,378 mld. K¢,
coz predstavuje témér 40% me-
ziro¢ni narust.

V' letosnim roce naddle podpo-
rujeme to, v ¢em jsme nejsilngjsi,
tedy financovani strojd, zafizent,

technologif a samozfejmé nemovi-
tosti. Velké Usilf budeme ale v tomto
roce a v nasledujicich letech vénovat
Uspéchu nasich novych produkt
v leasingu automobild. Tomuto trhu
se v minulosti Raiffeisen — Leasing
systematicky nevénoval," pfiblizuje
cile pro letosni rok Tomas Gdrtler,
generélni feditel spole¢nosti. M

RUSKO A CiNA BUDOU SPOLUPRACOVAT
V LETECKEM PRUMYSLU

Dosud dominantnim leteckym
vyrobciim, Airbusu a Boeingu,
miiZe uz brzy vyrast nezanedba-
telna konkurence. Rusko se do-
hodlo s Cinou na spoleéném vy-
voji dalkového letounu, ktery mifi
do segmentu velkych dopravnich
letadel, a na vyvoji tézkotonaz-
niho vrtulniku.

Investice do vyvoje nového letounu
dosdhnou podle informaci ruského
ministerstva prdmyslu a obchodu
7-8 mild. dolar(. Rusko jiz dfive avi-
zovalo zamér pokryt cely svij trh
dopravnich letadel domdcf vyrobou.
,Spolu s CLR jsme dosahli dohody
o vytvoreni dalkového sirokotrupého
letounu. Viyvoj letadla za¢ne podle slov
ruského vicepremiéra Dmitrije Rogo-
zina jiz v blizké budoucnosti. Vysledny
pfipravovany stroj ma byt alternativou
Airbusu A330 a podobnych letount

(napt. Boeingu Dreamliner a ¢aste¢né
i Airbusu A350). Do provozu by se mél
dostat v letech 2023 a7 2025, jak uved|
jiz drive Michail Pogosjan, séf United
Aircraft Corporation, které patfi firma
Irkut povazovand za jednoho z kli¢o-
vych Ucastnikl spolecného projektu.
Irkut predpoklada, ze svétové aero-
linky budou v pfisti dekddé hledat
nahradu pravé za tyto stroje.

Kromé nového letadla chtéji obé
zemé spole¢né vyvinout i moder-
nizovanou verzi nejvétsiho a nejvy-
konnéjsiho vrtulniku na svété Mi-26,
kterd ma byt leh¢i nez soucasny
stroj, ale zachovat si ¢i zlepsit jeho
vykonové parametry. Velkokapacitni
40m dlouhy stroj s rotorem o prd-
méru 32 m dokdaze prepravit 80 pIné
vyzbrojenych vojakd nebo 20t na-
kladu, dosahuje maximalni rychlosti
295 km.h (cestovni 255 km.h7) a je
drzitelem fady vyskovych a zatézo-
vych rekordd. M

Nejvétsi soucasny sériové vyrabény vrtulnik Mi-26 by se mél do¢kat modernizace

s ¢inskou Ucasti

SKANDINAVSKE ZBROJOVKY FUZUJI

Spole¢nost Saab uzaviela s fir-
mou ThyssenKrupp Industrial
Solutions dohodu o koupi spo-
le¢nosti ThyssenKrupp Marine
Systems (TKMS, dfive Kockums).

TKMS, kterd vyviji, stavi a opravuje
namofni systémy, jako jsou ponorky
a hladinova plavidla, systémy pohonu
nezavislé na vzduchu (AIP) zalozené
na technologii Stirling, podmorska za-

chrannd plavidla a ddIni bezpecnostni
zafizeni, bude v rdmci spolecnosti Saab
zaclenéna do divize Bezpecnostnich
aobrannych fesent. Akvizice v hodnoté
340 mil. Svédskych korun posiluje po-
zici spole¢nosti Saab jako komplexniho
dodavatele vojenskych systému. W

VYDAJENAITLETOS DOSAHNOU

3,7 BILIONU DOLARU

Svétové vydaje na informacni
technologie letos porostou po-
maleji, nez se pivodné ¢ekalo.
Ackoli jesté na zacatku roku ana-
lytici firmy Gartner ocekavali vice
nez tfiprocentni rist.

Nyni své progndzy revidovali na hod-
notu 2,1 %, coZ - vyjadfeno finan¢né
—znamena, Ze celosvétové se vydaje
na IT zvysi o na 3,7 bilionu dolard (74
bilion K¢). Divodem je podle analy-

P tik(i to, Ze svétovy trh je kratkodobé

pod vlivem zvysené kon-
kurence, trpf nedostatkem
diferenciace produktd. Mezi
lety 2015 a 2018 by se mél
ale vrétit k obvyklym rlisto-
vym hodnotam.

Cesko si naopak v revido-
vané predpovedi polepsilo
- letodnf Utrata domac-
nosti a firem za IT produkty
a sluzby vzroste podle odhadl spo-
le¢nosti Gartner o 3,4% misto pd-

Svétové vydaje na IT letos porostou pomaleji,
v Cesku se za IT naopak letos utrati vice

vodné ocekavanych tif, na 11,08 mld.
dolard (222 mld. K¢). H
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VW MODERNIZUJE PRODEJNI A SERVISNI SIT

Volkswagen pokraéuje v modernizaci své prodejni a servisni sité v CR,
ktera nyni ¢ita 41 autorizovanych prodejcii. Béhem letosniho roku
bude dokoncena prestavba vSech showroomii podle modularniho

konceptu.

novinky zdomova a ze svéta am

Ten prinasi zcela novou kvalitu sluzeb
pro zakaznfky znacky a ve vsech hledis-
cich se odlisuje od ptvodniho fesenf
autosalont z roku 1999. Minimalistické
architektonické pojeti vychdzizjednodu-
chosti kvadru a zékladni bilé barvy, ktera
stavbu vizudlné odlehcuje. Dalsim rysem
moduldrmiho konceptu je flexibilita, kterd
umoznuje vytvorit objekt autosalonu ,na
miru" pozadavkdm investord véetné dis-
pozi¢niho fesent interiéru pfi zachovanf
pozadavkd na,Corporate Design”znacky.
Ve zcela prepracovaném interiéru na
prvni pohled zaujmou nové podlahové
plochy s novym modernim nabytkem,
meéni se také usporadani vystavenych
voz(l a fada dalsich detailli interiéru. Il

VZNIKLA NOVA CESKO-SLOVENSKA

ZBROJOVKA

| domaci zbrojni pramysl se dava
do pohybu.V poloviné ¢ervence
byl v prostorach arealu VOP No-
vaky zahdje n provoz ve spolec-
ném cesko-slovenském podniku
CZ - Slovensko na vyrobu ru¢-
nich palnych zbrani, ktery vznikl
diky partnerstvi dvou vyznam-
nych ceskych firem obranného
pramyslu.

Ve spole¢ném projektu ma Ceska
zbrojovka Uhersky Brod (CZUB)
519%. Excalibur Group je zaintereso-
van prostfednictvim slovenské firmy
MSM Martin s podilem 49% a nava-
zuje na tradici byvalych vojenskych
opravarenskych zavodl v Novakach,

Trenciné a Banské Bystrici, které v roce
2013 MSM Martin ziskal od Sloven-
ské republiky do dlouhodobého
prondjmu. CZUB vkladé do spole¢-
ného podniku technologii pro vy-
robu ru¢nich palnych zbrani, MSM
Martin odpovida za technologii pro
strojni vyrobu. Podnik mé nynf pres
60 zameéstnancl a pristi rok se pocita
s vytvofenim celkem az 200 novych
pracovnich mist. ,Synergie vyroby
zbrani a klasické strojafiny znamend
rozsiteni obchodnich moznosti a po-
sileni prosperity. Pro CZUB jsou Exca-
libur Group a MSM Martin logickymi
partnery pro vyrobu na Slovensku,
protoze nase zavody jiz maji potfebné

certifikaty, vyrobni zdzemf i zkusené
zaméstnance,’ fika Maridn Goga, ge-
nerdlni feditel MSM Martin.
Otevreni vyrobniho zdvodu na Slo-
vensku Ceskou zbrojovkou ve spolu-
praci s mistnfim partnerem je ddka-
zem trendu v obranném primyslu,
kdy staty u vyznamnych strategickych
zakdzek pozadujf pfenesenf vyroby
na vlastni uzem/. M

EVEKTOR ZiSKAL VYZNAMNOU

POSILU Z MALAJSIE

Cesky vyrobce letecké techniky,
kunovicka firma Evektor, a ma-
lajska spolec¢nost Aspirasi Per-
tiwi podepsaly v ¢ervnu dohodu
o strategické spolupracia inves-
ticich.

Dohoda byla podepsana v nejvys-
$im 86. poschodi slavného mrako-
drapu Petronas Twin Towers, ktery
je symbolem mésta Kuala Lumpur.
Na zakladé dohody by mél malajsky
partner investovat v priibéhu né-
kolika let az 200 mil. . Nové vytvo-
feny spolecny podnik je prvni velkou
malajskou investici v CR a partner-
stvi s ¢eskym leteckym vyrobcem
pro malajskou stranu otvira cestu
ke spolupréci v fadé technologicky

pokrocilych oblastf, které jsou pro ni
prioritou - jako je letecky pramysl,
vyroba automobild, dopravni vyba-
ven( a nové materidly, jez zahrnuje
vyrobnfa vyvojovy program spolec-
nosti Evektor. Té zase malajska inves-
tice umoznf dal3f rozvoj, zejména
dokonceni vyvoje a zahdjenf sériové

vyroby vicelcelového dvoumotoro-
vého letounu EV-55 Outback. Stroj,
urceny pro prepravu 9 -14 osob
je z technického hlediska a vzhle-
dem k jeho technické sloZitosti
v soucasné dobé v CR vyjimecnym
projektem - v poslednich 20 letech
jde o nejvyznamnéjsi program Ces-
kého leteckého primyslu, jehoz se
Ucastni v rdmci konsorcia 17 ¢eskych
vyrobcl. H

pohybuje pres
20 let. Pracoval
na rlznych mana-
Zerskych pozicich
ve spolec¢nostech
INEC, Cesky Tele-
com a GTS.
Reditelem finan¢ni
divize v O2 se stal
dosavadni fedi-
tel pro finance
a vztahy s inves-
tory Tomas Koufil.
Nahradil Martina
| Vieka, ktery pre-
h chézf na pozici ge-
neralniho feditele
spole¢nosti O2 Slovakia.
Novym feditelem marketingové
komunikace a brand manage-
mentu O2 se stal Ondfej Kfivka,
ktery bude zodpovédny za cel-
kovou strategii veskeré marketin-
gové komunikace O2 pro cesky
trh. Pfichazi z nejvétsi medidini
skupiny v CR, skupiny Nova, kde
zastaval pozici reditele marke-
tingu viech TV kanall. Novym
manazerem pro komunikaci a fi-
remni odpovédnost (CSR) v O2
se od 1. Cervence stal Martin
Zabka.

Posila
ve Skypicker.
com
Prodejce letenek
: nizkonakladovych
leteckych spole¢nosti Skypicer.
com se diky rozvoji rozrlistd, a tak
na noveé vzniklou pozici provozni
feditelky nastoupila Lucie Bresova.
Tato posila tymu, kterd pfichdzf
z Jihomoravského inovacniho
centra, kde se zabyvala komplexni
analyzou a koucovanim startupd,
se nyni zaméfi na organizaci firmy
a spravu financf.

Jmenovani

v Xeroxu

K 1. ¢ervenci byla

generdlni feditel-

v kou spolecnosti

Xerox Ceskd a Slovenska repub-
lika jmmenovana Veronika Braz-
dilova, kterd bude zodpovédna
za veskeré operace tykajici se
technologickych produktl spo-
le¢nosti Xerox Ceskd a Slovenska
republika. V minulosti zastavala
fadu vedoucich pozic ve spolec-
nostech Telefonica 02, CCS/SGS
a Eurotel. W
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DRZET SPOLU SE VYPLACI

NOVY REDITEL SVAZU STROJIRENSKE TECHNOLOGIE, ING. OLDRICH
PACLIK, MA PO SVEM NASTUPU DO FUNKCE OD CERVNA
LETOSNIHO ROKU OPRAVDU NABITY PROGRAM A PRED SEBOU

| SPOUSTU UKOLU, KTERE SI JAKO NOVY SEF HLAVNI ORGANIZACE
CESKEHO STROJIRENSKEHO PRUMYSLU PREDSEVZAL. NICMENE
JESTE PRED CESTOU DO CIiNY SI NASEL CAS PRO ROZHOVOR.

Co obnasi nastup do role séfa SST?

Cerven byl pro mne hlavné seznamovadi,
prechodovy meésic, protoze podle rozhodnutf
predstavenstva jsme spole¢né s mym predchdd-
cem, panem Zemankem, absolvovali mésic po-
meérné bohaty na réizné udalosti, které mi umoznily
se s problematikou diveérné seznamit. Tou hlavni
udalostf bylo valné shromazdeéni CECIMO, které
se letos konalo v Ceské republice. Jde o zéleZitost,
kterd se u nas koné zhruba jednou za deset let. Tam
jsem mél moznost se seznamit s fadou vyznamnych
¢initell a osobnosti, které dnes v ramci CECIMO
plsobi, coz jsou predevsim prezidenti jednotlivych
narodnich svaz(, ale i funkciondfi vlastniho sdruzeni
CECIMO, a myslim, Zze to umoznilo se s nimi rychle
zkontaktovat.

Druhou vyznamnou ¢ervnovou udalosti bylo stro-
jirenské férum, které také umoznilo setkdni's fadou
lidf jak z prdmyslu, tak z dalsich instituci, minister-
stev a poradenskych spole¢nosti, Takze v pribéhu

Ing. Old¥ich Paclik, CSc., patfi k pfednim cCes-
kym autoritdém v oboru obrabécich strojd. Radu
let pUsobil v Kovosvitu MAS na pozicich tech-
nického a obchodniho feditele, od roku 2005
na ¢as plsobil ve spole¢nosti TOS Celakovice
jako obchodni feditel. Pred zvolenim do funkce
reditele SST pracoval pro Kovosvit MAS a od
1. 6. 2014 vystiidal dosavadniho feditele SST
Ing. Petra Zemanka.
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tohoto obdobi jsem mél moznost sezndmit se
nejen se zalezZitostmi Svazu, ale i s fadou vyznam-
nych partnerd, se kterymi SST Uzce spolupracuije.

Jaké jsou Vase zaméry v nové funkci?

V této fazi bych zatim navézal na to, o ¢em jsem
mluvil ve svém kandidatském projevu pred vol-
bou, kterd probéhla 17. dubna. Domnivam se, ze
Ustfednim tématem a problémem SST je uklidnénf
situace a zlepsenf vzajemné interni komunikace
uvnitr ¢lenskych podnikd. Samoziejmeé, Svaz jako
kazdé podobné sdruzeni fesi fadu problém, at
uZ jsou to vnitfnf a organizacnf zaleZitosti, otazky
financovani a programd, ale myslim, Ze to hlavni,
o je v soucasné dobé pfede mnou, je zlepseni
vzdjemné komunikace. Pfesvédcit rlizné strany,
které tvorf ¢lenskou zakladnu, Ze Svaz mé smysl
a je dlleZity pro vsechny, nejen pro ty mensi, ale
i pro velké firmy. Souc¢asnd mezinarodni situace
a neustale rostoucf konkurence na trhu obrabécich
a tvarecich strojd vyzaduje hledat nejriiznéjsi moz-
nosti spolupréce a Svaz je urcité platformou, kde se
dé fada véci koordinovat, komunikovat ¢iv dobrém
slova smyslu lobbovat. At uz se podivdme smé-
rem ke stdtnim organtim, nebo smérem dovnitf,
myslim si, Ze hlavnim Ukolem je vysvétlovat, jak je
tento obor vyznamny nejen Cisté ekonomicky, ale
zejména svym multiplikacnim efektem pro konku-
renceschopnost strojirenstvi.

Muze spoluprace fungovat, kdyz SST sdruzuje
firmy, které jsou de facto konkurenty?

Svaz je svym zptsobem samoziejmé specifické
sdruzeni, nicméné tady bych chtél fict, ze je dUlezité
sledovat i jak funguji nasi zahrani¢ni partnefi - prave
ktomu slouzi platforma CECIMO, kterd je vyznamna
mj. prave svym urc¢itym pfikladem a zplsobem
prace. Tento problém fesi viechny narodnf svazy,
protoze sdruzuji firmy, které si ¢asto konkuruji, nic-
méneé to je prave ta otdzka dlouhodobéjsi perspek-
tivy a Urovné komunikace. Za tyto spole¢nosti by
meéli zodpovidat predvidajici a strategicky dlouho-
dobeé uvazujici manazefi nebo vlastnici, ktefi chapou,
Ze ikdyZ v rdmci ¢eskych pomeérl jde tfeba o velkou
firmu, tak v rdmci evropskych ¢i svétovych pomérd
jsme pomérné mali. Tudiz by si méli uvédomovat,
jak dUleZity je princip spoluprace, ktery umoznuje
jejich pozice posilit. To je podle mého ndzoru urcity
dluh z minula, kdy prevazujici, Cisté liberdlni pfi-
stup, Ze vsichni se budou ve svém trznim prostedi
"prat” liberalnim zplsobem, tak Uplné nefunguje,
a urcité zastiténi a prostor pro spolupraci a tieba
spolecny vstup na nékteré trhy, nebo v rdmci urci-

tého lobbingu je velmi vyznamny. A je fada teritorif
a oblasti, kde se to vlastné ani jinak délat neda, kde
jsou prosté na tento pfistup zvykli. Takze si myslim,
7e tam, kde to je mozné, je rozhodné uZitecné vy-
stupovat jako urcity celek. Délaji to tak i mnohem
vyznamnéjsi staty v tomto oboru, jako je tfeba Né-
mecko, Rakousko, Italie, Svycarsko a dalsi, a véim, ze
v tomto pfipadé to vétsinou firmy chapou a pfistup
k tomu bude vstiicny — i kdyZ samoziejmé, problémy
se vyskytnout mohou, jako véude...

Lze tomu rozumét tak, ze vasim tkolem bude
presvédcovat firmy, aby uvazovaly v kontextu
av perspektivé?

Samoziejmé podniky musi prosperovat, fesit svoje
problémy a svou konkurenceschopnost, ale jde mi
i 0 to, aby premyslely a uvazovaly z dlouhodobého
pohledu a tam, kde si mohou vzdjemné pomocdi,
navrhovaly samy aktivnim zplisobem urcité ndméty
aformy spoluprace, fesenf a zvysenfinformovanosti.
Treba pfi vystavach, poradani riznych konferenci,
seminary, které umozni ziskat informace i tém, kteff
by se k nim jinak dostavali slozité. Chapu, Ze mnoho
z ¢lenskych firem jsou na trhu konkurenty, ale dnes vi-
dime na fadé rGznych situaci, tfeba v politice, Ze drzet
pohromadeé v ramci n&jakého celku se vyplaci. A rad
bych, aby se to objevilo i v précia chdpanirole Svazu.

Co spoluprace s mezinarodnimi svazy, organi-
zacemi a institucemi? Mél jste pomérné pest-
rou paletu prilezitosti k jednani s nimi, nasel
jste tam néjaké podnéty ¢i inspiraci?

Téch oblasti je celd fada. Jednou z nich je tfeba
oblast sledovani a analyzy statistickych dat. To jsou
informace, které ¢asto nejsou zcela docenény, a ne
vzdy se s nimi pracuje v marketingovych a strate-
gickych oddélenich firem. Je to jedna z pfilezitostf,
protoze CECIMO to dél na velmi kvalitni trovnia je
otdzka - i kdyZ na to zatim neumim odpovédeét -
zda jsme schopni ziskat podrobnéjsi data, kterd by
umoznila napfiklad lépe predvidat vyvoj na trzich,
konjunktury a slabsi obdobi, atd.

Dalsi oblasti je sledovéni technickych a technolo-
gickych trendd v naem oboru. Tady se d& navazat
na ¢innost, kterd probihd v ramci SST uZ tradi¢né,
coz jsou porady technickych a obchodnich fedi-
tell, ale domnivam se, Ze je tu prostor i pro dalsi
informace, nejen z oblasti produktové, marketingu
¢i pldnu vystay, ale tfeba informace uzite¢né pro
oddéleni controllingu, pro rdzné predikce vyvoje
situace na nékterych trzich a moznosti spoluprace
pfi rdznych akvizicich. To se tyké tfeba oblasti byva-
lého Sovétského svazu, dnes SNS, kde je koordinace
¢asto na misté. V minulosti Svaz fesil nékteré formy
spoluprdce vytvéarenim pravnich subjektd, to jsou védi,
do kterych uzjit nechceme, nebyla to bohuzel dobra
zkuSenost a ukazuje se, Ze to spise Svaz rozdéluje nez
spojuje. Zde je jedinou mozZnosti koordinace ze strany
Svazu a tou je zastieSovani nékterych vétsich projektd,
ale ne vystupovénim jako pravni a obchodni subjekt.

Co spolupréace s technickymi $kolami, univer-
zitami? Jakou roli mtiZe hrat SST zde?

Zélezitost podpory skolstvi vsech stupnd je jedna
7 hlavnich ¢innosti, ve které Svaz chce navazat
na kroky, které tu jiz byly u¢inény.V posledni dobé je



velmi naléhavé otdzka ucnovského skolstvi, prestoze
i v oblasti stfednich a vysokych kol je tu samozfejmé
také hodné prdace, ale fekl bych, Ze nejkritic¢téjsi pro
fadu nasich clenskych firem a vyrobct obrébécich
a tvérecich strojl viibec je navézani na femesinou
a vyrobnitradici. A ta uz za¢ina byt pro mnoho firem
kli¢cova — dosavadni pracovnici odchdzeji a novi, kteff
by je vystifdali a nahradili, nejsou.

Strojirenstvi je charakteristické manualnf zru¢nost,
kterd se ziska pfedevsim praxi. A to specialné v ob-
rabécich a tvéfecich strojich predstavuje urcitou
kvalitativni hladinu, kterd je velmi vysoké z hlediska
presnosti, ale téz zalezitost naprosto klicova. Mize
nastat situace, kdy tfeba i v dlsledku stdle vysoké
nezamestnanosti se lidé sice najdou, ale nemajf
za sebou zadnou technologickou praxi. Na trhu
prace se objevi obvykle praveé proto, Ze jsou spise
slabsi nez silngjsi, a problém je v tom, Ze podniky,
které jsou cleny SST, potfebuji nadprlimérné kva-
lifikované lidi jak z hlediska femesiné zru¢nosti,
tak tvofivych schopnosti. Ale to se tyka i stfednich
kadra a vysokoskolskych pozic. Jenze pravé u nej-
mladsi generace a délnickych profesi je to dnes
velmi naléhavy problém. Osobné si myslim, ze
nejperspektivnéjsi systém je, kdyz si firmy, které
na to majf prostfedky a potfebuji tu situaci fesit,
budou zfizovat vlastni kapacity. Idedinf je vytvofit
systém, ktery umozni, aby vedle starsich pracovnikd,
kteff jsou uz v preddtchodovém ¢i dichodovém
veku, vyrlstali jejich nastupci, aby byla zajisténa
kontinuita. Jediné tak mizZeme seriézné uvazovat
0 budoucim rozvoji tohoto oboru. Protoze ten je
dnes velmi, velmi zavisly na lidskych zdrojich.

Bude napfiklad SST lobbovat na ministerstvech,
aby stat podnikiim, které si zfizuji ucnovska
stiediska, poskytl néjakou formu podpory?

V tomto Svaz byl a je velmi aktivni a i s ohledem
na omezené personalni kapacity, které SST mg, se
snazi podporovat rozvoj skolstvi vsemi prostfedky.
Takze napfiklad ¢ervnové Strojirenské férum, které
jsem zmirioval, mélo na pofadu jednéni tuto pro-
blematiku. Probéhla tam velmi boufliva panelova
diskuze, kterd jasné ukdzala, Ze pravé toto je zéle-
Zitost, kterd podniky velmi trapf, ale bohuzel necitf
zatim Z&dnou vyraznéjsi zménu. Cimz nechci fici,
Ze se v tom nic nedéld, ale redlné vystupy zatim
nejsou takové, jak by podniky potfebovaly. Resf se
to ve vztahu k ministerstvu skolstvi, ministerstvu
prlmyslu a i z pohledu dalsich instituci. Iniciovali
jsme programy podpory u¢hovského a technického
Skolstvi, programy, které propaguji problematiku
avyznam vychovy nové generace. Napriklad na MSV
v Brné uz tradi¢né porddame soutéz programatord,
zvazujeme i dalsi formy zaméfené na zatraktivnéni
tohoto oboru. Myslim, Ze specidlné v této oblasti se
SST snazi plsobit opravdu velmi aktivné.

Vedeni SST jste prebiral v dobé, kdy se pri-
mysl uz snad zacina zotavovat z krize. Jaké
trendy se prosazuji v sou¢asném strojirenstvi?
Zakladnf trendy technického rozvoje a inovaci
v oboru obrabécich a tvérecich strojl ukazuji, ze
po vIné, kterd predchdzela posledni financni a hos-
podérské krizi doslo k ur¢itému Utlumu, protoze
nékteré projekty se ukdzaly jako neredné. Ve srov-

nani s léty 2002, 2005 nebo 2007, kdy se prakticky
na viech vystavach v oboru obrdbécich strojli obje-
vovaly obrabéci stroje s novymi kinematickymi struk-
turami, a obrazné feceno, "kdo nemél hexapod, jako
by nebyl’, uved! vyvoj situaci do rozumnych mezi.
Krize tyto véci vycistila a firmy se musely vratit zpét
nazem k ovéfenym a ekonomicky efektivnim fese-
nim. Nyni jiz mame signaly, Ze se situace z pohledu
vyroby investi¢nich zafizenf postupné zlepsuje.

Pokud jde pravé o technické a technologické

interview m&

ale i rada dalsich, jsou na vysoké trovni z hle-
diska vyvoje strojl i spoluprace s vyzkumnymi
pracovisti, a stroje, které jsou u téchto firem jiz
ve vyrobé nebo se pfipravuji, rozhodné pokud jde
ojejich parametry a pouziti jednotlivych element,
pocitaji i s obrdbénim netradi¢nich materild.
Ostatné ceské stroje jsou zndmé mj. praveé tim, ze
jsou nadstandardné tuhé a robustni, coZ je jeden
z pfedpokladd, aby se takovéto materidly na nich
daly obrabét.

trendy, zda se, Ze se vratilo obdobi rozumné miry
automatizace. Pfedchozi trendy automatiza¢ni
euforie se ukdzaly jako ekonomicky nedostupné
pro fadu uzivatelQ, a firmy od nich ustoupily. Nic-
méné vyvoj jako takovy se samozfejmé nezastavil.
V oblasti fidicich systém(, pohond a elektroniky, ale
i nastrojl, umoznil vrétit se k takovym projektlim,
které zakaznikovi za rozumnou cenu pfindseji zaji-
mavy narlst produktivity a kvality.

Zminil bych tedy hlavné postupné rostouci miru
automatizace, kterd se za¢ina objevovat pfedevsim
v oblasti mensich stroju, které se pouzivaji napiiklad
u subdodavatell pro automobilovy pramysl. Je
to pouzivani rliznych manipuldtord a robotd, coz
umoznuje i zvySovani vyuziti téch strojl i v dalsich,
tfeba no¢nich sméndch, ale to je samozfejmé jen
u nékterych druh strojd. U velkych, jako jsou nap.
velké karusely nebo velké horizontdIni stroje, tam
se objevuiji zase trendy pfiméfené velikosti obrobku
a poctu vyrabénych kust. Zminil bych také jesté
jednu oblast, kterou povazuiji za velmi dlleZity trend,
a to jsou multifunkéni stroje a viceosé stroje. Tento
trend zacal samoziejmé uz ped fadou let, ale pravé
nyni se postupné dostava i do viedniho Zivota a tyto
stroje si zacinaji pofizovat uz i mensi firmy. Typickym
piikladem zékaznikU pro tyto vicetcelové stroje jsou
firmy, které fungujf jako subdodavatelé pro automo-
bilovy i letecky préimysl, energetické strojirenstvi
nebo vyrobci v medicinském sektoru. Dokazuji, ze
multifunkenf stroje jsou dnes velmi vyznamnym
trendem na cesté ke zvyseni kvality a produktivity
zejména v kusové a malosériové vyrobe.

Objevuji se i nové materialy, kompozity, titan
a pod., jsou na to ¢esti vyrobci pfipraveni?

Ti nejvyznamnéjsi vyrobci v oboru, jako napf. Ko-
vosvit MAS, Tajmac ZPS, TOS Varnsdorf, TOSHULIN

V jakém stavu je soucasné ceské strojirenstvi
a jaké Sance ma ve srovnani se svétem? Nase
stroje mély v minulosti dobrou povést a byly
popularni pravé diky chytrym fesenim a riz-
nym “vychytavkam’, které obvykle nebyvaly
v bézném standardu, plati to i nadale?
Nepochybné. Rada firem udélala pomérné
velky krok kupfedu z hlediska inovaci vyrobniho
programu a ¢esky primysl obrabécich a tvafecich
stroju patfi zcela jisté v tomto sméru k tomu
lepsimu, co v Evropé je. Dokazuje to i nase umisténf
— drzime se v poslednich letech na 13.-15. misté
7 hlediska svétové produkce obrabécich strojd,
ana7.-8.poziciv evropském Zebficku. Samozfejme
ti nejvetsi globalni hraci jsou fadové nékde jinde,
ale to mluvime o ekonomikach typu Némecko,
Japonsko, Cina nebo Itélie, se kterymi se té7ko
mudzeme porovnavat, ale v rdamci srovnatelnych
zemi si CRdrzf fadu let velmi dobry standard. Neni
mozné dlouhodobé nabizet produkty, které by
nebyly konkurenceschopné a pokud jsme schopni
zajistit kvalitnf servis, jsou tyto stroje ¢eskych vy-
robcl rozhodné minimélné srovnatelné s pfimeé-
fenou konkurenci. Tim nechdi fici, Ze tu nejsou
rezervy, ale ty se tykajf spise podnikd z hlediska
jejich z&jmu o rozvoj a sanci dostat se na nové trhy,
nebo ziskat vétsi podil na téch dosavadnich. To je
strategickd véc jednotlivych firem a samoziejmé
by nas tésilo, kdyby se obdobf konjunktury, které
snad ted pfichazi, vyuzilo opét ke zvyseni pozice
Ceského prdmyslu.

Napiiklad na ruském trhu, o ktery nynf usiluji vsichni,
jsou Ceské stroje chapény jako standardni zdpadni
kvalita, kterd ma v sobé jesté vyhodu v tom, Ze ko-
munikace s pracovniky ceskych firem je pro tamni
zdkazniky lepsi, vyhodnéjsia pohodInéjsi. Takze tam
maji ¢esti vyrobci slusné sance. M
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MEZINARODNI STROJIRENSKY VELETRH 2014

Mezinarodnf veletrh obrabécich a tvarecich strojti IMT, Welding, Plastex, Profintech a Fond-Ex / 29.9.- 3. 10. 2014 Brno

PO STOPACH VELETRZNIi HISTORIE

Brno, rok 1959. V nedéli 11. zafi odpoledne se oteviraji brany tamniho vystavisté a timto
okamzikem zacdina vyznamna etapa v jeho historii - 1. Mezinarodni veletrh, ktery ale tehdy
jesté nenesl ve svém nazvu piidomek strojirensky, ackoli navazoval na tradici velkych prii-

myslovych vystav.

Pocatky brnénské veletrznftradice jsou Uzce spjaty
se samotnou historii jeho vystavisté, které vzniklo
kvali konanf Vystavy soudobé kultury Ceskoslo-
venska v roce 1928, k 10. vyro¢i zalozeni repub-
liky. Bylo rozhodnuto (nejen pro Ucely zminéné
jubilejni vystavy, ale i jako Park kultury a oddechu)
zde vybudovat stalé modernf vystavni prostory. To
se tehdejsim staviteldm rozhodné povedlo na jed-
nicku. Velkoryse koncipované vystavisté je dodnes
cenénym prikladem ceskoslovenské funkcionali-
stické architektury typické pro 20. léta minulého
stoleti. Architektonicka koncepce areélu a hlavniho
pavilonu vychazi z vitézného soutézniho navrhu
prazského architekta Josefa Kalouse z roku 1924.
Pfi realizaci vystavisté byl pouZit novy urbanisticky
plan brnénského architekta Emila Kralika. Stavba
aredlu o rozloze 360 000 m? byla zahdjena roku
1927 atrvala 14 mésicu. S vystavbou Ustfedniho tzv.
Préimyslového paldce (dne3ni pavilon A) se zacalo
8. unora 1927 (k jeho vystavbé bylo pouZito mj.
6 mil. kg cementu, 100 vagénd zeleza, 9100 m? skla).
Firma Ferrobeton realizovala projekt v ictyhodném
Case — objekt musel byt hotov pred 6. kvétnem
1928, kdy se v ném Vystava soudobé kultury v Ces-
koslovensku zahajovala, pficemz celd konstrukce
pavilonu se provadeéla klasickym bednénim do
parabolickych oblouk{ za minimalni mechanizace.

Od kultury k priimyslu

Své hlavni sldvy se viak brnénské vystavisté dockalo
az v povalecnych letech, kdy vlada pfijala roku 1955
usnesenf, aby ministerstvo zahrani¢niho obchodu ve
spolupraci s Ceskoslovenskou obchodni komorou
usporadalo na brnénském vystavisti strojirenskou
vystavu s cilem rozsifit strojni export. Brnénské vysta-
visté se tak v letech 1955-57 stalo dgjistém tfi velkych
lystav Ceskoslovenského strojirenstvi. Ty byly ovsem
koncipovany jako prezentace doméciho primyslového
potencidlu, se zaméfenim na predstaveni exportnich
moznosti, a navazovaly na tradici drivéjsich Prazskych
vzorkovych veletrh@ (PWV), které byly zruseny roku 1951.
PrvniVystava c¢eskoslovenského strojirenstvi
trvala od 11. z&fi do 9. fjna 1955 (poté byla jeste
pro mimoradny zdjem o tyden prodlouzena). Jeji
pifprava byla zorganizovana v rekordnim terminu
béhem tif mésicl. K pramyslovému palaci bylo od
Zelezni¢ni vlecky za branami vystavisté natazeno
300 m koleji, které slouzily jak k navdzeni expo-
natd, tak k prezentaci samotné Zelezni¢ni techniky.
U prlimyslového paldce byl vybudovén bazén, kde
se pfedvadély pumpy a vodni Cerpadla. I kdyz byla
vystava plvodné planovana jen pro zahrani¢ni
zéjemce, jeji expozice nakonec navstivily i tisice
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...posléze v roce 1955 jiz nabizel nal. Vystavé
Ceskoslovenského strojirenstvi nejnovéjsi novinky
(na zébéru pavilon A1)

domécich ndvstévnikd predevsim ze strojirenskych
podnikd. Vystavu navstivilo také pres 30 viddnich
delegaci a vysledky potvrdily jejf proexportnf vy-
znam. Brno muselo fesit kromé organizace expozic
samotnych i velky logisticky problém: ubytovéni
enormniho poctu nahldsenych navstévnikd, ktery
vyrazné prekracoval tehdejsi brnénské ubytovacf
kapacity. V hotelu Slavia ¢i Slovan (podle historic-
kych pramen( jediné dva funkéni brnénské hotely)
prespavaly pouze zahrani¢ni delegace, pro dalsi
slouzil k ubytovani napr. také skolni internat, Baue-
rav zdmecek nebo hrad Veveff, v té dobé fungujici
rovnéz jako ubytovna ucilisté.

O rok pozdéji, od 8. zafi do 7. fijna 1956 se konala
2. vystava ceskoslovenského strojirenstvi, pro
kterou byly provedeny dalsi dostavby vystavisté
a cetné Upravy — byly vybudovany pavilony Ha F, dalsi
provizorni kryté objekty a volné vystavni plochy. Vy-

stavu navstivilo vice nez 1 800 000 navstévnikd, z nichz
nékolik tisic tvofili hosté ze 68 zemi svéta. Dalsi rozsiteni
vystavnich kapacit si vyZadala nasleduijici 3. vystava
ceskoslovenského strojirenstvi (1957), pro kterou
byly vybudovany pavilony Sigma a Y, rekonstruovan
pavilon G a vystavéna Zelezni¢ni viecka na vystaviste.
Uz prvni Nérodnf strojirenskd prehlidka zazname-
nala enormni Uspéch, podobné jako dalsi dvé, které
nasledovaly v letech 1956 a 1957, které byly viak
i posledni svého druhu. Poté mélo Brno nastoupit
svou vystavnfkariéru uz jako poradatel mezindrod-
niho veletrhu. Prvnf se mél konat uz v roce 1958,
jako pfimé pokracovani predchézejicich strojiren-
telé ocekdvali, a tak prvni z fady mezindrodnich
brnénskych veletrh(, ktery zahdjil tradici historie
soudobého MSV, nese a7 letopocet 1959.

V mezinarodnim kabaté

Toho roku se po dal3f renovaci a dostavbé vystavi-
sté (pribyly pavilony B a C, kazdy o vystavni plose
ca 11 000 m?) konal prvni z nastavajici série mezi-
narodnich veletrhd, které odstartovaly éru brnén-
ského vystavisté jako soucast svétového veletrzniho
byznysu. Ten se konal pod ndzvem Mezinarodni
vzorkovy veletrh od 6. do 20. z&ff 1959. Pate¢ni
noviny jesté pred sobotnim oficidlnim zahajenim,
které probéhlo 5. zafi, konstatovaly, Ze se prodalo
pfes 925 000 vstupenek. UZ prvni veletrzni nedéli,
kdy se veletrh otevrel pro ndvstévniky, zaznamenali
poradatelé priliv 180 000 navstévnikd a za prvni dva
dny jej navstivilo pres 250 000 lidf.

ZU0castnilo se ho 432 vystavovatell z 29 zem!, kteff
predvedli exponaty v41 skupindch oborové nomen-
klatury. Pro zajimavost: na rozdil od dnednich vele-
trh, kde se bézné vystavuji prototypy a vyvojové zéle-
Zitosti, smély byt na veletrhu prezentovany predevsim
exponaty, které jsou skute¢nym zbozim. Tedy takové,
které se béZné vyrabi a Ize si je v urcité dodaci Ihdté
také objednat. iyrobky ve stadiu vyvoje i experimen-
télnfkonstrukce pouze vyjimecné. Nicméné i tak sina
veletrhu odbyla svou svétovou premiéru fada novych
Ceskoslovenskych pistrojd, jako napf. ultrazvukova své-
fecka ¢i magnetogrill z \Vyzkumného Ustavu vakuové
elektrotechniky — pradédecek dnesnich mikrovinek..

Obrovsky dav lidi uchvatila Il. Vystava
Ceskoslovenského strojirenstvi v roce 1956



Co se tyce velikosti vystavniho arealu, byl ve
své dobé brnénsky 1. Mezinarodni veletrh
sedmym na svété. Disponoval rozlohou 25 ha,
z toho 65 000 m? pfipadalo na krytou vystavni
plochu a 60 000 na volnou plochu.

Jeho symbolem se stal nové vybudovany kruhovy
pavilon Z, charakteristickd stavba vystavisté. Sa-
motnd konstrukce pavilonu s obff samonosnou
ocelovou kupoli o priméru 122 m ve vysce pres
30 m a rozpéti pfes 90 m, byla avantgardnim
architektonickym a stavebnim ¢inem. Jeho au-
tofi (architekti Zdenék Denk, Zdenék Pospisil,
Milan Steinhauser a profesor brnénské techniky
Ferdinand Lederer — autor kopule) zvladli pro-
jekt v extrémng kratké dobé. Uvodni projekt se

Elektromobilita v praxi - vlacky z Karosy, tazené
akumulatorovymi traktory, vozily navstévniky po
vystavisti

Veletrzni statistiky trochu jinak

To, co se Ve statistikdch nelze docist, je netra-
di¢ni pohled o¢ima prodavact a z hlediska
zdsobovani Ucastnikd veletrhd. Hned béhem
prvnich tifdnd 1. Mezindrodniho brnénského
veletrhu (1959) navstivilo veletrh 365 000 lidf,
takze poradatelé museli dodatecné pridat
60 obcerstvovacich stankU. Na veletrhu se po-
dle dobovych statistik prodalo 536 000 mas-
nych vyrobkd, z toho 165 000 parkd (plus 30000
diabetickych), 55 000 debrecinek, k tomu se za
prvnitfi dny veletrhu spotfebovalo 595 000 ks
peciva, 2 tis. ks jemného peciva a 77 metrakd
chleba. Ataké 550 000 ks balenych cukrovinek
a300 000 nanukd (populdmich Lednackd), ale
i tuna ruské zmrzliny dovezend letecky pifmo
zMoskvy, kterd se prodala béhem jednoho dne,
privezeny proto byly jesté dalsi dve.

Denné vypili ndvstévnici 30 000 porci kdvy
a nakoupili 550 000 cigaret, pficemz primo
na vystavisti se vyrdbélo v pavilonu Z denné
700 000 cigaret, tehdy oblibenych Globusek.
Neméné Uctyhodné jsou i ndpojove statistiky:
napt. pivo — za 5 dnli trvanf veletrhu se ho
vytocilo 1882 hl - tzn. témért 0 300 % vice nez
na predchozi 3. strojirenské vystavé. Sodov-
karny denné privazely na vystavisté desitky
tisic limondad — prvni den pres 20 000, z toho
14 000 osvézujicich pfirodnich stav Osona,
druhy den uz 13 350 limonéd a 23 850 Stav
a ve Ctvrtek pak 22 850 limonad a 48 720 stav
Oson. Jen za stravovani utratili navstévnici
v prvnich tfech dnech pres 6 mil. korun, za
tyden celkové pres 12 miliond.

Napilno mélii holici a kadefnice — provozovna
na vystavisti obslouzila hned druhy veletrzniden
v pondéli 200 zékaznikd, nasledujic dny pak
250,281, a paty den veletrhu rovnych 300. Il

Ukazky vyrobk( v novém pavilonu Z pfilakaly na
1. Mezinarodni veletrh v roce 1959 neskutecné
mnozstvi ndvstévnika

podafilo zpracovat béhem 30 dn(ll a provadéci
projekt za 80 dnl veetné vyprojektovani kopule.
Realizace pavilonu o plose 18 500 m? a uzitkové
plose 22 500 m? (parametry se fadil mezi nejvétsi
vystavni haly v Evropé) byla provedena za 10 mé-
sic veetné zminéné doby projekénich praci. Pod
jeji sttechou byly na prvnim z mezinérodnich ve-
letrh( zavédeny tfi vétroné Ceskoslovenské vyroby
(v¢etné legendérniho L13-Blanfk) a v pavilonu byl
v provozu i model zimniho stadionu s umélou
ledni plochou 30 x 60 m, chlazenou zafizenim
z CKD Chocer. K nejvétsim expozicim patfily so-
vétskd a ¢inskd expozice v pavilonu A. Z Prahy do
Brna byly posileny i letecké spoje o Ctyfi nové linky,
ljusiny denné prepravily na veletrh na 600 lid.

Uspésna bilance premiérového
ro¢niku
Navstévniky vozily po vystavisti dva vyhlidkové
vlacky z Karosy. Mély priihlednou stfechu a byly
tazené akumulatorovymi traktory. Elektromobilita
v praxi dekady pred tim, nez se dostala do médy..
Dalsi novinkou na vystavisti byly speciélni te-
lefonni automaty bez sluchétek v telefonnich
budkach. Stacilo jen vhodit minci, vytocit ¢islo
a do piistroje hovorit. ,Ani knoflik nenf tieba
pfi spojen( stisknout, jen snad pfi obsazovacim
tonu, kdy se stisknutim tlacitka vraci vhozené
mince,” konstatuje dobové instrukce. A to vie
v dobdch, kdy telekomunikacim kralovaly pfi-
stroje s kroucenou $nlrou zakoncenou tradi¢nim
sluchatkem — v Brné uz tehdy fungovalo cosi, co
bychom dnes s urcitou davkou nadsazky mohli
nazvat bezdotykovou technologi.
Novinafe cekala v tiskovém stredisku na Hlin-
kéch dalsi pozoruhodné novinka: telefoto, ne-
boli pfenos obrazu po telefonnich linkach. Ten
umoznoval posilat fotograficky zéznam navinuty
na specidlnim valecku do obdobného pfistroje
na druhé strané telefonnf linky. Vysilaci doba
fotografie o rozmérech 12 x 13 ¢cm ¢inila 10 -
12 minut. Dnes uz ndm to samozfejmé nepfijde
jako nic zvIastniho, ale uvédomte si, Ze mluvime
o roce 1959 a tato technologie tehdy predsta-
vovala maly technicky zézrak.
Jak prozrazuji dokumenty z tehdejs doby, zavérecna
bilance prvniho ro¢niku mezinarodniho brnén-
ského veletrhu ¢inila vice nez 2 400 000 navstévnikd,
ztoho 13 000 zahrani¢nich. Tehdejsi podniky zahra-
ni¢niho obchodu (PZO) na ném uzavrely kontrakty
za 4 mid. K& (uz za prvnich 7 dni veletrhu to byly
obchody za vice nez 1 mid. korun). H
(pokracovdni'v pristim ¢isle)
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ISCAR INFORMUJE

OZNAMENI VYROBY NOVEHO
PRODUKTU CHATTERFREE

Popularita kompozitnich materiala v leteckém,
namoinim, energetickém i automobilovém
prumyslu pfinasi potfeby dalSiho vyzkumu
a vyvoje feznych materiall i konstrukce fez-
nych nastroji. Mezi problematicky obrabéné
materialy patfi jeden z hlavnich pouzivanych
materialt - sklolaminatovy polymer Carbon
Fiber-Reinforced Polymer (CFRP). Tento mate-
rial i fadu dalSich povazuje Vyzkumné a vyvo-
jové stredisko nastrojui ISCAR za vyzvu a cilené
pracuje na nastrojich pro jejich efektivnéjsi
obrabéni.

Frézy ECA-H3-CF-C-3

V minulém dile (¢. 7) jsme se zamé&fili na obrédbénf
kompozitd CFRP stopkovymi frézami EPX, v tomto
dile pfiblizime nastrojového pomocnika zejména
pro oblast vyroby leteckych dild. Jde o monolitni
karbidové tfibfité frézy ECA-H3-CF-C -3 s roz-
dilnym Uhlem stoupénf Sroubovice bfitl (39-41
stupnu), které jsou vhodné zejména pro obrabént
slitin hliniku. Frézy s vnitfnim pfivodem chlazeni
Ize pouzivat pro hrubovaci a dokoncovaci ope-
race. Rozdilné stoupdni Sroubovice vyrazné sni-
Zuje nebezpedi rezonanci a vibraci soustavy. Bez
problémU umoznuji operace drazkovani do plna,
az do hloubky 2xD. Dokonale brousend a lesténd
sroubovice garantuje vynikajici drsnost obrobe-
nych ploch a vysokou Zivotnost néstroje. Brouseny
povrch néstroje zamezi tvorbé ndrdstkd (Casteji
obvyklych pfi obrabéni hlintkovych slitin), které
byvaji pfi¢inou vystipnutf bfitu.

Lﬂ
CHATTERFREE

SOLID MILL LINE

Frézy ECA-H3-CF-C CHATTERFREE se dodavaji v roz-
sahu pramérd 6 az 25 mm s radiusem rohu 0,20 mm
a pracovni délkou brfitl 2xD. Kazdy prlimeér nastroje
umozniuje volbu 3xD a 5xD délky upinaci stopky.. Il

‘ Member IMC Group

ﬁ. vice na: www.iscar.cz
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CAM Bro CMM

Za poslednich nékolik let se ve strojirenstvi stale vice dba na pfesnost vyroby a tim i na kvalitu

a efektivnost mériciho procesu. Méfici proces dnes jiz zasahuje i do rtiznych stadii vyroby,
ane jen do zavérecného procesu kontroly vyrobku.

UZ v 60. letech byl vyvinut prvni soufadnicovy me-
fici stroj (SMS/CMM) a v 70. letech je zacal Fidit poci-
ta¢. Na rozdil od CNC stroj, které uz desitky let ridi
CAM systémy a uzivatel tak nemusi psat programy
ru¢né v prostredf fidiciho systému, CMM stroje
stale ovladaji programy, které uzivatel sam napise.
Tento proces je vétsinou velmi zdlouhavy a na-
ro¢ny na kapacitu celého méficiho
pracovisté. Ackoliv soucasné fi-
dici systémy CMM strojd praci
obsluhy vyrazné podporuji
a uleh¢uj, stéle ji nema-
Zeme srovnavat s praci
programatora pracuji-
ctho v CAM systému.

A to je hlavni ddvod,
pro¢ byl vyvinut sys-
tém PAS CMM (www.
pastechnology.com).
PAS CMM je automatizo-

vany méficf systém, ktery na trh uvedla firma PAS
Technology uz v roce 2010. Bez nadsazky Ize fici,
ze je to prvni CAM systém pro CMM stroje. Je ur-
¢en predevsim pro firmy, které vyradbéji vysoce
presné dily a potiebuji efektivni, velmi rychlou
a spolehlivou pffpravu meéficich programd. Pra-
cuje na podobném principu jako CAM systémy.
Pro importovani dild PAS CMM vyuzivé standardni
prenosové forméaty IGES, STEP, VDA, X_T a SAT. PAS
CMM je samostatny software, ktery pro praci nema
potiebu stalého propojeni s méficim zafizenim.
Diky tomu mame moznost pracovat ,offline’, to
znamena, ze kdyz pfipravujeme program na néjaky
dil, CMM zafizeni mize méfit dil jiny. V pfipadé
programovani v fidicim systému toto neni mozné.

Tii urovné modularniho

systému PAS CMM

INSPECTION je kompletni balik, ktery je ur¢en pro
méfici pracovisté. Umozniuje End-to-End programo-
vani. Toznamena, Ze, Ze s timto systémem kompletné
pfipravime kontrolni proces véetné vygenerovani
meéficiho programu. Na zakladé automaticky rozpo-
znanych prvkd modelu systém urci zplsob méfeni
a navrhne optimdlnf pohyb sondy vcetné kontroly
koliznich stavd. Pro vsechny mérené prvky Ize defino-
vat individuaIni geometrické a rozmérové tolerance.
VIEWER je balik, ktery jak uz ndzev napovida,
umoznuje prohlizeni méficiho procesu. Je urcen
pro kohokoliv, kdo se miZe zapojit nebo se vy-

jadrit k procesu méfeni, napf. vedouci méficiho
strediska. Umoznuje vytvaret What-if scénére, tzn.,,
7e mazeme napfiklad zménit typ sondy, zplsob
méfenf a jiné parametry. Vysledny ndvrh Uprav je
mozné primo na modelu okomentovat a predat
zpét méficimu oddélent.
SolidWorks Add-in je dokoupitelny modul, ktery
jesté vice zefektivni praci
méficiho prostredi. Diky
nému mulzeme pro-
stfednictvim rozhranf
pifmo v SolidWorks vy-
kresu (nebo i modelu)
oznacit koty uréené
pro méfeni a jednim
kliknutim je prenést
véetné modelu
do prostredi PAS
CMM. Tato moz-
nost nas usetff
nejkomplikovanéjsi ¢asti prace, a to vypisovani
kot (at uz v PAS CMM, nebo pfimo v fidicim systému
stroje).V SolidWorks mame téZ moznost oznaceny
vykres vytisknout a pfedat spolec¢né s méficim pro-
tokolem, tim je nasledna kontrola kot prehlednéjsi.
STL import ¢im dal vice firem potrebuje kvdli
zvysujicim se ndroklm na kvalitu méfit i mezi
operacemi vyroby. Data jsou ale vétsinou ve for-
méatu STL a fidici systémy CMM strojd s nimi neumf
pracovat. V PAS CMM si mUzete diky STL importu
téleso nacist, upravit jednotlivé plochy tak, aby
valce odpovidaly valciim a plochy plochdm, a dil
nasledné rychle zkontrolovat.

tém umoznuje uzivateli jednotlivé prvky presouvat,
pridavat nebo mazat. Je také mozné presouvat
prvky z jedné skupiny do druhé.

Druhy krok: pro kazdy typ prvku lze v parame-
trech nastavit na kolik bodd mé byt méren nebo
pridat riizné tolerance, napf. rovinnost, valcovitost
atd. Podle téchto parametr(i program automaticky
navrhne méfené body. Pokud néjakou plochu sys-
tém nemUiZze zméfit nebo se uZivateli nebude libit,
jak je zméfena, je moznost ru¢né jednotlivé body
presunout, pridat nebo smazat. Je také mozné
(napf. pro tvarové plochy) vytvéret ctvercova nebo
kruhové pole bodd. Natocen, rotace sondy a jeji
dréha je vypociténa podle méfenych smérdi a také
s ohledem na kolize.

Treti krok: pomoci néstroje kotovani” mize uzi-
vatel definovat vlastni prvky pro méfeni véetné
geometrickych a rozmérovych toleranci. PAS CMM
také obsahuje dnes jiz béZnou simulaci CMM za-
fizeni. Je mozné definovat jakykoliv typ méficiho
stroje a proces simulace bude vztazen pfimo k takto
zvolenému zafizeni. Uzivatel PAS CMM si pomoci
simulace prohlédne proces méreni a v piipadé
potreby muze zménit sled mérenti jesté diive, nez
bude poslan na méfici stroj.

Diky vy3e zminénym moznostem dokaZe systém PAS
CMM firmam uspofit az 90 % ¢asu vénovaného na pii-
praveé méficiho programu, snizit chybovost a urychlit
dodévky. Systém podporuje jakékoliv zafizeni, které
umi nacitat soubory ve formétu DMIS, coz je velkym
pifnosem pro firmy s rznymi CMM zafizenimi. Prace
vjednom prostredije velkou vyhodou, uZivatel se tak
nemusf ucit nékolik riznych systémd, které se velmilisf.
O kvalitach systému PAS CMM svédci fada referenci,
které za kratkou dobu svoji existence systém ziskal,
predevsim v USA. Mezi uZivateli Ize nalézt takové
firmy, jako jsou Lockheed Martin, John Deer, ISCAR,
CATERPILLAR a fadu daldich. Na ¢eském a Sloven-
ském trhu produkt oficialné distribuuje firma 3E

Postup prace

v PAS CMM
Prvni krok: na po-
¢atku program ana-
lyzuje dil a automa-
ticky vytvofi skupiny
prvkd. Kazda skupina
je oznacena barevné
a obsahuje prvky,
jako jsou naptf. slepé
diry, prachozi diry,
zaobleni a srazeni,
obecné plochy, roviny
atd. Kazda skupina
obsahuje i informace
0 sméru méfent. Sys-

Praha Engineering, a.s. W www.3epraha.cz
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dodavky CAD/CAM/PDM systém, konstrukéni ¢innost, technologicka pfiprava vyroby...

Technicka
komunikace

www.3epraha.cz

s,/ Produktivni
obrabéni




ELEKTRICKA ALTERNATIVA ZA PNEUMATICKE VALCE
I

Ucinit zménu od pneumatickych valct k elektrickym aktuatoriim miize soucasné zjednodusit

konstrukci a pFinést provozni uspory.

Elektrické aktudtory jsou snadno pfipojitelné do au-
tomatizovaného procesu. Disponujf jednoduchym
a tichym provozem a nevyzaduji skoro Zadnou
Udrzbu. Po instalaci pracuji spolehlivé, i ve velmi
naro¢nych podminkach.

Novd fada PC elektrickych aktuatord THOMSON je
vyvinuta pro $pickové vykony, pficemz Setii uzi-
vatellm cas i penize. Nabizi jednoduchy vybér,
rychlou a spolehlivou instalaci a zaroven také sni-
Zuje potfeby udrzby. Jde o idedIni fesenf pro zpra-
covatelsky prdmysl, balici a manipulacni procesy
a pro mnoho dalsich odvétvi. Diky kompaktnimu

provedeni a utésnénf jsou vhodné i do venkovniho
prostredi.
Vynikajici vykon aktuatori nabizi:
vys$i hustotu vykonu, vétsi presnost, delsf zdvihy do
1200 mm, sily az do 6000 N, tissi provoz a schopnost
snaset bocni zatizen.
Uspora v ¢ase a energii:
@ snizeni ndklad( na energii
@ méné casu na nastaveni a Udrzbu
@ méné komponent nez v pneumatickém systému
@ 74dné Uniky vzduchu
@ 74dnéd udrzba kompresoru

Ing. Daniel Charvat, BIBUS s.r.o.

Linear Motion. Optimized.”

BIBUS

NENEE SUPPORTING YOUR SUCCESS

www.bibus.cz

V roce 1992 jsme zalozili naSi
spoleénost proto, abychom
nabizeli nasim zakaznikiim

v primyslu Spiékové know-how
v oblasti komponent a jejich
spolehlivou distribuci. Dodnes
se neobjevil davod, proé¢
bychom na tom méli néco ménit.

Pneumatika
Mechatronika
Hydraulika

Environmentalni
technologie

Rapid Prototyping

Kazdy den jsme v zivém kontaktu
s odborniky v pramyslu. Jsme v kontaktu
s naSimi zakazniky, s nimiz spole¢né
hledame optimalni technické reseni, které
jim pomuize uspét. Jsme také v kontaktu
s vyvojari a nositeli nejnovéjsiho know-
how v globalnim méFitku. Cerpame
znalosti a zkusenosti, abychom mohli byt
nasim zakaznikiim uzitec¢ni. Jsme tu pro
Vas proto, Ze svému femeslu rozumime.
A délame hodné proto, abychom vzdy
rozuméli Vasim potrebam.
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JIMTOF VE ZNAMENI ,DNA TECHNICKE ZRUCNOSTI”

Japonsky vyraz ,monozukuri” znamena doslova ,uméni délat véci”; a pravé to symbolizuje
jakousi DNA japonské strojirenské vyroby, charakteristické tradi¢né svou propracovanosti,
inovacemi a preciznosti. Jeji vykvét se predstavi tradi¢né na podzim v Tokiu v ramci uz 27.
ro¢niku veletrhu JIMTOF povazovaného, spolu s mezinarodnimi piehlidkami EMO a americkym

IMTS v Chicagu, za jednu z hlavnich udalosti v oboru.

Tokijské vystavisté bude hostit od 30. fjnado 11. listo-
padu 2014 prestizni akci podporovanou japonskym
narodnim svazem vyrobct obrabécich strojd IMTO.
Leto$niro¢nik ve znameni fuze uméni dokonalého
zpracovani, vyrobnich tradic a pokrocilé technolo-
gie pfipomina 50. vyro¢i zahajovaci akce, kterd se
poprvé konala v Osace v roce 1962, a postupné se
vyvinula do jednoho z prednich svétovych veletrhii
obrabécich strojl.

Japonské Asociace vyrobcl obrdbécich strojd
JMTBA (Japan Machine Tool Builders Association)
a poradatelska organizace Tokyo Big Sight mély
uz v Cervnu letosniho roku, nékolik mésicl pred
zahdjenim veletrhu, potvrzenu Ucast 650 vystavo-
vatelll s vice nez 5 tisicovkami expozic. JIMTOF je
v prvnifadé doménou domdcich znacek (z prihla-
Senych vystavovatell jich na 560 tvoff prave japon-

ské firmy s 4774 stanky), které reprezentuji napr.
spole¢nosti DMG MORI Okuma, Brother, Kanzaki,
Nakamura-Tome, Mitsui Seiki Kogyo, OKK, Toshiba,
Yamazaki Mazak, Yasda, Shigiya, JTekt, Fanuc, Kuka,

Sugino, Yonezawa aj. Kromé nich nebudou chybét
samozfejmé ani expozice dalsich renomovanych
svétovych vyrobcl — své novinky v Tokiu pfedstavi
i znacky Iscar, Sandvik Coromant, Bystronic apod.
Celkem bude v Tokiu zastoupeno témér tfemi stov-
kami expozic 85 zdmorskych vystavovatelU.
Posledni ro¢nik veletrhu v roce 2012 navstivilo
celkem 128 674 lidi, pfevazné profesionald z nej-
rtznéjsich oborl: kovozpracujiciho prdmyslu, au-
tomotive a lodaiského prdmyslu, presnych nastrojd
apod.,, a pfes 8000 z nich ze zahranici. Obdobnou
navstévnost ocekavaji poradatelé i letos. Uz mate
letenky do Tokia? M

2014510a 308 ~11nd Bt

N -FELL IR TR AR AR TR

‘ maifi -
== AR EREFTE

ESTICUDNAEZREA. 1A,

JIMTOF2014

W27E BFXERIFRERET

,Monozukuri DNA spojuje budoucnost a svét’, fikd logo letosniho ro¢niku nejvétsi japonské akce v oblasti
strojirenstvi - veletrh JIMTOF. A toto téma je i symbolem a Ustfednim motivem veletrhu.

Organizacni sekretariat k*rzu:
Ceska strojnicka spole¢nost,
Novotného lavka 200/5, 116 68 Praha 1,
tel.: 221 082 203, mobil: 728 747 242,
e-mail: strojspol@csvts. o
www.strojnicka-s olec'host.cz,
www.tribotechnika.cz

L

Co je cilem vzdélavaciho kurzu?

Tribotechnika jako realiza¢nf Usek tribologie,
tj. nauky o tfenf, opotfebeni a mazani, zaby-
vajicl se U¢innym vyuzivanim jejich poznatkd,
je vyznamnou disciplinou kazdé vyrobnf i pro-
vozn{ praxe. Mazivo je dnes povazovano za
konstrukéni prvek kazdého stroje, ve kterém je
pouzito. Proto tento odborny kurz bude Ucast-
niky informovat pfedevsim o mazivech a mazan,
ale také o spravné aplikaci maziv a ddleZitosti
jejich oSetfovan, které jsou pfedpokladem pro
bezporuchovy provoz strojd a tim pro vyznamné
Uspory nakladu.

Zé&sadou bude objektivita informaci nezatizena
komer¢nimi zajmy tak, aby umoznila posluchacim
prlrezovou orientaci v tribotechnice od elemen-
tarnich zakladd aZ po posledni aplikacni poznatky.
Kurz je urcen pro: podnikové tribotechniky, ve-
doucf pracovniky technického rozvoje, konstruk-
téry, technology, pracovniky laboratofi, idrzby
aoprav ve vsech druzich prdmyslové vyroby, ener-
getiky, dopravy, ale i zemédeélstvi. Bude piinosem
i pro nové pracovniky olejafskych spole¢nostf
a prodejci maziv, jejichz dobré znalosti tribotech-
niky jsou pfedpokladem kvalitnich sluzeb a tim
i serioznich obchodnich Uspécht.

HOTEL SKIi

Nové Meésto
na.Morave

Kurz se kona v turisticky pfitazlivé oblasti lezici
v samém stiedu Ceskomoravské vrchoviny s celou
fadou kulturnich pamatek a pfirodnich zajimavosti.
V okolf hotelu jsou upravené bézecké a cyklistické
traté v délce 15 km, které Ize vyuzit rovnéz k jizdé
na koleckovych bruslich a lyzich. V rdmci hote-
lového komplexu jsou navstévnikdm k dispozici
tenisové kurty, minigolf, wellness centrum, fitness,
biatlonova stfelnice, pdjc¢ovna horskych kol, teni-
sového vybaveni a micd.

Pfijem prihlasek je nejpozdéji do 2. 10.2014
na adresu organizaéniho sekretariatu CSS,
e-mailem, postou, nebo i telefonicky.
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PLNA FUNKCNOST I V TECH NEJNAROCNEJSICH

PODMINKACH

Zajem o automatizaci ve strojirenstvi neustale roste. Ale pravé v ¢astecné nebo Uplné integraci
robotu se strojem se skryva znacné riziko: stisnéné prostory, zhorsena pfistupnost, naro¢né
prostiedi a neustaly kontakt se $pinou, prachem, olejem, kovovymi odstépky a chladicimi ka-

palinami.V téchto podminkach mohou obstat pouze ty nejmodernéjsi a nejkvalitnéjsi roboty.

Kvalitni roboty dnes dodava vice vyrobcd, ale
pouze nékteré z nich jsou schopny vydrzet ex-
trémni podminky, se kterymi se setkdvajf pfi inte-
graci do stroje. Dlivod, pro¢ mohou roboty Staubli
vtomto prostfedi dlouhodobé spolehlivé pracovat
— ackoliv neustéle vystaveny prachu, odlétavajicim

Diky uzaviené konstrukci ramene robotu nevadi
znedisténi od provoznich kapalin

kovovym odstépkim a dalsim necistotdm - je
okamzité zfetelny z jejich konstrukce. Jak uZ je
u Sestiosych modelU fady TX zvykem, i standardnf
modely jsou charakterizovény zcela uzavienou
a velmi kompaktnf konstrukci. Déle nabizf stu-
pen kryti IP65 pro celé rameno, IP67 pro zapésti
a boduji i diky integrované kabeldzi s moznosti
vertikéIniho vyvodu napojeni pod patou robotu.
Sofistikovany design zapéstf jej chrani pfed Spinou,
prachem a kapalinami.

Optimalni ochrana pro obtizné ukoly

| pfes tyto vlastnosti se najdou aplikace, kde
Staubli doporuci zékaznikdm volbu robota ve
speciadlnim provedeni HE (Humid Environment).
Portfolio robotl v provedeni HE zahrnuje kom-
pletnffadu Sestiosych robott od modelu TX60 az
po velky robot TX200, které se hodf pro vyuziti ve
vyrobnich procesech s vysokou vihkosti a odstfi-
kujicf vodou nebo chladici kapalinou. Stejné tak

jsou u vsech téchto modeld k dispozici i verze
s prodlouzenym ramenem s pracovnim dosahem
az 2,6 metru.

Rada HE byla vyvinuta robotovou divizi Staubli
specialné pro vyuziti v drsnych prostfedich pfi
plné integraci robota do stroje. Diky mozné pre-
tlakové konstrukci Ize ochranu jesté zvysit: zépésti
dosahuje stupné kryti IP67 a mlze tak byt pono-
feno i do vody nebo jiné kapaliny s hodnotou pH
mezi 4,5 a 8,5. Pfed findInim n&térem robotu je
povrch specialné upraven, ¢imz je zvysena odol-
nost v{ci korozi a zéroven se zvysuje ochrana proti
pripadnému mechanickému poskozenf. Veskeré
¢astijsou vyrobeny z nerezové ocelia findIni nateér,
ktery mUze byt ve Zluté, Sedé nebo bilé barvé
dle pfani zakaznika, je velmi odolny a zajistuje
jednoduché cistént.

Mensi prostoje - vyssi efektivita

Diky dlouhodobému intenzivnimu vyvoji a mnoha-
letym zkusenostem v této oblasti mize robotova
divize Staubli nabidnout spolehlivd, plné integro-
vana feSeni pro automatizaci ve strojirenstvi, kterd
piinasi celou fadu dalsich vyhod. Mezi né patfi
napf. mensi prostoje ve vyrobé diky rychlé a piné
automatizované obsluze strojl, minimalizace ne-
produktivniho ¢asu a téméf samostatna vyroba
bez nutného lidského dozoru. Nenf tedy divu, Ze
mnoho renomovanych vyrobcl ve strojirenstvf
svéfuje veskerou svou automatizaci prave do rukou
odbornikl spole¢nosti Staubli. W

Robot muze byt upevnén dle pozadavkd konkrétni
aplikace na podlahu, zed nebo na strop

—

29.9. - 03.10.2014
pavilon G1
stanek &. 4

MSV 2014

Vyssi produktivita
pro vase obrabéci stroje.

www.staubli.cz/robotics

Zrucnost. Rychlost. Odolnost.
Skvélé pohybové vlastnosti a kompakt-
ni design umoZznuji robotdm Staubli
zakladat a vyjimat ze strojli i ve velmi
stisnénych prostorech. Diky tomu je
volba nasich robotd pro automatizaci
obrabécich stroji spolehlivym a ekono-
mickym FeSenim, které zaruCuje vzdy
vysokou flexibilitu, kvalitu a rychlost.

Staubli — robotova FeSeni pro naro¢na
prostredi.

TAUBL/

Staubli Systems, s.r.o.

+420 466 616 125, robot.cz@staubli.com

Staubli je ochrannou znémkou Staubli International AG
registrovanou ve Svycarsku a v daldich zemich.

© Staubli, 2014
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LaserCUSING: LASEROVE
NATAVOV'ANI KOVUS NEJVETSIM
STAVEBNIM PROSTOREM

MODELOVA RADA X LINE 1000R NAB{ZIi DOSUD NEJVETSI PRACOVNI
PROSTOR PRO VRSTVENI KOVU LASEREM. CONCEPT LASER
ZHOTOVIL ZATIM NEJVETSI SOUCAST VYROBENOU POMOCI
TECHNOLOGIE PRIDAVAN{ MATERIALU. JDE O NOVOU METODU

S MINIMALNIMI VYVOJOVYMI LHUTAMI, POUZITA NA VELKYCH
DILCICH SEV PRAXI OSVEDCILA A STALA SE VYHLEDAVANOU.

dobeé revoluci v mysleni vyvojovych inzenyr(

a zaroven otevird prostor novym zamérdim.
Jako priklad mUze poslouzit fakt, ze 3D komponenty
velikosti XXL jsou v soucasnosti trendem. Velkofor-
matovy systém X line 1000R, ktery byl vyvinut ve
spolupraci s Fraunhoferovym Institutem Laserovych
technologif (ILT) v Cachdch, se ukdzal byt krokem
spravnym smérem do novych rozmér primyslo-
vého 3D tisku kovd. Zakladem systému je optika
vyvinuta ILT pro 1000W laser. Pfechod ze tfidy 400W
laser(i do vyssich dimenzf predstavuje ohromny skok
z hlediska velikosti konstrukenich dill a produktivity
stavby. Po Uspésném ukonceni vyvojové féze, pred-
stavuje nyni Concept Laser fadu X line T000R jako

Rozvoj aditivni vyroby zpUsobuje v soucasné

systém s nejvétsim stavebnim prostorem dostupnym
na soucasném trhu (630 x 400 x 500 mm).

Stroj X line T000R byl vyvinut pro vyrobu velkych
funkénich prvkd a technickych prototypt bez po-
uziti nastrojl s identickymi materidlovymi vlast-
nostmi ve srovnani s cilovou sériovou vyrobou.
Klicovym prvkem nového stroje X line 1000R je
vysoce vykonny laser s kilowattovym vykonem,
ktery umoznuje vyrazné zvyseni produktivity ve
srovnani s jinymi komeréné dostupnymi systémy
pro bodové taveni laserem.

Vyrazné zvysena stavebni rychlost
Systém X line 1000R je urcen predevsim pro
automobilovy priimysl a letecky sektor. Pokud

Nejvétsi soucast vytvorena aditivni technologii: skfin
prevodovky z hlinikové slitiny (rozméry x/y/z:
474/367/480 mm - bez stavebni palety) vyrobena

s produktivitou pfes 50 cm®/h

jde o materialy, systém se ukdzal viestranné pou-
Zitelnym. Zatimco automobilovy prlimys| pouziva
predevsim hlinikové komponenty pro odleh¢ent
konstrukce, v leteckych aplikacich prevazuji vy-
soce pevné a odolné materidly, jako je titan.
Z hlediska nakladd, jsou velmi zadouci vysoké
stavebni (vytvéfeci) rychlosti pro obé odvétvi:
zatimco prdmérny systém umoznuje nanést
10-15 cm®/h, X line 1000R nanese az 65 cm*/h
( odpovida zvyseni o 650 % ). Diky patentova-
nym modul&m kontroly jakosti, jako je systém

Dokonalost prirody —

prodej
instalace
servis
technologie
automatizace
skoleni
poradenstvi
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jednoduché zakony jako zak!

SLUZBY V OBLASTI CNC OBRABECICH STROJU

- vyrobce CNC strojui
- fidicich systémi
- servomotoru
- odmérovdni
- pohonu

www.misan.cz lysa@misan.cz

i a predvadéci stfedisko Misan s.ro.
rutici 1795, Lysa nad Labem 289 22
325 551 440, fax: +420 325 551 062

420602 311 796, servis@misan.cz

i stroje a nastroje




Dr. Florian Bechmann, vedouci vyvoje v Concept Laser:,0ddéleni procesni komory od manipulaéniho prostoru
je charakteristické pro Concept Laser a je dlezité z hlediska bezpecnosti a kvality. To je také zakladni
charakteristika X line 1000R"

QMcoating a QMmeltpool od Concept Laseru,
z0stava kvalita komponent zcela zachovéna i pres
velmi dynamicky proces.

Zavéry z vyvojové faze beta

Poté, co byl pfedstaven prototyp stroje na veletrhu
Euromold 2012, byl kladen hlavni dliraz na vyvoj
vlastni mechanické a regula¢ni techniky. Vyvojafi
Concept Laseru se v loriském roce soustiedili ve
Vetsi mife na vlastni proces spékani a pripravu ma-
teridld. Ktomu poznamenava Dr. Florian Bechmann,
vedouci vyvoje u Concept Laseru: ,Ukoly faze beta
zahrnovaly pfedevsim optimalizaci procesnich
parametrd a intenzivni analyzy materialQ s cilem
pfipravit X line 1000R do sériové vyroby”. To zname-
nalo peclivou kontrolu teploty v celém stavebnim
prostoru stroje, s cilem predejit deformacim nad-
mérnych komponent. Concept Laser uvadf jako
maximalni délku komponent 740 mm.

Predstaveni nejvétsiho dilu - vychozi
reference pro vymezeni novych
vyvojarskych moznosti

Rozméry télesa pfevodovky vyrobené z hlinikové
slitiny jsou impozantni: 474 x 367 x 480 mm (bez
vysky stavebnf palety). Jedna se dosud nejvétsi sou-
¢ast vyrobenou metodou spékéni praskového kovu.
Jsou-li pouzity hybridni vytvafeci/stavebni metody,
|ze realizovat geometrie, které mohou presahovat
zékladnf stavebni rozmeéry s vyskou az 540 mm,’
fika Dr. Florian Bechmann. Stroj X line 1000R jako
predstavitel modelové fady nabizf vyznamné zvét-
Seni stavebnich rozmérd, zlepsenf kvality povrchu,
vysokou reprodukovatelnost a spolehlivost systému
diky monitorovacimu procesu, stejné jako uplatnéni
siroké skaly praskovych materidld pro nejrlznéjsi
aplikace.

Nové aplikace pfichazeji

z automobilového pramyslu

Hlinikové slitiny (AL) jsou v sou¢asné dobé po-
puldrni mezi vyvojéfi v oblasti automobilového
priimyslu, kteff pracuji v rozsahu XXL. Material je
atraktivni pro vyvojova oddélenf zejména z hle-
diska snizovani vahy komponent. Cilem je nahradit
¢asové naro¢né a nakladné liti do pisku a forem

tlakového liti v ranych fazich vyvoje. Navic proces
LaserCUSING umoznuje konstruovat dily s nizkou
hmotnosti a pfitom s vysokou pevnosti s nekon-
vencni geometrii — prakticky bez konstrukéniho
omezeni.

Téma: MSV + IMT 2014 ==

Letecky a vesmirny pramysl
- motor rozvoje
Rostouci pocet aplikaci dilC z titanu a slitin na
bazi niklu nelze zastavit. Tyto materidly jsou
predmétem zajmu diktovanym predevsim ex-
trémnimi pozadavky leteckého primyslu. X line
1000R proto nabizi hermeticky uzavieny systém
pro bezpecné tizeni taviciho procesu a celé
praskové hospodafstvi splfiuje pfisné smérnice
ATEX. ,Oddélenf provozni komory od prostoru
manipulace je charakteristické pro Concept
Laser a je dulezité z hlediska bezpe¢nosti a kva-
lity. To je také zékladni charakteristika X line
1000R," komentuje Dr. Florian Bechmann. Nové
aplikace jsou v soucasné dobé pfipravovany
tymem inzenyrd. Kromé komponent pohon(
sem patfi i testovaci zafizeni pro kosmické lety
a ¢asti turbin pro energeticky a letecky prdmysl.
Dalsi zajimavou aplikaci je pouziti LaserCUSING
pro opravu turbiny: opotfebovanou lopatku
turbiny Ize opravit pomoci laserového spékant.
To znameng, Ze velmi drahé komponenty tur-
biny mohou byt opraveny rychle a za rozumnou
cenu. H

www.misan.cz

L pdo00R ¢ &

Foto: Concept Laser GmbH, Lichtenfels

X line 1000R - nejvétsi stroj pro vyrobu dilG z reaktivnich materidl{i v uzavieném systému s automatickou
dopravou prasku a s disledné oddélenymi prostory pro vyrobu a manipulaci

Tabulka 1: Porovnani nejvétsiho a stfedné velkého systému pro laserové spékani kovi

M2 cusing Xline 1000R Zvyseni v %

Stavebn( prostor 250x 250 x 280 mm? | 630 x 400 x 500 mm?

Stavebni objem 18 litrd 125 litr( 700
Max. délka dilu 350 mm 740 mm 210
Max. hmotnost dilu 144 kg 1000 kg 700
Zasobnik prasku 18 litrd az400 litrd na soucdst 2000
Vykon laseru 400 W 1000 W 250
Produktivita 10-15 cm*/h 65 cm*/h 650
Investice Faktor 1 Faktor 3 300
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TRICTVRTE STOLETi INOVACi
I —

Pro spole¢nost KOVOSVIT MAS, a.s., je ucast na mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné
tradicni udalosti. V loriském roce se firmé, ktera letos slavi 75 let od svého zaloZeni, podafilo
ziskat dalsi prestizni ocenéni: Zlatou medaili za multifunkéni 50sé vertikalni obrabéci centrum
MCU 1100 v kategorii nejlepsi inova¢ni exponat.

Soucastf celoro¢nich oslav tohoto vyznamného
jubilea bude i navysenf vystavni plochy expozice
na MSV na impozantnich 408 m’ Vystaveno na nf
bude celkem 5 strojd, z nichz dva budou prezen-
tovat robotizované pracovisté. Konkrétné jde o tfi
soustruznicka centra (2 x SP 280 a 1 x SP430) adva
hi-tech stroje — soustruznicko-frézovaci centrum
MULTICUT 500i S a multifunkéni 50sé obrabéct

Centra SP 280 umisténa proti sobé spojuje konstrukce s nainstalovanym robotem

centrum MCU 700. Déle bude k vidénf jeden his-
toricky, velmi vzacny exponat MCSY 80.
Vzhledem k tomu, Ze hlavnim tématem veletrhu
je primyslova automatizace, bude i nase novinka
pravé z této oblasti. Konkrétné jde o robotizované
pracovisté slozené ze dvou soustruznickych center
SP 280 a robotické zafizeni Fanuc. Burika je ur¢ena
pro vyrobu soustruznickych polotovard. Obé centra
SP 280 jsou vybavena protivietenem a nahdnénymi
nastroji. Stroje jsou umistény proti sobé a spojuje
je konstrukce s nainstalovanym robotem, ktery
dokéze obsluhovat oba stroje, ¢imz velmi zvysuje
vyslednou produktivitu prace. Pro jesté vy3si auto-
matizaci je stroj vybaven centralnim zasobnikem
materidlu, ktery je navrzen na principu,kolotoce”.
Diky tomu, Ze robot je umistén ve vysce mezi cen-
try, mlze obsluha snadno vstoupit do prostoru
mezi stroji a dohlizet tak na cely proces vyroby.
Dalsim vystavovanym expondtem je soustruz-
nicko-frézovaci hi-tech centrum MULTICUT 500iS
vybavené protivietenem. Jde o stroj, ktery je urcen
pro kompletni obrabéni téch nejslozitéjsich dilch
a dokdaze témeér cokoli, od klasického frézovani i
soustruzeni az po mimoosé vrtani a odvalovani ozu-
beni. To¢ny primér nad lozem stroje je 1030 mm
a maximalni délka obrobku 1527 mm. Maximalni
hmotnost obrobku mize byt pfi pouZiti lunety az
3000 kg. Nase spole¢nost se také vénuje novym
trendlim a pravé z toho dlvodu je stroj vybaven
mnoha ekologickymi funkcemi. Jedna se predevsim
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o funkci,Zelend Planeta’, ktera zajistuje optimalizaci
pohon( a vykon( vieten ¢i automatické vypinani
silovych obvodU. Energie je viak Setfena i jinymi
zpusoby, napriklad rekuperaci energie pfi brzdéni
vietena nebo cyklickym dopravnikem tfisek. Tento
stroj je urcen témeér pro viechny druhy pramysli
a dokdZe uspokojit velmi siroké spektrum zakaznikd.
V tésné blizkosti tohoto stroje v expozici bude

MCU 700. Stroj disponuje tfemi linedrnimi osami
s pfimym odméfovanim. Osa Y je navic zdvojena
mostovou konstrukci, coz zajistuje velmi vysokou
pfesnost. Dale ma toto 50sé centrum dvé rotacnf
osy. Otoc¢né-sklopny stll je ulozen na obou stra-
nach stroje, coz velmi pozitivné pfispivé k celkové
tuhosti a kvalité vysledného produktu. Maximalni
prdmér obrobku je 1000 mm a maximalni vyska
obrobku je 500 mm. Pro stroj je k dispozici na
vybér jeden frézovaci stdl, dva soustruznické
nebo jeden paletovy. Maximalni zatizeni stolu
mUze byt az 850 kg. MCU 700 je vybaven modu-
larnim zdsobnikem ndstrojd a maximalné maze
disponovat a7 64 nastroji. V nabidce je také velmi
sirokd skala nejmodernéjsich vieten s integro-
vanym pohonem ,built-in, od silovych az po

4

Robotizované pracovisté, slozené ze dvou soustruznickych center a robotického

zafizeni, je urcené pro vyrobu soustruznickych polotovartd

nainstalovan historicky exponat MCSY 80. Jde
o prvni multifunkeni obrabéci centrum na svéte,
které spolec¢nost KOVOSVIT MAS pfedstavila jiz
vroce 1983 na vystavé EMO v Pafizi. Pro navstévniky
tak bude velkou prilezZitosti, moznost porovnat
historicky stroj s tim souc¢asnym a pozorovat po-
krok, kterého bylo za poslednich 30 let ve svété
obrabécich stroji dosazeno.

Daldim vystavovanym strojem z kategorie hi-
-tech bude multifunkéni 50sé obrabéci centrum

vysokootdckové. Stroj dokédze jak frézovat, tak
i soustruzit. Mimo to vsak pro néj nenf problém
ani vrtani, vyvrtavani, vystruzovani i fezani za-
vitd. Vzhledem k tomu, Ze jde o jeden z nasich
hi-tech strojd, je opét vybaven ekologickou funkcf
,Zelend Planeta” a mnoha dalsimi, podobné jako
jiz zminény MULTICUT 500i S. Vyuziti je opét velmi
siroké, od automotive a dopravniho primyslu,
pres energetiku az k aerospace ¢i vyrobé forem.
Poslednim prezentovanym exponatem bude sou-

Soustruznicko-frézovaci centrum MULTICUT 500i S odéné do nového moderniho kabatu



s velkym préchodem vietene. Je vybaven stan-
dardné pifmym odméfovanim.

Vdechny vystavované exponaty jsou jiz v novém
designu, tudiZ se nejedna pouze o velmi kvalitnf
stroje s vysokou tuhosti a presnosti, ale také o stroje
s velmi modernim a nadcasovym vzhledem.
Mezi dali projekty, které budou prezentovany na
nasem stanku, patii samoziejmé také slévarna KO-
VOSVIT MAS ass. Ta se zabyvé pfedevsim vyrobou
velmi kvalitnich odlitkd z Sedé a tvarné litiny pro
siroké spektrum zakaznik z mnoha odvétvi. Dalsim
prezentovanym projektem bude pomérné novy
projekt KOVOSVIT MAS HYDRO — malé vodni elek-
trarny, zabyvajici se vyrobou Archimédovi $roubové
turbiny a Snekovych Cerpadel.

Spole¢nost KOVOSVIT MAS a.s., se tési na Vasi na-
vstévu na Mezindrodnim strojirenském veletrhu
2014 vBmné. W

Z kategorie hi-tech je i multifunk¢ni 50sé obrabéci
centrum MCU 700 v nadc¢asovém designu

struznické centrum SP 430 MC s maximalni délkou
soustruzeni 1100 mm a obéznym prdmérem nad
lozem 680 mm. Specifikace MC znamen4, Ze stroj
je vybaven nahanénymi nastroji a konikem. Tento
model bude také disponovat specidlni Upravou

Ing. Adam Cech,
produktovy manazer KOVOSVIT MAS

DUMYSLNE A CENOVE DOSTUPNE RESENI
S —

Decentralizovany instalacni systém CTEL firmy Festo znamena pfipojeni ventilovych terminali
na primyslovou sit, ale nakladové vychazi stejné jako bézné feseni s vicepélovym konektorem.
Snadnou vyménu komunikaénich modulti pro riizné sité oceni zejména vyrobci stroju, ktefi
potiebuji docilit co nejvétsi pfizplsobivosti v oblasti komunikace.

Nové, decentralizované standardni komunikac¢ni
rozhranf respektuje princip plug and play: zména
pfipojenf vicepdlovym konektorem na pfipojenf
pomoci komunikace 10-Link, prdmyslovych siti
¢i rozhranf Ethernet je snadnd a kdykoliv mozna
zcela bez nutnosti znovu rozhrani konfigurovat.
Snad nejvétsim prekvapenim instalacniho systému
CTEL je kromé jeho inteligentnich a intuitivnich
funkci zejména velice pfizniva cena.
Instala¢ni systém CTEL obsahuje elek-
trické komunikacni rozhrani |-Port,

na které jednoduse stac¢i nasadit -
uzel CTEU pro pozadovany typ ko-
munikace. K dispozici jsou viechny
béZné protokoly sitf. Ventilové termindly

s I-Portem (tedy zcela bez uzlu CTEU) jsou kompati-
bilnf rovnéZ s rozhranim 10-Link. MoZnosti instalace
CTEL rozsifuje adaptér CAPC, jehoZ pomoci Ize na
jeden komunikacni uzel pfipojit az do vzdalenosti
20 m pomoci béznych kabell NEBU dvé stanice
- nejen libovolné termindly, ale také napfiklad
moduly s bindrnimi vstupy pro ¢idla CTSL. Il

Nové rozhrani umoznuje snadnou konfiguraci a instalaci

Téma: MSV + IMT 2014 ==

KOVOSVIT MAS
1939-2014

Pozvanka do sveta
obrabécich strojt

Vazeni zdkaznici a obchodni
partneri,

radi bychom Vas pozvali k navstéve
expozice KOVOSVIT MAS, a.s.

na mezindrodnim strojirenském
veletrhu v Brné.

Prijdte se seznamit s historif
spolecnosti, ktera v letosnim roce
slavi 75. let vyroci od svého zalozeni.
Predstavime Vam kompletni
sortiment nasich obrabécich strojd,
slévarenskych odlitk( a nabidku
poskytovanych zakaznickych sluzeb.

Vystavované stroje:

— Multicut 500i

— MCSY 80
(historicky expondt)

— MCU 700

— SP 430 MC

— robotizované pracovisté
(2 x SP 280 SY, robot Fanuc)

www.kovosvit.cz
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FLEXIBILITA UPINANiI:
KLICOVY FAKTOR K USPECHU

Vzhledem ke stale kratsim Zivotnim cykliim vyrobku a razantné rostoucimu poctu variant
pochybuje mnoho uzivatell o svych souc¢asnych upinacich systémech. V neposledni fadé
enormni efekty ucinnosti, kterych Ize dosahnout nulovym upinacim systémem, objasnuji,
jaké potencialy mohou piinést adaptabilni upinaci zafizeni.

U konvencnich sklicidel snizuje systém
rychlovyménnych celisti PRONTO ¢as potfebny na
vymeénu Celisti az 0 95 %

Vybérem vyménnych vliozek PRONTO Ize rozsah
upnuti u konvenc¢niho sklicidla zvétsit azo 16 mm

Systém rychlovyménnych celisti BWM minimalizuje
pripravné casy silovych svérakt TANDEM KSP plus
naménénez30s
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zitim vytvorilo, ukazuje pohled do rozsahlého

programu upinaci techniky firmy SCHUNK. Ten
sahd od pomérné jednoduchych, ale uc¢innych
rychlovymeénnych Celisti az po naro¢ny paletovy
rychlovymeénny systém.
Odbornici se shoduji: Flexibilita se v budoucnosti
stane ve vyrobé klicovym faktorem konkurence-
schopnosti. Pouze ten, kdo vyrabi produkty precizné
a dle pozadavkd zékaznika, mize doddvat zbozi
v kratsich dodacich terminech, bez vytvéreni drahych
a nehospodarnych zasob. Ale ktery upinaci systém
se vyplati? Ktery dosahuje nejlepsiho poméru cena/
/vykon? Odpovéd casto zni: To zaleZi na tom. Proto
kompetentnilidr na upinaci techniku a uchopovaci
systémy SCHUNK radi ddkladné porovnat rlizné
moznosti jesté pred rozhodujici investic.V podstaté
existuji tfi vychozi body k rychlému prizplsobent
upinaciho systému na ménici se dily: upinacf celisti,
upinaci zafizeni nebo kompletnf upinaci systém.

J ak Siroké spektrum k flexibilizaci vyroby se me-

Levna varianta: Systémy
rychlovyménnych celisti

V oboru sklicidel plati systémy rychlovyménnych
Celisti jiz fadu let za efektivni cestu k vyssi flexibilité.
Zvlasté komfortnijsou sklicidla s integrovanym rych-
lovymeénnym systémem, ktery vyrazné snizuje c¢as
navyménu jedné sady upinacich Celistizasi 5 minut
(ukonvencnich sklicidel) na ¢as pod 1 minutu. Pfitom
je obsluha velmijednoducha. Napf. u hydraulického
silového sklicidla fady ROTA THW staci ¢tvrt otacky
ovlddacim klicem k odjisténi ozubeni z&kladnich
Celisti. Po vioZeni nové Celisti a spojent s klinovou tyci
je mozné otocit klicem zpét. Pruzinovy mechanismus
nakonec vysune kli¢ ven a tim zamezi tomu, aby
byl kli¢ nechténé zapomenut na téle sklicidla. Jesté
o krok dal jsou ru¢nf sklicidla fady ROTA-S plus,
kterd nepotrebuji zadné dalsi nafadi. Misto toho
se vymeénny mechanismus aktivuje zmacknutim
knofliku. Ukazatel signalizuje po nékolikasekundové
vymeéng, zda jsou Celisti bezpecné uzamcené. Kromé
Uspory casu pfinasi rychlovymeénné celisti SCHUNK
dalsi vyhodu: Na zékladé vysoké opakovatelné pres-
nosti vymeény az < 0,02 mm Ize jiz jednou protocené
upinaci celisti opakované pouzivat, coz pfindsi ve
srovnani s konvencnimi sklicidly obrovské Uspory
nakladd. Pri ¢asu pro protoceni 20 minut je u sady
mékkych celisti Uspora ¢asu potifebného na vyménu
Celisti kolem 4 minut + 20 minut na protoceni =
24 minut. Pokud by dochézelo k jediné vyméné
Celisti denné a pocitame-li strojni hodinovou sazbu
1200 K¢, ¢inf dennf Uspora 480 K¢. PFi 220 pracovnich
dnech ¢ini ro¢ni Uspora ndkladd jiz 105 600 KE.

Pro uzivatele, kteff nechtéji investovat do vysoce
kvalitnich rychovyménnych sklic¢idel nebo chtéji

provadét rychlejsi vymeénu celisti na stavajicim
konvencnim sklicidle, pfinesla firma SCHUNK na
trh systém rychlovymeénnych celistf PRONTO. Diky
5 sekundam, které jsou na vymeénu potieba, je tato
novinka turbo ¢asovou Usporou pro konvencni skli-
¢idla o velikosti 250 s jemnym ozubenim 1/16"x 90°
a 1,5 mmx60°. Tato vylepdend rychlovyménna sada
se sklddd z nosnych a vyménnych celisti a slouzf
kvnéjsimu upnutf polotovard i opracovanych dild.
Princip je docela jednoduchy: Misto kompletnich
nosnych celisti se vyméni pouze vyménné viozky,
které se nasadf a upevni pomoci 6stranného klice.
Timto zpUsobem lze zvétsit bez jakychkoliv Uprav
rozsah upnutfi az o 16 mm. To je plus o0 300 %
oproti konvencnim sklicidlm. Pfitom je zamezeno
nespravné pozici. V zajisténém stavu poskytuje
6stranny tvarovy styk maximalni procesni stabilitu
a umoznuje prenos vysokych sil a krouticich mo-
mentl. Aby vyhovovaly riiznym aplikacim, jsou na
vybeér tfi varianty nosnych celisti pro malé, stfrednf
a velké rozsahy upnuti. Jako upinaci Celisti nabizf
inovativni rodinna firma Ctyfi tvrdé hrubovaci zaku-
sovaci vlozky pro rlizné priiméry a upinaci rozsahy
a mékké vymeénné vlozky pro obrdbéni hotovych
dilt. Jednou protocené Celisti lze na systému znovu
opakované pouzivat bez nutnosti protacent.
Rychlovymeénny systém mohou uZivatelé pouzitina
silovych svéracich. Systém rychlovyménnych celist,
ktery funguje bez pouzit néradf, redukuje u silovych
sverak{ frady TANDEM cas vymény u jedné sady Ce-
listf pod 30 s. Zakladni a vyménna celist jsou v tomto
piipadé spojené integrovanym Sikmym zamkem,
takZe vnéjsi rozméry upnuti zstavaji nezménéné.
Sily generované pfi upinacim procesu jsou absorbo-
vany presnym a bezvilovym rozhranim. S opakova-
telnou presnosti vymeny celisti < 0,02 mm spliuje
systém nejvyssi pozadavky. Jeliko? Ize zajistovact
mechanismus volitelné ovlddat shora, zezadu nebo
ze dvou stran, mUze byt rychlovyménny systém
neomezené pouzit i v tésnych prostorech.

Mnohostranna varianta: Flexibilni
upinaci zafizeni

Cim jsou obrobky i zplisob opracovani rozmanitéjsi,
tim vice stoji za to poohlédnout se po flexibilné
pouzitelnych upinacich zafizent. I tady rozsffila firma
SCHUNK sviij program. Opravdovym multitalentem
je vicenasobny upina¢ KONTEC KSM2. Na 3,4 nebo
5osych strojich mdze byt vedle sebe ru¢né upnuto
vice diléi soucasné. Stihlé celisti bez presahuijicich
rusivych kontur umoZznujf obzvlasté vysokou hustotu
dilt a optimalni pristup k nim. Stejné tak je presvéd-
Civy jeho vykon pfi upnuti velkych obrobkd ve spo-
jeni's dalsim vicenasobnym upinacem KSM2. Kalené
a brousené jemné ozubeni zajistuje maximalni silu,
presnost a tvarovou stabilitu. Bez ohledu na velikost
obrobkd funguje systém klinového upinanitak, ze je
obrobek pfi upinacim procesu automaticky dotlaco-
van doll. Tak je zaruceno presné obrabént i pfi vyso-
kych posuvech. ZvIast efektivné je vyfeseno oviadani:
Jediny upinaci kli¢ staci k upnuti kusu, vyjmuti celistf
diky rychlovyméné nebo k rychlému a flexibilnimu
prestaveni upinaciho systému na jiné kusy.
Specidlné pro uzivatele, ktefi chtéji na frézkach
a soustruzich obrabét siroké spektrum dild, vyvi-
nul SCHUNK vysoce flexibilni manudlnf skli¢idlo



ROTA-S flex. To kombinuje osvédcené sklicidlo fady
ROTA-S plus s prodlouzenymi vedenimi a promé-
nuje jej v lehké a zéroven obzvlast flexibilné pou-
Zitelné velké sklicidlo. Ve srovnani s konvencnim
sklicidlem pro velké upinaci prdméry se hmotnost
u ROTA-S flex snizila az o 60 %. Pri identickém za-
tizen stolu Ize obrdbét podstatné tézsi obrobky.
Navic zUstava vzhledem k nizké zastavbové vysce
dostatek mista pro obrobek a nastroje. Pro obrabénf
mensich dild mohou byt vedeni opét jednoduse
demontovéna, ¢imz je pfistup k obrobkdm
v porovnani s upnutim na konven¢nim velkém
sklicidle podstatné lepsi. Specidlni systém mazani
zajistuje u obou variant dlouhodobé vysoké upinaci
sily. Tésnénf proti necistotdm zabranuje vniknutf
tfisek a prachu. ROTA-S flex mlze byt snadno
upevnéno na stdl stroje a pomoci optimalizovaného
rychlovyménného systému celisti prestaveno za par
sekund. Malé ¢asti upina stejné spolehlivé jako velké
a zajistuje pfitom maximalnf provozni bezpecnost.
Vlylozené flexibilné se mohou osadit i vykonné a ro-
bustnf upinacf svéraky SPK. Jsou vhodné k pouZzitf
na obrabécich centrech, stejné tak jako na velkych
horizontéInich soustruzich a karuselech. Vyhodou je
jejich nizkd hmotnost a vyska. Rozvor je nastavitelny
a tedy vhodny pro vechny upinaci stoly s paralel-
nimi T-drazkami. Jejich velky zdvih Celisti 100 mm
a enormnf upinacf sfla az 75 kN zajistuji s nizkymi
utahovacimi momenty bezpecné vnitfni nebo vnéjsf
upnuti. Z&kladni télo z oceli, ze vsech stran tvrzené
funkenf dily, stejné jako integrované mazani zajistuji
dlouhodobé vysokou pfesnost a dlouhou Zivotnost.
Dalsi rozhrani Celisti na pfedni strané zvy3uje pfidavné
flexibilitu a umozruje velmi nizké stabilni napnuti.
Vzhledem k tomu, Ze z&kladni ¢elisti maji standardnf
rozhranf pero-drézka, mohou byt pouzité standardi-
zované upinact ¢elisti. Pomoci prizmatickych Celisti
mohou byt bez problém upnuté i hranaté dily.

Komplexni varianta: Nulovy upinaci
systém

Nejpohodinéjsi zplsob zvyseni flexibility upnuti ob-
robkd poskytuje zaruc¢ené nulovy upinaci systém
VERO-S. Pomoci jednoho nebo vice upinacich ¢epl
umoznuje bleskovou vyménu rliznych upinacich
zaffzeni's opakovatelnou presnostf < 0,005 mm.V mo-
dulu tohoto systému radidlné umisténé upinaci celisti
vtdhnou upinaci ¢ep a zajisti jeho pozici diky samo-
svornému a tvarovému spojent. Diky patentovanému
rychlému upinacimu zdvihu dosahuje vtahovacisila az
40000 N — idedIni pfedpoklady pro dosaZeni zvlasté
tuhého upnuti, které zarucené odold extrémnim boc-
nim sildm. ProtoZe vsechny funkeni ¢ésti — zakladnf
télo, upinaci cepy a upinaci Celisti— jsou vyrobené z ka-
lené nerezové oceli a modul je kompletné utésnény
proti tiskdm, prachu a chladicim kapalindm, osvedcil
se v praxi jako velmi robustni. SCHUNK standardné
integroval pfipojenf pro pretlakovy vzduch stejné
jako moznost pro monitorovéani upinacich celisti. Tim
|ze kazdy modul pouzit do automatického provozu.
Jesté relativné mlady je trend pfimého upindani,

Téma: MSV + IMT 2014 ==

ktery se stale vice prosazuje pfi vyrobé jednotli-
vych dil nebo malych sérii. Pfitom jsou obrobky
opatfeny upinacimi ¢epy VERO-S a pfimo, tedy bez
pifdavného upinaciho zafizenf, upnuty do modulu
nulového upinaciho systému. Vyhoda: Bez dalsich
rusivych kontur od celisti, podpér nebo upinek.
Pokud se moduly nulového upinaciho systému
umisti na standardizované modulové podlozky,
jsou obrobky volné pfistupné ze viech péti stran.

Se sklicidlem ROTA-S flex Ize vyrazné rozsifit oblast
Predchozi detailni analyza pouziti frézek a soustruh(i
Kdo chce vyuzivat potencidly flexibilnich upinacich
zafizeni, udéld dobre, pokud porovnd jednotlivé
moznosti pro svou aplikaci. Na jednu stranu Ize
dosadhnout obrovskych vysledkd s nizkymi inves-
ticemi. Na druhou stranu by mohlo byt uzite¢né
zvazit kompletni zménu strategie zahrnujici nulovy
upinaci systém nebo pfimé upinani. At se zamé-
fenfm na cenu nebo komfort — experti na upinaci
techniku ve firmé SCHUNK pomahaji zékaznikim
s vypoctem hospoddarnosti jednotlivych systém
a s koncepci vhodného upinaciho fedeni. M
www.cz.schunk.com

Robustni upinaci svérdky SPK umoznuiji flexibilni
pouziti upinacich desek pfi obrabéni

Na vicendsobném upinaci KONTEC KSM2 muize byt
diky uzkym celistem upnuto vice dild na velmi
malém prostoru

Vlivem jednoduchosti vymeény skli¢idla je nulovy
upinaci systém VERO-S idedIni i pfi soustruzeni (verze
NSL turn se vyuzivé v modernich multitasking-
strojich kvdli flexibilité a kratkym vyménnym ¢asim)

Jeden systém na vse: KONTEC KSM2 umoziuje rizna
upinaci feseni a Ize jej snadno prestavét

Ruc¢ni sklicidlo ROTA-S flex mé az 0 60 % nizsi
hmotnost nez konven¢ni skli¢idlo a pokryva
obzvlasté velky upinaci rozsah

U piimého upnuti jsou obrobky upnuty pomoci
upinacich ¢eptl pfimo na moduly nulového
upinaciho systému

Zveme Vas na MEZINARODNI STROJIRENSKY VELETRH do Brna

na nas stanek ¢. 016 v pavilonu F, kde Vam nasi specialisté predstavi
rozsahly program upinaci techniky a uchopovacich systéma SCHUNK.
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NOVO: NASTROJE V CLOUDU
e

Inovovany systém firmy Kennametal pro optimalni volbu nastrojii propojenim se spravou
nastroju, elektronickym obchodem a dalsimi programy vyrazné posiluje a rozsifuje moznosti
dilenskych systému, jak efektivné pfedat znalosti o nastrojich.

Podle vyrobce by se,digitalni poradce” mohl stat
i feSenim problému, jak preklenout mezery v do-
vednostech vznikajici tim, ze starsi pracovnici od-
chézeji a novi se neangazuji ve vyrobnich profesich.
Nové verze digitalniho néstroje pro vyrobni pla-
novani, kterou Kennametal predstavil v loriském
roce, prosla intenzivnim vyvojem a nynf
nabizi vylepsené moznosti. NOVO ve verzi
1.3 spojuje prostfednictvim cloudu spravu o
nastrojd, elektronicky obchod a dalsi dilenské | g
systémy vyzadujici presna a vc¢asnd data,
pficemz vyznamné redukuje mnozstvi chyb
v datech a nahrazuje namahavou praci s pre-
pisovanim dat.

Bezproblémové propojeni

a mobilita

Poté, co byly loni uvedeny origindlni funkce
NOVO Tool Selector, Tool Configurator, Tool
Advisor a Job, pfidava nyni NOVO propo-
jeni na elektronicky obchod, vystupy dle

oknech.,Pridanim dokumentace Tool Boss do uZiva-
telského profilu mohou zékaznici snadno kontrolovat
inventar béhem pfipravy své technologie a lépe
zobrazit jednotlivé polozky uz ve svém podniku.
Systém tak predchazi komplikacim, napf. kterou apli-
kaci si vybrat a pouzivat. Jakmile se jednou uzivatel

Foto: Kenametal

hloubky 1 Y3, az po: potiebuji 12" karbidovy vrtdk
délky 5xD v jakosti KC7315.V prvnim pfipadé sys-
tém pomdUze uzivateli definovat vlastnosti obra-
béni, v tomto pfipadé vrtani slepé diry, a ndsledné
vybere soubor produktd, které mohou pozado-
vanou praci provést (pficemz bere v vahu ome-
zujici pozadavky, jako materidl, tolerance a sled
obrabécich operaci, jak pro jednotlivé néstroje,
tak pro nastrojové sady). Vysledky jsou poté sefa-
zeny na zakladé znalostnich pravidel tak, aby co
nejlépe vyhovovaly pozadavkim dané aplikace,
zékaznikem definovanym pracovnim podminkdm
a uzivatelskym preferencim.

Pokud ma zdkaznik na mysli néjaky prefe-

- ] o

- B cisan:. &

rovany nastroj i sortu, chytré filtry rychle
vyberou produkty vhodné k provedenf
préace, ale aplikace poskytne i dalsi volby,
na jaké obrébénf se polozka hodi, jak ji
sestavit a rovnéz jak pracuje s vybranym
feSenim. To umoznuje zkratit vybér vsech
komponent fezného ndstroje z hodin na
minuty, a to se zarukou, ze seznam je Uplny
a spravny.

V obou pfipadech aplikace Tool Configurator
poskytne viechny CAD soubory a grafickou
podporu pro vsechny komponenty nastroje
i jejich sestavu, coz predstavuje vyznamnou
usporu ¢asu.

ISO 13399 a bezproblémovou integraci se
systémem spravy nastrojd Tool Boss pro-
stfednictvim Machining Cloudu. UzZivatelé
si mohou napf. vyzadat cenovou nabidku
od svého lokélnfho distributora zaslanim seznamu
polozek ze svého ndkupniho kosku. Nové okno
také usnadnuje pridavani ndhradnich dild a dalsich
polozek do stavajicich nakupnich kosikd. Ndhradni
dily jsou v nabidce zietelné oznaceny jako,included”
(soucasti dodavky) nebo ,non-included” (nutno
objednat samostatné).

UZivatelé nastroje Tool Boss mohou na cloudu vyu-
Zivat posledni verzi softwaru NOVO pro zjisténi, zda
polozka navrzena pro technologii je jiz dostupna v je-
jich inventai. Cisla zakaznickych dilli jsou prostied-
nictvim Tool Boss databéze automaticky zahrnuta ve
vysledcich NOVO Tool Advisor a v Tool Availability

NOVO je pokrocily systém pro volbu néstroji a pfipravu technologie,
ktery funguje Iépe nez katalog

prihlas, veskeré predavani pracovnich dat kondi,
coz ¢ini organizace a tymy mnohem vykonngjsimi
diky siteni technologickych informaci k tém, kdo je
potrebuji, fika Chris Merlin, marketingovy manazer
pro iniciativu Virtual Machining v Kennametalu.
Tim, Ze NOVO je nyni dostupné i ve verzich pro
tablety s Androidem a Windows, nabizi pfistup
k individudInimu seznamu néstrojd bez ohledu na
to, pres jaké zafizenf se uzivatel prihlasi.

Systém, ktery uvazuje jako technolog
NOVO Ize pouzivat mnoha intuitivnimi zpdsoby,
od napt.: potfebuji vrtat otvor o priméru 1" do

NOVO pracuje od kone¢ného produktu
zpét k obrébéci strategii. Kazdé ¢islo za-
kazky je spojeno s aplika¢nimi daty se-
sbiranymi od stovek odbornik na danou
oblast a desitky let sbiranymi zkusenostmi firmy.
K pozadovanému ¢islu dilu systém nabidne ob-
razky, sestavy, seznamy ndhradnich dild, stejné
jako informace o vhodnych britovych destickéach.
Nejenze v minuté vykond, co dfive trvalo hodiny,
ale pfinese optimalizované feseni podporované
odbornymi znalostmi. Dokonce jesté vice - na-
bidka Job Functionality je cloudové Ulozisté spo-
jené s uzivatelem prostrednictvim unikatniho ID,
kde mohou byt uloZeny néstrojové sestavy, které
zahrnujf nastrojova, obchodnfi a rozmérova data
i hmotnosti, rychlosti, posuvy, fotografie ¢i CAD
modely pro budouci pouziti.

ZNACENI S RFID HLiDA PORADEK V NASTROJICH
S —

Oznacovani nastroji s vyuzitim techniky Industrial RFID od spolecnosti Balluff zvysuje efek-
tivitu vyroby. VSechna data souvisejici s nastrojem jsou bezkontaktné ukladana do datového
nosic¢e zabudovaného v upinaci ¢asti nastroje, takze uz nehrozi pouziti nespravného nastroje

nebo ztrata nastroj.

Z3kladnfsoucastiidentifikacnfho systému BIS jsou ro-
bustni nosic¢e dat v miniaturnim provedent, ¢teci a za-
pisovacf hlavy a procesorova jednotka.V komplexnich
systémech spravy nastrojl se technika BIS pouziva
iv sefizovacich a méficich zafizenich, kde jsou, podle
zavedené praxe, do nosi¢e dat naprogramovana
data identifikujici nastroj a definujici jeho geo-
metrii. Data jsou do paméti ukladana automaticky
pii kazdém pouziti nebo odloZeni nastroje, a proto
jsou neustale udrzovéana ve spravném a aktualnim
stavu.V modernich vyrobnich zadvodech to zajistuje
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maximalni vyuZiti ndstrojd a zkracenf doby odstavek
obrabécich strojd z dlvodu vymény néstroje.

BIS C, které bylo prvnim fesenim pro identifikaci
zalozenym na radiofrekvencni metodé (RFID), za-
jistuje spolehlivy prenos dat dokonce i v prostfedi
s mnoha kovovymi soucastmiv blizkém okoli nosice.
Jako soucdst systému pro spravu nastrojd umoznuje
automaticky prenaset parametry nastrojl do fidiciho
systému stroje, a tim vyrazné zkracuje neproduk-
tivni dobu potrebnou k sefizeni stroje. Navic snizuje
Usili potiebné k zajisténi spravnych nastrojl a pfi-

pravkd a poméha optimalizovat Zivotnost nastroje.
V podstaté zcela je odstranéna vyroba zmetkd nebo
nutnost oprav obrobk{ po pouziti nespravného
nastroje. Na racionalizaci prace mé vliv také snazsi
evidence néstrojli a pripravkd a zvyseni bezpecnosti
vyroby odstranénim chyb vzniklych napf. zadanim
$patnych vstupnich parametrd fidicimu systému
stroje nebo zdménou nastrojd.

Identifikacni systémy firmy Balluff jsou dostupné
v Siroké skéle verzi a zkusenosti vyrobce ukazuiji, ze
investice do nich se zaplati za rok ¢i dva. W



NOVINKY DMG MORI V HIGH-TECH OBRABENI

Tovarna spolecnosti Deckel Maho v duryriském Seebachu patfi k nejmodernéjsim zavodim
DMG MOR], a je celkem logické, Ze i z téchto diivodii se stala déjistém nejnovéjsiho pokracovani
ze série dnti otevienych dvefi, které firma porada tradi¢né k seznameni s novinkami ze své
produkce. Ty posledni se konaly od 1. do 4. cervence a piedstavily se na nich témér tii desitky
strojli z portfolia soucasného nejvétsiho svétového vyrobce obrabécich stroju.

Zasadné zmodernizovany zavod predstavil v po-
dobé 27 modell inovativnich obrédbécich strojl
reprezentativni prirez portfoliem DMG MOR],
z toho 11 strojli uz v novém spole¢ném designu
DMG MORY, a 8 z nich s inovativnim uZivatelskym
prostfedim CELOS.

Na dnech otevienych dvefi v Seebachu byla spe-
cidlnf pozornost vénovana presnym obrabécim
centrdm HSC linear a fadé DMC V. Tato nova ob-
rdbéci centra jsou jiz v zdkladnim provedeni vyba-
vena vysokorychlostnimi vieteny s 28 000 ot.min™
a linedrnimi pohony se zrychlenim vice nez 2 G
u vsech os. Jak zdlraznuje vyrobce, termosymet-
rickd konstrukce téchto zafizeni umoznuje zajistit
vysokou dlouhodobou pfesnost, takze diky tomu
se obrdbéci centra HSC linear fadi k viibec nejpres-
néjsim strojim na vyrobu forem na trhu.
Nejnovejsi generace vertikdlnich obrabécich center
DMCV z produkce DMG MORI vyuziva stabilni loze
z minerdlniho materidlu, které nese stojan z Sedé
litiny. Stl pevné spojeny s lozem je dimenzovanina
obrobky nejvyssich hmotnosti. Diky této konstrukci
jsou pohybujici se hmoty stéle stejné, bez ohledu
na hmotnost obrobku, coZ zarucuje uzivateli vysoce
ocenované konstantni dynamické vlastnosti. Elit-
nimi predstaviteli této fady, predstavenymina Open

House Seebach 2014, jsou obrabéci centra DMC
1150V (v soucasné dobe viibec nejvetsi vertikalni
frézovaci stroj znacky) a DMC 850V - vertikéIni ob-
rabéci centrum s unikdtnfm konceptem, vybavené
manipulaci s obrobky WH10 pro vyssi flexibilitu.
Déle byly predvedeny — uz rovnéz v novém de-
signu a s prostredim CELOS - univerzalni soustruhy
a soustruznicko-frézovaci stroje fady CTX ve tiech
velikostech. Mezi Zhavé novinky prezentované
v Seebachu patfil i novy soustruznicky automat
SPRINT 20/5, ktery mél v ¢ervnu svou svétovou
premiéru v Bergamu.
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K dalsim atraktivnim expondtlm patfil stroj fady
NLX 4000BY/1500, koncipovany specidlné pro
kompletni efektivni obrabéni velkych obrobkd (az
do 500 mm v prdméru — 600 mm prameér bez osy
Y). Jde o nejvetsi systém ve své tridé, pokud jde
o primér otvoru prlichoziho vietena, sitky kluzné
plochy a toc¢ivého momentu frézy. Prehlidku pre-
zentovanych high-tech exponét dokompletovaly
univerzalni linearni frézovaci stroje DMU eVo, pro
simultdnni 50sé frézovani, a centra DMF s pojizd-
nym stojanem, ktera jsou ve zdejsi tovarné doma
(jsou tu totiz primo vyrdbéna), a trojice tzv. entry
level strojti fady ECOLINE, které predstavuji vstup do
této oblasti obrabéni, koncipované dle standard(
DMG MORI a vybavené 3D fidici technologil.
Kromé ,Zivych" prezentaci strojovych novinek sa-
motnych nabidly Dny otevienych dvefi v Seebachu
tradi¢né i atraktivni doprovodny program v po-
dobé fady technologickych semindili a pfednasek.
Ucastnici se na nich mohli detailné seznamit nejen
s technickymi parametry pfedvadénych zafizeni,
ale i s nejnovéjsimi trendy v oboru a nabidkou
DMG MORI v sirsim kontextu. Jako jeden z lidrd
inovaci v segmentu obrabécich strojd spole¢nost
sleduje, ale i aktivné utvarf jiz od pocatkd nej-
dulezitéjsi trendy v oblasti tfiskového obrabént.
Klicovymi tématy letosnfho ro¢niku Open House
v Seebachu byly,t&zké" obrdbéni, vrtani a zavito-
vani, vyroba forem a vysokorychlostni obrabéni
s pomoci prostiedi CELOS. Se svymi poznatky
a zkusenostmi se kromé hostitelské spole¢nosti
podélily s Ucastniky semindfl i partnerské firmy
specializované na rlizné oblasti, jako napf. vyrobci
nastrojt Sandvik, Horn ¢iIngersoll a Siemens, jako
dodavatel fidicich systémd. W

SPOLUPRACE CLOVEKA S ROBOTEM
S —

Na veletrhu Automatica v Mnichové byla k vidéni cela fada novinek. V oborech, jako je au-
tomatizace a robotika, prezentovali svoji nejnovéjsi nabidku vsichni svétovi vyrobci a jejich
dodavatelé. Na této jedinecné svétové udalosti si mohl kazdy navstévnik udélat predstavu
o novych procesech a sméru automatizace i o vétsi spolupraci ¢lovéka s robotem.

Cerven patfil v Mnichové automatizaci a zane-
dlouho se bude i u nas prezentovat vykvét vyrobcl
a dodavatell automatizacnich prvkd a komponent
na mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné.
U prileZitosti veletrhu Automatica predstavila firma
Stdubli Robotics novou fadu robotd TX2 s novou
generaci kontroléru CS9.

Pravé diky nové fadé robotd TX2 a kontroléru CS9
posouvéa Staubli hranice spolupréace ¢lovéka se
strojem. Nejnovéjsi technologicky vyvoj, zejména
v oblasti senzor(l a mechatroniky, umozriuje od-
stranit ochrannou bariéru ve vyrobé mezi robotem
a lidmi. Jde o nové funkce Safe Speed a Safe Stop.
Robot ziskava data ze senzorll integrovanych na
rameni, kontrolér je nasledné analyzuje a v oka-
mziku, kdy se ¢lovék pfiblizi do pracovniho prostoru
robotu, Safe Speed snizi pracovni rychlost robotu
na bezpecnou Uroven. Vyhodou je zde pouhé zpo-
malenf, robot pokracuje v praci, nedojde ihned
k jeho nouzovému zastaveni, a odpada tak nut-
nost nasledného restartu systému.V pripadé, ze se

bude i poté operator dale priblizovat, aktivuje se
druha funkce Safe Stop. Robot nadale zpomaluje
sv(j pohyb nebo prejde rovnou do bezpec¢ného
rezimu. V tomto pfipadé je zachovdno napajeni
ramene, a proto mudze pokracovat v praci hned
jakmile ¢lovek opustf jeho pracovni prostor. Opét
nenf zapotrebf restartovat celou aplikaci.

Dalsi funkce Safe Tool a Safe Zone dévaji moznost
specifikovat a nepfetrzité sledovat urcity prostor
kolem nastroje, a zabrénit tak v¢asnym zastave-
nim kolizi nastroje, kdyz se v pracovnim prostoru
vyskytne pfekdzka. Nebezpeci poskozenf téchto
drahych nastrojl je tak zcela eliminovano.

Novd fada 60sych robotd TX2 spole¢né s novym
kontrolérem spliiuje nejpfisnejsi kritéria bezpec-
nostni kategorie SIL3-Ple. Pro zajisténi maximalnf
bezpecnosti je kazdy pohyb robotu monitorovan
senzory, které zaznamenavaji soufadnice, rychlost
a zrychleni robotu v redlném case. Sestiosé modely
TX2 nabizeji 6 digitalnich bezpe¢nostnich enkodérd
a integrovanou bezpec¢nostni desku. Toto ucelené

Srivass 3l S—
/ StaubliCS9-1,2 Nové gene-

race presnych robott TX2-40

- | ) ; .
] = ainovovany kontrolér CS9
= pro bezpecnou manipulaci
| této fady robotl
P ——

fesenf zarucuje
maximalIni ochranu jak pro opera-

tory, taki pro technologické vybaveni vyrobni linky.
Diky témto bezpecnostnim funkcim a absenci
fyzickych bariér kolem pracovisté mohou byt ro-
botové burky navrhovany na mensim pddorysu,
¢imz se vyrazné zvysi produkce linky v pfepoctu
nametr. M
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PRODUKTIVITA PRI VYROBE ELEKTROD
I

Novou fadu HSC vertikalnich frézovacich center, uréenych piedevsim pro obrabéni grafito-
vych elektrod, predstavuje frézka Penta P 432 HSC. Je technicky a ekonomicky smysluplnym
doplnénim pracovist pro vyrobu forem s vynikajicim pomérem cena/vykon.

O praktické zkusenosti s novou frézkou Penta 432 HSC
se s nami podélili ve firmé Sevoc automotive ass. (do-
nedavna jesté Semeko). Dostalo se ndm moznost
porovnat produktivitu a nékteré technické parametry
u strojl se stejnym Ucelem, avsak s generacnim roz-
dilem, které v nastrojdrné firmy stoji hned vedle sebe.
,Rozhodnutf koupit novou frézku na vyrobu grafito-
vych elektrod vzniklo na zakladé aktudlnich potieb
nasf nastrojarny a stfednédobého planu rozvoje
firmy. Mohli jsme jit dvéma cestami. Bud'jit do stroje
typu Exeron Digma HSC, coz predstavuje pomérne
velkou jednordzovou investici, nebo se vydat cestou
postupného rozsifovani vyrobni kapacity ndkupem
tfeba i vice strojl, které umoZznuji investici rozloZit
v ¢ase. Zvolili jsme druhou i moZnostis ohledem
na to, ze mizeme vyrobu
diverzifikovat na vice fré-
zek a podle potfebnych
parametr(l cely proces
pomoci obsluhy vést

k maximalni efekti-

vite," fekl Jiri Sedlar,

¢len predstavenstva
Sevoc automotive as.

Srovnavat detailné
technické parametry
obou stroji by nemélo
smysl, protoze obé zafi-
zenivznikalav jiné dobé
a z tohoto pohledu je je-
jich mordlIn staff odlisné. Mezi podstatné
parametry ale u HSC center patfi tuhost

stroje, dynamika, pfesnost, maximaln{ Frézka Penta P 432 HSC

otacky vietena, dostatecny pocet pozic v zasob-
niku néstrojd, odpovidajici pracovni rozsah vsech
0s a maximalni mozny prlmér nastroje.

Poznatky z vyroby

@ Tuhost stroje a s tim pifimo souvisejici dynamika
jsou u nového stroje Penta 432 HSC v porovnani
se stavajicim strojem vyrazné lepsf.

@ Pfesnost stroje vyhovuije, ale s pfesnosti neméli
vetsi problémy ani u stavajiciho stroje.

@ Maximalni otécky vietene — plvodni stroj umi
max. 24 000 otmin™, ale uz 20 000 je na hranici
pouZitelnosti, stroj je pretizeny, vibruje a je hlu¢-
néjsi. Na novém stroji 432 HSC neni problém dlou-
hodobé vyuzfvat maxima, tedy 40 000 ot.min™.

@ Pocet pozic v zdsobniku — stara
_ frézka ma 8 pozic pro néstroje
proti Sesti pozicim nového

stroje. Dvé pozice sice nékdy
chybi, ale systém umisténf za-
sobniku vice pozic neumoznuje.

Srovnani feznych
podminek
' @ U malych prlimér( néstrojd

(mensich neZz 4 mm) jsme
nyni s novym strojem, a diky
Vetsimu maximu otacek vie-
tene, schopni se vice priblizit
optimalni fezné rychlosti,
kterou ma ndstroj pracovat.
U starého stroje bylo toto
velmi omezujici.

Technicka data - P 432 HSC

400 (+120 ATC
Posuvy os (XxY x Z) ><35(()><200 mr;
Pracovni prostor 550 x 400 mm
Odstup stdl - vieteno | 110/310 mm
Max. velikost/hmotnost [ 400 x 300 x 180 mm
obrobku /100 kg
Rychloposuv 12 m/min
Rozlisenf 0mm
Pfesnost pozicovani 0,017 mm
Otacky vietene 6000-40 000 ot.min’
Vykon vietene 3 kW
Vymenik nastrojl 6 pozic
Prlmeér nastroju 1,0-10,0 mm

@ Diky vetsi tuhosti frézky Penta 432 HSC jsme
schopni hrubovat s krokem v ose Z po T mm,
oproti 0,6 mm u starého stroje a s boc¢nim krokem
cca 759% prdmeéru nastroje.

@ Diky mnohem lepsi dynamice nového stroje je
velkd ¢asova Uspora na rychloposuvovych pre-
jezdech nastroje mimo jeho zabér v materiélu.

@ Opakovanym méfenim bylo zjisténo, Ze na stroji
Penta 432 HSC je firma schopna usetfit 1/4 ¢asu
pfi naprosto stejnych feznych podminkach jako
na stroji AZK, a to pouze diky jeho dynamice

® Méfenim je také zjisténa ¢asové Uspora cca 1/3
¢asu pfi vyuziti schopnosti nového stroje zabrat
vetsi hloubku pfi hrubovéani (1 mm Penta 432
HSC versus 0,6 mm u stroje starého).

@ Ddle je mozné snizenf obrabéciho ¢asu az na po-
lovinu pfi vyuziti technologie hrubovani, kdy jede
nastroj na hloubku svého priiméru. Zde je firma
omezena nedostate¢nym odsdvanim odfrézova-
ného grafitu z pracovniho prostoru, jelikoZ pouziva
pUvodni odséavaci zafizeni. Nékupem odsavace
s vy$sim vykonem se zde otevira dalsi rezerva. Ml

LINEARNi TECHNOLOGIE -

HYBNA SiLA STROJU

Mezi zasadni priimyslové trendy soucasnosti patfi velmi sofistikované technologie 3D tisku

nebo laserového obrabéni. Aby byla zajisténa precizni pfesnost na setiny milimetru, vyZzaduji

tato moderni zafizeni osazeni $pickovymi linearnimi technologiemi.

Podle udajt Ceského statistického Gfadu je cesky
prlmysl opét na vzestupu. Priimyslové produkce
v bfeznu 2014 mezirocné redlné vzrostla o 8,7 %. Pri-
byva firem, které se rozhodly postavit velké projekty
nainovativnich technologiich. Napf. diky finan¢nim
prostiedkdim z evropského fondu startupovy projekt
spolecnosti be3D vytvéfi sériovou linku o rozloze
1000 m?* k vyrobé velkych primyslovych 3D tiskaren
DeeRed. Svymi specifikacemi jde o jednu z nejvét-
Sich sériové vyrabénych 3D tiskdren na svété.

Pravé technologie 3D tisku se vyviji velmi dynamicky
a do budoucna mé velky potenciél jak u malych
zakaznikd, tak u velkych prlimyslovych gigantd.
Vzhledem k téméf neomezenym mozZnostem se
stava velkou konkurencni vyhodou celé fady firem.
Pro vyslednou kvalitu 3D tisku vsak musi vyrobce
pouzit prvotiidni komponenty, které nevykazuji me-
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chanickou vili a jsou maximalné presné pro dodrzent
pozadavkd na polohovaci mechanismus tiskové hlavy
v zakladni roviné XY.Velmi ddlezitym faktorem je do-
state¢nd mechanickd tuhost supportu, na kterém se
tvoif samotny 3D tisk. Kvalita 3D modelu je ovlivnéna
jemnosti kroku posunu supportu ve sméru osy Z.

Z pohledu technologické naro¢nosti, praktické
vyuzitelnosti a koncové ceny je vyuZitf linedrnich
pohont pro vyrobce 3D tiskdren nejvyhodnéjsf,
protoze se jejich vykon blizi klasickému 2D tisku.
Linedrni motory splfiuji nejvyssi naroky na pohoto-
vost, rychlost a pfesnost polohovani, ale i na spe-
ciadlni mechanismus tiskové hlavy. Linearni fesenf
HIWIN, ktery pro ¢esky a slovensky trh dodava ceska
spole¢nost HIWIN s.r.o,, je pfipravované pfesné na
miru zékaznikiim. Setfi nejen néklady na energii a na
udrzbu, ale zajistuje mnohem vyssi produktivitu.

CNC fezaci fiber laser FILA disponuje nejvykonnéjsimi
linedrnimi pohony HIWIN a vlaknovym laserem, ktery
ma vynikajici jakost paprsku, fokusaci do malého
bodu a mimofadnou intenzitu zareni

Nejnovéjsi generace laserovych fezacich strojli zna-
menajf posun v konstrukénich mozZnostech nejenom
velkych, ale i sttednich a malych firem. Osazenf téchto
stroju pohybovym zafizenim zalozenym na kompo-
nentech firmy HIWIN umoznuije trvaly plny provoz
s minimalni idrzbou. Cilem je zdokonalovénitezaciho
procesu, plné vyuziti fizeni pohybu a rovnéz zlepseni
kvality zpracovani. Pfi pouziti lineérich motord dosahujf
laserové fezaci stroje vy3sf dynamiky a pfesnosti nez pfi
klasickém fedeni ozubenymi hfebeny. Soucasné odpada
opotrebeni poctu mechanickych ¢astia tim se eliminuje
pocet potencidlnich servisnich zasaht. Diky tomu je
dosazeno vyrazného zvyseni produktivity stroje. l



ANEB DLOUHA CESTA CERPADEL

OD OSLIKA PO STRAZCE REAKTORU
]

Cerpadlo je jednim z velkych vynalezi, ktery provazilidstvo od davno-
véku jeho déjin. Neni divu - voda je zakladni surovinou pro zivot a jeji
dobyvani z ¢asto hluboko pod zemi uloZenych zdroja bylo otazkou
preziti lidi v dané lokalité. Postupné se vyvijela od piivodnich pomérné
primitivnich zafizeni pohanénych oslikem ¢i dobytkem nebo lidskou

silou az po moderni automatizované mechanické systémy.

Na cerpadla a jejich spolehlivou
funkci jsou proto uz pfi vyvoji a kon-
strukci kladeny mimoradné naroky.
Vyvojéfi maji dnes nastésti k dispozici

pokrocilé néstroje jako napr. pocita-
¢ovou simulaci (CFD) pro vypocty
a projektovani optimalné feseného
designu téchto zafizeni, stejné jako
pokrocilé materialy, umoziujici mo-
dernim cerpadldm ziskat donedavna
jesté nedosazitelné parametry.

Svét postaveny na
Cerpadlech

Moderni Cerpadla uz vsak zdaleka ne-
slouzi jen k nasavani a dopravé vody,
ale obecné k manipulaci s nejrliznéj-
$imi tekutinami, od téch neutrdlnich
az po nebezpecné agresivni kapaliny
vcetné ropy, chemikalif ¢i kyselin, od
Cerpani kald a7 po supercisté teku-
tiny v hi-tech prdmyslu a medicing,
které nesmi ohrozit zZadné riziko
kontaminace.

A nejen kapalin — pfemistuji sypké
materialy, najdeme je v chladicich
systémech nejriznéjsich zafizent,
od chladicich okruhl atomovych
reaktord v jadernych elektrdrnach az
po ponorky. Ostatné pravé v ndmor-
nich aplikacich hréla a hraji cerpa-
dla vzdy mimoradné dileZitou roli,
a jen diky jejich spolehlivé funkci
bylo zachrdnéno i nemélo lidskych
ZivotU. | pocet obéti na Titanicu by

byl pravdépodobné mnohem vétsi,
kdyby tuny vody nabirané do lodi
po srazce s ledovcem nevypum-
povala zpét z poskozeného trupu
vykonna Cerpadla, i kdyZ nerovny
souboj s ocednem byl nakonec nad
jejich sily. Jsou klicovou soucastf
vybaveni pohonnych systémd le-
tadel a kosmickych raket, o auto-
mobilech nemluvé - bez nich by
nedokdzala auta ujet ani kilometr,
a pokud by prestala fungovat Cer-
padla, nejen doprava, ale nas svét
jako celek by béhem kratké doby
zcela zkolaboval.

Kdo je otcem Cerpadla?

Archimédes ze Syrakus, s jehoZ jmé-
nem je spojovano $nekové Cerpadlo
(prosluly Archiméd(v sroub), kterym
byla pro odstrafiovéni proniklé vody
vybavena i nejvétsi lod starovéku
Syracusia, by sv{j stroj v moderni
podobé uz moznéd ani nepoznal.
Nicméné jeho autorem ¢i objevi-
telem zfejmé ani tento prosluly an-
ticky vynalezce nen, jen toto jedno
znejstarsich zndmych Cerpadel, kterd
vidél pfi svych cestach po Egypte,
jako prvni popsal a zdokonalil. To mu
véak neubira na vyznamu, stejné jako
mnoha dalsim, ktefijsou uvadénijako
vynélezci rznych druh pump a Cer-
padel. Jako napt. renesan¢ni umélec
ainzenyr Francesco di Giorgio Martini,
jeho? zafizeni na odstranovani bahna
je povazovano za predka odstfedi-
vého cerpadla, které pak ve fyzické
podobé poprvé vyrobil francouzsky
vyndlezce Denis Papin (zndmy ovsem
zase spfise diky svému vynélezu pre-
tlakového kotle, slavného Papinova
hrnce). Podobé jako vakuové cerpa-
dlo, které proslavil svym proslulym
pokusem s vyvévou a tzv. Magde-
burskymi koulemi némecky veédec
Otto von Guericke. Princip sacf pumpy
(znamy uz Rimandm), napf. popsal uz
ve 13. stoletf arabsky inZzenyr Al DZa-
zéri (pokud byste o ném a jeho velmi
zajimavé praci chtéli zjistit vice, musite

hledat pod jménem
Badi‘al-Zaman Abu
al-'lzz ibn Isma'il ibn
al-Razaz al-Jazar).
Zatizeni se v Evropé
znovu objevilo az
o dvé stoleti pozdéji.
Pravé podle prin-
cipu, na kterém
funguji, se rlzné
druhy ¢erpadel, kte-
rych vyvoj pfinesl
opravdu rozsahlou
$kalu, obvykle rozli- |
Suji. Hlavni skupinu
tvori tzv. objemova
Cerpadla (pistova,
plunzrova, lamelova,
membranova, zu-
bova, peristalticka Ci
klasicka snekova). Dalsim typem jsou
odstrediva cerpadla (kterd se podle
sméru prdtoku tekutiny vzhledem
k ose otadcenf rotoru déli na radialnf,
diagonalnfa axidlni), proudova Cerpa-
dla (rozdélované podle druhu média
(péra, plyn, pipadné urcita tekutina)

Téma: MSV + IMT 2014

TEKUTINY V POHYBU - OD STAROVEKU K DNESKU

na injektory a ejektory. A aby byl vy-
Cet Uplny, nelze opomenout ani dalsi
druhy erpadel, jako jsou vodni trkac¢
¢i ndsoska. Aspon orientacni kratky
vybér aktudlniho dénf a nabidky
v tomto segmentu vam nabizime
na nasledujicich strankach. W

KLEENTEK, spol. sr. 0. / +420 266 021 559 / Saze¢ska 8 / Praha 10

o prodlouZime Zivotnost stroje
o snizime spoti'ebu elektrické energie

o pracujeme za plného provozu,

o vyuzijte moznosti dlouhodobého najmu

www.kleentek.eu \ elektrostatickeé ¢isténi olejd

USETRIME VASE
VYROBNI NAKLADY

o prodlouZime Zivotnost oleje

o zvysime kvalitu vasi vyroby

bez jeho omezeni

&KLEENTEK

8/2014 EEZIMAGAZIN 25



=8 [éma: MSV + IMT 2014

LOZISKA SKF PRO PRUMYSLOVA CERPADLA
S —

At'se jedna o zasobovani vodou ve méstech, tézbu ropy ze dna oceanu nebo odvadéni agre-
sivnich kapalin v chemickych tovarnach, pozaduji moderni spolecnosti spolehlivé a G¢inné
cerpaci systémy. Pro uZivatele i vyrobce priimyslovych cerpadel to znamena vedle hledani

ProtoZe naklady na energii pfedstavuji témef
polovinu (45 %) celkovych néklad( na vlastnic-
tvi Cerpadla, je Ukolem optimalizovat spotfebu
energie pro cely Zivotnostni cyklus ¢erpadla a pro
vyrobce Cerpadel zvysit stfedni dobu bezporucho-
vého provozu.

SKF jako svétovy dodavatel loZisek a feseni pro
pramysl maze nabidnout fadu Uc¢innych feseni - od
modernich technickych podpor ve stadiu nvrh(i az
po monitorovaci systémy pro zajisténi spolehlivého
provozu ve vzdalenych tézko pfistupnych mistech.

Zvyseni stredni doby mezi poruchami
u kalovych ¢erpadel

Je-li ¢erpadlo suspenze zatézovéno v dlsledku
plsobeni silné kavitace a abraziv, mize vysledné
opotiebeni a poskozeni obézného kola zpUsobit
nevyvazeny stav. | kdyZ je prakticky nemozné
dokonale eliminovat nerovnovéhu, je mozné
podstatné snizit skody, které zptsobuje. Ke sni-
zeni Skodlivych efektd v disledku nerovnovéhy
obézného kola, kombinuje (diky specidlnim mon-
tdznim néstrojim) htidel unikatni loZisko SKF
a tésnénf s upinacimi pouzdry. Diky této kom-
binaci vyrobkl mize Cerpadlo bézet s lepsim
chlazenim, hlad¢eji a déle, coz mu poskytuje
delsi Zivotnost.

1) Reseni pomoci naklapécich lozisek
Unikatni systém pouziva sférické soudeckové
loZisko v kombinaci se soudeckovymi loZisky na
suchém konci hfidele ¢erpadla a toroidniho CARB
loZiska na mokrém konci hfidele. Tento nosny sys-
tém muze podstatné snizit vibrace zplsobené
nerovnovéhou obézného kola. Lozisko CARB zvldda
i tepelné prodlouzenf hiidele v loZisku. Aby se obe-
Sel problém zpUsobeny axidlnim zatiZzenim loZiska,
umoznuje systém pro zvysovan( pritokd a ucinnosti
tolerovat vétsi axiadlnf zatizen.

2) Loziska SKF pro polohovaci pozice

Jsou-li soudeckova SKF loZiska Explorer a tahova

soudeckova loZiska Explorer spravné kombino-

vana, mohou:

@ pojmout az 1,5° vychyleni hiidele

@ odolat opotiebeni a poskozeni zplsobenému
znecistujicimi latkami

@ maximalizovat U¢inky maziva pro snizeni tepla
generovaného lozisky a zvysit jejich Zivotnost

@ pojmout znacné vyssi zatizeni nez jiné typy stejné
velkych axidlnich loZisek

@ zjednodusit montaz nebo demontdz pfi pouziti
ve spojeni s upinacimi pouzdry.

3) Loziska CARB pro nepolohovaci pozice

Pro feseni tepelné roztaznosti hiidele pouZivaj

navrhari cerpadel tradi¢né véleckova loziska na

mokrém konci hidele. Nicméné tato loziska ne-

dokdZou pojmout vibrace nebo prihyby hfidele,

které se obvykle vyskytujf pfi prvnich znamkach

nerovnovahy obézného kola.V disledku toho SKF

doporucuje pouzivat na mokrém konci hiidele lo-

Ziska CARB. Mezi klicové vyhody tohoto fesenf pati:

Loziska MRC: reSeni pro cerpadla

Tato loziska nabizeji nékolik prvkd, které vy-
znamné zvysuiji vykonové parametry i zivotnost
Cerpadel. Patfi mezi né zejména:

@ 40° kontaktni uhel - Strméjsi neZ Uhel kon-
taktu standardniho dvoufadého anguldrniho
kulickového loZiska dava cerpadlovému loZisku
zvysenou kapacitu tahu.

® Masivni obrabéna mosazna klec — Kon-
strukeni prvek osvédceny u jednoradych kulicko-
vych loZisek zajistuje robustni vykon i v tézkych
a $patnych podminkach mazani. LoZisko vydrzi
déle, neZ dojde k poruse (delsi stfednf doba mezi

P¥i provozu podporuje jedna fada kuli¢ek
Cerpadlového loziska MRC primérni axialni zatizeni,
zatimco druhd pfendsi zatizeni v opacném sméru

@ prijetf tepelné roztaznost hfidele v loZisku, coz
prakticky eliminuje problémy vyvolané axialnim
zatizenim

@ tolerovani nesouososti hfidele snizujici zatizeni hran

@ tésnost na vnitfnim a vnéjsim krouzku brani ko-
rozi vzniklé tfenim a omezuje vibrace htidele.

4) Upinaci pouzdra / hydraulicka matice

MontéZ a demontaz na kuzelovou hfidel je pfesny

a ¢asové narocny ukol. Pii nespravném provedenf

bude vnitini vile bud pfilis mald, nebo prilis velka

a lozisko predcasné selze. Pro presnou a rychlou

instalaci loZisek v kalovych ¢erpadlech se doporu-

Cuje metoda SKF drive-up. Ta pouziva hydraulické

matice, hydraulické cerpadlo, upinaci pouzdra,

pojistné matice a opakovaci zafizeni, které byly spe-

cidlné navrzeny pro maximalni zivotnost lozisek. Il

poruchami) produkuje hluk signalizujici bliZici se se-
Ihani, takze poskytuje delsf ¢as reagovat na Udrzbu
@ CB axialni vnitini vile - V ndvaznosti na
Uspéch redukovaného dobéhu u jednoradych
anguldrnich lozisek, nové optimalizovana axial-
nivlle Cerpadlovych loZisek podporuje lepsi roz-
déleni zatéze mezi dvéma radami kulicek a snizuje
moznost smyku u necinné sady kulicek.

® ABEC-3 (P6) Tolerance - Funkce obsazena
v jednoradém anguldrnim kulickovém lozisku
MRC, tolerance ABEC 3 (P6), prispiva k lepsi kon-
trole stavu namontovanych loZisek a k jejich
hlad$imu chodu. M

fadici magnet
— Fizeny madgnet

Schéma magneticky fizeného cerpadla
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KDYZ CERPAJi MAGNETY

Magneticky pohdnénd bezucpavkova odstrediva cerpadla pou-
Zivajf pro generovéani pohybu magnety umisténé na nosici nebo
hnaci sestavé, jez jsou pohdnéné standardnim elektromotorem.
Pro pfenos tocivého momentu do obézného kola jsou vyuzivany
koaxidlni magnetické spojky. U dynamickych ¢erpadel sestava pohonu
obvykle pohybuje rotorem, v pfipadé objemovych cerpadel se pohybuje

mechanismus, ktery zvétsuje a zmensuje dutinu. Sestavu pohonu tvofi dva samostatné krouzky z per-
manentnich magnet(. Vnéjsi sada pohybuje vnitfni sadou pomoci rota¢niho magnetického pole, které

pohani ¢erpaci mechanismus.

Cerpadla tohoto typu jsou energeticky G¢innd a mohou pracovat s réiznymi druhy kapalin, véetné
kyselin, Ziravin a olejd. Magneticky pohanénad cerpadla maji vyssi investi¢ni ndklady nez srovnatelné
typy odstiedivych cerpadel, ale nabizeji nizsi provozni naklady kvili absenci vymény tésnéni, ¢istént,
nakladani s odpady, a prostojd. Jsou zvlasté vhodné a vyuzivana pro manipulaci s nebezpec¢nymi nebo
drahymi chemikéliemi, protoze neobsahuiji zddnou mechanickou ucpavku, coz eliminuje moznost tniku
Cerpaného média nebo riziko poruchy kvdli jeho pdsobeni. l



OD FITINEK A POTRUBI AZ PO VENTILY

TD-FS je samostatnou divizi IT spole¢nosti TD-IS, s.r.0., ktera se po Uspésném plsobeni
v pramyslovém sektoru rozhodla vyuzit své ziskané zku$enosti i ve vyraznéjsim zapojeni do
specializované ¢innosti v dalsim oboru - v oblasti fluidni techniky.

Z&jmu o fluidni systémy nahrévalo i dosavadni
dlouholeté plisobeni TD-IS v roli systémového in-
tegratora, zkusenosti s CAD systémy a skute¢nost,
7e mezi jeji klienty patff fada prdmyslovych firem
z nejrliznéjsich odvétvi, jejichz provozl se tento
obor tyka. Pfesah do dalstho segmentu mimo do-
savadni okruh ptsobnosti byl pak logickou volbou
pfi smérovani dalsiho rozvoje.

—y
Y
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Ve znameni synergie

Svou strategii zalozila firma na principu nabizet
svym zakaznikdim certifikované komponenty pro
fluidnfi systémy v nejvy3si kvalité za pfiznivou cenu.
Divize TD-FS dodava Siroké spektrum produktt pro
primyslové odvétvi vyZzadujici materiélové kompo-
nenty odolavajici vysokym teplotdm a tlaklim, a to

pro strojirenstvi, petrochemii, plynarenstvi, energe-
tiku a potravinafstvi. Jde pfedevsim o komponenty
pro vysoky tlak, mezi néZ patfi zejména Sroubeni,
fitinky, ventily, hadice, filtry, vzorkovaci nadoby,
ale napt. také trubky a dalsi. Tyto komponenty se
pouzivaji pfedevsim v instrumentaci v rdznych
priimyslovych odvétvich.

Jak uved! vedouci nové divize TD-FS Ing. Pavel
Petrak, inspiracf byla dlouholeta spoluprace s lidmi
plsobicimi v tomto segmentu, kde nedavno doslo
k vyrazné zméné na trhu, a jeden z vyznamnéjsich
dodavatell z organiza¢nich ddvodu tento trh
opustil, takze TD-IS se mohla chopit prilezitosti
a vyuZila synergie dosavadnich ¢innostf k rozsifeni
svych aktivit. Do portfolia jejich zakaznikd patii mj.
firmy z oblasti automotive, strojirenstvi, mérent,
regulace, energetiky, pfepravy plynu, petrochemie
a pod. Diky spoluprdci s nimi ziskali specialisté

TD-IS cenné zkusenosti pokud jde o potteby fi-
remniho primyslového sektoru v oblasti CAD
dokumentace (coz vedlo k partnerstvi s firmou
Autodesk) a dalsi oblasti, v niz vidi spole¢nost
TD-IS vyznamny a perspektivni potencidl, byly
fluidnf systémy.

Ve snaze zajistit nejvy3si odbornost, padla volba pfi
hledani optimalniho partnera a dodavatele na spo-
lecnost Sison, kterd je autorizovanym distributorem
skupiny Fitok Group, renomovaného vyrobce, jenz
predstavuje v daném oboru skute¢nou Spicku.
A TD-IS ziskala stabilniho partnera s mnohaletou
praxi, disponujiciho vysoce kvalifikovanymi speci-
alisty, kteff jsou schopni vyresit i velmi specifické
pozadavky. Fitok nabizf silnou technickou podporu
v Cechach i v sousednim Rakousku.

Téma: MSV + IMT 2014 ==

utratit méné, a snizit tak pfrilis vysoké naklady.
A presné to produkty Fitok umozruji. K nim samo-
zfejmé hodldme poskytovat odbornou technic-
kou podporu, poradenstvi a profesionalni servis
ado budoucna i komplexni sluzby v oblasti pro-
jektové dokumentace fluidnich systém,” fika
Ing. Pavel Petrék.

Fitok vyrabfi pro Sest produktovych oblasti — ventily
a fitinky pro jednotlivé pristroje, polovodice, vyso-
kotlaké ventily a fitinky, systémy pro odbér vzorkd,
kalibracnifitinky a hadice, procesni ventily a fitinky —

srychle se rozvijejicimi oblastmi ener-
getiky, ropy a zemniho plynu, petro-
chemického a chemického priimyslu.
Produkty znacky Fitok jsou vyvijeny,
vyrabény a testovany podle nejpris-
néjsich primyslovych standardd,
rovnéz suroviny pro né jsou vyra-
— bény a dodavény v souladu s pre-
depsanymi normami. Kazdy ventil
vyrabény spolecnosti Fitok se zkousf
dusikem na maximalni hodnotu tlaku
az 6000 psi (414 bar).

Pét klicovych oblasti vyroby skupiny
Fitok, v¢etné zakladnich ndstrojd
a vybaveni ventily a fitinkami, vysoko-

Maximalni kvalitu za stejné penize

,Hodldme se zamérit zejména na kvalitu a do-
stupnost produktt. V posledni dobé se situace
na ¢eském trhu zménila a lidé si uvédomili, Ze je
mozné za produkty ve stejné nebo vyssi kvalité

tlakych ventild a fitinek, polovodicd,
ventild a fitinek urcenych pro plynové systémy
a uzaviené smycky odbérného systému a UGC
procesni ventily a fitinky, doplfuji v nabidkovém
portfoliu fluidni divize TD-FS rovnéz produkty firem
Haitima, AP Tech, Sandvik a dalsich. Il

spolecnost TD-IS a jeji divize TD-FS
srdecné zvou k navstévé expozice na
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certifikované komponenty pro fluidni systémy

FITOK

Valves and Fittings
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Top quality fluid systems components supplier
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=8 pozvani na veletrh

MIKROMECHANIKA, ZDRAVOTNICKA
A HODINARSKA VYROBA V ZENEVE

Zenevské vystavisté PALEXPO si nase technicka vefejnost spojuje hlavné s automobilovym
prumyslem, jelikoZ se tam kaZzdoroéné na jaie pofada prestizni evropsky Autosalon. Ale
v éervnu patii vystavisté tfem specializovanym veletrh(im, typickym pro zapad Svycarska
a prilehlym francouzskym regionéim. Jde o veletrhy SALON EPHJ-EPMT-SMT, které se svym
zamérenim specializuji na mikromechaniku, vyrobu preciznich dilii zejména pro hodinaisky

primysl a také na vyrobu pro Iékafské ucely.

Letosni ro¢nik se uskute¢nil od 17. do 20. ¢ervna
a prezentovalo se zde téméf 800 vystavovateld,
na které se prijelo podivat pres 20 000 navstév-
nikd. Siroké portfolio navstévnikl bylo vétdinou
7 frankofonni oblasti Svycarska, jelikoz zminéna
vyroba je typickd pravé pro tuto oblast. Precizni
dily se tu vyrabéji pfevazné v malych firmdch, casto
i vrodinnych domech. Pfesnd vyroba zde Zije velmi
aktivnim, ale svym specifickym Zivotem. Zhotovuji
se tady nejen konec¢né vyrobky pro hodinarské
a Sperkafské firmy, ale i pro zdravotnictvi, a také
vse, co s takovou vyrobou souvisi — od special-

Automaty na ozubend kolecka do hodinek
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nich vyrobnich strojd pfes nastroje, manipulacni
techniku, méfici pfistroje a zkusebni zafizenf az po
kazety, do kterych se tyto produkty balf. Jde o vy-
robu nendro¢nou na prostor, spotiebu materialu
a energie. M3 ale obrovskou pfidanou hodnotu,
spojenou s dlouholetou tradici, vysokou technickou

Opticka kontrola rozmér(

Urovni a umem. Na tyto specializace pfipravuje
posluchace velmi precizné i Zenevska technicka
univerzita. Kvalité tu napomaha i klimaticky cisté
prostiedi s minimalnf prasnosti.

Pozadi vysokého HDP

této Casti Svycarska

Prispél k tomu v posledni dobé mi. i rozvoj vyroby
|ékafské techniky, za kterym stdli vyrobci dill do
hodinek a souvisejici mikromechanické firmy. Zhruba
¢tvrtina firem zamérenych na hodinaiskou vyrobu
dnes dodava i prvky pro medicinu. Celkovy obrat

Svycarské lékarské
techniky ¢ini pfes
500 mid. K¢. Velkou
roli sehrdvd i boom
v oblasti vyroby me-

chanickych hodinek,
které jsou sice mnohem

meéne piesné nez fizené

krystalem, ale o to vice
stoji. Ve sveté pribyva velmi
bohatych lidf, pro které jsou
mechanické hodinky renomovanych Svycarskych
firem otazkou prestize. Je tu i pocetna skupina lidf
posedlych sbératelskou vasnf a vlastnicich ve svych
trezorech kolekce téchto unikatnich technickych
skvostd. Mechanické hodinky jsou nejstarsim pre-
ciznim technickym zafizenim, které ¢lovék zhotovil

a dnesni turbillony navic vzbudi udiv na tvari i lidi
bez vétsiho vztahu k takové technice. K unikatiim
patfi i kazety tfeba s vysokym leskem z drahych dfev
nebo z netradi¢nich materild, do kterych se takové
skvosty ukladaji.

Co veletrhy ukazaly

Ukdzaly prakticky viechno, co takové vyroba po-
tfebuje a co s nf souvisi. Napf. mikromechanicka
vyrobni zafizenf. Tyto stroje majf pldorysnou
plochu vétsinou mensi nez 1 m” Umérna tomu
je i mezioperacni doprava a rlzné manipuldtory
a tfeba také vibracni zasobniky velikosti dlané. Malé

Specialni 3D méfici stroj - jeho x/y stlil je ulozeny na
progresivnim ,houbovém” vzduchovém lozisku

az miniaturni jsou i stavebni prvky téchto vyrob-
nich zafizeni, feSené vétsinou zakazkové. Rizné
hlavice pro upinani sad néstrojl se také vejdou do
dlané jedné ruky. Néstroje jsou vétsinou z tvrdych
materidlQ, jejich stopky maji ¢asto prdmér 1 mm,
ale vyrobnf tolerance je maximalné nékolik um.
Pouziti tvrdych materidll a zejména keramiky je
patrné nejen u soucastek pro hodinarské firmy,
ale i pro zdravotnictvi. Svoji pozici si drzf i vyrobci

Ciferniky drahych hodinek se stéle zdobi ru¢né



\

Viyroba dil{i kovovych feminki se neobejde bez
automatizace

dild tfeba ze safiru. Na vzestupu je proto i vyroba
diamantovych nastrojd. Vedle tradi¢niho brouseni
se stale vice pouZivaji diamanty pro vysoce kvalitni
vzhledové tiiskové dokoncovani povrchl. Malé
nastroje potfebuji i vysokootdckova vietena, ale
i specidlni upinace s radidlnim hazenim 1 pm.

V rozmérové kontrole se prosazuji u miniaturnich
dilé s malou tuhosti bezkontaktni optické metody,
atojak pro méfenfkontur, tak i hfidelovych soucas-
tek. Vetsi dily, zejména zakladova télesa hodinek, se
kontroluji stolnimi 3D méficimi stroji o pldorysné
plose cca A4. Jejich odmérovaci systém pracuj
s citlivosti 0,1 um. Velkou ¢4st vystavni plochy za-
biraly nejrlznéjsi testovaci pfistroje a tfeba prave
zde bylo vidét, kolik malych firem, zamérenych na
zakézkovou techniku, je navazanych na hodinai-
skou vyrobu. Jemna mechanika vyzaduje i vysoce
Ucinné prani soucastek po obrabént, ale i mazani

presné davkovanym mazivem. Tlakové pumpicky
jsou casto z keramiky a vlle mezi pistkem a val-
cem je cca 1 um. Dily pro zdravotnictvi je nutné
po pranf ddsledné sterilizovat. Rada firem je zde
zaméfena i na specidlni montdzni stoly s kamerami
amonitory. Slozitou problematikou je i dotahovéani
hodindiskych sroubkd, proto zde bylo nékolik spe-

Vlysokou Uroven praktické vychovy na zenevské
technické univerzité prezentovala mj. i tato technicky
dokonald a vyrobné velmi jednoducha 3D tiskérna,
zhotovujici model srde¢ni komory

R ENERGO

3. MEZINARODNI VELETRH ENERGETIKY, ELEKTROTECHNIKY,

ELEKTRONIKY A AUTOMATIZACE

pozvani na veletrh

Drahé hodinky se uchovavaji pfirozené v drahych
kazetach

cializovanych vyrobcd miniaturnich momentovych
(mechanickych i pneumatickych) sroubovakd. Vét-
Sina téchto unikatnich, ndm mélo zndmych zafizen,
meéla vysokou technickou a estetickou Uroven.

Néco na zavér

Néekolik vybranych exponatd jsme priblizili radéji

fotografiemi nez textem.

PFisti rok se tyto tfi prestizni veletrhy uskutecnf

2-5. Cervna, opét na progresivné koncipovaném

vystavisti PALEXPO navazujicim na letistni budovu

s nadrazim, kde konci vétsina dalkovych spoji. M
Jan Kdr, Zeneva, jan kur@mesing.cz

PVA
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NOVE KAPALINOVE CERPADLO PRO PRENOS TEPLA

V IN-LINE PROVEDENI

Spoleé¢nost KSB doplnila portfolio svych produkti novinkou, kterou némecky vyrobce
rozsifil komplexni §kalu ¢erpadel pro prenos tepla atekutin: Pfedstavil svou novou fadu

s oznacenim Etaline SYT.

Jednostupriova spirdInf cerpadla jsou navrzena se
sacim a vytla¢nym hrdlem na stejné ose, v uspora-
déni, které je také charakterizovano jako tzv.in-line
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Cerpadlo Etaline SYT zvlada prenos tepla a horkych
tekutin

provedeni. Uspofadani potrubf pro takové cerpaci
agregaty muze byt velmi jednoduché, takze jsou
idedInf volbou pro kompaktni topné systémy a ve
stisnénych prostorech.

Optimalizace pro nejlepsi provozni
parametry

Cerpadla Etaline SYT mohou obstaravat maximalni
pritok az 316 m? za hodinu a s dosahem témér 70 m
(konkrétné 69 m). Zvlddnou horkou vodu, stejné jako
minerainfa syntetické tepelné oleje pfi teplotdch az
do 350° C. Robustni konstrukce novych cerpadel se
uplatnizvlasté v drsnych podminkach, v nichz jsou
systémy pro prenos tepla ¢asto nasazovany.

Pro optimalizaci hydraulického systému novych
Cerpacich agregdtd vyuzili vyvojéfi pocitacové
simulace dynamického proudéni tzv. CFD (Com-
putational Fluid Dynamics), zejména pro fesenf
hydraulického priichodu sacim kolenem, spiralnich
skfini a obéznych kol. Cerpadla vybavend timto
optimalizovanym hydraulickym systémem jsou
vysoce energeticky efektivni.

Nové cerpadla, kterd jsou k dispozici v deseti veli-
kostech, mohou byt vyuZita pro témeéf kazdy po-
zadovany druh sluzby, spousti se vzdy blizko svého
nejlepsiho bodu uUcinnosti, coz mé za nasledek
vysokou energetickou efektivitu. Pfed predanim je
kazdé ¢erpadlo offznuto na prlimér obézného kola
provoznfho bodu systému, ktery bude nainstalovén.

i

Foto: KSB

Nova kompaktni fada Dualis kombinuje funkce
uzaviraciho $krticiho ventilu a zpétného ventilu

Standardné jsou viechny sady Cerpadel vybaveny
elektromotory IE2, IE3 nebo IE4, jako opce mlze
byt dodan systém variabilni rychlosti.

Nova klapka s dvojitou funkci

Daldf novinkou KSB v ¢erpadlovém priimyslu je
uzaviraci klapka, které také funguje jako zpétny
ventil. Klapky nové kompaktni fady Dualis se vy-
rabéji ve jmenovitych svétlostech od DN 500 do
DN 1400 pro tlakové tfidy PN 6 az PN 40. Béhem
normalniho provozu funguijf ventily fady Dualis jako
elektro-hydraulicky ovladané skrticf klapky, oteviraj
se azavirajf jako bézné klapky kategorie A s tésnostf
ISO 5208 / EN 12266-1.

V pfipadé poruchy uzavre zavazi namontované na
ramenu paky ventil pfedem nastavenou rychlosti.
To chrani ¢erpadla, vodni turbiny a potrubf pred
ni¢ivymi silami pfepétového tlaku a zabranuje ne-
zddoucimu zpétnému proudéni kapaliny.

Novy soft-sedlovy ventil byl navrzen pro pouziti
v lodni dopravé, rozvodech vody, odsolovani
motské vody a v hydroenergertice, i pro pouZitf
v systémech primyslovych chladicich okruht. W

VYKONNE RADIALNi CERPALO PRO PRUMYSL
I —

Nizozemska firma Moog, zaméfena na vysoce vykonna feseni pro fizeni pohybu predsta-
vila své nejvétsi radialni pistové ¢erpadlo pro priimyslové aplikace. Novinka s ozna¢enim
RKP 250 rozsifila sortiment radialnich pistovych ¢erpadel s proménnym pritokem, pro po-

sunuti do 250 cm® na otacku.

Nejvétsi cerpadlo RKP série — Moog RKP 250 — umoz-
nuje doddvat kontinuélni tlak az do 350 bar a je
uréeno zejména pro aplikace, které vyzadujf vysoké
systémové tlaky, jako je napf. tvarenf kovd, lisy, vstii-
kovéni a dalsich typl prlimyslovych strojli. Radialni
pistova Cerpadla jsou oceriovéna pro svou robustni
konstrukci a spolehlivost v extrémnich podminkach.
Pro strojni aplikace, kde se vyZadujf jesté vyssi po-
suvy, mGze byt RKP 250 nakonfigurovéno formou
dvojitého cerpadla s plnym tocivym momentem
napfic¢ véemi posuny do 500 cm?’. To také mUze
byt v kombinaci s dalsimi RKP ¢erpadly a cerpa-
dly s rozhranim standardu SAE (A, B, a C). Vsechny
modely fady RKP maji kratké axidIni rozmeéry, coz je
idedIni pro kompaktni viceCerpadlové usporadant.
RKP 250 nabiz vysoce dynamickou kontrolu pra-
toku a tlaku. Je urceno pro pouziti v systémech
s otevienymi obvody, jeho velky saci otvor a sacf
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cesta s optimalizovanym proudénim zajistuji ro-
bustni saci chovani, limit vysokou rychlosti a tichy
chod. Cerpadlo mé na vstupu maximalni rychlost
1800 otadcek za minutu pfi absolutnim tlaku 0,8 bar,
COZ mu umoznuje pracovat ve strojich umisténych
ve velkych nadmorskych vyskach bez nutnosti
predzatizeni ¢erpadla.

Nové pistové cerpadlo obsahuje rotacni skupinu
deviti pistd, jejichz konstrukce zajistuje velmi nizké
tlakové zvinéni a provoz s nizkymi emisemi hluku.
Stejné jako u mensich modeld fady RKP je i typ
RKP 250 vybaven osvédcenym robustni fidicim
systémem Moog s posuvnym krouzkem zdvihu. Vy-
hradni pouziti Zeleznych kovi s tvrzenymi kontakt-
nimi plochami, odolnymi proti opotfebenf a otéru
vede k vynikajici Zivotnosti v provozu. K dispozici
jsou i specidini verze pro pouziti s kapalinami jako
jsou napf. smés vody a glykolu (HFC) nebo se syn-
tetickymi estery (HFD).

Verze Cerpadla oznacend RKP-D, s velmi dynamic-
kym elektrohydraulickym ovlddanim prdtoku a tlaku
pomoci vestavéné pokrocilé digitalni elektroniky,
mUZe byt snadno nakonfigurovdno pomocim kon-
figura¢niho software pro ¢erpadla Moog. Informace
o stavu, nastavenych a skute¢nych hodnotach jsou
zobrazeny graficky pro rychlé a snadné sledovani
vykonnosti, feseni problém a ladéni. Jako sou-
¢ast moduldrniho designu konceptu Moog jsou
k dispozici rizné moznosti, véetné kompenza-
tort tlaku (F2), kombinace tlaku a pritoku (R1),
pevného posunu (B1), a dvojtho posuvu (NT).
RKP 250 bude k dispozici rovnéz v provedeni odol-
ném vaci vybuchu, W



ALTERNATIVNI POHONY

Na co budeme jezdit v blizké budoucnosti - zvitézi pohon na plyn nebo elektfinu?

~ ethanaol
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CiM NAHRADIT FOSILNi PALIVA?

Ceny ropy, nestabilita v regionech, kde se tézi, snaha o snizovani emisi produkovanych spa-
lovacimi motory, motivovana dnes i stale prisnéjsimi predpisy - to vSe nahrava usili najit jiné
zdroje a suroviny pro vyrobu paliv. Souhrnné jsou tyto produkty oznacovany jako alternativni
paliva, a pravné v nich spatfuji technologicti vizionafi budoucnost moderni dopravy. | kdyz
ke kyzené nizkoemisni budoucnosti nas ceka jesté dlouha cesta.

Prvotnim velkym impulzem k hleddnf ndhrady za
tradi¢ni pohonné hmoty na bazi ropy byl ropny $ok
zpocétku 70.let minulého stolet, ktery vystrelil ceny
této strategické suroviny strmé vzhuru.V poslednich
letech zase nabird stale vétsi vyznam ekologicky
aspekt. Kromé neustalého Usili o snizovani spotfeby
motorl se vyrobci snazf o takové feSeni pohonu,
které by mélo co nejmensi dopad na ekologii.
Automobily uz dokézaly jezdit na celou fadu riz-
nych druhd paliva vyrdbénych z nejrozmanitéjsich
surovin — od biologického odpadu, veetné fekali,
pies morské fasy a odpad ze zpracovénfi kufat, me-
tan z bioplynovych stanic a etanol z cukrové titiny
az po zemni plyn nebo vodik. Ale také na (stlaceny)
vzduch ¢i vodu (presnéji feceno ovsem spise na
vodik z niziskdvany). A samoziejmé na elektfinu at
uz jde o energii ziskdvanou z baterif a akumulatord,
nebo vyrdbénou pomoci palivovych ¢lankd.

‘Clahiat iy *
{ambia (0}

K rozhodujicim faktor(im pro pfechod na alterna-
tivni paliva patif obvykle cena — a to predevsim
z provozniho hlediska. Umoznuiji levnéjsi provoz,
ale vozidla ur¢end pro jejich vyuziti jsou zpravidla
drazsi (¢asto pomeérné vyrazné, napf. v pripade
elektromobil(l) nez bézné typy s motory na fosilnf
paliva. Z hlediska dlouhodobéjsi perspektivy viak
toto fedeni nabfzf nékteré vyhody, které béznd vo-
zidla nemohou ziskat — napf. vjezd do center mést
s ekologickymi limity, darové Ulevy apod.

Elektfina, bionafta,

synteticky benzin a plyn

Pohon dnesnich vozidel zajistuji v drtivé vétsiné
spalovaci motory a elektromotory. Kazdé fesent
ma samozfejmé své pro a proti. Vyhodou elektro-
motord je tichy chod a vysoky tocivy moment od
samého pocatku. Nevyhodou, jez stale brzdijejich
vyraznéjsi nastup, je potieba skladovani energie
v drahych a tézkych bateriich, které zhorsujf jizdni
parametry, omezuji dojezd a maji také Ivi podil
na jejich zatim nepifilis konkurenceschopné cené.
Tradi¢ni bolestf elektromobility (nejen) u nés je
i fidka sit nabijecich stanic.

Spalovaci motory jsou jiz osvédcenym fesenim, ale
jejich zasadni nevyhodou jsou emise vypousténé
do ovzdusi - s vyjimkou motord pouzivajicich jako
palivo vodik, kde je oviem problémem technolo-
gicky ndro¢nd a nékladna infrastruktura (pracuje se
s vysokymi tlaky a nizkymi teplotami a je obvykle
potreba kryogenni chlazenti).

Hlavni vyhodu maji spalovaci motory v podobé
zavedené husté sité cerpacich stanic a podpdrné
infrastruktury. Diky rozsahlym vylepsenim a vyvoji
poslednich let dosahly navic velmi zajimavych pa-
rametr(, v¢etné Uspornosti a redukce emisi, takze
v kombinaci s alternativnimi palivy tu zfejmé budou
s nami jesté hodné dlouho.

Jako hlavni proudy, kterymi se ubira vyvoj v oblasti na-
sazovani alternativnich pohond, Ize v soucasné dobé
sledovat elektromobilitu, véetné palivovych ¢lankd,
vyuziti plynu — at uz v podobé historicky dffvéjsiho
propan-butanu (LPG), ¢i nyni perspektivnéjsiho
stlaceného ¢i zkapalnéného zemniho plynu (CNG
a LNG) nebo vodiku. Ten je sice povazovan za Cisté
palivo budoucnosti, ale bariérou v jeho rozsifent je
zatim zminénd ndrocna infrastruktura. Vodikové vozy
a Cerpaci stanice jiz existujf, ale zatim v omezeném
poctu jako pfislib pokrocilych technologif. Vyrobci
automobilli se zatim soustreduiji spise na praktickd,
masové pouzitelnd feseni, kterd budou moci vyuzit
na maximum podminky, jez jsou aktudiné k dispozici.

Castym tématem jsou v kategorii alternativnich zdrojli
biopaliva vyrabénd z ekologicky pfiznivych surovin.
Vjejich historii se viak negativné podepsala neuva-
Zend podpora jejich nastupu, kdy byla vyrdbéna z po-
travinarskych plodin, coz zptsobilo jednak nezédouct
odklon od péstovént jinych ,nepalivovych” druhd
a také vyuzivani cenné zemédélské pldy k vyrobé
palivovych porostd misto potravin. Navic bioslozky,
nyni povinné priddvané do fosilnich paliv, se ukéazaly
jako neprilis vhodné feseni z hlediska parametrd
vyslednych produktd. Nyni se tedy vyvoj zaméruje
predevsim na biopaliva tzv. 2. generace, k jejichz
vyrobé uz nejsou pouzivany potravinarské plodiny.
K poslednim novinkdm v oblasti alternativnich paliv
patff etanol, na ¢erpacich stanicich oznacovany jako
E85. Je urcen pro specialné upravend vozidla, tzv.
Flexible Fuel Vehicles (FFV), k nimz patfi i zastupce
,Skodovéacké” rodiny v podobé modelu Octavia
Multifuel. U béZnych vozd vsak E85 mlize zplsobit
problémy, takZze mezi motoristy si i pfes nizsi cenu
a vetsf vykon pfilis obliby neziskal.

Kromé téchto zakladnich trendd se Ize setkat i s né-
kterymi dalsimi variantami pohond, které vsak Ize
zafadit spise mezi technologické kuriozity s ne-
prilis pravdépodobnym potencidlem budouciho
masového vyuzitf.

Auta na vodu a vzduch

Auto na vodu stvofila japonska spole¢nost Gene-
pax, kterd pozoruhodny viiz predstavila v roce 2010.
Nepohadnéla je viak ve skutecnostivoda, ale energie
7 palivového ¢lanku, ktery s vodou reagoval. Poté,
co se voda nalije do nadrze vozu, generdtor zatne
vyrabét vodik, ktery uvolfuje energii, jez pohanf
vlz. Hlavni charakteristikou vodou pohanéného
vozU je, Ze nepotiebuje zadné dalsi externi vstupy,
jen je potieba ¢as od ¢asu doplnit vodu. Podle
vyrobce litr vody (pouZit |ze pry tfeba i ¢aj nebo
minerélku apod.) umozni autu jizdu rychlosti 80 km
za hodinu. Firma nabizela i rlizné sady na pfestavbu,
resp. doplnénivozu o generator vodiku za 40-100
dolard, ovsem pouze rok, nez svij web ukondila.
Veétsina podobnych projektd vyvolala vinu medial-
niho z&jmu, aby poté za ¢as v tichosti skoncila,
nebo se prosté ukazala jako podvod na vylakanf
penéz zinvestorl — jak pravi Uslovi,pfilis krasné nez,
aby to byla pravda”. Druhy termodynamicky zakon
formulovany francouzskym fyzikem Sadi Carnotem
se proste zatim nepodafilo obelstit...
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Auto na vzduch, vyvijené firmou MDI, na rozdil od
vodnich projektd skutecné funguje, aspon v pro-
totypovych verzich. Posledni z nich, odpovidajicf
pozadavklm evropskych predpisd, se pfedstavil
letos na Sardinii v rdmci autosalonu Sinnova. Jde
o projekt s ndzvem AirPod, u jehoz vzniku stal fran-
couzsky inzenyr a konstruktér Guy Negre. Od svého
pocatku v 90. letech minulého stoleti viak auticko,
které mélo byt jiz prakticky hotové pro sériovou
vyrobu (zajimala se o néj i indicka automobilka
Tata), nabralo rovnéz podstatné zpozdén.

Lehkd jednomistna vozitka pohdnéna vzduchem
ztlakovych lahvi zkonstruovali i studenti VUT v Brné.
Dosahuji rychlosti asi 40 km.h™ a studenti s nimi
souteZili na zavodech, které v madarském Egeru
pofadala spolec¢nost Bosch Rexroth.
Podstatnéjsim vyuzitim vzduchu pro pohonnou
soustavu automobil( bude viak zfejmé spise hyb-
ridni pohon vyuzivajici kombinaci spalovaciho mo-
toru a pneumatické jednotky, kterou vyvinula pod
oznacenim Hybrid Air firma Peugeot. Poprvé by se
méla technologicka novinka objevit u 2. generace
vozu Peugeot 2008 v roce 2016 a také ve voze
Citroén C3.Vyuzivat bude benzinovy motor a hyd-
raulické ¢erpadlo pohdnéné z nadrze se stlacenym
vzduchem, jehoZ opétovnym stlacovanim bude za-
roven rekuperovat energii. Motory se budou stfidat
podle aktudlnich podminek, takze napf. ve mésté se
uplatni spise hydraulicky agregét, zatimco na délnici
prijde ke slovu klasicky Usporny benzinovy motor.

Alternativni paliva vsak nejsou jen automobilovou
zaleZitosti. Také v letectvi béZi pod patronaci ICAO
fada projektd. Pozornost se soustfeduje zejména
na biopaliva ¢i jejich smési s leteckym benzinem.
Let na alternativni palivo si uz vyzkouselo i nejvétsi
dopravni letadlo svéta, obri Airbus A380.V roce 2008
spustil Airbus vyzkumny projekt, ktery byl zahajen
tithodinovym letem A380z britského Filtonu do fran-
couzské domoviny Airfoust v Toulose na syntetické
palivo ziskané procesem GTL (zkapalnény plyn). Mo-
tory RollsRoyce Trent 900 to zvladly bez problémd
a podle vyjadreni Airbusu mlZe toto alternativni palivo
nabizejici zajimavé parametrové charakteristiky nahra-
ditvmistech, kde je dostupné, tradicnf letecky benzin.
Firma studuje moznost vyuZitf biopaliv 2. generace
pro potieby aeroliniek. Pokusné lety na rlizné druhy
alternativnich paliv provédél i Boeing ve spolupraci
s Virgin Atlantic, & japonskymi aerolinkami ANA.

Kromé velkych tryskovych letadel se v3ak o alterna-
tivni paliva zajimaji i vyrobci mensich strojd pohané-
nych pistovymi motory. Mald americka firma Swift
Enterprises vyvinula syntetické palivo odvozené od
biomasy, které bylo Uspésné otestovano na nekolika
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leteckych motorech pouzivanych v téchto strojich.
Palivo s oznacenim 100LL ¢i LL (zkratka oznacuje
low lead, neboli palivo s nizkym obsahem olova)
nebo100SF kromé detonaci v motorech Ucinné brani
odpafovani, které je problémem pii letech ve vétsich
vyskach a mdze zpUsobit az zastaveni motoru.

A pro Uplny vycet, ani Zeleznice, tradicné zaméfené
na elektrickou trakci ¢i u neelektrifikovanych trati
na dieselovy pohon, nestoji ohledné alternativ-
nich paliv stranou. Kromé asi nejvice zastoupenych
biopaliv, jimiz se snazi dréhy vylepsit svou ekolo-
gickou image, uz existujf i lokomotivy fungujici na
vodfk, metan apod. A zajimavou alternativou je
izemnfi plyn v podobé CNG, s nfmZ experimentuji
hlavné americti a rusti dopravci. Z jejich pohledu
je to logicky lakavéd moznost, vzhledem k tomu,
Ze disponuji zna¢nymi zasobami této suroviny,
a obrovské rozlohy tamnich lokalit jsou problema-
tické a ndro¢né pro klasickou elektrifikaci. V Rusku
napf.jezdiinejvykonnéjsi lokomotiva na plyn, jejiz
pohon obstarévaji motory odvozené z tryskovych
bombardérl, ovsem s extrémnim vykonem se poji
i extrémni hlu¢nost, kterd vymezuje pouziti této
pozoruhodné soupravy jen v odlehlych pustindch
Sibite — kde se ovsem také nachdzeji loZiska zem-
niho plynu, takze pro dany ucel idedlnf konstelace.
Nejvykonnéjsilokomotiva kombinujici plynovou tur-
binu a elektfinu je ruskd GT1-001 s maximalnim vyko-
nem 8300 kW, pfedstavend pred 5 lety. Na jednu ndpln
17 tLNG ma dojezd 750 km a drZi svétovy rekord: téhla
soupravu sloZzenou ze 170 vagonu o celkové hmot-
nosti 16 000 t. Loni rusky vyrobce predstavil prototyp
dalsi plynové-elektrické lokomotivy, kterd produkuje
20krdt méné emisi nez jeji dieselové protéjsky a pfi tes-
tech thla skromnéjsi ndkladniviak o hmotnosti 3000 t.
Nezahdleji ani Ameri¢ané — také GE a Caterpillar
vyvijeji novy typ plynovou turbinou pohanéné
lokomotivy, ktery by mél nahradit dieselové stroje,
zéjem o spoluprdci projevili uz hlavni dopravci
vcetné velké trojky — Berkshire Hathaway, Union
Pacific a Norfolk Southern.

Na plyn uz jezdii vlaky, lokomotivy s plynovymi
turbinami by mély nahradit své dieselové
predchtdkyné hlavné v rozsahlych neobydlenych
oblastech Ruska a Ameriky
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ExtravagantniVolkswagen XL1 je prvni sério-
vé vyrabény dieselovy plug-in hybrid, ktery
se muze pochlubit supertspornou jizdou se
spotfebou pouhého litru paliva na 100 km.

| archaické technologie, jako napf. pohon na
drevoplyn, s nimz se mohli setkdvat nasi rodice
a prarodice v prvni poloviné minulého stoleti se
obcas vraceji v modernizované hi-tech podobé.

Snaha o hledani nejdokonalejsi a nejekologic-
t&jSi kombinaci alternativnich fesenf se stava
i ter¢em karikaturistd

Secteno a podtrzeno - z feseni, kterd by méla po-
stupné nahradit fosilni ropu a z ni vyrabéné pro-
dukty, ma v soucasné dobeé asi nejvetsi sance plyn,
nez se podafi dosdhnout uspokojivého stupné
elektromobility, pifpadné pfejit na bezemisnf vo-
dikovou budoucnost. Roli ddleZitého pomocného
mezistupné v tom mohou sehrét i rlizné hybridni
systémy, jimiz se automobilky snazi dostat poza-
davkdim stale pfisnéjsich ekologickych pravidel.
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Plynové lokomotiva GE s vykonem 8500 HP jezdila ve sluzbach americké Union Pacific v letech 1959 - 1969



PRICHAZi K NAM DOBA PLYNOVA?
S —

Podle aktualnich statistik Ceského plynarenského svazu (CPS) z éervence leto3niho roku pfi-
bylo letos v Cesku celkem 778 dalsich CNG vozidel (z toho 438 vozidel, tedy vice nez polovina,
pribyla za posledni ctvrtleti). ,Kromé osobnich vozidel o¢ekavame v leto$nim roce a dalSich
letech, Ze se podstatné zvysi také vyuzZiti CNG v hromadné dopravé a také vyrazny narist
plnicich CNG stanic,” fika Jan Ruml, vykonny reditel CPS.

Podle studie spolecnosti Global Industry Analysts
(GIA) zroku 2010 by mélo do roku 2015 byt na svété
provozovano asi 28 mil. CNG vozidel. A prestoze
v té dobé byla povazovana za pfilis optimistickou,
aktudinf data nasvédcuji, Ze se analytici GIA na rozdil

turav CRivelké soukromé CNG stanice, které viastni
spole¢nosti, dopravni podniky, ale i soukromnici, jiz
si uz poridili 123 domécich malych plnicich stanic,
jaké vyrabi napf. ¢eska strojirenska firma Motor Jikov.
,B&hem piistich i let ale pfibude v CR nejméné
150 CNG stanic — jen
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Sit pInicich stanic na CNG se rozrlista. Na www.cng4you.cz, www.cngexpert.cz, Ci
www.bonett.cz Ize najit i CNG plnicky na Slovensku a na www.cng.cz odkazy na
evropskou sit plni¢ek v zahranici

od fady dal3ich studif, snazZicich se ohromit ¢tendre
strmé stoupajicimi kfivkami a grafy, naopak ve svych
prognézach az pozoruhodné strefili. Na svété dnes
jezdf jiz 20 miliond CNG vozidel. Rocné se jich ve
sveté proda asi 2,3 miliony a toto ¢islo kazdym rokem
stoupd, analytici pfedpovidaji, ze v roce 2023 by to
meélo byt ro¢né dokonce 3,5 mil. ro¢né. A nejsou to
jen osobnfi vozy — podle nejnovéjsi zpravy spolec-
nosti Navigant Research ma svétovy prodej CNG
autobusl a nékladnich voz{i stoupnout ze soucas-
nych 170 000 ro¢né na témér 400 000 v roce 2022.

Cesko kopiruje svétové trendy

Pribyvé jich také u nas - v CR jezdi nyni 7488 CNG vo-
zidel. Z jejich celkového poctu tvorf 512 CNG autobusy
(ve 35 méstech) a 81 komundlni CNG vozidla, které
maji v soucasné dobé k dispozici 55 vefejnych plnicich
stanic. Kromé nich zahmuje aktudlni CNG infrastruk-

CNG vozidla registrovana v CR

(stavk7.7.2014)

Auta osobnia dodavkova 6650
Autobusy 512
Komundlni vozidla 81
Ostatnf vozidla (offroad) 245
Vozidla CNG - celkem 7488

Zdroj: CPS
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spolecnost Benzina ma

{ podepsané kontrakty na
- 25 stanic a celkove vidi
= potencial pfidat stojan
na CNG az na 40 stanic.
Nové i Evropska smérnice
nafizuje konkrétni pocty
~ plnicich stanic na CNG
a to zavazuje vsechny
staty EU vybudovat
v dané prdmérné
vzdalenosti CNG stanice
- na hlavnich evropskych
~ komunikacich,” konsta-
! tuje Jan Ruml. Optimainf
pocet CNG stanic pro
Ceskou republiku je po-
dlen&j200az300atento
pocet by mél byt béhem
3az 5 let v CR postaven.
Spotreba stlateného
zemniho plynu pro automobily se loni u nds zvysila
meziro¢né 044 % na zhruba 22 mil. m? coz znamena,
e se béhem poslednich pétilet prakticky ztrojndsobila.

Plynova flotila

Kromé rostouci popularity mezi béznymifidici a diky
nizsim provoznim nakladdm (vlivem danového
zvyhodnénf jsou zhruba polovi¢ni oproti béznym
paliviim) si CNG vozy ze stejného dlivodu razf cestu
i do segmentu tzv. fleetovych vozidel ve firmach.
Nejvétsi CNG vozovy park u nas mé Ceska posta,
kterd si pofidila a vyuzivé uz pres tisic ekologickych
a Uspornych CNG vozidel, pficemz v cilovém stavu
by mélo v jejich sluzbach jezdit témér 3000 téchto
Uspornych vozidel! fika Jiif Simek, mistopfedseda
Rady CPS. Vozy na toto alternativni palivo si nasly
zdkazniky i mezi ¢eskymi hasici — napf. hasicsky sbor
v Pardubicich si pofidil vozy na CNG jiz loni, vyuziva
je i Odborné ucilisté pozarni ochrany v Brné nebo
Generalni feditelstvi HZS CR v Praze. Oceriujf na
nich Uspornéjsi provoz vici béznym automobiltim,
podstatnym benefitem a Usporou je i nulové silni¢ni
dan. Ve svété si hasic¢i bézné pofizuji celé flotily
vozU na CNG. Vyrdbéji se uz i hasi¢ské cisternové
automobilové stifkacky na CNG.

A nejde jen o osobnfvozy na stlaceny zemni plyn,
vidét Ize uz i doddvky a vétsi nakladni vozy, a do-
konce i kamiony.

Mezi klicové potencidlni uzivatele CNG vozidel
patifi dopravni podniky zajistujici vefejné dopravni

Téma: Alternativni pohony =z

sluzby ve meéstech ¢i regiondIni dopravu, nebo
provozovatelé komundlnich sluzeb, coZ jsou v obou
piipadech uzivatelé, ktefi kladou velky ddraz i na
ekologicky aspekt aimage.,CNG je pro velkd mésta
dnes nejekologictéjsim a nejuspornéjsim resenim,”
fiké Jiif Simek, mistopfedseda Rady CPS s tim, ze
stlaceny zemni plyn nabizi nejvice ekologickych
vyhod ze vsech motorovych paliv, protoZe pfi spa-
lovéni nevznikaji téméf Zadné pevné karcinogennf
prachové ¢astice a CNG mé také o 25 az 30 % nizsi
emise CO,.

Plnici stanice porostou jako houby
po desti aneb kde tankovat CNG
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NEJVETSI ELEKTROMOBILOVOU RALLYE

VYHRAL e-GOLF
[

Elektricky pohanény VW e-Golf nasbiral v soutézi,, WAVE Trophy 2014" pIny pocet bodii a zvi-
tézil v nejvétsi rallye pro elektromobily na svété v hlavni kategorii sériové vyrabénych modeli
»~Popular WAVE“a dojezdové kategorii ,Range Award". Prokazal i plnou provozuschopnost
v naroc¢nych vysokohorskych podminkach.

Soutéz WAVE (World Advanced Vehicle Expe-
dition), kterd probihala ve dnech 31. kvétna

az 7. ¢ervna 2014 se konala jiz poctvrté. Trasa
nejvétsi prehlidky elektromobild na svété, jez

letos prildkala na start 80 tymU, méfila celkem
1600 km a byla rozdélena do osmi dennich etap.
Na Ucastniky cekalo pfevysenf az 3000 m. Trasa
vedla ze Stuttgartu az k luzernskému horskému
masivu Rigi. VW e-Golf prokézal v letosni soutézi
,WAVE Trophy" svou provozuschopnost v naroc-
nych vysokohorskych podminkach a vybojoval 1.
misto v hlavnikategorii,Popular WAVE" v etapach,
jejichZ délka ¢inila v nékterych pfipadech i vice
nez 200 km.

Svycarsky tym znacky Volkswagen kromé toho zis-
kal ocenéni,Range Award” za nejlepsi hospodar-
nost a dojezd. Elektromobil tak demonstroval i mi-
mofadnou celkovou hospodéarnost. Oficialni (idaj
dojezdu 190 km v kombinovaném cyklu EU byl
prekonén v redlném provozu dojezdem 244 km na
jedno nabiti akumulator a primérnou spotfebou
9,4 kKWh/100 km. Dokonce i po 1566 km ujetych
béhem 8 dnd zlstal e-Golf s primérnou spotre-
bou 12,3 kWh/100 km pod hodnotou normované
spotreby elektrické energie (12,7 kWh/100 km).
Za svou hospoddrnost, k niz vyznamné pfispiva
enormni schopnost rekuperace kinetické energie,
vdéci e-Golf podle vyrobce mimoradné inova-
tivni celkové konstrukci, vylepsené aerodynamice
(c,=0,281) aminimalizovanému valivému odporu. &

DALSI MILNiK ELEKTROMOBILITY: 500 000 VOZU

ELEKTROMOBILY USPESNE ZVLADLY

OKRUZNI JiZDU EVROPOU
A —

Na devitidenni rallye napfi¢ Evropou se v kvétnu letosniho roku vydalo 13 tym v elektromo-
bilech. Cilem okruzni jizdy eTourEurope bylo vytvofit u vefejnosti povédomi o moznostech,
které jiz dnes nabizi elektricka mobilita, a také upozornit na nezbytnost vystavby hustsi sité
rychlo nabijecich stanic podél evropskych silnic.

S celkovou trasou o délce '™, .,
4200 km je eTourEurope nej- | & & e{m‘:‘:me
delf souté#f pro elektromo- i
bily na svété. Primérna délka

18-26-MAY-2014 |-
etapy je 450 kmito je rekordni =t i =

hodnota v oblasti elektrické - i IR
mobility. Tato rallye proto AR
klade mimofadné naroky na = -ﬁ-é}—i g
techniku i fidice. Kromé jed- #7 'P.i'-}ﬁ'_ }.. .
noho tymu, ktery muselvBer- ¢ s |
liné vzdat svou dalsi Uicast v ra- S ”qu A

llye kvili poruse elektroniky, % =)
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dojely vsechny ostatni posadky bezpecné do cile.
SoutéZe se Ucastnily i dvé ceské posadky: Jaromir
Vegr s elektromobilem Peugeot 106 a Petr Kortdnek/
Jan Pech s Fiater 126. Ceskou republikou projizdély
soutézni elektromobily na trase z Drézdan pres Prahu
do Brna a odtud nésledujici den do Bratislavy. Béhem
zastavky v Praze se uskutecnila roadshow, kterou
zorganizovalo obc¢anské sdruzeni Elektromobily.
Celkové vitézstvi v soutéZi si zajistil tym LEMnet
zNémecka v kategorii C2 (vozidla s dojezdem pod
250 km) a v kategorii OC (Open Category) rodina
Mulderova z Nizozem(, jejiZ sedan Tesla Model
Szvlddl etapu z Amsterdamu do Hamburku o délce
508 km v jednom kuse, bez zastavky kvali nabijent,
diky hospodarnému stylu fizent.

Dodavatelem pneumatik pro eTourEurope byla
firma Bridgestone. Pri jizdé eTourEurope nalezly
uplatnéni pfedevsim ekologické pneumatiky Eco-
pia, které jsou vyrobeny ze specidlni smési, jez pfi
odvalovéni snizuje tfenf a potlacuje zahfivani pneu-
matiky. Tim se optimalizuje valivy odpor, snizuje
spotfeba paliva a umozriuje snizenf emisi CO,. M



PRAVDY A MYTY O AUTOMOBILECH NA CNG

Hrozi otrava plynem nebo dokonce jejich exploze?
e

Alternativni dopravni prostfedky dnes jiz bézné po-
tkdme nassilnici, ale jesté se neda fict, Ze by jejich pocet
ohroZoval klasické vozy se spalovacimi motory.V nasich
podminkach jsou uz dnes ale bézné dostupné vozy
na CNG ainabidka v autosalonech je sirokd. Presto se
o vozech na stlaceny zemnf plyn stale $iff fada myt.

Mytus 1: CNG je nebezpecéné

Automobil na stlaceny zemni plyn je zcela bezpec-
nym dopravnim prostfedkem. Zatimco s vozy na
LPG si spojujeme urcité riziko a nepohodli (¢asté
revize, problematické parkovani, ¢ekani na obsluhu
pro tankovani), u CNG z4dna tato omezenfi neplati.
Zemni plyn je tvofen z 98 % metanem (CH4), ktery
je diky svym vlastnostem vysoce stabilni a bezpe¢ny
pro bézny provoz. Produkuje méné emisf a je eko-
logicky Setrnéjsi nez bézna paliva.

Pi vyvoji CNG vozidel byla bezpecnost na prvnim
misté. Tlakové nadrze uchovavajici stlaceny plyn

Pfi rozhodovani o nakupu nového vozu si uz nevybirame jen mezi pohonem
na benzin nebo naftu. V soucasnosti je na vybér také ekologictéjsi re-
Seni, a to na elektropohon ¢i na CNG - stlaceny zemni plyn. Po c¢eskych
1 silnicich dnes jezdi stovky elektromobilii a zhruba 7500 vozi na CNG.
¥ Jde ale o rozumnou alternativu béznych automobil? Podivejte se na
piehled pravd a myti o plynovém pohonu CNG.

prochdzi ptisnymi kontrolami a cely palivovy systém
je vybaven fadou pojistnych mechanismu.,Auto-
mobily na CNG disponuji sofistikovanym fesenim
pro pfipad uniku plynu.Ten se vzdy chytie rozvolni
do okoli. Diky tomu Ize s vozem parkovat i v garézi,
vysvétluje Radek Patera, odbornik na CNG ze spo-
le¢nosti EON Energie, ass.

Mytus 2: Se zemnim plynem
neusetrite

Rozdily v cené zemniho plynu a klasickych fosilnich
paliv (benzin, nafta) jsou dnes vyznamné. Naklady na
bézny provoz vozu CNG jsou proto 0 30 az 50 % nizsi
nez u stejného automobilu pohadnéného spalovacim
motorem. Napf. u vozu Skoda Octavia Ize ujet na CNG
za 1000 K¢ nejdelsi vzdlenost pres 1100 km. V pfi-
padé benzinového motoru je to jen néco pres 500 km.

Mytus 3: Chybi tankovaci mista

K dnesnimu dni je v CRv provozu celkem 55 plnicek
CNG vozl a dojezdova vzdalenost mezi jednotli-
vymi tankovacimi misty klesla jen na nékolik desftek
kilometr(. PInicek navic rapidné pribyva. Spolecnost
E.ON planuje jen v letosnim roce oteviit celkem 14
novych tankovacich mist, podobné ¢inné jsou také
dalsi firmy. Zakladnim pozadavkem pfi vystavbeé je
nabidnout fidici komfort, ktery zna z bézné cerpaci
stanice — obcerstveni nebo moznost zakoupit si
pifslusenstvi. Do roku 2020 by mélo v CR vzniknout
kolem 200 takovych plnicek, coz je pocet totozny
se sousednim Rakouskem.

Mytus 4: Automobily na CNG
jsoudrahé

Rozdily v cendch vozidel na CNG a béznd paliva
(benzin, nafta) za poslednich 12 mésict v Ceské

Téma: Alternativni pohony =z

republice vyznamné poklesly. Automobil na zemni
plyn dnes koupite v nékterych pfipadech jiZ za prak-
ticky stejné céstky jako naftové a benzinové verze.
U Skody Octavia ¢inf rozdil mezi CNG a benzinovou
motorizaci zhruba 30 000 K¢. Navratnost investice se
diky nizsim ndkladtm na palivo u CNG odviji jen od
poctu ujetych kilometrd. U vétsiny voz( ji lze presto
odhadovat na jeden, maximéalné dva roky. Po jejich
uplynutf motorista jezdflevnéjinez s béZnym vozem.
Vcelku logicky plati, ze ¢im veétsi pocet kilometrd,
tim rychlejsi ndvratnost. Zejména u firem jsou casto
Uspory na nakupu paliva CNG tak vyrazné, ze Uspora
pokryje vyssi leasingovou splatku za viz a firma
navic zaplati za provoz svého vozového parku méné
nez dffve," dodava Radek Patera.

Mytus 5: Zasoby zemniho plynu jsou
malé

Zemni plyn sice neni obnovitelnym zdrojem, jeho
z&soby jsou viak i do budoucna vice nez dostacujici.
Provéfené zasoby, které jsou povazovany za vytéZi-
telné soucasnou technologii, vydrzi minimélné do
roku 2060. Mezinarodni plynérenské unie pak do-
konce uvadi, Ze Ize pocitat s Zivotnosti zemniho plynu
pro pfistich 150, podle nékterych udajl az 200 let.

Mytus 6: Nekoupim si pékné auto

CNG podporuje fada prednich svétovych znacek,
mezi néz patfi napf. Fiat, Skoda, Mercedes, Opel
nebo Volkswagen. Ve verzi CNG si lze u nds pofridit
nékteré z nejprodavanéjsich voz( danych kategorif
-k dispozici je napf. Skoda Citigo, Skoda Octavia
G-Tec, Volkswagen Golf nebo Passat. Mysleno je také
na vozy do firemniho provozu. CNG je diky svym
vlastnostem vhodné pro uzitkovy nebo nakladni
provoz, proto jej dlouhodobé podporujf vyrobci
jako Iveco, Fiat, Opel ¢i Mercedes-Benz.

Mytus 7: CNG zdrazi kvili silni¢ni dani

Pohled na zdanéni zemniho plynu je optimisticky.
Spotrebni dar na CNG je pevné stanovena az do
roku 2020, kdy bude tvofit 3,40 K¢ za kilogram pa-
liva. U benzinu se jiz dnes spotfebni dar podili na
cené ¢astkou 12,84 K¢ za kazdy litr, v pripadé nafty
pak 10,95 K¢ U obou téchto paliv je navic moznost
dalsiho rdstu dariového zatizent. Pro vozy na zemnf
plyn platijesté jedna zajimavost: do vahy 12 tun jsou
v Ceské republice osvobozeny od silni¢ni dang.

sklenikovych plynii z dopravy v unii.

EK touto smérmnici vyhodnotila hlavni dostupné va-
rianty alternativnich paliv, které by mohly nahradit
ropu a pfispét tak do roku 2050 ke snizeni emisf
60 9% sklenikovych plynt z dopravy v porovnani
s urovnémi v roce 1990.

Zakladni podminkou v jednotlivych ¢lenskych
statech unie je minimalni mnozstvi Cerpacich
stanic pro automobily s pohonem na CNG, LNG

EVROPA PODPORI ALTERNATIVNI PALIVA

Evropsky parlament schvalil letos na jafe vyraznou vétsinou novou Smérnici o zavedeni
infrastruktury pro alternativni paliva, coz predstavuje zasadni krok smérem k jejich dal-
$imu rozvoji v EU. Dokument dopliuje ostatni strategie pro sniZeni spotieby ropy a emisi

a dalsich paliv, aby se automobily na alternativni
paliva mohly volné pohybovat v celé EU. Smérnice,
kromé rozsahlého seznamu opatfeni na podporu
rozvoje trhu s alternativnimi palivy v Evropé, proto
nafizuje konkrétnf pocty plnicich stanic na CNG,
LNG, vodik a daldi paliva. Ur¢uje mj. napf. nezbyt-
nou prlimérnou vzdalenost mezi CNG stanicemi na
150 km a 400 km mezi stanicemi LNG na hlavnich

evropskych komunikacich. Clenské stéty, které si
vyberou zahrnout do narodnich planG i infrastruk-
turu vodikovych ¢erpacich stanic, musi stanovit
cile do roku 2025. Soucasné instituce EU podpofily
prijeti spolecnych technickych standardd.

Zemé EU musi do dvou let pfipravit pfislusné plany,
vcetné stanoveni konkrétnich cilti ohledné poctu
plnicich stanic a znénf pfislusnych potiebnych vni-
trostatnich pravnich predpisd. Kazdé tii roky pak
budou predkladat Evropské komisi zpravu o prova-
dénivnitrostatniho rdmce politiky, jako napft. pifmé
pobidky k ndkupu dopravnich prostfedkd vyuzivaji-
cich alternativni paliva, pfedpisy ohledné parkovan,
daniové pobidky, vyhrazené dopravni pruhy atd.
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EU RESi BIOPALIVA:
V DOPRAVE JICH BUDE
POUZITO MENE
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BAKTERIE JAKO TOVARNY NA RAKETOVE PALIVO
e —

Bakterie Escherichia coli je vétsiné lidi znama spise jako uzZite¢na soucast strevni mikroflory
teplokrevnych Zivocich véetné ¢lovéka, ktera produkuje fadu latek branicich rozsiieni pato-
gennich bakterii. Podili se i na tvorbé nékterych vitamint. Americti védci z Georgie Institute

of Technology ovéem nasli pro ni i dal$i mozné vyuziti: jako vyrobce ekvivalentu vykonného

paliva JP-10, pouzivaného v americké armadé a letectvu i pro pohon raket.

Postupy, jak pomoci bakterif ¢i jinych organism0
produkovat uhlovodiky vhodné pro spalovani
v béznych motorech, nejsou novinkou, ale pro-
blémem je jejich nizkd efektivita — zatim se vysledek
74dného z takovychto projektl nedokazal pfibliZit
cené paliv vyrdbénych z ropy. Védci proto zaméfili
své Usili na specialni, drazsi paliva. Konkrétné na
ziskani pinenu, slouceniny, kterou v pfirodé pro-
dukuji nékteré dreviny (napf. borovice) a kterd se
ukézala jako vhodny prekurzor pro produkci paliva
odpovidajictho svymi vlastnostmi ekvivalentu JP-10.
Vyuzitim kombinace genll pochézejicich z réznych
druht rostlin se podafilo efektivitu vyroby palivo-
vych uhlovodikd pomoci bakterif podstatné (zhruba
6nasobné) zvysit oproti predchozim postuptm.
Védci ziskali kombinaci, kterd umoznuje produkci
pinenu v mnozstvi 32 mg/I. Geneticky upravené
bakterie ho vyrabéji nejlépe pii 37 C a z jejich vy-
stupl Ize vyrobit dimery pinend, které jiz mohou
byt vyuZity jako petrolej a palivo JP-10.

Technologické zéklady by tedy byly zviadnuty. Ov-
sem aby byl proces prijatelny i ekonomicky, bylo by
dosazené zvyseni produkce potieba navysit jesteé
vyraznéji, aspon 26nasobné. Nicméné i to povazujf
vyzkumnici z Georgie Tech za dosaZitelné pomocf
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Umisténim kolonie E. coli k produkci pinent do
zkumavek obsahujicich glukézu, byli védci schopni
urcit, které kombinace enzym nejefektivnéji
vyrabéji uhlovodiky pouzitelné k vyrobé paliva

dalstho bioinzenyringu bakterit. Projekt ziskal i pod-
poru amerického Ministerstva energetiky.

Nékteff védci jsou viak skeptictéjsi a hlavni problém
vidi nikoli v genetickych Upravach ¢&i zajisténi do-
statku Zivin v kultiva¢nim substrétu, ale ve vysoké
toxicité vysledného produktu v souvislosti s rostouct
koncentraci pinenu v substrétu, ktery je pro bakterie
nepfirozeny, coz by vyzadovalo najit feseni umoz-
nujici priibézné z kultivacniho prostfedi tuto latku
odstranovat. Nynf se proto tym hodla vénovat fesenf
odolnosti organism v{ci produkované latce.

PRVNi CNG AUTOBUSY ZA LETOSNi DOTACE

Zatimco ve svété dnes jezdi témér 782 000 CNG autobusi a jejich pocty ve sluzbach méstské
aregionalni dopravy se pohybuji v desitkach az stovkach kusii (napf. Barcelona jich ma 400,
v Madridu jezdi 700 CNG autobus( a tamni plnici CNG stanice dopravniho podniku jich obslouzi
150-180 za hodinu), v CR bylo loni z nové registrovanych autobusii v po¢tu 891 jen 42 na CNG.

Tento stav by se mél viak postupné zlepsit, mj. i diky
vyuZiti evropskych penéz. Ministr Zivotniho prostredi
Richard Brabec podepsal v ramci 57. vyzvy Operac-
niho programu Zivotni prostiedi seznam schvéle-
nych a zamitnutych Zadosti na dotace na vyménu
nejstarsich a Zivotni prostfedi nejvice znecistujicich
autobust MHD za ekologické autobusy na stlaceny
zemni plyn (CNG). Vyzvu vyhlésilo MZP prostied-
nictvim Statniho fondu Zivotniho prostredi (SFZP)
v lednu letosniho roku.

Diky této podpore ziska nékolik meést v CR desitky
CNG autobustl. Mezi skupinou schvélenych zadostf
figuruje celkem 8 projektd v oblasti Alternativni do-
prava. Byly podpoteny nakupy CNG autobusl pro
Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, pro
Brno-mésto, Dopravni podnik Ostrava, CSAD Havi-
fov, DP mésta Ust nad Labem, pro podniky CSAD
v Karviné a ve Frydku-Mistku a pro projekt — Zelend
Opava méstské dopravy v Opave.

Napriklad pro dopravni podnik v moravské metro-
poli bylo jiz doddno12 novych autobus na CNG
a dalsich 88 pibude na prelomu roku 2014 a 2015.

Diky dotaciz EU bude v Brné v aredlu vozovny Slatina
vybudovana i nejmodernéjsi a nejvykonnéjsi plnicf
stanice CNG v CR, kterd mé zahdjit provoz jiz letos
v [été a umoZni denné obslouzit az stovku autobusl.
Jsme radi, Ze CNG autobusy tuto podporu dostaly,
protoze tim se vyrazné snizuje navratnost investic
a kromé financnich Uspor regiontm vyrazné ulevi
od skodlivych emisf. Stlaceny zemnf plyn mé nej-
lepsi ekologické i ekonomické parametry, a tak ve
vétsiné dopravnich podnikd ¢eskych mést probiha
obnova vozového parku pravé za autobusy na CNG.
Podniky s 30 autobusy mohou usetfit rocné pfes
10 mil.Ke," ika Jan Ruml, vykonny Feditel Ceského
plynérenského svazu (CPS).

Celkové néklady na tyto projekty predstavuji vice
nez 2,4 mld. K& Podle Ceského plynéarenského
svazu, ktery sleduje vyvoj CNG a pravidelné zpra-
covava statisticka data z této oblasti, jezdi v CR zatim
jenasi 2,5 9% CNG autobust ze vsech, resp. 512 CNG
autobust v nejméné 35 méstech. BEhem jednoho
roku tak bude v CR diky penéznim dotacim z EU
jezdit nejméné 750 CNG autobust.



CNG SE STAVA SOUCASTIi BEZNEHO ZIVOTA
A —

Zatimco drive bylo nutné premyslet o dojezdové vzdalenosti a misté dalSiho tankovani,
v soucasné dobé je dojezd CNG vozidel 400 - 500 km, takze si fidi¢ jiz miZe i vybirat, kde bude
tankovat, nez aby se zabyval otazkou, zda nékam dojede.

CNG se dostava stale vice do povédomi a spole¢-
nost E.ON nynfzaznamenava denné dotazy zékaz-
nikg, zadajici informace o CNG. Loni se prodalo v CR
témeér 22 mil. m3 zemniho plynu, coz je ekvivalent
22 mil. | benzinu. MnoZstvi odebraného zemniho
plynu tak vzrostlo meziro¢né skoro dvojnasobné,
a se vstupem vozu Skoda Octavia G-TEC na trh se
ocekava dalsi vzestup zdjmu o vozy na CNG.

Zemni plyn ma vyssi vyhfevnost (ekvivalent okta-
nového cisla 128), proto se u téchto motord dosa-
huje vyssiho vykonu. Vozidla na tento pohon jsou
nelze natankovat do kanystru a palivo zcizit. | dnes
je mozné vozy s benzinovym pohonem dovybavit
pro CNG, ale u vétsiny novych vozidel mize dojit
k pozbytf zaruky poskytované vyrobcem. Samotna
vestavba nenf prilis financné narocnd (cca 35 000 K¢),
ale zakaznik se vétsinou osidi o zavazadlovy prostor,
zatimco nové sériove vyrdbéné CNG vozy jej maji
zachovan v plném rozsahu. Tlakové lahve jsou ulozeny
v podvozkové ¢asti. Rozdily v cendch vozidel na CNG
abé7na paliva (benzin, nafta) za poslednich 12 mésict
v Ceské republice vyznamné poklesly. Automobil na
zemni plyn dnes koupite v nékterych pfipadech jiz za
prakticky stejné castky jako naftové a benzinové verze.
V soucasnostije v CR na 55 plnicich stanic CNG a fada
dalsich je ve vystavbé, nové jsou budovéany v prosto-
rech vefejnych Cerpacich stanic. Optimalni pocet

plnicek pocitd s ¢islem 150-200. Nékteré neumoziuji
platbu v hotovosti nebo platebnf kartou, ale vyZadujf
tzv. CNG kartu, kterou vystavuje 6 signatard (EON
Energie, Prazska plynarenskad, Bonett Gas Investment,
Vitkovice doprava, RWE Energo a Vemex). Pri jejim
pouZiti se automaticky nacitd nacerpané mnozstvi
plynu, a drziteli karty se jednou mési¢né vystavi fak-
tura. Odpadaji starosti s nutnosti platit pfi kazdém
tankovani, karta umoznuje casto i vjezd do areélu
s plnici stanicf a tak umozni i 24hodinovy pfistup.
Kromé CNG existujf i napf. LPG, LNG apod. LNG
(zkapalnény zemni plyn) mé smysl spise pro mezi-
narodni kamionovou dopravu nebo nédmofni pre-
pravu. Proces zkapalfiovani je energeticky znacné
nékladny a v CR zatim neméa smys| budovat zka-
palnovaci stanici (takto vyrobené LNG bude vzdy
drazsi nez CNG). Naopak v pfipadé pfimorskych
statd, kde je LNG dopravovén lodémi, bude tento
pohon dobfe vyuZitelny.

Daldf alternativou jsou elektromobily, povazované za
perspektivni, ale auta na CNG maji oproti nim jistou
vyhodu: Na jedno plnéni Ize prejet i celou republiku,
a dalsi palivo doplnit béhem 5 minut na plnici stanici.
Nové elektromobily majf sice také dojezd asi 450 km,
ale pak fidi¢ musf ¢ekat na nabiti i nékolik hodin. Do
budoucna by mél vsechna paliva nahradit vodik.
Problémem ale je, Ze zatim ho neumime zpracovavat
a skladovat za dostatecné vyhodnych podminek.

SiT RYCHLODOBIJECICH STANIC

PRO ELEKTROMOBILY HOUSTNE
I

Skupina CEZ ve spolupraci s automobilkou Nissan nainstalovala a jesté dokon¢uje instalaci
novych rychlodobijecich stanic, které jsou specifické tfemi mody pro nabijeni elektromobilt.

Projekt Elektromobilita spustila skupina CEZ jiz v roce
2010. Cilem je navrhnout a otestovat komplexnf
fesenfi elektromobility jako sluzby, kterd kombinuje
vefejnou dobfjeci sit s doddvkami elektfiny v rdmci
specialniho tarifu. Postupné nabidne infrastrukturni
feseni pro doméacnosti i firmy, pfipadné v kombi-
naci s dalsimi doplnkovymi sluzbami a produkty.
Z energetického pohledu je také dulezité, jak bude
dobijent elektromobild integrovano do distribucni
sité, coz Uzce souvisi s agendou tzv. chytrych siti.

,V rozvoji projektu Elektromobilita jsme ucinili dalsi
vyznamny krok.V Praze, Plzni a Hradci Kralové se misto
tif soucasnych dobfjecich stanic instalujf nové stanice.
Nové Ize dobfjet uziv Kladné a zanedlouho se nase
sit rozsiti o dalsich 6 lokalit rychlodobijent. Stanice
jsou vybaveny dobijecimi standardy, a jednoduse
feceno, u nas se rychle dobije kazdy v sou¢asnosti na
evropském trhu prodavany elektromobil, fikd Pavel
Cyrani, feditel divize Obchod a strategie Skupiny CEZ.
Nové stanice jsou vybaveny nékolika typy zasuvek.
Trifézovou zasuvkou 32 A typu Mennekes, béznou

zésuvkou 16 A a rychlodobijecim rozhranim CHA-
deMO a CCSII. Na displeji si uzivatel zvoli vhodnou
zésuvku pro svij elektromobil, ktery poté pripojf
k vybrané zésuvce.

Do soucasnosti CEZ nainstaloval v CR 36 vefejnych do-
bijecich stanic, pfevazné u infrastrukturnich partnerd,
tj. u obchodnich center, supermarket( ¢i Uradd mést-
skych ¢asti. V provozu uz jsou v Praze, Plzni, Ostrave,
Trutnové, Hradci Kralové ¢i ve Vichlabi, dalsi budou
pribyvat béhem pristich mésicl. Aktudini mapu dobf-
jecich stanic Ize najft na www.elektromobilita.cz. =
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JAK ZVYSIT DOJEZD
ELEKTROMOBILU?
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BUDE LODE A LETADLA POHANET BENZIN

VYROBENY ZE VZDUCHU CI VODY?
e

Maly letecky model, ktery v dubnu letosniho roku prohanéli ve vzduchu na letecké zakladné
americti vyzkumnici, je mozna predzvésti velkych udalosti. Vyzkumné laboratore amerického
namofrnictva otestovaly v jeho nijak neupravovaném motoru tispé$né moznosti nového pa-

liva - ziskaného z moiské vody.

,Namofrnictvo bylo vzdy v cele energetické ino-
vace. Vytvorili jsme nové moznosti, kdyz jsme se
presunuli z plachet na uhli, od uhli k ropé a pak
predstavili jaderny pohon. Palivo ziskdvané z mor'ské
vody, pokud je vyrdbéno Usporné v potfebném
rozsahu, mlize poskytnout novy zdroj energie pro
nase lodé a letadla. To ndm umozni mensi zavislost
na palivu z ur¢itych pfistavd, pomUze snizit nebo
témér eliminovat potfebu doplrovani paliva, které
jsou dnes z provozniho hlediska Achillovou
patou armadni logistiky. Odpadla by nutnost
vracet se do pristavd ¢i ¢ekat na mofi na
setkanf s tankery se zdsobami pohonnych
hmot," komentoval informace o Uspésich
vyzkumnikd vice admirdl Phil Cullom, za-
stupce nacelnika nédmofrnich operaci pro
pfipravenost a logistiku.

Benzin z more...

Tym vyzkumnikd Naval Research Labora-
tory (NRL) pod vedenim doktorky Heather
Willauerové neddvno oznadmil, Ze se jim
podafilo vyvinout technologii, kterd umoz-
nuje pfeménu mofské vody na palivo z ka-
palného uhlovodiku, a potencidlné vyrabét toto
palivo pfimo na mofi. Jako dikaz Uspésnosti této
koncepce otestovali védci nové kapalné uhlovodi-

Jako prvni pouzil nové palivo z moiské vody déalkové
fizeny model letadla a potvrdilo se, Ze unikatni
vyrobni technologie funguje

kové palivo v radiem fizeném modelu legendérni
stihacky P51 Mustang a tim prokazali jeho schop-
nost napdjet neupraveny dvoutaktn{ spalovaci
motor letadla. K jeho vyrobé vyuZili proces, ktery
extrahuje kysli¢nik uhlicity (CO,) a produkuje plynny
vodik (H,) z mofské vody, a nasledné katalyticky
prevadi procesem plyn-kapalina (gas-to-liquid, GTL)
kysli¢nik uhlicity a vodik na palivo.

,V Uzké spolupraci s iradem Naval Research P38 pro-
gramu Naval Reserve, vyvinula NRL unikatni systém
technologie pro soucasné ziskavani CO, a H, z morské
vody. Je to poprvé, kdy byla Uspésné ovéfena tech-
nologie tohoto druhu s potencialem pro pfechod
7 laboratore k obchodni realizaci v pIném rozsahu,’
fika vyzkumny chemik NRL Dr. Heather Willauerova.
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S pouzitim inovativniho proprietarniho a NRL paten-
tovaného modulu elektrolytické vymény kationtd
CO, (E-CEM) jsou jak rozpusteny, tak vazany kyslicnik
uhlicity vyjmuty z mofské vody s icinnosti 92% zpU-
sobem, ktery opétovné udrzuje rovnovahu uhlicitanu
a hydrogenuhli¢itanu na CO, a soucasné produkuje
vodik. Plyny jsou pak v systému reaktoru prevedeny na
kapalné uhlovodiky pomoci kovového katalyzatoru.
CO, ve vzduchu a v mofske vode je bohatym zdro-

Béhem cviceni Great Green Fleet 2012 procvic¢ovalo ndmofnictvo moz-
nost vyuziti kombinace pokrocilych biopaliv a tradi¢nich paliv na bazi
ropy 50:50 (tanker vlevo ji predava kfizniku USS Princeton)

jem uhliku, ale koncentrace v ocednu (100 mg/l)
je asi 140krat vétsi, nez je ve vzduchu, a odpovida
prakticky 1/3 koncentrace CO, v plynovych zasob-
nicich (296 mg/l). Dvé az tfi procenta CO, v moiské
vodeé tvori rozpustény plyn CO, ve forme kyseliny
uhlicité, T % je uhlicitan a zbyvajicich 96-97 % je
vazano v bikarbonétu, roztoku hydrogenuhlicitanu.
NRL ucinila vyznamny pokrok ve vyvoji procesu
syntézy plynd na kapaliny (GTL) prevadgjiciho CO,
a H, z mofské vody do palivové frakce v podobé
molekul C9 - C16.V prvnim kroku patentované
technologie byl vyvinut katalyzator na bazi Zeleza,
ktery muze dosdhnout az 0 60 % lepsi Grovné kon-
verze CO, a snizit nezadouci produkci metanu ve
prospéch nenasycenych uhlovodikd (olefind) s del-
Sim fetézcem. Tyto uhlovodiky s pfidanou hodnotou
z tohoto procesu slouZf jako stavebni kameny pro
vyrobu pramyslovych chemikalif a znackovych paliv.
Ve druhém stupni mohou byt olefiny pomoci fizené
polymerace prevedeny na slouceniny s vyssi moleku-
lovou drovni. Vyslednd kapalina obsahuje molekuly
uhlovodiku v uhlikovém rozmezi C9 — C16, které jsou
vhodné pro pouZitf jako mozné nahrazeni tryskovych
paliv na ropné bézi obnovitelnymi zdroji. Predpokla-
dané naklady na tryskové palivo pomoci téchto tech-
nologii jsou v rozmezi 3-6 dolar(i za galon a vyzkumnici
odhadujf, e tento pfistup by mohl byt komeréné Zivo-
taschopny béhem pfistich 7-10 let. Pokracovani dalko-
vych pokust s pozemnimi zakladnami by mohlo byt
prvnim krokem k budoucim feSenim na morské bazi.
NRL zatim vytvofilo systém fungujici v laboratornich
podminkéch, ktery vyuzivé pevny systém katalytic-

kého reaktoru a tato prototypova jednotka potvrdila
pfitomnost poZzadovanych molekul C9 - C16 v ka-
paliné. Zafizeni je véak prvnim krokem k pfechodu
na tuto technologii ke komer¢nim moduldrnim
reaktordm, které mohou byt skalovany zvysenim
délky a poctu reaktorl pfidanim jednotlivych
E-CEM modult tak, aby systém splioval pozadavky
na dodavky pohonnych hmot.

Procesni efektivitou a schopnosti souc¢asné produko-
vat velké mnozstvi vodiku zpracovanim morské vody
bez potfeby dalsi chemické latky nebo znecistujici
latky, pokrocila tato technologie mnohem déle nez
drive vyvijené a testované membrany aionexové tech-
nologie pro vyuzitf CO,zmofské vody nebo vzduchu.

...i ze vzduchu a vody

Nejde o prvni pokus vyrdbét benzin pomoci jiné
technologie a zjinych surovin, nez je zatim obvyklé.
Uz pfed nékolika lety zahdjili vyzkumnici z britské
firmy Air Fuel Synthesis (AFS) projekt, ktery
ma ovéfit moznost vyrobit benzin pouze ze
vzduchu a vody. Jejich vyrobni technologie
je zalozena na ziskavani oxidu uhlicitého ze
vzduchu a vodiku z vody, kdy slou¢enim a dal-
Sim zpracovanim téchto latek vznikd metanol,
ktery je ndsledné pfeménén v benzin. Takto
vzniklé palivo by mélo mit stejné vyuZiti
jako ,klasicky” benzin, ale bylo by vyrabéno
z obnovitelnych zdrojl a diky tomu, ze ma
nulovou tzv. uhlikovou stopu, by se tak v bu-
doucnu mohlo stét jednim ze,zelenych”paliv.
Z&kladnim problémem je v3ak jako obvykle
u podobnych projektll cena a energetickd
naronost, coz pfiznavajii britsti vyzkumnici:
,NemUzeme ho vyrdbét za cenu, kterd je bézna
na Cerpacich stanicich, ale jednou snad budeme.
Vechno, co potfebujeme k jeho vyrobé, je obno-
vitelnd energie, takze az bude problém s ropou,
budeme moci udrzet auta v chodu nebo letadla
v pohybu,’ je pfesvédcen Peter Harrison ze spolec-
nosti AFS. Podle informaci agentury Reuters zabrala
ovsem vyroba péti litrd syntetického benzinu tfi
meésice a byl vyroben v rdmci nékolikaletého pro-
jektu, ktery stél vice neZ milion liber. Viyroba existuje
zatim jen v podobé technologického demonstratoru.
Podle harmonogramu na webovych strankach
firmy by do roku 2015 méla vyrlst zkusebni tovarna
produkuijici denné 1-10 t syntetického benzinu, ve
2.fazi dojit ke komercionalizaci a ve 3.a 4. etapé pla-
novanych naléta 2015-2020 a 20202025 k vystavbé
a rozvoji dalsich vyrobnich jednotek a nastupu této
technologie do praxe. O dal$im pokroku projektu,
ktery pred pér lety vzbudil pozornost médif vsak zatim
web wwwairfuelsynthesis.com s prezentacemi a mar-
ketingovou propagaci technologie cudné ml¢ia sekce
s aktudlnimi zpravami slibuje brzkou aktualizaci.

i
foto: US Navy

Védci testuji aparaturu na vyrobu paliva z moiské vody



PODIVUHODNE MOTORY VE VZDUCHU I NA VLNACH
e

I kdyz jsme zvykli o alternativnich palivech slychat hlavné ve spojitosti s automobily, nejsou
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Vystrida naftu na mofich plyn?

jejich vyhradni doménou. Na elektfinu ¢i plyn uz funguji i lodé a letadla.

Pomineme-li experimentéIni plavidla typu Tara-
nor PlanetSolar, $vycarskou jachtu pohdnénou
jen sluncem, kterd podnikla na po¢atku nového
milénia Uspésnou plavbu kolem svéta a jez se
pysni titulem nejvétsi solarnilodi na svété, zacinaji
se netradi¢ni pohony uplatfiovat i v bézné civilni
lodni doprave.

Vroce 2009 byl spustén na mofe prvni diesel-hyb-
ridni remorkér Carolyn Dorothy, ktery viak vyuZival
jesté klasické gelové olovéné baterie. Toyota pre-
pravuje své hybridni vozy z Japonska do USA od
roku 2011 na experimentalni nakladni lodi Auriga
Leader vyuzivajici hybridni dieselelektricky pohon.
Pro jeho elektrickou ¢ast vyrabéji energii uklddanou
do velkych NiMH baterif soldrni panely na horni
palubé, coz umoznuje snizit spotfebu paliva.

V britském pfistavnim mésté Bristolu funguje uz
od lonského roku ,vodikovy prevoznik” Hydroge-
nesis — 11 m dlouhy ¢lun pohanéji ¢tyfi vzduchem
chlazené palivové ¢lanky. Dopliuji se z Eerpaci stanice
provozované vyrobcem technickych plynd AirProducts.
V' New Yorku funguje inovativni trajekt Hornblower
Hybrid, ktery vyuziva kombinaci zdrojd energie pro
efektivnéjsi provoz a snizeni emisi. Lod pro prepravu
600 osob je pohdnéna dvéma dieselmotory, ale
i elektfinou, kterou vyrabéji pro lodnf baterie soldrni
panely, vétrné turbiny a vodikové palivové ¢clanky.
Konkrétné 32kW palivové clanky od Hydrogenics na
principu protonové vymeény, dvé 5 kW vétrné turbiny
Helix Wind a sada solarnich paneld o vykonu 20 kW.
VyuZiva tedy energii ziskdvanou ze ¢tyf zdrojd —
nafty, vodiku, slunecni a vétrné energie. Primarnim

foto: Siemens

Prvni cisté elektricky trajekt ma slouzit od pfistiho
roku v Norsku

Hybridni trajekt Hornblower vyuziva kombinaci hned
nékolika typd pohonu...

zdrojem energie potfebné k dosazen( vykonu 1400
konskych sil by mél byt vodik, ostatni druhy energie
by mély byt pouZity pro dodatecné energetické
potreby lodé. Spole¢nost uz nékolik let provozuje
prvni hybridni trajekt v USA v San Francisku, ktery
vyuzivé solarni a vétrnou energii spolu s nizkoemis-
nimi dieselovymi motory a elektromotory.
V Norsku by mél pfisti rok nastoupit
do sluzby prvni elektricky trajekt na
svété. Osmdesatimetrova lod's hli-
nikovou konstrukci ve tvaru kata-

maranu ma prepravni kapacitu az

360 pasazérd a 120 aut, pficemz

dobiti obfich 10tunovych li-ion

baterif trajektu md trvat pouhych

10 minut! Tajemstvi tohoto ex-
trémniho rychlodobijent tkviv tom, ze 8
v obou piistavech, které elektrotrajekt
spojuje, je instalovana obdobné baterie,
kterd se pribézné dobiji a vysoké proudy
je pak schopna poskytnout kratko-
dobé v dobé, kdy je trajekt zrovna

budou tato plavidla postupné nasa- - asi nevesel)
zena i na dalsich traséch.

Jako dalsi perspektivni palivo, které by mohlo
v lodni dopravé nahradit naftu, se rysuje plyn.
| lodé na plynovy pohon jsou uz realitou. A na
rozdil od elektrického pohonu, ktery je pouzivan
zatim spise jako experimentdlni a u mensich lodi,
nejde o zadné drobecky.

Motor MAN ME-LGl je prvni, ktery
. ) ~ .. vlodnim priimyslu vyuzivd metanol
pfistaven. Pokud se trajekt 0sv&ddi,  (tento drobecek by se vam do auta

Napf. ve Finsku funguje velky
\ trajekt na zkapalnény zemnf
ik plyn (LNG). M/S Viking Grace

je 218 m dlouhé a 30 m siroka

lod' vybavend 880 kajutami,
LH ktera pojme a7 2800 pasa-
7ér0. Plavidlo, které postavily

finské lodénice STX Turku ma
085 % nizsi emise dusiku a pev-
nych ¢astic ve srovnani s lodi ob-
dobnych rozmérd pohdnénou

motory na konvencni palivo.
Na ekologickou lodni dopravu se
zaméfila i spole¢nost Eco Marine
Power, kterd vytvorila uz nékolik
konceptd lodi pohanénych sola-
rni ¢i vétrnou energif od malych
¢lunti po velka zaoceanska plavidla, veetné lodi pro
prepravu kontejnerd. Viytvofila i koncept jakychsi
modernich ndkladnich plachetnic, kde by oviem
klasické kabeldz byla nahrazena stézni se solarnimi
panely, které by rovnéz plnily funkci vyroben elek-
trické energie. M

Foto: MAN

Rv2

PRIZRACNE OKO SHLI

i Z NEBES DiKY VODIKU

ExperimentéIni bezpilotni
letoun na vodikovy pohon
Boeing Phantom Eye pro
vzdusny prizkum prekonal
béhem sestého letového
testu sv{j predchozi vytrva-
lostni rekord - let po dobu
delsinez 5 hodin - a opét se
o néco pfibliZil k vytcenému
cfli: dosdhnout nadmorské
vysky 18-20 km a z(stat ve
vzduchu déle nez jakykoli

pristavaci zarizeni

jiny soucasné vyrabény

Do nadrzi vodik misto kerosinu - a vzhdru do oblak...

s o
e : Foto: Boeing

bezpilotni stroj s dlouhou vydrzi (high altitude
long endurance — HALE). Dron, jemuz do vzduchu
pomahd specidini startovaci vozik, vyuziva jako
palivo kapalny vodik a funguje jako technologicky
demonstrétor, po jehoz testovani ma piijit na radu
plné funkeni verze, kterd by méla vydrzet ve vzdu-
chu7-10dni. &
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Téma:

ALTERNATIVNi POHON V NAKLADNi DOPRAVE

Vzhledem k tomu, ze dnes pouzivana nakladni auta a autobusy spotiebuji zna¢né mnozstvi
paliva a maji tendenci produkovat vysoky objem tzv. sklenikovych plyn{, jsou vozidla na zemni
plyn stale atraktivnéjSi moznosti pro provozovatele spedi¢nich sluzeb a vefejné dopravy.

Studie Pike Research z lonského roku dospéla k z&-
véru, ze meziroky 2012 - 2019 bude postupné po
zbytek desetileti stabilné stoupat prodej nékladnich
automobilt a autobust na zemnf plyn, a po celém
svété by se tak mélo prodat témeér milion kamio-
nd a autobust s plynovym pohonem (presnéji
feceno uvadi studie pfedpokladanych 930 000
téchto vozidel).

Plynové modifikace Volvo (zleva CNG, LNG a DME)
a motor vyuzivajici netradi¢ni palivo DME
(dimethylether)

Tyto vozy jsou populdrni zejména v Americe
a v Australii. Mezi americkymi automobilkami je
nabizi hlavné Ford a tamnf tovérna automobilky
Volvo, a dodavatelé specidlnich Uprav. Australské
dopravce zasobuje CNG nakladnimi vozy zejména
japonska automobilka Isuzu, jejiz CNG motory uz
predstavuji tfetf vyvojovou generaci - firma je vyvijf
a vyrabi uz dvé desetileti.

Spole¢nost Volvo Trucks v rdmci své firemni Blue
Power strategie zahrnula do svého vyrobniho
programu i tézké nékladnf vozy s plynovym po-
honem. Volvo dodévad modely VNM 200 a VNL
300 s tovarné vestavenymi motory Cummins ISL
G a ISX12 G na stlageny zemnf plyn (CNG) a zka-
palnény zemni plyn (LNG). Na americkém vele-
trhu MATS loni pfedstavila firma i nové plynové
pohonné jednotky D13-LNG a DME jako plynové
alternativy ke klasickym vznétovym motordm.
Kromé klasického CNG a LNG, slouzi jako dalsi al-
ternativnf palivo DME (dimethylether) pro motory
v kamionech Volvo, jehoz molekuldrni vzorec je
C20H®6. Jde o bezbarvou slouceninu bez zdpachu
a chuti, kterou Ize vyrébét ze zemniho plynu, nebo
z CO, neutrdIni biomasy. Je netoxicky a nekarci-
nogenni, chova se podobné jako propan-butan.
MUZe byt ulozen pfi béZné teploté a skladovan
a pfepravovan v cisternach podobnych tém, které
pouzivaji v propanovém primysiu.

Pfi spalovani DME nevytvéfi zadné saze a nevyza-
duje filtr pevnych ¢astic. Rychle se rozklada v atmo-
sféfe a nepatif mezi latky povaZzované za skodlivé
kvali vlivu na globalnim oteplovani.

Obecné nédkladnf auta s plynovym pohonem ob-
vykle jezdi na stlaceny zemni plyn (CNG), protoze
jejich nddrze vazi méné a jsou méné nékladné nez
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kovové nadrZe pro zkapalnény zemnf plyn (LNG),
rovnéz zfizovani ¢erpacich stanic CNG je levnéjsi.
Vozy s LNG pohonem jsou ale vice vyuzivany
kvali delsimu dojezdu (650 km i vice ve srovnani
s 240-480 km pro vozidla na CNG), takze v prodej-
nich statistikdch zaznamendvaji o nékolik procent
vetsi narlst nez nakladni vozidla s CNG pohonem
(17 % vs. 14 % uvadénych ve zminéné studii).

Pravé otdzka dojezdu je
jednim z klicovych faktord,
které zatim omezovaly po-
uzitf stla¢eného zemniho

_ v segmentu

nékladnich vozi-
del. Jednim z moz-

nych feseni je systém,
ktery pfedstavil némecky
vyrobce privesd Kogel Trailer — dalsi nddrze CNG
na pivésu. Firma vytvofila specidlni CNG modul,
ktery funguje jako dalsi skladovaci jednotka pro
zemni plyn a umoznuje az ztroj-
nasobit dojezd plynem pohdné-
ného kamionu. Modul, ktery se
namontuje jako paletové krabice
nebo pfimo na rdm pod pfivés
obsahuje 6 vysokotlakych pfi-
davnych nadrzi, obsahujicich
celkem 1100 | CNG, coz podle
vyrobce umoZnuje tahacdm ces-
tovat o vice nez 1000 km déle
bez potfeby dopliovani paliva.
Rychlé a jednoduché pfipo-
jenf privésu k autu se provadi
pomoci specidlniho konek-
toru, ktery funguje zplsobem
plug-and-play. Moduly Kogel
CNG, které jsou nainstalovany
v paletovém boxu, Ize vysunout
pro snadnou obsluhu a udrzbu. |
| kdyz je zde hmotnost zhruba
o pUltunové zatizenf navic (mo-
dul vazi ca 524 kg), vyrobce ujis-
tuje, ze nizsi uzitecné zatizent
vice nez vynahradi dosazend
Uspora paliva.

Na elektfinu jezdi uz i obfi tahace americké firmy
Balgon

Také elektromobilita proniké do segmentu nakladnf
dopravy.Vzhledem k parametrlim baterif a relativné
omezenému dojezdu je viak elektricky pohon vy-
uzivan zatim hlavné pro uzitkova vozidla a mensf
nakladnivozy operujici v bezemisnich zénéach, kde
se uplatiiuji ekologické vyhody téchto vozidel —
tichy provoz bez zplodin.

K nejrozsitenéjsim elektromobildm této kategorie
patfi nakladni vozy britské automobilky Smith Elect-
ric Vehicles s pfiznacnymi ndzvy Edison a Newton.
Po svéte jich jezdi uz pres 700, vétsinou jako flee-
tové vozy dopravcl a obchodnich fetézcl. Mezi
elektromobilnimi novinkami by se mély letos na
trhu objevit napf. novy Nissan e-NV200, ¢i truck
a van z produkce americké automobilky VIA Mo-
tors plug-in hybrid s rozsitenym dojezdem z fady
VTRUX. Ke skute¢nym elektrickym ,tézkotonazni-
kim" patfi tahace americké firmy Balgon. Nejveétsi
model Nautilus XRE-20 se pouziva napf. v pfistavech
¢i logistickych aredlech, dosahuje rychlost 40 —
56 km.h', utdhne az 30 t a s plnym ndvésem ma
dojezd 97 km. Silni¢ni taha¢ MX30 Class 8 uveze 25t
naveés, dosahuje max. rychlost 105 km a vykonné
baterie mu vydrzi na vzdalenost az 200 km s plnym
nakladem. Posledni novinka, elektricka mula (nakla-
dék s Ctyftunovou nosnosti, ktery se tak opravdu
jmenuje) urazf na jedno nabitf 145 km s nakladem
nebo 240 km bez néj.

Chytré feSeni némeckého vyrobce pfivésd Kogel, ktery umistil dalsi
nadrze CNG na pfivés a tim ztrojndsobil dojezd
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PRINTING
LIVE

MSV BRNO 2014
29.9.-3. 10. 2014
Pavilon A1

potisk kartoni * QR kody * novinky na trhu

Navstivte nase Printing Live fotografické studio a odneste si darek.

Printing Live - poprvé na MSV

Tradi¢ni balici linku Packaging Live, atraktivni soucast poslednich ro¢nikd veletrhu, letos premiérové nasleduje dalsi unikatnf projekt,
ktery posouva moznosti rozsifit si znalosti v oboru primyslového znacenf do dalsiho segmentu: svéta modernich tiskovych technologit.
V rdmci nové expozice Printing Live se budou moci ndvstévnici opét,,nazivo” seznamit s novinkami v oblasti tisku a znaceni, at uz jde
o technologii OR kodl Toyota Denso, dodavanych spole¢nosti GABEN, spol. s r.o., nebo o personalizovany potisk kartond ve fotografické

kvalité na zcela nové unikatni tiskarné Excelgraphix 4200 od firmy ONDRASEK INK-JET SYSTEM spol. s ro.

Skute¢né osobni zkusenost s moznostmi, které tyto technologie pfedstavuji, nabidne pro zajemce moznost nechat se pfimo na vystavni
plose vyfotografovat s tvafi projektu — modelkou — pfed fotografickou sténou z potisténych kartond (motivy MSV, loga apod.) a poté si
odnést svlj osobni portrét vytistény na kartonu. Dalsim suvenyrem muze byt tfeba zase vyhra nékteré z vécnych cen v soutézich s vy-
hernimi QR kédy na jednotlivych kartonech.

Vice informaci naleznete v dalsim cisle TechMagazinu.




=8 pozvani na veletrh

JAK NA REKONSTRUKCI A REVITALIZACI?

PORADI FOR ARCH

Soubor podzimnich stavebnich veletrhii FOR ARCH se letos bude zaméfovat na aktualni téma
rekonstrukce a revitalizace staveb. Zajemci o tuto problematiku zde najdou novinky a trendy
v oblasti vyuzivani obnovitelnych zdroji energie, vybaveni inteligentni domacnosti a dalsi
technologie, které zpFijemni bydleni ¢i uzivani budovy a jesté dokazou Setfit energie. Veletrh
FOR ARCH probéhne ve dnech 16. az 20. zafi v PVA EXPO PRAHA. Soucasné se zde uskutecni
také veletrhy FOR THERM, FOR WOOD, BAZENY, SAUNY & SPA a FOR WASTE & WATER.

Cilem pfi rekonstrukcich budov byva snizeni ener-
getické naro¢nosti a zvysenf komfortu pro jeho oby-
vatele ¢i uZivatele. Sezndmeni se s nejmodernéjsimi
technologiemi je proto pro volbu rozsahu rekon-
strukce naprosto nezbytné. A pravé letosni stavebni
veletrh nabidne novinky a trendy v tomto oboru.
,Téma rekonstrukce domt a budov zahrnuje také
modernf vnitini vybaveni v¢etné elektroinstalace,
spotfebicl, regulacnich a méficich systém apod.
V programu veletrhu FOR ARCH je proto pfipravena

fada zajimavych prednasek a setkani s odborniky na
tuto problematiku,” fika Martin Frantisek Privétivy,
feditel obchodniho tymu veletrhu FOR ARCH.

Setkani s odborniky v rdmci
doprovodného programu

Soucasnému trendu centralizovanému ovlddani
elektroniky, spotfebicl ¢i vytapéni se bude vénovat
konference Inteligentni digitalni domacnost.
Prestavi se zde systémy a aplikace, diky nimz Ize
napf. dalkové regulovat vytapéni a klimatizaci, zjis-
tovat stav zasob v lednicce, rozsvécet a zhasinat
osvétleni ¢i fidit hospodareni s energif. Spotfebni
elektronika i doméci spotfebice, komunikacnf{
a ovlddaci terminaly, vypocetni technika i zabez-
pecovaci zafizenf v inteligentni digitdlnf domdacnosti
pracujf v jednom systému a vétsinu aplikaci i funkci
je mozné ridit déalkove. Obyvateldm bytu zajistuji
zvyseni Ucinnosti, komfortu a v ddsledku i isporu
elektrické energie.

Zasadni vliv na energetickou ndro¢nost budov
vsak maji také dalsf opatfent. Jak sprdvné provést
zatepleni bytovych domd, abychom doséhli efek-
tivniho snizeni nakladl na vytapéni, poradi zastupci
Poradenského centra Diim piny tspor.
Semindr Technicka zafizeni v modernich obyt-
nych budovach se zaméfi na energeticky Usporné
chlazenf, vyuzivani obnovitelnych zdrojd energie,
tepelnych cerpadel a dalsich technologii pro eko-
nomicky pfiznivy provoz domd.

Novinkdm z oblasti LED svételnych zdroju se
bude vénovat semindf spole¢nostiTesla Lightening.
Trendy v oblasti zabezpeceni a protipoZarni ochrany
predstavi soubézny veletrh Prague Fire & Security
Days 2014. Navstévnici se zde sezndmi s novin-
kami mj. z oboru elektronickych a mechanickych
zabezpecovacich systém(. M

Zé&jemci o navstévu veletrhu mohou vyuzit
ZLEVNENE elektronické vstupenky,

kterd je k dispozici ke stazeni na
www.forarch.cz/2014/cz/vstupenka.asp.
Zde najdou také aktudlni informace

o doprovodném programu a dalsi zajimavosti.

25. MEZINARODNI STAVEBNI VELETRH

Hlavni téma veletrhu:

REKONSTRUKCE A REVITALIZACE

Informujte se o Gcasti na nejvétsim stavebnim veletrhu v CR!

Soubézné probihajici veletrhy:

FOR ARCH

FOR THERM / FOR WOOD / BAZENY, SAUNY & SPA / FOR WASTE & WATER

PVA

EXPO PRAHA
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AMB: STROJIRENSKY PODZIM

NA DVOU KONTINENTECH

Jednou za dva roky se na podzim sjizdéji strojirensti profesionalové do Stuttgartu, aby se zde
na mezinarodnim veletrhu strojirenskych technologii AMB seznamili s poslednimi novinkami
v oboru. Leto$ni rocnik se bude konat od 16. do 20. zafi a slibuje atraktivni napli - organizatofi

hlasi ucast vice nez 1300 vystavovatel.

Pétidenni prehlidka strojirenské elity, poradana
v sudych letech, kdy se nekond konkuren¢ni mezi-
narodni veletrh EMO, jemuz tvoif jakousi pfirozenou
protivahu, je povazovana za jednu z nejprestiznéj-
sich svétovych specializovanych akci v oboru zpra-
vovani kov(. Patfi do skupiny ,top pét’, absolutni
Spicky veletrh( ve své branzi. Z&stitu veletrhu AMB
poskytuji odborné asociace némecké strojirenské fe-
derace pro presné nastroje a software (VDMA) a Svaz
némeckych vyrobcli obrabécich strojd (VDW).

O porzici, kterou zaujiméa mezi odbornymi veletrhy,
svedci i skutecnost, Ze vystavni plocha je obvykle
uz dlouho pred jeho konanim rozdélena a zajemci,
ktefi se nerozhodli pro Ucast vas, se museji zaradit
na ¢ekacf listinu — a ta obsahuje zpravidla desitky
firem. Na AMB nechybi prakticky Z4dna z renomova-
nych znacek vyrobcli obrdbécich strojl a nastrojo-
vého vybaveni, které doplnuiji stovky subdodavateld
a poskytovatel(l souvisejicich sluzeb. Ceské barvy
budou letos na veletrhu hajit napf. spole¢nosti
Pramet, Kovosvit MAS, TOS Varnsdorf, Tajmac ZPS
Zlin, Kulickové srouby Kufim (KSK), Trimill, aj.

Tento ro¢nik se soustiedi na vybrana aktuaini té-
mata, kterd predstavuji zejména: stroje budouc-
nosti, nedostatek kvalifikovanych pracovnikd,
kompozitni materidly a energetickd a materidlova
ucinnost.

Jedno z atraktivnich témat veletrhu AMB: Hybridni
stroje, které kombinuji rizné fyzikalni principy,
mohou zlepsit obrabéni kompozitd, jako napf.
rotorového listu na systému Ultrasonic 85 z produkce
DMG Mori

pozvanina veletrh &&

Predstavi se fada novinek v oblasti obrébécich
strojU a pfesnych néstroju, soustruZent, frézo-
vani, obrabénf, brouseni a fezani. Tradi¢né nej-
vetsi zastoupeni ma segment obrabécich strojl
a center, prezentovanych ve Ctyfech vystavnich
haldch, kde bude dominovat jako jedno z hlav-
nich témat tfiskové obrabéni. Dvé haly jsou
vénovany obrabécim ndstrojdm, jedna predsta-
vuje nabidku firem zabyvajicich se softwarovymi
a kontrolnimi systémy, v dalsi se pfedstavi brusky,
vrtacky a pily. Ani letos samozfejmé nechybf
rozsahly doprovodny program, v jehoZz ramci
budou prezentovany napf. nové metody efek-
tivnéjsi vyroby, nebo akce,Think-Ing” zameéfena
na mladé techniky.

Ovsem ani ti, co se na Nové vystavisté do Stuttgartu
v poloviné z&f nedostanou a zajima je, kam se ubira
svét moderniho strojirenstvi, nemuseji jesté propa-
dat zoufalstvi. Mnohé z novinek prezentovanych na
AMB bude totiz mozné vidét i na nasledujicim MSV
v Brné, ktery se kond o dva tydny pozdéji.

Za dalsim veletrhem AMB by viak museli puto-
vat az do Ciny - ten se kona rovnéz na podzim
letosniho roku, a to od 13.do 15. fijna v Nanjingu
pobliz Sanghaje, rok po Uspésném tietim ro¢niku.
Organizatory zjevné podnitil k uspofadéani dalstho
pokracovani hned v nasledujicim roce, a nikoli
v obvyklém dvouletém cyklu, charakteristickém
pro ,matefsky” némecky veletrh. Ve srovnani
s nim je ale ¢insky bratficek o néco skromnéjsi,
pokud jde o vystavovatele, pfedpokladéd se Ucast
zhruba 200 firem. M

KORPORATNI SPOJENI

V TECHNICKEM VZDELAVANI
I —

Poskytovatel feseni v oblasti technického vzdélavani firma Festo Didactic se sidlem v Né-
mecku ziskala americko-kanadskou spole¢nost Lab-Volt. Tato akvizice zajisti pro zakazniky
obou spoleénosti dostupnost mnohem sirsiho sortimentu produktii a sluzeb po celém svété.

Globalni vzdélavaci spole¢nost Festo Didactic je
svétovym lidrem na trhu technického vzdeéldvani
se zaméfenim na vyukové systémy a Skolici sluzby.
Lab-Volt se zas specializuje na zafizeni a feseni
v oblastech technického skoleni a soustavného
vzdélavania v centru jejiho zdjmu stoji elektronika,
elektroinZenyrstvi, strojirenstvi a telekomunikace.
Produktova portfolia spole¢nosti Lab-Volt a Festo
Didactic se sloucf do jednoho v souladu se spolec-
nou strategif tvorby porftfolia a znacky.

L,Akvizice spole¢nosti Lab-Volt bude v ddsledku
znamenat mnohem intenzivnéjsi piftomnost obou
spole¢nosti na mezindrodnim trhu technického

vzdélavani. Zaméstnanclim obou spole¢nosti po-
skytuje podstatné pevnéjsi zaklad pro rozvoj jejich
sortimentu produkt( a pro obchodni aktivity na
mezindrodnim trhu obecné. Byla zajisténa pracovni
mista ve vsech pfedmeétnych zavodech, pficemz
nastaveni spole¢nych aktivit bude podrobné stano-
veno béhem faze integrace obou spole¢nosti,” fekl
Dr. Nader Imani, CEO spole¢nosti Festo Didactic Inc.
a Festo Didactic Ltd.

Lab-Volt byla zaloZena v roce 1934 a sidli v New
Jersey (USA), s dcefinou spolecnosti v kanadském
Québeku, kterd funguje jako hlavni vyrobnizavod.
Diky velmi silnému portfoliu integrovanych vy-
ukovych systém( s moduldrnimi multimedialnimi
vzdélavacimi programy v oborech elektronika, elekt-
roinzenyrstvi, strojirenstvi a telekomunikace vhodné
doplriuje sortiment produktd Festo Didactic a ¢ini
znéj Uplné portfolio na mezindrodnim trhu skolenf
a vyvoje v oblasti fesenf technického vzdélavan.
Nasledné bude Lab-Volt integrovana jako jedna ze
soucasti rodinného podniku skupiny Festo Group,
kterd spadé do sektoru priimyslové automatizace
a vzdélavani. Produkty Festo Didactic — vyukové

celky a vyukova zafizeni - jsou nabizeny ve spojeni
s programy skolenf a elektronické vyuky ve vice
nez 40 jazycich. Mezi jeji zakazniky patfi vzdélavaci
instituce, univerzity, vysoké skoly a primyslové
spole¢nosti po celém svété.

Co charakterizuje vyukové systémy obou spolec-
nosti, je jejich vysoky vztah k praxi diky pouzitf
redlnych primyslovych soucasti v kombinaci s intu-
itivnim zpUsobem vyuky technickych znalosti, coz
¢inf technologie a procesy pouzivané v automati-
zaci okamZzité mnohem vice hmatatelné a vizualné
pochopitelné. Obé spolecnosti pravidelné nastavujf
inovativni standardy na mezinarodnim trhu technic-
kého vzdélavaniv podobé produkt, jako napiiklad
MPS (Modulérni vyrobni systém) nebo FACET (Ob-
vody pro elektronickou vyuku s podporou fesent
chyb), a vzdélavacim institucim a spole¢nostem
tak poskytujf feSent, jez jejich uZivateldm umoznuiji
shromazdovat redlné a praktické zkusenosti, které
pottebujf k vlastni, nezavislé praci, jiz pak zpétné
prispéji k produktivité celé spole¢nosti. M
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=8 energie a energetika

V BELOJARSKU UZ SE MNOZi ATOMY
I —

Bélojarska JE spustila Stépnou fizenou reakci v reaktoru IV. generace BN-800 a zahdjila tak zku-
Sebni provoz jednoho z nejmodernéjsich jadernych zafizeni nové generace. A sviij podil na jeho

Gspé&sném zprovoznéni maji i Cesi.

ViytaZzenim regulacnich ty¢f z aktivni zény reaktoru
BN-800 byla 27. ¢ervna spusténa fizend stépna ja-
derné reakce ve 4. bloku Bélojarské jaderné elektrarny.
Reaktor byl vyveden na tzv. minimalni kontrolovanou
uroven vykonu (pfiblizné desetina procenta urovné
nomindlni). Probihajici jadernou reakci v reaktoru
BN-800 na blokové dozorné potvrzuiji zvukové signdly
aparatury, kterd monitoruje tok neutron v aktivni
z6né reaktoru. Frekvence signald se postupné zvysuje
v zavislosti na jeho rostouci intenzité.

Zacatek nové éry

,FyzikéIni spusténi potvrdilo, Ze jaderné srdce nového
bloku je Zivotaschopné. UZ nyni vidime, Ze vse pro-
biha v souladu s pfedem vypocitanymi projektovymi
hodnotami, takze jsme presvédceni, ze BN-800 bude
pracovat spolehlivé, stejné jako jeho predchidce
BN-600," fikd feditel Bélojarské jaderné elektrarny
Michail Bakanov.

Spusténi jaderné reakce v BN-800 ma mimoradny vy-
znam nejen v ramci Ruska, ale i v celosvétovém méfitku,

protoze oficidlné odstartoval éru ,ostrého provozu”

prvniho zéstupce modernich reaktord na bézi rychlych
neutrond, které predstavuji perspektivni smér rozvoje
jaderné energetiky. Tyto reaktory umoZnuji uzavfit
jaderny palivovy cyklus a vyuZit energetické Stépenf

H 7 FgtoyAES Belojarsk"
- -.._.“‘-"'- Y e

——

Vystavba hlavni ¢asti nadrze reaktoru BN-800, pfed
naplnénim sodikem, ktery je pouzivan jako chladivo

dosud nevyuzivaného izotopu uranu 237, coz v di-
sledku vyrazné rozsituje (témér stondsobné ) palivovou
zdkladnu jaderné energetiky. Kromé toho umozni re-
aktory tohoto typu opakované vyuzit vyhofelé jaderné
palivo ostatnich jadernych elektraren a minimalizovat
mnozstvi radioaktivniho odpadu tim, ze dokonaleji
,Spali* nékteré izotopy s dlouhym poloc¢asem rozpadu.
Timto krokem byla zahdjena druhd etapa fyzikéIniho
spousténi reaktoru BN-800, v jejimz rdmci budou
provadény testy a méfeni k ovérenf skutecnych neut-
ronovych a fyzikalnich parametrd reaktoru, potvrzeni
provozuschopnosti a spravného fungovani fidicich
a bezpecnostnich systém, provéfeni hodnovérnosti
Udajd kontrolnich systém a registraci parametrd
reaktorového zafizenf.

Fyzikalnf spusténf se déli na dvé etapy. Prvnf je za-
kladani jaderného paliva do reaktoru a testy pfed
spusténim jaderné reakce, druhou pak vlastni spus-
ténf fizené Stépné retézové reakce a provedeni ne-
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Ridici sal Bélojarské JE

zbytnych testd a méfent pii nizkém vykonu. V dalsf
fazi bude poté nasledovat energetické spousténf
4. bloku - pfipojeni na energetickou prenosovou sit
avyroba prvnich kilowatthodin elektrické energie. Po-
tom pfijdou na fadu dlouhotrvajici etapy postupného
zvysovani vykonu a predani bloku do zkusebniho
a nasledné pramyslového provozu. Na nomindln{
Urovni vykonu zahdjf novy blok praci v roce 2015.

Pi budovanf reaktoru BN-800 se vyuZiva znacnych po-
zitivni zkusenosti ziskanych z provozu jeho predchiidce
— reaktoru BN-600, ktery pracuje v Bélojarské JE uz od
roku 1980. Jeho koeficient vyuZzitelnosti je nyni 78 %.

Ceska stopa v Bélojarsku

Na Uspéchu projektu maji svdj podil i ceské firmy: Arako,
Mostro a Sigma Group, které jsou mezi dodavateli né-
kterych zafizeni pro Bélojarskou JE. Arako vyrabf a do-
dava svou produkci na JE, budované podle ruskych
projekt(, uz od roku 1976.V pribéhu poslednich tif let
pro Bélojarskou JE dodali 1354 ks specidlnich armatur.
Sigma Group dodala pro Bélojarskou JE v roce 2011
dva Cerpaci agregaty typu A200-QVD-300 systému
automatického hasenf pozard a pro ejektorovou
stanici a Ctyfi Cerpaci agregaty typu A400-NQD-515
spliujici pozadavky na 3. a 4. tfidu bezpec¢nosti..

Atom nové generace

Rychly mnozivy reaktor (FBR — Fast Breeder Re-
actor) BN-800 patfi do kategorie pokrocilych re-
aktorl chlazenych sodikem. Jako palivo pouziva
smés oxidu uranu a plutonia umoznujicf pfi vyho-
fivanf produkovat novy $tépny materidl. S vyko-
nem 789 MWe je reaktor ve 4. bloku Bélojarské JE
nejvykonnéjsim aktivnim zafizenim svého druhu
na svété. Historickym rekordmanem byl sice fran-
couzsky reaktor Superphénix o vykonu 1200 M\We,
ten byl viak uzavien v roce 1997. Nové spusteny
blok pfekona 3. blok, kde je rychly reaktor o vykonu
560 MWe i japonsky reaktor Monju s vykonem 246
MWe. Dalsi rychly reaktor je ve vystavbé v indickém
Kalpakkamu — po spusténf letos na podzim bude
produkovat 470 MWe. Také Rusko planuje v Be-
lojarsku postavit dalsi rychly reaktor — vykonove
vétsi verzi BN-1200, ktery by mél byt uveden do
provozu v roce 2020. Navic spolupracuje s Cinou
na tamni vystavbé dvou reaktor( typu BN-800.

BUDE V BRITANII
EVROPSKY JADERNY
UNIKAT?

Japonska spolecnost Toshiba a fran-
couzska GDF Suez uzaviely dohodu,
ktera vyrazné posouva pfipravu nového
jaderného projektu v Moorside ve Velké
Britanii. Pfipravovana nova jaderna
elektrarna, ktera by méla zahajit pro-
vozza 10 let se v pfipadé, ze bude tento
ambiciézni projekt realizovan, stane
evropskym unikatem.

Elektrérna v britské Zapadni Cumbrii, o jejiz
stavbé se definitivné rozhodne v roce 2018,
by méla byt vybavena tfemi reaktory AP1000
firmy Westinghouse (jde o stejny typ jaky
nabizela firma pro dostavbu JE Temelin) a stéat
se tak vibec nejvétsi evropskou samostatnou
jadernou elektrarnou. Nikde jinde v Evropé
se nyni stavba tif blokd v jednom energe-
tickém zafizeni nechysta. Elektrarna, kterd
by méla zahajit provoz v roce 2024 bude
mit kapacitu 3,4 GW. To odpovida pokrytf
zhruba 7 % z predpokladané energetické
potfeby Spojeného kralovstvi. Westinghouse
je potésen, Ze zatim nejvétsi evropska ja-
dernd elektrdrna AP1000 bude postavena
ve Spojeném kralovstvf a ocenujeme jeho
rozhodnutf rozvijet bezpecnou, ¢istou a ce-
nové dostupnou jadernou energii, ktera bude
pfinosem pro region na nékolik pristich dese-
tileti, komentoval dohodu Danny Roderick,
prezident a generdlInf feditel Westinghouse.
Spole¢nost planuje vyuzit na dodavky paliva
pro AP1000 svlj zavod na vyrobu paliva
licencovany ve Velké Britanii, umistény ve
Springfieldu. Palivo tedy nebude nutné
dovazet. Zafizeni v soucasné dobé vyrabi
palivo pro vsechny britské pokrocilé reaktory
a reaktory chlazené plynem a vyvézi palivo
i pro tlakovodni reaktory.

Toshiba, kterd je vétsinovym viastnikem Wes-
tinghouse, ziskd podle dohody 60 % a GDF
Suez si ponechd 40 % podilu ve spole¢nosti
NuGeneration Ltd. (NuGen), kterd v Moorside
pripravuje stavbu tff reaktord Westinghouse
AP1000.

Soucasné byla uzaviena také dohoda s brit-
skym Ufadem pro odstavovanf jadernych
elektréren (NDA) tykajici se prodlouzeniopce
na pozemky v lokalité Moorside. NeZ dojde
ke kone¢nému rozhodnutf o investici, bude
se NuGen vénovat pffpravnym pracem, ze-
jména souvisejicim s licencovanim, povolo-
vacim procesem a obchodnimi aktivitami.
V soucasné dobé je na celém svété ve vy-
stavbé 8 americkych reaktord AP1000, nikde
ale jesté nejsou v provozu. Nejdale je stavba
elektrarny v ¢inském Sanmenu, kde ma byt
prvni ze ¢tyr blokd spustén v testovacim
rezimu jesté letos. M



NEJDELSi SUPRAVODIVY KABEL NA SVETE
-

Podobné jako je v globalnim svété technologii pojmem americky MIT (Masaachussets Institute
of Technology), v Evropé mu zdatné sekunduje jeho némecka alternativa s nazvem KIT. Pod
touto zkratkou se skryva Technologicky institut v Karlslruhe, ktery si na konto svych refe-
rencnich uspéchii miiZe pripsat spoluautorstvi projektu, jimz neni nic mensiho, nez nejdelsi

supravodivy kabel na svété.

Asi kilometr dlouhy tfifazovy a koncentricky supra-
vodivy kabel na bazi specialni hluboce podchlazené
keramiky, ktery je spolecnym projektem firem RWE,
Nexans a Technologického Ustavu v Karlsruhe, se
stal nedavno soucasti elektrické rozvodné sité
v némeckém Essenu. Oficidlniho ceremonialu na

Foto: KIT

Nejdel3i supravodivy kabel na svété

transforméatorové stanici Herkules, zahajujiciho pro-
voz tohoto milniku na poli energetiky, se Gcastnil
i nositel Nobelovy ceny Johannes Georg Bednorz,
jehoZ objevy na poli vysokoteplotnf supravodivosti
u nékterych keramickych materiald v 80. letech mi-
nulého stoleti umoznily i vytvoreni tohoto kabelu.

Konstruk¢ni reSeni pro energetické
sité budoucnosti

Supravodivy kabel v Essenu, spojujici dvé transfor-
madtoroveé stanice, pfedstavuje symbolické zahajent

spole¢ného projektu zminénych partnerskych in-
stituci, ktery byl nazvan AmpaCity. Pfenasi vykon
40 MW pfi elektrickém napéti 10 kV, tedy zhruba
pétindsobné vyssi elektricky vykon nez je obvyklé
u porovnatelnych meédénych kabell pouzivajicich
10krét vyssi elektrické napéti, navic pfi skoro nulo-
vych ztratach pri prenosu.

Aby bylo mozné prendset tak velké vykony, je cely
kabel obalen speciélnim chladicim pouzdrem, které
pomoci kapalného dusiku chladi keramicky materidl
na teplotu mensi nez je -200 °C, coz je hodnota, pfi
které se pouzita keramika stava elektrickym supravo-
dicem. I kdyz se ndm miize zdat tato teplota extrémné
nizké (coz z pohledu bézného clovéka skutecné je),
z pohledu fyzikdlniho vyzkum jde stdle o relativné
vysokou hodnotu, vzhledem k tomu, Ze dFivéjsi su-
pravodice vyZadovaly dosud chlazeni pomoci jesté
nizsich teplot (kapalnym héliem) na teplotu velmi
blizkou absolutni teplotni nule (0K, -273,15 °C).
Supravodivy materidl neklade prakticky zadny
odpor elektrickému proudu, ktery jim prochézi,
neuvolfuje se pfitom Zadné ohmické teplo a pfi
dopravé elektrické energie nedochazi k obvyklym
ztratdm charakteristickym pro bézné elektrické
vedeni. Béhem prichodu proudu supravodic¢
kolem sebe vytvéri velmi silné magnetické pole
a magnetické silocary, které obklopuji supravo-
divy materidl, odpuzuji vnéjsi magneticka pole.
Vyzkumnikdm z KIT, RWE a firmy Nexans se po-
dafilo diky specidlni konstrukci vyresit nékteré
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Kabel je obalen specidlnim chladicim pouzdrem, které
chladi keramicky material pomoci kapalného dusiku

pozadavky problematické u dosavadnich béznych
supravodica.

Soustfedné usporadani tif fazi umoznuje velmi
kompaktni konstrukci kabelu. MnoZstvi supravo-
divého materidlu je ve srovnani s jinymi supra-
vodivymi konstrukcemi kabell vyrazné snizeno.
Konstrukce kabelu také zajistuje tepelnou a elek-
tromagnetickou kompatibilitu. Kabel negeneruje
7adnd vnéjsi elektromagneticka rozptylova pole,
avzhledem k aktivnimu chlazeni kapalnym dusikem
uvniti tepelné izolacniho kryostatu, je teplotné
nezavisly na prostedi.

Zacina éra méstskych supravodicii?
Cilem projektu AmpaCity je zejména testovani
arozvoj prvkd patefni a méstské supravodivé elek-
trické sité a dosazeni spolehlivého elektrického
napéjeni v husté obydlenych oblastech, kdy by
supravodicové kabely uloZzené v centrech mést
mohly nahradit vysokonapétové trasy pfenosu
energie. Supravodivé kabely by totiz umoznily
odlehcenti celé sité, napt. dosavadni mnohé trans-
formétorové stanice s konverzi 10 na 110 kV by se
tak staly prakticky zbyte¢nymi. Kromé Uspory mista
v dUsledku redukce vnitinich méstskych rozvoden
s obrovskymi transformétory, umozuje kompaktni
design supravodivych kabeld minimalizovat i cesty
pro instalaci kabelaze. M

ELEKTRARNY, KTERE SE VZNASEJi VE VZDUCHU
-

Na Aljasce, nedaleko mésta Fairbanks zacaly na jare leto$niho roku testy unikatni vétrné elek-
trarny. Zafizeni, které je dilem mladé americké spolecnosti Altaeros Energies, miiZze operovat
i ve velkych vyskach umoziujicich vyuzit maximum z podminek vétrnych proudu. Pfitom ale
nepotiebuje zadny stozar limitujici umisténi tradi¢nich vétrnych turbin.

Spin-off firma Altaeros Energies vznikla v roce 2010
na Massachusettském technologickém institutu
(MIT) se zcela revolu¢nim nédpadem: Misto na vy-
soky stozaru umistili vétrnou turbinu do tunelovi-
tého nafukovaciho balénu, ktery se mdze sém vzna-
Set. Vzdusnd elektrdrna s ndzvem BAT tak dokaze
vyuZivat silnych, stale vanoucich vétrd ve velkych
vyskach, které jsou béznym vétrnym elektrarnam
na stozarech nedostupné. Kzemi je elektrdrna BAT
pfipouténa kotvicimi lany, které zaroven slouzi pro
prenos vyrobené elektrické energie do pozemnich
sbérnych stfedisek ¢i rozvodnych siti.

Zésadni vyhodou vétrné turbiny typu BAT je, Ze od-
padajf ndklady na stavbu vysokého stozéru a s tim
souvisejici pfepravu materidlu a strojd. Diky tomu,
7e mlze vyuzivat silny, staly vitr proudici ve velkych
vyskach, je vznasejici se elektrarna vykonnéjsi nez

jejf na stozérech umisténé proteéjsky, coz znamena
i rychlejsi ndvrat investice.

Behem jedenaptlro¢niho testovaciho obdobi se tur-
bina bude vznaset ve vysce 300 m nad zemi v nafuko-
vacim nosici, ktery je napInén heliem, podobné jako
meteorologické balény nebo moderni vzducholodé.
Princip je pfevzat z aerostatd, priimyslovych vzducho-
lodf, které se pouZivaji po celd desetileti ke zvedani
tézkych komunikacni zafizeni do vysek. Moderni
aerostaty jsou konstruovany tak, aby byly schopny
prezit vétry na rovni hurikdnu a majf bezpecnostnf
prvky, které zajisti pomaly sestup na zem. Také léta-
jict BAT dokéaZe odoldvat vétrdm o rychlostech az
160 km.h™, a je vybavena inteligentnim fidicim sys-
témem, ktery v pfipadé, ze vyhodnotiriziko hroziciho
nebezpedi, zajisti, Ze se zafizeni bezpecné samo snese
k zemi. Pokud testy probéhnou Uspésné a potvrdi

predpoklady konstruktérd, mohly by elektrarny BAT
operovat ve vyskach az 600 m.

Altaeros navrhl BAT k vytvoreni konzistentni, nizkona-
kladové vyrobé elektrické energie pro dalkové napdjent
a potieby tzv. microgrid trhu, kde se v soucasné dobé
vyuzivajf drahé dieselové generétory. Predpokladanymi
uzivateli vzdudnych elektraren jsou vzdalené a ostrovnf
komunity, zakladny pro tézbu ropy a zemniho plynu,
zemédélstvi a telekomunikacni firmy, organizace poma-
hajici pfi Zivelnych katastrofach a vojenské zakladny. B
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=5 plasty a chemie

AUTA ZiSKAVAJi KOLA Z TERMOPLASTU

A HI-TECH KOMPOZITNi PRUZINY
]

Invaze plasti do automobilového primyslu pokracuje. Moderni hi-tech materialy zalozené
na kompozitnich technologiich nahrazuji kovy i tam, kdy by to bylo dfive jen tézko pfedsta-
vitelné - pii vyrobé soucasti, které patfi ve vozidlech mezi nejvice mechanicky namahané.

Sabic, Kringlan Composites a dalsi partnerské prd-
myslové firmy pracuiji na dalsim pokroku ve vyvoji
prvniho termoplastického kompozitniho kola na
svété. Pro tuto prdlomovou inovaci vyuziva Sabic
proprietarni pryskyfici Ultem a trojrozmérné funkce
kompozitni konstrukce firmy Kringlan k vytvoreni
materidlového feSenti. To Ize pouZit k nahrazeni tra-
di¢nich materiald, jako jsou kovy a slitiny hlinku, coz
pomaha snizit hmotnost a tim i spotfebu a emise.
,Kombinace high-tech pryskyfice Ultem s tech-
nologif vyroby uhlikovych kompozitd nabizf vy-
robclm pfilezitost, jak dosdhnout nizsi hmotnost,
nizsi vyrobnf naklady, stejné jako recyklovatelnost
materidld. Ve srovndnf s jinymi termoplasty nabizi
tento kompozitni koncept vynikajici pevnost pfi
vysokych teplotach, rozmérovou stélost i odolnost
v0ci chemikaliim,” uved! Vice President spole¢nosti
Sabic Innovative Plastics pro technologie a inovace

Foto: SABIC

Na svété jsou prvni kola z uhlikem vylepseného
termoplastu

Thierry Materne.

V soucasné dobé pracuiji obé firmy na prototypu pro
némeckého vyrobce automobild. Toto inovativni
a lehké kolo bude nejen silné a lehké, ale nabidne
i zajimavy design. Koncepce rovnéz nabizi udrzi-
telné&jsi feseni. Nejen, Ze se snizi spotfeba a emise,
ale i kolo samotné mUze byt vyrabéno s mensim
dopadem na Zivotn{ prostfedf ve srovnani s obvyk-
lymi postupy a nabizf recyklovatelnost systému.

Plasty pro auta i pracky

Konstrukce ¢asti také poskytuje flexibilitu pro kola,
kterd jsou montovana s tradi¢nimi kovovymi pa-
prsky nebo paprsky z kompozitniho plastu vyztuze-
ného uhlikovymivlakny, coz potencidlné umoziuje
jesté vétsi Uspory hmotnosti. Kompletni kompozitni
konstrukce kola v souladu s platnymi normami sta-
novenymi pro kovové kola némeckého zkusebniho
Ustavu TOV posiluji moznost pracovat s dal3imi
globdInimi vyrobci automobill pfi prototypovani
lehkych kol v zavislosti na jejich osobité konstrukci
a specifikacich.

,Tato nové materidlova technologie mé potencial
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byt prilomem pro OEM dodavatele v mnoha pr(-
myslovych odvétvich. UZ jen v automobilovém
primyslu projevilo nékolik OEM zdjem o aplikaci
uhlikovych kol, coz mize umoznit snizenf emisf
CO, u osobniho automobilu o dvé az tfi procenta,’
uved! Steffen Heinecke, generélni feditel spolec-
nosti Kringlan Composites.

Tahounem prvni aplikace této nové technologie
je automobilovy primysl, ale jeho potencial ma
presah do mnoha pramyslovych odvétvi, kde je
hlavni hnacf silou redukce hmotnosti.

Trend nahrazovéni kovl plasty ilustruje napft. i si-
tuace ve svété spotiebicd, kde se vyrobci zaméruji
na navrhovani svych produktl tak, aby bylo dosa-
Zeno certifikace energetické ucinnosti. S témito
uhlikovymi kompozity pomoci Ultem pryskyfice,
mohou vyrobci spotfebi¢l nahradit kov leh&imi,
ale parametrové stejné silnymi prvky, které mo-
hou pomoci snizit mnozstvi energie spotiebované
béhem provozu a prispivaji k vykonu energetické
Ucinnosti pozadované pro pfislusnou certifikaci.
U pracek mlize napf. tato nova kompozitni tech-
nologie s vyuZitim trojrozmérnych uhlikovych vIa-
ken sniZit setrvacnost — tedy i mnoZstvi energie
potiebné pro spusténf stroje a udrzovani bubnu
v pohybu - ve srovnani se soucasnymi kovovymi
alternativami, coz znamend vyssi ti¢innost a poten-
cidlné nizsf uhlikovou stopu stroje. Navic s ohledem
na vyuZiti téchto kompozitl, ve spojeni s vyrobni
technologif Kringlan, mohou vyrobci zaffzeni poten-
cidlné usetfit ndklady snizenim poctu sekundarnich
operaci nutnych k rozvoji klicovych ¢asti.

Jesté lehdi vozidla

Automobilka Audi, které se uz dlouhodobé zamé-
fuje na oblast tzv. lehké konstrukce automobild,
zavede letos na podzim do sériové vyroby lehké
kompozitni pruziny vyztuzené skelnymi vidkny.

<

Foto: Audi

Znacka se ctyimi kruhy patfi k prakopnikiim
technologickych novinek v automobilovém
pramyslu, a kompozitni pruziny jsou jednim z dalsich
inovativnich prvku

Vyvoj probihal ve spolupraci s italskym dodavate-
lem, a od klasickych ocelovych pruzin se odlisujf jiz
na prvni pohled. Maji svétle zelenou barvy, jejich
svazek vldken je silnéjsi nez drat vinuté ocelové
pruziny a celkovy prlmeér pruziny je pfi mensim
poctu zavitd o néco vetsi. Predevsim jsou vsak
nové pruziny o dobrych 40 % (tedy téméf o po-
lovinu) leh¢i. Zatimco ocelova pruzina pro vozy
vyssi stiedni tiidy, pro néz jsou kompozitni pruziny
urceny, vazi témér 2,7 kg, pruzina z kompozitu vy-
ztuzeného skelnymi vldkny se stejnymi vlastnostmi
ma hmotnost jen cca 1,6 kg, coZ znamend, Ze Ctyfi
kompozitni pruziny mohou snizit hmotnost vozidla
pfiblizné 0 4,4 kg. Jde o vyznamné zlepsen, které
je zpoloviny pfinosem i pro neodpruzené hmoty.
Jadro pruziny tvofi dlouhd, vzajemné stocend skelna
vldkna impregnovana epoxidovou pryskyfici. Kolem
této jen nékolik milimetrd tlusté,duse” jsou v dalsim
vyrobnim kroku strojové navijena dali vidkna stfidave
pod Uhlem +45° a -45° k podéIné ose. Jednotlivé
vrstvy se pii stlacovani i roztahovéni vzajemné do-
konale doplnujf, takze mohou optimélné pohlcovat
plsobici sily. V posledni fazi vyroby je pak polotovar
vytvrzen v peci pfi teplotdch vice nez 100 °C.
Pruziny zkompozitu vyztuzeného skelnymi viakny
Ize precizné nastavit pro prislusné pouziti. Material
nepodléhé korozi (a to ani po dopadech odletu-
jicich kamen(, které obvykle pfispivaji ke zkdze
klasickych pruzin) a je odolny vaci chemikaliim,
jako jsou prostfedky pro ¢isténf kol. V neposledni
fadé vyzaduje vyroba mnohem méné energie nez
u ocelovych pruzin. M

EVROPSKY PLASTIKARSKY PRUMYSL POSILUJE,
SVETU PLASTU ALE VLADNE CiNA

Spolec¢nost PlasticsEurope predstavila nejno-
véjsi data pro plastikarsky pramysl v Evropé a ve
sveté. Evropska vyroba plastl zaznamenava stéle
rostouci trend, cozZ ukazuje pozitivni vyvoj v roce
2013. Objem svétové vyroby plastl vzrostl v roce
2012 z 288 mil. t na loriskych 299 mil. t, coz zna-
mena narlst o cca 3,9 %. V celosvétové vyrobé
plastd vede s 24,8 % Cina, zatimco Evropa je
s celkovou 20% produkci plastd v roce 2013 na
druhém misté.

Na evropské Urovni ¢inila loni poptavka po
plastech 46,0 mil. t, (narst 0 0,1 % oproti 2012)
pficemz nejvétsi zastoupeni maji balent a staveb-

nictvi, nasleduje automobilovy prdmyslu, elek-
trotechnika a elektronika. Pokud jde o vyrobu
plastd, ta zaznamenala v obdobi mezi lednem
a unorem 2014 narlst pro vsechny tfi sektory:
06,6 % u primarnich plastd, 7 % u plastovych
vyrobkU a témeér 2 % ve strojirenstvi.

L,Evropsky pramysl plastd je pod zna¢nym tla-
kem globalnf konkurence, v cele celosvétové
produkce plastd pokracuje Cina. USA vyrazné
snizily své ceny energii, coZ zvysilo jejich kon-
kurenceschopnost vUci Evropé. To jsou jen dva
priklady problém, které méame pred sebou;," uved|
Karl-H. Foerster, vykonny feditel, PlasticsEurope.



HLEDAJIi SE UKLIZECKY PRO PLASTOVA MORE
S

Kromé fady pozitivnich pfinost vytvofila expanze plastovych vyrobk i jeden velky problém:
Jak se zbavit pfibyvajiciho plastového odpadu, s nimz si zatim pfiroda neni schopna vlastnimi
silami poradit. Obzvlasté jim trpi morské ekosystémy a svét hleda proto feseni, jak plastovy

odpad z mofre eliminovat.

Mezi projekty, které davajf nadéji na zlepseni soucasné
situace, jsou vyuziti robotl nebo mikroorganismd.

Mohou mikrobi pomoci

s likvidaci plastd...

Pfed nékolika lety byla provedena pfekvapujicf
pozorovani, kterd vedla k unikdtnimu vyzkum-
nému projektu. Vsechno zacalo obrazky pofizené
vyzkumniky T. Mincerem a G. Proskurowskim, které
ukazuji mikroby usazené v mohutnych koloniich na
povrchu plastovych dill plovoucich v ocednu. Toto
pozorovani vyvolalo otdzku, zda tyto mikrobidlni
haje byly vyrobeny organismy, a pokud ano, zda
jsou mikroby schopny stravit a degradovat plasty.
Na konci roku 2012 vytvofil mezindrodni védecky
tym evropsky projekt BIOCLEAN financovany z evrop-
skych fondd, ktery se snazi tyto Ucinky mikrob ovéfit
ajehoz cilem je vyvijet feSeni zaloZzené na ziskanych
poznatcich. Projekt, do kterého jsou zapojeny dvé
desitky institucf (firem, univerzit, asociacf i vyrobc
plast( z evropskych zemi a z Ciny) provédi vyzkum
v oblasti biotechnologii zaméfeny na degradaci
a detoxikaci plastd v morském prostredi, na skladkéach
a ve vyhnivacich nadrzich. Mezi prvni milniky patfi
urcit spravnou kombinaci mikrob( a atmosférickych
degradacnich faktord, kterd by umoznila transformo-
vat bézné plasty jako polyetylen, polypropylen a dalsi
na nejedovaty oxid uhlicity a vodu. Poté, co se podaif
dosdhnout tohoto cile, budou ndsledovat nové testy,
které by mély posunout projekt do dalsi faze.

Ve findle se BIOCLEAN zaméfuje na rozvoj inovac-
nich, eko-efektivnich poloprovoznich ¢i v terénu
overenych biotechnologickych feseni pro degradaci
rozlozeni (nebo zhodnoceni) plastovych odpadd.
Konecné vysledky se ocekavajf v roce 2015.

...nebo vycisti plastové mofre roboti?
76,35 mld. kg odpadu ro¢né vyhozeného do more
predstavuiji témér 90 % plasty a za poslednich 20 let
se plastovy odpad kazdorocné o 10 % zvy3uje. Odha-
zovani neupravenych a primyslovych odpadd pfimo
do more je bohuzel rozséhlé praxe a desetina vsech
na Zemi vyprodukovanych plastl skoni v oceanu,
coz znéj ve findle déla nejvetsi skladku na svété: Velka
tichoocednské odpadkova zéplata (Great Pacific Gar-
bage Patch), zabird plochu odhadovanou na dvojné-
sobek velikosti Francie. Ani Sttedomofi nenf usetfeno
ostrovl plovoucich plastovych odpadkd. Zhruba
70 9% z této stale rostouci hromady plastu klesne na
mofské dno. V roce 2006 odhadoval Program OSN
pro Zivotni prostredi, ze kazda ¢tverecni mile ocednu
(1,609 km?) obsahuje 46 000 ks plovouciho plastu
a v nékterych oblastech prevazuje mnoZstvi plastu
nad mnozstvim planktonu v poméru 6:1.

Pro vyrobu vice nez 29 mil. lahv{ vody, které koupf
kazdy rok Americané, se pouzivé 17 mil. barell
ropy ro¢né, coz by mélo stacit na palivo, které by
pohdanélo milion voz{ na silnici po dobu jednoho
roku. Pouze 13 % z téchto lahvi je recyklovano.
Nejvetsi svetovou ekologickou stopu na hlavu majf
Spojené arabské emirdty, kde se nyni spotfebuje
25 9% celosvétové produkce plastovych sacka.
Kromé toho, Ze zpUsobuje kvantitativni katastrofu
v morském ekosystému, ma plast désivé viastnosti:
Poté, co skonci v ocednu, nenf zatim zadny zpUsob,
jak jej zcela biologicky rozlozit. Misto toho podléhajt
plastové odpady fotodegradaci, v jejimz dlsledku se
rozpadaji na stale mensf a mensf kousky plastovych
drobtd nazyvanych ,slzy morské panny”. Tyto malé
plastové ¢astice se po nasati mohou dostat do filtru kr-

plasty a chemie ==

mitek a moisti Zivocichové, kteff je poZiji, riskuijf otravu,
kterd mUze vést az ke smrti. Plastové ¢astice maji také
tendenciabsorbovat toxické chemické latky, jez majf
za nasledek proces, pii némz se hromadi perzistentni
organické znecistujici latky a koncentrace toxind se
zvysuje tak, Ze se pfesune az do kritické Urovné.
Jednim z fedeni, které by mohlo pomoci tuto neute-
Senou situaci zmeénit je ndpad, s nimz pfisla firma Elie
Ahovilndustrial Design: mofr'ské drony, které by sbiraly
a odklizely plastovy odpad. Tym inovativnich prdmys-
lovych designérd navrhnul Marine Drone - specidlniho
plovouciho robota, ktery je schopen zachytit plasty
unasené mofem. Myslenka vychéziz principu, Ze more
jev podstaté velky bazén - a ty uz bé&Zné ¢isti robotict
uklizeci. Mofsky uklidovy robot je v podstaté ,pre-
rostly” bazénovy Cistic s vlastnim pohonem — tichymi
a Uspornymi elektromotory — vybaveny specidlnimi
infrazvukovymi senzory, které udrzuj v patficném
odstupu vodni Zivocichy, a vysoce vykonnymi bateri-
emi, které mu umozniuji zistat ve vodé po dobu delst
nez 2 tydny. Diky sonaru by drony mohly vzéjemné
komunikovat a zlepsit tak systém sbéru.
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Tento moisky robot by mohl za nas udélat Spinavou praci

Zatim se vsak detailné nefesil problém, kolik plastu
by kazdy dron mohl sesbirat a pojmout, a zda bude
schopen zachytit zakefné malé astice, které jsou
nejvétsim problémem. A samoziejmé vyvstava
i otdzka s tim spojenych nakladd. M

VSTREKOVACIE STROJE AKO ZO SKATULKY
]

Spolo¢nost Plastoplan zaradila do svojho portfolia novinku: ¢istiaci prostriedok Purgex.
Produkt firmy s katalé6govym oznacenim Purgex 458 Plus, polyetylénova zmes v sulade
s predpismi FDA, ¢isti jednoducho, starostlivo a bezpecne vstrekovacie lisy, prislusenstvo

a systémy horucich vtokov.

Purgex 458 PLUS je Cistiaci prostriedok pripraveny
na priame pouzitie. Je navrhnuty pre rychluzmenu
pigmentu a materidlu vo vyrobe, kde ¢istf icinne
valec, $nek aj systémy hortcich vtokov, nie je viak
vhodny pre horuce trysky s priemerom mensim ako
0,80 mm. Pripravok funguje v teplotnom rozmedzf
150 az 340 °C a je pouzitelny pre nasledujtce sys-
témy: hortci kandl, zmiesavacie trysky, studeny kanal.

Pozostava zo zmesi vyrobené na polyetylénovom
nosici s 9% obsahom sklenenych vidkien. Podla
slov vyrobcu su produkty mechanicky uc¢inné,
vytvaraju aktivnu penu a maju lubrika¢né ucinky
pre fahké a efektivne cistenie. Vsetky zlozky pouzité
v Purgexe su povazované za bezpec¢né podla
normy FDA (GRAS), netoxické a neabrazivne. Me-
dzi hlavné oblasti pouZitia sa rataju vstrekovanie,

vyfukovanie, exktrizia, kompaundacia a exktrizia
folii. Purgex sa odportica najma pre: PA, PC, ABS,
PBT, no ponukaju sa aj dalsie moznosti pouzitia
pre materidly POM, PC/ABS, PVC, PP, PE, PS, PU,
TPO, TPE, PMMA.

MnoZstvo potrebné na vycistenie predstavuje
1az 1,5 ndsobok kapacity Sneku — v praxi skutocny
objem zavisi od stroja, ako aj od pouzitych aditiv
a pigmentov.

Prostriedok je lahko odstrénitelny a vyborne
spracovatelny. K dalsim vyhoddm tohto ¢istia-
ceho prostriedku patri skutocnost, Ze pri pravi-
delnom pouzivani vytvdra do¢asnu ochrannu
vrstvu na ocelovych povrchoch a chréani tak
zariadenie pred oxidéaciou, ¢im predlzuje jeho
Zivotnost. M
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NOVINKA ORACLU SPOJUJE
TRENDY MODERNICH IT SMERU

ORACLE UVADI SADU SOA SUITE 12C ZAMERENOU NA PROPOJENI
RUZNYCH SEGMENTU IT SVETA, JAKO JSOU MOBILNI PROSTREDI,
CLOUD, INTERNET VECI CI TZV. ON-PREMISE SYSTEMY. RESEN{
ZALOZENE NA SPICKOVEM APLIKACNIM SERVERU ORACLE
WEBLOGIC SERVER 12C SJEDNOCUJE RUZNA PROSTREDI DO JEDINE
KOMPLEXNI PLATFORMY, COZ PRO PODNIKY ZNAMENA ZVYSENI
PRODUKTIVITY A SNIZENI NAKLADU.

nych na cloudu a snazi se propojit své systémy
s mobilnimi technologiemi. Integrace aplikaci
v heterogennim prostiedi tak pfedstavuje stale
sloZitéjsi zaleZitost. Spolecnost Oracle predstavila
jako feSent pro takovéto situace novou sadu Oracle

Podniky pouzivaji stale vice aplikacf zaloze-

Sjednotitel podnikovych systémii

Sada Oracle SOA Suite 12¢ poskytuje pro integraci
rdznorodych prostredf jednotnou platformu, coz
organizacim $etff ¢as, zvysuje produktivitu a sni-
2uje celkové naklady na vlastnictvi (TCO). Novinka
umoznuje snadnéji integrovat a propojit aplikace

DATA

ORACLE

SOA Suite Administrator

PROCESY

SOA Suite 12c¢ pro integraci aplikaci a architekturu
orientovanou na sluzby (SOA). Jde o velmi kom-
plexni feseni, které dokéZe vyrazné zjednodusit
integraci mezi systémy provozovanymi na vlastnf
infrastrukture (on-premise) i v cloudu, stejné jako
mezi mobilnimi aplikacemi a zafizenimi, které jsou
soucasti Internetu veci (Internet of Things, loT).

napfic¢ celym ekosystémem podnikového IT, a to
pomoci jediné platformy. Sjednocené prostredi IT
spolu s adaptéry Oracle Cloud Adapters pak orga-
nizacim pomahajf s integraci aplikaci SaaS (software
jako sluzba).V ramci sady Oracle SOA Suite 12¢ jsou
k dispoziciinové funkce pro vyvojare (véetné moz-
nostiinstalace kliknutim mysi - single-click installer),

nové nastroje pro ladént a testovani, stejné jako fada
sablon, které umozni sdilet osvédcené postupy (best
practices) a zrychlit tak vyvoj a Udrzbu projektd.
Resenf Oracle SOA Suite 12¢ je otestovéno na
vsech drovnich IT infrastruktury (pamét, disky,
databéze..), takze podporuje nasazeni kritickych
aplikaci na drovni celého podniku i skalovatelnost
vykonu webovych aplikaci, coZz umoziuje rychlejsf
zpracovani ndrocnych uUloh. Nové verze sady navic
umoznuje rychlou a technicky pokrocilou integraci
s mobilnimi aplikacemi, a to diky nativni podpore
rozhrani REST a JSON a s tim souvisejicich standard.
Komponenta Managed File Transfer pomaha fir-
mam prekonat komplikace spojené s pfenosem
soubort. UmoZiuje bezpecné nacitat data do sady
aplikaci Oracle Cloud stejné jako do cloud tfetich
stran nebo aplikaci partner(, a dokéze tak vyrazné
zvysit funkcionalitu B2B feseni.

Pfipraveno na velka data:

miliény operaci za sekundu

Soucasti sady Oracle SOA Suite je i komponenta
Event Processing, kterd pfi provozu na integro-
vanych systémech Oracle dokdze zpracovat az
miliony zprédv za sekundu pfi minimdalnf latenci
(dobé odezvy). Nabizi tak vysoce efektivni fedeni pro
aplikace, které v redlném case potiebuji provadét
filtrovani dat, zpracovani geografickych informaci
nebo rozpoznavani vzord. Obecné se hodi pro zpra-
covéni velkych proudd dat generovanych senzory
nebo dalsimi chytrymi zafizenimi (Internet véci).
Verze nastroje Event Processing 12c¢ sdilf se sadou
Oracle SOA Suite uZivatelské rozhrani, coz dale
usnadnuje hladké zapojeni velkych objemd dat
(big data) vcetné jejich filtrovéani a korelovani do
podnikovych proces(.

Soucasti sady je rovnéz ndstroj Business Acti-
vity Monitoring (BAM) 12¢, jeho? rozsitend verze
umoznuje rychlé vyhodnocovani klicovych uka-
zatell vykonnosti (key performance indicators,
KPI), protoze prislusna data uklada ve formatech
hrajicich roli priimyslového standardu. Novinka
rovnéz poskytuje vylepsené funkce pro nasazovani
soukromych (privatnich) cloudd. Nastroj Enterprise
Manager 12c umoznuije fidit tato prostiedi pomocf
jediného tlacitka a nabizi jednoduché klonovani
dat, coz umoznuje rychlé nasazovani a testovani
podnikovych aplikaci. B

CESKE FIRMY SE PRIPRAVUJi NA NAPOR
+VELKYCH DAT, KTERY PRINESE INTERNET VECI

Fenomén ,velkych dat” nabyva mezi firmami na diileZitosti, a to i u nas. Aktualné se analyzou
velkych dat zabyva 35 % ceskych firem, jak vyplyva z vysledkii priizkumu, ktery uskutecnila spo-
le¢nost Intel mezi IT odborniky z 289 ceskych firem v ramci konference Cisco Connect 2014 v Praze.

"

,Pocet firem vyuzivajicich analyzu tzv.,velkych dat
poroste s tim, jak se zavratné zvysuje objem dat,
naklady. Ro¢nf nardst zpracovéni dat v poslednich
letech vysoce pfesahuje 50 %. Motorem boomu
zpracovani dat je rostouci pocet mobilnich zafizeni,
jako jsou mobilni telefony, pocitace a tablety. Na-
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piiklad 500 smartphon( anebo 100 tabletl vytvori
potfebu jednoho nového serveru, fikd Adam Raska
ze spole¢nosti Intel.

Bobtnajici Internet véci
Podle statistik spolecnosti Intel uz pred dvéma roky
prosla pres kazdého z nas denné data v objemu

vice neZ 1 GB, v roce 2015 bude kazdy uZivatel
generovat denné vice nez 4 GB dat - tedy zhruba
stejny objem jako dva dvouhodinové filmy v HD
kvalité. V blizké budoucnosti bude podstatné vice
Velkych dat” generovat také podnikadnf v oblasti
Internetu véct: v roce 2016 bude k siti pfipojeno na
20 mld. zafizeni (z toho jen 5 mld. téch tradi¢nich”
— pocitacl, mobilnich telefon( ¢i tablet(), ale v roce
2020 jiz 200 mld. Jen pro predstavu: tato zafizeni
v roce 2016 vytvori 12 000 exabytd dat, z toho
ovsem 95 % bude nestrukturovanych.

Mezi nejvétsi ,vyrobce” dat patfi senzory a bez-
pecnostnikamery, druzice a GPS systémy, skenery
v digitalizovaném zdravotnictvi ¢i obchodnich fe-
tézcich, obrovskd mnozstvi dat chrlf i socidlnf sité.
Zpracovavat vétsi a clenitéjsi datové objemy bude
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hodnotnou informaci
cloudova infrastruktura
prostfednictvim inteli-
gentnich bran, jez propo-
juji vzajemné nekompati-
bilni systémy a koncova
zafizen{ a zajistuji jejich
agregovanou komunikaci
smérem do cloudu. Na vy-
voji inteligentnich bran,
které usnadni komunikaci
zejména se starsimi sys-
témy, tak aby je nebylo nutné vyménovat, Intel
Uzce spolupracuje s dcefinymi firmami McAfee
a WindRiver.

Datové expanze generuje i zvysenou poptavku po
odbornicich na,velkéd data” ,Podle naseho kazdo-
ro¢niho prazkumu platl se pracovni trh projevuje
nejdynamictéji v oblasti IT a telekomunikaci, kde
panuje prekotny vyvoj a dliraz na nejnovejsi trendy.
V poptavce na pracovnim trhu v CR se projevuje
silnd poptavka po specialistech v oblasti Big Data,
datovych sklad( a datovych analyz, které poptéva
fada firem. Pfedpokladédme, ze poptéavka po téchto
pozicich dale poroste," komentuje Martin Jezek, Bu-
siness Development Director z personalni agentury
Grafton Recruitment aktudlné zverejnéné vysledky je-

Analytickd spole¢nost Gartner odhaduje,
Ze se letos proda na 2,4 mld. pocitacd,
tabletl a mobilnich telefon. To by pred-
stavovalo mirny (4,2%) nérlst ve srovnani
s loriskym rokem, kdy se prodalo celkem
2,3 mld. ks téchto zafizeni, z cehoz tra-
di¢nf pocitace (v¢etné desktopovych PC,
notebookl u ultrabookU) predstavovaly
317,6 mil. Drtivou vétsinu (88 %) pri-
tom budou i letos (z pfedpoklddanych
2,12 mld.) tvorit pravé telefony a tab-
lety (loni to bylo néco pres 2 mld. ks)
—-ana 1,2 miliardé z nich pobézi An-
droid a nékteréd z jeho nadstaveb a mu-
taci. Pocitace s desktopovym systémem
jsou sice diky invazi mobilnich zafizenf
postupné na Ustupu, nicméné stéle se
prodavaji a podle analytikd z Gartneru
se jich letos spolec¢né s tablety s Win-
dows a réznymi hybridy proda okolo
308 mil. ks. Tablety s Androidem a iOS
budou ovlddat okolo 256 mil. letos pro-
danych tabletl. V prodejnich statistikadch
a prognézach dominuji mobily a smart-
phony, kterych by se mélo letos prodat
1,86 mid. W

stale naro¢néjsi, ale pokud tato data dokazeme efek-
tivné agregovat, filtrovat a déle hloubéji analyzovat,
mohou firmy poté diky Business Inteligence (BI)
profitovat z informaci, které byly dfive nedostupné.
Analyza velkych dat viak mdze pomoci i v dalsich
oblastech, napt. pfi analyze dopravnich zacp, pre-
venci epidemif ¢i pfedpovédi pocasi apod. Firmy za-
byvajici se poskytovanim sluzeb mohou na zakladé
ziskanych a utfidénych dat poskytovat zékazniklm
dalsi sluzby, jako vzdéalenou diagnostiku, vyrobci
energie ziskavat informace o odbérech v redlném
Case a lépe fidit toky elektrické energie atd.

Z nestrukturovanych dat strukturovana
Intel vyvijii infrastrukturu, kterd ma umoznit ziskat

maximum informaci z miliard zafizeni, které v sobé

jtho posledniho priizkumu. B

SOUMRAK ,KREMIKOVE ERY” - IBM INVESTUJE
MILIARDY DO VYVOJE NOVYCH CIPU

Béhem pfistich péti let planuje IBM mohutné investice do vyzkumu a vyvoje pocitacovych
cipt. Do vyvojaiského usili v ramci ¢ipového programu, jehoz cilem je posunout soucasné
moznosti konvenénich polovodiéi, hodla firma viozit tfi miliardy dolarti, coZ piedstavuje
polovinu celkové castky, kterou IBM ro¢né vydava na vyzkum.

,Investujeme, abychom skute¢né posunuli hranice,"
prohlasil John Kelly, viceprezident a feditel vyzkumu
ve spolecnosti IBM, na serveru columbusceo.com
s tim, Ze chystany vyzkumny program bude mit
predevsim dva cile. Prvnim z nich je vytézit ma-
ximum mozného z kfemikovych cip0, které chtéji
vyzkumnici z IBM zmensit ze soucasné pouzivanych
22 az na 7 nanometrd, coZ v podstaté odpovida
rozmérlim nékolika atomU. Druhym cilem bude
rozvoj novych exotickych designt a snaha posu-
nout celou oblast kupredu za pomoci kvantové
fyziky, uhlikovych nanotrubic, nebo zaméfeni na tzv.
neuromorfni (¢i neuroformické) ¢ipy inspirované
lidskym mozkem.

Nezbytnou soucastf pro tento ambiciéznf projekt
bude podle Kellyho nédbor novych zaméstnancl
a tésnéjsi spolupréce s vyzkumniky z akademické
sféry a také investovani do rozsahlejsi primyslové
spoluprdce a technologickych partnerstvi s dalsimi
firmami.

I kdyz se IBM na kiemiku zaloZenych ¢ipU jesté zcela
nevzdava, novym zaméfenim svého vyzkumného
programu ukazuje, Ze konec ,kiemikové éry” ve

Novy procesor Power8, posledni pfirlistek do rodiny
superskalarnich symetrickych multiprocesor(i IBM,
posouva vykon modernich kiemikovych ¢ipd na
hranice fyzickych i virtudlnich moznosti: zvladne 8
hardwarovych vlaken soucasné, tzn. 96 vypocetnich
vlaken spolecné pracujicich na 12jaddrovém cipu

vypocetni technice se uz blizi, v¢etné doplrujicich
technologif jako je CMOS nebo polovodice s kysli¢-
niky kovd. Je nejvyssi ¢as hledat nové moznosti. To
ostatné naznacuje i John Kelly svym vyrokem, Ze
do konce dekédy konvencni technologie,nenarazi
na retardéry, ale pfimo do zdi, s poukazem na to,

ze vzhledem k tomu, jak se obvody stale zmensuji,
zvysuje se oblast tepelného rozptylu a Cipy se na-
konec stavaji nestabilnimi. Tento problém se tyka
zejména modernich vicejddrovych ¢ipd, jimiz se
vyrobci procesor(l snaZi posouvat vykonové hra-
nice — napf. Intel pfedstavil loni novy procesor Xeon
Phi obsahujici 60 vypocetnich jader (v podstate
superpocitac na Cipu), jeho nové verze Knights
Landing pldnovand na rok 2015 bude vyrdbéna
14nm technologii a mé dosahovat vypocetni vy-
kon 3 Tflops. Véc mé ale hacek. Cim vic tranzistor(l
se v procesoru nachazf, tim vétsi teplo vyzafuje
a pokud by se vyvoj zvysovani vykonnosti ¢ipQ
ubiral stdle stejnym tempem a smérem, bude do
roku 2018 podle nejnovéjsiho amerického vyzkumu
muset byt polovina tranzistord na procesoru
vétsinu ¢asu vypnuta - jinak by totiZ shofel.
Wrobci ¢ipl hledajf proto nové cesty, zejména
pokud jde o design ¢ip a jejich konstrukeni fesent,
jako napt. Intel se svou technologif tri-gate nebo
konceptem 3D tranzistord, vyuziti novych material(,
vcetné organickych apod.

IBM se nicméné do budoucna, podle vyjadreni
svych predstaviteld, hodld soustfedit predevsim
na vyzkum, zatimco vyrobu ¢ip(, které dosud firma
i sama vyrabéla, by prenechala jinym. Uz fadu mé-
sicl se snazi najit kupce svych tovaren na cipy.
Design a konstrukce ¢ipt této elity hi-tech bude po-
dle IBM lukrativnéjsi nez vyroba hardwaru s nizkymi
marzemi, kterou firma jiz dlouhodobé postupné
opousti. Jako pfiklad uvadi ispésnou historii firmy
Qualcomm zaméfenou pravé na vyvoj ¢ipl pro
mobilnf zafizeni. M
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UZASNY PRODUKT, KTERY NEPREZIL SVE AMBICE

Videotelefonie se diky sluzbam jako nap¥. Skype a riiznym videokonferen¢nim systémim
a aplikacim stala symbolem modernich komunikacnich technologii. Ale i kdyz se to mozna
mnohym bude zdat zvlastni, tuto moznost méli lidé uz daleko pfed nastupem mobilii a poéitacii
pfed vice nez piil stoletim, kdy telefony byly pfipojeny jesté klasickou linkou...

Vroce 1964 na Svétové vystave v New Yorku pfed-
stavila spole¢nost AT&T technologicky zazrak, ktery
se mél stat pralomem v telekomunikacich: Pictu-
rePhone, vysledek inzenyr(i z Bellovych laboratofi.
Prvni komercné dostupny videotelefon, ktery mél
posunout bézné telefonovani o velky krok. S am-
biciéznim pldnem — dostat tento pfistroj do kazdé
americké domacnosti.

Pravék videotelefonie

Historie pfenosu obrazu po telefonni lince je do-
konce jesté starstho data. Prvni experimentéln{
prototyp videokonferenc¢niho systému, schopného
prenaset obraz (byt v nevelkém rozlisenf a kvalité),
byl predveden uz koncem 20. let minulého stolet,
vroce 1927. Zarizeni nazvané lkonophone pracovalo
na elektromechanickém principu a dokézalo prena-
et 18 obrdzkll za sekundu, ovsem podobné jako
u prvnich pocitact zabiralo znacny prostor — tedy
rozhodné nic pro domacnosti. Zafizeni ale polozilo
zéklad vefejné videotelefonni sluzbé a jeji vylepsena
verze, poprvé dostupna v Némecku tésné pred vy-
puknutim 2. svétové vélky s ndzvem Gegenschein-
-Fernsprech Anlagen, byla jednim z prvnich systém(
tohoto druhu vyuZivajicich koaxialnf kabel — coZ bylo
sice efektivni, ale narocné fesent, vzhledem k nutnosti
fyzického kabelového propojeni mezi obéma misty.
Americtiinzenyri Bellovych laboratoff se snazili jit jinou
cestou a dostat pfenos obrazu do telekomunikacnich
siti hlavniho amerického operatora, které zatim pre-
nasely pouze hlas. Prvni pokusy a vyvoj videotelefonu
vhodného pro komercni vyuZitf zacaly v poloviné
50. let minulého stoleti, kdy byla vyvinuta kamera
Vidicon, vhodna pro zafizeni tohoto typu, nicméné
vse se zatim odehravalo ve f&zi prototypt. Jednim

znejvétsich problému bylo umoznit videotelefonim
fungovat v rdmci stavajici infrastruktury. Experimen-
talnf verze vyuzivaly obrazovky o rozmérech 1-1,5 x
2-3 palce, a na rozdil od tehdejsich TV prijimacl
pracujicich s frekvenci 30 obr/s prendsel pér krou-
cenych linek jeden obrazek kazdou druhou sekundu.
Komer¢ni verze pristroje, uvedena na trh v poloviné
60. let méla obrazovku o Sestipalcové (14cm) Uh-
lopricce, 250 fadek a frekvenci 30 Hz. V kompaktni
jednotce, kterd byla vysledkem Uspésné miniaturizace
elektronickych soucastek, byla umisténa jak obrazovka,
tak snimacf kamera, mikrofon a reproduktor. Picture-

estern Electric
s crossing a telephone
with aTVset.
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Reklama na videotelefon PicturePhone - o¢ekavané
davy zakazniku viak nepresvédcila. ..

Omezeny komer¢ni provoz sluzby PicturePhone zacal
25. Cervna 1964 ve tfech méstech: New York, Chicago
aWashington, D.C. - sluzba byla slavnostné zahdjena
vyzvou manzelky amerického prezidenta Lyndona B.
Johnsona ve Washingtonu

Phone uz vyuzival pokrocilé technologie, kompresi dat
a komplexni protokoly pro udrzeni datového toku pi
videohovoru. Pro udrzent kvality obrazu pfenaseného
prostiednictvim dvou pard kroucenych linek azvuku
putujictho dalsi dvojlinkou, byly na kazdém 1,5 km
linky zesilovace signalu. Systém vyuZival i nové pre-
pinace signalu. Pozdéji byl systém PicturePhone jesté
zdokonalen a prepracovan a na zakladé rozsahlych
studif do néj byly za¢lenény dalsi funkce. Vylepseny
piistroj,Mod II” mél byt zékladem sluzby zcela nové
kategorie a firma do néj vkladala velké nadéje.

Kde se stala chyba?

Trzni Uspéch, ve ktery vyrobce doufal (podle pd-
vodnich zdmérd se mély uz za par let od oficidlniho
uvedeni proddvat desftky az stovky tisic videote-
lefon(), se viak nekonal, takZe pfes pUl miliardy
dolarg, které firma do projektu béhem 15letého
vyvoje investovala, se minulo U¢inkem.
Problémem byla hlavné cena, na tehdejsi dobu
znacné vysoka: zhruba 170 dolarl mési¢né (coz
by v dnesnich cendch odpovidalo ¢astce kolem
1000 USD, tzn. pfes 20 000 K¢), v dobé kdy McDo-
nalds prodaval své hamburgery za necelych 20 cent(
a BigMac stél ani ne puldolar...Nelze se tedy pfilis
divit, ze v roce 1973 byla v celych Spojenych statech
jen stovka abonentd, a o Ctyfi roky pozdéji v roce
1977 se jejich pocet sniZil na pouhych devét. M

CHYTRE BRYLE TU BYLY UZ PRED GOOGLE GLASS

O chytrych brylich Google Glass jsme jiz na strankach TechMagazinu psali, je o nich nyni
slySet témér z kazdé strany. Spole¢nost Google ocekava dokonce revoluci ve vnimani svéta
zpUsobenou timto zafizenim. Ta ale mohla pfijit uz dfive. Stejnou myslenkou na obdobném
principu se totiz zabyval jiz pfed 13 lety britsky vynalezce James Dyson.

Vyndlezce, ktery proslul mj. napfiklad cyklénovym
vysavacem, efektivnim susdkem rukou ¢i bezlopatko-
vym vetrakem, zvefejnil nékteré vynalezy, které nebyly
realizované a zlistaly v ,Supliku”. Patff mezi né napf.
vylepseny vodikovy palivovy ¢lanek nebo kolektor
sazf z dieselového motoru a také prototyp chytrych
bryli, tzv. ndhlavni soupravy Halo pro rozsiteni reality.
Bryle byly vybaveny barevnym 3D displejem pfipo-
jenym k zaffzeni velikosti mobilniho telefonu, ktery
byl umistén v kapse. Celd souprava byla navrzena pro
plnéni funkci komunikétoru a pocitace. Tento koncept
vyuzival zrcadla zobrazujici malinké monitory, ¢imz
vznikla iluze 10" displeje promftaného do prostoru
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asi 1 m pred oblicejem uZivatele. Vestavény gyroskop
umoznoval,pfispend|it” virtudlni objekty do vidéného
obrazu reality. Souprava mohla byt ovlddéna hlaso-
vymi povely, zatimco ovlada¢ na zapésti umoznoval
pohybovat po displeji virtualnim kurzorem.

,Pred 11 lety jeden velmi talentovany fyzik z naseho
mezinarodniho tymu sestavil ndhlavni soupravu, ktera
natacela zabéry podle pozice hlavy uZivatele a méla
displej, zobrazujici libovolny obsah. Dokazala psat
e-maily podle diktujictho hlasu a pfijaté e-maily predci-
tatdo sluchdtek, i prehravat hudbu. Koncept byl skvély,
ale nosit headset propojeny kabelem se zafizenim
v kapse se zdalo ponékud neohrabané a odhadovali

2058 HARD DRrvE
256 ME MEMoRY
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jsme, Ze by dalsi vyvoj do uZivatelsky privétivé podoby
byl prilis dlouhy; fiké o vynalezu James Dyson. M



MODRA JE DOBRA - SPI SLADCE
Prikryvky sleduji spokojenost pasazéru v letadlech

Aerolinie British Airways zacaly jako viibec prvniletecka spole¢nost na palubach svych letount
testovat specialni hi-tech pfrikryvky, které monitoruji lidské emoce a pomahaji tak zjistit, jak

se cestujici béhem letu citi a jak je spokojeny.

Tzv. Stastné prikryvky (,the hapiness blanket”), jak
je novinka nazyvéna, si mohla jako prvni na vlastnf
k(izi otestovat skupina dvandcti dobrovolniki, ces-
tujici na palubé letounu B787 Dreamliner na trase
mezi londynskym letistém Heathrow a americkym
Newarkem.

Ucelem téchto prikryvek je podle emo¢niho
rozpolozeni cestujicich pfizplsobit formu
palubniho servisu konkrétnimu zékaznikovi a pri-
spét tak k vyssimu pohodli béhem letu. Podle
tvlrcd projektu jde o kombinaci neurovédy, tech-
nologie a holistické 1é¢by stresu a Usilf o relaxaci.
Prikryvka by se v budoucnu mohla stét neoce-
nitelnym pomocnikem pfedevsim pro palubni
persondl aerolinek, ktery tak bude moci presnéji
zjistit, kdy je jejich zdkaznik nespokojeny a co mu
naopak déla radost.

Mald krabicka monitoruje signaly ze snimact mozkové
aktivity a prenasi je v podobé barevnych impulzd do
zobrazovacich vldken vetkanych v prikryvce

Hi-tech deky jsou vyrobené z viny a ze spe-
cidlnich mikrooptickych vldken, kterd snimajf
mozkové viny. Ty jsou pak pomoci bluetooth

technologie ==

zafizeni umisténého na hlavé cestujiciho prend-
Seny do povrchu pokryvky, kterd ménfi barvu na
zakladé elektrickych vykyv( v neuronech mozku
a zbarvi se podle aktudlnf nadlady cestujictho: do
modra v pfipadé klidu a maximélniho pohodli
(je obecné nejjasnéjsi behem klidného spanku)
nebo do cervenych odstint v opacném piipadé
diskomfortu (zddraznuje stav nepohodli nebo
Uzkosti).

Jiz v roce 2000 British Airways jako prvni aerolinka
na svété prisla s vyznamnou inovaci v osobni
letecké dopravé - se sedackami pIné polohova-
telnymi do podoby vodorovného Iizka. Ke kva-
litnfmu spanku a celkovému odpocinku béhem
letu ted majf nové pfispét i tyto specidlni deky.
,Je to vibec poprvé, kdy néjaka leteckd spolec-
nost pouzila podobnou moderni technologii ke
zjisténi zpétné vazby na své sluzby. Diky tomu
muzeme spolehlivé zjistit, zda cestujici na palu-
bach nasich letadel maji dostatek podnétd k tomu,
aby mohli spokojené relaxovat nebo spat. Zaro-
ven se dozvime, co pfesné ma na jejich pohodli
vliv - zda osvétleni paluby, jidlo, zabavni systém
nebo pozice, ve které sedi ¢ilezi," fika Petr Duchek,
obchodni feditel British Airways pro CR, Polsko
a Slovensko. M

Zatimco modréd barva indikuje ,stav OK" a pfevazujici spokojenost...

...Cervené zbarveni naznacuje, Ze cestujici se béhem spanku moc dobfe neciti

UNIKATNIi KURYRNi WEBOVA APLIKACE
S —

Pfepravni sluzby jsou dnes nezbytnou samoziejmosti, bez které se jiz nedokazeme obejit.
Proto neni divu, Ze se objevuji nové specifické sluzby umoziujici kvalitnéjsi a lepsi servis.
Mezi takové inovatory patfi i spole¢nost DPD, ktera od letosniho cervna nabizi koncovym
zakaznikim dokonaly piehled o cesté jejich zasilky.

Jde o novou webovou aplikaci s ndzvem DPD Kuryr,
novinku na ¢eském trhu, kterd umozniuje klientovi
sledovat zasilku, dokonce libovolné ménit termin
a misto dorucent.

Po uvedenti specidlnich sluZeb, tzv.,systémovych
sms’, které pfijemce informuji o dorucen, zave-
deni platby dobirky platebnf kartou a vyvoji prvni
mobilni aplikace na balikovém trhu, pfinasi firma
klientlim revolu¢ni webovou kuryrni aplikaci. Jejim
cilem je usnadnit obousmérnou komunikaci mezi
pifiemcem zésilky a kuryrem spole¢nosti. Pjemce
standardné obdrzi od DPD textovou zpravu Ci
e-mail s informacemi o zasilce a odkazem do nové
aplikace vcetné osobniho kodu. Primo z SMS ¢i

e-mailu Ize pak do aplikace vstoupit. Aplikace je op-
timalizovand pro mobilni zafizeni, takze jeji oviadani
je pohodIné také z mobilnich telefonl nebo tabletd.
V aplikaci pffjemce nalezne detailni pfehled o z&-
silce zahrnujicf ¢as dorucent, kontakt na konkrétniho
kuryra s jeho zasilkou, vysi dobirky nebo moznosti
platby. Prostfednictvim aplikace si pak mdze pfi-
zpUsobit doruceni svym potfebdm. Napf. zménit
datum a misto doruceni, pfresmérovat si zasilku do
libovolného odbérného mista DPD ParcelShop,
poslat kuryrovi zpravu nebo si zvolit dalsi pifpady,
kdy chce o zésilce dostavat informace.

,Nova webové aplikace DPD Kuryr sjednocuje
vsechny funkce dosud nabizené riznymi komunikac-

nimi kanaly, jako jsou SMS, e-maily, web nebo klasické
call centrum. Jde o vyjimecny projekt, ktery vyrazné
uleh¢i Zivot nasim klientdm’, vysvétluje OndrejVanha,
obchodnf a marketingovy feditel spolecnosti DPD,
adoddava:,Usnadni praci také majiteldm e-shopd, kteff
bez nutnosti integrace do kosiku nabidnou pfijem-
clim sirsf portfolio sluzeb a vyssi komfort dorucent.”
A jak aplikace funguje v praxi? Staci se podi-
vat na www.dpd.cz/dpdkuryr, nebo se pfihlasit na
www.dpdkuryr.cz. B
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SPORTOVNIi MAGIE VE ZNAMENI TECHNOLOGII
S —

Nedavno skoncené mistrovstvi svéta 2014 v Brazilii pfineslo na fotbalové stadiony nejen
atraktivni sportovni vykony, ale také nékolik novych technologii, které postupné pronikaji
i do téchto modernich gladiatorskych her. Nékteré byly viibec poprvé oficialné zavedeny (resp.
pfijaty asociaci FIFA), jiné se predstavily ve sluZzbach jednotlivych tyma.

Mezi z&sadni novinky patfi zavedenf sledovaciho
systému, ktery umoznuje vyloucit pochybnosti
v pfipadé spornych géld. Jde o obdobny systém,
jaky se jiz pouziva pfi tenisovych utkénich pod
nazvem Hawk Eye — jestfabi oko. Ten se mimocho-
dem pro potfeby fotbalu rovnéZ testoval - poté,
co pravidlova komise IFAB schvélila (teprve pfed
dvéma lety) nové technologie a brankové systémy
Hawk Eye (zaloZzené na optickém sledovani a z-
znamu) a GoalRef (pouzivajici ¢ipy v mici a senzory
v brankach), mohly byt oficidlné zkouseny na Mist-
rovstvi svéta klubd v roce 2012.

Branky pod dohledem

FIFA ale nakonec dala prednost feseni s ndzvem
GoalControl stejnojmenné némecké firmy, jehoz
technologie byla nasazena uz na lorsky Pohar FIFA.
Systém vyuzivé soustavy 7 vysokorychlostnich ka-
mer zaméfenych na branky a snimajici veskeré
dénfu nich.Vse je propojené na specidlni hodinky,
jimiZ jsou vybaveni rozhodci. Z kamer ziskana di-
gitalizovand data jsou v redlném case odesilana
do pocitace, ktery zdbéry okamzité vyhodnocuje.
V pifpadé, Ze mi¢ pfejde celym svym objemem pres
brankovou ¢éru, je tento stav okamzité signalizovan
na hodinkach rozhod¢ich jasnym napisem GOAL,
ktery nekompromisné oznamuije, ze gél regulérmé
padnul. Systém prosel i pred brazilskym Sampiona-
tem dUkladnym testovanim, pfi némz se pomoci
figurin simulovaly nejriznéjsi neprehledné situace
pted brankou, a potvrdil svou spolehlivost.
Konzervativni FIFA se pfitom na rozdil od tenistd
zavedeni technickych novinek dlouho brénila s tim,
ze urcité nedokonalosti v rozhodovani i s rizikem,
7e bude obcas uznan ¢i neuznan sporny goél k fot-
balu a atmosféfe kolem néj prosté patif. Nékolik
skandéalem hrozicich afér ji ale nakonec pfimélo
akceptovat technické systémy, které se narozdil od
sudich nedaji osdlit. K nim patfi zejména inkasovany,
ale neuznany gdl, ktery na predchozim MS v Jizni
Africe vyrfadil ze soutéze anglicky tym v souboji
s Némeckem, nebo neuznana branka, kterd Anglii
naopak na Euru 2012, zajistila po vyhfe 1:0 postup
na Ukor domécich Ukrajincl. A Setrné Némce, které

Unikatni konstrukce letosniho oficialniho mice Brazuca
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odradily vysoké ndklady na tuto technologii (cena
je uddvana v pfepoctu kolem 4,5 mil. K¢ na rok)
bude zase jisté dlouho mrzet neuznany gél (jejz
poté odhalily pravé opakované zabéry), ktery roz-
hodl o porazce Dortmundu v kvétnovém finale
Némeckého pohdru s Bayernem 0:1.

Nicméné FIFA sii tak vyhradila, Ze verdikt GoalCon-
trolu bude vyuzivan jen v pfipadé spornych situacf
a hlavni slovo bude mit jako dosud pétice rozhod-
¢ich - hlavni sudf a jeho dva asistenti a brankovi
sudi, jejichz Ukolem je hlidat a posuzovat pravé
komplikované situace u branky.
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K technickym novinkam pfi fotbalovych utkanich
patfiiznackovaci péna

GoalControl nenf ale jedina pozoruhodnd novinka,
kterd se objevila na hfisti. Rozhod¢i maji nyni napf. na
pomoc k dispozicii specidlni  protisvindlovaci” sprej,
kterym vyznaci pozice hrace pfi trestnych kopech.
Sprej, ktery vypada jako péna na holeni, se béhem
chvilky (do dvou minut) beze stopy vypafi. Do té
doby ovsem zietelné oznaci misto, kde bude pfi
trestném kopu umistén mic, a vzdalenost, ve které
se od néj ma drzet soupef. Tim rozhodci zabrani
dosavadnim praktikdm, kdy si mic hraci pfi manipu-
laci s nfm nendpadné posunuji z mista pfestupku bliz
k brance soupere, stejné jako dalsi oblibeny figl - kdy
se branici tym preskupovanim hracl snazi zkratit
vzdalenost obranné zdi od stielce pokutového kopu
(kterou pravidla jasné stanovuji na 9,15 m), aby jej
dostali do nevyhodné pozice, z niz bude mft problém
Ucinné ohrozit brankéfe, protoze k prestfelen zdi
musf poslat mi¢ neimérné vysoko, tzn. nad branku.

Némecka dikladnost (a vira

v techniku) se vyplatila

Tézko fici, nakolik se o vysledek vitézného tymu
zaslouzily moderni technologie, ale mély na ném
rozhodné svlj vyznamny podil. Némci, ktefi se
stali findlnimi vitézi Sampionatu, vyuzivali specidlni
systém umoznujici komplexné analyzovat obrazovy
zadznam a pfipravit se co moznd nejlépe na utkani
s konkrétnim soupefem, o kterém méli maximum
uzite¢nych informaci na zékladé mnoha predcho-
zich zapasl. Némecky tym se tak mohl dokonale
do detailu sezndmit s charakteristikou hry soupefd,

jejich taktikou, zplsobem jak fesi konkrétni herni
situaci a vyuZit jejich pfipadné chyby. Také se ale
poucit se z chyb vlastnich hracd a eliminovat je
v nasledujicich utkanich.

Zékladem této nové technologie SAP Match In-
sights je tréninkovy systém SAP HANA, ktery vyuziva
bundesligovy tym TSG 1899 Hoffenheim, a ten je
zase postaveny na moznostech adaptovaného
informacniho systému SAP pro analyzu velkych
objem( dat, ktery je bézné pouzivan ve firemnim
prostredi.

Data do systému dodévé v redlném case obraz
z osmi specidlnich kamer, které sleduji a zachycuiji
informace ze senzord umisténych na nohou hract
(pfesnéji feceno v jejich podkolenkach) a v tré-
ninkovych micich. Trenér mlze rovnéz sledovat
hrace pfi tréninku prostrednictvim Google Glass,
a analyzovat jejich hru a vykony, ovéem na rozdil
od samotného systému mé k dispozici pouze in-
formace ziskané ze zdbér kamer.

Systém zaznamenava napf. aktudlni rychlost mice
na histi, ¢as, po ktery tym drzel mic (v¢etné pri-
meérného ¢asu, po ktery mél tym mic¢ pod kontro-
lou i kolikrat se mu podafilo sebrat mi¢ souperi)
a procentudlni drzeni mice pro kazdy tym, pocet
kontaktd s micem, celkovy pocet pfihravek i kolik
z nich bylo Uspésnych. Samozfejmé ma i vyznam-
nou statistiku aktivity brankare — celkovy pocet strel
na branu, které strely vyslal konkrétni hra¢ soupere
ity, které brankar vykryl, rychlost nejrychlejsi stiely
vyslané na branu apod.

Stejné tak zaznamenava kolik strel $lo z kopacek
rlznych hracl na branku soupefe, nabéhanou
vzdélenost po dobu trvanf zdpasu az na Uroven
jednotlivych hracd, jejich rychlost na hfisti, dyna-
miku (kolikrat ten ktery hrac vyznamné zrychlil ¢i
zpomalil) a také jejich aktivity s mi¢em - tzn. pocet
kontaktl s micem, &as, po ktery mél mi¢ v drzeni
konkrétni hrac, kolikrat se mu ho podafilo ziskat od
soupefe, dobu v procentech, kterou mél pfi drzenf
mice z celkového casu, kdy mi¢ drzel jeho tym,
jeho podil na pfihravkach a jejich Uspésnosti apod.

Nové hi-tech kopacky a dresy

O vybavu vétdiny tymd se podélily tradi¢neé
firmy Nike a Adidas. Nike, ktera kompletné ob-
lékla 10 tymd, predvedla nové a inovované dresy
a kopacky — mezi nimi i novinku s ndzvem Magi-
sta — kotnfkové kopacky. Ty zaujaly netradi¢nim
provedenim (Ifmec obepinajici kotnik vypada jako
ponozka) i pouzitou technologif , Flyknit”, vytvéfejici
strukturovany svréek utkany ze specialnich viaken.
,Tahle technologie nam umoznuje navrhnout obuy,
kterd se na noze bude tvarit jako ponozka,” ko-
mentoval novinku Phil McCartney, viceprezident
oddéleni sportovni vykonnostni obuvi Nike.

Na predchozim Sampionatu v JAR oblékla firma
Nike 9 tym{, které vybavila dresy vyrobenymiz po-
uzitych PET lahvi. Na jeden dres se spotfebovalo
az 8 recyklovanych ndpojovych obald ze sklddek
v Japonsku a na Tchaj-wanu. Nike novinku charak-
terizovala jako ,nejekologictéjsi dresy v déjindch
fotbalu,” s tim, Ze to, Ze jsou z recyklovaného ma-
teridlu, rozhodné neznamena, ze by byly méné
kvalitni, a diky vylepsené technologii pouzité pfi
jejich vyrobé jsou napf. o 13 % leh¢i nez dfive.



Uz ani mice, podobné jako
proslulé sovy, nemusi byt tim,
¢im se zdaji byt... miCoach Smart Ball je pod
svym zevnéjskem fotbalové meruny napécho-
van inteligentni elektronikou mapuijici jeho
pohyb a parametry kontaktu s nohou hrace

Adidas miCoach Smart Ball:
inteligentni fotbalovy supermi¢

S pozoruhodnou novinkou pro fotbalisty pfisla
firma Adidas v podobé chytrého fotbalového mice
v ramci své sportovni platformy miCoach, kterou
prezentuje jako osobniho trenéra. Mi¢ Smart Ball
je uvnitf vybaven specidlni konstrukci s fadou
senzord, které umoznuiji vyhodnotit pozidi, silu
kopu, rychlost mice, jeho rotaci a dalsf parametry.
Ziskand data pak mi¢ bezdratové pomoci blue-
tooth technologie posild na smartphone do
specialni mobilni aplikace, kterd obsahuje i sys-
tém tréninku veetné rlznych tipd, jak zlepsit
interakci s mi¢em, coz umoznuje napr. sledovat
postupné zlepsovani v dané technice.

S touto technologii je ovéem kompatibilnf
celd fada dalsich rlznych produktd, jako napf.
kopacky, které rovnéz sleduji a prenaseji vyko-
nové parametry. Zafizeni pro sbér dat se vklada
na spodek boty, data se ale ukladajf do flash
pameéti, odkud mohou byt poté piendsena
k vyhodnocent.

Se systémem miCoach jsou kompatibilni
i kopacky se zafizenim umisténym na podrazce
pro sbér dat vykonovych parametrl hrace

Letos méli fotbalisté na nohou od Nike poprvé
i recyklované stulpny.

Unikatni dresy pfedstavil i Adidas na leto3ni sezénu
pro francouzsky klub Olympique Lyon. Znak klubu,
ktery hraci nesou nad srdcem, je zhotoven trojroz-
meérng, takze do prostoru vystupuje nazev klubu
i dvojocasy lev, ale nejviditelnéjsi novinkou - a to
doslova i potmé, je fosforeskujici materidl, kterym je
kromé znaku potaZen i znak vyrobce a pruhy nara-
menou. takZe dresy (resp. zminéné prvky) ve tmé sviti.
Nové dresy oblékla i ¢eské fotbalova reprezen-
tace. Viybavila je spole¢nost Puma svou novinkou

Power Active, kterd pomoci specidlnich stimulac-
nich past na vnitini strané drest hrac¢e masiruje
prostfednictvim mikroskopické masaze pokozky.
Ta méd nabizet relaxacni Ucinek a zajistit rychlejsf
regeneraci svall. Pro maximalnf tcinek dresy tésné
obepinaji téla hrdcd, coz mj. zabranuje i tomu, aby
je souper stahl za dres.

Mice a micky: opravdova véda

Oficidlni mice jsou vzdy novy typ pro kazdy Sampio-
nat — v téch poslednich kralovaly modely Teamgeist,
Jabuloni a nyni pfisla na fadu Brazuca. Kazdy prinas
podle oficidlniho vyrobce - kterym je od roku 1970
uZ tradi¢né firma Adidas — diky novym materialtm,
designu, konstrukénimu feSenf apod. néjaké vy-
lep3eni. ExperimentdIni trend odstartoval Adidas
v roce 2006, kdy pro mistrovstvi svéta v Némecku
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dobu. Vzduch kolem mice uz neproudi spojité, ale
trha se do viru, takze odpor mice vyrazné klesne.
Zo6na nizsiho tlaku za nim je mensi, a mic tak pfi vy3si
pocétecnf rychlosti ztraci naopak rychlost pomaleji.
Ve stru¢nosti feceno: zatimco u bézného sesiva-
ného mice se proudéni zméni na turbulentni pfi
rychlosti cca 60 km.h, coz je prakticky pfijakémko-
liv rychlejsim kopnuti, u mice Jabulani jeho odpor
klesé na minimalnf hodnotu aZ pfi rychlostech prou-
dénf kolem 90 km.h"'. Zna¢nou roli hraje i celkova
délka sva, resp. spojli v piipadé lepent.

Pro leto$ni Sampiondt se vyvojafi uz zfejmé poucili
z ptedchozich zkusenosti a oficidlni mi¢ pojmeno-
vany Brazuca je vybaven mnoha technologiemi
pro perfektniletové vlastnosti a vysokou odolnost
i trvanlivost. Simon Choppin pfi méfeni v zjistil,
Ze u Brazucy je jejich primérna hloubka 1,56 mm,

Modelovani chovéni fotbalového mice a proudéni vzduchu kolem néj pii nizké (vlevo) a vysoké rychlosti (vpravo)

ve spolupréci s organizaci FIFA a firmou Molten
vytvofil Teamgeist. Od svych pfedchddct se [isil
tim, Ze jeho povrch tvofilo jen 14 zakfivenych ploch
(misto 32, které byly standardné pouzivany od roku
1970) spojovanych lepenim, které nahradilo klasické
$itf a ucinilo mi¢ prakticky vodotésnym. Viyrobce
tak prohlasoval, Ze Teamgeist je kulatéjsi a reaguje
rovnomerngji bez ohledu na to, kde je zasazen.
Hraci i trenéfi s nim vsak pfilis spokojeni nebyli.
Dalsim pokusem o nejdokonalejsi a nejkulatejsi mic
byl Jabulani, vytvoreny pro jihoafricky sampionat
v roce 2010. Jeho aerodynamiku mély kromé hlad-
$iho povrchu, ktery tvofilo jen 8 lepenych ploch,
Zlepsit specidlni mélké lepené spoje (hluboké pou-
hych 0,48 mm oproti standardnim 1,08 mm u stan-
dardniho Sitého mice), ale Upravy mély za nésledek
spise opacny efekt a mi¢ podle hracd obcas nevy-
zpytatelné , plaval” Aerodynamiku a chovani mice ve
vzduchu vyrazné ovlivnil pravé hladky povrch, coz uz
dlvérné znaji golfisté a vyrobci golfovych mickd, ktefi
s rznymi povrchovymi Upravami a ,dolickovym”
designem dokazou doslova alchymistické kousky.
Problematiku aerodynamiky fotbalovych micd de-
tailné popisuje na webu The Conversation Simon
Choppin, ktery pracuje jako vyzkumnik ve Stfedisku
sportovnich vyzkumd (Centre of Sports Engineering
Research) pfi Hallamové univerzité v Sheffieldu, a je
mj. konzultantem firmy Adidas. Pi pohybu objektu
kulového tvaru vzduchem za nim z{istava brazda
nizsiho tlaku, ktery ho,nasava” zpét, takze jej nizsf
tlak postupné zpomaluje, a to zejména pfi nizkych
rychlostech. Pfi vy3sich rychlostech (vice neZ nékolik
desitek km.h") se vsak proudéni stava stale vice
turbulentnia proud vzduchu prilne k télesu na delsf

tzn. o polovinu vice nez u bézného mice a tfikrat
vice nez u modelu Jabulani. A pfestoze povrch
mice je vytvoren jen ze Sesti dild, diky jejich tvaru
¢ini celkova délka Svi impozantnich 327 cm, coz
je témér o polovinu vice nez mél Jabulani. Povrch
nového mice navic nenfidediné hladky, ale pokryty
miniaturnimi nerovnostmi, vystupky — coz zfejmé
ocenili i brankafi. Z pohledu svych parametr( je
tedy Brazuca svym chovénim podobné spise kla-
sickému fotbalovému mici. 100% vodéodolny mic,
vyrobeny ze 70 % polyuretanu a 30 % imitace k{ize,
vyvézeny pro dokonalé letové vlastnosti dobfe drzi
tvar a udrzuje si dokonalou kontrolu a vysokou
akceleraci. @ /joe/

Pozoruhodnd byla i motivace na letosnim
sampiondtu — asi nejatraktivnéjsi nabidku mél
nizozemsky tym, jemuz Michel Moi, zakladatel
spolecnosti Ruimtevaartbedrijf SXC prislibil v pri-
padeé vitézstvi let do vesmiru. SXC se specializuje
na letecké strojirenstvi a pracuje na projektu
komercnich kosmickych letd do vesmiru, ktery
je nynf v posledni fazi pfipravy.,Jsme hrdi na
nas narodnf tym. Jejich nadpozemsky vykon si
zaslouzi nadpozemskou odmeénu,” uved! Mol
s tim, ze pokud se ,Oranjes” podafi Sampionat
vyhrét, uvidi cely tym vcetné trenéra planetu
Zemi z vysky 103 km. Ani tato motivace vsak
bohuzel Nizozemclm k findlnimu vitézstvi ne-
stacila (i kdyz bronzové medaile jsou rovnéz
vyznamnym Uspéchem) — $koda, historie kos-
monautiky mohla mit dalsi zajimavy rekord...
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VEDELI JSTE, JAK SE TESTUJE NOVY TRANSIT?
S

Béhem kratké doby Sesti mésicii se prototyp nového modelu Transit podrobil naroénému
testovacimu programu, jenz nasimuluje 10 let tvrdého pracovniho nasazeni, mezi které patfi

i extrémni podminky a teploty od -40 do +40 °C.

Transit, jehoZ jméno se stalo synonymem pro uZitkové
dodavky, patii mezi nejoblibenéjsi pracovni nastroj
ve firméch i u malych Zivnostnikd. A neni se ¢emu
divit, jelikoz zvIada jiz nékolik desetileti tvrdé pracovat
a byt oporou svému majiteli. Vdéci za to samoziejmée
prisnym z&tézovym testim zrychleného starnuti, kde
se odhali pozdéji se projevujici nedostatky.

P¥i testech Zivotnosti najezdi prototypy ekviva-
lent 11 milion km, ¢asto za velmi extrémnich

klimatickych podminek. K testovanf patfi rozbité
stérkové cesty, korozivni solné a bahennf ldzné
¢i non-stop jizda dva mésice nejvyssi dosazitel-
nou rychlosti. Odolnost proti korozi se testuje
v klimatickych komorach, kde jsou vozy po dobu
12 tydnl vystaveny vysoké vihkosti vzduchu. Pfi
dalsim testu musel prototyp cely mésic jezdit po
kratké draze ve tvaru islice 8. Vice nez 5000krat
projede novy Transit specidlnf Usek s extrém-
~ nimi nerovnostmi. Zvlada
najizdéni 60km rychlosti
do 140 mm vysokého ob-
rubniku.

Mezi testovanymi dily ne-
chybf anivznétovy agregat.
Motor 2,2 Duratorq musel
vydrzet desetitisice hodin
testovani ve zkusebné. Je-
den z testd napf. simuloval
46 dnl nepfetrzitého mést-
ského provozu. Zivotnost
jednotlivych komponentl
ovéfovaly specidlni zku-

sebni stolice, které za 30 dnl zvlddnou provést
stejny pocet cykld, jaky odpovida deseti letim
redlného pouzivani.

,Napodobujeme nejhorsi mozné zachazeni, jakému
|ze dodavku vystavit, a spokojeni jsme az tehdy,
kdyz novy model projde bez ztraty kyticky," fekl
David Gregory, $éfkonstruktér programu Transit.
Novy model je v historii Transitu prvni, ktery se bude
prodavat jak v Evropé, tak v Severni Americe. Proto
se musel podrobit testlim ve zkusebnich aredlech
Fordu jak v belgickém Lommelu, tak i michigan-
ském Romeu.V Lommelu jsou napr. testovany va-
rianty doddvek, podvozkd s kabinou a minibusy ve
vice nez 30 ndro¢nych zkouskéch, mezi které patfi
i test odolnosti pfi jizdé s privesem. Ten je prova-
Na zakladé vsech poznatkd dosazenych pfi testo-
vani provedli vyvojafi vice nez 100 dilezitych Uprav
a modifikaci. M

TRANSIT CENTER KRATi CASY SERVISNiCH OPRAV

Pfed koncem ¢ervna predvedlo ¢eské zastoupeni automobilky Ford novinaiim kratkou
prezentaci Uspésnosti konceptu Transit Center v dealerstvich znacky. Jde o nadstandardni
sluzbu pro soucasné i potencialni majitele uzitkovych vozu Ford.

Predvadéci akce se konala v prostorach dealerstvi
Ford: auto Motol Beni v obci Ofech. Centrum
je vybaveno kompletnim portfoliem modelové
fady Transit od nejmensiho modelu Courier az
po nejvétsiho zéstupce model Transit ve vsech
karosafskych provedenich véetné Transit podvozk
a specidlnich Uprav. Sluzba je nastavena tak, aby
kazdé oprava trvala co nejméné, aby majitelé
uzitkovych modell Ford travili v téchto servisech
co nejméné ¢asu a mohli co nejrychleji plnit své
prepravni tkoly na silnicich. Vyhodou této sluzby je
prostor a rychlost oprav véetné servisniho vybavenf
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K ukazce zru¢nosti mechanikl centra uzitkovych
Transitd byl i pokus o pfekonani ceského rekordu pfi
vyméné zadnich brzd u nového modelu Transit...

na opravy vsech dostupnych modell uZitkovych
Fordd. Kazdé centrum disponuje velkou parkovaci
zénou pro klienty s uzitkovymi modely, servisni
mista jsou dimenzovand i pro nejvétsf karosarska
provedeni Transitll véetné zvedakd a specidlnich
pracovist. Oteviraci doba byla rozsitena z pracov-
nich dnd i na sobotni dopoledne. Klienti najdou
vée pod jednou stfechou, véetné Siroké nabidky
pfislusenstvi.

Zajemci maji moznost porovnat nejen staticky na
jednom misté nejsirsi nabidku uzitkovych voz(
na trhu, od nejmensiho modelu Courier pres Ford

Ranger az k nejvétsimu Fordu Transtit, ale vyzkouset
je i pfi testovacich jizdach.

Poprvé bylo Transit Centre v CR pfedstaveno v roce
2006 v ramci jednorazového programu Ford Servis.
O Ctyfi roky pozdéji byl vytvoren komplexnéjsi pro-
gram se specidlni podporou pro vybrané dealery.
Letodni pfedstaveni vyvoje a UspéSnosti centra pro
uzitkové fordy bylo v rdmci rozsifeni modelové fady
uzitkovych modeld, do kterych spada Ford Ranger
a celd flotila uzitkovych TransitG. M

R

...a jak to dopadlo, posudte sami



JAK PREDCHAZET AQUAPLANINGU
]

Letni obdobi patfi z pohledu dopravnich nehod ke statisticky nejtragictéjsim z celého roku.
K tomu pfispivaji silnou mérou i husté destové srazky, kdy hrozi vyskyt aquaplaningu.

Intenzivni letni desté ohrozujf fidice nejen z di-
vodu vyrazné snizené viditelnosti, ale také kvili
zhorsené prilnavosti pneumatik k vozovce. V ex-
trémnich pfipadech pak dochézi k jevu znamému
jako aquaplaning.

Podle prizkumu spolec¢nosti Goodyear, Cesti fidici
aquaplaning znaji, ale ¢asto ho podceriuji. Navic
nemaji dostate¢né znalosti o pficindch, které jej
zpUsobuji.

Co je aquaplaning?

Jde ojev, pfi kterém pneumatika pfi jizdé nestiha
dostatecné rychle odvadét vodu, kterd se hromadi
pred ni. Voda se nésledné dostava mezi povrch
vozovky a béhoun pneumatiky, kterd tak ztraci
s povrchem pifmy kontakt, a automobil se stava
neovladatelnym.

Aby se fidici tohoto jevu vyvarovali, musi pfi-
zpUsobit fizenf aktualné panujicimu pocasi, pfi
extrémnich situacich dokonce na potfebnou
dobu zastavit. Velmi dUlezitymi atributy, které
maji vliv na moznost vyskytu aquaplaningu, jsou
stav pneumatik (hloubka dezénu) a jejich fadné
nahusténi, technicky stav tlumicd vozidla a brzd.
Riziko aquaplaningu se zvysuje i ve spojitosti
s nekvalitnim povrchem vozovky, kdy se mohou
vytvaret souvislé vodni vrstvy napr. ve vyjetych ko-
lejich.,Nejcastéji se aquaplaning vytvaii v Usecich,
kde je rychlost vozidla vy3si nez 70 km.h. Je-li
ale pneumatika vybavena dostate¢né hlubokym
dezénem, dokaze i pfi rychlosti kolem 90 km.h™!
odvéadét dostatecné mnozstvi vody a zajistovat
neustaly kontakt s vozovkou’, fika Katarina Ar-
dovd, Marketing Coordinator CZ/SK spole¢nosti
Goodyear Dunlop Tires Czech.

Soucasné dopravni legislativa povoluje pouzivat
letni pneumatiky s hloubkou dezénu pouhych
1,6 mm.V praxi je vsak pro fidice takovd pneumatika
pomérné nebezpecnd, jelikoZ témér neni schopna
zvlddnout stabilnf préjezd i minimalni souvislou
vodni vrstvou. Za optimalini se pro bezpec¢nou jizdu
povazuje hloubka dezénu 4 - 8 mm.

automobilovéa technika =&

Prvni pneumatika, kterd poméhala predchézet
aquaplaningu, byla pfedstavena spole¢nostf
Dunlop v roce 1964, kdy si jeji inzenyr Tom
French nechal patentovat prdlomovy postup
v dezénu pneumatik. RadidIni pneumatika
Dunlop SP 41 tak poskytla jako prvni fidi¢m
ochranu pfed aquaplaningem diky systému
mikrodrazek, které naséavaly vodu z povrchu
vozovky jako houba a pozdéji ji vypoustély.

A kdyz uz, tak jak na to?

Kromé dobrého technického stavu automobilu
a pneumatik maze fidic snizit riziko aquaplaningu
i dodrzovanim nékolika zékladnich pravidel. Pre-
devsim je vhodné sledovat vozovku a jejimu stavu
prizpUsobit styl a rychlost jizdy. BliZi-Ii se Usek vidi-
telné tvoreny velkymi kaluzemi ¢i souvislou vrstvou
vody, je potfeba postupné zpomalovat, ale jen do
chvile, nez do tohoto mista fidi¢ vjede. Pfi samot-
ném prljezdu souvislé vrstvy vody by mél fidic
vést automobil piimym smérem, zpevnit drzenf
volantu a nebrzdit. Pokud fidi¢ nabude dojmu, ze
doslo ke ztraté kontaktu pneumatik s vozovkou, pak
staci vyslapnout spojkovy pedal a vézt automobil
v piimém sméru. Béhem jedné az dvou sekund by
mélo dojit k opétovnému kontaktu mezi vozovkou
aautomobilem.V zaddném pripadé se v takové situ-
aci nesm{ brzdit ¢ manévrovat s automobilem. B

KDY JE POTREBA MENIT KABINOVE FILTRY A PROC

DBAT NA JEJICH KVALITU?

Ukolem kabinového filtru automobilu je éistit vzduch vchazejici do kabiny pres okruh topeni
nebo klimatizace. Zalezi na ném kvalita vzduchu, ktery dychame ve voze. Musi byt schopen
zajistit u¢innou filtraci a dostateény pritok vzduchu do kabiny. Ridi¢i viak tuto skuteénost
casto podcenuji a s vyménou kabinového filtru otaleji.

Cisty vzduch vieobecné je pfinosny pro nase zdravi
a ve vozidle to plati stejné. Unava, nevolnost, z-
vraté, bolesti hlavy nebo alergické reakce snizujf
pozornost pfi fizeni vozidla. Cisty filtr maze zvysit
nasi bezpecnost a celkovou efektivitu vozidla, a tim
snizit ndklady na provoz.

Hlavné na jafe je riziko dopravnich nehod vyssi.
Napt. kychnuti vlivem prachu nebo alergické reakce
na pyl pfi 100 kilometrové rychlosti pfedstavuje
jizdu naslepo zhruba 30 m. Jizda v dopravni zacpé
produkuje az 6krat vy3si mnozstvi skodlivin, které
se dostdvaji do auta, nez venku. Neucinny nebo
opotrebeny kabinovy vzduchovy filtr mGze snizit
pratok vzduchu az o 70 %.

UZivatelské prirucky k udrzbé automobill do-
porucuji vymeénit kabinovy vzduchovy filtr pfi

kazdém pravidelném servisu. Ale napf. Castéjsi
jizdy ve velkych méstech nebo naro¢né klima-
tické podminky mohou Zivotnost kabinovych

filtrd zkratit. Proto je nepsané doporuceni, ménit
kabinové filtry zhruba po ujeti 15 000 km nebo
minimalné jednou za rok.

Znacka Champion, ktera patfi do portfolia spolec-
nosti Federal-Mogul, uvedla na nas trh inovativnf
fadu automobilovych kabinovych filtrd splfujici nej-
piisnéjsi standardy kvality. Tyto nové filtry zachycujf
Céstice az do velikosti 3 mikrond jesté nez vstoupf
do ventila¢niho systému, ¢imZ napomahaji vytvorit
zdraveéjsi prostiedi ve vozidle, protoZe do kabiny
nepropousti drobné ¢astecky ani pachy. Jak uvedla
Sanda Kristicevic, produktovéd manazerka spolec-
nosti Federal-Mogul: Filtry Champion zabranujf
propustit do kabiny az 98 % skodlivin. Napomahaji
omezit zamlZzovani oken, coZ zlep3uje fidi¢Gv vyhled,
a tedy i zvysujf bezpecnost cestujicich. Nahrazenim
zaneseného filtru se nejen zlepsi vstup vzduchu
do klimatizace, kterd bude tim padem pracovat
pohonnych hmot a delsi Zivotnost komponentu.”

Navic baleni novych filtrll Champion obsahuje QR
kod, ktery umoziuje nejen identifikovat spravné
¢islo dilu pro dany automobil, ale pfesméruje i na
instalacni video daného vozu. Odkaz rovnéz na-
bizi tisknutelny instala¢ni manuél dostupny pres
on-line katalog. M
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OPEL VIVARO - VSESTRANNY.POMOCNIK
S NiZKYMI PROVOZNiMI NAKLADY

V poloviné cervna predstavil Opel druhou generaci svého uzitkového modelu Vivaro, jez se
bude vyrabét, tak jako ispésna prvni generace, v britském zavodé koncernu GM v Lutonu.

Vyroba prvni generace byla odstartovana pred
14 lety v rdmci spole¢ného projektu se znackou
Renault, ve kterém pokracuji i pfi vyvoji druhé
generace. V roce 2006 proslo Vivaro mirnou
Upravou a v lonském roce prekonala produkce
prvni generace hranici 900 000 ks. Vyrabéla se
ve 104 rozlicnych modifikacich. Podle prognéz
bude i do budoucna segment D, do kterého Vivaro
spadd, mirné nardstat.

V roli kancelare pomuze prakticky stolek s deskou pro
upnuti nezbytnych dokumentd

Nové Vivaro se po designové strance povedlo,
nabizi moderni tvar karosérie s pfitazlivym usme-
vavym vzezienim. Ma vsechny funkéni atributy
lehkého uZitkového vozidla kombinované s kom-
fortem osobniho vozu. Kromé pievozu materidlu
mUze plnit i roli kancelare. Skldpéci mechanismus
prostfedniho sedadla umoznuje vytvofit stolek napf.
pro notebook a diky nejmodernéjsi technologii
i pfipojeni k internetu.

Pohon Vivara zajistuje jeden z nové generace
Uspornych motord 1,6 COTI ve ¢tyfech vykono-
vych konfiguracich v kombinaci s 6stupriovou
manuadlni pfevodovkou. Dvé verze s vykony
66 a 85 kW jsou vybaveny turbodmychadlem
s variabilni geometrif lopatek. Maxima tocivého
momentu dosahuji 260/300 Nm pfi 1500/1750
ot.min'. Druhé dvé verze, jez jsou vrcholem
pohonnych jednotek Vivara, nabizeji vykony
88a 103 kW a vyuzivaji technologii sekven¢niho
preplnovani BiTurbo. Jejich hodnoty tocivého
momentu jsou 320/340 Nm pfi 1500 ot.min™.
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Obé vrcholové verze maji udavanou spotfebu
v kombinovaném cyklu pouze 5,7 1/100 km
a emise CO, 149 g/km.

Asistencni systémy

U uzitkovych automobilli plati, stejné jako u osob-
nich model, Ze uzivatelé chtéji komfortni kokpit
s modernimi technologiemi, mezi kterymi nesmi
chybét konektivita. A Vivaro nenf vyjimkou. Nabizf
multimedidIni rozhrani s ovladanim na volantu.
Systém Navi 50 umozriuje jednoduchy pfistup
pomocf 7" dotykového displeje ke vsem potfebnym
vstupy AUX/USB. Diky nejmodernéjsi verzi techno-
logie IntelliLink m&ze ve voze fungovat vykonnejsi
systém Navi 80, pomoci kterého lze zaddvat i hla-
sové povely.

V priplatkové vybavé nechybi tempomat s ome-
zovacem rychlosti, parkovaci senzory vcetné
akustického signélu, systém monitorovani tlaku
v pneumatikdch, couvaci kamera nebo bezklicovy
systém. Ve standardni vybavé jsou viechny varianty
vybaveny elektronickym stabilizacnim systémem
ESP. Nechybi protiblokovaci systém ABS s funkci
elektronického rozdélovéani brzdné sily EBD, systém
pro nouzové brzdéni EBA nebo systém HSA zabra-
nujict samovolnému pohybu vozidla vzad ve svahu.
Velmi praktickym bezpecnostnim prvkem je velké
konvexni zrcadlo umisténé na slunecnf cloné spolu-

Diky velkym boc¢nim dvefim se pohodIné naloZi celd europaleta

jezdce, které se da sklopit do optimalni polohy pro
fidice, aby mél zmapovany mrtvy Uhel zpétného
zrcatka.

Nakladovy prostor

Objem nékladového prostoru skfifiové dodavky
se pohybuje v zavislosti na vybrané verzi karo-
serie, verze L1H1 nabfzi 5,2 m?*a L2H2 az 8,6 m®.
Konstrukce prostoru pro naklad si zachovava tvar
praktického tvaru kvadru s Sirokou podlahou a svis-
lymi sténami. To umoznuje naloZit az 3 europalety
za sebou.V pifpadé prevozu delsich predmétd, jako
jsou napf. roury, je k dispozici na prani dodavany
privlak pod sedadlem spolujezdce, diky némuz si
Vivaro poradi i s délkou pfedmeétd 4,15 m.
Vylepseno bylo také ovlddani zadnich dvefi na-
kladového prostoru. Jednak jsou kliky dvefi vzadu

Privlak pod sedadlem spolujezdce umoziiuje
prepravu pfedmétl dlouhych 4,15 m (bohuzel jen za
priplatek)

i na bocich namontovény horizontélné pro snad-
néjsi ovlddani a pak levé kifdlo zadnich dvefi se da
uzamknout samostatné, coz se hodi pfi prepravé
opravdu dlouhych pfedmétd.

Leto$ni novinka bude na trh dodavéna jako skiffova
dodavka (Van), Combi az pro 8 osob a dodavka
s dvojitou kabinou Crew Cab nebo podvozkem s ka-
binou pro specidlni ndstavby. Prvni tfi modifikace
budou mit na vybér dvé délky (4998 a 5398 mm),
pricemz skifiova dodavka bude v nabidce také
se dvéma vyskami stfechy (1971 a 2465 mm).
VSechny verze si zachovaly rozvor prvni generace
(3098/3498 mm), ale nakladovy prostor se zvétsil
0 100 mm a prodlouzila se kabina o 116 mm. Diky
tomu si konstruktéfi dali vice zaleZet na vyuziti
prostoru kabiny s dostatkem odkladacich schranek.
Prvni modely nového Vivara pfijdou na trh v po-
loviné letosniho zéfi ve tfech
Urovnich vybavy a v 11 ba-
revnych odstinech karoserie
a budou konkurovat modeltm,
jako Volkswagen Transporter,
Ford Transit Custom ¢i Merce-
des Vito. Cena Vivara by méla
zacinat na hranici 376 000 K¢
bez DPH a podle vyhledu
prodeju by letos chtéla auto-
mobilka prodat zhruba 500 ks
a v pfistim roce dokonce
750 ks. Zda se podafi uskutec-
nit tak smély plan, ukaze az
blizka budoucnost. @ /ks/



$KODA YETI OUTDOOR 1.8 TSI 4X4 DSG

+Domaci Skodovka” predstavila na ¢eském trhu v roce 2009 model pojmenovany Yeti, aby
vstoupila do rychle se rozvijejiciho segmentu kompaktnich SUV. Hned po svém nastupu si
ziskal oblibu nejen mezi uzivateli, ale i mezi odborniky, o cemz svédci fada renomovanych
cen. Koncem loriského roku nastoupila na trh modernizovana verze ve dvou designovych
variantach (City a Outdoor), jejiz klady i zapory jsem mél moznost vyzkouset.

Na pozvani automobilky jsem zkusil nejen moder-
nizované novinky modelu Yeti ve zkusebnim aredlu
koncernu Volkswagen v Pachfurthu kousek od Vidné,
aleidalsfmodely Skoda s pohonem 4x4. Poté jsem vy-
zkousel samostatné variantu Yeti Outdoor v redakénim
testu. Po modernizaci jsem slysel horekovéni od nékte-
rych novinaiti na novy design prednich partif s absenci
kulatych mlhovek, ale podle mé naopak tato zména
designu prospéla. Obé nové verze zménou predni
i zadni ¢3sti dopély, jejich design je vice dynamicky,
aziskaly navici vylepSenou techniku pohonu véech kol,
zaloZenou na systému mezindpravové spojky Haldex
paté generace, a k tomu specidlni rezim off-road s fadou
asistencnich systémd pro jizdu mimo zpevnéné cesty.
Pro lepsi priichodnost terénem je zvétsend svétld vyska
vozu na 18 cm, coz sice nenf mnoho, ale diky kratkym
previstim karoserie, které zajistuji prfedni najezdovy
a prechodovy Uhel téméf 20 stupnit a Uhel stoupani
31 stupnd, dokaze Yeti neuvéritelné véciv terénu. Mezi
obéma designovymi modely Yeti pro méstsky provoz
a do terénu je rozdil pouze v provedeni néraznikd,
stfeSnich lizin, bocnich it a praht dvefi, navic ma verze
Qutdoor chranény podvozek krytovanim.

Obraz z couvaci kamery je ostry s dobrym rozlisenim

Interiér

Modernizace byla patrnd i v interiéru. Novy tifra-
menny volant je velmi pfjiemny do rukou diky ze-
sflenf v misté Uchopu. Nové potahy a dekoracnf
listy dotvérely Gtulnost interiéru. Viysoky posed za
volantem umoznuje dobry vyhled na véechny strany.

Interiér je velmi pfehledny s dobfe ¢itelnymi udaji na
budicich

Novinkou je parkovaci kamera, kterd patfi do rozsi-
fené vybavy komfortnich prvk{. Touto novinkou je
vybaven Yeti jako vibec prvni vz znacky. Ocenil
jsem obraz z kamery na stfedovém displeji, je ostry
adobre rozlisitelny. Poprvé je u Yetiho také inovovany
parkovacf asistent, ktery umozriuje vedle podélného
zaparkovani a vyparkovanf také kolmé parkovéni.
Velmi pfijemny je bezklicovy systém, diky kterému Ize
odemknout, zamknout i nastartovat bez nutnosti vzit
kli¢ do ruky. Mezi praktické véci, na které silze rychle
zvyknout, patif napf. pfiru¢ni LED svitiina v zavaza-
dlovém prostoru, sklopné opéradlo spolujezdce Ci
vytahovaci nddobka na odpad ve dvefich a mnoZstvi
odkladacich schranek vcetné drzékl napojl.

Ocenil jsem variabilitu interiéru. Diky systému zad-
nich sedadel, kterou Yeti pfevzal z Roomsteru, Ize
jednotlivé sedadla posouvat, skldpét nebo zcela

Pfi bo¢nim naklonu, kdy je jedno kolo ve vzduchu, je
prenédsend sila na zbyla tfi kola

automobilova technika — test &8

vyjmout. V 5mistné konfiguraci je prostfedni se-
dadlo dost nepraktické pro vyssi osoby, jelikoZ je
opeérka hlavy umisténa nizko, ale po vyjmuti pro-
stfedni sedacky Ize vnéjsi mista posunout blize do
stfedu vozu, takZe vznikne pohodiny ¢tyfsedadlovy
interiér s velkorysym prostorem nejen do stran, ale
i nad hlavami zadnich cestujicich. Diky variabilité
Ize Carovat i se zavazadlovym prostorem, ktery
nabizi v zékladu 405 |, po posunuti zadnich sedadel
dopfedu uz je k dispozici 510 | a po vyjmuti viech
tfech zadnich sedadel z vozu se prepravni kapacita
zvysina 1760 | a dajf se v ném prevazet napf.ikola.

Pohon

Pro pohon modell Yeti 4x4 jsou ur¢eny naftové mo-
tory 2,0 I ve tfech vykonovych modifikacich 81, 103
a 125 kW, a benzinovy agregat 1,8 | TSI propojeny
s automatickou prevodovkou DSG, ktery jsme méli
k dispozici pro redakéni test. Preplhovany benzinovy
Ctyrvalec disponuje vykonem 112 kW a 250 Nm to-
¢ivého momentu dosahuje v rozmezi 1500 az 4500
otmin’. Motor béZ{ tiSe a kultivované v celém rozsahu
otacek. Pro tak maly v{iz, jako je Yeti, motor rozhodné
vykonove staci stacia i spotieba je inosnd.V kombino-
vaném provozu jsem naméfil 7,7 Ina 100 km pfi klidné
jizdé. PFi prudsim seslapnutf plynu pfi rozjezdu prevo-
dovka trochu cukne a najednou vystartuje, ale pokud
se rozjfzdfte s citem, pracuje pfevodovka bezvadné.
Rizeni je pfesné a plynulé. Naladéni podvozku je
tvrdsi, ale prjemné. Vozidlo se i pfes svou vysku
v prljezdu zatdckou nenakldni a chova se suverénné.
Nejnovejsi systém mezinapravové spojky Haldex pra-
cuje bezvadné a rozdéluje tocivy moment okamZité
podle potreby. Diky zkusebnimu aredlu Driving Camp
Pachfurth jsem mohl vyzkouset Yetiho v extrémnich
sjezdech a bocnich ndklonech. Je az neuvéfitelng,

Po aktivaci tlacitka off-road je sjizdéni prudkého
svahu hrackou, nebrzdit, staci jen drzet volant (rezim
pracuje do 30 km.h™)

co dokdZe zdolat toto malé SUV. Vyborny je rezim
requlujicf sjizdéni prudkého svahu. Aktivaci tlacitka
off-road na piistrojové desce se dostanou vsechny
elektronické systémy, jako ABS, regulace prokluzu
a zaveéry diferencidlu, do terénniho maédu a vozidlo
pomalu sjizdi ze svahu bez dotyku brzdového pedalu.
Nejhorsi je, kdyZ jsem vyjel poprvé do prudkého
svahu, divat se z vrcholu do strmého tdoli a pfitom
pustit vsechny pedaly a nechat sjizdét vozidlo pouze
za pomoci elektroniky. Kromé této,vychytavky” dis-
ponuje Yeti také asistentem pro rozjizdéni se do
kopce bez rizika nechténého couvnuti.

Moderni kompaktni SUV je velmi povedené, citil
jsem se v ném bezpecné. Diky variabilité interiéru
se da vyuZzivat jako rodinné auto, jako mala dodavka,
nezklame sportovni nadsence a zdold i leh¢i terén
a nezpevnéné silnice. M
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KDYZ SE DRAZI
TOVARNA

Pocatkem cervence byla tispésné pro-
vedena prumyslova online aukce,
ve které se drazily stroje a zafizeni
Lutinské Nastrojarny. Z vice nez 500
polozek z majetku zkrachovalého
vyrobce forem pro vstfikovani plasti
a tlakové liti kovti bylo 350 vydrazeno,
a to v témér dvojnasobné hodnoté
oproti vyvolavaci cené, ktera byla
zvysena o0 94 %.

Vefejnou internetovou aukci porddala nizo-
zemska firma Troostwijk, nejvétsi evropska
aukenf spolecnost zaméfend na drazbu prd-
myslovych strojt. V online primyslové aukci
byl nabizen rozséhly soubor strojli a zafizeni
na vyrobu forem pro vstfikovani plastl a tla-
kové litf kovd, strojd na vyrobu a zpracovani
plastovych vyrobkd a plechd zejména pro
automobilovy primys|, ¢itajici 517 polo-
zek.,Do virtudIni aukenf siné se prihlasilo
182 zdjemclia 101 se jich do aukce aktivné
zapojilo. Celkem bylo podéno 2979 nabidek
a 63 drazitelll ziskalo 350 polozek,” shrnul
vysledky Uspésné aukce Mikael Bertelsen,
obchodni feditel spole¢nosti Troostwijk v CR.
Jak zdliraznil, tento specificky zplisob pro-
deje je zcela transparentn, rychly a pfinas
velkou ¢asovou Usporu jak kupujicim, tak
drazitelm. Jednotlivé stroje vcetné jejich
technické specifikace si zajemci mohou
prohlédnout a néasledné se do aukce
zapojit na aukenich strankéch drazebni
spole¢nosti. ,Kupujicimi jsou obvykle
strojirenskeé firmy, které mohou stroje pro
opracovani kovl a plastd okamzité vyuzt.
Casto jsou to zahrani¢ni firmy, a to nejen
z Evropy, ale doslova z celého svéta. V pfi-
padé Lutinské Nastrojarny byla ¢tvrtina
kupcl zahrani¢nich a byly mezi nimi kromé
zdjemcl z rznych zemf Evropy napiiklad
i zajemci z Indie, Hongkongu ¢i Tchaj-
wanu. Prjemné nas ale prekvapil vyssi z4-
jem ceskych firem i mensich regionélnich
podnikateld z Ostravska a Olomoucka,” ko-
mentoval vysledky aukce Mikael Bertelsen.
Polozky, které nebyly vydrazeny v prvnim
kole, a nové pfidané polozky byly zafazeny
do druhého kola online aukce, ktera se
konalo 21. Cervence. | ta zaznamenala
znacny zdjem. M

Svého kupce z vybaveni Lutinské
Nastrojarny si nasel i CNC soustruh
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ZEME BRICS ZALOZILY VLASTNi BANKU
-

Skupina péti zemi znama pod souhrnnym oznaéenim BRICS (Brazilie, Rusko, Indie, Cina a JAR)
uzaviela dohodu o vytvoreni nové rozvojové banky a spole¢ného rezervniho fondu. Tyto financni
instituce by se mély stat konkurenci pro MMF a Svétovou banku, jejimz prostfednictvim se staty
BRICS chtéji branit dlouholeté mezinarodni financni nadvladé USA a Evropy.

Jak uvedla brazilska prezidentka Dilma Rousseffova, kdyz
oznamovala zaloZeni nové instituce na jihoamerickém
summitu $éfli statd 5¢lenné skupiny, jde o dlilezité kroky,
které zméni podobu svétové financni architektury. Zeme
BRICS predstavujf asi 40 % svétové populace a pétinu vy-
konu globdlni ekonomiky. Pocatecni vklad kazdého z péti
Clenskych statd BRICS ma ¢init 10 mid. dolard a objem
financi v nové bance ma postupné dosahnout hodnoty
az 100 mid. dolarl (pres dva biliony K¢), z nichz by se
v pristich letech mély financovat infrastrukturni programy.
Stejnym kapitalem, jako nova banka, mé disponovat rov-
néZinove zfizeny rezervnifond, kterym chce pétice zemf
bojovat proti pfipadnym budoucim finan¢nim krizim.
Dohoda o rezervach umozni vyhnout se kratkodobym
tlak&im na likviditu, posilit globalni
finan¢ni bezpecnost a podpofit spo-
luprdci v rdmci skupiny, uvadi zave-
recné prohlaseni summitu BRICS.

Myslenka na vytvofeni spolecné
bankovni instituce zaméfené na
tento okruh rostoucich ekonomik
neni Uplnou novinkou, ale jeho re-
alizaci zkomplikovaly (a odsunuly)
neshody ohledné financovan, fi-
zeni banky a jejiho sidla. Sou¢asné

dohody se podafilo dosdhnout poté, co po inten-
zivnich jednanich o feseni sporu mezi Indif a Cinou
o sidlo nové banky bylo rozhodnuto o jeho vytvofeni
v Sanghaji s tim, Ze prvnim prezidentem banky bude
Ind, a to po dobu 5letého obdobi prvniho predsed-
nictvi. Néstupcem, o némz zatim vsak nenf definitivné
rozhodnuto, by se podle pfedbézné dohody, o niZ
informovala agentura Reuters, mohla stét Brazilie.

Vladimir Putin na summitu, ktery predstavoval findle
jeho cesty po zemich Latinské Ameriky, navrhl program
vzajemné spoluprace, kdy by staty BRICS mohly napf.
vyuzivat budovany rusky navigacni systém Glonass, spo-
lupracovat v téZzebnim primyslu a sdilet systém vychovy
odbornikd. Navrhnul i projekt energetické aliance zemf
BRICS, kterd by zastiesila rezervni pa-
livovou banku a Ustav energetické
politiky s cllem posilit energetickou
bezpecnost vsech péti ¢lenskych
statd. Ty by podle néj rovnéZ mohly
spolecné provozovat mezinarodnf
internetovou univerzitu, kterd by
méla vyznamné prispét k vychove
tamnich expert(, na jejimz fungo-
vani by se virtudlné podilely univer-
zity vSech ¢lenskych zemi BRICS. M

PRELOMOVA KOLEKTIVNI SMLOUVA S ODBORY

Spoleénost ManpowerGroup, jako generalni dodavatel agenturnich zaméstnancii ve Skoda Auto a.s.,
podepsala spolecné se subdodavatelskymi agenturami kolektivni smlouvu s Odbory KOVO MB.

Jde o prelomovy moment v agenturnim zaméstnavani.
,V ramci Ceské republiky jde o vibec prvni redlnou
dohoduy, kterd zaru¢uje hodnoty pro zaméstnance,
jak v oblasti socidIni, tak mzdové a mize byt pfikla-
dem socidlniho dialogu i pro fadu jinych firem," fekl
pfi podpisu smluv pfedseda odborové organizace
a podnikové rady Jaroslav Povsik.

,Podpis kolektivni smlouvy s odborovymi organi-
zacemi Odbor KOVO MB, KV a VR vnimame jako
unikatni modelovy pfiklad toho, jak ma vypadat

spoluprace vsech tfi stran — uzivatele, agentury a od-
bor( - pfi nastavovani rovnych podminek a potirani
¢erného trhu, kdy je velkd ¢ast agenturniho zamést-
navanf pokfivend zneuzivanim pracovni sily placené
pouze minimalni mzdou bez narokl na lepsf od-
ménu a dalsf vyhody. Proti tomu se snazime bojovat
jak v rdmci nasi vlastni praxe, tak v rdmci Asociace
poskytovateld personélnich sluzeb,” fikd generalni
reditelka ¢eského zastoupeni ManpowerGroup Ja-
roslava Rezlerové. M

MALE A STREDNi FIRMY PLANUJi VETSI INVESTICE

Mensi a stiedni ceské firmy (SME) letos pocitaji s ozivenim ekonomiky a chtéji do svého podnikani
vlozit celkem 371 mld. K¢, coz je meziroéni nartst o 18 mid. K¢ ve srovnani s predchozim rokem.

Jak vyplyvéd z mezindrodniho priizkumu Barometr
kapitalovych investic evropskych malych a stfednich
podnikd, ktery provedla GE Capital EMEA, matefska
spole¢nost GE Money Bank, prdmeérnd investice firem
s méné nez 250 zaméstnanci by méla letos dosahnout
1,65 mil. K&

Nejvetsi objem investic planujf SME tradi¢né do moder-
nizace a rozsiteni vyrobnich kapacit - pres 187 mld. K¢
- a dalsich téméf 103 mld. K¢ by mély predstavovat

investice do rozvoje a obnovy firemniho vozového
parku. Na modernéjsi IT hardware je v segmentu SME
pldnovéano témér 38 mid. K¢, dalsi investice cekajf i na
lepsi software a vybaveni kanceldf.

Hlavnimi dlvody k velkym investicim byva obnova
zastaravajiciho vybaveni, uvéadi vice nez polovina (55 %)
firem. Snaha zlepsit efektivitu a produktivitu vyroby
(52 %) ¢i zvysit kapacitu vyroby tak, aby dokazala pokryt
nové zakazky pak ¢tvrtina (26 %) firem. W



PUJDOU PLATY NAHORU?

Zvysledki prazkumu plat, ktery provedla personalni agentura Grafton Recruitment u vybra-
nych segmenti vyplyva, Ze trh opét oZiva a roste poptavka po kvalifikovanych pracovnicich.
Nejvétsi zajem je o jazykové vybavené specialisty.

Prlizkum realizovany v pribéhu 2. ¢tvrtleti letosniho
roku poskytuje pfehledné srovnani aktuéinich mezd
na trhu préce v jednotlivych regionech CR. Podle
obchodniho feditele Grafton Martina Jezka Ize od
pocétku letosniho roku sledovat zvyseny zéjem
klientd o obsazovéani novych pozic, stejné jako
o prlizkumy podminek v jednotlivych segmentech
trhu.,Tento novy trend evidentné souvisi s postup-
nym ozivovanim ekonomické aktivity v CR. Do-
mnivam se, 7e po obdobi stagnace a poklesu real-
nych mezd v Cesku v letech 2010-2013 se leto3ni
rok, zejména jeho 2. pololeti, ponese ve znameni
zmény," konstatuje Martin JeZek.

Pramysl oZivuje, roste zajem

o zkusené techniky

Kvalitni pracovniky jsou firmy ochotny i velkoryse
zaplatit, neni vyjimkou kdyz v IT branzi dosahuje
plat zddanych specialistt i 100 000 K¢ a vice. DU-
raz na nejnovejsi trendy je nyni typicky pro oblast
IT a telekomunikaci. Zaméstnavatelé se zamérujf
témér vyhradné na specialisty s praxi, na kvalitu
a flexibilitu. Nejvétsi poptévka je po vyvojarich,
specialistech v oblasti Big Data, datovych sklad{
a datovych analyz, a po odbornicich na virtualizaci
a cloudové feseni. Nejlepsi podminky pak muaze
ziskat CIO, systémovy architekt, feditel technické
podpory, manazer vyvoje SW ¢i projektovy manazer.
V oblasti prdmyslové vyroby trva velkd poptavka
po zkusenych uchazecich technického zaméreni.
Nejvéts zajem je o pracovniky s alespon tffletou
praxi v oboru, kteff dobfe ovladaji minimalné jeden
cizf jazyk a jsou ochotni za praci dojizdét.

Loni také pokracovala v CR expanze sektoru pod-

purnych podnikovych sluzeb (Business Support
Services), které zabezpecuji chod podpUrnych
funkci nadnérodnich firem, zejména v oblasti IT,
zékaznického servisu, Ucetnictvi, ndkupu a HR.

Nejlepsi Sance jsou v Praze a v Brné,
podminkou je znalost jazyki

Nejlepsi pracovnf pfileZitosti i platové podminky
nabizejf Praha a Brno. Moravska metropole jiz hlavnf
mésto u mzdového ohodnocent specialistd ¢asto
dorovnava.

Z&jem investor( o lokality v CR je dan strategickou
polohou v centru Evropy a také kvalitou a dostat-
kem pracovni sily s vybornou jazykovou vybavou.
Velké sance maji absolventi, ktefi disponuji alespon
dvéma cizimi jazyky — nejcastéji kombinace ang-
lictiny a dalsiho evropského jazyka, zejména ném-
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¢iny, francouzstiny, $Spanélstiny a rustiny. Atraktivni
prostiedi mezindrodnich firem 1akd hodné i cizince
Zijici v Cesku.

Anglictina zvysuje plat i ve stavebnictvi, které pro-
$lo v poslednich letech vyraznou ekonomickou
krizi. Podle aktudlnich statistickych udaji oziva
i poptdvka po kvalifikované pracovni sile — nejvy-
raznéjsi je po projektovych manazerech, a to nejen
od zahrani¢nich spole¢nosti, které expanduji do
CR, ale i od domécich firem, které zacinajf ziskavat
vice zakazek. Stavbyvedouci se znalosti angli¢tiny
si mUze vydélat az o 10 000 K¢ za mésic vice nez
ten, ktery hovoti jen Cesky.

Po lorské stagnaci oZiva i segment bankovnictvi
a finan¢nich sluzeb. Nejvetsi poptavku zazname-
nal korporatni segment na pozicich specialistd
a poradcd, kde je ovsem vétsinou nutné splro-
vat vysoké pozadavky tykajici se adekvatni praxe
z obchodnich pozic, idedIné z finan¢nich instituci.
Nadéle pretrvava trend sjednocovani oddélent
a nasledné snizovani poctu zameéstnancd, hlavné
v mezinarodnich firméch jsou casto rusena celad
oddéleni, pfipadné presouvana ¢i centralizovéna
ve vybranych zemich. CR nicméné z0stévd i nadéle
jednou z nejatraktivnéjsich zemf pro centralizaci
finan¢nich procest globalnich spole¢nosti. Vznikajf
tak atraktivni pozice pro uchazece se zajimavymi
jazykovymi kombinacemi.

Zavelmi atraktivni je mezi uchazeciv CR povazovan
i trh zahrnujici farmacii a zdravotnictvi. Uchazeci
vsak musf pocitat s tim, Ze pozadavky na kvalifikaci
ze strany farmaceutickych firem jsou na vysoké
Urovni. Nejvétsi poptavka ze strany firem je v oblasti
obchodu a marketingu. Pro marketing je typicky
trend, ze si firmy vyhledaji na trhu talenty, které
posléze zaméstnaji na bazi stazi nebo juniorskych
pozic. Upfednostni kandidaty se silnou motivaci
anebo ty, ktefi majf urcitou specializaci a kontakty
v pozadovaném oboru. Obecné Ize v oblasti mar-
ketingu sledovat dlouhodoby rostouci trend online
marketingu. M

CESKO SE ZOTAVUJE Z KRIZE,

PRICHAZEJi VELCi INVESTORI
e —

Kromeé statistik hospodaiského ristu potvrzuji zotavovani ceské pramyslové sféry i dalsi
signaly, mezi néz patii mj. i aktivity vyznamnych investort. Po nedavno potvrzeném zaméru
pneumatikafiské firmy Nexen vybudovat za 24 mld. K¢ svou evropskou tovarnu u nas, miti do

Ceska dalsi vyznamné investice.

Jde o vyznamné vyrobnf podniky pro automobilovy
prlimysl a dodavatele manipulacni techniky, které
maji fungovat jako strategicti dodavatelé pro své
materské koncerny.

Mezinarodni koncern Kion Group, evropska jed-
nicka a svétova dvojka mezi vyrobci manipulacni
techniky (do skupiny patii nadndrodnf znacky
Linde, STILL a Baoli, francouzsky Fenwick, italsky
OM STILL a indicky Voltas MH) postavi u Plzné za
330 mil. K& tovarnu na vysokozdvizné voziky, ktera
ma pokryvat region vychodnf a jizni Evropy. Plany
na otevien{ tovarny u Plzné potvrdil serveru E15.cz
mluvci Kion Group Frank Brandmaier, podle néhoz

ma byt stavba zahdjena na podzim letosniho roku
a start vyroby je planovan na prvni Ctvrtleti roku
2016. Investice v hodnoté 12 mil. eur, (ca 330 mil. K¢)
by méla pfinést pracovni pfilezitosti pro zhruba
200 lidi. Plzensky zavod bude vyrabét manipulacni
techniku pro logistickd centra a ve vyrobnim pro-
gramu nebude podle Franka Brandmeiera chybét
ani soucasna generace vozik( Linde. Pro umisténi
v Plzni se firma podle néj rozhodla hlavné z logis-
tickych dlvodd, mj. kvili blizkosti hlavniho zavodu
Linde - v bavorském Aschaffenburgu, i tovarny
Linde Pohony v Ceském Krumloveé. Ta dodévé fidici
a pohonné jednotky pro voziky v rdmci skupiny pro

Linde Material Handling v Némecku a Anglii, OM
v [talii a STILL v Némecku, ¢ast produkce exportuje
do koncernovych zavod( v Ciné a USA.

Kromé toho skupina od lorského roku vyrabi nej-
vétsi modelovou fadu vysokozdviznych vozik{ Linde
v Novoji¢inské tovarné statniho podniku VOP CZ Se-
nov, kam presunula vyrobu komponent( a montaz
tézkych celnich vozik z Walesu. VOP Senov, ktery
dodava pro Linde MH jiz 10 let, se tak zafadil mezi
desitku nejvétsich dodavatell celé Kion Group.
Dalsi z vyznamnych investor(, korejska spole¢nost
Hyundai Mobis ze skupiny Hyundai, nejvétsi sub-
dodavatel komponentl pro automobilky Hyundai
a Kia, miff na Ostravsko, kde hodlé v priimyslové
z6né v Mosnové na Novoji¢insku postavit zavod na
vyrobu svétlometl a vytvorit kolem deviti stovek
pracovnich mist. Stavét se zacne v 1été 2015 a vy-
roba by méla zacit v roce 2016. Hodnota investice
¢inf zhruba 2,5 mld. K&,V novém zdvodé bude
vyroba svétel od prvopocatku az po findlni mon-
4z, uved! zastupce Hyundai Mobis Ivan Leixner
s tim, Ze firma véri, Ze v regionu najde zaméstnance
s potiebnou technickou kvalifikaci.
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EVROPSKA KOMISE VYDALA
CLENSKYM STATUM EU
LETOSNI DOPORUCENI

PRO HOSPODARSKY RUST

EVROPSKA KOMISE DNE 2. CERVNA 2014 PRIJALA RADU
EKONOMICKYCH DOPORUCENI, KTERA MAJi CLENSKYM

STATUM EU POMOCI K HOSPODARSKEMU OZIVENI. DOPORUCENI
VYCHAZEJ{ Z PODROBNEHO ROZBORU SITUACE V KAZDE ZEMI

A POSKYTUJIVODITKA KTOMU, JAK MOHOU CLENSKE STATY

V OBDOBI 2014-2015 PODNECOVAT RUST, ZVYSOVAT
KONKURENCESCHOPNOST A VYTVARET PRACOVNI MISTA.

cholenim ¢tvrtého evropského semestru pro

koordinaci hospodarskych politik, je rovnéz
nékolik rozhodnuti, jez Komise pfijala ve vztahu
k vefejnym financim ¢lenskych statd v rdmci Paktu
o stabilité a rdstu. Vechny dokumenty jako celek
prestavuji ambiciézni soubor reforem pro hos-
podéfstvi EU.
Z analyzy Komise vyplynulo, Ze vytrvalé politické
Usili poslednich let privedlo hospodafstvi EU do
stabilnéjsi situace. Hospodarsky rlist viak v obdobi
2014-2015 ale podle Komise zlstane nerovno-
mérny a vratky a v dlouhodobégjsim vyhledu je
rastovy potencidl EU stéle relativné maly — vysoka
nezameéstnanost a obtizna socidlni situace se bu-
dou zlep3ovat jen pomalu a potrvd dlouho, nez se
vyrovnajf velké vypadky v investicich.

ES oucasti balicku” dokumentd, ktery je vyvr-

Doporuceni pro jednotlivé zemé

pro rok 2014

Doporucent byla letos vydana 26 zemim (s vyjimkou
Recka a Kypru, kde probihaji ekonomické ozdravné
programy). Konkrétné se v nich jako v celku uvadi:
® Ekonomika se vratila k ristu, a to i ve vétsiné
zemi EU postizenych krizi. Hospodafsky pokles se
v letosnim roce ocekévé jen na Kypru a v Chorvat-
sku. Od roku 2015 by mély vsechny unijni ekono-
miky opétovné rist.

@ Stav verejnych financi se nadale zlepsuje. Pro
rok 2014 se ¢ekd, ze celkovy rozpoctovy schodek
zemi EU poprvé od Uderu krize klesne pod hranici
3 % HDP. Belgii, Ceské republice, Dansku, Nizo-
zemsku, Rakousku a Slovensku Komise doporucila
ukoncit postup pfi nadmérném schodku, ¢imz by
se pocet zemi stale podléhajicich tomuto postupu
snizil na jedenact (z 24 v roce 2011).

® Reformy v nejzranitelnéjsich zemich p¥ina-
Seji vysledky. Irsko ukoncilo program finan¢ni
pomoci v prosinci 2013, Spanélsko v lednu 2014
a Portugalsko v kvétnu 2014. Recko by se mélo
v roce 2014 opét vratit k rdstu a na Kypru se situace
stabilizovala. Lotyssko se diky vytrvalym hospodar-
skym reformam mohlo v lednu pfipojit k eurozéné.
@ Dochazi k obnovovani rovnovahy, jelikoz
v fadé zemf se Zlepsujf salda bézného uctu.V breznu
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2014 Komise poprvé od chvile, kdy byl zaveden po-
stup pfi makroekonomické nerovnovéze, dospéla
kzavéru, ze dvé zemé (Dansko a Malta) se jiz s 7zad-
nou nerovnovahou nepotykaji a ze ve Spanélsku
prestala byt nerovnovaha nadmeérna.

® Pocinaje letoSnim rokem by méla umirnéné
rist zaméstnanost a nezaméstnanost by méla do
roku 2015 klesnout na 10,4 % s tim, Ze mezi vyvojem
na trhu préace a vyvojem HDP zpravidla existuje
pllro¢ni ¢i deldi prodleva. Nékolik ¢lenskych statd,
mimo jiné Spanélsko, Portugalsko, Itélie aFrancie,
provedlo vyrazné reformy zamérené na zvy’éém’
odolnosti trhu prace.

JelikoZ je vsak hospodarské oziventi stale nerovno-
mérné rozlozeno a je vratké, clenské staty musf ve
strukturalnich reforméch pokracovat. Zapotiebf
jsou konkrétné tato opatfent:

Reseni vysoké nezaméstnanosti, nerovnosti
a chudoby: Krize se v EU vyrazné a dlouhodobe

promitla do miry nezaméstnanosti, ktera byla

v roce 2013 stéle dramaticky vysoka (10,8 %),
pticemz rozdily mezi zemémi se pohybovaly od
4,9 % v Rakousku do 27,3 % v Recku. Tato situace
si zada, aby se pokracovalo v reformovéni politik
zaméstnanosti a aby se zlepsily zabér a vykonnost
vzdélavacich systéma a systému socidlntho za-
bezpeceni. Zvlastni pozornost je v doporucenich
vénovana fedeni nezaméstnanosti mladych, a to
zejména formou zavedeni systému zaruk pro
mladé lidi.

Reorganizace danového systému tak, aby
vice podporoval zaméstnanost: Mnohé zemé
se béhem krize spoléhaly spise na zvysovani danf
nez na skrty ve vydajich, a celkova danova ztéz
tak vzrostla. JelikoZ z hlediska vefejnych financi
existuje omezeny manévrovaci prostor, dopo-
rucenti se v fadé pfipadd soustiedila na presun
danové zatéze z prace na periodické dané z ne-
movitosti, dané ze spotfeby a ekologické dané,
na lepsi pInénf danovych povinnostf a na boj
s danovymi podvody.

Podnécovani soukromych investic: V [talii,
Recku, Spanélsku, Litvé, na Slovensku, v Chorvat-
sku a na Kypru je stale obtizné ziskat bankovni
financovani, hlavné v pfipadé malych a stfednich

podnikd.V doporucenich se poukazuje na potfebu
déle stabilizovat bankovni odvétvi a podporovat
alternativni formy financovani, napf. programy
uvérovych zaruk nebo podnikové dluhopisy.
Zvysovani konkurenceschopnosti unijnich
ekonomik: Pokrok ve strukturalnich reforméch
klicovych odvétvi je ve srovnani s rokem 2013
nevelky. V nékolika letosnich doporucenich jsou
zdUraziovény dalsi reformy, pokud jde o sektor
sluzeb, energetickou a dopravnf infrastruktury,
systémy vyzkumu a vyvoje, a pfedpisy upravujici
hospodarskou soutéz.

Snizovani dluhu: Prognéza nasvédcuje tomu,
Ze vefejny dluh letos vzhledem k pribéZnému
hromadéni schodkd dosahne svého maxima,
a je nutné, aby zadluZenf nabralo sestupnou
tendenci, zejména pak v Belgii, Irsku, Recku,
Spanélsku, Italii, na Kypru a v Portugalsku, kde
stéle presahuje hodnotu 100 % HDP. Z hlediska
vefejnych financi bude naro¢nym tkolem zvla-
dat vydaje spojené se starnutim obyvatelstva
(predevsim vydaje na dichody a zdravotni péci)
a zachovavat prordstové vydaje na vzdélavani,
vyzkum a inovace.

Rozpoctova rozhodnuti
Evropské komise Radé ministrll EU soucasné do-
porucila ukoncit postup pfi nadmérném schodku
v piipadé Sesti statd: Belgie, Ceské republiky, Dan-
ska, Nizozemska, Rakouska a Slovenska.
Zvefejnila také zpravu, v niz rozebira
ddvody pldnovaného a progné-
zovaného prekroceni referen¢ni
hodnoty pro vefejny dluh (sta-
novené ve Smlouvé o fun-
govani EU na 60 % HDP) ve
Finsku. Komise dospéla k za-
veéru, ze k zahdjeni postupu pfi
nadmérném schodku nenf ddvod,
jelikoz prekrocent je zapficinéno pfi-
spévky zemé na solidarni opatfeni
ve prospéch zemi eurozony.
Komise rovnéz ucinila za-
ver, Zze dvé zemé (Polsko
a Chorvatsko) v reakcina
doporucent, ktera jim
| vydala Rada v rdmci
postupu pfi nadmér-
ném schodku, prijaly
" efektivni opatfent.

Dalsi kroky
Doporuceni pro jednotlivé
zemé v Cervnu projednali vr-
cholni predstavitelé a mini-
. stfi EU a dne 8. Cervence
| je forméalné prijala Rada
'| ministr financi zemi EU.
| Nasledné bude na ¢len-
| skych statech, aby dopo-
ruceni plnily, a to tak, Ze je
budou brét v potaz pfi pfi-
pravé statnich rozpoctd a pfi
koncipovani prislusnych strategif
pro rok 2015. W
/pm/



PRAVO Z HLEDISKA
SOCIALNICH SiTi

FACEBOOK UZ OVLIVNUJE NASE ZIVOTY 10 LET, ALE PRAVN|
REGULACE GLOBALNIHO FENOMENU SOCIALNICH SITI SE
V PODSTATE TEPRVE POSTUPNE VYTVARI.

oblasti pracovniho prava vymezuje zékladni
\/pravida § 301 zékona ¢&. 262/2006 Sb., z&-

konik préace, ve znénf pozdéjsich predpist
(ZP), podle néhoz jsou zaméstnanci mj. povinni
pracovat radné, vyuzivat pracovni dobu a vyrobni
prostredky k vykonavani svéfenych praci, fadné
hospodafit s prostfedky svéfenymi jim zamést-
navatelem a nejednat v rozporu s opravnénymi
zajmy zaméstnavatele. Podstatné je ale zejména
navazujicf ustanoven( § 316 odst. 1 zékoniku prace,
podle néhoz zaméstnanci nesméji bez souhlasu
zameéstnavatele uzivat pro svou osobni potrebu
vyrobni a pracovni prostfedky zaméstnavatele
veetné vypocetni techniky ani jeho telekomuni-
kacnf zafizenf, pfi¢emz dodrzovani tohoto zdkazu
je zaméstnavatel opravnén pfimérenym zplisobem
kontrolovat.
| kdyZ jde u do znac¢né miry obecnou formulaci
umoznujici rzny vyklad poruseni pracovni kdzné
zamestnancem pfi jeho aktivitdch na internetu,
pro posouzeni stupné zavaznosti poruseni ZP
nabizi voditko rozhodnuti Nejvyssiho soudu
sp.zn. 21 Cdo 1771/2011. Tyké se okamzitého
zruseni pracovniho poméru podle ustanovenf
§ 55 odst. 1 pism. b) ZP. Poruseni povinnosti vy-
plyvajicich z pravnich pfedpist zvlast hrubym
zpUsobem zaméstnavatel spatfoval v tom, Ze do-
ty¢ny zaméstnanec od 1. 9. 2009 do 30. 9. 2009
v pracovni dobé stravil celkem 103 h z celkovych
168 pracovnich hodin neefektivni praci na pocitaci,
kdy prohlizel webové stranky, ¢imz mj. porusil
i povinnosti, které mu stanovuje pracovni fad.
V feci ¢isel: Cas straveny brouzdanim na internetu
pfedstavuje v tomto pfipadé vice neZ polovinu
(61,30 %) veskeré pracovni doby (1) v mésici zari
2009 z celkem 21 pracovnich dn, ¢ili pracovnik
pracoval pro svého zaméstnavatele v podstaté
jen 8 dnli a téméf 13 pracovnich dnl se zabyval
mimopracovni ¢innosti.
Propustény pracovnik zameéstnavatele zazaloval
a snazil se prosadit neplatnost okamzitého zru-
seni pracovniho poméru s tim, ze i v pfipade, ze
v prlibéhu pracovni doby pouzil pocitac k jinym
neZ pfimo pracovnim ¢innostem, nikdy to nebylo
na Ukor pInénijeho pracovnich povinnostf, a i kdyz
tim porusil ur¢ité povinnosti, neslo o poruseni zvIast
hrubym zplsobem. Dalsi ndmitkou bylo, 7e zamést-
navatel tajné sledoval uzivani internetu v rozporu
s ustanovenim § 316 odst. 3 zékoniku prace.
Soud prvniho stupné i odvolaci soud nicméné
platnost okamzitého zrusenf pracovniho poméru
potvrdily. V otdzce pripustnosti provedenych di-
kaz{ dovodily, ze i kdyz dikaz byl pofizovan bez
souhlasu a védomi zalobce ,v pfipadé predmétné

kontroly prace na pocitaci nejde ani o odposlech,
ani o zaznam telefonickych hovord, kontrolu
elektronické posty nebo listovnich zésilek” Podle
soudniho zdGvodnéni ,neslo ani o skryté sledo-
vani, které ma na mysli ust. § 316 odst. 2 zdkoniku
prace’, ze byl sledovan pohyb Zalobce na internetu
a na jinych strdnkach, aniz by byl monitorovéan
a zpracovavan obsah e-mailovych zprdv, obsah
SMS i MMS", a Ze ,nebyly ¢inény zéznamy projevl
osobnf povahy”.

Zé&kon sice nevylucuje moznost, aby zaméstnanec
vyuzival vyrobni a pracovni prostfedky zaméstna-
vatele v¢etné vypocetni techniky, pfipadné jeho
telekomunikacnf zafizeni i pro svou osobni po-
tfebu, ale podminuje to souhlasem zaméstnavatele.
Protoze zakonem stanoveny zakaz pouzivat pro
svou osobni potfebu vyrobni a pracovni prostredky
zaméstnavatele je absolutni, mize zaméstnavatel
souhlas k jejich pouziti stanovit v libovolném roz-
sahu (od Uplného souhlasu bez jakéhokoli omezeni,
pfes souhlas jen v urcitém rozsahu ¢asovém nebo
vécném, az tfeba po souhlas jen k jednorazovému
pouziti). Kontrola dodrzovani uvedeného zékazu
musi byt provadéna pouze pfimérenym zptsobem
(co dorozsahu, délky, dikladnosti apod.).V daném
pfipadé bylo cilem kontroly pouze zjisténf, zda
zamestnanec respektuje (a pokud ne, tak v jaké
mite) ze zékona vyplyvajici zékaz uzivat pro svou
osobni potiebu vypocetni techniku zaméstnavatele
vcetné jeho telekomunikacnich zafizenf, a kontrola
nevybocovala z limitu pfiméfenosti.

Ze zminénych judikatornich zaverd vyplyva, Ze pfi
posuzovani zvlast hrubého poruseni povinnosti
zaméstnance je tfeba vzdy zohlednit nejen rozsah
traveni pracovni doby jinou aktivitou nez pracf, ale
stejné tak i adekvétnost zplsobu kontroly zamést-
nance, aby nedoslo k zasahu do soukromi zamést-
nance (napf. sledovani obsahu osobnich e-maild).
Dalsi strankou pracovnépravné zavadnych aktivit
zameéstnance na socialnich sitich jsou situace, kdy
sice jednad ve svém volném case, ale jeho jednanf
je takového charakteru, ze mize zpUsobit zameést-
navateli Ujmu. V této souvislosti viak zatim ceské
soudy dosud 74dné zasadni rozhodnuti neposkytly.
Pokud bychom hledaliinspiraci v zahranici, pak po-
dle advokatnikancelafe Weihold Legal, kterd o uve-
deném pfipadu informovala na serveru epravo.cz,
se napf. u britskych soud( prosadil princip, ze pfi-
spévky zameéstnancl na socidlnich sftich nepozivaj
stejné ochrany jako projevy ryze soukromé, a je tedy
mozné, aby za né zameéstnavatel své pracovniky
sankcionoval. Nicméné soudy zaroven zd@raznuj,
7e vzdy velmi zalezi na konkrétnim skutkovém stavu
a posouzenfi zavaznosti projevu. M
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KYBERBEZPECNOST:
FIRMY MUSI HLASIT UTOKY

Poslanecka snémovna schvalila navrh za-
kona o kybernetické bezpecnosti (ZKB),
jejz loni zacal pripravovat Narodni bezpec-
nostni urad (NBU) s cilem zajistit bezpe¢-
nostni standardy, které by minimalizovaly
uniky dat a jiné Skody vzniklé kybernetic-
kymi utoky.

Zé&kon se tykd zejména subjekt(, které provo-
zujf vyznamnou komunikacni a [T infrastruk-
turu, jez mlze byt dileZitd pro chod statd,
které budou muset podrobné monitorovat
a hlasit kritické bezpecnostni aktivity. Zéklad-
nimi pojmy jsou,bezpecnostnf udalost” a,bez-
pec¢nostni incident’, pficemz jako udalost je
charakterizovana ¢innost, kterd mdze narusit
bezpecnost informaci a incident znamena
pfimé naruseni. Zatim se obvykle kyberne-
tické Utoky a jejich dopad snazily firmy, které
tyto udalosti postihly, spise zamlcet a ututlat,
nez aby vzdjemnym sdilenim informaci po-
mahaly témto rizikdm celit. Informace bude
zpracovavat a vyhodnocovat narodnf centrum
kybernetické bezpecnosti CERT.

CR tak ucinila krok ke splnéni zavazk( viici
mezinarodnim spolecenstvim, jichZ je ¢lenem,
predevsim NATO a EU. NATO uz ochranu kyber-
prostoru fesi a rovnéz EU navrhla smérnici ukla-
dajicf jednotlivym ¢lenskym zemim povinnost
vytvorit centralnf autoritu zodpovédnou za tuto
problematiku (v ¢eském piipadé NBU a Narodni
centrum kybernetické bezpecnosti — NKCB),
monitorovat rizika, sjednocovat hlasenfod sou-
kromych subjektd a proti rizikdim reagovat. NBU
zacal na bezpecnostnim kybernetickém zakoné
pracovat na zakladé usnesenf vlady z kvétna
loriského roku a zohlednil do néj i zkusenosti
a poznatky z rozsahlych DDoS Utokd na weby
médif, financ¢nich instituci a operétord.

Podle informaci NBU je ZKB postaven na dvou
zasadach. Jednou z nich je princip minimali-
zace zasaht do prav soukromych subjekt(, coz
ma vyvratit obavy, ze stat bude chtit pomoci
kybernetického zakonu ,Smirovat” firmy ci
jednotlivce. Témto subjektlim nicméné druhd
zdsada uklada individudini zodpovednost za
bezpecnost jejich informacnich systémda. Jinymi
slovy: firmy budou zodpovédné za to, co se
déje v jejich sitich a mohou byt za nebezpecné
aktivity, které se odehrévaji v segmentu, za ktery
jsou zodpovédné, i trestany.

V ramci NBU jiZ loni zacala fungovat komise pro
kybernetickou bezpecnost, vytvorend po loriské
viné hackerskych uUtokd. Komise, kterd by méla
fungovat jako urcity doplnék k NCKB, nebude
stélou soucasti NBU, ale ma byt svolavana v pii-
padé potteby. Jeji soucastf jsou zastupci statu
(ministerstva, Policie CR, armada, CTU atd.), ale
i soukromé subjekty a akademicka sféra. Méla by
slouzit k ochrané vsech vyznamnych subjektd,
tzn. nejen téch statnich. M
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3D ZVUK OZIVUJE VIRTUALNI PREDMETY

Podobné jako nova generace bryli
pro virtualni realitu ve videohrach
se chysta oslovit trh i zdokonaleny
zvuk. Vyzkumnici Microsoftu chtéji
pfijit s tim, co se zda jako idedlni
audio doprovod a cesta, jak z oby-
cejnych sluchatek ziskat realistic-
kou iluzi zvuku vychazejiciho
z konkrétnich mist v prostoru.

Pri demonstraci technologie ve své
laboratofi v Silicon Valley predstavila
spolecnost bezdratové sluchatka,
kterd jakoby oZivovala blizké ob-
jekty. Jako kdyby posluchac sel kolem
a zvuky se ménily podle jejich pozice
vzhledem k jeho usim.

To vSe umoznuje 3D senzor Kinect.
Podle toho, jak uZivatel otaci hlavu
doprava a doleva, vytvari specialni
software trojrozmérny model jeho
hlavy a ramen a poté pouZzije tento
model pro vypocet individudlniho
filtru. Ten umoznuje oklamat slu-
chové smysly posluchace. Poté, co
byl filtr zaznamenan, maze byt po-
uzito mnoho rdznych typl zafizeni
nebo softwaru pro vytvareni virtudini
a rozsitené reality”, Fikd Ivan Tashev,
vyzkumnik firmy Microsoft.

Tento vyzkumny projekt nabizi dvé
technologie: renderované osobni pre-
nosové funkce souvisejici sledovanim

hlavy (head-related transfer functions
- HRTF), syntetizované pomoci antro-
pometrickych Udaj pfizplsobenych
audio vstuplm konkrétnfho jednotli-
vého uzivatele, a vytvofenf pohlcuji-
ctho zazitku ze zvuku prostrednictvim
sluchatek.

Projekt vytvari per-
sonalizované HRTF
skenovanim osoby
pouzfvajici systém
MS Kinect a pak po-
moci ndhlavni sou-
pravy identifikuje
pfeddefinovanou
oblast. To umoznuje
interakci s virtudlnfim
souborem fyzickych
objektl, jako je AM radio, figurina,
telefon nebo televize, které zacnou
prehrdvat hudbu, mluvit, zvonit apod.
UZivatel se mlze volné pohybovat,
otacet hlavu a pribliZit si tak kazdy
jednotlivy zdroj zvuku ve virtualnim
svete. M

RUSKO USPESNE VYZKOUSELO
NOVOU RAKETU - PRVNi PO DESITKACH LET

Ve stiedu 9. cervence probéhl na
kosmodromu Pleseck severné od
Moskvy odlozeny test nové ruské
rakety Angara 1.2PP. O zkuSebni
let se Rusové pokouseli uz
27. Cervna, automatické systémy
ale na posledni chvili odpocita-
vani prerusily kvuli poruse pre-
tlakového ventilu nadrze s ka-
palnym kyslikem.

Foto: Ministerstvo obrany Ruské federace

Pri novém 2Tminutovém testu spl-
nila raketa ocekavanf konstruktérd,
dosahla suborbitalnf vysky a poté
nakladni modul s maketou druzice
a druhym stupném rakety dopad|
na 5700 km vzdéleny polygon Kura
v neobydlené oblasti Kamcatky na
opac¢ném konci Ruska.V budoucnosti
by méla Angara nahradit dosavadnf
zastaralou flotilu raket, které dnes Ros-

kosmos vyuziva, a to jak pro malé, tak
i velké naklady. A mohla by se stét sou-
pefem francouzskych raket Ariane ¢i
kalifornského projektu SpaceX. Lehké
dvoustupnova varianta, s niz byl
proveden zminény test, je schopna
vynést do kosmu naklad o hmot-
nosti 3,8 t. Do konce letoSniho roku,
by podle generdlniho konstruktéra

Vladimira Néstérova, méla vzlétnout
i tézkd verze, kterd mé nahradit nosné
rakety Proton, jez v posledni dobé
zaznamenaly fadu selhdni.V rdznych
vyprojektovanych variantach, s nimiz
se pocita pro novou éru ruského kos-
mického programu, ma byt raketa
schopna dopravit do vesmiru naklad
az 0 hmotnosti 35 t. Angara ma byt
zaroven prvni ruskou ,zelenou” ra-
ketou, protoZe uz nebude vyuzivat
jedovaté palivo.

Projekt, jehoz néklady jsou oficidlné
uvadény sumou zhruba 100 mld.
rublli (60 mld. K¢), se pripravoval pind
dvé desetileti. Jde o prvni zkusebnf
let zcela nové kosmické rakety, kterd
je prvnim konstrukené novym typem
0d 60. let, a podle agentury [TAR-TASS
je Angara dokonce prvni novou ci-
vilnf raketou od smrti legendarniho
sovétského konstruktéra Sergeje
Koroljova. Z kosmodromu Vostocny;j
ma Angara poprvé odstartovat pfistf
rok, v roce 2018 se pocita s prvnim
pilotovanym startem.

ZLAHVE TREZORV OKAMZIKU

Kédovy zémek z nerezové oceli
na vrsek lahve dokéze bezpecné
uzavrit lahve s cennéjsim obsahem
(napf. drahd single malt whisky,
stary karibsky rum nebo vzacné
vino) a zabranuje nezvanym za-
jemcdm o vas oblibeny napoj do-
pit lahev, kterou jste si otevieli. Pro
piistup k jejimu obsahu je potfeba
znat piislusnou 4mistnou cisel-
nou kombinaci z 10 000 moznostf,
takZze pravdépodobnost, ze ho
zkonzumuje vyhradné pravoplatny
vlastnik, je celkem vysoka. Zadmek
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Di Vinto Ize pouZit na rGzné druhy
lahvi s prdmérem hrdla od 1,1 do
25cm. l

MAXIUSB HUB ZVLADNE AZ 28 PRIPOJEK

USB portl neni nikdy dost, fekli
si zjevné vyvojafi americké firmy
Manhattan a stvofili obfi su-
perUSB hub, ktery jich nabizi té-
mér tii desitky.

Konkrétné 28, a to 24 standardu USB
2.0 a ctvefici rychlych USB 3.0 umis-
ténych po trech strandch krabice.
Produkt s oznag¢enim MondoHub
tak musi uspokojit i ty nejnarocneéjsi
maximalistické
pfipojovatele
rdznych peri-
fernich USB zafizeni. ™=

Kjeho charakteristikém patfii pfipo-
jovéani a odpojovéni za chodu (tzv.
hot-swap funkcionalita) bez rizika
ztraty dat, ochrana proti pfepéti,
a moznost dobfjeni baterii pfipo-
jenych zafizeni. l




PRVNi PLASTOVY IMPLANTAT LEBKY

Jako prvni ¢lovék na svété ma
plastovou lebku 22leta Zena v Ni-
zozemsku. Mlada zena trpéla
chronickym kostnim onemocné-
nim, které zesililo tloustku jeji
lebky od 1,5 do 5cm, coz ji kvuli
tlaku na mozkovou hmotu zpiiso-
bilo snizené zrakové schopnosti
a silné bolesti hlavy vedouci az
ke ztraté zraku a postizeni koor-
dinace motoriky.

Lékafi se rozhodli k radikaInimu kroku:
hornf &ast jejf lebky odstranit a nahra-

dit implantdtem vyrobenym na 3D
tiskarné. Operaci (kterd trvala 23 h)
proved! tym neurochirurgt v Medicin-
ském centru Utrechtské univerzity ajde
o prvni piipad Uspésné implantace 3D
tisténé lebky, kterd nebyla organismem
pacienta odmitnuta. Pomoci skeneru
byl vytvofen 3D model celé struktury
kosti lebky, kterd byla nasledné vytis-
téna z 3D souboru australskou firmou
Anatomics, specializujici se na tvorbu
implantatd s pouZitim novych tech-
nologil. Z nemnoha uvolnénych de-

Foto: UMC M |

tailnich informaci o konkrétni technice
vyplyva, Ze implantat z prahledného
polyamidu byl navrZen a vyroben po-
mocf tiskdrny vyuzivajici SLS (selective
laser sintering) technologii.

| kdyz je tato vymeéna celé horni ¢asti
lebky za 3D tistény implantat uvadéna
jako svétové prvni, neni Uplné prvni
svého druhu. V podobném pfipadé
loni nahradili lékafi ve Spojenych sta-
tech tfi Ctvrtiny lebky pacienta 3D
tisténym implantatem, i kdyz v tomto
piipadé nebyl pouzit transparentni
material, ale neprihledny termo-
plast PEEK, ktery odoldvé vysokym
teplotam sterilizace. U holandské
pacientky, i kdyz prihledny material
nebyl vybran zdmérné, ma urcité vy-
hody napf. v tom, Ze nabizi unikatnf
mozZnost sledovat mozek a cely jeho
cévni systém. Ctyfi mésice po ope-
raci ma mlada zena uz opét zpatky
svdj zrak, a nestézuje si na zadné
dalsi problémy. Je zpét v praci a je
témér nemozné videt, Ze byla nékdy
operovana. l
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HRAJICi ZAROVKA

Pokud jste v mistech, kde nemi-
zete piehravat své oblibené
skladby, pofidte si hrajici zarovku.
Na cesky trh se totiz dostalo origi-
nalni feSeni zarovky, ktera nejen
sviti, ale dokaze i prehravat hudbu.
Specidlnienergeticky Usporné LED 73-
rovky s ndzvem AwoX Striim Light dis-
ponujf integrovanym reproduktorem.
Zérovku pak staci umistit do jakékoliv
standardni objimky lampy ¢ilampicky
a pomocitechnologie Bluetooth nebo
Wi-Fi propojit napf. s chytrym telefo-
nem nebo tabletem. Pak uz nic nebranf
tomu, uzivat si svou hudbu tfeba na
chalupé ¢i v koupelné. Novinku AwoX
Striim Light Wi-Fi Ize navic ovlddat po-
moci aplikace AwoX StrimCONTROL
pro Android, iOS, MACiWin PC.

V srpnovém vydani se vracime opét k technice, tentokrat jsme z produkce
nakladatelstvi Grada vybrali ve specialni edici Duel dvé konfrontujici
publikace.V prvni se stietne némecky Messerschmitt Bf 110 s bombardé-
rem Lancaster britského Kralovského letectva. Autor poutavé vystihuje
podstatu soubojii némeckych stiha¢i versus britskych bombardérii a od-
kryva analyzy postupt jednotlivych velicich stabti a jejich zpravodajct.
V druhé publikaci je proti sobé postaven americky stihac tanki M10
tzv. Wolverine a titoc¢né délo StuG Ill némecké armady. Stihac tanka
M10 byl postaven na podvozku tanku M4 Sherman. Jeho véz byla
opatfena kanénem raze 76 mm a proti péchoté mél kulomet Browning
raze 12,7 mm. Naproti nému némecké utocné délo bylo postaveno na
podvozku tanku Pz Il Slo o nejvyznamnéjsi modifikaci a o nejrozsi-

fenéjsi typ némecké tézké obrnéné techniky ve druhé svétové valce

pro podporu utodici péchoty.

Bf 110 vs. Lancaster

Robert Forczyk

V hodnoceni tohoto svazku edice
Duel nesetff britstf Ctendfi superla-
tivy. Pro¢? Nejde tu totiz jen o ty-
picky technicky popis obou letound,
jejich prednostia zapor(, ale daleko
vice o brilantnfvylicenf dalsich okol-
nosti, které smrtelné souboje brit-
skych bombardérd a némeckych
stthacl podstatné ovliviiovaly. Patff
sem napfiklad nemilosrdna analyza
postupu veleni stadbu britského le-
tectva, neschopnost britskych zpra-

Bf 110
LANCASTER

vodajskych sluZeb, v¢asné nasazeni
technickych inovaci, které Némcdm
umoznily pfes protivnikovu pfevahu
dlouho vzdorovat. Autor tuto knizku
pfimo napéchoval trefnymi rozbory,
technickymi podklady a postfehy
a v neposlednf fadé i skveélymi foto-
grafiemi a ilustracemi. To vse a jesté
mnohé jiné umoznuje ¢tendilim
lépe porozumét tomu, pro¢ boje
na nocni obloze probihaly prave
tak, jak se odehraly, a ne jinak. /
/ 80 stran, 289 K¢

Stihac¢ tanki M10

vs. Utocné délo StuG Il
Steven J. Zaloga

Americky stiha¢ tankd M10 Gun
Motor Carriage (GMC) a némecké
Utocné délo Sturmgeschitz (StuG) Il
byly v letech 1944-1945 neopévo-
vanymi taznymi korimi bitevnich
poli v severozapadni Evropé. StuG Il
byl bezvézovy stroj s nizkou silue-
tou, ktery byl zpoc¢atku ur¢en k po-
skytovani pfimé palebné podpory
pésim Utvardm. Pozdéji vsak do-
stal silnéjsi vyzbroj a byl nasazovéan
proti neptatelskym tanklm.V roce
1944 byl naopak M10, plvodné vy-

vinuty jako stihac tankd, ale zrani-
telny palbou némeckych pancérd,
stale Castéji nasazovan jako pro-
stfedek palebné podpory péchoty.
Tato dvé obrnénd bojové vozidla se
béhem jedendctimési¢niho tazeni
Spojencliz Normandie do srdce Re-
ichu opakované utkdvala, zejména
v okolf Cach v fijnu 1944. Bohaté
ilustrovana kniha obsahuje i spe-
cidlné zadané uméleckeé ilustrace
a popisuje jejich konfrontaci v za-
vérecnych fazich 2. svétové valky.
/ 80 stran, 289 K¢

STIHAC TARK( 10
UTOCNE DELO StuG I

-

Knihy Ize objednat na: GRADA Publishing, a.s., U Prthonu 22, 170 00 Praha 7, tel.: 234 264 401, info@grada.cz.

Pro podrobnéjsi seznameni s vybranym titulem nabizi nakladatelstvi na www.grada.cz
kromé moznosti objednani také moznost prohlédnuti az 20 % vétsiny svych publikac.

8/2014 EEZIMAGAZIN 63



BE retro — relax

CO SE PSALO PRED PUL STOLETIM

V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

Rezaci strojek svétové Girovné

Ve spolupréci s vyvojovym mechanikem Arnostem
Janeckem vyvinul a vyrobil Josef Dostdl, konstruktér
prostéjovského Kovostavu, unikatnf strojek, ktery
nahradi dosavadnf zpGsob ru¢niho stfihani. Je ne-
obycejné vykonny a leh¢i nez podobné strojky
v zahranici. V letosnim roce vyrobi zévod prvni sérii
téchto pomUcek pro textilni zdvody. W

Rucni méfeni radiace

Pracovnik Viyzkumného Ustavu pro jadernou fyziku
pfi polské Akademii véd méfi ru¢nim pfistrojem ra-
dioaktivitu na povrchu ochranného odévu, v némz

jiny pracovnik obsluhoval atomovy reaktor. B
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Lisovani tekuté oceli

Témér u vsech strojd tvoii kované soucéstky az
45 % celkové vahy stroje. Kdybychom sledovali
cestu oceli od slévarny a7 po hotovou soucastku,
zjistili bychom, Ze z kazdé tuny oceli se ziska
100 kg vyrobk( a zlistava 900 kg odpadu, ktery
se vraci znovu k taveni. Je mozné zkratit cestu
oceli k hotovému vyrobku, zlepsit mechanické
vlastnosti oceli a zmensit jejf ztraty?

Stovky let se lije do forem kapalny kov, odlitky
se znovu po ohfevu mechanicky zpracovavajf
na libovolny vyrobek. Na tomto principu pracujf
hutnické zavody s velkymi martinskymi pecemi.
Pak nasleduje fada technologickych operacf
narocnych na velké mnozstvi tepla. VV SSSR vy-
pocitali, jak velké jsou ztrdty. Rocné se pfeménf
v okuje pfi zahfivani odlitké jeden milién tun
oceli, ze které by se dalo vyrobit 80 000 traktor(
znacky S 80. Na preménu 1 mil. tun oceli v totéz
mnozstvi okuiji je tfeba tolik tepla, které se vyrobi
spalenim 50 000 t mazutu.

Diky kovéfskym hydraulickym lisim Ize vyrabét
ocelové soucastky bezprostfedné z kapalné
oceli cestou bezodlitkového lisovani. Lze dosah-
nout vysoké vykonnosti a ztrata oceli je jen 5 az
10 %. Nova technologie lisovani tekuté oceli je
jednoducha. Pfi optimalnf teploté pro kazdou
ocel se pIni beztlakové do dutiny zapustky roz-
taveny kov. Zépustka je pfedehidta na 150 az
200 °C. Po napInéni se vytvori béhem vtefiny, ve
styku se sténou zapustky, tenka krystalickd kdra.
Pod tlakem se zaplni cely pracovni prostor za-
pustky a vylisuje vyrobek. Nutno pfipomenout,
Ze pii odlévani oceli do forem za atmosféric-
kého tlaku vznikéd uvniti odlitku tzv. rakovina
(material je nesourody se Spatnou strukturou).
P¥i tlaku 500 kg/cm? rakovina oceli mizi. Doba
lisovani vylisku je 15krdt mensi neZ pfi odlé-
vani (12 vtefin az 3 minuty) a spotfeba oceli
a paliva je 4krdt mensi. Materidl je stejnorody
fyzikéIné i chemicky. Lisovani tekuté oceli se
mUze Uspésné rozvijet ve strojirenskych zavo-
dech, kde maji martinské nebo elektrické pece
a konvertory. Inzenyfi jiz navrhujf automatickou
linku. Vlastné jde o otécivy kovovy kruhovy stdl
se Sesti agregaty. Na prvnim se bude zpustka
plnit oceli, pak se vylisuje vyrobek a odesle se ke
chlazenf a na expedici. Zapustka, aniz by opustila
stdl-automat, se ochladi, vycisti a naolejuje. Pak
nasleduje montovacf zafizeni k eventudlni vy-
méné zapustek. Vyroba kovovych detailll bezod-
litkovou lisovaci metodou dovoluje ekonomicky
vyuzit oceli, snizit ztraty na minimum a investicni
naklady na zafizeni. B

Novinky v Cs. aerolinkach

V nové cestovni kancelafi Cs. aerolinif je viechno
nové, véetné tzv. prodejného ostrova s bubnovymi
oto¢nymi stoly. Ty poméhaji odbornym pracovnicim
k rychlejsi manipulaci s letenkami. Il

Ovladani na dalku

Daélkové ovladani zemedeélskych traktord zacali
zkouset v Sovétském svazu. Jeden traktorista ovlada
ze svého materského traktoru prostrednictvim radia
jeden nebo i vice dalsich traktord bez posadky. Pri-
tom traktory samocinné reaguji na pohyby, kterymi
traktorista v matefském traktoru ovlada svij stroj.
SpecidIni rddiovou aparaturu Ize namontovat na
jakykoliv pasovy traktor. H

Bryle s rddiem

V' nosnicich novych zahrani¢nich slune¢nich brylich
je vestaven Uplny rozhlasovy pfijimac s rozsahem
stfednich vin. Je osazeny tfemi tranzistory, germa-
niovou diodou vcetné baterie a ferritové antény.
Po nasazeni bryli se malé sluchatko zasune do
zvukovodu ucha. Ladici kondenzétor se ovlada
tocitkem na pravém nosniku. W




Podmotsky vlak

Irsky inZenyr P.J. Carroll z Dublinu navrhl neobvykly
zpUsob dopravy ndkladl pod vodni hladinou. K po-
norce pohdnéné jadernou energif bude privésena
fada ndkladnich podmorskych ¢lund. Zdroj jaderné
energie vystaci bez doplriovani na nékolik let provozu,
takze ponorka bude moci setrvat nepretrzité pod
vodnihladinou.V pristavech budou prejimat naklad
pomocné pifstavni ponorky, které dopravi nakladni
podmorské ¢luny do pifstavniho doku zbudovaného
rovnéz pod vodni hladinou. Néklad z ¢lund se v ném
bude vykladat zvIast konstruovanymi vytahy a do-
pravniky pobfezni rampy, odkud se bude rozvézet
nakladnimi automobily do zakladnich distribucnich
stfedisek. Jako vyhody tohoto zplisobu podmorské
dopravy uvédijeho autor zejména to, Ze bude mozno

dopravovat naklady zcela nezavisle na pfilivu, odlivu
a povétrnostnich podminkéch, a Ze podmorsky viak
bude moci vyhodné vyuzivat moiskych proudt. W
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Miniaturni Zarovka

Pokud se domnivate, Ze nejmens{ Zarovicka
je ta, kterou mate ve své kapesni svitilnicce,
tak se urcité mylite. Uz pfed mnoha lety se
zacaly vyrabét zarovky daleko mensi, napf.
k osvétlovani zaludecnich stén pfi snimko-
vani zaludku.

Nedavno viak zacali v zahranici vyrabét Zérovicky
o délce 2,5 a prliiméru sotva jednoho milimetru.
Bude se jich uzivat k osvétlovani cifernikd a stup-
nic pristrojt na rlznych fidicich panelech. Zraci
se tu jasna tendence miniaturizovat pristroje,
coz bylo zfejmé hned po vypusténi prvni umelé
druzice Zemé. B

Vibrujici pomocnici

Od roku 1956 se délaji v Sovétském svazu pokusy
s rypadlovymi |Zicemi vybavenymi vibrujicimi zuby.
Nynf zacali IZice vyrabét ve Sverdlovském zavodé
Uralspecstroj a vyhoda takové IZice spocivé v tom,
Ze mnohem lehceji naloZii vylozi viechny materidly,
zamrzlou pddu, kamenity material a pod. Kromé
toho umoznuiji vibracnf [Zice sniZit vykon a tedy

i vadhu celého stroje. Vertikalni spirdini dopravnik
s vibra¢nim pohonem navrhli v Moskevském Ustavu
obrabécich nastrojd. Jeho vyska je 1,8 ma pohanén
je elektromotorem vykonu 0,6 KW. Je urcen na do-
pravu drobnych soucastek jako Srouby, matice, pod-
lozky a pod. do zasobnikd, uloZzenych v horni ¢asti
automatického montazniho stroje. Tyto soucastky
se do vysky dostanou po spirélové vibracnidréze. l

Univerzalni kalendaf

Jisté vite, Ze viechny staty na Zemi neZiji v roce 1960.
Tak napfiklad v Irdku a Afganistanu 7. cervence mi-
nulého roku méli rok 1379, v Etiopii 12. srpna budou
mit rok 1953, v Japonsku se pise pravé rok 2619 éry
imperatorské dynastie. Na svété existuje nékolik
desitek kalendar(. Tuto situaci odstrani zvIastni ko-
mise v OSN, kterd pracuje na jednotném kalendafi.
Podle ného bude mit rok 364 dny a den mezi 30.
prosincema 1.lednem bude oznacen pismenem. H

Vyhrajte vstupenky
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Vylusténi sudoku z minulého ¢isla TM 7/2014:

7 1 614 3 912 5 8
2 3 816 514 9 1
5 9 412 1 8|7 3 6
4 2 918 5 3|1 6 7
38 711 4 619 2 5
6 5 1 79 218 4 3
8 4 319 o6 1 5 7 2
9 6 2|5 8 7|3 1 4
1 7 513 2 416 8 9

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Tomas Vyoral, Praha

Alexandra Kobylka, Brno

Josef Pagac, Praha

Staci vylustit a zaslat na adresu redakce:

TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:

Volna vstupenka pro dvé osoby do Narodniho technického muzea v Praze. Cestnou vstu-
penku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit jedinecny zazitek
z nové koncipovanych expozic predstavuijicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci
byly umistény ¢islice od 1. do 9., pficemz se Cisla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.
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21-24. 8. Nitra, Slovensko: Obnovi-
telné zdroje energie 2014 - vele-
trh a expo zamérené na ekologickou
energii. Porada/info: Agrokomplex-
-Vystavnictvo Nitra, tel.. +421 37 6572
111, e-mail: agrokomplex@agrokom-
plex.sk, www.agrokomplex.sk

25.-28. 8. Moskva, Rusko: AUTO-
MECHANIKA - veletrh zaméfeny
na automobilové soucasti, MIMS
- Moscow International Motor
Show - mezinarodni autosalon. Po-
fada/info: ITE Group PIc, tel.: +44 (0)20
7596 5000, fax: +44 (0)20 7596 5111,
e-mail: enquiry@ ite-exhibitions.com,
www.ite-exhibitions.com

=8 Vystavy a veletrhy — soutez

26.-28.8. Lappeenranta, Finsko: EPE
— Evropska konference o vykonové
elektronice a aplikacich, EPE-ECCE
Europe - konference o vykonové
elektronice a fizeni pohonnych sys-
tému. Poradd/info: EPE Association,
tel: +32 (0)2 629 28 19, fax: +32 (0)2
629 36 20, e-mail: epe-association@
etec2.vub.ac.be, www.epe-associa-
tion.org

27.-29.8. Gothenburg, Svédsko: EU-
ROMECH - evropska konference
o mechanice material(l. Porada/info:
Euromech - CISM International Cen-
tre for Mechanical Sciences, e-mail:
bas@dic.unipid.it, www.euromech.org

2-4.9.Bern, Svycarsko: SINDEX - prd-
myslovy veletrh zaméfeny na robotiku,
automatizaci, manipulaci, fizenf vyroby,
vyzkum a vyvoj v automatizaci. Pofada/
info: BernExpo AG, tel.: +41 31340 11
11, fax: +41 31340 11 10, e-mail: unfo@
bernexpo.ch, www.bernexpo.ch

16.-18.9. Kielce, Polsko: METAL — ve-
letrh slévérenstvi a slévarenskych tech-
nologil. ALUMINIUM & NonFerMet
— veletrh vyrobkU a technologif pro
zpracovani aluminia a nezeleznych
kov(. CONTROLTECH - veletrh méfici
techniky a nedestruktivniho testovani.
Pordda/info: Targi Kielce SA, tel.: 41 365
1222, fax:41 34562 61, e-mail: biuro@
targikielce.pl, www. targikielce.pl

SOUTEZ PRO PREDPLATITELE
V zavedené tradici losovani z nové prichozich objednavek predplatného (véetné obnovenych)
pokracujeme a kazdy mésic jsou vylosovani tii predplatitelé, které odmeénime vécnymi cenami.
PRO SRPNOVE VYDANI JSME VYLOSOVALI:
Karel Dokulil, Okrisky; Stefan Sobol, Cadca, Slovensko; Lenka ChmelaFova, Vsetin

Ceny do soutéze — vybrané knihy z katalogu nebo voucher na nakup knih - pfipra-
vila spolecnost GRADA, nejvétsi ¢eské nakladatelstvi odborné a zajmové literatury. Knizni
nakladatelstvi uz od roku 1991 kazdorocné pfindsi na Cesky trh v ramci desftek specializo-

. vanych edi¢nich fad stovky titull odborného i hobby zaméfenti z nejriiznéjsich obord,
vcetné novinek, preklad odborné literatury z publikaci renomovanych zahrani¢nich

" vydavatelstvi, ale i vybranych titul( détské literatury domadcich i zahrani¢nich autord.
Zérukou vysoké Urovné nakladatelstvije spolupréce s prednimi odborniky technickych,

o X védnich a spolecenskych obor(. Vylosovani predplatitelé obdrzi voucher na ndkup

nabidce nakladatelstvi najdete na www.grada.cz.

knih nakladatelstvi GRADA dle vlastniho vybéru. Podrobnéjsi informace o katalogové

Darujte predplatné!

Chcete-li udélat radost nékomu z Vasich blizkych, ktery ma zajem o techniku a technologie, miZzete mu

darovat pfedplatné a zajistit tak nejen pravidelné zasilani ¢asopisu TechMagazin s pfisunem zajimavych

informaci, ale i sanci vyhrat znackové kolo.

Zvyhodnéné rocni predplatné za plnohodnotnych 12 ¢isel vychazi na 300 K¢.

Stacf kontaktovat redakci na e-mail predplatne@techmagazin.cz.

Vyplnény darkovy certifikdt mize byt netradi¢nim darkem k narozenindm, jmenindm ¢i jinym

prileZitostem. Certifikat zasleme obdarovanému postou (spolecné s prvnim vytiskem TechMagazinu).

66 EEEvacaziN 8/2014

Darkové predplatné éasopisu JLI=(03 5 NYVXET: VA

V ptistim cisle
pripravujeme:

B MSV+IMT
(Automatizace,
Plastex, Welding)

B Nedestruktivni
testovdni

M Inno trans

TECH MAGAZIN

Mési¢nik pro technické obory, vedu,
vyzkum, strojirenstvi, plastikar
tomobilovy primysl, IT a techni
Skolstvi

Ro¢nik 5, ¢islo 8/2014

Vydavatelstvi:

TECH MEDIA PUBLISHING s.r.o.
Petrzilova 3304/19

143 00 Praha 4

Redakce:
TechMagazin

K Cervenému dvoru 24
130 00 Praha 3

tel: +420 775 150 094
redakce@techmag
www.techmagazin.cz

Séfredaktor:

PhDr. Josef Valiska

tel: +420736 136 110
josef.valiska@techmagazin.cz

Obchodni feditel:

Petr Kostolnik

tel.: +420 774 622 300
petr.kostolnik@techmagazin.cz

Inzertni oddéleni:

David Kostolnik

tel.: +420 774 150 094, 731 883 656
david kostolnik@techmagazin.cz

Spolupracovnici redakce:

P.Misur, J. Kar, J. Smid, P. Pribyl, M. Pod-
skalskd, M. Busta, P. Sedlicky, K. Pittner,
Z.Zuntych, V.Kalab, J. Prikryl, F. Fabinger

Tisk:
SV, spol. s .o, Na Louz
101 00 Praha 10-Vrsovice

Distribuce v CR:
Spolec¢nosti PNS a.s.
Paceficka 1, Praha 9

Distribuce na Slovensku:
MEDIAPRINT-KAPA PRESSEGROSSO, a.s.
Vajnorska 137, Bratislava

Vychéazi v ¢es

a slovenském jazyce
12x ro¢né. Poskytnutim autorského

prispévku autor souhlasf s jeho roz-
mnozovanim, rozsifovanim a sdélova-
nim prostfednictvim tisténého média
a internetu vydavatele. Nevyzaddané
rukopisy a fotografie se nevraceji.
Kopirovani nebo rozsifovani obsahu,
pfipadné jeho ¢3sti (nenf-li ur¢eno vy-
slovné pro osobnf potfebu) vyhradné
se souhlasem vydavatele. Za obsah
inzerce zodpovida zadavatel.

MK CRE 19708
ISSN 1804-5413




Soutez casopisu TechMagazin ve spolupraci se znackou Volkswagen

Chcete vyhrat znackové horskeé kolo
VOLKSWAGEN?

Velmi lehké horské kolo se spickovou technickou vybavou
uzplsobené pro dlouhé traté, ale i na trasy off-road,
Vas presvéddi o svych technickych moznostech

Technické parametry:

Vaha kola: pouhych 14.5 kg

Pneumatiky: Schwalbe Rapid Rob 57-622
Brzdovy kotouc (zadni): kotoucové brzdy
Shimano BR-M 446 s TR 53 160mm rotorem
Brzdovy kotouc (pfedni): kotoucové brzdy
Shimano BR-M 446 s TR 53 180mm rotorem
Vidlice: Suntour XCR-RL

(mechanicka vyluka)

Retéz: CN-HG54

Kliky: Shimano FC-M 522

Riditka: Hlinikova

Piehazovacka (zadni/pfedni):
Shimano FH-RM 65 / HB-RM 65

Radici mechanismus:

30rychlostni Shimano XT RD-M 780

Co pro to musite udelat?

Stadi si zajistit predplatné casopisu TechMagazin (nap¥. prostrednictvim kuponu v casopisu
nebo na www.techmagazin.cz) a spravné odpovédét na tri nize uvedené otazky.
1. Jakou generaci nového modelu VW Passat pfedstavi znacka Volkswagen v letoSnim roce?

2. Novy VW Passat je diky inovativni konstrukci vyrazné lehci nez jeho pfedchldce - o kolik kg?
3. Poprvé bude u nového modelu VW Passat vyuZit jiny pohon nez pouze klasicky spalovaci motor - o jakou technologii jde?

Soutéze se mohou zucastnit novi i stavajici predplatitelé casopisu TechMagazin
Odpovédi posilejte na e-mailovou adresu: predplatne@techmagazin.cz
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E.ON, vas dodavatel CNG

Pomahame setrit penize i prirodu

5 diivodii proc jezdit na CNG

1. Usetfite za palivo: nejlevné;jsi palivo na trhu.
Pri srovndvani cen méjte na paméti, ze 1 kg CNG
je priblizné 1,4 litru benzinu

2. Pohladite pfirodu: emise CO, se pohybuji na drovni
60 - 70 % srovnatelnych voz( na klasicka paliva.
Ostatni emise - jako napfiklad oxidy dusiku
a prachové ¢astice - jsou témér nulové

SROVNANi POHONU

CNG
Pohon na zemni plyn se pysni obzvlast

nizkymi naklady i znecisténim
® s @& aemisemiCO,

LPG
' . Zkapalnény ropny plyn je smés
uhlovodikovych plynii pouzivany
® s o jako palivo.

NAFTA

. . ' Patfi mezi druhé nejrozsirenéjsi palivo
pouzivané pro osobni dopravu v CR.
® 5 & Pouzivasedo vznétovych motorii.

BENZIN
' Klasické palivo, které je vyrabéno z ropy.
Patfi mézi nejbéZznéji vyuzivana paliva
® s » vCRavesvéte.

3. Pofizeni vozu se vyrazné neprodrazi: ceny novych
vozl na CNG jsou témér srovnatelné s béznymi
a navratnost u firemnich flotil se pohybuje
vrozmezi 2 -3 let

......

chod az 0 40 % vné vozidel a 0 60 % uvniti vozu
5. Tankujete pohodlné: sit Cerpacich stanic v CR roste

meziro¢né v desitkach procent a diky domacim
plnicim stanicim m{Zzete tankovat i v pohodli domova

LPG
az 660 km

KDO DOJEDE
NEJDAL ZA 1000 KC?

Benzin
az380 km

Nafta
az 470 km

)

Modelové vypocty byly provedeny na zékladé nasledujicich hodnot: CNG - 770 km (5 kg/100km; 25,9 K&/kg), LPG - 676 km (8 I/km; 18,5 K&/I), Benzin - 397 km (7 1/100 km; 36 K&/I), Nafta - 470 km (6 1/100km; 35,5 K¢/I).

cng@eon.cz
WWW.eon.cz

e-on



