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Temnd strdnka technologii svétlych zitrku

Z cloudového a internetového opojeni obcas vykoukne problém. Ten nejnovéjsi md ndzev PRISM. Svét se dozvédeél jedno z tajemstvi, které mélo byt
pokud mozno navéky skryto: USA nechdvaji (samoziejmé ve jménu dobra a taZeni proti terorismu) zachytdvat a analyzovat internetovou komuni-
kaci, kterd probihd pfes jejich servery a komunikacni trasy s poZehndnim a pomoci americkych firem jako je Microsoft, Google, Apple, aj.
Stalo se ale v podstaté jen to, co muselo byt mirné skeptickym entitdm, snazicim se vyuzivat pristup oznacovany jako prosty selsky rozum, zjevné,
a co bylo nutné ocekdvat. Ti naivnéjsi, kteff stdle véfi ve skutecnou demokracii, tomu, Ze ¢lovék je v podstaté dobrd bytost a lidstvo souhrn potencidl-
nich dobrdkd, jsou necekanym prozienim a odhalenim (a ndslednym pfizndnim Ameri¢and) nepochybné zklamdni a moznd sokovdni. Prdlacky,
fekl by nejspis stryc Pepin z Hrabalovych Postfizin. Dd rozum, Ze pokud mdte k dispozici technické prostfedky, které umoZzriuji néco, co vdm ddvd
vyhodu pred ostatnimi a moc nad nimi, s nejvétsi pravdépodobnosti to dfive i pozdéji pouZijete ke svému prospéchu.
Moderni technologie takovou piileZitost nabizeji. Problém PRISMu je, Ze to délal tajné a bez védomi uzivateld. Ale moznd by ani nemusel - je az
zardZejici, jak ochotné se masy lidi takovymto vécem upisuji sami, napt. socidlnim sitim. Aniz by si skutecné precetli, k cemu vlastné ddvaiji souhlas
azavazuji se oni (prakticky ke vsemu), a k cemu druhd strana (prakticky k nicemu, a za vsechno si mzete a nesete zodpovédnost sami). Zodpovéd-
nost provozovatele, operdtora, vyrobce ¢i dodavatele sluzby je za jakékoli problémy nulovd, ve je na tvé riziko, mily uZivateli. Ostatné ndpis ,limited
warranty” omezend zdruka, hovoif za vse, a jen mdlo lidi si uvédomuje jeho skutecny vyznam. Radu véci jsme prosté sami umoznili. Dali souhlas,
aby si facebook a dalsi aplikace délaly s vasimi daty co chtéji. Ostatné jak jinak, kdyz je tim de facto podminéna samotnd mozZnost vyuzivani jejich
sluzeb. Nelibi se vdm to, nebo s né¢im nesouhlasite? Nezaskrtli jste potvrzovaci okénko souhlasu s podminkami, Upis na smlouvé s ddblem? Sorry,
instalace vds nepusti ddl, a na Skype nebo facebook mizZete klidné zapomenout. Berte tak, jak je nebo nechte byt, mdte prece plnou svobodu
volby... S tim se ostatné dd Zit a vlastné nds to ani nemus/ pfilis zajimat, pokud nejste extrémné hdklivi na své soukromi — ale to se pfece nebudete
cpdt na facebook, ze?
Horsiovsem je, co se s vasimi ¢i dalsimi daty déje poté, co jsou z internetovych for a diskusi sesbirdna, prohndna rdznymi filtry a detailné analyzo-
vdna a propojena s dalsimi souvislostmi. Prdvé poskldddna do souvislosti mohou prozradit i to, co byste sami skutecné nikdy nezamysleli. CIA a NSA
samoziejmé aZ tak nezajimd, Ze pan XY rdd koukd na porno nebo Ze slecna YZ md roztomilou kocicku, papouska i rotvajlera. To bude az tehdy,
kdy zminéni pracuji u vyznamné firmy a jejich osobni zdliby ¢i mazlicci mohou poskytnout klic k dalsim, tentokrdte uz opravdu zajimavym datim.
A ktomu nikdy nebyly lepsi podminky nezZ dnes: vysoky vypocetni vykon pocitacd, obif kapacita zdsobnikd dat, pokrocilé analytické ndstroje. ..
A tim i sance jak ziskat treba klicové obchodni informace. Data mining, vytéZovadni informaci je na vzestupu.
Ve jménu potirdni terorismu Ize systematicky slidit v nepfehlednych hlubindch internetu, treba i mimo zdkon, a to vse v bezpeci kanceldre bez rizika,
Ze vdm ustreli hlavu talibdnsky fanatik. A¢ to pro mnohé bude znit brutdiné, zaplatpdmbu za Al Kaidu, mysli si asi datovi spidni. JenZe zapomerite
na Al Kaidu, kterd dnes uZ spise jen poskytuje zddvodnitelnou zdstérku pro aktivity za hranici zdkond. Ten nejvétsi byznys je dnes s obchodnimi
informacemi. Na ukolébavky typu, Ze slidilové typu PRISMu slouzi vyhradné jen a jen uslechtilym cilim v rdmci souboje terorismus vs. demokracie
snad uz nevéri ani dronte mauricijsky (tedy kdyby tento nelétavy ptdk, zndmy spise pod ndzvem blboun nejapny, jesté nebyl vyhuben). Okridlené
uslovi,Co je dobré pro General Motors, je dobré pro USA” plati dodnes, pficemz ani ostatni svétové mocnosti nemaji s vyuzivdnim obdobnych pro-
jektu pro své ndrodni zdjmy a zdjmy svych preferovanych firem problém - samoziejmé dokud je nékdo nenachytd na Svestkdch.
Ale neni to zdaleka jen NSA (National Security Agency), predstavujici prislove¢nou Spicku ledovce, kterd medidiné vykoukla nad hladinu - vzpo-
mernite si jen, do kolika vérnostnich zdkaznickych programd jste zapojeni, a ty vsechny firmy o vds védi moznd vic, nez vy sami. Jesté dobre, Ze je to
jen ajen pro nase dobro, aby ndm mohly poskytovat ty nejlepsi sluzby. ..

AM{, Vaztere

Josef Valiska, Séfredaktor
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ZDAS ZPROVOZNIL NOVOU KOVACI LINKU

V cervnu letos$niho roku akciova
spoleénost ZDAS Gspésné zavr-
sila velkou investicni akci v cel-
kovém objemu cca 100 mil. K¢
a uvedla ve své hale do provozu
novy kovaci soubor, s lisem CKV
1250/1600 a manipulatorem QKK
8 nové koncepce, s posilenim sily
lisu z 1250 aZ na 1600 tun. Firma
celé zafizeni kompletné vyvi-
nula, vyrobila a smontovala jak
v jeho mechanické, hydraulické,
tak i v elektrické casti.

,Zafizeni obsahuje celou fadu zcela
inovativnich technickych fesent, jak
v oblasti konstrukce, tak v designu.
Nepotrebovali jsme prakticky zad-
ného vétsiho subdodava-
tele a jsem velmi hrdy na
to, Ze takovéto zafizenf
dokdzeme sami, vlastnimi
silami vyvinout, vyrobit
a zprovoznit. Vefime, ze
nasi firmé a kovérné pri-
nese novou prfidanou
hodnotu z pohledu kvality
i produktivity, a zarover tak

pfimo v nasi firmé vzniklo zajimavé
referencni pracovisté pro nase po-
tencidlni zékazniky z celého svéta,
uved! inzenyr lvan Trajtel, ¢len pred-
stavenstva a technicky feditel akciové
spole¢nosti ZDAS.

Ve vyrobnim programu firmy jsou
zafizenf pro volné kovéni jednou ze
zdkladnich skupin dodavanych tvare-
cich strojd. Uplatnéni nachézeji pre-
vazné v kusové a malosériové vyrobé.
Dlouholeté technologické zkusenosti
firmy a moznost ovéreni novych
fedeni ve vlastni kovarné, vytvofily
dobré podminky pro dodévky inte-
grovanych kovacich soubord nejvyssi
technické drovné do celého svéta. M

ALVEL ZRIZUJE PRVNIi ZAHRANICNI

POBOCKUV MOSKVE

Spole¢ny projekt ¢eské spolec¢nosti
ALTA Invest a ruské palivové spo-
le¢nosti TVEL, firma ALVEL, oteviela
v ervnu v Moskvé svou prvni zahra-
ni¢ni pobocku. ALVEL se specializuje
na poskytovani védecko-inzeny-

ringovych sluzeb v oblasti jaderné
energetiky. Od zaloZzeni moskevské
filidlky ocekava efektivnéjsi spolu-
praci s ruskymi partnery a lepsi moz-
nost vyuziti ruskych specialistd pfi
realizaci evropskych projektd. W

50 NEJVYZNAMNEJSICHVYVOZCU CR
POPRVE PRESAHLO BILANCI 1 BILION K¢

Sdruzeni Czech TOP 100 zvefej-
nilo jiz po devatenacté vysledky
zebficku nejvétsich vyvozci CR.
Cesky export opét rostl, pro rok 2012
vykdzala nejvétsi podil uz tradicné,
produkce automobilky Skoda Auto
(pfes 240 mld. K¢), pozici druhého
nejvétsiho exportéra v CR obhdjila
spole¢nost RWE Ceské republika,
kterd také méla nejvétsi nardst vy-
vozu ze vsech umisténych firem
(z témér 89 mld. K¢ v roce 2011, na
135 mld. K¢) a tfetim je Foxconn CZ
(104 mld. K&). Desitku nejvétsich vy-
vozcl doplnuji Agrofer Holding, Al-
pig Energy, Toyota Peugeot Citroén
Automobile Czech, Unipetrol, Pa-
nasonic AVC Networks Czech, a oce-

|aFské firmy Moravia Steel a Arce-
lorMittal Ostrava. Tésné pod hranici
nejvyznamnéjsi exportérské desitky
skoncily spole¢nosti Siemens, OKD,
a Bosch Diesel.

,Celkovy objem vyvozu nejlepsi
desitky exportérd v roce 2012 ¢inil
760 mld. K¢, oproti 657 mld. K¢ za
rok 2011," uved| Jan Struz, predseda
Sdruzen{ Czech TOP 100. Také ob-
jem exportu 50 nejvyznamnéjsich
vyvozcl v roce 2012 nadéle rostl. Za-
timco v roce 2011 ¢inil celkovy objem
vyvozu nejlepsi padesatky 901 mid.
K¢, loni zaznamenal nardst o dalsich
142 mld. K¢ a historicky poprvé se
tak vySplhal na ¢éastku presahujici 1
bilion korun. M



BRNO ZiSKALO DALSI SPICKOVE CENTRUM VEDY AVYZKUMU

Aplika¢ni laboratore pokrocilych
mikrotechnologii a nanotechno-
logii (ALISI) zah&jily minuly mésic
svoji ¢innost v Brné-Kralové Poli,
kde vzniklo nové védecko-vy-
zkumné centrum. Témér 80 védcil
se bude vénovat prevazné studiu
diagnostickych metod a pokroci-
lych technologii a spolupracovat
s primyslem.

Nedilnou soucésti prace ALISI bude
také vychova mladych védeckych pra-
covnikd. V centru bude zaméstnan
stavajici védecky tym + 10 % nové
veédecké kapacity. Podafilo se ziskat
i nékteré Ceské védecké emigranty”.
Vznik ALISI realizoval Ustav piistrojové
techniky (UPT) AV CR. Laboratore tak
navazuji na dlouholetou ¢innost této
brnénské vyzkumné instituce a jsou
soucasti jeji organizacni struktury.
Umozni dal3f rozvoj vyzkumnych
aktivit UPT v oblastech laserovych
technologif, magnetické rezonancnf
tomografie a zejména elektronové
mikroskopie, jejiz ¢eska védecka
a pramyslova tradice se zrodila prave
v UPT a pomohla z Brna vytvoit jedno

z hlavnich svétovych center elektro-
nové mikroskopie.

Projekt byl financovéan z Evropského
fondu pro regiondlni rozvoj v rdmci
druhé prioritni osy Opera¢niho pro-
gramu Vyzkum a vyvoj pro inovace.
Investice dosdhla vysky 432 mil. K¢,
z nichz 364 mil. K¢ sméfovalo na po-
fizeni $pickového pristrojového vyba-
venia na vystavbu modernich budov.

F,

,Pristroje v ALISI rozsifuji a doplhujf
regionalni védeckou infrastrukturu,
vyuzivat je budou i védci z univerzit
nebo ostatnich védeckych center
(ICRC, CEITEC, VUVEL)," Fiké Bohdan
Razicka, feditel ALISI.

Védci v ALISI naplnuji cile dvou vy-
zkumnych program - aplikované
diagnostické metody a pokrocilé
technologie. Nova infrastruktura
a kvalitnf pfistrojové vybaveni jim
umozni posunout experimentalni
moznosti k fyzikdlnim mezim. Labo-
ratofe jsou vybaveny napf. novym
elektronovym litografem, systémem
hlubokého iontového leptani, uni-
kdtnim elektronovym rastrovacim
mikroskopem, technologickymi sys-
témy pro vytvafen specidlnich vrstev
a fadou dalsich pfistrojl na Spickové
svétové Urovni. Tamni nejsilngjsi cesky
magnet o sile 94 tesla je ojedinély
v ramci visegradské ctyrky. Chloubou
laboratoff je i tomograficky zobrazo-
vacf systém vyuzivajici magnetickou
rezonanci s nejvyssim prostorovym
rozlisenim, jaké dosud méla ceska
veda k dispozici. B

CiINA VYBUDUJEV NIKARAGUI
KONKURENCI PANAMSKEMU PRUPLAVU

Panamsky priplav, ktery nyni
prochazi rekonstrukci, dostane
mozna po 100 letech svého
monopolu na pfesun lodi mezi
Tichym ocedanem a Atlantikem
konkurenci. Nikaragua udélila
Ciné povoleni na vystavbu ka-
nalu, ktery by rovnéz propojil
tyto dva oceany.

Novy prlplav, jehoz presna trasa
zatim nebyla urcena povede pres
jezero Nikaragua a ndklady na vy-
stavbu jsou odhadovany na 40 mid.
dolard. Nikaragujska vldda navrhuje

,Smisené” financovéni, na némz by
se podilel soukromy sektor, ale
vldda by si ponechala 51% podil.
Podle dosavadniho zéméru by prace
mély byt zahajeny do kvétna pfis-
tiho roku, kdy bude rovnéz zndmo,
kdo bude vystavbu realizovat. Vy-
brana ¢inska firma, kterd ambiciozni
projekt provede, ziska od nikara-
gujské vlady koncesi k vybudovani
a provozu priplavu na 100 let. Jiz
v loriském roce uvazovala Nikara-
gua, Ze novy kanal by mél umoznit
prdjezd obfim kontejnerovym lo-

I nejvétsilodé musely byt stavény maxi-
malné na sitku Panamského pruplavu

dim s hmotnosti az 250 000 t, coz
je vice nez dvojnasobek maximalnf
velikosti plavidel, kterd budou moci
proplouvat rekonstruovanym Pa-
namskym prlplavem. V pfipadé
Uspésné realizace by tento projekt
mohl mit zsadnf geopolitické di-
sledky, protoze by oslabil dosavadnf
americkou nadvlddu nad hlavni
prepravni cestou mezi Tichym a At-
lantskym ocednem. Zejména panujf
obavy z vyrazného posilenf vlivu
Ciny na svétovy obchod. O zapojeni
do projektu projevily zajem Cina,
Venezuela, Brazilie, Rusko, Japonsko
a Jizni Korea.
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PERSONALIE
VE FIRMACH

Jmenovani

u ABB Group
Predstavenstvo ABB
jmenovalo Ulricha
Spiesshofera, do-
savadniho feditele divize Discrete
Automation and Motion, do funkce
generélniho feditele. Ve funkci na-
hradi k 15. zaff 2013 Joe Hogana,
ktery bude jeste nékolik mésicl
spolupracovat s ABB ve funkci
hlavniho poradce predstavenstva.
Od roku 2005, kdy se Ulrich
Spiesshofer stal ¢lenem vykon-
ného vyboru ABB, se mu poda-
filo zdvojnasobit vynosy divize,
zvysil ziskovou marzi diky obratu
v oblasti robotiky a profitabilnimu
rdstu v oblasti motord a pohoni.

4

Manazer pro
celovozové
prepravy

Na pozici Cargo-
g plus Branch Mana-
ger u spole¢nosti Dachser Czech
Republic bude nové fidit pobocku
celovozovych preprav Petr Ver-
bich. Na starosti bude mit Fizenf
a nové akvizice na ceském trhu.

Fortinet
oznamil
jmenovani
Svétovy vyrobce
feseni v sitové
bezpecnosti, spole¢nost Forti-
net, oznadmila jmenovéani Ahmeda
Rubaie na pozici CFO a COO. Jde
o zkuseného manazera s praxi
z oboru financniho fizeni, ale
také se zkusenostmi operativniho
fizeni na globalni Urovni. Rubaie
zfskal bakalarsky diplom na Albion
College a vystudoval University of
Detroit School of Law.

Odbornik pro
bezpecnostni
projekty
Spole¢nost Check
A Point Software
Technologies rozsiruje svij tym
odbornikdé o Petera Kovalcika,
ktery nastoupil na pozici Secu-
rity Engineer a bude zodpovidat
za technicko—prodejni podporu
partnerského kanalu v rdmci bez-
pecnostnich projektd v regionu
Vychodnf Evropy (CR, Slovensko,
Madarsko a oblast Jadranu).

LEIMAGAZIN
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Postup

v personalnim

oddéleni

Spole¢nost Safina

jmenovala Lucii
Svobodovou do pozice vedouct
personalniho odboru, kde bude
zodpovédna za realizaci vsech
aspektd personalni politiky firmy.
Na personalni oddélenf ceského
zpracovatele drahych kovid na-
stoupila pred tfemi lety po svém
plsobeni ve spole¢nosti Coca-
-Cola Beverages CR.

Nova divize

s novym
manazerem
Nové ustanovené
divizi zamérené
na bezpecnost v cloudu spolec-
nosti Sophos, bude vévodit nové
zvoleny generdlni manazer Bill Lu-
cchini. Ten prichazi do Sophosu
s vice nez 20letymi zkusenostmi
v oblasti obchodni strategie, ma-
nagementu a provozniho fizeni.
Bude zodpovédny za firemni clou-
dovou strategii, kterd je nynf hlavni
prioritou spole¢nosti.

Vyména

u Student
Agency

Novym tiskovym
= mluvéim spolec-
nosti Student Agency je od kvétna
Pavel Halla, ktery vystiidal AleSe
Ondrdje. Ten odchézi od firmy
Radima Jancury do soukromého
sektoru. Pavel Halla bude mit na
starosti komunikaci s novinafi
a public relations nejen materské
firmy Student Agency, ale také
RegioJet a prodejce zajezdli Do-
volena.cz.

Posila
v Tech Data
Do obchodniho
_ tymu Tech Data
L, Distribution na-
stoupil na pozici Key Account
Manager Michal Lieb, ktery se
po kratké pauze vraci do T svéta,
kde pUsobil témér 20 let. Prosel
celou fadou vyznamnych [T spo-
le¢nostf, jako napf. LCS, Abakus
nebo Servodata.

Organlzacnl zmeny
vTUV Nord
Vedeni spole¢nosti TUV Nord

Czech odvolalo k 30. dubnﬁ
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MEZI OCENENYMI BYLA | BUDOVA IBC

Na konferenci International
Green Building 2013, ktera se
konala v Praze na konci kvétna,
ziskala ocenéni Ceské rady pro
Setrné budovy za nizky dopad
na zivotni prostiedi moderni bu-
dova IBC (International Business
Center) v prazském Karliné.

Ocenénf bylo udéleno na zakladé
certifikdtu BREEAM In-Use, ktery IBC
ziskala v zaff 2012. Tehdy byla bu-
dova IBC ohodnocena jako ,velmi
dobrd” v obou ¢astech certifikac-
niho procesu. Takovym vysledkem
se miZe pochlubit uz jen 8 dal3ich
budov v Ceské republice. Cést 1
hodnoti samotny provoz, zatimco
(st 2 se zabyva managementem.
Ziskaniznamky,velmi dobry” je dd-
kazem intenzivnf snahy majitele za-
vadét opatieni vedouci k efektivni
spotfebé energif. Diky certifikdtu
se IBC zaradila na prestizni seznam
budov, které patfi v celoevrop-

negativnim dopadem na Zivotni
prostred;.

BREEAM In-Use je program urceny
k hodnoceni energetické naroc-
nosti jiz fungujicich budov (nikoli
nové budovanych) a podporuje
vznik dlouhodobych pland na zvy-
Sovéani energetické efektivity. Cer-
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tifikdt BREEAM (Building Research
Establishment Environmental As-
sessment Method) vznikl ve Velké
Britanii a dnes se pouziva ve vice
nez 50 zemich. Hodnotf se zejména
spotfeba a toky energif, vliv na skle-
nikovy efekt, nakladani s odpady,
kvalita ovzdusi, hlukové znecistént,
pozéarni zabezpeceni, ekologické
zachdzeni s papirem a vybér sta-
vebnich materiald. W
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MULTIFUNKCNIi KARTY PRO CESKY TRH

Spole¢nost MasterCard pred-
stavila na konferenci Cardforum
2013 multifunk¢ni karty, které
mohou kromé funkce klasické pla-
tebni karty slouzit jako vérnostni
karta, jizdenka nebo identifikacni
prukazka.

Multifunkéni karta mdze mit i formu
samolepky, kterou Ize nalepit na
mobil ¢i nosit na klicich a je tak jesté
prakti¢téjsi. MasterCard je pfipraven
podpoiit jejich vydavani v CR. Velké

pfileZitosti se nabizi zejména v oblasti
dopravnich fedenf, kde karty vedle pla-
cenina vsech platebnich terminalech
ziskdvajf dalsi funkce a nabizeji eko-
nomicky vyhodné nahrazenf dosa-
vadnich c¢asovych jizdenek prakticky
v kterémkoliv mésté CR. Obyvateltim
k cestovani méstem i placeni stacf
jedna karta a navic ziskavajf dodatec¢né
benefity v podobé slev v méstskych
zatizenich a u obchodnikd. Technicky
je pro dopravni aplikace vhodna

technologie spole¢nosti MasterCard
m/Chip Advance. Na karetnim cipu je
umisténo Ulozisté dat, které Ize pou-
Zit pro uchovanf jizdenek, spolupraci
s aplikacemi pro revizory, vypocet vér-
nostnich bod ¢i pro pouzitf identifi-
ka¢nich udaja.

Karta ¢i ndlepka MasterCard PayPass
umoznuje napt. placenina vsech pla-
tebnich terminalech (véetné bezkon-
taktnich terminal() i na internetu po-
moci digitalni penézenky MasterCard
Mobile. Mdze slouzit pro identifikaci,
prokédzani totoznosti apod. M

USA UZ NEJSOU PRVNIi, TRHU POCITACU
DOMINUJE NYNI CINA

V Ciné se loni poprvé prodalo vic
osobnich po¢itaéli nez ve Spoje-
nych statech. Celkem se vdruhé
nejvétsi ekonomice svéta loni
prodalo 69 mil. poéitacu, tzn.
o tfi miliény vic nez v USA.

Uvedlo to vyzkumné stredisko IHS
iSuppli. USA byly do roku 2011 nej-
vétsim svétovym trhem s osobnimi
pocitaci, jejich prodej ale kvli na-
stupu chytrych telefond celosvé-
tové klesd. Z hlediska srovnanf
s chytrymi telefony je ale poptavka
po potitacich v Ciné podobné jako

ve zbytku svéta relativné slaba.
I tak by mél tamni trh s PC podle
odhadi letos stoupnout az 0 4 %.
Celkové meli Cinané loni stejny zé-
jem o stolni pocitace i laptopy a po-
ptavka v téchto kategoriich byla
vyrovnand. V jinych zemich svéta
prodej stolnich pocitacd oproti lap-
toplm kles| a Ize predpokladat, ze
Cina bude v tomto ohledu sledovat
svétovy trend.

Trh s osobnimi pocitaci prochazi
tézkou krizf, na niz ma kromé slo-
Zité ekonomické situace vliv i nastup

chytrych telefond a pocitacovych
tabletd s pfipojenim na internet.
V prvnim ¢tvrtleti roku prodej poci-
tacl na celém svété klesl o vic nez
desetinu.




NEMECKE REGIONALNi DRAHY SI OBJEDNALY LOKOMOTIVY Z PLZNE

Strojirenské skupiné Skoda Trans-
portation loni klesl cisty zisk
0 400 mil. korun na t¥i miliardy
korun. O stejnou castku klesly
i trzby, které cinily 15,3 mid. K¢.
Firmé se vSak nyni podafila mi-
moradna zakazka.

Lokomotivy a motorové soupravy
Skoda Transportation si objednal
operator DB Regio a Skoda tak po-
prvé vstoupi na némecké drahy, kam
dodd 6 modernich vysokokapacitnich
dvoupodlaznich souprav vcetné stej-
ného poctu lokomotiv 109 E. Na tyto
nedavno ziskala, jako druhd na svéte,
evropsky certifikat TSI High Speed
RST na rychlost 200 km.h™". Hodnota
zakézky presahuje 2,6 mld. K., Je to
pralomovy kontrakt, Némecko je totiz
jednim znejnaro¢néjsich trhl na svéte,
a to hlavné z pohledu tvrdé domaci
konkurence. To, ze se spole¢nost DB
Regio rozhodla pro ndkup nasich vo-
zidel, potvrzuje jejich vysokou kvalitu

srovnatelnou s produkty Spickovych
zahrani¢nich vyrobcd kolejovych vo-
zidel," uved| Tomas Krsek, predseda
predstavenstva Skody Transportation.
DB Regio, dcefind spole¢nost Deutsche
Bahn, ndrodniho némeckého a zaro-
ven nejvétsiho evropského prepravce,
vypsala soutéz na vozidla pro rychlost
190 kmh™, kterou Skoda Transportation
vyhréla. Jeji viaky budou od konce roku
2016 jezdit na trati Norimberk-Ingol-
stadt-Mnichov.,Pro ndro¢ného zakaz-

nika DB Regio jsme nabidli dvoupatrové
soupravy nové generace, které plné
odpovidaji zdpadoevropskym standar-
ddm," uved| Zdenék Majer, viceprezi-
dent pro obchod Skody Transportation.
Na vyvoji a vyrobé vozidel se bude po-
dilet cela skupina Skoda Transportation.
Dvoupatrové vozy budou vyrobeny
v ostravské dcefiné spole¢nosti Skoda
Vagonka, kompletni elektrovyzbroj
bude dodavat plzenska dcefiné spo-
le¢nost Skoda Electric. W

zdomova a ze svéta us

2013 z funkce Reditele technic-
kych inspekcf Ing. Miroslava Valku
a na jeho misto jmenovala Ing.
Jaroslava Chvosta, ktery je dlou-
hodobym zkusenym pracovnikem
firmy. Zména je dalsim z fady
opatfeni na zkvalitnéni a zrychlenf
sluzeb spolecnosti.

Westing-
house v Cesku
s novym
feditelem

Stal se jim Pavel Ja-
nik, ktery pred ndstupem do Wes-
tinghouse plsobil jako predseda
predstavenstva spole¢nosti CEZ
Bohunice.V nové vytvorené pozici
bude zaroven prezidentem Wes-
tinghouse Czech Republic, po-
vede veskeré aktivity v CR a bude
se podilet na obchodnich jedna-
nich veetné tendru na dostavbu
JETemelin. M

NOVY SHOWROOM WOLF V BRNE

Spole¢nost Wolf Ceska repub-
lika oteviela pro vefejnost novy
showroom, ktery slouzi zaroven
jako skolici centrem pro systémy
Wolf v CR a na Slovensku. Za-
kaznici maji moznost si pro-
hlédnout funké¢niinstalace mo-
dernich komplexnich systému
vytapéni, vétraci a klimatizacni
techniky.

Nové centrum je umisténo v aredlu
Veletrh Brno, v budové Nového
Tuzexu. Zdjemci si mUZou zde na
plose 200 m? nazivo ovéfit prin-
cip instalace a regulace precizni
némecké techniky. V prezentacni

je ¢lenéno do nékolika logickych
celkd.V pfizemi budovy se nachazf
sekce stiedni a velké kotlové tech-
niky, sekce vétrani a klimatizace
a sekce vytdpéni a nizkoteplotnich
sélavych systémd pro rodinnou
vystavbu.

Ve stfednf ¢asti budovy je umfs-
téno moderni skolici stfedisko pro
skoleni montéznich firem a ser-
visnich partnerd v procesech in-
stalace a servisu produkt Wolf.
Stfedisko je datové propojeno
s nejvyssim podlazim centra, ve
kterém se nachazf funkeni kotelna
vytapéjici celou budovu. V rdamci

Casti centra jsou umistény systémy
Wolf a gabotherm, které tvofi pro-
dukty propojené do ucelenych
sestav. Celé prezentacni centrum

kotelny jsou instalovany kromé
kondenzacnich kotld i tepelné
¢erpadlo vzduch-voda, sestava
solarnich panell a zasobniky vody.

Udaje z téchto zafizent jsou pre-
naseny pfimo do skoliciho centra.
V tomto prostoru je i oddélenf pro
praktickou ukazku systémi gabo-
therm. Zde si mohou montazni
firmy vyzkouset instalaci nizkotep-
lotnich salavych soustav.

,Realizacnf firmy, které s ndmi spo-
lupracuji, prochézejf prisnymi kritérii
vybéru a proto potfebuji dostatek
informaci, aby mohly zabezpecit
kvalitu montdze, servisu a udrzby
systému Wolf" fikd Ramon Haas, ge-
nerélnifeditel Wolf Ceskd a Slovenskd
republika.

Vyrobce energeticky Uspornych
systémd Wolf tak nabizi v ucele-
ném portfoliu modelové instalace
zdroju tepla - kondenzacni kotle,
nizkoteplotni salavé systémy — pod-
lahové a sténové vytapéni, ohrev
vody, soldrni systémy, tepelna cer-
padla, vétraci jednotky a klimati-
zace. Ke komplexnost znacky patff
samozfejmé i odborné poraden-
stvi, sluzby predprodejni a prodejni
péce a servisu. A

AVIA V CESKU KONCi

Indicka skupina Hinduja Group,
ktera je poslednich 6 let viastni-
kem prazské automobilky Avia
oficidlné oznamila ukonceni
vyroby vozi této znacky v CR
k 31. €ervenci letosniho roku.
Letfiansky zavod by se mél uzavrit,
rozprodat a vyroba véetné dusev-
niho vlastnictvi pfesunout do Indie.
Indicky vlastnik, ktery se stahuje z Ev-
ropy, nepocita s tim, ze by se nakladni
vozy s 66 let trvajici tradici v ¢eskych
zemich dovazely do EU, kde plati
piisnéjsi predpisy véetné emisnich
norem. Firma véak hodla zachovat na
Ceském trhu prodejni sit znacky Avia,
takze o sluzby, jako je napt. zarucni
servis a prodej ndhradnich dil(, by
Cesti zdkaznici nemél pfijit. ,Loni se
podafilo prodat 1003 voz{ a zvysit
trzby, nicméné pofad to nestacilo na
to, aby byla automobilka financ¢né
nezdvisld," fekl vykonny feditel Avie
Tomds Jificka. Letos se vsak v prazské
tovarné vyrobily jen Ctyfi automobily.
Historie firmy Avia se zacala psat
v roce 1919, tehdy véak byla zamé-
fena, jak ostatné naznacuje jejf nézev,
na vyrobu letadel (s niz firma skoncila
v roce 1963). S vyrobou nékladnich
aut se zacalo az po druhé svétové
vélce avroce 1947 vznikla prvni série
automobilll a autobust této znacky.
V 60. letech minulého stoleti firma
naplno rozjela vyrobu nakladnich
automobilt. W
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PLYN NA CESKYCH SILNICIiCH PRIBYVA - VOZIDEL

NA CNG U NAS JEZDIi O POLOVINU ViCE NEZ LONI
S —

K perspektivnim alternativnim paliviim je po¢itan také stla¢eny zemni plyn - CNG. K jeho
hlavnim vyhodam patii cena a ekologické parametry, které lakaji mnoho fidici, ale zatim jeho

masovéjsimu rozsiteni branila potiebna infrastruktura - plnici stanice CNG u nas zatim ve
srovnani s hustou siti ,benzinek” tak ¢asto nepotkame. To by se vSéak mohlo rychle zménit.
Na to, jak vypada v Cesku aktualni situace s vyuzivanim CNG jsme se zeptali predsedy pied-

stavenstva Asociace NGV Zdenka Prokopce.

Jak pokro¢ilo zahustovani sité CNG ¢erpacich
stanic v CR? Kolik jich uz nyni mohou auto-
mobilisté vyuzivat a jak vypada vyhled na
nadchazejici obdobi?

Nynf je motoristlim k dispozici 47 vefejnych plnicich
fejné stanice v Ostravé, Jeseniku, Zdibech, Zdbrehu
a Kralovym Dvore. Do roku 2015 ocekévame v CR
minimalné 35 dalsich novych CNG stanic.

Kromé plynarenskych spolecnosti jsou na trhu jiz
dalsi spolecnosti, které buduiji dalsi a dalsi plnicky.
Kromé velkych verejnych stanic se navysuje pocet
i aredlovych firemnich stanic nebo tfeba malych
tzv. domdcich plnicek, kterych je u nas cca 100.

Indii (1,5 mil.) nebo tieba v Ciné (1,2 mil).V Evropé
je,CNG velmoci”Itélie se 750 mil. vozidly na zemnf
plyn. Dale pak tfeba Némecko (pfes 95 tisic), Bulhar-
sko (61 tisic), Svédsko (42 tisic) nebo tfeba Francie,
kde jezdi 13 300 CNG vozidel.

Je narust znat i na spotiebé zemniho plynu?
Spotfeba CNG v roce 2012 byla 15,242 miliond me-
tr krychlovych. Navyseni o vice nez 3 miliony metrd
krychlovych predstavovala vice nez 26 procentnf
mezirocni narlst. V predeslém roce 2011 inil cel-
kovy prodej CNG 12,089 milion( metr(i krychlovych,
v roce 2010 pak 10,058 miliont metrd krychlovych.
Do roku 2020 se odhaduje, Ze ro¢ni prodej CNG

Do budovani plnicich stanic CNG se poustéji nejen plynarenské spole¢nosti, ale i energeticka koncerny jako
napt. E.ON ¢ RWE

Zminil jste tzv. domaci malé plnicky. Vypadalo
to, Zze pravé ony by se mohly stat hitem a do-
plnit sit vefejnych plnicich stanic. Ujaly se?
Nejvetsim problémem téchto malych plnicek je
jejich cena. Nicméné pokud si porovnéte cenu CNG
ztéto malé plnicky a cenu benzinu, ndvratnost této
investice je rychla. Cena malych plnicek se pohy-
buje kolem 150 tisic K¢, kubik plynu z této malé
plnicky natankujete za cca 12 K¢ a cena benzinu
se dnes pohybuje kolem 36 K¢. PficemZ kubik CNG
odpovida energeticky litru benzinu.

Vozy na CNG ziskavaiji s riistem cen pohonnych
hmot na oblibé, kolik jich uz v Cesku jezdi?

V CRjezdijiz vice nez 5,5 tisice vozidel na CNG. Oproti
roku 2012 vzrostl pocet o 50 procent. Nejvice mezi-
ro¢né narostl pocet osobnich a dodavkovych vozidel,
dnes jich u nas jezdf pfes 4 900. Déle u nas jezdi uz
pres 400 plynovych autobust a také 55 komunélnich
vozidel na CNG.V souhrnnych ¢islech: Za posledni dva
roky pak pocet viech CNG vozidel vzrostl 0 70 procent.

A jak vypada situace ve svété?V jakych zemich
se CNG jako pohonné hmoté nejvic dafi?

Nejvétsi pocet CNG vozidel je v Pakistanu (3,1 mil.),
Irdnu (2,9 mil.), Argentiné (2,1 mil), Brazilii (1,7 mil.),
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doséhne 130 mil. m3. Nicméné potencial spotfeby
CNG tu je az pro 800 milionC metr( krychlovych.

Do distribuce CNG se zapojily mj. i energetické
spolecnosti, jako napt. RWE ¢i E.ON, které za-
tim ,fandily” spiSe elektromobiltim, jak do
jejich koncepce zapada, plynomobilita”?
Zminované energetické spolecnosti se vzdy sna-
Zily koncepty CNG a elektromobility prolinat a ani
jednomu typu ,nenadrzovat” V posledni dobé se
ale skutecné veénuijf spise CNG, coz ovsem vyplyva
praveé z narUstajici obliby tohoto paliva. Spole¢nost
E.ON neddvno otevfela prvni CNG stanici na Vyso-
¢iné v Humpolci-Vystrkov a skupina RWE, kterd je
dnes lidrem v oblasti CNG, planuje postavit kazdy
rok 2-3 dalsi CNG stanice.

V posledni dobé se zda, Zze piivodni nadseni
automobilek pro elektromobily trochu opada
a hitem se stavaji spise hybridy, nehrozi to
také u CNG vozu, které si zatim vydobyly do-
cela slusné zastoupeni v portfoliu vyrobc?

Obliba CNG neustale nardista. Cim dal vice vyrobct
automobill v zemnim plynu vidi dlouhodobé fe-
Senfsnizenfemisi CO, , tak jak vyzadujf stale prisnéjsi
méfitka EU. Také to ze doméci vyrobce vozidel

Tak jak bude pribyvat aut na CNG, poroste i pocet
CNG stanic. Do roku 2015 o¢ekavame v CR minimalné
35 dalsich novych CNG stanic,” fikd predseda
predstavenstva Asociace NGV Zdenék Prokopec.

Skoda Auto se vydal cestou CNG, rozvoji tohoto
alternativniho paliva velmi poméha. Zatim je k dis-
pozici Citigo na CNG a na jafe pfistiho pak bude
predstavena i Octavia na zemni plyn.

Podle serveru www.cngplus.cz zabyvajictho se CNG
problematikou, se pocet registraci novych vozl za
prvni tf mésice tohoto roku zvysil mezirocné vice nez
dvojndsobné a oproti prvnimu kvartalu roku 2011 je
rozdil dokonce vice nezZ pétindsobny. Dominantni
podil drzi Volkswagen, ktery ze 151 CNG vozidel

registrovanych v letodnim roce jich prodal 69. M

Narodni technologicka platforma Asociace
NGV (Asociace NGV o.s. - NGVA) byla zaloZena
v srpnu roku 2009 jako neziskova odborna plat-
forma pro podporu implementace a provozu
technologif pro vyuziti zemniho plynu a biome-
tanu v dopravé. K hlavnim cilim asociace patff:
sdruzovaniodbornikd a spole¢nosti v oblasti tech-
nologif NGV, ustanoveni technologické platformy
na urovni CR, spoluvytvéfeni metodiky, vzord
a sjednoceni norem pro oblast NGV, vytvoren(
zézemi pro sluzby vyrobclim a uzivateldm NGV,
posuzovania monitorovani projektd v oblasti NGV,
vcetné jejich financovani, ndrodnf a mezinarodni
spolupréace na spolecnych projektech, vyména
know-how, vyuzitf fondd EU, grant a statnich
dotaci pro projekty, a také skolenf a osveta v ob-
lasti vyuzivani CNG v dopravé.
NGVA je ¢lenem NGVA Europe (Evropské asoci-
ace NGV), IANGV - International Association for
natural gas vehicles (prostfednictvim ¢lenstvi
v NGVA Europe) a CzBA - Ceské bioplynové aso-
ciace. Cleny NGVA jsou napt. Ceské vysoké ucenf
technické v Praze, Vysoka skola chemicko-tech-
nologickd v Praze, Ceskd bioplynové asociace,
Sdruzenf automobilového prdimyslu, vyrobci
kompresort pro CNG, firmy zabyvajicich se
prestavbami aut na pohon CNG, dodavatelé
komponentd pro CNG systémy.

Vice na www.ngva.cz



OD VOZIDLA PO PLNICi STANICI
e

K vyznamnym hractm v oboru vyuzivani stlaceného zemniho plynu v dopravé patfi spolec-
nost Zliner Energy. K jejim ¢innostem patfi Siroka skala aktivit od dodavek vozidel ¢i celého
vozového parku na CNG, jejich pfestavby na plynovy pohon od osobnich vozidel az po nej-
vétsi tahace a trucky pres jejich pronajem, az po budovani i provozovani plnicich stanic. Na
otazky TechMagazinu tykajici se perspektiv a moznosti CNG v Cesku nam odpovédél vykonny

feditel firmy Karel Papezik.

Spole¢nost Zliner Energy ma za sebou prvni
rok pisobeni na ¢eském trhu, jak si vedla?
Splnila ocekavani s ohledem na dtvody jejiho
vzniku?

Po roce plsobeni na ¢eském trhu mazeme kon-
statovat, ze oCekavani byla spinéna a spole¢nost
mé predpoklad stét se jednim z vyznamnych hracd
na poli CNG.

M -

persbirg "

Pfedmétem podnikani Zliner Energy je kom-
plexni servis v oblasti vyuziti stlaceného
zemniho plynu jako pohonné hmoty. Jak Ize
chapat pojem komplexni, kterym se casto
firmy zastituji, ve vasem pfipadé? Prace pro
velké firmy ma casto hodné odliSny charakter
nez sluzby pro mensi zakazniky, ale oboji je
narocné a vyzaduje urcitou specializaci a mali
klienti nemusi byt tak lukrativni - pfitom
pravé pro né mohou mit tspory diky CNG
zasadni vyznam...

Komplexnf servis je skute¢né velmi specifickd zéle-
Zitost. Je pravda, Ze pozadavky,velkych” a,malych”
firem jsou naprosto odlisné, ale ani v kategorii,vel-
kych” firem nejsou dvé stejné firmy se shodnymi
pozadavky. Proto pfistupujeme ke kazdému zékaz-
nikovi individudIné a celé feSeni CNG stavime na
miru dle jeho potfeb.

Kam fidi¢ nevidi - pohled do zakulisi plnici stanice

Rozsah produktii a sluzeb, které Zliner Energy
v synergii se svou mateiskou firmou nabizi je
pomérné rozsahly, které oblasti v souvislosti
s prosazovanim alternativnich paliv tvofi nej-
vétsi ¢ast vasich aktivit?

Jak uz bylo zminéno, nabfzime komplexnf sluzby
a je jen na prani zakaznika, jestli vyuzije celé kom-
plexni nabidky (stavba plnici stanice CNG, prodej

SAMOOBSLUZNA
cERPACI STANICE

a prondjem autobust a vozidel, servis dodanych vo-
zidel,...) nebo pouze dil¢i ¢3st, kterd mu vyhovuje.

K ¢asto diskutovanym problémiim v souvis-
losti s CNG patfi nizky pocet plnicich stanic,
coz Ize ale Fesit porizenim vlastni. Ovsem to asi
nebude pro kazdého. Jak nakladné je zfizeni
CNG plnicky?

CNG plnicka se d& poridit od cca 130 000,- K¢ az
po fadové desitky miliond. Vse zavisi od velikosti
vozového parku, ndjezdu km, spotfeby PHM. Nej-
levnéjsi plnicka, tzv. domdci, napIni osobni auto
za noc. Velké plni¢ky pak napInf autobus za né-
kolik minut. Rozhodujicf je i napojeni na stavajici
rozvody plynu. Takze opét se potvrzuje, Ze kazdy
zakaznik je origindl a neda se zaskatulkovat do
predem nachystanych variant, aniz bychom znali
jeho skutec¢né potieby.

interview =8

Na pohon CNG miize fungovat jak cely firemni
vozovy park, nebo flotila skladovych vozikl

Kdy se vyplati u vozového parku pirechod na
CNG? Jsou néjaka obecna kritéria, kdy se napf.
vyplati prestavba, nebo kdy je lepsi pofizeni
novych vozidel na CNG? Podle ¢eho se da ur-
¢it, zda a za jakych podminek je pro firmu
vyhodné poftizeni vlastni plnici stanice. Pokud
jde o soucasnou situaci - Ize napf. odhadnout
jaky je pomér prestaveb a tovarné vyrabénych
vozidel na CNG?

Obecné pravidlo pocita s Usporou 50 % nakladd na
PHM u benzinu a 35 % u nafty. Hodnota plnicf stanice
se odvijf od mnozstvi vydaného plynu a zavisi na do-
pravdi, jestli je ochoten tuto investici podstoupit. Je to
jedna z mozZnostf, kdy si zakaznik poffdi vozovy park
a nase firma postavi a provozuje plnici stanici CNG.

Vzhledem k tomu, Ze nabizite také financo-
vani, jaky zajem je o tyto sluzby z pohledu
vaseho dosavadniho piisobeni na trhu i pokud
jde o vyhled do budoucna?

VSeobecné je vozidlo na CNG draZsi nez vozidlo
na bézné PHM. Zdjem o prondjem nebo financni
sluzby je teprve v zacatcich a napf. Ceska posta se
pfi ndkupu novych vozidel na CNG rozhodla pro
operativni leasing.

I kdyz ma firma zlinsky puvod, jeji aktivita
se neomezuje jen na ramec regionu, ale slavi
uspéchy i mimo néj - viz jihocesky projekt.
Kde podle vasich zkusenosti ,slysi” dopravci
na CNG nejvice?

Z&jem o,nové" palivo je rovnomérné rozprostien po
celé republice a zéleZf jen na ekonomické analyze
daného zékaznika, jestli se rozhodne pro obnovu
vozového parku. Kazdopadné je Zliner Energy
zakaznikovi s propoctem navratnosti této inves-
tice a s jeji realizacl pfipravena pomoci prakticky
kdekoli. ®
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ISCAR PREDSTAVUJE NOVINKY
PRO INTELIGENTNI OBRABENI

S doprovodem sli¢ného divéiho smyccového tria v duchu koncertniho opusu (reminiscence
na nékdejsi uvedeni pielomové fady nastrojii Chameleon) se v mladoboleslavském muzeu
spole¢nosti Skoda Auto 11. ¢ervna piedstavily nékolika stovkam zastupct z fad ¢eskych
pramyslovych firem novinky spolec¢nosti Iscar. Béhem akce charakterizované sloganem ,,ob-
rabéjte inteligentné” je prezentoval osobné $éf skupiny renomovaného izraelského vyrobce
obréabécich nastroju - CEO spoleénosti Iscar a prezident IMC Group Jacob Harpaz.

Technicky semindr zahrnujici odborny program
téméf osmihodinového maratonu pfednasek, diky
jeho podani ziskal zcela novy rozmér profesio-
nalnf show, kterd i z pomérné Uzce specializované
odborné zalezitosti dokaze ucinit predstaveni, jez
divdci sledujf se zatajenym dechem. Tématem in-
formacné nabitého dne byly nové nastroje ISCAR
fady High Qline, které byly postupné predstaveny
v kolekci péti pfedndsek zaméfenych na nasle-
dujici sekce: nastroje pro soustruzeni, nastroje
pro soustruzeni a zapichovani,ve dvou ¢astech
byly prezentovany nastrojové novinky pro frézo-

vysokych rychlosti a posuvli a dosahovat vyso-
kych parametrl bez vibraci, které poskozuji a nici
vieteno stroje. Reznd rychlost je zavisla na feznych
materidlech — na karbidech. Soudobé obrabéni
charakterizuje pfechod od zpracovani meékkych,
relativné snadno a bezproblémové obrobitelnych
materidlU ke zpracovani tvrdych materidld

Tyto nové nastroje umoznuji vysoce presné a efek-
tivni obrabénf i problematickych materiald, jaké
jsou pouzivané v leteckém pramyslu (slitiny titanu
a podobné), a jsou schopné obrabét i kalené ma-
teridly o tvrdosti pres 60 rockwell(.
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Jesté stale si myslite)ze preézentace novinekiprohistech'obrabenije nudnaneatraktivni zalezitost?

vani a findle patfilo novym nastrojiim pro vrtani.
Technické informace vztahujici se k jednotlivym
prezentovanym produktlim doplfoval v podani
pUsobivych prezentacf Jacoba Harpaze také de-
tailné propracovany prehled nékladovosti réznych
slozek vyroby a jejich vliv na zvySovani produktivity
vyroby a potencilni Uspory.

Kompletni feseni pro nejrliznéjsi
materialy

Predstavena byla kompletni fada nastrojd pro
obrabéni sirokého spektra materiald. Nové fada
produktd High Qline byla vyvinuta s cilem umoznit
prakticky nonstop obrabéni, s minimalnimf prostoji,
bez potieby sefizovani, které znamend v moderni
pramyslové vyrobé vyrazny brzdny faktor. Jak zd-
raznil ve své prezentaci Jacob Harpaz, produktivita,
na niz je moderni obrdbéni zaméteno, znamena
dnes hlavné moderni stroje umoziujici vyuzivat
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Do vyvoje nové fady se tradicné promitla charak-
teristickd strategie firmy Iscar, kterou tento vyrobce
vyuziva pro neustalou pribéznou inovaci svych
nastroju. Tou je pffstup, kdy na zakladé dlouhodo-
bych testl a zpétnych vazeb z praxe zpracovava
dostupné informace a uplatriuje tyto poznatky pfi
vyvoji ndstrojovych fad vyssi Urovné.,Nesoupefime
jen skonkurenty, ale i sami se sebou. Jde o neustaly
proces vyzkumu a vyvoje, do kterého firma investuje
5-6 9% ro¢niho zisku. Ve chvili, kdy jde produkt na
trh uz vznika dalsi tym, ktery ma na starosti jeho
vylepsovani a vyvoj jeho nastupce’, uved! Jacob
Harpaz s tim, Ze jen pro fadu High line IQ bylo
uvedeno na 1350 nastrojd.

Byla vyvinuta napt. i specidlni softwarovd aplikace
Abacus pro pocita¢, smartphony a tablety, ktera
umoznuje okamzité vyhledat vhodné fesenfa né-
stroj pro danou aplikaci. Uzivatel zadé parametry
a pozadavky na vyrobek a vzapéti dostane vyti-

povany tfi nejvhodnéjsi volby pro danou aplikaci
podle typu materidlu a pozadovanych parametr(
a program jej dovede na webovou stranku ob-
sahujici pfislusné nastroje, katalogové oznacent

poskytovatele komplexniho fesent. A soucésti této
koncepce je i fada novinek s oznacenim High Qline.
Podivejme se na nékteré vybrané novinky podrob-
néji — s dalsimi vas budeme postupné seznamovat
v nésledujicich vydanich TechMagazinu.

PENTAIQGRIP

Mezi aktudlné uvadénymi novinkami pfindsi ISCAR
na trh nastrojovou fadu PENTAIQGRIP pro upichovact
a zapichovaci operace. Jedné se o pétibfitou des-
ticku s moznostf hloubky zdpichu 20 mm. Novd fada
PENTAIQGRIP, nejvétsi z,pentové” skupiny je nynijesté
vykonnéjsi. Ma inovovany zplsob uloZenf desticky
v 18Zku s rybinovitym vedenim a lepsi ¢elnf kontakt.
Nastroj se tak stava jesté o néco tuzsi, lépe snasi
bocnifezné sfly a umozriuje pouziti vyssich feznych
parametr(i pfi soustruzeni do boku. Pevné uchyceni
diky specidlnim vystupkdm vytvofenym pomoci
konstrukce metodou kone¢nych prvkd a piny kontakt
umoznujf pouZit tento nastroj i pro srazenti hran.
Tyto nové vlastnosti prindseji zvyseni rovinnosti
adrsnosti upichované plochy. Systém upnuti des-
ticky je snadny, pevny a umozriuje velmi rychlou
vyménu bfitll pfimo na stroji. Na trh budou nyni
dodavany Iscarem tfi velikosti téchto nastrojd pro
upichovani prdmeérd 20,30 a 40 mm. PENTAIQGRIP
je nejvykonnéjsi 5bfita desticka pro presné upicho-
vani, zapichovani i soustruzeni do boku.
Upichovéni vénuji vyvojafi firmy Iscar mimoiadnou
pozornost ve snaze zkratit upichovaci ¢asy - a tim
i nezadouci prostoje stroji — na minimum. Napfiklad
v roce 1979, kdy pfi priizkumu zjistili, Ze zasadnim
,uzkym hrdlem” obrabéciho procesu je pravé upi-
chovéni, které v té dobé trvalo ca 4 minuty, vyvojem
novych technologif a feSenf byli nakonec schopni
tento ¢as zkratit ze zminénych Ctyi na ca 1,5 minuty.

DOVEIQGRIP

Pod timto oznacenim je nabizena nové fada na-
strojU pro vykonné zapichovéni s vysoce efektivnim
upinacim mechanizmem. Zapichovaci systém DO-
VEIQGRIP je evolu¢ni produkt dlouholeté tspésné
zapichovaci fady néstrojd ISCAR-TIGER. Z feSenf
TIGER pro tézké a hluboké zapichovanf zalozené
na konceptu CutGrip s upindnim sroubkem a rybi-
novym Itzkem vychazi DOVEGRIP pro velmi tézké
aplikace. Ma unikatni nové celo a specidlnitvar VBD



md rybinovy upinac. Chladici kapalina je smérovéna
pifmo do fezu. Nova fada se vyznacuje predevsim
vysoce inovativnim fesenim upinactho mechanizmu
desticek. Ty se vyrabéji standardné v sitkach 10, 12,
14,16, 18 a 20 mm v jakosti karbidu SUMO TEC
grade IC808. Lze je pouzivat v integrélnich drza-
cich s prarezem upinaci ¢asti 25, 32 a 40 mm nebo
v planzetach vysky 53 mm s vymeénnymi kazetami
pro $ifky desticek 10, 12.a 14 mm.

K hlavnim vlastnostem nové produktové fady patii
velmi tuhé upnuti desticky diky inovativnimu fesenf

s vyuzitim rybinovitého vedent. Tento systém zajistuje
oproti upindni pouzivanému v béznych aplikacich sku-
te¢né Ucinnou fixaci bfitové desticky na fezné hrané
nastroje jednoduchym a bezpe¢nym zptsobem.
Kvyraznym trumfam novinky patfiivelmi efektivni
a jednoduché ovlddani upinaciho mechanizmu
na Cele drzaku - k upnuti a povolenf desticky
stac¢i pouhé pootoceni o pul otacky, pfi vyméné
desticky nenf nutné vyjmout Sroub z télesa (tzn.,
7e odpada riziko jeho ztraty, které patfi k ¢astym
problémim béznych feSeni). Nové zapichovaci
planzety se osazuji vymeénnymi kazetami. Mezi dal-
simi vyhodami novinky, které zddraznuje vyrobce je
i bezproblémovy odchod tfisky na Cele bez jakékoli
¢asti upinaciho mechanizmu a Siroky rozsah $itek
desticek - 10az 20 mm

TANGGRIP

Dalsi z novinek ,inteligentni” fady HighQline je
TANGGRIP 1Q 150 — novy produkt, ktery v sobé
shrnuje viechna dosavadni vylepseni svych pted-

chddc, jejichz redisignovanim vznikl. Tangencidlni
uchyceni poskytuje pevné upnuti desticky, u které
ale uz nenf uchyceni Sroubkem, ani pomoci speci-
alnf celisti, kterd podléhala abrazi a riziku poskozeni
postupem ¢asu kvali odvijejici se tifsce. U nového
typu se uz tffska vibec nedotykd drzdku a nehrozi
tak, Ze poskodi desticku — $pony odskakuji z vr-
chu platku, néstroj je navic diky inovovanému
upevnovacimu systému bez dFivéjsi Celisti, které
by se mohla poskodit. O tom, jak mGze novinka
prispét ke zvyseni produktivity, napovida i fakt,

7e vymeéna platku trva necelou sekundu a upich-
nuti, které kdysi zabralo az 4 minuty, Ize provést
béhem 15-30s.

Oblast frézovani

Jako klasicky pfiklad neustalého vylepsovani
a zdokonalovani pouzitelnosti vlastnich néstrojl
uvadi ISCAR na trh novou monolitni karbidovou
frézu pod obchodnim ndzvem FEEDMILL-CHA-
TTERFREE. Ta shrnuje vlastnosti tfech existujicich
nastrojl. Rychloposuvové frézy FEEDMILL, hrubo-
vaci frézy s délenym ostiim a frézy s rozdilnou zu-
bovou rozte¢i zndmou pod nazvem CHATTERFREE.
Vlastnosti vsech téchto tfi ma novy nastroj s ozna-
¢enim EFP-E4ACF. .. v rozsahu prdmeérd 6 az 20 mm.
S nespornou vyhodou Ize tento kombinovany
nastroj pouzit predevsim v oblasti vyroby forem
a zépustek. Pri obrdbéni dutého tvaru a jeho
rychlém vybrani se s vyhodou vyuzije vlastnost
nastroje FEEDMILL, kdy |ze pouzit posuv na zub az
0,5mm pfi hloubce zdbéru od 0,3 do Tmm. Pozdéji
pfi praci nastroje

FAG

CE MACHINING LINE

ve vétsi hloubce
a na bocich uzivatel
ocenf délenf tfisek
na mensi segmenty
a velmi dobrou
odolnost nastroje
proti vibraci danou
vlastnosti systému
CHATTERFREE. Ctyf
a pétizubé mono-
litnf frézy jsou vy-
rabény z mikrozrn-
ného karbidu 1C903
s povlakem AL-TEC
garantujicf vysokou

odolnost proti otéru.
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Britové desticky s délenym ostfim

Jako reakci na poZadavky trhu pfichdzi ISCAR
v posledni dobé na trh s nékterymi svymi jiz dfive
zavedenymi destickami v nové Upravé s délenym
ostfim, coz mlze uzivateldm pomoci pfi fesent
nékterych dosavadnich problém pfi hrubova-
cich operacich. Délenym ostfim se totiz produkuji
mnohem mensi segmenty tfisek a tim se vyrazné
ZlepSuje jejich odchod z prostoru a samotna ma-
nipulace s nimi. Nastroje s délenym ostiim vykazuji

Porovnavaci zkousky prokazuji, ze tyto nastroje majf
i mensi nachylnost k vibracim nez stejné ndstroje
se standardnim bfitem. Diky témto vlastnostem
se v kone¢ném dlsledku znatelné prodluzuje i Zi-
votnost nastroje, coz je napt. pfi cenédch jezkovych
(Celnich valcovych) fréz velmi vyznamny faktor.
Takovéto frézy mohou navic pracovat s vétsi hloub-
kou zabéru (az 35 % praméru frézy) nez bézné frézy
s kontinudIni délkou ostfi. Délené tiisky se také mno-
hem lépe vejdou do zubové mezery nastroje. Soubor
vsech zminovanych vlastnosti Umoznuje pouzivat
tyto frézy i pro obrdbéni problematickych materiald,
jaké jsou pouzivané v leteckém prdmysiu

Member IMC Group
Spole¢nost Iscar je ¢itankovym prikladem Uspé-
chu,gardzové" firmy (jeden z hlavnich svétovych
vyrobcU startoval v roce 1952 skutec¢né v drevéné
garazi zadomem svého zakladatele Stefa Werthei-
mera), kterd se postupné vypracovala mezi svéto-
vou elitu ve svém oboru — v soucasné podobé je
Iscar soucésti skupiny IMC, kterd patif do impéria
miliardare Warrena Buffetta a zahrnuje 15 firem re-
prezentujicich fadu dalSich renomovanych znacek
jako je napt. TaeguTec, Tungaloy, Wertec, Ingersoll,
aj.a je svétovou dvojkou mezi vyrobci obrabécich
nastrojd. Se zastoupenim ve vice nez pll stovce
zemi. Zatimco dfive byla firma zaméfena na seg-
ment upichovacich a zapichovacich nastrojd, nynf

se specializuje na vsechny technologie obrabént,
vcetné soustruzent, frézovani a vrtani.
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SPRAVNYM SEZENIM K VETSi PRACOVNI EFEKTIVITE
S —

Vétsinu svého Zivota travi mnoho lidi ve vyrobni sféfe, nap¥. u vyrobnich linek nebo jako
obsluha stroji ¢&i montaznich pasi. Casto jde o praci v sedé spojenou se Sirokou skalou vy-
konavanych pohybi. Nespravné drzeni téla se pfitom rychle projevi bolestmi sval, pateie

nebo potizemi s klouby.

Podle statistiky némecké spolkové asociace zdra-
votnich pojistoven (Bundesverband BKK) vyplyva,
Ze vice nez 25 % piipadd pracovni neschopnosti
zameéstnanclije onemocnénim muskuloskeletdl-
niho pdvodu. Jde o nespravné drzeni téla pfi praci
v sedé. Zvysuje se tim zatéz svall, kloubl a patefe,
coz mé negativni dopad na energetickou bilanci
¢lovéka — rychleji se unavi. Naopak pfi spravném
vzpfimeném sedu vydava lidsky organismus méné
energie a je v dlouhodobém casovém horizontu
mnohem vykonnégjsi.

Tento stav je ale mozno fesit. Spole¢nost Bosch
Rexroth vyvinula na zékladé nejnovejsich poznatkd
mediciny a rozsahlych vlastnich zkusenosti z primy-
slovych vyrob po celém svété ndvrh konstrukce pra-
covnich zidlf MPS (manual production system). I kdyz
mé kazdy ¢lovék jinou stavbu téla, pracovnizidle MPS
jeindividualné prizpUsobiteln konkrétnimu uzivateli.

MPS pracovni Zidle

Na prvni pohled nenf vidét, kolik propracované
techniky a medicinskych znalosti se skryvd v této
pracovni zidli. Pfesto musi poskytnout optimalni
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ergonomicky posed kazdému uZivateli bez ohledu
na rozdflnost postavy.

Optimélni pracovni vyska se zna¢né lisi v zavislosti
na télesné vysce. Prilis nizkd pozice sedu ve vztahu
k pracovni vysce zplsobuje svalové napéti. Prilis
vysoky sed zase zatéZuje meziobratlové ploténky.
Pracovni vyska by méla vzdy leZet pod rovinou
srdce, aby byl zajistén optimalini pritok krve a za-
branilo se Unavé.

Ergonomické pracovni Zidle umozriuje dynamické
sezeni v rliznych pozicich diky synchronnimu mecha-
nismu, kdy se sedadk soucasné s opéradlem pfizplso-
buje pohybu téla a pfitom s nim zlstavaji v trvalém
kontaktu. Synchronni mechanismus tak pfispiva
k efektivnimu uvolnéni zddového svalstva. Ergono-
micky tvarovany sedak poskytuje optimdlni podporu
panve. Jeho vysku Ize pfizpdsobit vysce uZivatele
k docileni spravného drzeni téla a dobré cirkulace krve.
Stavitelny sklon sedéku umozriuje nastavit optimalni
polohu sedu s Uhlem 90° mezi stehnem a lytkem.
V horizontélnim sméru Ize nastavit hloubku sedaku
a prizpUsobit jej délce stehen uzivatele. MPS Zidle je
vybavena integrovanym mechanismem regulace
hmotnosti pro individudinf pfizplsobeni se uZivateli.
Ucinné tlumi zatizeni bedernf patefe pii zméné sedu
7 predni do zadnf polohy. Silu pfftlaku zadové opérky
[ze mechanicky nastavit. Pro zmirméni napétf svald
v oblasti bederni patefe a podporu vzpiimeného
sedu je v opéradle integrovand bederni opérka patefe.
Dalsi prostor pro volny pohyb pazi a ramen umoz-
nuje vyskove stavitelné opéradlo, které se nahore
zuzuje a zabranuje tim pretizeni a pretazenf svald.
Optiméalné jsou rozmistény viechny ovladaci prvky
zidle. Veskera nastaveni se provadi povytazenim
piislusného prvku. Pro jesté lepsi ergonomii jsou
k dispozici volitelné, vyskové stavitelné podrucky
poskytujici oporu predloktim a snizujicim zatéZ na
krénf a ramenni svalstvo. Vsechny MPS pracovni
Zidle Rexroth majf jako zékladnu stabilni ocelovy

Materidl sedaku a opérky zad by mél vzdy nabizet
komfort, dlouhou Zivotnost a snadnou udrzbu. Nic-
méné kazdé pracovni prostfedi klade dalsi néroky
na material. At uz je tfeba prodysny, vodivy, snadno
Cistitelny nebo vysoce odolny, MPS pracovni zidle
jsou prizpUsobitelné a nabizi fesenf pro viechna
prlimyslovéa odvétvi a aplikace.

Vsechno podle norem

MPS otocné pracovni Zidle Rexroth jsou certifiko-
vany dle TUV a nesou pecet ovéfené bezpecnosti
GS (Geprdfte Sicherheit). Spliuji bezpe¢nostni spe-
cifikace a ergonomické pozadavky na pracovnf
zidle pro vyrobu obsazené v normé DIN 68877.
Tato norma mimo jiné predepisuje pouziti proti-
skluzového stupdtka u Zidli se stavitelnou vyskou
vy$si nez 650 mm. Kolecka jsou pfipustna jen pro
zidle, jejichz vyska seddku nenf vyssi nez 650 mm.

Antistatické ESD pracovisté

Pri praci na vysoce citlivych technickych zafizenich
nebo na pracovistich s vyskytem polovodicové elek-
troniky je tfeba zabranit vzniku elektrostatickych vy-
bojl, které mohou vést k poruchdm elektroniky. Pro
toto prostiedi MPS pracovni Zidle poskytujf kompletni
ergonomicky koncept, robustni polstrovani s prodys-
nym a vysoce vodivym potahem. Vodivost je docilena
do potahu vetkanymi vidkny z nerezové oceli.

Pri vyrobé elektronickych zafizeni a ve farmaceutic-
kém primyslu je ¢asto vyzadovano prostredi s niz-
kou Urovni mikrobU a prachovych &astic. V rdmci
ergonomického konceptu nabizi MPS Zidle hladke,
vodivé a snadno Cistitelné materialy specidlné navr-
Zené pro Cisté prostredi tfidy 4 dle DIN1SO 14644-1.
Zidle maji zakrytou mechaniku, uzaviené polstro-
vani a jsou potaZeny hladkou, vodivou, bezemisni
syntetickou kUzi.

Opora stani

Neékdy nelze provadét ¢asoveé narocné ¢innosti
v sedé. | v téchto pracovnich situacich je poZzado-
vano zdravé drzeni téla s maximalni mfrou volnosti




— Moderni nabytek nabizi
‘\I. Siroké moznosti nastaveni pro
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g ergonomické a zdravé sezeni

—— Nespravna nizkd poloha
zatézuje bederni oblast,
patef i klouby

pohybu. Zde se nabizi tzv. opora stani, kterd pod-
poruje dynamické stani a tim odlehcuje zadové
svalstvo a patef. MPS opora stanf poskytuje ergono-
micky tvarovany sedak s individualné nastavitelnym
sklonem pro optimalIni oporu pfi stani. Sedék je
vyroben z odolné PU-pény.

Ergonomie, optimalni zdravotni prevence a vykonnost
najedné strané a vysoké pozadavky na kvalitu, robust-

nost azivotnost na strané druhé jsou ty nejdilezitéjs
podminky, které musi beze zbytku splfovat dobrd pra-
covnizidle. KdyZ se k tomu pfidajf desftky let dlouhé
zkusenosti z pramyslovych vyrob, je vysledkem vyvoje
MPS pracovniZidle, kterd umoziuje dynamické sezenf
na pracovisti, ¢imz napomaha zvysovat pracovni
vykonnost a snizovat nemocnost zaméstnanc(i. M
www.boschrexroth.com/workchairs

TECHNOLOGIE PRO ,ROBONAUTY*

JSOU VHODNE | PRO VYROBNi HALY
S —

General Motors a NASA spolecné vyvijeji robotické rukavice, které pomohou nejen astronau-
tum, ale napt. i pracovnikim v automobilovém priimyslu a v servisech, pracovat Iépe. Zaroven
potencialné snizuji rizika vyplyvajici z opakované namahy.

Uchopovaci asistencni zafizeni, zndmé interné v obou
organizacich jako K-rukavice nebo Robo-Glove, bylo
odvozenoz projektu GM a NASA Robonaut 2 (R2), ktery
vroce 2011 pfivedl na mezinarodni kosmickou stanici
1SS prvniho pomocného robota. Jednim z konstruke-
nich poZadavkd bylo, aby dokézal spolu s astronauty
covat s nastroji urcenymi pro lidi. Pomocf Spickovych
senzord, aktuatort a umélych slach srovnatelnymi
snervy, svaly a slachami v lidské ruce dosahl vyvojovy
tym bezprecedentni Urovné obratnosti ruky robota R2.
Vyzkum ukazuje, Ze stdlé sevieni nastrojd mdze
zpUsobit Unavu svall v ruce béhem nékolika mi-
nut. Uz pocatecni testy Robo-rukavice potvrdily, Ze
umoznuje snizit mnozstvi sily, které musf pracovnici
vyvinout pfi praci s nastrojem na delsi dobu, nebo
s opakovanymi pohyby
a jeji nositel mlze drzet
uchopené nastroje déle
a pohodInéji. Astronaut
tak mGze napt. pracovat
déle v tlakovém obleku
mimo kosmickou stanici,
nebo délnik na montéZi
v tovarné, ktery pro dr-
Zeni nastroje béhem
operace obvykle potfe-
buje silu ca 7-9 kg, vystaci
s robotickou rukavici,

kterd poskytuje po uchopeni nastroje podporu lid-
skym prstiim s polovi¢ni az tietinovou silou. Cidla
tlaku (obdobna jako senzory, které davaji rukdm
R2 smysl pro dotek) vestavénd v rukavici rozpo-
znaji, kdy uzivatel uchopi néstroj, a syntetické sla-
chy poté automaticky uvedou prsty do napnuté
polohy a drZi je tam, dokud neni snima¢ uvolnén.
Prvni prototyp rukavice byl dokoncen v bfeznu 2011
a jesté téhoZ roku byla vyvinuta i druhd generace.
Soucasné prototypy vazi asi 2 kg a zahrnuiji fidici elek-
troniku, pohony a maly displej pro programovani a dia-
gnostiku. Pro napdjenf systému jsou pouzity bézné
dostupné baterie k pohonu li-ion naradi. Prototyp
3. generace, kterd bude pouZivat ke snizenf velikosti
a hmotnosti systému pfebalované komponenty je
téméf dokoncen. M

BIBUS

BEENE SUPPORTING YOUR SUCCESS

www.bibus.cz

Jiz vice nez 20 let nabizime
zakaznikiim na ¢eském trhu
technickou podporu, navrhy
reSeni a dodavky komponent.

Tlumice raza

Plynové pruziny

¥ Linearni aktuatory

Vse je v pohybu...

VSude tam, kde je tfeba pohyb vyvodit
¢i usnadnit, jsme Vam napomocni
volbou vhodnych plynovych pruzin nebo
elektrickych aktuatortl. Nezadouci na-
sledky pohybu, jako jsou napf. razy,
dokazeme naopak velmi sofistikované
eliminovat spolehlivym utlumenim kine-
tické energie v prabéhu pohybu anebo
v jeho koncové poloze.

MANAGED
BY BIBUS
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EMO HANNOVER PREDSTAVI
NOVINKY PRO ROZSIRUJICi SE
GLOBALNIi TRH

| KDYZ LETO TEPRVE ZACINA, STROJARI SE UZ PRIPRAVUJI NA
PODZIM, KDY SE BUDE KONAT NEKOLIK VYZNAMNYCH AKCI

V OBORU.TOU HLAVNI BUDE LETOS ZARIJOVY SVETOVY VELETRH
PRO PRUMYSL OBRABECICH STROJU A OBRABENI KOVU EMO
HANNOVER 2013. JDE O NEJVYZNAMNEJSI MEZINARODNI SETKANI
PRO ODBORNIKY NA TECHNOLOGII VYROBY, KTERY SE NA TAMNIM
VYSTAVISTI BUDE ODEHRAVAT OD 16. DO 21. ZARI.

EMO se kond kazdé dva roky a posledniho ro¢niku
v ijnu 2011 se zUcastnilo na 140 000 navstévnikl
zvice nez 100 zemi. Poprvé se na letosnim ro¢niku
EMO bude v rdmci veletrhu konat 4. kongres na
téma,Vyrabime inteligentnéji’, kde budou prezen-
tovéna fesenti pro vyzvy dneska i zitika ve zpracova-
telském prlmyslu, nejnoveéjsi vyrobnitechnologie,
i soucasné (a budouci) trendy strojl a strojirenskych
zafizenl.

Inteligentni produkce a nové
technologie v leteckém priimyslu

V souvislosti s tématem, Inspirace technologif’, se
bude na kongresu pofddaném ve dnech 16.a 17.9.
véechno tocit okolo moznosti, které inteligentnf
vyroba nabizf. Pofadatelem této prestizni akce je
némeckad strojirenskd asociace VDMA, sdruzujici
némecké vyrobce obrabéci techniky. Kongres je
podporovéan Sdruzenim némeckych vyrobct ob-
rabécich stroji VDW (Verein Deutscher Werkzeug-
maschinenfabriken), cozZ je také spoluorganizator
veletrhu EMO.,V kombinaci s EMO je to idedIni
spojent. Letos ma veletrh Ustfedni téma, Inteligence
ve vyrobe’, a kongres je tak dokonalym doplrikem,
protozZe ndvstévnici vystavy si mohou prohloubit
své odborné znalosti, ,fiké Dr. Wilfried Schaefer,
vykonny feditel VDW.

Dalsi z vyznamnych akci spojenych s letosnim
ro¢nikem veletrhu je mezindrodni akce s ndzvem
,Nové vyrobni technologie v leteckém primyslu’,

14 EEZIMAGazIN 7/2013

kde budou odbornici z prdmyslu a akademické
sféry ve dnech 18.a 19. 9. diskutovat, jak Ize pfisné
pozadavky leteckého primyslu splnit efektivnéji
s novymi koncepty strojd, automatizacnich feseni
a pouziti CAD -CAM systémd., Letecky pramysl je
jednim z nejuspésnéjsich sektort v Evropé, ale také
sedkyné Sité inovaci v obrdbénf a vedouci zavodu
Premium AEROTEC v némeckém Nordenhamu.
7 Ke tfem dosavadnim
tematickym katego-
rifm, zaméfenym na
soucasné trendy ve
vyrobé, strojirenské
technologie, plano-
van{ a organizaci do-
pIni pofadatelé letos
poprvé ve vyhrazené
sekci i akademické
prezentace.

g Vyroba pro nové
¥ podminky

Tematické zaméfeni
kongresu bude mj.
na téma:,Pramysl 4,0,
resp. inteligence a ko-
munikace ve vyrobé. Pravé pod heslem,Inteligence
ve vyrobé” EMO predvede, jak vypadd soucasna
technologie vyroby, a co kdo v tomto oboru nabizi.
UZ na zacatku roku bylo registrovano pro Gcast na
EMO 2013 pres 1600 firem z 34 rdznych zem, jejichz
expozice zahrnujina 145 000 m” ¢isté vystavni plo-
chy, coz je vice, nez srovnatelny Udaj v pfedchozim
ro¢niku. A nejsou to jen némecti vyrobci, ktefi si
uz registrovali velké expozice. ZvI&sté vyraznou
Ucast Ize ocekavat letos i z asijského kontinentu,
kde dominuiji firmy z Japonska, Ciny, Tchaj-wanu
a Koreje, které chtéji hrat vyznamnéjsi roli na své-
tovém trhu, coz je trend pozorovatelny jiz nékolik
let. U¢ast asijskych firem na EMO v sou¢asné dobé
predstavuje dobrou pétinu vystavovatel(.

Prednfi svétovy veletrh pro kovozpracujici prd-
mysl predstavi v celé $ifi dneSni nejmodernéjsi
technologie kovoobrabénf, které je srdcem kazdé
primyslové vyroby. Na veletrhu budou vyrobci
prezentovat nejnovejsi stroje, ale i efektivni tech-

nickd reseni, produktové novinky i spektrum
podpulrnych sluzeb, to vie zacileno na udrzi-
telnost ve vyrobnim procesu. Hlavni zaméfenf
veletrhu je na fezné a tvareci kovoobrabéci stroje,
vyrobnf{ systémy, pfesné nastroje, automatizaci
materidlovych tokd, odolnou vypocetni tech-
niku, prdmyslovou elektroniku a prislusenstvi.
Navstévnici veletrhu EMO pochdzeji ze vsech
hlavnich primyslovych odvétvi, jako jsou stroje
a zafizeni vyrobcl z automobilového primy-
slu a dodavatell jeho komponent, leteckého
pramyslu, jemné mechaniky a optiky, lodafstvi,
zdravotnické techniky, vyroby néstrojd a oceli
a lehké konstrukce.

Ceka se rlist poptavky

po strojnim vybaveni

UZivatelé vyrobnich technologii celi celosve-
tové velkym vyzvam. Pod obrovskym tlakem na
naklady, s vysokymi ndroky na uc¢innost a eko-
logické dodrzovéni, budou v budoucnu muset
také optimalizovat své vyrobni operace pro ma-
ximalni efektivitu naklad(. K tomuto Ucelu jsou
urceny pravé investice do novych obrébécich
stroju. Ekonomicti experti ocekavaji, ze pres do-
¢asny pokles objednévek v 1. ¢tvrtleti, poptavka
po obrabécich a tvérecich strojich zaznamena
v roce 2013, kdy se kona veletrh EMO, dalsf rdst.
Z&kaznici hledaji ndpady a fesenti pro efektivni vy-
robni ¢innosti v sirokém spektru a s velmi rdznoro-
dymi predpoklady. Co se pocitd, je inovace nejen
na pocitaci, ale i pro soucasti ve vyrobnim procesu
a pro pfislusné navazujici sluzby. Aspekty, jako je
komunikace mezi sitf, stroji a vyrobnimi linkami,
nastup novych materiald, flexibilita, kvalita, nové
vyrobni koncepty, apod., hraji stéle vyznamnéjsi
roli.,Mezindrodné plsobici dodavatelé obrabécich
stroju predstavi na veletrhu EMO Hannover, jak
se aktivné stavét k témto vyzvdm a pozadavkim
a pfenést je do inteligentnf i¢inné techniky, ¢imz
si vytvafi bezpecnou pozici v silné konkurencnim
prostredi,” fika Carl Martin Welcker, generdIni ko-
misal EMO Hannover 2013. B

/joe/




VCASNE VAROVANI PRED RIZIKEM PORUCHY

Némecka firma Raytek prostiednictvim brnénské spolecnosti TSI System predstavila
pod nazvem Equipment Monitoring System (EMS), feseni pro bezdotykové méieni
teploty zaloZené na infracervené (IR) technologii, umoznujici prakticky nepretrzity
dohled nad zafizenim pod napétim nebo nad stroji v provozu.

Systém EMS, navrZeny podle koncepce,plug and
play”, se skladé z fidictho modulu, napajeciho
zdroje, fidici jednotkou, propojovaciho modulu
a snimaci. Vyuziva v praxi osvédcenou techniku
snimacd MI3 firmy Raytek, pficemz k jedné méfici
jednotce MI3 je mozné pfipojit az 8 senzorovych
hlavic.

Multisenzorové méfici zafizenf dokdze detekovat
nejen nahlé zvyseni povrchové teploty, ale i po-
zvolny narlst, a funguje tak jako varovéni pred
poruchou u kritickych zafizenf, jako jsou spinace,
rozvadéce, elektromotory, Cerpadla, pece a topné
elementy. Podporuje tak prediktivni a preventivni
Udrzbu. V¢asna detekce poruch, které se projevuji
zménou teploty, umoznuje realizovat servisni z&-
sahy tehdy, kdy? je to tfeba, a ne jen v pevné sta-
novenych servisnich intervalech, jak je obvyklé. Tim
Ize snizovat néklady na Udrzbu, omezovat ztraty
zpUsobené neocekavanymi odstdvkami a zvysovat
bezpecnost sledovaného zarizen.

Systém nabizi operatorlim nejen aktudlni infor-
mace o tepelném chovani zafizeni, ale poskytuje
jim i uloZend historicka data pro analyzu ¢asovych

trendl. Hodnota teploty se zobrazuje na LCD
fidiciho modulu, nebo délkové prostrednictvim
softwaru DataTemp Multidrop, ur¢eného pro PC
a kompatibilniho s Windows 7.

Bezpecné méienii v nebezpecnych
provozech

Kompaktni systém s méficim rozsahem -40 az
+600 °C je vhodny i pro pouziti v obtizné dostup-
nych nebo uzavienych mistech. Ridici modul a sni-
mace maji kryti IP65, které jim zarucuje dlouhou
Zivotnost i v naro¢nych provoznich podminkach.
Cely systém je navrZzen s ohledem na osobnf
bezpecnost obsluhy a umoznuje komukoliv, bez
dodatecnych zafizeni a specidlniho skolenf, z bez-
pec¢ného mista ¢ist Udaje o zmérené teploté. Uzi-
vatelé si mohou manudlné pomoci tlacitkového
panelu na fidicim modulu nastavit zvukovy alarm.
Na dalku mohou s fidicim modulem komuniko-
vat prostfednictvim sériového rozhrani RS-485
a softwaru DataTemp. S internf fidici komunikacnf
sitf jednotlivého stroje, linky nebo celého zavodu
muze fidici modul EMS komunikovat s vyuzitim

strojirenstvi ==

protokolu ASCII. Software DataTemp Multidrop
umoznuje simultanné sledovat nékolik méficich
bodl a na jednom monitoru zobrazovat Udaje z az
32 systém( EMS. Celkem Ize najednou sledovat
teplotu z az 256 méficich bodd a limity alarm(
nastavit pro kazdy zvl&st. Software umozriuje ope-
ratordm snadno zaznamendvat a ukladat data, na
délku nastavovat parametry snimacd, upravovat
zobrazeni na monitoru, pfepinat méfent teploty ob-
jektu a méfeni teploty okolf, nastavovat emisivitu,
zapinat a vypinat filtry rozsahu méreni, vypoctu
prdmérnych hodnot nebo zobrazeni ¢asového
pribéhu teploty. M

/tsi/
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ODOLNE MAGNETICKE SNIMACE

MOHOU NAHRADIT ELEKTROMAGNETICKE
.

Na cesky trh uvedla firma Rem Technik nové bezkontaktni snimace Steute, které mohou slouzit
jako alternativa k elektromagnetickym spina¢iim a nachazeji stale sSirsi uplatnéni v oblasti
konstrukce stroji a zafizeni. Portfolio Steute, které zahrnuje mnozstvi snimaci pracujicich

Tyto nové snimace jsou velmi kompaktni a vzhle-
dem k jejich pravouhlému tvaru je Ize snadno
umistit i na jiz existujici zafizeni. Kryt je z koro-
zivzdorné oceli a specidlni tésnéni umoziuje
dosahnout kryti IP69 K. Snimace RC 2580 odo-
[dvaji vysokotlakému Cisténi. Je tfeba se zminit
také o Sirokém rozsahu pracovnich teplot, ktery
zacina u -40 °C.

S ohledem na tyto technické parametry jsou sni-
mace RC 2580 vhodné pro snimanf polohy ve
velmi nepfiznivych podminkach, napf. na lodich

nebo v pfistavnich zafizenich, nebo v prostiedich
s velkymi pozadavky na hygienu, napf. v potravi-
narstvi. Velkd spinaci vzdalenost umozriuje snad-
nou montaz a univerzalni pouZiti.

Moznosti pouziti téchto magnetickych snimacd
déle rozsifila verze Ex RC 2580. Snimace tohoto
provedeni maji certifikdt pro zony 1a 21 s nebez-
pecim vybuchu podle doporuceni ATEX a mohou
tedy byt pouzity v chemickém pramyslu, petro-
chemii, plyndrenstvi nebo v zafizenich umisténych
v prostfedi s nebezpecim vybuchu prachu. ®

NOVE VICEBRITE NASTROJE
PRO MINIMALIZACI SPOTREBY MATERIALU

Mezi nové produkty, jez uvedla spolecnost Seco na trh, pat¥i nové vicebfité tangencialni na-
stroje X4, které minimalizuji spotfebu materialu pf¥i upichovani a dovoluji pfesné zapichovani
a kopirovani slozitych soucasti malych rozmérd, bfitové desticky pro slozité obrabéni litiny

nebo vrtaky s vyménitelnou feznou korunkou.

Nejnovéjsim prirGstkem je nova série obrabécich
nastrojd s oznacenim X4. Néstroje této fady jsou
nabizeny ve velikostech stopek 2020 a 2525 (met-
rické), 0,63"0,75"a 1,00" (palcové jednotky) a Seco-
-Capto (4, C5 a Cé.

Néstroje X4, vhodné pro Sirokou fadu béznych
material( obrobkd, vyuzivaji tfidy CP500 a CP600.
Trida CP600 predstavuje kombinaci houzevna-
tosti a odolnosti proti opotiebenti a je vhodna
pro vétsinu vieobecnych aplikaci, zatimco
tfida CP500 pfindsi zvysenou odolnost proti
opotfebeni vhodnou pro naro¢néjsi aplikace.
Pokud je zapotfebi dosdhnout jesté lepsiho vy-
konu nastrojl X4, je mozné pouzit bitové desticky
s geometrii utvarece tifsek MC. Tato vsestranna
geometrie umoznuje utvafeni tfisky s typicky pfi-
mym nebo spirdlovitym tvarem tfisky v celé fadé
materidld. Vyuziva pfimou pfedni hranu, s niZ je
zajisténo rovné dno drazky.

Britové desticky

Britové desticky X4 jsou k dispozici v $itkdch feznych
hran od 0,5 do 3,0 mm (0,031"az 0,093") v pravo-
stranné nebo levostranné varianté. Jejich tangen-

cidlni tvar zvysuje vykon a zajistuje vysokou tuhost,

3
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stabilitu a produktivitu. V zavislosti na Sifce fezné
hrany mohou byt maximalni hloubky fezu od 2,6
do 6,5 mm a je mozno s nimi upichovat tyce o max.
prdméru 5,2 az 13 mm.

VBechny drzaky jsou vybaveny systémem chlazeni
Jetstream Tooling Duo, diky némuz je dosazeno
vys$si produktivity a delsf Zivotnosti nastroje. Privo-
dem chladicf kapaliny ze dvou vystupt na optimalnf
mista feznych a tepelnych zén pfispivé tato tech-
nologie k efektivnimu chlazenf a lepsimu odvodu
tiisek. Vsechny typy desti¢ek X4 je mozné upnout na
vsechny typy drzak( X4 a omezit tak skladové zasoby.

Frézovani litin

U britovych desti¢ek pro obrabéni uved|a firma Seco
nedavno na trh jesté jeden pozoruhodny produkt:
novou tfidu MK2050 pro produktivni frézovani litin,
vyvinutou pfimo se zaméfenim na problematické
obrabéni téchto material(l. Novinka je urcena ze-
jména pro vyrobce v automobilovém a strojirenském
pramyslu a zajistuje vysoky vykon napfic nejriiznéj-
simi feznymi podminkami i vlastnostmi materiald.

Trida MK2050 obsahuje pevné castice karbidu
wolframu s nizkym obsahem pojivové faze. Jsou
povlakované vrstvou PVD TiSIN-TIAIN odolnou viici
opotfebent. Tato nova smés predstavuje optimaln{
rovnovahu mezi pevnosti a tvrdostf tfidy pro ob-
rabénf tvarné i sedé litiny. Vysledkem je vysoka
produktivita a dlouhd a spolehliva Zivotnost, a to
i vaplikacich s nestabilnimi podminkami obrabént.
Flexibilnftfida je vhodnd pro véechny typy litin, at uz
s pouzitim chlazeni i pfi obrabéni za sucha. Pfi testo-
vani bylo dosazeno zkraceni celych cykld o vice nez
50 % oproti podobnym tfiddm britovych desticek.

Crownloc Plus obohatily nové vrtaky

K dal$fm novinkdm patfi vrtaky Crownloc Plus s vy-
ménitelnou feznou korunkou pro hloubku vrtan{
8xD. Tyto néstroje zajistuji vysokou flexibilitu a vy-
kon, a diky tomu pfindsi vyrazné zlepsenf produkti-
vity i Uspory naklad(. K dispozici jsou v prdmeérech
od 12 do 19,99 mm a kromé novych typt 8xD jsou
dostupné i ve variantach 3xD a 5xD.

Kjejich pfednostem patif feSenf odvadénf tfisek a vy-
soka odolnost proti opotiebeni. Télesa vrtakd jsou
opatiena hlubokymi, Sirokymi drdzkami, které optima-
lizujf odvod tfisek a podili se na dlouhé Zivotnosti nd-
stroje. Viykon a odolnost v{ici opotfebeni zvysuji fezné
korunky s optimalni geometrif a poviakem TiAIN.
Systém vymeénitelnych feznych korunek eliminuje
nutnost vymeénovat cely nastroj. Bezpecny upinaci
mechanizmus zajistuje vysokou stabilitu a zaroven
nebrani rychlé a snadné vymeéné. Systém nékolika
primeérd vyménitelnych korunek pro jedno téleso
vrtadku omezuje nutnost zasob nastrojl na minimum
a zaroven nabizi vyjimecny vykon obrébéni. M




QUESTIO)

OTAZKY A ODPOVEDI

K PODNIKOVYM SYSTEMUM

JIZNE

KOLIK LET POUZIVAME INFORMACNI SYSTEM PRO ZAKLADNI

EVIDOVANIVYROBY. CHTELI BYCHOM VSAK POKROCIT DALE A ZAVEST
KAPACITNI PLANOVANI. BOHUZEL NARAZIME NA NEDUVERU NASICH
PRACOVNIKU. NETYKA SETO JEN PRACOVNIKU VYROBY, KTERI SE OBA-
VAJI, ZE NASIVYROBU NELZE EFEKTIVNE RIDIT ZA POMOCI KAPACIT-
NIHO PLANOVANI, ALE | PRACOVNIKU OBCHODU, KTERI MAJI STRACH
ZE ZTRATY OPERATIVNOSTI DOMLOUVANI TERMINU DODAVEK. JAKY
BYSTE NAM DOPORUCILI POSTUP A INTERNi ARGUMENTACI?

Odpovida Ing. Jan Mlejnsky, vedouci oddéleni systému Safir, Asseco Solutions, a.s.

dulezitych otdzek a na zékladé odpovéd si
ujasnit ocekavani piinosu, které maji zavede-
nim kapacitniho planovéni nastat:
® Mate opakované problémy pfi stihani slibenych
termind?
@ Nevite pfesné, kterd pracovisté omezuji vyssi
priichodnost vyrobou?
@ Resite opakované nedostatek prace pro nékteré
profese a v jiném case jeji nadbytek?
@ Nevite jaky slibit zékaznikovi termin dodévky
abyste mohli spolehlivé garantovat jeho splnéni?
V pifpadé, Ze jste alespori na jednu otazku odpovédéli
kladné, je kapacitni planovani s vysokou pravdépodob-
nosti vhodnym smérem, kterym byste se méli vydat.
Zavadéni kapacitniho planovaniv podniku je tieba
rozdélit do dvou zékladnich rovin. Jednou rovinou
jsou technické podminky v podniku, druhd rovina
je potom orientovana na pracovniky vstupujici do
planovaciho procesu. Podcenéni jedné ¢i druhé
roviny vede témér s urcitosti k netispésnému
zavadéni kapacitniho planovani.
Pojdme si oba Uhly pohledu blize rozebrat.

Zékladm’ doporucenf je zodpovédeét si nékolik

Technické podminky

Nejcastéjsi predstava nutnych podminek pro za-

vadeéni kapacitniho planovani je:

@ velmi pfesné normovani viech vyrobkd a jejich
komponent na jednotlivych strojich

@ vykazovani operaci v redlném case (ihned po
jejich ukoncenf)

@ organiza¢ni moznost zadavani prace pracovni-
kiim dle presné predem stanoveného poradi
@ samoziejmé nesmime opominout vhodny pla-

novacf software
Tato pfedstava precizniho spinéni vyse uvedenych
podminek je velmi odrazujicia je mnohdy $patné po-
uzivanym argumentem,,proc jesté nezavadét”. Je
tieba siuvédomit, Ze i napf. 80% presnost pfi vytvérent
¢asovych norem je pro zacatek pouzitelnd. Nese s sebou
samoziejmé i stejnou presnost, resp. nepresnost, pfi
vytvafeniplanu prace. Je to viak stale Fadové lepsi,nez
neplanovat vlibec, resp. fidit vyrobu pouze na Urovni
dilenského operativniho fizeni. Viykazovani provedené
prace je samoziejmé vhodnéjsi realizovat v redlném
Case, ale pfi nasazovani kapacitniho planovani, lze

tolerovat (v zavislosti na druhu a dynamice vyroby)
zpozdéni ve vykazovani az jedné smény. V zadném
piipadé se jednotlivé ¢asti nesmi podcenit, nefkuli
Uplné vyloucit zfizeni pldnovaciho procesu. Je jen tieba
knim pfistupovat s rozumnymi a pfedevsim z casového
hlediska zaveden( redlnymi cli, které se postupem ¢asu
budou zvy3ovat. Po zavedenti kapacitniho planovani
se sama ukazi dalsi mista, kterd je tfeba déle zlepsovat.

Pracovnici vyuzivajici

planovaci proces

V pfipadé, Ze vite, jak nastavit potfebné technické
podminky rozebrané v pfedchdzejici &asti, jesté ne-
mate vyhrano. Je tfeba se podivat i na lidsky uhel
pohledu. Kapacitni planovani je mylné vnimano
pracovniky primérné jako snaha o kontrolu jejich
prace nebo dokonce snaha o jejich,nahrazeni poci-
tacem”. Tento nézor, prestoze se vétsinou nezaklada

na pravdé, je velmi rozsifen. Je tfeba si s jednotlivymi
lidmi vysvétlit, Ze kapacitnf planovanf je nastroj, ktery
slouzi k ulehcent jejich prace a ma jim predevsim
piinést podporu pro spravné a rychlé rozhodovani.
Odbornost a znalost problematiky konkrétni
vyroby je nedilnou soucasti uspésného fungo-
vani celého procesu kapacitniho planovani. Je
tézké doporucit, jak nejlépe postupovat. Vhodnym
nastrojem, kromé finan¢niho motiva¢niho prvku,
byvé zapojenti pracovnikl jiz od pocétku stanovovani
metodiky. Urcité je tfreba opakované zddraznovat, ze
,Nastroj” potrebuije pro svij kvalitni provoz odborné
rozhodovéni. Také je vhodné stanovovat dil¢f drob-
néjsf cile, aby byl vidét pokrok pfi zavadén.

Postup

Umysiné jsme kapacitni plénovani nedlili na jeho
dilei ¢asti jako je planovani materidlovych zdrojd,
planovani strojnich kapacit, planovani lidskych
zdrojd, planovani méfidel, piipravk{ a dalsich zdrojl
nutnych pro vyrobu. Kazdy podnik ma jiné faktory,
které proces vyroby primdarné limituji. Doporucenti
je stanovit si priority a zacit u téch nejstézejnéjsich
problematik. Samoziejmé pak déle v pribéhu casu,
rozsifit zabér i na dalsi. Konkrétni postup je tieba
konzultovat s odbornym dodavatelem fesenf kapa-
citniho pldnovani. Nutnosti je jeho zkusenost zava-
dénfkapacitniho pldnovaniv podobnych oborovych
podminkach.V dnesnim silné konkuren¢nim trznim
prostiedi neni otazkou, jestli kapacitni plano-
vani vyroby zavadét, ale kdy nejpozdéji. B
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Ve spolupréci s pfednimi dodavateli podnikovych informacnich systému jsme pfipravili
jiz druhé vydani poradenského seridlu tykajiciho se problematiky vybéru aimplementace
ERP, CRM a dalsich podnikovych systémd, vyznamu rliznych pojm0 z této oblasti apod. Jde
zejména na praktické informace a zkusenosti ve vztahu k mensim a strednim firmam, kterych
se problémy se spravnym nasazenim a fungovanim podnikovych feseni dotykaji asi nejvice.
Pokud se budete chtit i vy na néco zeptat k této problematice, staci napsat na e-mail:
poradna@techmagazin.cz.

7/2013 EEZIMAGAZIN 17



== strojirenstvi

ZAPOMENTE NA INKOUST, LASER ZNACIi NEJLEVNEJI

Pod timto sloganem se nesly v poloviné cervna (13.-14. 6.) Dny otevienych dvefi spolecnosti
Leonardo technology. Redakce se ztcastnila hned prvniho dne v sidle firmy v Hlohovci a pFi
této prilezitosti nam jednatel firmy Ing. Marek Haumer odpovédél na nékolik otazek.

Lze ve strucnosti charakterizovat vystavené
stroje a zafizeni, na které se pfiSlo podivat
hned prvni den pies 40 navstévniku?

Jednim slovem nelze charakterizovat pokrokovou
laserovou technologii, kterd uz ma své stalé misto
na trhu. Ja bych laserovou technologii oznacil za
velmi ekonomickou a ekologickou. Nepfidava se
74dna barva, inkoust nebo fedidlo pro znacenf
produktd, takze ve vyrobé neni prostor kontami-
novany vypary z fedidel a pfi recyklaci neni zadny
nezadouci pfidany materidl. Kdo pouziva inkjet
zarizeni, musi si také uvédomit, Ze veskeré odpafené
fedidlo je v prostoru produkce a je to ndklad na
vyrobu, ktery je vyhozen do vzduchu. Laicky fe¢eno
nechéte koncentrované svétlo dotykat se vaseho
produktu a uz tim jste ekologicti a ekonomicti.

FESTO kamera SBOC ma v sobé fidici PLC a pfimo
ovlada laserovy systém. Lze tak vynechat fidici a ovla-
daci PLC, které je nahrazeno levnou kamerou.

Zminoval jste zeleny laser jako nejnovéjsi
pfirastek do portfolia firmy, mizete blize
specifikovat toto zafizeni?

VInové délky laserd pro znacenf jsou od infracerve-
ného IR, prres viditelné spektrum az k ultrafialovému

Novinka pro ekonomické a levné znaceni: 10W CO,
Solaris Laser laser s moznosti nahradit inkjet sytém.
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Ekonomicka laserové kabinka s 6W pevnoldtkovym
Nd:YVO4 diskovym diodami buzenym laserem.

svétlu UV. Ve viditelném spektru se pouZiva na zna-
eni zelené laserové svétlo, které je velmi zajimavé
pro plasty. Reakce plastli na plsobeni zeleného laseru
je ve vysledku velmi kontrastn{ i bez pouZiti pfidav-
nych aditiv, jako jsou pigmenty. Navic toto svétlo je
oznacovéno jako studené, takze nenamaha tepelné
materidl. Tento laser si stale hleda pozici na trhu, ale
je vice oblibeny nasimi aplika¢nimi techniky hlavné
pro pozitivné prekvapivé reakce plastti na znacen.

Nabizite kromé vykonnych profesionalnich
zafizeni i levnéjsi varianty znacicich lasero-
vych systému? Napfi. dostupné i pro mensi
firmy, které nepotiebuji znacit mnohaset-
kusové série?

Trh se od roku 2008 zménil a situaci kopiruje i pro-
dukce laserovych zafizenti, ktera se pfizptsobujf
pozadavkdm. Mame v nabidce levné varianty la-
serovych znacicich systémd, ale aby tyto levné za-
fizeni bylo mozné nasadit do prdmyslu a nedélal se
kompromis v parametrech, proved| se priizkum trhu
a presné se specifikovala cilena skupina a na ni se
vyrobila varianta laseru. Cilenou skupinou jsou pravé
mali vyrobci potravin, kteff potfebuji znacit levné
datum v produkcijen v nékolika kusech za sekundu.
I tyto ekonomické varianty laser(i se adaptujf pro jiny
segment trhu, nezZ byly navrzeny, jako je automotive
nebo kosmetika, a pro nékolik projektli se ukazaly
vhodné prave diky své nizké pofizovaci investici.

Jste schopni nabidnout zakaznikidm k pramy-
slovému znaceni komplexni feseni, které by
zahrnovalo vse potiebné tak, aby nepotiebo-
val shanét pro své potieby vice dodavateli,
tzv. vSe pod jednou stiechou?

To je cilem spole¢nosti Leonardo technology uz

od jejiho zalozent. Jsme na trhu jedenéct let a za-

stupujeme témér dvé desitky — presnéji fe¢eno
18 — zahrani¢nich firem. Zamérili jsme se prakticky
vyhradné na digitalnf znacici systémy a specialni
aplikace. Diky vlastni konstrukéni ¢innosti a tvorbé
vlastnich software a propojenf se systémy se md-
Zeme poustét i do slozitych projektd, které jsou
pro nds vyzvou. Pak kdyz vidim nase znaceni na
produktu, potravindch nebo na dilech v auté, vzdy
si uvedomim, Ze v té firmé funguje zafizent, které
proslo nasima rukama a pak citim takovou hrdost
a priliv nové energie do dalsi prace.

Konstrukce automatickych pracovist, ktera jsou
tady k vidéni, je navrhovana a vyrobena pfimo
tady u vas, nebo se spoléhate na dalsi dodava-
tele? V fadé vasich systému jsou zakompono-
vany prvky FESTO - jaka kritéria uplatiujete
pii volbé dodavatelii pro vase feseni?

Spolupracujeme s konstrukenimi kanceldremi nejen
z Cech, ale i z Belgie, Némecka Polska nebo Ho-
landska. Kazda konstrucka" se ¢asem vyprofilovala
a zaméila se na Uzky segment trhu, kde je nejlepsi.
Kdyz chcete byt v né¢em nejlepsi, musite velmi

Znacici laserova hlava se zapouzdienim do velmi ne-
priznivych prostort (stfikajici voda, prach apod.) se
uplatni napf. u stacecich linek

omezit sifi vasi produkce a prohloubit znalosti jen
ve specifickém oboru a mit opravdové specialisty.
Tak mame spolupraci s konstrukenimi kancelafemi
specializujici se jen na testovaci pracovisté, kontrolu
a nastavenf svétel do aut nebo napriklad specidlnf
balici linky. Pfi volbé dodavateld nelze délat kompro-
misy a volba je na spole¢nosti — musf byt opravdo-
vymi profesionaly v oboru, jak ve vyvoji, vyrobé, tak
i nasledné poradenské spolupraci. Véfim, Ze to co
ocekavame od nasich dodavateld, je i nasf prednostf
pro spolupracujici konstrukeni kancelére. M




ALTERNATIVNI POHONY

a jejich perspektivy

KAM SMERUJE VYVOJ - BUDEME TANKOVAT PLYN

NEBO ELEKTRINU?

Poté, co ropa a benzin vytlacily z dopravy paru a ovladly leteckou a namoini dopravu a do
znacné miry i zeleznici, se zdalo, Ze svét ma v otazkach pohonu pro motory dopravnich pro-
stiedkl vystarano. Ale vyvoj ukazal, Ze tak jednoduché to nebude.

S tencicimi se zasobami fosilnich paliv a rostoucimi
cenami ropy, které se odrazily v rdstu cen pohon-
nych hmot, se zacala intenzivnéji projevovat i snaha
nahradit benzin a naftu v nadrZich automobild
jinymi palivy ¢i typy pohond, které by umoznily
jejich levnéjsi provoz. Vyznamnym impulsem byla
série ropnych krizf, zejména ropny Sok na pocatku
70. let minulého stoleti, ktery lidem pfipomenul,
7e doprava zavisla na vyuziti ropy ma své limity

Plug-in hybridy jsou nyni populdrni
variantou pro pfiznivce elektromobility

hrady tradi¢nich pohonnych hmot. Zatimco v uplynu-
lych letech to byla zejména, plynofikace” automobild,
béhem poslednich nékolika let nabrala na intenzité
pro zménu elektromobilita, a budoucnostf (k niz
ovsem povede jesté ziejmé dlouha a sloZité cesta)
by mohl byt vodik. Kazda ze zminénych variant ma
své prednosti a slaba mista, ale také mnohd,ale.."

Klicové faktory, které rozhoduji o popularité a roz-
Sitent té které alternativy, jsou v podstaté dva: pod-

a cenu.V Americe, kterd dala svétu moderni auto-
mobilismus, vystfidaly postupné tradic¢ni ,kordby
silnic” mensi, Uspornéjsi vozy.V Evropé a Asii, které
nedisponuji rozsahlymi vlastnimi zdroji ropy, bylo
toto Usili o maximalni efektivitu a Uspornost motord
postupné dotazeno témér k dokonalosti.

V poslednich dekadach k ekonomickému tlaku navic
pribyl i dalsi faktor: ekologie a stdle se zpfisnujict
predpisy na ochranu Zivotniho prostredi, které musf
primysl (vyrobce vozidel nevyjimaje) respektovat.
A pravé tento ekologicky trend vyrazné ovliviiuje
i zékazniky, a tudiz poptavku, coz samoziejmé ovliv-
nuje i trendy v automobilovém priimyslu, na ktery je
problematika alternativnich pohon( zamérena pre-
devsim. Prosazuijf se samozfejmeé i v dalsich oblastech
jako je Zelezni¢ni, leteckd a namofnidoprava, kde se
také Ize setkat s novymi, netradi¢nimi typy pohon(,
ale v nejvétsi mite je spojena pravé s automobily.

Souboj nebo symbidza technologii?

Automobilky se pomérné pruzné novym podminkam
a pozadavkim pfizpGsobily, a tak nabidka vozd s alter-
nativnimi pohony rychle roste, atoiv CR.V sou¢asné
dobeé Ize sledovat hned nékolik trendd hledani n&-

pUrna infrastruktura a cena. Ale zatimco s cenou Ize
kouzlit a vytvofit motivujici podminky, u infrastruk-
tury je to dano jednoznacné: budje (v dostatecném
rozsahu pokryvajicim pozadavky uzivateld), nebo
neni. Od toho se odviji vse.

Biopaliva

Pro zastance ekologie asi nejatraktivnéjsf varianta,
ale zaroven skryvajici nejedno Uskalf. Prvni generace
biopaliv pfinesla v podstaté vice skody nez uzitku
a hlavni nadéje jsou tak spojovény spise s novymi
druhy biopaliv, tzv. druhé (vyrdbénych z energetic-
kych pliodin) a tfetf generace (vyrdbéné z fas), které by
uznemély jit na Ukor potravinarskych plodin & vyuzi-
véanizemédeélské pldy pfinosnéjsi pro jiné ucely. Mezi
motoristy si navic biopaliva neziskala zrovna velkou
oblibu. Jsou ovsem dnes uz povinnou soucasti béz-
nych palivjako jejich primési (bionafta pro dieselové
motory a bioethanol v palivu pro benzinové). Ethanol
je uz rovnéz k dispozici u Cerpacich stanic, ale vozy
s motory optimalizovanymi pro jeho vyuZivani jsou
ve vyrobnim programu automobilek spise vyjimkou.
Probihaji uz experimenty s biopalivy tzv. 4. generace,
ziskavanych pomoci geneticky upravenych bakterif.

Auta na baterky

Elektromobily a elektromobilita byly v podstaté
az do minulého roku jakousi mantrou automo-
bilového primyslu. Teoreticky idedlnf varianta —
ekologické, tiché vozy ohleduplné k Zivotnimu
prostredi, vhodné i do emisemi suzovanych mést
ajejich center. Podafilo se i jakztakz technicky vyresit
(s vyhledem na postupné dalsi zlepsovéni) jedny
7 hlavnich dosavadnich problém0 elektromobil (i
— maly dojezd a rychlost dobfjeni. Soucasné elek-
tromobily nejnoveéjsi generace uz bez problém
zvlddnou na jedno nabiti i stovky kilometrd (ovsem
jen za idedlnich podminek, v chladnych zimnich
dnech se kapacita akumuldtord snizuje a energii
odcerpava nutnost vytapét interiér, takze dojezd se
rapidné snizuje na pouhé desitky km), rychlodobi-
jeci stanice doplni baterie na 80 % jejich kapacity
béhem 15-30 min. Zatim jejich sit nenf pflis husta,
ale postupné rychle pfibyvajf a hlavné uz i tam, kde
jsou predpoklady jejich redlného vyuziti. K dobiject
stanici se uz nemusi jezdit do aredlu energetickych
spolecnosti nebo firem vyrabéjicich elektrickd zafi-
zeni, ale Ize je dobijet napf. v ndkupnich centrech,
na letistich apod.

K hlavnim vyhodédm (ale i potencidlni Achillové
paté) elektromobil patfi také jejich jednoduchost.
Komplikovany spalovaci motor a pfevodové Ustrojf
jsou nahrazeny elektromotorem a akumuldtorem,
ktery nahrazuje vécné Ziznivou nadrz. Provoznf
naklady, v¢etné udrzby, jsou oproti klasickym au-
tomobildm velice priznivé. Jenze pravé provoz vy-
Zadujfci minimalni udrzbu mdze byt ve skutecnosti
zabijakem elektromobill, protoZe pfi sou¢asném
cenovém souboji automobilek je jednou z mala
moznostf, jak mohou znacky na svych stéle se zlev-
nujicich vozech vydélavat, jejich nasledny servis.
Ale hlavni prekazkou, branici zatim vétsSimu nastupu
elektromobild, je jejich cena. Ve srovnani's klasickymi
vozy prosté stale prilis vysoka. Ta je sice ¢astecne
kompenzovana rdznymi vyhodami (elektromobily
neplatf silni¢nf dan, mohou bez problém i do cen-
tra mést, kam maji vozy od urcitého stupné emisi
vjezd zakdzén, nékdy jsou podporovany rdznymi
Ulevami, jako vyhrazeni parkovaci zony ¢i finan¢ni
dotace apod.), nicméné faktem z{istava, Ze jsou za-
tim piilis drahé. Znacny podil na tom nese vysoka
cena akumulatord, které urcuji celkové parametry
vozu — v¢etné jeho koncové ceny. Elektromobily si
tak pofizuje relativné malo zdkaznikd (hlavné ti, kdo
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chtéjf dét najevo své ekologické presvédcenia majina
to dost penéz). Pro automobilky se tak elektromobily
stavaji sice zaleZitosti nutnou pro pozitivni eko-image,
ale nepiilis atraktivni, navic s financné nakladnym
vyvojem. Za soucasnych podminek tedy néco jako
nutné zlo, které je potieba mit ve vyrobnim programu,
ale které rozhodné nepatfi k vydéle¢nym aktivitdm.

Fenomén jménem hybridy

Kdyz v roce 1997 pfisla Toyota s prvni generaci svého
hybridniho vozu Prius, byl povazovan za exotickou
technologickou novinku a Toyota méla fadu let na
hybridy doslova monopol. Dnes ma hybridni model
(¢i spise vice modelll v rdzném pojeti kombinace
spalovactho motoru a elektromotoru, naposledy
také vzduchu) ve svém portfoliu prakticky kazda
zvyznamnéjsich automobilovych znacek — podobné
jako elektromobily. O jejich popularitu se zaslouzil
mj. pravé Uspéch Priusu a jeho parametry, které se
staly za ¢as jakymsi novym etalonem v automobi-
lovém pramyslu. Cenné sluzby prokazuje vypomoc
elektromotoru pfi rozjezdu, kdy ma spalovaci motor
nejvyssi spotiebu a ten zase spolu s rekupera¢nimi

Zacatek éry hybridl: V roce 1995 predstavila Toyota
v Tokiu svj prvni Prius

systémy dodava energii pro baterie pohdnéjici elek-
tromotor. Hybridni technologie umoziujf vyznamné
snizit spotfebu (tzn. i provozni naklady), zejména pfi
jizdé ve mésté, ale jejich slabinou byla, a vétsinou
stale je, vyssi pofizovaci cena. | to se vsak mize
zménit, jak ukazuje napft. propagacni akce Toyoty,
kdy firma nabizela hybridy za cenu prakticky srov-
natelnou s obdobnymi béznymi vozy.
Soucasnym trendem jsou tzv. plug-in hybridy, ne-
boli,hybridy do zasuvky’, které |ze povazovat za
jakysi predstupen cistého elektromobilu. Jejich
akumulatory (obvykle s vyssi kapacitou nez maji
tradi¢nf hybridy), Ize dobijet zdomaci zasuvky nebo
u dobijecich stanic, kde dobfjeni vy$sim proudem
mUze probihat rychleji.

S plynem v nadrzi misto benzinu

Vozy na plynovy pohon jsou populdrni uz fadu
let — pravé diky své nizké spottebé, resp. nizsi cené
pohonnych hmot ve srovnéani's benzinem ¢i naftou.
Méni se viak postupné typ paliva, ktery pouzivaji.
Zatimco drive kralovaly (a v podstaté dosud tvoff
nejvetsi ¢ast vozového parku plynem pohanénych
vozidel na nasich silnicich) automobily na LPG, ne-
boli propan-butan, dnes se trend zac¢ina priklanét
hlavné k dalsf alternative: stlacenému zemnimu
plynu neboli CNG. V roce 2006 podepsaly plyna-
renské spolecnosti dobrovolnou dohodu se statem,
s cilem zvysit podil zemniho plynu v dopravé. Po
trochu rozpacitych pocatcich, kdy po CR vzniklo
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nékolik desitek stanic, ale ¢asto ne idedIné dostup-
nych, zacala jejich sit v poslednich letech vyznamnéji
houstnout. Vydejni stojany na CNG se pfesunuly do
plnicich stanic ke klasickym benzinkam a do blizkosti
hlavnich silni¢nich tras. Na trhu se objevily i domaci
plnici stanice a verze vyuzitelné i pro mensi firemni
autoparky. Pribyva i samotnych vozidel s CNG Upra-
vou pfimo z tovarny od vyrobce, coz vyrazné zvysilo
zéjem o tuto alternativu. A to nejen proto, Ze se
vozy nemusf podrobovat pfestavbé, homologaci
apod, protoze dfive potfebnou dodatecnou Upravu
v hodnoté 15-20 000 K¢ dostavaji uz v cené vozu
(ne moc odlisné od ceny standardni,neplynové”
verze), ale i proto, Ze jejich motory jsou uz prave
na tento druh paliva vyladéné. Diky vysSimu ok-
tanovému ¢islu mé& CNG dobré parametry, pokud
jde o vykonnost motoru a pfiznivé emisni hodnoty.
Dojezd je srovnatelny s béznymi vozy, na rozdil od
napf. elektromobil’ nenf potieba se obavat, ze viiz
s CNG pohonem zUstane nékde,viset’, kdyz dojde
palivo. Jezdi totiz i na bézny benzin (viiz automaticky
piepind rezim, pokud dojde plyn v nddrzi, resp. jeho
tlak poklesne pod urcitou hranici) a kanystr k pumpée
se dd dopravit snaz nez elektfina k vybitému vozidlu.
Podle nové pravni Upravy nyni CNG vozy mohou
navic (na rozdil od LPG) parkovat i v podzemnich
gardzich.

Kauza vodik

V oblasti alternativnich pohont se vodik vyskytuje
ve dvou hlavnich podobdach: v palivovych ¢lancich,
vyuzivanych k vyrobé elektfiny pro pohon elektromo-
billi (tzv. Fuel cells, ¢i F-cells) nebo v cisté formé jako
pohonna hmota pro motory speciélné konstruované
pro jeho spalovéni. | vozy na vodikovy pohon jiz
redlné existuji — zatim v3ak hlavné jako koncepty ¢i
prototypy nebo malosériove vyrabéné typy. Nejvétst
zkudenosti s nimi majf automobilky GM, BMW a Audi.
Vyroba vodiku je sice technologicky bez vétsich
problémU zviadnuteln3, ale jeho skladovani a ma-
nipulace s nim (pod vysokym tlakem a za nizkych
teplot) je vsak problematické a ndrocné a vyzaduje
nakladnou infrastrukturu. Jeji rozvoj sice zacal uz
pred nékolika lety, ale za soucasné obtizné hospo-
dafské situace, s niz se potyka vétsina vyspélych zemi
svéta, kde by vodik jako palivo pfichdzel v Uvahu,
Zjevné nelze ocekavat, 7e by se v ném pokracovalo
vyraznéjsim tempem, a ze by v ndsledujicich letech
vznikla dostate¢na infrastruktura pro vodikem poha-
néna vozidla. Nicméné i to se mize ¢asem zmeénit,
jak naznacuje ambiciézni projekt e-gas némeckeé
automobilky Audi. Ta vybudovala a uvedla do (zatim
pilotniho) provozu priimyslovy komplex na vyrobu
metanu z CO, pomodi elektrolyzy, s nimz se v bu-
doucnu pocita pravé pro vyrobu vodiku.V Némecku

se pocitd s vystavbou celkem tif provoz{ tohoto typu.
Dalsim impulzem jsou pokroky v oboru nano-
technologii. Naznacuji slibné moznosti zvyseni
schopnosti palivovych nadrzi pojmout vétsi mnoz-
stvi stlaceného plynu pomoci zvétseni aktivniho
povrchu jejich vnittku. Nové materidly umoznuji
vyrobu lehkych vysokopevnostnich nadrzi misto
tradi¢nich ocelovych, coZ je vyznamnym prvkem
pro snizovani hmotnosti vozidel obecné.

Palivem budoucnosti mize byt vodik, ale kvali
naro¢né manipulaci s nim by mohlo plnéni vozidel
byt svéfeno robottiim

To pravé...

Rozsifovani alternativnich pohonl s sebou pfinas
jednu nespornou vyhodu — konkurenéni prostfedi.
Z dnesniho pohledu a v kontextu ekonomické si-
tuace se jako atraktivni alternativa jevi zejména
CNG a hybridy. Za ¢as ale mohou optimalnf fesenti
nabidnout elektromobily (pokud se podafi vyrazné
snizit jejich cenu nebo nastavit rozumné podminky
pro jejich podporu). A o vodikové budoucnosti
jiz fe¢ byla. Nicméné pres pocétecni optimismus
spojovany s nastupem alternativnich pohon(
(zejména pak elektromobility) je dnes uz zjevné,
7e to rozhodné nebude tak rychld a jednoznacna
zéleZitost. Spalovaci motory vyuZivajici pohonné
hmoty z fosilnich paliv tu s ndmi — v moderni, vy-
soce efektivni a Usporné podobé — jesté néjaky
¢as pobudou. Bylo by ostatné naivni se domnivat,
7e automobilky zahodi ze dne na den ¢i z roku na
rok dlouhd Iéta vyvijené know-how a zkusenosti
ve jménu néjaké, byt pravé madni, technologické
novinky. Donutf je k tomu ¢asem jen stale pfisnéjsf
emisni predpisy, jejichz limity se daff dosahovat stéle
obtiznéji. Nicméné i moderni benzinové ¢i dieselové
motory jsou napf. dnes uz vyrazné ekologictéjsi nez
kdy dfive a v hybridni podobé uz téméf srovnatelné
s nékterymi alternativnimi variantami. Ve findle to
nakonec rozhodnou jako obvykle zakaznici a jejich
poptavka. Podstatna je hlavné moznost vybéru - ata
je dnes uz hodné Sirokd. l /jv/



ELEKTRICKY FOCUS PRO EVROPU

Pocatkem roku 2011 predstavil Ford na autosalonu v Detroitu elektrickou verzi treti generace
Focusu s nazvem Focus Electric pro americky trh a do roku 2013 sliboval uvést elektromobil
i k evropskym zakaznikiim, coz se mu povedlo. V poloviné ¢ervna zahajil vyrobu evropské

verze Focus Electric v tovarné v némeckém Saarlouis.

zacala s vyrobou elektromobill v Evropé. Pro

vyrobu vozu se vyuzivé stejna linka jako pro
Focus se spalovacimi motory. Naklady na integraci
vyroby do stavajici linky si vyZzadaly investici 16 mil.
dolarl (ca 400 mil. K¢). V pfistim roce chce Ford
rozebéhnout v Evropé také vyrobu plug-in hybridu
Ford C-MAX Energi a nového hybridu Ford Mondeo.
Focus Electric byl vyvijen jako globalni model v ramci
startegie OneFord a v Evropé jej chce automobilka
zacit prodavat uz koncem léta letosniho roku. Tech-
nické specifikace vozu jsou obdobné jako u americké
verze: pokrocily 105 kW elektromotor, maximalni
vykon 107 kW. S jednostupriovym prevodem bude
pohéanét predni kola a dosdhne nejvyssi rychlosti
135 km.h". Tvdrci slibuji, ze ovladatelnost a komfort
budou srovnatelné s béznym osobnim autem.
Kapalinou chlazené Li-ion baterie znacky LG Chem by
se mely zdomaci sité 230V dobit za ca 3 az4 hodiny,
tedy za kratsi dobu neZ u konkuren¢niho elektromo-
bilu Leaf od Nissanu. Dojezd na pIné nabité baterie
vyrobce udavd 150-160 km. Po dvou a7 tithodinovém

Ford je tak prvni americkou automobilkou, ktera

Vysoka uroven technologic-
kého propojeni: energetické
hodnoty Ize kontrolovat na
svém smartphonu na dalku [——

nabijeni by mély akumuldtory mit dostatek energie
na ujeti 100 km. Rekuperacni systém dokaze vratit
do baterif az 95 % z kinetické energie vznikajicl pfi
brzdéni a zpomalovani, a inovativni systém Brake
Coach udifidice jak vyuzivat pomalejsi a pozvolnéjsi
brzdéni, které vracf do akumulatoru vice energie.
Shoda technickych parametrdi u americké a evropské
verze jde a7 do té miry, Ze evropsky Focus Electric
bude vybaven stejnou jednofézovou 6,6kW dobijec-
kou jako americka verze, véetné shodného dobije-
ciho konektoru (J1772, jaky pouziva napf.i Chevrolet
Volt), prestoze Ford je ¢lenem aliance automobilek
podporujicich novy standard CCS/Combo 2.
Design pristrojového Stitu netvofi jiz dva domi-
nantni kruhové ukazatele, jak u klasického Focusu,
ale pIné digitalni panel s rozhranim SmartGauge
s rychlomérem uprostied a systémem EcoGuide.
Nové rozhranf Smart Gauge propocitava a zobra-
zuje zbyvajici dojezd na zakladé energie, kterd jeste
zbyva v akumulatoru, pfi¢emz bere v Uvahu rdzné
faktory, které jej mohou ovlivnit, jako napf. pouzi-
vani elektrickych spotfebicl ve vozidle, klimatizace,

Téma: Alternativni pohony

Na displeji jsou zobrazovany modii motylci, ktefi
predstavuji nabiti akumulatord. Motylci postupné
mizi, jak se baterie vybijeji.

styl jizdy apod. Jen misto kyticek, které pouziva
Honda, zvolil Ford modré motylky. Systém EcoGuide
je integrovany také do multimedialniho zafizeni
MyFord Touch. Soucasti funkénf vybavy je navic

Po ukonceni jizdy displej informuje o ujeté
vzdalenosti, kilometrech ziskanych prostfednictvim
rekuperacniho brzdéni nebo spotfebovanou energii

i navigace rozsifena o specialni program EcoRoute,
ktery kalkuluje trasu tak, aby zohlednila energeticke
naroky elektromobilu - rozdilné proti Usporné jizdé
s benzinovym nebo dieselovym motorem. l

T —

Viko palivové nadrze nahradil konektor pro dobijenti,
ktery je umistén pred dvermi fidice

JEZAJEM O OJETE AUTOMOBILY
S ALTERNATIVNIM POHONEM?

| kdyz se automobily vybavené alternativnimi pohony vyskytuji na trhu jiz radku let, vyraz-
néjsi zajem o né byl vSak zaznamenan az v poslednich letech. A jak se tento vyvoj odrazi na
prodeji ojetych vozi s alternativnim pohonem jsme se zeptali Karoliny Topolové, generalni
feditelky AAA AUTO.

Podle udajd nasf skupiny se v loriském roce prodalo
dvakrat vice automobill s alternativnim pohonem
nez v roce predchozim. Tento ristovy trend potvr-
zuje vyvoj prodejl letosniho roku.

Ackoli se prodeje automobilti s alternativnimi po-
hony prozatim nepfiblizuji proddvanému mnozstvi
automobild na bézna paliva, ze statistik nasi skupiny
vyplyva, ze podil prodanych voz(i s pohonem na

2008 2009 2010 2011 2012 1Q2013
LPG 229 327 297 347 694 208
CNG 2 1 2 2 7 0
Hybrid 0 1 2 5 9 1

LPG se za poslednich 5 let vice nez ztrojnasobil.
Rovnéz vozy vyuzivajici stlaceny zemni plyn (CNG)
a automobily s hybridnim pohonem doséhly lep-
Sich prodejnich vysledkd nez v predchozich letech.
Nap. v roce 2012 prodalo AAA AUTO vice nez 700 voz(l
s alternativnim pohonem, pficemz hlavni podil tvofily
vozy pohdnéné LPG. Z toho hybridnich automobilli
a na CNG neprekrocilo celkové mnozstvi 10 voz{.
Jelikoz poptévka po vozech pohanénych LPG neustdle
roste, zafadili jsme prestavbu automobilu na LPG mezi
nase poprodejni sluzby. Cena prestavby nenf nijak
zavratna a sft Cerpacich stanic s LPG je v soucasné
dobé jiz celkem hustd, takze navratnost investice je pro
majitele pomérné rychla. Navic uzivatelsky komfort
takto upraveného vozidla je snizen jen minimalné.

Zéjem o ojeté vozy s hybridnim pohonem ovliviuij
do jisté miry predevsim vyrobci automobill, kteff
v poslednich letech predstavili celou fadu novych
hybridnich modeld. Diky tomu Ize ocekavat, ze tyto

ridnich automobild, ¢imz prildkaji vice zakaznik(. W
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AUDIle-tron:

ro
AUTA JAKO ZE SCI-FI

Pod nazvem R8 e-tron predstavila automobilka Audi unikatni elektromobil s vlastnostmi
supersportu a futuristickymi rysy, ktery jako by vypadl ze scénare védeckofantastického
akéniho filmu. Nadpis je, pravda, trochu zavadéjici, protoze e-tron byl vyprodukovan v malé
sérii a realné existuje, a ackoli se nebude sériové vyrabét, véci z néj se objevi v jinych vozidlech
znacky charakterizované ¢tyfmi propojenymi kruhy.

Obcas jsou véci, které se vam v Zivoté prihodi, az
k neuvéfent. Jeden den se prohénite ulicemi mo-
derniho Berlina v nostalgické atmosfére v trabantu,
vozidle, které charakterizovalo byvalou NDR, a druhy
den se v naopak v historickém areélu dnes jiz rov-
néz byvalého letisté Tempelhof, které je spojeno
hlavné s Némeckem predvalecnych let, nasledujici
érou nacistické Tretf fiSe a povalecnym vzdusnym
mostem zasobujicim Zapadni Berlin, ocitnete
v automobilové budoucnosti. Pravé impozantni
Tempelhof (mimochodem svou rozlohou je po
Pentagonu druhou nejvétsi budovou na svété) si
spole¢nost Audi zvolila pro prezentaci svych no-
vinek v oblasti alternativnich pohond,Audi future
lab: tron experience”. A to jak vozidel samotnych, tak
unikatni technologie e-gas, ktera bude pro jedno
z nich dodavat palivo ziskavané z CO,.

Rychlé vozy na Tempelhofu

K navozeni atmosféry pripravila automobilka tes-
tovacf jizdy s technologickym klenotem v podobé
hi-tech nabitého sportovniho vozu Audi R8 e-tron.
Roadster Tesla ¢i elektromobily podobné katego-
rie by v ném mély zjevné silnou konkurenci, ale
tento vlz byl vyroben pouze v malé sérii ur¢ené
k odzkousenf rtiznych technologif a konstrukenich
feseni, a do obchodl se nechysta.

Po stisku startovaciho tlacitka se ozve zaburdceni
sportovniho motoru — novinka, u elektromobilu
nezvykl3, takze fidi¢ mé plnohodnotny pocit, ze
sediza volantem skute¢né,nadupaného” vozu. Coz
je v podstaté pravda, protoze diky elektropohonu,
nevyzadujicimu pfevodovku (ta je jednostupriova
s pomérem 1:6) vystreli auto dopfedu prakticky
okamzité a z nuly na 100 km.h" zrychli béhem
4,2 5. Tfi jizdni rezimy (ekonomicky, automaticky
a dynamicky) a jejich kombinace davajf fidici
moznost volby Urovné kontroly nad vozidlem,
které diky mohutné sadé baterif Panasonic-Toshiba,
zajistujici nizké tézisté, sedfiv krkolomnych zatac-
kéch jak pribité. Monumentalnf letistni aredl tak
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na chvili opét ozil zvukem motor(l — tentokrate
automobilovych. Teprve az s odstupem vam ale
dojde, Ze néco je tady jinak: v kabiné sice motor
zni jak o zavod, ale vozy po dréze klouzou prak-
ticky potichu, bez ohromujiciho zvuku motord
hnanych do vysokych otacek. A Ze e-tron jede
opravdu svizné: maximalni rychlost je systémove
omezena na 200 km.h™ a i kdyz viz bez problém(
zvladne i vétsf tempo, nema to smysl, Fikaji jeho
tvlrci, protoze spotreba baterii pak enormné roste
a,nadrz" na energii by tak mohla byt prazdna tfeba
béhem 10-15 minut. Ale i v rychlostech nizsich
nez maximum ovsem zéZitek z jizdy timto hi-tech
kouskem stoji za to.

K zajimavym konstrukénim prvkam patfi napf. kom-
binace hlinikové lehké konstrukce s navazujicimi
karbonovymi prvky, v nichz jsou ulozeny rlizné sys-
témové casti vozidla, se zamérenim na maximalni
ochranu a bezpecnost jak posadky vozu, tak jeho

motorového a bateriového vybaveni. Unikdtni jsou
i pruziny tlumict vyrobené z plastu zesileného skel-
nymi vidkny, lehci nez klasické ocelové, s vysokou
pruznosti a odolnosti. Vse, co mlze snizit hmot-
nost vozidla, se pocita. Kromé bateriového modulu
skvéle integrovaného pfimo do konstrukce vozu,
¢i elektronickému ovlddanf fady funkcef, by-wire”
zaujmou i detaily, jako je napt. kamerka s displejem
misto zpétného zrcatka. Oproti klasickému fesenf je
vyhodnéjsinejen v prehlednéjsim obrazu, ale tfeba
i v pifpadé, kdy misto osInéni dalkovymi reflektory
zezadu se bliziciho vozu je v noci pfed ocima fidice
neskodna bila plocha.

Hi-tech pruziny tlumicd
jsou z adolnéhoplastu
zpevnéného uhlikovymi
vldkny

Nové A3 e-tron: vychazejici hvézda

A prestoze sportovni R8 e-tron podle vieho do
bézné sériové vyroby neplijde, zkusenosti, technolo-
gie a rlizné prvky, které byly pfi jeho vyvoji a vyrobé
pouzity, by mély najit uplatnéni v jinych modelech
nové fady Audi, véetné dvou zérover predstavenych
novinek, které by se mély objevit na trhu jiz brzy.
Jednim z nich je Audi 3 e-tron pfipravovany pro pfist
rok — plug-in hybrid, ktery pod slupkou,bézného”
vozu skryva prehlidku hi-tech. Na elektfinu zviadne
ujet zhruba 50 km, s motorem dalsich 180 km. Ener-
gii Cerpa z 250-400V baterie uloZené dole vzadu,

A1l e-tron

Nabijeni ——

Ridici elektronika
pro trakéni
elektromotor

DC/DC prevodnik

Elektromotor

Kompresor klimatizace

Rozvodny modul il
vysokého napéti/ pojistky

12V palubni
baterie

modul pro
Irozsiteny dojezd
Palivova nadrz pro
rozsiteny dojezd
Modul vysokovoltové

li-ion trakéni baterie

Vysokonapétové
vedeni

Foto: Audi



S projektem tovarny na e-gas, vyrabéjici metan
pro pohon vozidel Audi 3 g-tron jsme podrobnéji
seznamili Ctenaie vTM ¢4/13. Jen pro osvézent: jde
o technologii, kterd pomoci procesu tzv. metani-
zace umoziuje ziskavat pomoci elektrolyzy s vyu-
Zitim energie z obnovitelnych zdroj a nasledného
zpracovani plynné palivo z kysli¢niku uhlicitého,
¢imZ Audi zaroven bojuje proti exhalacim. Prvni za-
vod tohoto druhu na svété byl otevien 25. cervna
v saském Verlte a ostry provoz zahdjf béhem tietiho
Ctvrtletf letosniho roku. Poprvé také obousmérné
propojuje elektrickou a plynovou sit (dosud bylo
sice mozné vyrabét elektrickou energii z plynu,
opacny postup se viak nepouzival) a nabizf tak
nejen moznost vyhledové vyroby vodiku, s niz se
pocitd pro vozy vybavené motory pohanénymi
timto palivem, ale i fesent pro skladovéni prebyt-
kové energie z obnovitelnych zdroju.

kterou tvoff4 moduly po 12 ¢lancich v krytu z litého
hliniku. Viz mé velmi Ucinny systém fizeni teploty,
kontrolované pléty s chladici kapalinou, kterd je ne-
ustale monitorovéna. Chladici systém umoznuje roz-
délit ji na dva proudy, kazdy o jiné tepelné hodnote
ve velmi pfesném a bezpec¢ném oddilu. Kapalinou
chlazeny elektromotor je perfektné integrovany do
prevodovky, s niz diky tomu optimélné spolupracuje,
konstrukéné oddélena je dvojitd 6rychlostni spojka
s-tronic. Celkové je pohonny systém velmi kom-
paktni, systém nabiz i pfedehiati pohonné jednotky
pro snazsf start. Vicestupriovy rekuperacni systém
regeneruje az polovinu brzdné energie, specialni
aplikace ukazuje nejblizsi nabijecku.

Elegantni nabiject stanici v designu Audi nabzi auto-
mobilka k vozu jako doplrkové vybaveni za pifplatek.

Wankel se vraci na scénu

-V nejmensim z e-tronul

Dalsi z pfipravovanych novinek je hybridni Audi A1
e-tron, chystané rovnéz pro pfisti rok, kterym Audi
vstupuje do segmentu mensich hybridnich vozidel
vyssi tiidy. Subkompaktni viz se poprvé predstavil
jako elektricky koncept na autosalonu v Zenevé
2010, a nynf pfichazi v pro uzivatele praktictéjsi

hybridni podobé, oznacované jako elektromobil
s rozsitenym dojezdem. PGvodni pistovy spalovaci
motor Al byl v pfipadé e-tronu nahrazen 85 kW
elektromotorem, kterému v3ak asistuje maly rotacni
Wankel&v motor pod podlahou zavazadlového
prostoru. Ten je urcen jako rozsifeni generatoru
a podle nézoru tvircl vozu, diky svym kompaktnim
rozmérim, je idedInim fesenim pro malé auto, jako
je A1, kdy jeho mala kapacita a konstantni otacky
motoru pomahajf tcinné snizovat spotfebu paliva.

Kdyz jedno palivo nestaci

Jesté drive nez A1 e-tron se viak na trhu (véetné toho
Ceského) objevi letos (koncem roku) dalsi pozoru-
hodna novinka s oznacenim Audi 3 g-tron. Pismenko
g v ndzvu napovida, ze pohon obstarava plyn (gas),
ale zajimava je kromé toho i technologie, kterou se
vyrabi. Projekt Audi 3 g-tron zahrnuje totiz kromé
vozidla i celou tovarnu na vyrobu syntetického paliva
pro néj — nova,trojka g-tron” je koncipovéna jako tzv.
bi-fuel systém s moznosti vyuzivat dve rlizna paliva.
Kromeé benzinu bude moci jezdit i na CNG ¢i metan.
V pripadé Audi nazyvany e-gas a vyrabény specialnim
procesem z CO,, coz je plyn, na ktery je zaméfeno glo-
balni tazeni proti exhalacim, jez v tomto pfipadé mlize
poskytnout uzite¢né sluzby jako vychozi surovina pro
ekologictéjsi palivo (tedy v pifpade, ze je dokonale
spalovan, protoze jinak je fazen mezi tzv. sklenikové
plyny ohrozujici nasi atmosféru). Jak zddraznujf za-
stupci Audi, jde o palivo stoprocentné kompatibilni
se stavajicf infrastrukturou, a neni zavislé na fosilni
ch zdrojich nebo biomase. Pocita se s vybudovanim
celkem tfi zavodl na e-gas, prvni uz je hotov. E-gas
bude (zatim ovsem jen v Némecku) distribuovan
do vybrané sité erpacich stanic. Jako prvnijsou na
fadé mista, kde jiz funguiji CNG plnicky. A potésitelna
zpréva je, 7e by mél byt levnéjsi nez nafta.

| Audi 3 g-tron se mUize pochlubit inovacemi, jako jsou
napf. ultralehké konstrukce ¢ivyspélé informacnia za-
bavni systémy, ale i nejmodernéjsi technika pohonu
na stlaceny plyn. Nadrze vyuzivaji novou kombinaci
materiall spojenych velmi odolnou epoxidovou
pryskyfici. Vnitfek je z polyamidového polymeru ne-
propustného pro plyn, stfednf vrstvu tvorf polymer
vyztuzeny uhlikovymi vidkny, zajistujici extrémné
vysokou pevnost, a povrchova vrstva je z polymeru
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zpevnéného skelnymi vidkny chranici nadrz pred po-
skozenim zvenci. Diky této ultralehké konstrukci ma
kazda nadrz na 7 kg plynu stlaceného az na 200 barl
0 27 kg nizsi hmotnost nez konvencni vysokotlaké
fedeni. DlleZitou soucasti systému je i elektronicky
regulator, ktery zajistuje snizenf tlaku ve dvou krocich
na 5-9 bard podle rezimu, v némz motor prave pra-
cuje. Pokud tlak v nddrzich klesne na 10 bard, fidici
jednotka automaticky prepne na benzinovy pohon.
Pohonnou jednotkou pro g-tron je motor 1,4 TFSI
upraveny pro plynovy pohon, pficemz pouze na
plyn (metan ¢i CNG) ujede Audi A3 Sportback
g-tron 400 km, dalsich 900 na benzin, takze celkovy
dojezd 1300 km je srovnatelny s motory TDI, ale
nesrovnatelné jsou emise: vyrobce uvadi emise
pouhych 30 g CO,/100 km.

Elektfina na zavodni draze

A rychld kola pohdnénd elektfinou jesté jednou:
Audi e-tron R18 quattro — skutecny hybridni
monopost se vsim vsudy, postaveny pro slavné
zavody Le Mans, ktery nenf pohdnén vyhradné
spalovacim motorem vyrazi z 0 na 100 za méné
nez 3 s. Konstruktéri tohoto vozu méli spise opacny
problém, nez jejich kolegové usilujici o to, jak vo-
zidlo maximalné odlehcit: dosahnout minimalni,
pravidly pfedepsanou hmotnost. Pomohly napf.
specidlnibalancni plochy a dalsi prvky, dotvarejici
aerodynamiku zaméfenou na minimalizaci odporu
vzduchu, fizeni pritlaku apod. Viykon évélcového
spalovaciho turbomotoru 360 kW, posiluje dvojice
80kW elektromotorl. Letos zahdjil teprve druhou
zavodni sezénu a uz se stal legendou, podobné
jako AudiR10TDI, prvnf hybridni zavodni vz, ktery
2vitézil ve 24 Hodin Le Mans. M v/

OCENENA TECHNOLOGIE HYBRID AIR
S —

Skupina PSA Peugeot Citroén obdrzela v ¢ervnu, Cenu pro technologie budoucnosti” za sviij
inovativni hybridni systém Hybrid Air vyuzivajici benzinovy motor a stlaceny vzduch. Cenu
udéluje francouzska pojisStovna MAAF a ocenény systém piedstavuje klicovou etapu smérem

k vyvoji vozu se spotiebou 2 1/ 100 km.

Ocenénf ale nenfjedinym za technologii Hybrid Air.
K dal$im evropskym ocenénim patfi cena za ino-
vace,Fleet World Honours" a cena, kterd je udélo-
vana partnerm skupiny Bosch,Engine Technology
Development Of The Year".

Hybrid Air je zcela nova technologie vyuzivajici plné
hybridni pohon nového typu bez baterie, ktery
kombinuje benzinovy motor a stlaceny vzduch.
Systém tvori benzinovy motor, hydraulické c¢erpa-
dlo, systém skladovani energie ve formé stlaceného

vzduchu a automaticky pfevod (podrobnéji jsme
psali v letoSnim TM €. 3).

Rozhodnuti porotct ovlivnila predevsim schopnost
motoru pfizpUsobit se zplsobu jizdy fidice. Motor
se samostatné prepne do jednoho z dostupnych
rezimd a to bud's nulovymi emisemi, jako klasicky
rezim se spalovacim motorem nebo kombinovany
rezim.

Vechny tfi ceny, které udéluji novinari motoristic-
kého tisku, jsou dtikazem toho, jak vyrazny pokrok

v oblasti vozl Setrnych k Zivotnimu prostredi tato
inovace predstavuje. Bl
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ELEKTROMOBILY DOBYVAJI SVET

NEMECKO DEKLAROVALO PROSTREDNICTVIM KANCLERKY ANGELY
MERKELOVE ZAMER DOSTAT NA SVE SILNICE DO ROKU 2020 MILION
ELEKTROMOBILU A AMERICANE BY STEJNY CiL CHTELI DOSAHNOUT

UZ DO ROKU 2015. PREZIDENT BARACK OBAMA UZ V PRAVIDELNE
ZPRAVE O STAVU UNIEV ROCE 2011 UVEDL, ZE DO ROKU 2015
BUDOU MIT USA NA SILNICICH 1 MILION ELEKTRICKYCH AUT.

trochu jind a nastup elektromobill poma-

lejsi, nez pfedpokladaji zminénd optimisticka
prohlasent, vychazejici z jesté predkrizové situace
- nésledujici vyvoj hodné véci zménil a podle sou-
¢asnych ukazatelll se zdd, Ze nadseni automobilek
i vefejnosti pro e-mobilitu ponékud ochladlo.

N icméné pres tato prohlaseni mlze byt realita

zahdjit a ukoncit dobfjeni pomoci skenovaci apli-
kace v chytrych mobilnich telefonech. Diky roa-
mingu bude mozné nabfjet vozidla i v zahranicf
a podobné jako u mobilnich telefont budou mit
ridici diky této sluzbé pristup ke viem verejnym
dobijecim mistlim v evropskych energetickych
sitich na zakladé smlouvy s jednim z poskytovateld.

CHAdeMO

jednotny evropsky
konektor {od 2017)

Type-2
{Mannekes)

Hlavni typy konektord, s nimiz pracuji soucasné elektromobily, by mélo v pfistich letech v Evropé vystiidat

jednotné rozhrani pro dobijeci stanice

Jednotna sit pro sjednocenou Evropu?
UzZite¢néjsi nez politické proklamace se zdd evrop-
sky projekt, jehoZ cilem je vybudovat na kontinentu
propojenou verejnou sit dobijecich stanic pro elek-
tromobily, coz by mélo vyrazné pomoci rozvoji této
dopravy. K tomu spojily své sily predni automobilky
a energetické spolecnosti. Do iniciativy s ndzvem
Projekt Hubject jsou zapojeny napf. BMW, Bosch,
Daimler, EnBW, RWE a Siemens. Zédmérem je vyvoj
obchodni a datové platformy spojujici poskytova-
tele sfitf, sluzeb a mobility s cilem vytvofit nabidku
feseni pro evropské dobijent elektromobild. Ridici
poznaji misto, kde Ize jednoduse dobijet, podle
kompatibilnfho stitku se standardizovanym QR
kodem na kazdé dobijeci stanici, ktery jim umozni

Dobijeci stanice ABB Terra
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,Réadi bychom docilili podobného systému jako
napfiklad u CNG karet, aby zékaznik mohl dobijet
u vsech stanic s jednou identifikacni kartou a cely
systém se zjednodusil a byl jednotny, fiké Eva First,
kterd vede projekt Smart Mobility ve spolecnosti
E.ON, jez se zabyvé tématem roamingu u dobijecich
stanic v CR.

,Snizenim prekazek prosazujeme pfijeti e-mobility
u zékaznikd. V budoucnosti se zakaznici vyuzivajici
tuto sluzbu budou modi pfipojit do dobijeci sité
vsech partner( spole¢nosti Hubject v celé Evropé
a bude jim k tomu stacit smlouva s jedinym posky-
tovatelem. Hubject miize diky poskytnutf sluzeb na
miru pomoci nejen poskytovatelim elektrické ener-
gie, ale i dal$im poskytovatellim e-mobility, jako jsou
sité pujcoven téchto vozl, operatordm dobijecich
stanic a dodavateltim geografickych dat;' ftkd Andreas
Pfeiffer, generélni feditel spole¢nosti Hubject GmbH.

Kde a jak rychle budeme
elektromobily dobijet?

Rychlost dobijent, kterd byla dlouho Achillovou pa-
tou elektromobill, se stala jednou z priorit infrastruk-
tury pro elektromobilitu, takze kromé standardnich
dobijecich stanic, jez doplIni energii do akumulator
elektrickych vozidel béhem nékolika hodin, jsou
uz k dispozici i rychlodobijecky, které to zvlddnou
v fadu par desitek minut — ty nejvykonnéjsi doplnf
85 % kapacity baterif béhem 15-20 minut.
Prikladem takovychto systém jsou rychlonabiject
stanice ABB fady Terra — model Terra 51 DC dokdaze

nabft elektrické vozidlo za 15-30 minut. Druhy typ
pod oznacenim Terra 100.2 predstavuje tzv. délenou
technologii (vnitfni a vnéjsi jednotka) o celkovém
vykonu 100kW (2x50kW), kterd se uplatni hlavné
tam, kde je mélo mista a je moznost umistit vyko-
novou elektroniku (vnitnf jednotku) oddélené nap.
do technické mistnosti ¢i jinych vhodnych prostord.
Kvarianté Terra SC (Duo) Ize doplnit i ndsténny AC
box umoznujici dobijeni dalsich elektromobild ¢i
plug-in hybridd u kancelafe nebo na parkovisti
béhem 4-8 hodin a to i v dobg, kdy je vyuzivana
hlavni dobijeci stanice.

Univerzalni rychlonabijecka

pro Evropu

Svycarska spole¢nost Alpig E-mobility predsta-
vila na ¢ervnové vystave “Suisse Public”v Bernu
rychlonabijeci stanici pro elektromobily ,3-in-17,
kterou pro ni vyvinula firma EVTEC. Diky sadé tif
standardd konektord, jeZ se dnes u elektrickych
aut v Evropé uzivaji, méla poradit prakticky se
vsemi typy elektromobil(l a dokézat dobit prak-
ticky jakékoliv elektrické auto. Obsahuje pripojku
sytému ,ChaDeMo” obecné pouZivaného ve
Svycarsku, pro tzv Combo systém preferovany
némeckymi vyrobci i pffpojku,typ2” pouzivanou
hlavné francouzskymi vyrobci elektromobild. Nové
rychlodobijecka s oznacenim coffee&charge 3in1

Asi nejuniverzélnéjsi dobijeci stanice soucasnosti
Alpig E-mobilty zvlada vétsinu dnes pouzivanych
systému
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HUBJCCT

Projekt Hubject, aneb ,Elektromobilisté viech zemi,
pripojte se!”

podporuje viechny majoritni systémy (DC CHA-
deMO, DC Combined Charging System, AC Type
2 Mode 3) a mUze dobijet az tfi elektromobily
najednou (pro kazdy z nich dodé béhem minuty
dobijeni energii pro 3 km jizdy), nabizi celkovy vy-
stup 20 kW a nevyzaduje drahou instalaci na rozdil
od 50 kW nabijecich stanic — postacfji standardnf
pfipojeni 32A 400V. Podle vyrobce je pfitom diky
robustnimu designu a protikoliznim ochrandm
schopna provozu i v drsném prostfedi (mé krytf
IP54) a mUze operovat pri teplotach -20°C to +45°C
a vydrzi (v nepracovnim moédu) teploty-40°C az
+85°C. ma fadu ochrannych systémd proti prepéti
a podpéti, zkratu atd. vcetné vyspélého systému
monitoringu provoznich parametrd.

Jednou z moznych budoucich technologii dobijenti
elektromobilli je bezdratové indukéni dobijeni pfi
parkovani, testuji ho jiz automobilky i vyrobci
elektrickych systém

Také BMW a GM pfipravuji novou vykonnou stej-
nosmérnou nabijeci stanici vyuzivajici nejnovejsi
technologii CCS (Combined Charging System).
Systém s oznacenim SAE CCS je podporovéan au-
tomobilkami Audi, BMW, Daimler, Ford, General
Motors, Porsche a VW, coz mu déva slibné sance.
V USA by se mél objevit letos, pro Evropu je pfipra-
vovana jeho obdoba. Oproti rozhranf CHAdeMO je
o tretinu vykonnéjsi - zatimco max. nabfjeci vykon
CHAdeMO je 62,5 kW, CCS zvlddne az 90 kW a bate-
rie by mél nabit na 80 % kapacity za 20 minut. Nabizi
dobijent s vyuZitim nékolika riznych moznosti (resp.
standardizovanych technologif) prostfednictvim
jediného univerzdlniho konektoru: jednofazové
AC pripojent a rychlé trifézové AC dobijeni, DC pro
pripojeni plug-in-hybrid& doma a také ultrarychlé
DC dobijeni u vefejnych stanic.

CCS SAE podporovany vétsinou globalnich auto-
vyrobct je nepffjemnym konkurentem pro starsi
CHAdeMO, k némuz se automobilky deklarujici
podporu novému systému prilis nehlési. V sou-
¢asné dobé je vsak po svéteé instalovano pres 2000

nabijecich stanic se systémem CHAdeMO, ktery je
také stale prosazovan japonskymi automobilkami

Stanice, kterou si Ize vzit sebou
Zajimavym produktem je mobilnf rychlodobiject
stanice Schrack Mobile DC Fastcharger, kterou vy-
vinula rovnéz jizzminénd firma EVTEC, umozrujici
kdekoli nabit elektromobil za 20 minut. Zafizenf
je mozné diky kompaktnim rozmérdm (88 x 99 x
38 cm) a nizké hmotnosti (65 kg) jednoduse trans-
portovat a zajistit nabijeni elektrovozidel daleko
rychleji nez u dosavadnich AC nabijecich stanic.
Stanice nabizi kryti IP 44 (pro venkovnf i vnitfni
prosttedi), klidovy vykon 30 W, disponuije vystupnim
vykonem az 20 kW a umoznuje nabijet prakticky
vsechna elektrovozidla, kterd vyuZivaji nebo jsou
kompatibilni s nabijecim systémem CHAdeMO. PIné
nabiti vozidla, v zavislosti na vybiti akumulatoruy,
trvd jen 15-40minut. Tuto nabijeci stanici je mozné
bez dalsich Uprav jednoduse pripojit ke kazdé 3
fazové zasuvce 32 A. Je vhodna pro vozové parky
i vefejné uziti, stejné tak jako mohou byt umistény
i na Cerpacich stanicich (benzin/nafta) hned vedle
klasickych stojand. Podle vyrobce Ize toto fesenf
vyuzit stejné jako statickou verzi a v pfipadé nut-
nosti si dobijec stanici naloZit tfeba do kufru auta
a vydat se na cestu, bez obav, ze bude nutno délat
nékolikahodinové prestavky kvali dobiti. Jako pri-
slusenstvi jsou nabizeny dalsi doplnkové moduly
jako napr. RFID autentifikace, Ethernet, Powerline,
GSM/GPRS/UMTS pfipojeni apod.

Usili o zkracovani nabijecich ¢ast elektromobil(i
neustale pokracuje. Firma JFE Engineering napf. uz
pred nékolika lety vyvinula nabijecf systém, umoz-
Aujici nabit akumuldtor elektromobilu na 50 % za
tfi minuty. Obsahuje specidlné konstruované li-ion
baterie, schopné dodat v kratkém case velké mnoz-
stvienergie - rychlost dobijenf je v tomto pfipadé fe-
Sena tak, Ze po pripojent je elektromobilu dodavana
energie z vnitfnich akumulatord, ¢imz je umoznéno
rychlé dobiti. Problémem takovychto zafizent je viak
nejen jejich cena (v pripadé zminéné dobijecky pres

Mobilni feseni firmy Schrack - dobijeci stanici si Ize
klidné vozit i sebou...

Téma: Alternativni pohony =z

60 tis USD, v prepoctu zhruba 1 250 000 K¢) ale
i skutecnost, Ze takto rychlé dobijeni nenf idealni
pro rovnez nikoli levné baterie elektromobilt a mize
zkratit jejich Zivotnost. Navic vzhledem k principu
dobfjent li-ion ¢lankd jlze takovymto rychlonabije-
nim doplnit akumuldtor pouze do ur¢ité kapacity
(max. na asi 70%) a poté se dobijeni zpomaluje.

Dobijecky dostavaiji rad

U dobijecich stanic pro elektromobily se
muiZeme setkat s riznymi typy konektort,
K nejrozsifenéjsim (a historicky nejstar-
$im) patii standard CHAdeMO (,CHArge de
MOve”). Byl vyvinut v Japonsku (vyuziva
obvykle konektor Yazaki) a jde o systémové
rozhrani elektroniky pro spravu baterii
u elektromobilii. Rychlého dobijeni je do-
cileno diky stejnosmérnému proudu. Pod-
poruji jej napf. automobilky Toyota, Nissan;
Mitsubishi, Subaru, PSA Peugeot Citroen).
Dalsi standard s nimz se Ize u evropskych dobije-
cich stanic setkat nese oznaceni Combo? a pre-
feruji ho hlavné némecti vyrobci automobild,
nebo Type2, doporuceny jako obecny evropsky
standard Evropskou komis, ¢i Type3, umoznujicf
trifazové dobijeni a je kompatibilni se vsemi
systémy (pouziva se vsak pouze ve Francii).
Viyrobci se viak snazi o nasazeni univerzalniho fe-
Seni, které by pomohlo rychlejsimu nastupu elek-
tromobility bez obav z rizika nekompatibilnich za-
fizeni. Sest vedoucich svétovych automobilovych
koncernt (VW, Chrysler, GM, Ford, Daimler a BMW)
se loni dohodlo na standardizované technologii
pro rychlonabijeni stejnosmérnym proudem.
Diky tomu budou mit elektromobily jednotny
konektora k doplnénfenergie u elektrického auta
bude stacit jedno rozhrani. Elektromobily by se tak
mohly uz od pocétku vyhnout problému, ktery
létra suzoval napr. uzivatele mobilnich telefond,
jejichZ vyrobci se nedokézali sjednotit na spo-
le¢ném konektoru pro nabijecky. Od roku 2017
tak bude v Evropé jednotné dobijeci rozhrani
pro véechny noveé typy vozidel, pficemz dobfjecf
,zasuvka” je zpétné kompatibilni s americkym
i evropskym konektorem a umoznf jednofdzové
dobijenf stfidavym proudem, rychlé dobijent tfi-
fazovym stifdavym proudem, stejnosmérné do-
bijeni v doméacnostech nebo rychlé stejnosmérné
dobijeni na dobijecich stanicich.

V CR buduii sité dobijecich stanic hlavné ener-
getické firmy, nejvice jich ma v provozu CEZ.
Stanice CEZ, PRE i EON kromé b&zného poma-
|ého dobijeni podporuji standard Mennekes
(novy typ konektoru pro dobijent elektromobil i
podle standardu IEC 62196 Type 2), ktery umf
dobijet az vykonem 22 kW — napr. kazdé dobijeci
stanice CEZ je vybavena dvéma zasuvkami pro
dobijeni elektromobild. Jedna je typu Mennekes
a umoznuije tfifazové dobijent az 32A/400V, druha
klasicka domaci zasuvka umozniuje jednofazové
dobijenina Urovni 16A/230V.V Evropé patfi k nej-
hustsim sit dobijecich stanioc RWE, které podpo-
ruji standard CHAdeMO a Type2 (Mennekes). l
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MYTY A FAKTA O CNG

1 kdyz plyn patfi mezi pohonné hmoty, s nimiz uz maji cesti fidici zkusenosti prevazné z dosa-
vadnich prestaveb vozidel na propan-butan (LPG), v poslednich letech se jako plynovy pohon
stale vice prosazuje stlaceny zemni plyn (CNG). Ovsem, pravé kviili ¢asté zaméné s LPG, pie-
trvavaji ohledné plynového pohonu automobilu nékteré pochybnosti a myty, jez razantnéjsi
nastup tohoto alternativniho paliva brzdi. Jak je to tedy doopravdy?

1 - CNG je ropny produkt - Neni. Zkratka
CNG (Compressed Natural Gas) oznacuje stla-
¢eny pfirodni plyn (u nds spise zemni plyn), je-
hoz nalezisté obvykle nekopiruji nalezisté ropy,
takZe dostupnost a cena zemniho plynu nenf
pfimo zavisla na silné kolisavém a nejistém trhu
ropy. Navic svétové zasoby zemniho plynu jsou
odhadovany i pfi soucasné globélni spotrebé
na 100-150 let.

2 - CNG se vyrabi v rafinerii nebo jiné tovarné
- Nevyrabi se, CNG vznikd stlacenim na misté
vydeje, kam je pfiveden potrubim z normalnf ply-
nové sité, jaka slouzi pro rozvody do domacnosti
a podnikd. Pro tankovani do vozidla je stlacen na
cca 250-300 bar k tomu ur¢enou kompresorovou
jednotkou se zasobniky tlaku. K viastnimu vydeji je
zapotrebf speciéini vydejni stojan, velmi podobny
stojanu na benzin nebo diesel.

Jiné je to v pripadé méné rozsireného LNG — zemni
plyn v kapalné formé (LNG - Liquid Natural Gas).
Plyn je podchlazen ve specidlni vyrobni jednotce
a stlacen jesté vice nez CNG, aby ho nadrze vozidla
pojmuly co nejvice. Takto tekuty produkt se pak
musi pfevazet na misto spotfeby. Pouziva se ze-
jména v délkové kamionové doprave (USA), v lodni
dopravé a prvni pokusy byly ucinény i v doprave
letecké.

3 -CNG je srovnatelné s LPG - Neni. Jde 0 zcela
jind paliva. LPG je ropnym produktem, popularné
znamym jako propan-butan (coz ostatné vyplyva
i z ndzvu produktu: Liquefied Petroleum Gas —
zkapalnény ropny plyn).| pfepoctena energeticka
hodnota LPG je daleko nizsi nez u CNG. Vefejnost
(a to i dopravni odbornici) si vsak velice ¢asto
oba produkty pletla nebo je pfinejmensim mylné
zafazovali do stejné kategorie. Srovnavéani obou
plynnych paliv je stejné jako srovnavat CNG s ben-
zinem.

4 - CNG je totéz co biometan (BioCNG) - Je
a neni. Ackoli chemickou podstatu (metan) majt
oba plyny stejné, energetické vlastnosti a vyuziti
rovnéz, lisi se oba plyny svym plvodem. CNG je
zemni plyn, pfivedeny k Cerpaci stanici potrubim
z normalnf plynové sité a CNG se z néj stava az po
stla¢enf na 250-300 bar.

BioCNG je obnovitelny zdroj, obvykle vyuzivé lokalni
biologicky zdroj metanu (hnj, kejdu, ¢i jinou bio-
masu), je vyrdbén specidlnimi stanicemi na misté
a po stejném stlaceni se z néj stava BioCNG. Je
obvykle levnéjsi nez CNG, protoZe vyuziva v pod-
staté odpadni zdroje. Z technickych a investi¢nich
ddvodu ale nenf BioCNG tolik rozsiten jako CNG,
ktery je dostupny prakticky kdekoli, kde je k dispo-
zici infrastruktura plynového potrubi.
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5 - CNG je nebezpecnéjsi nez jiné pohonné
hmoty - Neni tomu tak. Zemni plyn je tékavy,
leh¢i nez vzduch a velice rychle se rozptyluje
do ovzdusi. Pri ndhodném manipulacnim Uniku
(napf. béhem tankovani) se rozptyli béhem né-
kolika sekund na zcela neskodnou, nehoflavou
a netfaskavou smés. | z tohoto dlvodu muize s pl-
nici pistolf CNG manipulovat po malém zaskolenf
prakticky kdokoli. Naproti tomu benzinové pary
nebo pary LPG jsou tézsi nez vzduch, pfi Uniku
tedy doslova,tecou” pod vozidlo a do jeho okoli ve
formé tfaskavé smési. Proto jsou napr. benzinové
pistole opatfeny odsavanim par nebo tankovanf
LPG vzdy vyzaduje asistenci povolané osoby (ob-
sluhy ¢erpaci stanice).

CNG

6 - Vozidla na CNG jsou nebezpe¢na - Na-
opak, vyrobci vénujf pravé bezpecnosti palivovych
systémU CNG vozidel mimorddnou pozornost.
Naplrh CNG ve vozidle je prakticky bezpecnéjsi
nez benzinova naplh u nékterych starsich vozidel,
protoze tlakova nadrz na CNG je nejodolnéjsim za-
fizenim ve voze. Vozidlo vsak musi byt vybaveno na
CNG jiz vyrobcem. Vzhledem k vysokym pracovnim
tlaklim CNG je plyn uloZen v robustnich tlakovych
nadrzich vybavenych specidlnimi multifunkénimi
ventily. Vysledkem je pak vy3si bezpecnost nez
u kapalnych PHM ¢&i LPG. Viyrobci obvykle uvadéji
pozarni odolnost tlakového systému CNG az na
15 minut v hoticim voze. Ale ani poté vsak nedo-
jde k explozi, jen k fizenému ,odfouknuti* plynu
jisticimi ventily.

7 - Provoz na CNG vyzaduje prestavbu vozi-
dla. Auta na CNG nejsou k dostani - Nejlépe je
koupit si jiz tovarné vyrobené vozidlo. Moderni
vozy jsou pro CNG optimalizovany, zejména mo-
tory, navazujici elektronické systémy, palubni po-
Citace a nadrze. Vse je do vozu zakomponovano jiz
pfi vyvoji a takové vozy pak vykazujf vyborné eko-
nomické a provozni parametry. Vétsina svétovych
automobilek CNG vozy nabizi, nékteré i nékolik de-

sitek modeld a variant. Prestavba benzinovych voz(i
na CNG je v3ak také mozné — v CR existuje fada
profesiondlnich firem, které tuto sluzbu nabizeji.
Je vsak nutno vzit v vahu, Ze takto prestavény viiz
nikdy nedosahne parametrt CNG vozu tovérniho.

8 - Plynové nadrze zabiraji misto v kufru
- Drive tomu tak skutecné byvalo, ale do
modernich vozl jsou CNG nadrze spolu s ben-
zinovymi zakomponovany jiz pfi vyvoji. Nadrze
jsou obvykle umistény pod podlahou a umozriujf
tak plné vyuziti uzitnych prostor bez jakéhokoliv
omezeni. Pfesnéji feceno: jedinym omezenim je
absence mista pro (dnes jiz nepovinnou) rezervni
dojezdovou pneumatiku, které je obvykle vyuzito
pro jednu z CNG nadrZi, coz ale zname i z mnoha
modelli voz{ na klasicky pohon. Viyjimku tvofi vozy,
dodatecné na CNG upravené. Zde logicky dochazi
k dodate¢nému umisténi nadrze, a tim i k jistému
omezenf komfortu.

9 - CNG vozy jsou drahé p¥i nakupu a servisu
- Neni tomu tak. Vezmeme-li v Gvahu prdmérnou
pofizovaci cenu, 0 néco vyssi nez turbodiesel a na-
opak rychlou ndvratnost investice na usetfenych
nakladech na pohonné hmoty, pak se dostavame
k velmi zajimavym ¢isltim, zejména u vozd stiednf
tridy a u dodavkovych vozU. Kuprikladu u CNG
osobniho automobilu stfedn tfidy je rozdil ceny
kompenzovan jiz po ujeti cca 30 - 60 000 km oproti
srovnatelnému dieselu. Dalsim provozem pak uz
vozidlo de facto,vydélava“ Najede-li takovy viz
300 000 km, pak se Usporou prakticky zaplati po-
lovina pofizovaci ceny. Vétsinu kilometr( je vsak
nutno ujet na CNG a benzin pouzivat spise ,na
dojeti”. V tomto smyslu se automobilky obcas do-
poustéji zésadni chyby: zakaznikovi prezentujf cel-
kové naklady na provoz formou prliméru nakladd
na CNG a benzin.

Vétsina vyrobcl si uvédomuje jistou neddvéru trhu
v novy produkt - zejména pak Zivotnost motoru,
ktery pracuje se zcela jinym palivem za vyssich
vykonovych parametr(i na jednotku zdvihového
objemu. Tento fakt viak kompenzuji moznosti pfi-
koupit si za rozumnou cenu (cca 16 000 K¢ — VW
Passat) rozsifenou plnou zaruku bez limitu ujetych
kilometrd.

10 - CNG stanice nejsou dostupné - Casteéné
pravda, ale situace se rapidné zlepSuje. \/ sou-
¢asné dobe je v Cesku v provozu sice jen necelych
50 plnicich stanic CNG a pfistup k nékterym z nich
mUZze byt povazovan za problematicky. Vétsina
odbornikll na pohonné hmoty ale dnes pfipousti,
7e CNG je perspektivni palivo, které v blizké bu-
doucnosti nahradi zna¢nou ¢ast spotfeby benzinu
a motorové nafty. Na to reaguijf distributofi plynu
a zacinajf CNG zpfistupriovat zakaznikovi stejnym
standardem, jaky je obvykly pro tradi¢ni pohonné
hmoty. Tim je dostupnost CNG na béznych cerpa-
cich stanicich pohonnych hmot. Vydejni stojany
CNG zacinaji byt umistovéany v bezprostfednf bliz-
kosti viceproduktovych stojant na tekutd paliva,
zékaznik tak mUze do svého CNG vozu nacerpat
i benzin, aniz by musel prejizdét na jiné misto. M
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NOVY STANDARD CERPANI CNG V CR
S

Stlaceny zemni plyn pfestava byt alternativnim palivem, ale fadi se hned za naftu a benzin.
Je cenové zajimavym a ekologicky Setrnym palivem budoucnosti, a nyni se stava také bézné
dostupnym. Prispiva k tomu i novy standard prodeje, ktery odbourava dosavadni bariéry
a zpristupniuje CNG Siroké motoristické vefejnosti.

V soucasné dobé je v CR v provozu 47 plnicich
stanic CNG. Drtiva vétsina z nich viak neposkytuje
motoristovi obvykly standard, na ktery je po dese-
tiletl zvykly pfi ¢erpani pohonnych hmot. Cerpani
CNG tak bylo zatim zatizeno fadou kompromisd,
které musel uZivatel vozu prekonavat - at jiz pro-
blematickou dostupnosti plnicich stanic, nebo
omezenou moznosti platby jen prostfednictvim
tankovacich automatd.

»Zrovnopravnéni” CNG jako bézného
paliva

Automobilky jiz maji ve svém vyrobnim programu
vozy s pohonem na CNG jako béznou soucast pro-
dukce. Moderni vozy na CNG vykazujf pfi primérné
spotfebé nékolika kg /100 km vysoky vykon a velmi
nizké emise. Cena za ujety kilometr na CNG musf
byt snem snad kazdého motoristy — od 70 hal do
1,60 K&/km veetné DPH. Technologie CNG motor(
jizvyspéla, nadrze jsou ukryty pod podlahou a cena
vozu na CNG je nyni srovnatelnd s turbodieselem.
Dojezd voz{ na CNG bézné dosahuje na jedno
naplnéni 400 km a vice. ,Alternativnim” palivem
(pro dojezd) je zde paradoxné benzin. ,Rozsiten
CNG nahrava i danové zvyhodnéni. Pro rozvoj CNG
mobility do blizké budoucnosti je vsak nutné toto

palivo zpfistupnit stejnym standardem, jaky je ob-
vykly pro tradi¢ni pohonné hmoty," komentuje
situaci Ing. Miroslav Stfibrsky, jednatel spole¢nosti
NEXT Energy.

Timto standardem - podobné jako jiz v mnoha ev-
ropskych zemich - je erpani CNG jako dostupného
paliva na béznych cerpacich stanicich pohonnych
hmot. Spole¢nosti E.ON Energie a NEXT Energy
ve spoluprdci se siti ¢erpacich stanic Benzina jiz
otevrely prvni dvé ¢erpaci stanice CNG, které jsou
pilotnim projektem tohoto standardu. Tento projekt
prozatim pokryva nejslabsi bod na,mapé CNG":
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nejfrekventovanéjsi dalnici zobou smérd, a to hned
na dvou mistech: Cerpaci stanice Benzina na exitu
90 Humpolec a Benzina u kfizovatky D1a D2 v Brné
na Kastanové ulici.,Vydejni stojany CNG byly poprvé
v CRumistény v bezprostredni blizkosti viceproduk-
tovych stojant na tekutd paliva. Zakaznik tak méze
do svého CNG vozu pohodIné nacerpat i benzin,
aniz by musel prejizdét na jiné misto,” fika Miroslav
Stibrsky.

Soucasti komplexniho fesent je i komfort ve vybéru
platebnich prostredk: stejné jako u béznych po-
honnych hmot je mozné platit za CNG na pokladné
Cerpaci stanice hotové v korunach nebo v Eurech,
vsemi druhy bankovnich karet i palivovymi kartami
pocinaje CCS pfes karty Benzina az po mezindrodnf
karty Routex nebo DKV.

Odbouravani bariér

E.ON Energie a Next Energy si timto projektem oveé-
fily, Ze strategie rozsifovani CNG jako perspektivniho
paliva pro verejné Cerpaci stanice je cestou
k tomu, aby se CNG v blizké budoucnosti
stalo zéddanym palivem ¢islo 2.V soucasné
dobé probihajf jednani a pripravy rozsiro-
vani nového standardu na dalsi sité ¢erpa-
cich stanic.,Bez odpovidajici infrastruktury
véak zlstane struktura prodeje CNG ost-
rovnimi feSenimi. Toto se ale nynf meéni,
protoze CNG se dostava na stejnou Uroven
s béznymi pohonnymi hmotami jako
benzin a nafta, a je pro kazdého dostupné
se vfm ocekdvanym komfortem,” uved|
Michael Fehn, jednatel a generalini feditel
E.ON Ceska republika, sro. Il /kp/

LEVNA A EKOLOGICKA MOBILITA

Od cervna rozsitila automobilka Seat modelovou fadu Mii na ¢eském trhu o novy model
Mii Ecofuel, jehoz motor spaluje stlaceny zemni plyn (CNG). Jde o prvni model automobilky

s motorem na CNG.

Koncernovy vz Mii Ecofuel mé identicky technicky
z&klad se Skodou Citigo CNG a Volkswagenem eco up!
avyrabf se v bratislavském zavodé. Pohani jej upraveny
zazehovy tfivélec o objemu 1,01 a vykonu 50 kW pi
6200 otmin™. Jde o vyjimecné lehky motor s maxi-
mem tocivého momentu 90 Nm pfi 3000 ot.min™.

\

S prdmeérnou spotifebou pouhych 2,9 kg
CNG/100 km (4,4 m3/100 km) stojf ujetf jednoho
kilometru pouhych 0,73 K¢ (pfi prdmérné cené
CNG 25,10 K¢/kg platné k 1. 4. 2013).V porovnani
s konvenc¢nim zazehovym motorem jde o snizeni
nakladd priblizné o polovinu. Motor Setfi nejen

finan¢ni prostredky, ale i Zivotni prostfedi. Hodnota
emisf CO, jen 79 g/km je nejlepsf ve své tride.
Upravy v porovnani s verzemi na benzin zahrmovali
zvyseni kompresniho poméruz 10,5:1 na 11,5:1, coz
prineslo vyssi tc¢innost spalovani CNG. Zapalovaci
svicky pracujf s vyssim napétim a ventily i jejich
sedla musely byt upraveny. Pfizptsobeny byly rov-
néz profily vacek a fidici jednotka motoru, ktera
ovlada navic ventily pro vstfikovani zemniho plynu
a elektronicky fizeny regulétor tlaku zemniho plynu.
Motor nového modelu Mii Ecofuel mdze spalovat
i bezolovnaty benzin Natural 95. S plnou 11kg na-
drzi na CNG ujede 380 km. Rezervninadrzna 10|
benzinu prodlouzi dojezd o dalsich 220 km, tzn.,
Ze celkovy dojezd je a7 600 km. Ridi¢ je o mnozstvi
paliva v nddrzich i dojezdu informovan na pfistro-
jové desce. H
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ELEKTROMOBILY ZRYCHLUJI
S —

kol”: Zavodni traté prestiznich okruhd se stavajf
stale ldkavéjsim cilem pro vyrobce elektromo-
bilti i dalsich vozU s alternativnimi pohony, kteff si

E lektromobily vstupuiji do elitni skupiny,rychlych

Lola Drayson: nejrychlejsi elektromobil svéta

na nich mohou vyzkouset a predvést tak efektné
svétu nejnovejsi technologie v oboru. A zéroven
se tak postarat o skvélou reklamu pro svou znacku.
Napriklad Audi jiz ponékolikaté zabodovalo na
narocné soutézi Le Mans se svym hybridnim vozem
quattro (viz str. 23) a nynf také automobilka Nissan
predstavila pod ndzvem ZEOD RC elektricky zdvodni
specidl, ktery by se mél pfistiho toku zicastnit pro-

slulého zavodu Le Mans. Na konstrukci novinky se
podileli zaméstnanci Nissanu z Evropy, USA i Ja-
ponska a automobilka bude béhem nésledujiciho
roku v rozsdhlém testovacim programu testovat na
tomto hi-tech vozu nékolik typl pohonu. Zavodni
plug-in hybrid, ktery by mél dosahovat rychlost pres
300 km/h vyuZije stejné li-ion baterie, jako komerénf
Nissan Leaf. Tento v(z se ostatné v upravené verzi
Nissan Leaf Nismo RC (Racing Competition), stal
prikopnikem znacky Nissan na poli zdvodnich elek-

Nissan ZEOD RC - laboratof novych technologii se
chystéd na Le Mans

tromobild s nulovymi emisemi. Jde o zakazkovou
verzi vozu Nissan Leaf s nejvyssi rychlosti 150 km/h
a se zrychlenim 0-100 km/h za 6,85 s.

Nissan se stal globalnim lidrem v oblasti vyvoje
automobilovych technologii s nulovymi emisemi.
Nissan ZEOD RC ndm umoznf tyto schopnosti dle
rozvijet za vyuziti nejobtiznéjsiho zavodu na svété
jakozto Zivé experimentélni laboratore naseho pri-
pravovaného pohonu LM P1,"komentoval novinku
Andy Palmer, vykonny vice prezident Nissanu.

| kdyZ soucasné technologie podle Nissanu ne-
poskytuji dostatek kapacity baterif k tomu, aby
bylo mozné vyvinout pro Le Mans Cisté elektricky
zavodni prototyp, tvlirci ZEODu RC Véff, Ze vyvoj
tohoto auta bude dulezitym krokem v elektrifikaci
zavodnich voz( budoucnosti. Technologie vyvi-
nuté prostfednictvim tohoto programu se stanou
soucasti budoucich inovaci, které Nissan pfinese
ve svych béznych spotfebitelskych vozech. Pljde
mj. také o test plug-in hybridniho pohonu, ktery
Nissan nazyvé Zero Emission od Demand (ZEOD),
jenz dal automobilu, ktery jeho tvirci hrdé charak-
terizujf jako,nejrychlejsi elektricky zadvodni viz na
svété”, i jeho nédzev. Tento titul zatim nicméné drzi
bristky zavodnf elektromobil Lola-Drayson B12/69EV
spolecnosti Drayson Racing Technologies poha-
nény ctyfmi elektromotory, které byly vyrobeny
na univerzité v Oxfordu.,Jsou to mozna ty nejlepsi
elektromotory dostupné dnes ve sveté," fika lord
Drayson. Max. rychlost auta je asi 320 km/h.

K dalsim prestiznim projekttim patff americky zavod
Pikes Peak, kde ma své Zelizko v ohniToyota. | ta ma
v historii zdvodnich elektromobil{ své premianty:
jeji model Toyota Motorsport TMG EV PO01 ujel jako
prvni elektricky pohanény jedno kolo na okruhu
NUrburgring na Severni smycce za méné nez osm
minut a dalsi metou je Pikes Peak, kde elektromobil
TMG EV P002 obhajuje Uspéch z milulého roku.
Tento zévod uz si vyzkousel i dalsi ze zavodnich
elektromobild: Mitsubishi i MiEV Evolution , ktery
se jizv Americe i prodava. Zavodni verze vsak byla
vyvinuta ve spoluprdci s 20 dalsimi spole¢nostmi,
napf. vyrobcem baterif GS Yuasa, Enkei ¢i Advics, vy-
uziva vsak stejny motor, baterii a dalsi klicové kom-
ponenty jako bézny sériovy elektromobil i MiEV. l

POLICEJNi AUTOMOBILY POHANENE PLYNEM
S —

Brnénsti policisté testuji CNG Octavii, v Jihlavé jezdi na plyn policejni Fiat a asi nerazantnéji
posiluji sviij vozovy park automobily na CNG straznici v Ostravé, kde Méstska policie pocita
s témér dvéma desitkami sluzebnich vozidel na stlaceny zemni plyn

Méstska policie Ostrava prestavela ¢ast vozového
parku na pohon CNG, z 36 sluzebnich vozidel
Skoda Octavia a Skoda Fabia bude jezdit na CNG
polovina vozUl. Policie do projektu prestavby slu-
Zebnich vozidel na CNG investovala 1,18 mil. K¢,
které ziskala z fondu pro upevnéni verejného po-
fadku, bezpecnosti a ochrany osob a majetku, ale
finan¢ni Uspora na pohonnych hmotéch ¢inf asi
700 tis. K¢ za rok, takze naratnost investic viozenych
na pfestavbu 18 sluzebnich vozidel je zhruba rok
a pul," uvedla mluvci ostravskych stréznikd Viadi-
mira Zychova. Loni pofidila Méstska policie Ost-
rava do svého vozového parku i dva vozy Hyundai
ix20 s pohonem na stlaceny zemni plyn. Policisté
mohou vyuzivat dvé plnici stanice na CNG, které
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v soucasné dobeé jiz v Ostravé funguji pro verejnost.
Vozidlo s pohonem na stlaceny zemni plyn testuje
také méstska policie Brno, kterd od konce loriského
roku pouzivé Skodu Octavia s motorem 1,61 s ply-
novym pohonem. Vyhodou CNG je snizenf ndkladl
na kilometr jizdy aZ o jednu korunu a prodlouzenf
servisnich intervalll az na dvojnasobek. Méné také
zanasf filtry a diky mensfagresivité zplodin se zvysuje
Zivotnost vyfukového potrubf a tlumicd. ,Méstska
policie Brno si od novinky slibuje vyrazné nizsf
naklady na provoz a levnéjsi tdrzbu. Vitanou cha-
rakteristikou tohoto typu pohonu je také nizsi pro-
chod," uvedla mluvci policistl Denisa Kapitancikova.
Automobil bude fungovat ve sluzbach policejni

sluzebny v ulicich méstské ¢asti Brno-stfed, kam je
zapUjcen. Policie jeho provoz otestuje, a pokud se
vz osvédci, mdze se v budoucnu v ulicich objevit
plynovych Octavii vic.

Se sluzebnim vozidlem na CNG v barvach méstské
policie se |ze setkat i v Jihlavé, kde tamni stréznici do
svého vozového parku zafadili i novy Fiat pohanény
klady na provoz oproti dieselovym voz(im, které méli
ve svém autoparku dosud.,S naftovymi vozy mame
primér spotieby za 2,50 korun na kilometr jizdy. Cerpali
jsme zkusenosti z jihlavského Dopravniho podniku,
ktery rovnéz vyuziva vozidel na stlaceny zemnf plyn,
avychdzi tam cena zhruba korunu na kilometr, komen-
toval pro server CNG expert feditel jihlavské méstské
policie Jan Frenc.,Usporné automobily s plynovym
pohonem jihlavsti policisté pouzivali jiz dfive, Slo viak
0LPG, s nimz nebyly dobré zkusenosti, palivo v zimé za-
mrzalo a byly problémy se startovanim, takze autopark
byl postupné vybaven dieselovymivozy. K tankovanf
bude méstska policie vyuzivat loni otevienou stanici
CNG v aredlu Dopravniho podniku mésta Jihlavy. B



PUJCOVNA ELEKTROKOL
A ELEKTROSKUTRU

Okoli Vranovské piehrady je velmi turis-

ticky vyhledavanou lokalitou. Spolecnost

E.ON, ktera nechala postavit a provozuje

malé vodni elektrarny u Vranovské pre-

hrady, dala do provozu nejen informacni
centrum, ale s tim spojenou i pujéovnu
elektrokol a elektroskutri.

Navstévnici atrak-

tivnfho turistic-

kého regionu majf
tak vybornou pfi-
leZitost poznavat
krdsy vranovského
okolf i jinak. K dis-
pozici je celd sit
puljc¢oven a dobi-
jecich stanic pro
tyto elektrické do-
pravni prostredky.

Lo F— =l Jejich rozmisténi
je situovéno do nejatraktivnéjsich lokalit kraje
nejen u nas, ale i nasich sousedu. Trasy vedou
na zamky, hrady, restaurace a dalf atraktivnf
mista, kde diky pdjcovnam Ize ziskat bonusovy
program formou slev. Vice informaci na www.
naplnyproud.cz a brozurce, kterou navstévnik
obdrzi pfi zapUjcenf elektrokola nebo elektro-
skutru.

Pijcovny a dobijeci stanice:

® Vranovskd prehrada - hrdz (tel.: 723 375 156),

® Vranovskd prehrada — Camp Pldz
(tel.: 739 750 490),

@ Znojmo - Infocentrum Cyklo Kucera
(tel.: 608 736 135),

@ Bitov - Camp Bitov Horka (tel.: 606 887 575)
a dalsi napt. zamek Vranov, hrad Bitov,
Hardegg, NP Podyji - Cizov a dal3i...

Elektroskutr E.ON 90°S disponuje kapacitou

baterie 10 Ah/36 V a maximalnim vykonem

4000 W. Jeho prdmeérna rychlost ¢ini 45 km.h™!

a dojezd 45-60 km.

Elektrokolo BIKE.ON Mountain diponuje
kapacitou baterie 10 Ah / 36V a maximalnim vy-
konem 400 W. Primérné rychlost ¢ini 31 km.h”
a dojezd v rezimu PAS 40-80 km.

Jesté porad je slyset ndzor, Ze co kdyz... se vy-
bije baterie, nastane technickd porucha, systém
zlistane stat nékde uprosted pfirody... i na to
je mysleno a k dispozici je neustala technicka
podpora, kterd pripadné problémy vyresi na
zavolani. W
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VOZY NAPLYN A ELEKTRINU Z POHLEDU STK
S —

Oproti dfivéjsim rokiim se na nasich silnicich miizeme stale castéji setkat i s automobily
pohanénymi motory spalujicimi plyn ¢i bio-etanol, nebo pohanénymi elektfinou - at uz jde
o Cisté elektromobily, nebo hybridy. Jak jsou ale na tom tato vozidla z hlediska povinnych
technickych kontrol ve srovnani s béznymi auty? Na otazky tykajici se technickych prohlidek
téchto typu vozidel jsme se zeptali spolumajitele a vedouciho jedné z velkych STK v Praze

-Bohdalci pana Martina Jermana.

V poslednich letech se kromé vozidel poha-
nénych klasickymi spalovacimi a vznétovymi
motory objevuji na silnicich i vozidla s tzv.
alternativnim pohonem (elektromobily, hyb-
ridy, LNG ¢i CNG). Vyzaduje to od STK (¢i jejich
uzivatelt p¥i pfipravé na TK) néjaké specialni
postupy? Lisi se néjak vyraznéji kontrola tako-
vychto typu vozidel od téch béznych?
Kontrola vozidel s alternativnim pohonem se v pod-
staté nijak zasadné nelisi od téch, které jsou prova-
dény u vozidel s klasickym pohonem na benzin Ci
naftu. Navic jsou zde v tomto pfipadé provadény
jen nékteré kontrolni Ukony tykajici se pravé speci-
fickych zélezitosti vyplyvajicich z charakteru alterna-
tivnich pohon, jako jsou napf. komponenty LNG
i CNG systém( z dlvodU bezpecnosti provozu.

Jak se provadi STK napft. u elektromobili,
muze ji délat libovolna STK, nebo jsou pro
tyto vozy vyhrazeny jen urcité stanice?

STK u elektromobill se provadi obdobnym zpdiso-
bem jako u vozu pohanéného spalovacim nebo
vznétovym motorem. Pokud jde vsak o plynovy
pohon - LNG nebo CNG - je zapotiebi pred vjez-
dem na linku zkontrolovat také, zda neunika plyn
ze zasobnikd nebo komponentd. Poté se, pokud
je to mozné, prepne na nadrz s klasickym palivem.
Pro tyto vozy vsak nejsou vyhrazeny zadné urcité
stanice. To znamena, Ze jejich provozovatelé si mo-
hou poZadovanou pravidelnou technickou kontrolu
zajistit prakticky na jakékoli STK, nemusi dojizdét
na specidlné urcené stanice.

Musi se personal
STK specialné skolit
na kontroly vozidel
s alternativnim po-
honem a vyzaduje
to napt. i néjakou
specialni certifi-
kaci?

Samozfejmé je na to
pamatovano a per-
sonal STK je obe-
znamen s kontrolou
vozidel s alternativ-

nim pohonem a jejich specifiky, kterym je nutné
vénovat pozornost jiz v zékladnim kurzu, ale nenf
vyzadovana zadnd specidlni certifikace.

Jak probiha technicka kontrola v pfipadé, ze
nejde o sériové vyrabéné vozidlo s alterna-
tivnim pohonem, ale tipravu ¢i predélavku
na jiny druh paliva provedenou na vozidle
ur¢eném puvodné pro jiny druh pohonu? Co
to vSechno obnasi, aby vozidlo mohlo byt
schvaleno do provozu?

Schvaleni vzdy povoluje pfislusny Ufad, ktery také
stanovi podminky, za kterych se mdze prestavba
realizovat. Po ovéfeni, ze byly tyto podminky fadné
splnény, se provede oficidlni zapis prestavby do
technického prlikazu vozidla. Zejména je nutné
doloZit technickou dokumentaci pfestavby, zda
je v souladu s pravidly. K dllezitym dokumentim
patfi z tohoto hlediska protokol o tlakové zkousce
tlakové nddrze, kontrole plynové zastavby a splnéni
emisnich limitd v dymanickém testu v autorizo-
vané zkusebné — pokud ovsem nejde o typovou
zéstavbu. V takovém pripadé firma, kterd tyto
prestavby provadi, jiz ma k urcitym typlm vozd
patficné protokoly a mdze potrebné pozadované
dokumenty dolozit.

Jsou uz néjaké zkusenosti, kde mohou nastat
u vozidel s alternativnim pohonem nejcasté;jsi
problémy ohledné STK? Na co by se méli jejich
uzivatelé tedy napt. zaméfit?

Doporucoval bych, aby se uzivatel zaméfil zejména
na Zivotnost nadrZe a platnych homologaci pfislus-
nych dild, véetné kontroly upevnéni nadhradniho kola
(pfi pouZiti toroidni nadrze na misté nahradniho
kola) a na tésnost plynové soustavy u CNG ¢i LNG.

Je nebo byla néjak upravena legislativa vici
alternativnim pohontim, co se tyce stanic tech-
nické kontroly?

Tato legislativa je upravovana véstniky dopravy a ev-
ropskymi predpisy, jimiz se musi STK nasledné fidit. Ml
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ELEKTROMOBILITA V POZEMNi DOPRAVE
S —

Z definice elektromobility, charakterizované jako ,,pohyb vozidel pomoci elektrické energie
nebo provoz dopravnich prostredku s elektrickym pohonem? je ziejmé, Ze jde o velmi Sirokou
oblast, kterou je nutno chapat nejen v kontextu mobility obecné, ale i s celkovym fungovanim
moderni lidské spolecnosti, v hospodaiskych a spolecenskych souvislostech.

Elektromobilita nenf izolovanou zéleZitosti, po-

trebné efekty jsou dosazitelné jen v kontextu se

systémovym fesenim mobility jako celku. Zésadnim

spotrebitelem energie Cerpané z neobnovitelnych

zdrojl — zejména z ropy - je silni¢ni doprava. Vy-

hody silni¢ni dopravy vyuZivajici k pohonu ropnych

produktll jsou nesporné:

@ \/ ropnych produktech je vysoké koncentrace
vyuzitelné energie

@ Rrozsahla infrastruktura pro dopravu zalozenou
na vyuzivani ropnych produktl

@ Po vice nez stoletém zdokonalovéani pohon( se
spalovacimi motory bylo dosazeno jejich dobrych
trakénich vlastnosti

@ Ekonomické vyhodnost

@ Individualni automobilové doprava podporuje
moderni a komfortni Zivotnf styl

V disledku téchto skute¢nosti napf. jen v CR vzrostl

meziroky 1961 a 2009 pocet osobnich automobilli

pfipadajicich na 1000 obyvatel z 21 na 422. Na

druhou stranu nelze prehlizet skute¢nosti, které

perspektivy dalsiho bouflivého rozvoje automobil(i

se spalovacimi motory limitujf:

liticky nestabilnich oblastech, elektrickou energii lze

ziskat z fady zdrojQ, véetné obnovitelnych — za rok

dopadne na zemsky povrch 1,5x10'%kWh slune¢ni
energie, coz je 11 500x vice, nez byla energeticka

spotieba lidstva v roce 2009.

Jaké jsou alternativy k dopravé zavislé na ropnych

produktech a jejich perspektivy:

@ Pouzivani alternativnich paliv a biopaliv —
vzhledem k Ucinnosti vyroby bionafty pod 1%,
enormnim ndrokdm na plochy a rizikim spoje-
nym s propojenim trhu energie a potravin zde
perspektivy nejsou

@ Hybridni pohony - jde o cestu k Usporam, ne
o definitivni feseni

@ Pohony napdjené z palivovych ¢lankd — elektricky
traktor napdjeny palivovymi ¢lanky predstavila
americka firma Chalmers jiz v roce 1959, proble-
maticka je ale u nich zejména sloZitost technic-
kého fesenf a skladovanf a vyroba ¢istého vodiku

@ Zavisla elektricka trakce, zejména v kolejové do-
pravé — po technické strance je problematika
doresend, velmi perspektivni feseni ve smérech
s velkou intenzitou osobni a nakladni dopravy

vého objemu spotfebované energie, pficemz podil
spotieby energie v silni¢ni doprave se ma snizit
7 80% na 61% z celkového objemu energie spo-
tfebovaného v dopravé. Podil vyuziti pohonnych
hmot na bazi ropnych produktd ma v individualnf
automobilové dopravé do roku 2050 v Némecku
klesnout z 99% na 67%. U individudIni automobi-
lové dopravy je pfipravovano vyrazné zvyseni poctu
vozidel s Cisté elektrickym pohonem — do roku 2020
provoz 1 mil. elektrickych vozidel, do roku 2030
pak 6 mil. Predpoklada se vyrazné navyseni podilu
elektrickych a hybridnich vozidel v MHD, posileni
role hromadné dopravy celkové a posileni podilu
Zeleznice v dalkové doprave.

Jde o velmi ambiciézni plany, popsané procesy
jsou viak pfipravovany velmi systémové, s vazbou
nejen na energetickou efektivitu, snizenf zavislosti
na neobnovitelnych zdrojich a ekologii, ale i na
vytvareni novych pracovnich mist, technologicky
rozvoj a zvysenf technické vzdélanosti.

Technické systémy elektromobility

Z hlediska typu dopravni sluzby i z hlediska typu
technickych prostiedkd Ize elektromobilitu ¢lenit
na vice subsystémU, mezi néz patff:

Jednostopa vozidla

V/ soucasnosti je na trhu k dispozici fada typt elek-
trokol a elektroskutrd. Technické parametry sou-
¢asnych elektrokol Ize orientacné shrnout: motor
— synchronni's permanentnimi magnety s vykonem
250W, dojezd 50 az 80km, baterie na bazi lithia

Moderni méstsky elektrobus: dojezd az 200km, spotfeba cca. TkWh/km

@ Ropa je neobnovitelnd surovina, velikost zasob
je nejistd, pfi progresivni spotfebé jsou zasoby
odhadovany na 50 a7z 70 let,

@ Rostouci néroky na plochu pfi individudlni do-
prave, véetné ndrokd pfi nevyuzivani vozidla (in-
dividudIni automobilové doprava az 8m2/osobu,
hromadna doprava 4 az 8 osoby/m2)

@ Klesajici propustnost infrastruktury

@ Energetickd nehospodarnost dana malou Ucin-
nosti spalovaciho motoru a nemoznostf rekupe-
race brzdné energie

@ Negativni ekologické ukazatele (emise, hluk, ...)

I kdyzZ pfihlédneme k sou¢asnym limittm elektrické

silni¢ni dopravy, z hlediska dlouhodobé perspek-

tivy je jedinym fesenim: vyuzivani fosilnich paliv je
ohranic¢eno jejich zésobami, roli hraje i surovinova
zavislost hospodarstvi zemé na jinych, mnohdy po-
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@ Dopravni prostfedky napajené z akumulator —
vzhledem kintenzité aktivit zaméfenych na rozsifenf
silni¢nich dopravnich prostredkd s ¢isté elektrickym
pohonem, ke zvysovani parametr akumulatord
a moznosti propojeni s inteligentnimi energetic-
kymi soustavami jde o velmi perspektivni fesenf

Viyznamny rozvoj elektrické silni¢ni dopravy Ize
sledovat v Asii, zejména v Japonsku a v Cing.V Ev-
ropé je koncept elektromobility znacné rozpra-
covéan v Némecku nebo ve Francii. V Némecku je
elektromobilita zaclenéna mezi sedm expertnich
okruh( s prioritnim inova¢nim potencialem. Jako
vyznamny meznik, do kterého jsou rozpracovany
scénare, je stanoven rok 2050. K tomuto datu by
meély v Némecku pokryt obnovitelné zdroje 60%
spotreby energie, a predpoklada se, ze v té dobé
pripadne na dopravu v Némecku 28% z celko-

Popularni jsou mikrobusy na elekttinu, uplatiuji se napf. ve sluzbach ob¢antim

s kapacitou 200 az 400 Ah, hmotnost kola 20 az
25kg, cena 20000 az 40000K¢. Jejich vyuzivani se
velmi rychle rozsifuje a to zfejmé nejvice v Asii,
perspektivni se ukazuje jejich vyuzivani zejména
v méstské dopraveé. Hranice mezi elektrokoly a elek-
troskltry je vymezena legislativou. Elektrokolem
je vozidlo s motorem do vykonu 250W, rychlosti
do 25km/h a hmotnosti do 40kg. Elektroskutry
maji hmotnosti i pfes 100kg, dojezd pres 50km
a rychlosti pres 40km/h.

Osobni elektromobily

Mohlo by se zdat, Ze pro individudInf automobilo-
vou dopravu je elektromobil nevhodny vzhledem
k réiznorodosti provoznich rezimu. Podle statistik je
vsak témer 90% jizd uskutecnénych automobilem na
vzdalenost mensi, nez 50km, coz je hodnota elekt-
romobilem bez problém dosazitelna a v bézném



piipadé, kdy rodina disponuje dvéma automobily, je
pokryti dopravnich potfeb na kratsi vzdélenosti elek-
tromobilem naprosto rediné. Elektromobily riiznych
tfid mad vyvinuté a nabizi velké mnozstvi automo-
bilek. Provoz osobniho elektromobilu vychazi dnes
levnéji ve srovnani s automobilem se spalovacim
motorem, problémem vsak stale z{stavéa pofizovaci
cena elektromobilu viici konvencnimu automobilu.
Reseni tohoto problému je viak redIné. Zajimavou
cestu predstavuje nové pojeti uplatnéné napf. ve
francouzském meésté Nice, kde je vyuzivan systém
pljcovani elektromobil (. Identifikace uzivatele za-
pojeného do systému pUjcovani elektromobild se
déje u nabijeciho stojanu pfi vypUijcce elektronickou
cestou. VUz Ize po pouzitf vratit na jakékoli jiné na-
biject stanici. Filozofie rozmisténi nabfjecich stanic
je urcena i ve vazbé na linky MHD a systém pUjco-
vani elektromobil je tak vlastné jejim doplrikem
v lokalitach, kde neni ekonomické vést pravidelné
linky. Elektromobily jsou takto vyuzivany vyrazné
vice, nez v pfipadé soukromého vlastnika, ktery viiz
vyuZije napt. jen pro cestu do prace a z prce a ve
Zbyvajici dobé auto stoji.

V USA, napf. ve méste Seattle je béznou praxi moz-
nost bezplatného rychlonabijeni elektromobilt na
vymezenych mistech parkovist u velkych nakupnich
center. Rezervace parkovacich mist pro elektromo-
bily je ve vyspélych zemich bézna.

Autobusova doprava

V délkové autobusové dopravé se v soucasnosti
jevi jako perspektivni hybridni pohony. Zarover Ize
v souvislosti s modernizacemi a stavbou novych
vysokorychlostnich tratf o¢ekdvat posilenf objemu
dalkové hromadné dopravy osob po Zeleznici.

U autobust pro MHD se ukazuje vyuziti elektrobust
velmi perspektivni hlavné vzhledem ke stalé a defi-
nované trase a diky efektu rekuperace v méstském
provozu. Moderni méstsky elektrobus je mozno
charakterizovat nasledujicimi parametry: hmotnost
10az 15, délka cca. 12m, kapacita baterif 200kWh,
dojezd 200km pfi vycerpani cca.80% kapacity ba-
terif, vykon motoru (zpravidla asynchronniho) 100
- 150kW, pocet nabijecich cyklt Li baterif cca 1500
(zavisi na reZimu provozu a nabfjeni). Populdrnijsou
i elektrické minibusy. Vy¢islime-li orienta¢né cenu
energie na Tkm jizdy (TkWh/km), dostavame se
pfi souctu ndkladd na energii a na ulozeni ener-
gie na hodnotu 9,7K¢/kWh, tedy za 1 km (3 K¢
cena energie, pfi nabijecich 1500 cyklech se ujede
300000 km, cena akumulétord je zhruba 10000Ke/
kWh kapacity). Pfi uvazované spotrebé klasického
autobusu 501/100km a cené 1 | nafty 28 K¢ vy-
chazi naklady na 1 km jizdy 14 K¢ | pfi uvazovéni
vyssi ceny elektrobusu (i bez akumulétor(), je po
ekonomické strance provozovani elektrobust mi-
nimalné srovnatelné s provozovanim autobust se
spalovacimi motory. A vzhledem k tomu, Ze Ize na
jedné strané ocekavat velkou progresi v technic-
kych systémech pro elektromobilitu a na druhé
strané zna¢nou nestabilitu v cenach ropy, jevi se
pouzitf elektrobust v MHD velmi nadéjné.

U elektrobust v MHD se uplatiuje dvojf filozofie
nabijenf akumulatord. Prvni, investicné narocnéjsi,
je fedeni, kdy elektrobus vyuziva rychlonabijent
po dobu cca. 15 az 20 s v kazdé stanici. Takovyto
systém je budovan napf. ve $vycarské Zenevé. Pro

nabijeni se vyuziva specidlni rameno umisténé na
stfeSe elektrobusu, navadéni elektrobusu a ramene
do nabfjeci listy, umisténé nad zastavkou, se provadi
pomoci GPS a laseru. Tento systém umoznuje pro-
voz elektrobusu s velmi malymi akumulatory, pro
dvoudilny kloubovy takto provozovany elektrobus
vysta¢i akumuldtory s kapacitou pfiblizné 40kWh.
Druhou koncepci, kterd se uplatiiuje i v nékterych
nasich méstech, je dobfjenf elektrobusd jen na
vybranych stanicich, pfedevsim na konecnych.

Vyznamnym problémem elektrobus( byla dodavka
energie pro topenti, fesend obvykle instalaci nafto-
vého topen. Lepsi variantu ukazuje videnisky projekt

Umisténi baterii pod sedadly elektrobusu umoznuje
dosazeni maximalni plochy nizké podlahy

provozu elektrobusd, kde je i pro topeni vyuzivana
elektfina. Dobijenf se provadi na vybranych zastav-
kdch pomoci specidlniho pantografu na stfese vozi-
dla a kratkého Useku trolejového vedeni, napdjeného
Z tramvajové traken sité (viz TechMagazin 5/2013).
Nakladni doprava

V nakladni dopravé je opét nutno rozlisovat jeji
charakter. Zejména v dopravé na kratsi vzdalenosti
— napf. pro zasobovani - se jiz nynf jevi vyuziti do-
davkovych elektromobild velmi vhodné — obdobné
jako u elektrobust MHD vzhledem k pravidelné
trase. Zcela jina je vsak situace v tézké déalkové
nakladni dopravé, kde je z dlouhodobého hlediska
omezovani zavislosti na neobnovitelnych zdrojich
energie nemyslitelné bez rozsifovani preprav po
Zeleznici. Tato strategie koresponduje i se sméry
uréenymi pfislusnymi dokumenty EU, zejména
Bilou knihou o dopravé.

Problematika akumulatort

Akumulatory byly a dosud jsou nejslabsim ¢lankem
silni¢nich vozidel s cisté elektrickym pohonem.
| kdyz od dob prvnich elektromobild s olovénymi
akumulatory se jejich kapacity podafilo vyznamné
zvysit, ve srovnani s energetickymi kapacitami uh-
lovodikovych paliv jsou vyrazné mensi — srovnejme:
Li-ion akumuldtory 0,1 - 0,15 kWh/kg, benzin
2,39kWh/kg, nafta 3,39kWh/kg, CNG 1,45kWh/kg.
Kromé toho je tieba pocitat s moznosti vybijenf
akumulatord maximalné o 80% jejich kapacity,
s omezenym poctem nabijecich cykll (stovky az
tisice) zavislym na hloubce vybijenf a vybijecich
a nabijecich vykonech a nutnosti pfipojovéni ba-
lan¢nich clent k Li ¢lankdam, které chrénf Li ¢lanky
pred poskozen( prebitim. Battery management
lithiovych ¢lankd predstavuje dnes sofistikovanou
soustavu tvorenou fidicimi ¢leny jednotlivych ba-
lan¢nich ¢lankd, datove propojenych s centralnim
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fidicim systémem baterie a dale pripadné se ser-
visnim stfediskem dodavatele akumuldtord. Na
zdokonalovani akumulatord se intenzivné pracuje,
ve vyvoji jsou napt. lithio- sirové baterie nebo lithio
- vzduchové baterie s rddoveé vyssimi kapacitami.
Infrastruktura

Z hlediska nabfjeci infrastruktury je situace nej-
jednodussi u elektrokol a elektroskutrd, kde Ize
vyuzit bézné pripojky elektrické sité. U elektrobust
a elektromobill jde o budovéni specifickych sys-
témU. Méstské elektrobusy disponuji obvykle dvojict
zasuvek — pro bézné nabijenf zpravidla 32A, pro
rychlonabijeni 200 az 250A, pficemz pfi rychlona-

Dvojice zasuvek pro dobijeni elektrobusu ze sité
3x400V, 50Hz - zasuvka 32A (s pfipojenym nabijecim
kabelem) a zasuvka pro rychlonabijeni proudem 200A

bijeni se doplni 80% kapacity baterie pfiblizné za
jednu hodinu. Rychlonabijenf u elektromobild se
predpoklada proudem pres 100A za 20 a7 30 minut.
Z hlediska technického fesenf nabijecich stanic jsou
rozpracovavany zejména koncepty se stfidavym na-
bijenim 3x400, se stejnosmérnym nabijenim, s bez-
kontaktnim nabijenim s magnetickou vazbou, zva-
zovény jsou koncepty vymény celych akumulatord.
Kromé vykonové ¢asti pfedstavuje nabijeci stanice
i vyznamny komunikacnf uzel, ktery zajistuje koor-
dinaci s battery managementem, platebni operace,
v budoucnu se predpoklada rozsiten inteligence
nabijecich stanic ve spojeni's,chytrymi sitémi’, kdy
by méla byt kapacita baterif vyuzivana jako zasobnik
energie, ktery je k dispozici pro energetickou sit.
Elektromobilita v CR
| kdyz neni néstup elektromobility v CR tak intenzivni
jako napf. v Némecku, Ize i zde vysledovat pozitivni
trendy. V oblasti elektrokol a elektroskutr( je na trhu
pomérné sirokd nabidka vozidel, spole¢nost PRE
provozuje v Praze pdjcovnu elektrokol. V oblasti in-
dividuélni automobilové dopravy jsou v CR na trhu
popularnivozidla s hybridnimi pohony, pro elektro-
mobily je dopliovéna v CR sit dobijecich stanic. Mezi
iniciétory téchto aktivit pati zejména firmy CEZ, ABB
a Siemens. Jen do konce roku 2013 pldnuje CEZ do-
sahnout v v CR celkového po¢tu 200 nabijecich stanic.
V' nékterych lokalitach jsou jiz provozovény elektro-
busy pro mistni dopravu (napf. skibusy v Krkonosich
aelektrobusy v rdamci MHD v Ostravé nebo ve Znojmé).
Pot&sitelny je i zéjem ceskych firem (SOR, CAS Service,
Skoda Electric, SKD aj.) o vyrobu elektrobust. H
Jaroslav Novdk, Univerzita Pardubice,
Dopravni fakulta Jana Pernera

Pispévek vznikl za podpory projektu TACR €. 50680/56/
TE520038 - Centrum kompetence draznich vozidel
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DO DVOU LET MUZE BYT NA SVETE

AZ 20 MILIONU VOZIDEL NA CNG
S —

Podle zpravy TechNavio o priizkumu trhu s vozidly na stla¢eny zemni plyn (CNG) by se do roku
2015 mohl pocet téchto vozidel celosvétové navysit az na 19,8 milionu. V zemich EU je dnes necely
milion CNG vozidel, coz je 0,5 % z celkového poctu vozidel v provozu. Do roku 2020 by to ale
mél byt desetinasobek. Pocty CNG vozidel se budou prudce navysovat i diky samotnym vyrob-
ciim CNG vozidel. V posledni dobé bylo totiz predstaveno vice nez 8 novych typii CNG vozidel.

Podle Ministerstva zivotniho prostredi klesly emise
sklenikovych plynti v CR od roku 1990 t€méf o tretinu.
Prlmysl a energetika jiz dnes ovzdusi téméf nezne-
Cistuji, kde ale emise narostly, a to dvojndsobné, je
doprava, predevsim osobni a nakladni automobilova
dopravy. Jednou zmoznostf, jak emise z dopravy sni-
7ovat, je vyuzivani vozidel nazemni plyn. Pocet téchto
vozidel a tedy i prodej CNG u nds narlsta kazdym
rokem.,V loriském roce se navysil prodej CNG v CR0 26
nék Prokopec, pfedseda predstavenstva Asociace NGV.
Soucasnych 5500 CNG vozidel ale zatim neniani 1%
véech vozidel v CR Podle vyjédieni Benziny by v roce
2020 mél celkovy podil plynnych paliv v dopravé v CR
tvofitjiz 7 % avroce 20302 13 %. Za prvnich 5 mésicl
letosniho roku se prodalo 143 novych vozidel na CNG,
ztoho 101 bylo znacky Volkswagen. Roste ale i pocet
dovezenych ojetych vozidel s CNG pohonem.V oblasti
prestaveb piibylo napr. 150 na CNG upravenych voz(
Fabia Combi pro Statnf Urad inspekce prace

Tak jak bude pfibyvat CNG vozidel, pfibudou i CNG
plnicf stanice — napf. Benzina planuije strategicky roz-
Sifit své stanice o CNG plnicky. Dnes |ze natankovat
CNG na stanicich Benziny v Brné a v Humpolci,ale do
2 az 3 let by mélo pfibyt dalsich 20 lokalit, pfedevsim
na frekventovanych silni¢nich tazich ale i ve velkych
méstech.V budoucnu pldnuje Benzina navysit pocet
CNG plnicek na svych cerpacich stanicich az na 40.
V posledni dobé bylo pfedstaveno vice nez 8 no-
vych typl CNG vozidel. Na indicky trh byl uveden
mini CNG vz TataNano, ktery je k dostan( jiz za cca
51 000 K& Ma sice vykon jen 38 koni a dosahuje
rychlosti pouze 88,5 km/h, do mésta je ale idedIni.
Na svédském trhu bude v fijnu v prodeji Volvo na
CNG-V 60 Bi-Fuel, s vykonem 213 koni a celkovym
dojezdem 1 120 km. Bylo pfedstaveno jako velka
novinka v poloviné cervna na mezinarodni vystave
NGV 2013 v Gothenburgu. Dal$i novinkou je novy
Mercedes Benz tfidy B, ktery spliuje jizdnes normu
EURO 6, ma spotfebu 4,4 kg CNG/100 km a cel-

Mala auta dokazi jezdit kolem 3 kg CNG na 100 km

kovy dojezd 660 km. V pfistim roce bude v prodeji
Audi A3 Sportback g-tron se 4valcovym motorem
0 objemu 1,4 a vykonu 110 koni, kombinovanou
spotfebou 3,6 kg/100 km a celkovym dojezdem
780 km. Koupit bude mozné také Volkswagen Golf
VIl na CNG, ktery ma kombinovanou spotfebu
3,6 kg/100 km a ujede a7 1 300 km. Na eském trhu
se nové objevil Seat s modelovou fadou Mii na CNG,
kdy Mii Ecofuel mé spotfebu 2,9 kg CNG/100 km,
dojezd 600 km. Dalsim levnéjsim CNG vozidlem
je VW Eco-up! CNG, ktery koupite jiz za 270 tisic,
ma spotfebu jen 2,9 kg/100 km a ujede 550 km.
Najafe piisti rok by méla Skoda Auto pedstavit dlouho
ocekavanou Octavii na CNG, kterd bude mit celkovy
dojezd 1 300 km a spotiebu pouze 3,6 kg/100 km),’
fiké Zdenék Prokopec, z Asociace NGV. M
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VYROBCI SAZINA HYBRIDNIi ZARIZENI A PERIFERIE

- TREBA VICEUCELOVE MYSI
I —

Na prestiznim veletrhu COMPUTEX, ktery probéhl pocatkem cervna v Tchajpeji na Tchajwanu
piedstavila spole¢nost Genius, zaméfena na vyvoj a vyrobu pocitacovych periferii, sérii po-
zoruhodnych hybridnich produkti, kombinujici v jednom zafizeni vice funkci pocitacového

vybaveni.

Napfiklad pocitacové mysi nemusf fungovat jen
jako pozi¢ni systém ovladani kurzoru a aktivaci
rdznych programovych poveld, ale zastanou i réizné
dalsf funkce, které zatim vyZadovaly samostatna
zafizeni. K takovymto hybridnim multifukénim
novinkam patff:

Energy Mouse — bezdratova mys, kterd obsa-
huje lithium polymerovy akumulator o kapacité
2400 mAh, a umoznuje tak uzivatelim dobijet
dalsi mobilni zafizent.

Cam Mouse - mys, jiz je mozné zaroveri pouzivat
i jako kameru obsahujici funkce napf. skenovani QR
kodu, okamyzité sdileni nahravek atd.

Traveler D6600 — bezdratova mys, kterd dokaze
ovladat dva réizné pocitace a prepinat mezi nimi.
Speaker Mouse — mys, kterd zéroven supluje re-
produktorovou sadu 2.1, vylepsuje zvuk pocitace
nebo mobilnfho zafizent.

Kategorii bezdratovych audiosystémd dopliuje
i Transbar — pienosny ultrakompaktni Bluetooth
2.1 repoduktor, urceny jako doplrikové vybaveni pro
tablety. Rozsifuje (resp. znsobuje) zvukové moz-
nosti vestavénych reprosystéma tabletd a zaroven
slouZiijako stojan a je kompatibilni's tablety viech
velikosti. Podle vyrobce jde o vibec svétové prvni
prenosny reproduktorovy systém pro bezdratovy
BT, spolupracujici s Bluetooth zafizenimi rlznych
typU jako je iPhone, iPad ¢i tablet PC. Zafizenf je
inspirovano rozklddacimi tripody a z kompaktnf
formy lze béhem okamziku vytvorit vykonnou
bezdratovou reprosoustavu nezatizenou zmétf
pfipojovacich kabeld. Energii dodavaji dobijeci
Li-lon baterie.

Také ASUS na veletrhu Computex, predstavil nékolik
viceti¢elovych zafizeni — mj. Transformer Book Trio.
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Jde o unikatni kombinaci notebooku, tabletu a stol-
ntho PC, umozZnujici vyuZivat vyhod vech tif zaff-
zenf. Disponuje odnimatelnym displejem o velikosti
11,6"a pracuje hned se dvéma operacnimi systémy.
Podle potfeby se dokdze proménit z notebooku
se systémem Windows 8 na tablet s Androidem
nebo na desktop s Windows 8, pomoci dokovaci
stanice PC Station vybavené vlastnim procesorem
Intel Core i7, kldvesnici a 750GB harddiskem. Stanici,
kterd slouzf i k napéjent tabletu, Ize s odejmutym
tabletem pripojit k externimu displeji a pouzivat
zafizenf jako klasické stolni PC.

Dalsi zajimavou novinkou z kolekce Asusu je Fone-
pad Note FHD 6 - 6" tablet s moznosti telefono-
vani, ktery v sobé spojuje vyhody 3G smartphonu
a tabletu. Kromé 1,6 GHz dvoujadrového procesoru
Intel Atom Z2560 nabizi i Super IPS+ displej s rozli-
Senim 1920 x 1080 citelny i na piimém slune¢nim
svétle a ve vybavé je i stylus k psani poznamek
a preciznéjsimu ovladani. M

REKNETE TO SVEMU POCITACI...

Historicka reklama firmy RCA Victor s pejskem Nipperem, ktery “poznal hlas svého pana”
dostava v pocitacové éfe novy vyznam. Pocitaciim Ize diktovat a zvukovy zaznam feci je
automaticky prevadén na psany text. Nové technologie umoziuji vyrazné usnadnit jednu
z otravnych rutinnich éinnosti, ktera je viéak nezbytna v fadé obort - diktovani a pfepisovani.

A to uz s ispéchem i v ¢estiné.

V roce 2003 zahdjila nové vznikla firma Newton
Dictate projekt rozpoznavani hlasu. Jeho cilem
bylo implementovat rozpoznavéani plynulé feci
do procesu doslovného prepisu televiznich a roz-
hlasovych poradu. Po 10 letech je vysledkem této
aktivity rozsahly projekt software pro rozpoznavani
feci, ktery si na rozdil od konkuren¢nich produktd
tohoto typu poradf i s ¢estinou, kterd je jinak pro
systémy voice recognition umoznujici funkci diktatu
(tzn. prevodu mluvené feci na pocitacovy textovy
zéznam) skute¢né tézkym ofiskem.

Ucenlivy systém

Na rozvoji hlasovych technologif Uzce spolupracuje
firma s tymem prof. Jana Nouzy z Technické univer-
zity v Liberci. Letos uvedla na trh novou verzi New-
ton Dictate 3.2, kterd je jesté presnéjsi a rychlejsi nez
dosavadni Uspésné produkty a nabizi vylepsenou
podporu v operac¢nim systému Windows 8.
Hlavni novinkou je inteligentnf systém automatické
hlasové adaptace, ktery se sém prabézné uci roz-
poznavat hlas diktujiciho. Uzivatel mé k dispozici
moznost volby mezi pribéznou a jednordzovou

formou automatické adaptace. Po zaskrtnuti pfi-
slusné volby se tak bude presnost prepisu diktatl
daného uZivatele postupné stéle zlepSovat. PFi-
jemnou inovaci nové verze programu je i funkce
nastaveni rychlosti prepisu, kterd pfindsi moznost
zrychleni pfevodu do textu na méné vykonnych po-
¢itacich. Vzhledem k tomu, Ze aplikace vyZadovala
pro plné nasazeni pomérné vykonnou konfiguraci,
jde o skutecné uzitecné vylepsen.

Prehledny systém nastaveni hlasovych povell je
jednodussi na ovladani, nove byl pfidan hlasovy
ptikaz pro ulozenfaudio zaznamu. Opét dalsi prak-
tickd malickost, kterd viak vyrazné zlepSuje kom-
fort uzivatele. Rozsifend nabidka multimedialnich
soubor( pro offline pfepis umozni prevést na text
nahrévky formatu MP3, WAV, WMA, AMR, AVI, MP4,
MP2, MOV, 3GP, SPX a DSS.

Inovovana knihovna pro spravu externich zafizenf
poskytuje v nové verzi také lepsi podporu pro mik-
rofony, nozni pedaly a dalsi periferie. Diky pIné kom-
patibilité se vsemi formaty DSS a DS2 je tak mozné
efektivné diktovat s diktafony Philips a Olympus
(v¢etné prace s multifunkenimi mikrofony Olympus).

Rozumi pravnikiim, ekonomiim

i farardim

S obecnym slovnikem Ize diktovat bézné texty, ale
pfi pouzivani odborné terminologie uz je nutna
vetsi specializace. K tomu slouzi doplikové mo-
duly v podobé odbornych slovnikd, které znaji
i slova a fraze obvyklé pro dany obor a umoznuji
tak diktovat specializované texty. Podle vyrobce
zvlada program rozpoznavani jednotlivych slov
a vétnych spojenti z rozsahlych slovnikd obsahu-
jicich radoveé stovky tisic slov, a to od libovolného
mluv¢iho a v redlném case s Uspésnosti pres 98 %.
Specidlni slovniky zahrnuji terminologii z riznych
oblasti jako jsou napf. advokacie, dariové pora-
denstvi ¢i ekonomika, slovniky pro statnf spravu
a Ufady, pocetnou sérii slovnikd z fady medicin-
skych obord, ale op¢ni vybava Newton dictate
zahrnuje dokonce i modul cirkevniho ¢i policej-
niho slovniku. M
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NEJMODERNEJSI POCITACE HP MOONSHOT

SE VYRABEJI V CESKU
I —

Spoleénost HP zahajila v éervnu v CR vyrobu revoluénich serverovych systémi Moonshot,
oznacovanych za dosud posledni revolu¢ni milnik ve vyvojaiském usili firmy. Vyrobni arealy
partnerské spolecnosti Foxconn v Kutné Hore, v nichZ se montuiji i dalsi servery, storage a da-

tova centra HP, budou svou produkci pokryvat objednavky z celého regionu EMEA.

Kdyz v 60. letech minulého stoleti zahdjily USA
ambiciézni program cesty ¢loveéka na Mésic, byl
projekt s oznacenim Moonshot symbolem nové éry
technologii. S obdobnou charakteristikou si tento
legendarni ndzev zvolila pro svou novou generaci
pokrocilych servert i spole¢nost HP.

Platforma Moonshot pfedstavuje podle nf re-
volucni serverové feseni pro novy veék IT, které
umozni nasadit nové koncipované aplikace
a fedeni, které budou schopny v redlném case
zpracovavat takrka neomezené mnozstvi dotazd,
statistik, analyz a procest. Zatimco koncepce
soucasnych serverd nabizi pouze omezené moz-
nosti rozsiteni a velké serverové farmy jsou na-
ro¢né na spotrebu, prostor i spravu, platforma HP
Moonshot nabizi takika neomezenou moznost
rozsifenf a dokaze v jednom okamziku vyuZivat
tisice serverovych jader pfi minimalnich rozmé-
rech serverd.

Konfigurace pro vsechny potieby

i pfiznivce riznych znacek

Systém HP Moonshot se skldda ze skfiné HP Mo-
onshot 1500 a server(l HP ProlLiant Moonshot op-
timalizovanych pro konkrétni aplikace. Moonshot
1500, pracujici pod systémem Linux (servery vsak
budou k dispozici i s Windows, VMware a distri-
buovnymi prlimyslovymi platformami), vyuziva
Usporné procesory Intel Atom S1200 a podporuje
az 1800 modull o rozmérech mensi knizky vy-
uzivajicicch spolec¢né napéjeni, chladici systém
a sitovou infrastrukturu. V dalsich verzich budou
vyuZzity i sestavy s procesory AMD, Applied Micro,
Texas Instruments a Calxeda.

Diky podpofe az 1 800 server( v jediném racku
zabiraji servery HP Moonshot pouhou jednu
osminu prostoru vyzadovaného dosavadnimi
klasickymi servery zalozenymi na platformé x86.
Kazdd skrin sdili tradi¢ni komponenty vcetné
zasftovani, spravy HP Integrated Lights-Out (iLO),
napajeni a chlazenf, coZz minimalizuje sloZitost
systému a zaroven prispiva ke snizovéani narok
na energii a prostor.

Kvyznamnym trumfim, které by kromé extrémni
vykonnosti a flexibility nély podle HP prispét k nd-
stupu nové platformy patfiienergetickd Uspornost
anizké provozni naklady v ramci celého Zivotnihop
cyklu. Zakaznici, ktef nasadi do prostredf svych
odpovidajicich aplikaci servery HP Moonshot, za-
plati podle vyrobce méné nez tretinu provoznich
nékladd v porovnani s provozem béznych x86
serverdl.

,Usporné servery HP Moonshot planujeme zavést
v fadé aplikaci, kde povedou k nové viné transfor-
macf sluzeb datovych center. Budou podporovat
nové vznikajici webova, cloudové a masivni IT
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prostiedi, ale také analytické aplikace, telekomu-
nikacni prostredi, zpracovani velkych objemd dat
¢i aplikace s vysokymi pozadavky na vypocetni
vykon. Véffime s rychly ndstup i v oblasti herniho
pramyslu, finan¢nich sluzeb, genomiky, rozpozna-
vani tvafi nebo analyzy hlasu a videa,' fekl Jiff Lepka,
technologicky feditel divize serverd HP ProLiant.

Hardware, ktery nasloucha

potrebam aplikaci

Softwarové definované servery HP Moonshot pred-
stavuji druhou generaci server(l v rdmci programu
HP Project Moonshot. Tato nové tfida serverd je
zkonstruovana tak, aby dokdzala reagovat na po-
tfeby IT v oblasti socidlnich sitf, cloudovych fesen,
mobility a velkych objem( dat (Big Data). Servery
HP Moonshot jsou postaveny na
procesorech, vyuzivanych obvykle
v chytrych mobilnich telefonech
a tabletech, diky nimz dosahujf
nizsi spotfeby energie a mnohem
lepsiho vyuziti prostoru za vyrazne
nizsi cenu.
Na softwarové
definované §
servery HP
Moonshot
navazuji
softwaroveé
definované
sité diky inte-
grovanym sftovwym
prvkdim HP s podpo-
rou protokolu OpenFlow. Softwarové de-
finovana sit umoznuje automatické nastavenf
komunikacni infrastruktury podle aktuaini po-
treby aplikaci s reak¢ni dobou kratsi nez jedna
milisekunda, misto statické ru¢né provadéné kon-
figurace. Sit se diky centralizovanému kontroleru
dokdze dostat k informacim, které bézné nema,
napt. s kym hodlé néjakd aplikace komunikovat,
jakym zp@sobem a jakou kvalitu sluzby a parame-
try sité ocekdva. Soucasné dokéze sit poskytovat
aplikacim Udaje o aktudlni situaci a ty tak mohou
ptizpUsobit svij béh napt. pfesunutim vypoctl
na cartridge s volnéjsim komunikacnim pasmem.

Provazany systém softwarové
definovanych komponent

Platforma HP Moonshot je v soucasnosti jedinym
pramyslovym fesenim, které dokaze efektivné spojit
servery, uzivatelskd data a sftovou infrastrukturu do
jednoho softwarové definovaného celku, ktery se
dokéze pruzné prizplsobit pozadavkim jakychkoli
aplikaci. Pom0ze organizacim automatizovat pro-
cesy, diky nimz bude mozné v redlném case ziskat

Mikroserver HP Moonshot (720 procesort s celkem
2880 jadry) v porovnani s notebookem

zdatinformace, diky ¢emuz budou moci jejich zakaz-
nici vyuzivat maximalné personalizované informace.
Servery HP ProLiant Moonshot posouvaji na zcela
novou a atraktivni Uroven také ekonomickou
stranku IT infrastruktur: systém vyuzivé az o 89 %
méné energie a 0 80 % méné prostoru pfiaz o 97 %
nizsi sloZitosti a cené az o 77 % nizsi oproti stavajici
generaci server(l. Napfiklad po nasazeni technolo-
gie HP Moonshot na provoz webu hp.com, ktery
dosahuje pfiblizné 3 mil. ndvstév denné, klesla
spotfeba na Uroven odpovidajici provozu pouhych
dvandcti 60W zérovek.

Zpracovavani dat v,aplikacich budoucnosti”v re-
alném case dnes neni mozné nasadit, protoze
,standardni” infrastruktura jiz
nevyhovuje, ale HP Moonshot
tyto soucasna omezeni preko-
nava Napt. sluzba rozpoznani
obli¢ejt 200 lidi v redIném case
by s dnes béznymi systémy pred-
stavovala: 10x rack: 210 server(,
j vykon: 420 procesord (2.520 ja-
der) TCA: 31.500.000,- Spotfeba:
107 kW/hod TCO: 62.217.600,-
Konfigurace HP Moonshot pro
stejnou aplikaci by vypadala
asi nasledovné: pouze 1x rack:
720 serverd (4 3asi), vykon: 720
procesorl (2.880 jader) TCA:
6.400.000,- Spotieba: 24 kW/hod

— TCO: 12.643.840,- tzn. desetinovy
objem HW, pfi nékolikandsobné

vy$sim vykonu a Ctvrtinové spotfebé a byla by
také nékolikandsobné levnéjsi.

Nova dimenze moznosti,

vykonu - a spor

Vyrobce uvadi, Ze pokud by do roku 2016 bylo jen

10 % ze vsech server( postaveno na architektufe

Moonshot, diky jejich extrémnf{ energetické Uspor-

nosti by se celosvétove usetfilo obrovské mnozstvi

energie, odpovidajici ekvivalentu napt.

@ Tri ¢tvrté milionu aut, kterd by zmizela ze silnic.

@ Vice nez 1,5 mld. litr& benzinu.

® Téméf 9 mid. bareld ropy.

@ Témér 50 000 cisternovych voz( naplnénych
benzinem.

@ Rocni spotfebé elektrické energie ve vice nez pdl
milionu domacnosti.

® Témér 100 mil. strom0 vysazenych a péstovanych
po dobu 10 let.

® Asi 20 000 Zelezni¢nich nékladnich vozd spé-
leného uhli.

(hp)



PROMYSLENE INOVACE NA CONTROL 2013

Kvéten je v Némecku tradi¢né vyhrazen dvéma profesné blizkym renomovanym
veletrhiim. Ve Stuttgartu se kona veletrh CONTROL, zaméfeny na méfici pfistroje
a zajisténi fizeni jakosti, v Norimberku pak veletrh SENSOR - TEST, ktery je oriento-
vany na stavebni prvky pro pfistrojovou techniku a zafizeni pro vyzkum.

Letos se tyto veletrhy konaly dost nepochopitelné
ve stejném terminu, 14. az 17. 5., coz mnohym
vystavovateldm i navstévnikdm pdsobilo potize.
Vzhledem k tomu, ze CONTROL je urcen sirsimu
okruhu technikd, a to pocinaje managementem
fizenf jakosti pfes vykonné metrology a vyvojare
a konstruktéry méfici techniky konce, pfindsime
nékolik poznatkd prave z této akce.

Optickeé robotické pracovisté je dnes jiz samoziejmost

Zadné prevratné novinky

Nékteré drivéjsi rocniky prinesly vyznamné novinky,
které obvykle ve velmikratké dobé zaradila v riznych
obménéch do svého nabidkového portfolia celd fada
specializovanych vyrobct méfici techniky. Takova
zafizeni vétsinou vznikaji na zakladé noveé formulo-
vanych pozadavkd automobilového priimyslu. Sem
patfila napr. kontaktnf kombinovana méfidla hiide-
lovych soucésti s pozadavkem na kontrolu priiméry,
ovality, hdzeni, kuZelovitosti, ale pfirozené i délkovych
parametrd. Po kratké dobé to byla obdobna méfidla,
ale bezkontaktni - se stinovou méfici metodou.

Méreni tvaru celé funk¢ni plochy systémem OptoSurf

Diamantové kulové doteky DUTCH DIAMOND

Zapomenout nenf mozné ani na raketovy nastup
kamerovych méficich systém, nejprve stacionar-
nich, pak i robotickych, atd. Letos se nic prevratného
nekonalo; firmy hlavné velmi cilevédomé inovovaly
svlj standardni nabidkovy program.

Pribylo firem se specializaci

na zakazkovou méfici techniku

Pred tfemi roky formulovaly na CONTROL Fraunhofe-
rlv institut s némeckymi automobilkami trendy vyvoje
metrologie a fizeni jakosti v automobilovém primyslu.
Ve sméfuje k jedinému cili — na montadz automobilu
nesmi pfijit zmetek, pozaduje se nové 100% kont-
rola, a to pokud mozno v procesu vyroby. Kontrola
provadénd dosud laboratornimi pristroji se presouva
pii zachovani presnostnich pozadavkd do vyrobniho

Do popfredizajmu jde povrchova defektometrie
(demonstrace méreni popalenych mist firmou IBG)

procesu. Ocekava se proto Utlum zajmu o laboratorni
pristroje ve prospéch provozni méfici techniky. Tu dé-
lajf vétSinou mensi specializované firmy, které v dobé
vrcholici krize nemély casto prostiedky na propagaci.
Dnes ale vidi novou sanci, a proto asi ten zvyseny za-
jem o CONTROL. Prirozené prevladaly systémy na bézi
kontaktnich indukénostnich snimacd. Bohuzel, vétsina
zafizen( byla vybavena snimaci ur¢enymi plvodné
pro laboratornf méfenf. Specidlnf snimace, které by
byly vhodné do tvrdych provoznich podminek, jsou
zatim nabizeny ve velmi omezeném rozsahu.

Problémem provoznich méficich zafizeni s vel-
kym vykonem byva ¢asto nevhodny materidl na
méficich dotecich, coz nékdy plati i pro polykrys-
talicky diamant. Novinkou na CONTROL byly mo-
nokrystalické kulové diamantové doteky (zatim
0@ 1a3mm)od holandské firmy DUTCH DIAMOND.

technologie ==

primérové nabidce by mohly tyto diamanty v bu-
doucnu vytlacit dosud vyhradné pouzivané ru-
binové doteky, a to i z 3D méficich strojd. Vedle
tvrdosti, otéruvzdornosti a zejména malé abrazivity
by mély byt vyhodou i minimalIni tvarové tchylky
diamantovych kouli oproti standardnim rubinovym
(Uchylky kruhovitosti jsou Udajné v fadu setin um).

Nové prosazované trendy

v hodnoceni povrchi

Nedavno se méfilo v jednom fezu, pak ve dvou az
tfech (na krajich a uprostfed) a nyni pozadujf auto-
mobilky u nejdlezitéjsich loZiskovych ploch promé-
fit a vyhodnotit tvar a drsnost celé plochy. Pfirozené
v taktu vyrobnf linky. Unikétnf systém pro tyto Ucely

Optickd méfidla hfidelovych soucasti vystavovala
fada firem

predstavila némecka opticka firma OptoSurf, ktera
je svétovym lidrem v oblasti bezkontaktniho méfent
vInitosti, drsnosti a nékterych povrchovych defekt(
a Uzce spolupracuje s brnénskou firmou MESING.
Takové zobrazeni a vyhodnoceni povrchu bylo do-
sud zndmé jen u speciélnich laboratornich pristrojd,
napr. mikroskopt Taylor Hobson (zastupuje IMECO
TH), ale také u pfistroji s konfokalnimi mikroskopy.
Celé povrchy se také kontroluji pfistroji na povr-
chovou defektometrii véetné popalenych mist;
zajimavou expozici méla napr. némecka firma IBG
(v CRji zastupuje CONSENTA).

Uhlikové kompozity nalézaji nové uplatnéni
i v upinacich pripravcich
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Opticka bezkontaktni méfidla

V/ této oblasti pozorujeme vétsi nastup pfistroji CT,
atonejen pro vyzkum, ale i prdmysl. Ostatni systémy
(kamerové, stinové, triangulacni atd.) se postupné
vylepsuiji, ale prekvapuijici novinku jsme nevidéli.

Kompozity v méfici technice

Tyto materidly se stale vice pouZivajf pfi realizaci viast-
nich méfidel a nové i rliznych upinact pro kamerové
systémy, 3D méfici stroje, ale i zakazkovad méfidla.
Mald hmotnost, a nékdy i zaporna teplotni délkova
roztaznost, jsou jejich neprehlédnutelné vlastnosti.

CONTROL je zdroj védomosti
ainspiraci

Navstévovat tento veletrh by mélo byt povinnostf
nejen pracovnikd fizeni jakosti, ale i metrologt a pii-
rozené i konstruktérd méfici techniky. Tézko hledat
v Evropé podobné zamérenou akdi, kde je mozno za
tak kratkou dobu zfskat tolik novych a cennych in-
formaci. Navstévnik si také udéla nazor, kam se ubira
strojirenska metrologie i fizeni jakosti a uvédomf si,

| tak se dé& prezentovat technicky naro¢né zafizeni,
jakym je CT

Ze neddvno vzhlizel s tictou k mikrometru a nyni se
jiz pomalu stdva samoziejmosti nanometr. Také si
ale uvédoml, jak viem rychle utikd v tomto oboru

Hojné prezentovand zakazkova vicesnimacova
a viceparametricka méfidla

Némecko, a to tfeba také diky Fraunhoferovym
Ustavdm pracujicim pro prmys|. M
Jan Kdr, Stuttgart, jan.kur@mesing.cz

NOVA ERA KOMUNIKACE -

MOBILNi TECHNOLOGIE

5. GENERACE V PASMU MILIMETROVYCH VLN
S

Mobilni pfenosy stale zrychluji. Neni to tak dlouho, co s velkou slavou zahajily provoz sité 3G
(UMTS), a zatimco operatofi se nyni pfipravuji na postupné zavadéni mobilnich siti 4. generace,
korejsky elektrotechnicky gigant Samsung je uz o dalsi krok napfed. Firma predstavila nové

prvky pro technologie sité 5G.

Samsung Electronics oznamil, Ze Uspésné vyvinul
prvni technologii vysilace s adaptivnim polem ur-
¢enou pro mobilni komunikaci a fungujici v pasmu
Ka milimetrovych vin. Novinka pfedstavuje jadro
mobilnich komunikacnich systém{ 5. generace
a umozni pfenaset data az nékolikasetkrat rychleji
nez dnesnf sité 4. generace, které samy o sobé
maji mnohondsobné vyssi prenosové rychlosti
nez nedavno vybudované sité 3G.

Mobilni komunika¢ni technologie 5G je ndstupcem
soucasnych sftovych technologif 4G (LTE), a sfté 5G
by mély nabidnout uZivateldm vsudypfitomnou
konektivitu dosahujici jednotek Gb/s a umoznit
prenos dat rychlosti v fadu nékolika desftek Gb/s na
jednu zakladnovou stanici.

Rychlejsi nez LTE

Technologie 5G je nékolikasetkrat rychlejsi nez
soucasné sité 4G LTE, které dosahuji obvyklé
rychlosti max. 75 Mb/s. To by mélo nejen uspo-
kojit poptavku po rychlém prenosu dat, ale
nabidnout i potencidl pro hardware a sluzby,
jako napt. pfipojeni kamer s ultra vysokym roz-
liSenim, vSudypfitomny pfistup ke cloudovym
sluzbdm a vyuzivani elektronickych zafizenf
pfipojenych k siti.

Sité 5G by mély odstranit dosavadnf prekazky,
které brani pfenosu velkoobjemového obsahu
dointeligentnich zafizenf, a otevfit moznosti pro
pfenos video obsahu v ultra vysokém rozlisenf
(UHD), 3D videf a holografického obrazu apod.
Nova technologie umozni prakticky bez omezenti
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prenaset rozsahlé soubory dat, napr. stazeni celého
640 MB CD by probéhlo béhem pouhych 5 s ¢i
standardnfho 4GB DVD béhem pdl minuty.
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Srovnani vinovych délek dnesni mobilni komunikace
a extrémné vysoké frekvence milimetrovych vin

Nové antény piekondvaji limity

K vybudovani vysokorychlostni mobilnf sité 5G je
zapotrebi Siroké frekven¢ni pdsmo — podobné jako
k prétoku vétsiho mnoZstvi vody potfebujeme Sirsf
trubky. MoZnost pouZit Sir$f pfenosové pasmo je
zndma jiz dlouho. Ale dosud prevlddal nazor, Ze viny
v milimetrovém pasmu nejsou vhodné pro pouZzitf
v mobilnich sitich a pfenosy na velké vzdélenosti,
protoze tomu brani nepfiznivé charakteristiky jejich
sifenf vzhledem k jejich nedostate¢nému dosahu.
Ve srovnani se stavajicimi sitémi LTE vyZzaduje 5G
pouziti vyssich radiovych frekvenci. Zatimco sité
4. generace obvykle pracuji ve frekvencnim pasmu
kolem 2 GHz, nové vyvinuté technologie 5G vyuziva
pasmo 28 GHz,zndmé jako pasmo milimetrovych vin

(Ka), kde jsou vinové délky mnohem kratsi. Vysilac
sadaptivnim polem, ktery vyuziva systém vice antén-
nich prvkd, mize byt Zivotaschopnym feSenim pro
prekonanf ztraty pfi Sifenf radiového signdlu v mm
vinovych pasmech, kde je tato ztrata mnohem vétsi
nez v soucasnosti uzivanych kmitoctovych pasmech
v rozsahu od nékolika set MHz do nékolika GHz.
Aby Samsung tohoto omezenf pfekonal, vyvinul no-
vou technologii, jejimz jadrem je vysflac s adaptivnim
polem. K zajisténi odpovidajiciho vykonu vyuziva
v mobilnich telefonech a zékladnovych stanicich
64 anténnich prvkd, zatimco soucasné technologie
vyuzivaji v mobilnich telefonech pouze jeden nebo
dva anténni prvky a v zakladnové stanici pak dva
nebo ¢tyfi. Data jsou pfendsena v padsmu mm vin
rychlosti az 1,056 Gb/s na vzdalenost az 2 km.

Po komercnim uvedeni na trh budou mobilni komu-
nikacni technologie 5G schopny ultravysokorych-
lostniho prenosu dat, ktery bude o dva fady rychlejsi
nez nyni pfichdzejici LTE-Advanced. Jde o moderni-
zovanou verzi stavajici technologie LTE, jeZ mad byt
zavedena béhem letosniho roku. V Koreji bude LTE
-Advanced komer¢né nasazena v letosnim roce
abude poskytovat sluzby rychlosti 150 Mb/s, dvakrét
rychleji nez nynf LTE. U technologii 5G se ocekava, 7e
budou nékolikasetkrat rychlej$i nez LTE Advanced,
protoZe pracuji s mnohem vétsf sitkou pasma, coz
by se dalo pfirovnat k pfechodu z dopravy v jednom
jizdnim pruhu na plnohodnotnou délnici.

Boj o vedouci postaveni v oblasti vyvoje dalsi gene-
race mobilnich komunikac¢nich technologif nabira
na intenzité. Cina loni ustavila viadni skupinu pro
propagaci sftf IMT-2020 (5G), jejimZ cilem je vyzkum
v oblasti technologif 5. generace, a v roce 2013
hodld také EK investovat 50 mil. EUR na podporu
zavedeni sluzeb 5. generace do roku 2020.

Je tuvsak zatim jesté jeden zasadni problém: zatim
neexistuje obecné schvéleny 5G standard. Sam-
sung nicméné ocekava, Ze by se to mohlo vyfesit
vrozmezi let 2015-2017 a pak by nasazeni novych
technologif, prepoklddanému kolem roku 2020,
prakticky nestélo nic v cesté. M



DALSI MILNIKY LETECTVi: ROBOT OPERUJICI

Z LETADLOVE LODI A USPECH HYPERSONIKU
S —

»VSechno lita, co pefi ma...” fika text popévku staré détské hry, ale americkym vyzkumnikiim se
nedavno povedly tispésné pokusy i se stroji, které pefi nemaji a ptaky v mnohém piekonavaji,
napfiklad rychlosti pétinasobné predstihujici zvuk.

V poloviné dubna pfi armadnich testech z paluby
letadlové lodé poprvé odstartoval bezpilotni letoun.
Slo o experimentdIni stroj vyvinuty zbrojovkou No-
throp Grumann pod oznacenim X-47B vyuzivajici
konceptu ,samokfidla’, podobné jako neviditelny

bombardér kategorie stealth B-2 Spirit.

Americky Stroj X-51A Waverider prekonal vlastni
hypersonicky rekord

Bezpilotni letoun navrzeny tak, aby mohl z leta-
dlové lodé startovat i na nf pfistavat, se stal prv-
nim strojem této kategorie, kterému se podafil
Uspésny start z paluby letadlového nosice. Tim
potvrdil redlnost projektd, jejichZ cilem je nezé-
vislost robotickych letount na pozemnich leti-
stich — USA by pak nepotfebovaly pro provoz
bezpilotnich letadel vyuzivat zahrani¢ni zakladny.
X-478B vzlétl z letadlové lodé USS George Bush
u pobfeZiVirginie podobné jako pilotovand letadla

FONM vy Wby ankond bl rpchioali TOUENT ke
iz B}, Jeie pokrebo i j vomed 151

pomoci parniho katapultu, a pfistadl na pozemnf
zékladné ndamornictva v Marylandu. A o par tydnt
poté, 8. kvétna, stroj prokazal i schopnost pfistat
na plujici lodi. Byt $lo o pfistani na simuldtoru (na
zemi jiz X-47B pristani s pomoci zachycovaciho
haku zvIadl), jde o jeden z nejobtiznéjsich manévrd,
kdy relativné rychle letici stroj musi dosednout na
pohybujici se palubu a zachytit se za pfistavaci lana.
Novy bezpilotni stroj, vétsi nez znamy Predator,
unese dvé tunové bomby a méa i vétsi dostup
(120 km) a dolet (témér 4000 km). Mél by byt
schopen tankovat za letu a Ize jej ovlddat jak z po-
zemniho fidiciho centra, tak naprogramovat pfe-
dem, pficemz program se dokaze pfizpUsobovat
aktudInf situaci.

X-47B nicméné neni stroj urceny k zafazeni do
vyzbroje, ale slouzf jako technologicky demon-

strator pro vyvoj bojového bezpilotniho letadla
pro letadlové lodé. Takovéto stroje by se podle
viceadmirdla Matta Wintera, ktery ma na starosti
vyvoj bezpilotnich letadel a Uto¢nych prostfedkd,
mohly objevit ve vyzbroji kolem roku 2020.
Americké ozbrojené sily kladou na bezpilotni
letadla, kterd stéle vice prebiraji Ukoly klasickych
pilotovanych strojd, mimoradny ddraz. ,Toto je
dalsi generace vojenské techniky, auta bez fidice,
ponorky bez posadky, letadla bez pilotd. Bude to
budoucnost valek, a budou to valky méné rizikové
pro lidi a mozna i efektivnéjsi,’ fekl James Lewis
z Centra pro strategické a mezindrodnf studie ve
Washingtonu.
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nejvyssirychlosti 5,1 machu. Stroj, jehoz konstrukce
umoznuje 6krat prekrocit rychlost zvuku, odstartoval
z kfidla letadla B-52 a za zhruba 6 minut urazil 230
namornich mil (426 km), pficemz 3,5 minuty letél
pétindsobkem rychlosti zvuku, coz pfedstavuje zatim
nejdelsi hypersonicky let v zemské atmosfére. Test
prokdzal, Ze tato technologie dospéla do bodu, ktery
otevird prostor pro praktické vyuzitf, jako jsou vyspélé
obranné systémy a levny pfistup do vesmiru, uved|
Darryl Davis ze spole¢nosti Boeing.

Projekt, na ktery bylo vyc¢lenéno 300 mil. dolarg,
je povazovan za klicovy pro vyvoj novych strel

Anatomis soramjetu X518
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Dalsim historickym milnikem je pokrok v testovéanf
tzv. hypersonického vysokorychlostniho letounu
spolecnosti Boeing (jako hypersonicka je oznacovana
rychlost 5 az 10ndsobné vyssi nez rychlost zvuku
v daném prostredi). Po pfedchozim netlspésném
pokusu, kdy se krdtce po spusténi z bombardéru
B-52 projevily problémy se smérovym stabilizdtorem
a experimentalni stroj nemohl naplno spustit svdj
motor, se kone¢né dostavil Uspéch. Bezpilotnf letoun
s oznacenim Waverider doséhl pfi testu na pocétku
kvétna letosniho roku béhem letu pres Tichy ocedn

¢ivojenskych, ale i civilnich letadel. Nové tech-
nologie mohou napf. zkratit dobu cestovan(
na mezikontinentalnich trasach nebo zkratit
dobu pro zasazeni cile. Napt. vzdélenost, kte-
rou urazi strela s plochou drédhou letu béhem
60 minut, by hypersonicka stfela zvladla za 9.
,Byl to naprosty Uspéch. Ve, co nas naucil X-51A
Waverider, bude slouzit jako zéklad pro dalsf
hypersonicky vyzkum a ve findle pro praktické
vyuziti hypersonickych letd,” konstatoval $éf
projektu Charles Brink.

Bezpilotni letoun X-47B uz dokaze fungovat i z letadlové lodi
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BIO-MONITORING: STRAZNY ANDEL, KTERY
POMAHA HLIDAT PORUCHY SRDECNIHO RYTMU

0Od léta mohou cesti lékafi a jejich pacienti trpici srde¢nim selhanim vyuzit unikatni pfistroj pro
pfesné zmapovani vSech poruch srdecniho rytmu. Pro nékteré pacienty to mohou byt Zivotné
dulezita data, ktera doposud Zadné zafizeni neumélo takto dobie diagnostikovat. Navic tento
pristroj dokaze pomoci bezdratového prenosu dat tzv. Home Monitoringu okamzité odeslat
informace o stavu srdce a upozornit Iékare v pfipadé problému.

Némecka spolecnost Biotronik, zndma zejména
jako vyrobce kardiostimulator(, jako prvni na svété
vyvinula a zavedla bezdrdtovy systém dalkového
monitorovani na bazi internetu vyuzivajici telefonnf'sit
GSM. Dosud bylo implantovéano pies 230 000 téchto
systémd, které pomahajf optimalizovat péci o pacien-
ty ve vice nez 55 zemich svéta — veéetné CR, kde je
Home Monitoring aktivovan u 2400 pacientd. Systém
[ze pouZit napfi¢ celym produktovym portfoliem
kardiostimulatort, implantabilnich kardioverterd-
-defibrilétor( a zafizeni pro srdecni resynchronizacni
lécbu firmy Biotronik umozruijicich dalkové monito-
rovani pristrojd v libovolné dobé kdekoli na svéte.

Rozezna i problémy,

o nichz jesté nevite

Zafizeni s ndzvem BioMonitor je pacientdm im-
plantovano lékafem do prostoru pod kli¢ni kost pro
monitorovani srdecni ¢innosti bez potfeby umis-
tovanf jakychkoliv elektrod do srdce. Jeho uZivateli
jsou predevsim lidé se srde¢nimi arytmiemi nebo
s vaznou poruchou rytmu a dalsich abnormalit
srde¢niho rytmu. Nové zafizenf poskytuje lékaflim
dulezité klinické a diagnostické informace o stavu
pacientova srdce. Systém dokdaze presné detekovat
azaznamenadvat rdizné typy srde¢nich arytmif, napf.
fibrilace sinf nebo srde¢nf blok. Tyto stavy jsou
u pacientd casto identifikovany jako hlavni pficiny
zdanlivé nevysvétlitelnych piznakd, jako jsou palpi-
tace (buseni srdce, zrychlend nepravidelnd srdecni
¢innost) nebo synkopa (ztrta védomi). Kromé toho
piistroj presné zachyti ¢innost srdce a ukdze i to,
jak se porucha chov3, takze z jejiho priibéhu pak
mUze lékar optimalizovat terapii ¢i ovefit Uspésnost

BioMonitor 1
Huorma Moritoring

L LLOaL778
& BIOTRONIK

wWane & farmany
“H"{

medikace u pacientl bez toho, Zze by bylo nutné
jim voperovat kardiostimuldtor nebo defibrilator.
,Pristroj napfiklad dokéZe zmapovat nékdy naprosto
pacienty nevnimané, ale pfesto zdravi ohrozujici po-
ruchy rytmu, které by jinak nemohly byt odhaleny.
Takova porucha se pak ¢asto projevi az svymi na-
sledky, napfiklad srde¢nim selhdnim nebo vznikem
ischemické cévni mozkové pfihody. Pfitom je jeho
implantace technicky nendro¢na a Ize ji provadét
bez nutnosti hospitalizace. Data o pacientove stavu
ma Iékaf nasledujici den k dispozici bez toho, aby
pacient travil ¢as cestovanim nebo ¢ekanim v.am-
bulanci. Cely diagnosticky a terapeuticky proces se
tak vyznamneé zefektiviiuje’, uvadi Doc. Alan Bulava,
vedoucf [ékaf arytmologie a kardiostimulace Kar-
diocentra nemocnice Ceské Budéjovice.

Presnéjsi nez kdy drive

Nové zafizeni pro monitorovani srde¢ni ¢innosti
vyuziva nékolik vektort. Ty umoznuiji vysokou kvalitu
signalu, nezavisle na umisténi zafizeni v pacientove
téle (bézné kardiostimulatory pracujf napf. s pou-

hymi dvéma vektory), coz zjednodusuje postup
pii implantaci a zajistuje vyrazné presnéjsi detekci
abnormalit srde¢niho rytmu. Tyto jsou automaticky
zaznamenavany a odesilany bezdratovym pfenosem
do zafizeni CardioMessenger, pfipominajici mobilnf
telefon, které méa pacient doma. To pak prostiednic-
tvim mobilni sité pfendsi viechny udaje o pthodéach
a trendech do servisniho centra spole¢nosti Biotro-
nik. Na zabezpecenych webovych strankach mdze
lékar ihned vyhodnocovat zpravu, ktera obsahuje
vsechny relevantni zaznamy a dlouhodobé statistiky
v konsolidovaném a snadno ¢itelném formatu.

Vyplati se?

Biotronik Home Monitoring je prvnim a zatim také
jedinym systémem sledovani pacientd na dalku pro
vcasnou detekci a zdznam arytmif a systémovych
anomélif, ktery byl schvalen FDA a CE. Umoziiuje
nejen vcasny zasah lékafe, ale i preventivni moni-
toring stavu pacienta, ktery umoznuje zjistit i pro-
blémy, kterych by si pacient tfeba ani nevsimnul,
a pfedat tyto informace pfislusnému lékari. Klinicti
lékafi pak majf pristup k dennim aktualizovanym
Udajlim o pacientech z kteréhokoliv mista v kte-
roukoliv dobu a mohou v pifpadé potfeby provést
vcasny zasah nebo navrhnout pacientovi opatfeni
ke zlepseni zdravotni péce. Spole¢né s bezdratovym
diagnostickym kardiologickym zafizenim umoznuje
Biotronik Home Monitoring kazdodenni ochranu
v ramci moderni péce o pacienta, a tuto sluzbu
bude nyni firma nabizet rovnéz v Cesku.

Klicovou otdzkou je samozfejmé jako vzdy cena. Ta
se vsak v pfipadé zdravi (a u pacientl se zavaznéjsimi
srdecnimi poruchami to mdze byt i otdzka Zivota)
pomeéfuje trochu jinymi kritérii nez bézné spotrebni
zbozi. Ale pokud se vezme do Uvahy komplexnéjsi
pohled veetné obvyklé ndkladné zdravotni péce
po zdravotnich komplikacich, jimz v fadé pfipadd
dokéZe zminény systém i pfedejit, je nékolikatisicova
polozka spojena s novou sluzbou i v pfisném posu-
zovani strikiné ekonomické Ucetnické matematiky ve
zcela jiném svétle. Diky véasnym intervencim lékard
a efektivnéjsi lécbé predstavuje tento systém jistotu
a komfort pro nemocné a zaroven etfi nemalé pro-
stfedky ze zdravotniho pojisténi. M /joe/

AMAROUNY? MOZNA UZ BRZY - NASA BERE

UMELOU POTRAVU ZE SYNTETIZATORU VAZNE

v

Pamétnici, ktefi v 80. letech minulého stoleti sledovali komedialni sci-fi serial CT Navstévnici,
nebo pfiznivci rovnéz kultovni série Star Trek si replikatory jidla urcité dobie pamatuiji. A le-
gendarni amarouny uz mozna nebudou jen sci-fi.

Americky Ndrodnf Gfad pro letectvi a vesmir
(NASA) financuje vyvoj tiskaren na vyrobu jidla -
podle informace, kterou pfinesl technicky server
Quartz. Spole¢nost Systems & Materials Research
Corporation (SMRC) ziskala od NASA grant
125 000 dolarli (ca 2,5 mil. K¢) na vyvoj proto-
typu univerzalniho syntetizatoru jidla béhem
nésledujictho pual roku. Vysledkem by mél byt
systém umoznujici pfimo na palubé kosmické
lodi vyrdbeét jidlo pro astronauty vyslané do
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vesmiru na velmi dlouhé vypravy, napf. na Mars.
InZzenyr SMRC Anjan Contractor, ktery byl vyvojem
pozoruhodné technologie povéfen, neni v oboru
7adnym novackem — md uz znacné zkusenosti
s vyuzitim technologie 3D tiskdren a také pro-
pracovanou vizi jak by jejich schopnosti bylo
mozné vyuZit pro vyroby syntetické stravy.,Dél-
kové vesmirné lety vyzaduji skladovaci Zivotnost
nejméné 15 let. ZpUsob, jakym na tom pracujeme
je, ze vsechny sacharidy, bilkoviny a makro a mi-

kro Ziviny jsou v prasku. Odebereme veskerou
vlhkost a v této formé to vydrzi moznd 30 let,
uved| Anjan Contractor.

Podle jeho nazoru bude ovsem v budoucnu vyuZiti
takovychto zafizeni mnohem $irsi nez jen ve hvéz-
doletech. Dokaze si predstavit dobu, kdy budou
béznou soucasti kuchynského vybaveni. A 12 mid.
obyvatel Zemé bude koncem tohoto stoletf jist
nutri¢né pfiméfend a na objednéavku vyrobena
jidla - syntetizovana ze zésobnik( praskd a oleje,
které budou k dostani v bézné maloobchodnf
siti. Vyuziti této technologie by mj. znamenalo
i vyrazné omezeni dosavadniho nesvaru vyspélych
spole¢nosti - plytvanijidlem, protoze ingredience
k vyrobé potravin bude mozné uchovavat po
velmi dlouhou dobu. Obsah kazdého zésobniku,
at uz pljde o cukry, uhlovodany, proteiny nebo
jiné zakladnf stavebni bloky, tak bude vzdy zcela
spotrebovan. M



NEJRYCHLEJSi VLAKY SVETA

Nejrychlejsim vlakem u nas je Pendolino, které na vybranych usecich, kde to trat dovoluje,
uhani az 160 km.h' (jeho rychlostni rekord je 237 km.h™"), coz je maximalni rychlost, na niz
jsou dimenzovany modernizované useky drah. Primérna rychlost expresii Pendolino na trati
mezi Prahou a Ostravou ¢ini jinak kolem 120 km.h™, a ani jiné vlaky na tom nejsou o moc Iépe.
Ve svété se vsak uz vlaky po kolejich Fiti i rychlostmi pres 300-350 km.h™ i vice.

A kdyz dnes sice obdivujeme rychlostni moznosti
Pendolina, paradoxné si ani neuvédomujeme, ze
tento vlak nedosahuje svou maximalni rychlostf
na ceskych tratich ani parametrd, jimiz se mohly
chlubit nékteré vlaky v minulém stoletf.

Pro zajimavost: rychlostni rekordy na zeleznici la-
mali uz pradédeckové dnesnich vlakd a lokomotiv
- napf. experimentalni elektricky viz Siemens/
AEG dosahl jiz v roce 1903 rychlosti 206,7 km.h™!
a také legendarnf britska parnilokomotiva LNER A4
,Mallard” si to svistéla rychlosti 203 km.h" v roce
1938. Ceskoslovenskou nejrychlejsi parni lokomoti-
vou byl Albatros, povoleného rychlostniho maxima
vroce 1964 na nasich kolejich dosahoval 162 km.h'.
V roce 1955 ustavila jind, pro zménu francouzska
lokomotiva BB 9004 o vykonu 3000 kW se tfemi
vagony dal$i dobovy rychlostni rekord =331 km.h™".
A Francouzi se ¢asem dostali mezi absolutn{ $picku
tvlrcd vysokorychlostnich vlakd, jak dokazuji poz-
déjsi projekty TGV a jeho naslednik AGY, drzitel
jednoho z nedévnych rychlostnich rekord(.

LNER A4 (Mallard)

Rychlovlaky dobyvaiji Evropu a Asii
Skute¢ny rozmach rychlych vlak( nastal az od 60.
let 20. stoleti hlavné v Evropé a v Japonsku, nynf
nastava jejich boom v Asii.

Dnesdni Evropa je protkana sitf vysokorychlostnich
Zeleznic, které se nyni EU snaZi vzajemné propojit
a provazat, aby bylo mozné cestovat na kontinentu
pohodiné maximalni rychlosti po zeleznici, kterd
v tomto smeéru zac¢ing silné konkurovat letecké
dopravé - cestovn{ doba je prakticky stejnd, resp.
nezfidka kratsf, protoZe rychlovlaky jezdi obvykle
pfimo do centra mést a odpada tak doprava na
letiSté a casové narocné odbavent.

Rychlovlaky, které reprezentuiji skutecnou elitu sou-
Casné Zelezni¢ni dopravy, vsak nejsou jednoduchou

ani levnou zalezitosti. Kvili vysoké provozni rych-
losti vyzaduiji specidlni traté bez Uroviovych kfizenf
s velkymi polomeéry obloukd. Ddlezitou roli hraji
v jejich aerodynamice a provozu i takové faktory,
jako pUsobeni vzdusnych vird pfijejich mijent, viiv
bocniho narazového vétru apod.

Mimochodem hodné téchto pozoruhodnych zelez-
ni¢nich projektl ma leccos spole¢ného, a to navic
s Ceskem. Nejrychlejsi sériova lokomotiva Vectron,
vlaky v Tibetu, vozy projizdéjici Eurotunelem ¢i
americky Amtrak pouzivaji vyrobky ceské firmy
Bonatrans, kterd se stala dodavatelem Zelezni¢nich
dvojkoli pro fadu prestiznich zeleznic svéta.

Rekordmani na kolejich (i mimo né)

Nejrychlejsi konveneni viak svéta jezdi v Cing, kde
byla v roce 2005-2009 vybudovéna mezi pro-
vin¢nimi metropolemi Wu-chan a Guangzhou
(Kanton) investici za vice jak 15 mld. dolard zcela
nova, 1069 km dlouha trat, ur¢ena specialné pro
tzv. supervlak, jak Cifané tento unikatni zelezni¢ni
projekt nazyvaji.,Vlak mtze jet rychlosti az 394,2 km
v hodiné a je nejrychlejsi na svété," uvedly ¢in-
ské Urady. Téméf 1100 km dlouhou trasu, ktera
do té doby trvala 10 hodin, urazi expres jezdicf
primérnou rychlosti 350 km.h" za dvé a pul az
tfi hodiny. V budoucnosti by mél novy rychlovlak
spojit Kanton i s ¢inskou metropoli. Na rozvoj svych
Zeleznic, jejichZ vyznamnym prvkem jsou prave

Japonsky Sinkanzen poslednigenerace
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dalkové vysokorychlostni spoje, hodla Cina vydat
na 300 miliard dolard.

Prdmérna rychlost ¢inského supervlaku se po-
hybuje kolem 350-400 km.h™, coz je v priméru
0 100 km.h" vice, nez vétsina svétovych rychlo-
drah. V tomto parametru predci jak francouzské
TGV (prlimérnd rychlost 270 km.h™), tak i japonské
Sinkanseny (prdmérna rychlost 240 km.h™).

V rychlosti jej viak jesté predci dalsi pozoruhodny
¢insky zelezni¢ni projekt: Maglev, ktery uz dnes
jezdi v Sanghaji, kde spojuje metropoli s 30 km
vzdalenym mezindrodnim letistém Pudong.
Zajimavé je, ze éra nastupu rychlovlakl se zatim
vyhybé severoamerickému kontinentu. Zemim, kde
by rychlé Zelezni¢ni spoje asi mély zfejmé i po tech-
nické a geografické strance jednodussi podminky
k provozu, nez v husté zalidnéné (a ,zamésténé”)
Evropé, kde jejich trasy musi brat do Uvahy fadu
potencidlnich prekdzek. V USA i v Kanadé jsou tyto
projekty zatim spise ve fazi Uvah a pldnovani, nez
piipravy na realizaci. Napf. jeden ze skute¢né rych-
lych viakd, Acela Express jedouci po tzv. Severovy-
chodnim koridoru (na trase z Bostonu pfes New
York, Philadelphii a Baltimore do Washingtonu D.C),
dosahuije sice rychlosti témef 240 km.h, tou viak
jede jen na nékolika pomérné krétkych Usecich. Jeho
primérna rychlost je pouze néco pres 100 km.h™".
Tedy v podstaté méné, ne7 jako jezdi mnohé expresni
vlaky u nas. Prvni projekt vysokorychlostni zeleznice
byl teprve loni schvalen v Kalifornii, tzv.,bullet train’,
ktery by mél zahdjit provoz v roce 2018. Trasu Los
Angeles — San Francisco ma urazit béhem 2,5 hodiny.
Kanada ma ohledné budovaniVRT pouze plany.

Prvni americky rychlovlak, kalifornsky,bullet train”
existuje zatim jen v pocitacové vizualizaci

NEJRYCHLEJSI VLAKY SVETA

Sinkanzen (Japonsko)

Rok zahdjeni provozu: 1964

Provozni rychlost: 300 km.h"

Vlak, ktery se stal jednim ze symboll moderniho
Japonska, mél svou premiéru v roce, kdy Tokio
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Kabina strojvedoticiho Sinkanzenu

poradalo letni olympijské hry. Japonska doprava
se musela vyporadat s novymi naroky, aby byla
zajisténa jeji maximalni plynulost. Jako prvnf byly
tyto elegantni soupravy nasazeny pod ndzvem
Tokaido-Shinkansen mezi Tokiem a Osakou a svét
ohromily svou tehdejsi rychlosti 210 km.h'. Nyni uz
na celkem osmi tratich predstavuji stézejni prvek
dopravy mezi vétsinou japonskych velkomést na
ostrovech Honsu a Kjusu.

TGV / AGV (Francie)

Rok zahéjeni provozu: 1981

Provozni rychlost: 300 km.h

Zkratka oznacujici Train a Grande Vitesse (vlak
vysoké rychlosti) je obdobnym symbolem jako

B
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£ '/_L\_GV-Bgs.tapce proslulého expresu TGV

japonsky sinkanzen ve Francii. Francouzsky TGV POS
¢. 4402 drzi svétovy rychlostni rekord 574,8 km.h™!
z dubna roku 2007, kterym vylepsil svdj viastni
rekord 553 km.h" z roku 2007 - $lo o upravenou
tfivozovou soupravu se zvysenou voltazi. Provozni
rychlost vlaki TGV se pohybuje okolo tif set kilome-
trli v hoding, jejich novéjsi generace pod oznacenf
AGV (Automotrice a Grande Vitesse, neboli vyso-
korychlostni vlak s pohdnénymi vozy pro prepravu
cestujicich vyrabéné spole¢nosti ALSTOM) dokéaze
vyvinout rychlost i pfes 550 km.h™', coZ se podafilo
napt. loni v dubnu, kdy tento vlak dosahl rekordnich
574 km.h. Viyrobce jej testoval rovnéz na zkusenim
okruhu ¢eskych zeleznic v Cerhenicich u Velimi.

ICE (Némecko)

Rok zahdjeni provozu: 1991

Provozni rychlost: 330 km.h"!

Vlysokorychlostni soupravy ICE (InterCityExpress)
jezdive sluzbach némeckych Zeleznic (DB) uz vice
nez 15 let, béhem nichz jsou zastoupeny vlaky tif
generaci téchto expresU. Lze se s nimi setkat i na
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kolejich na tzemi Svycarska, Rakouska, Francie,
Belgie, Nizozemska a Danska.

AVE - Alta Velocidad Espafola
(Spanélsko)

Rok zahédjenf provozu: 1992

Provozni rychlost: 300 km.h

Sit vysokorychlostnich spoji AVE zacinala trasou
mezi Madridem a Sevillou pfi vystave Expo 92 v Se-

AVE - Alta Velocidad Esparola

ville.V novém tisicileti viak pfibylo Sest dalich trati.
Dnes patff k nejhustsim na kontinentu. Pouziva
soupravy rliznych vyrobcd (Alstom, Siemens, Bom-
bardier i $panélské Talgo).

ETR 500 (italie)

Zahdjeni provozu: 1992

Provozni rychlost: 300 km.h

[talské soupravy ETR (Elletro Treno Rapido 500)
byly poprvé predstaveny v roce 1993. Vlaky jsou
vyvijeny konsorciem TREVI (TREno Veloce Italiano,
italské rychlovlaky) tvofenym firmami Alstom,
AnsaldoBreda a Bombardier. Treti generace ETR100
pldnovana na rok 2014 by méla dosahovat rychlost
360-400 km.h'".

i,
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ETR 500

Eurostar (Evropa)

Rok zahdjeni provozu: 2007

Provozni rychlost: 300 km.h'

Spole¢ny projekt Velké Britanie, Francie a Belgie
propojil vyznamné evropské metropole, a to i pod

Lamansskym pradlivem (tam je rychlost vlakl Eu-
rostar omezend na 160 km.h™") - cesta mezi hlavnimi
meésty trva zhruba dvé hodiny (mezi Londynem
a Bruselem jen hodinu a pal), takze vlaky Eurostar
uz silné konkuruji, podobné jako dalsi evropské
expresy, letecké dopravé na stfednich a kratsich
vnitroevropskych trasach.

Sapsan (Rusko)

Zahdjen( provozu: 2009

Provozni rychlost: 250 km.h™

Jde o variantu vysokorychlostnich jednotek Sie-
mens Velaro - RUS. Jsou podobné, jaké se pouZzivajf
ve Spanélsku, ale uzplisobeny pro drsnéjsi ruské
podminky. Nastupce nelspésného stejnojmen-

ného ruského projektu spojuje dvé hlavni metro-
pole: Moskvu a Petrohrad. Nova trat umozni zvysent
rychlosti az na 330 km.h".

Shanghai Maglev Train (Cina)

Rok zahéjeni provozu: 2004

Provozni rychlost: 450 km.h

Z pohledu jizdnich fadd je sanghajsky Maglev nej-
rychlejsim vlakem na svété. Rychlost evropskych
exprest — 350 km.h™" — dosdhne béhem pouhych
dvou minut a jede pak rychlostf jesté o 100 km.h"!
vys$si. MaximélIni tempo tohoto vlaku Uctyhodnych
501 km.h" bylo naméreno pfi testech v roce 2003.




CRH3 (Cina)

Zahdjeni provozu: 2006

Provozni rychlost: 350 — 400 km.h"'

Cinsky rychlovlak CRH (China Railways Highspeed)
je rovnéz odvozen z jednotek Siemens Velaro. Jde
o verzi s Sirsim rozchodem. Nejnovéjsi, v pofedi jiz
treti generaci je fada CRH3. Rychlovlak CRH380BL je
momentalnim drzitelem svétového rekordu nemo-
difikovanych komer¢nich jednotek kolo-kolejnice
rychlosti 487,3 km.h" z roku 2011.

Tajwan High Speed Rail
(Cina - Tchajwan)

Rok zahdjeni provozu: 2007
Provozni rychlost: 300 km.h™

Tajwan High Speed Rail

Tajwansky projekt s oznacenim THSR ¢i HSR vychazi
ztechnologif pfevzatych z japonského Sinkanzenu.
Zajimavosti je, ze vlak spojujici tajwanskou met-
ropoli Taipei s méstem Kaohsiung na jihu ostrova
jezdi po trase vedené vétsinou na viaduktech (73 %
trasy) a v tunelech (18 % trati).

KTX Rail System (Korejska republika)

Rok zahdjeni provozu: 2004

Provozni rychlost: 350 km.h™

Korejsky rychlovlak KTX (Korean Train Express) je
asijskou obdobou TGV, z néhoz vychazi, pficemz
Korejci vlastni technologif zvysili provozni rychlost
souprav ze 300 na 350 km.h™ a v dalsi generaci az
na 400 km.h™'.Vykon soupravy KTX nové generace
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HEMU-430X, 421,4 km.h™" zafadil Jizni Koreu jako
¢tvrtou zemi na svété (po Francii, Japonsku a Cing),
kterd dosdhla na konvencni Zelezni¢ni trati rychlosti
vlaku pfes 420 km.h".

KTX Rail System

Svétovy rekord v rychlosti vlaku drzf zatim Japon-
sko: Experimentdlnf{ japonsky JR-Maglev MLXO01
pfi testu na zkusebni trati u Yamanasi dokézal ura-
zit 581 km.h™" (nékteré zdroje uvadéji 583 km.h).
Maglev oznacuije vlaky vyuZivajici principu magne-
ticka levitace, kdy se vlak pohybuje na polstafich
magnetického pole a v podstaté se vznasi nékolik
centimetr( nad kolejnici. Diky absenci tfeni mohou
soupravy dosahovat vyssich rychlosti, a jsou také

/joe/

EXPERIMENTALNI VLAKY

Souboj s rychlosti a hon za rekordy provazeji vyvoj zeleznice odedavna. Na kolejich se tak cas
od casu objevily pozoruhodné stroje s neobvyklym designem i parametry.

Experimentdlni motorovy viiz Schienenzeppelin
nebo zelezni¢ni Zeppelin navrzeny a vyvinuty
némeckou leteckou firmou v roce 1929/1930,
uz 10. kvétna 1931 poprvé prekrocil rychlost
200 km.h™ (a 21. ¢ervna 1931 vytvoril na lince Ber-
Iin-Hamburk novy svétovy Zelezni¢ni rychlostnf
rekord 230,2 km. Prvni koncept mél dva spojené
letecké 16valcové motory BMW IV (pozdéji jed-
novalec BMW VI 12 o vykonu 450 kW) pohanéjici
nejdrive ctyflistou, poté dvoulistou vrtuli. Z bez-
pecnostnich ddvodl byl stroj postaven mimo
provoz a byl nakonec v roce 1939 rozebran.
Tryskovymi motory posileny vilak byl

(Uspésneé) testovan v USA v Iété roku 1966.
,Lokomotiva dostala na stfechu dva proudové mo-
tory General Electric J-47-19 z mezikontinentalniho
bombardéru Convair B-36, které byly namontovany
tésné nad kabinu strojvedouciho v predni ¢asti

Aérotrain 2...

vozu. Zajimavé je, ze pavodni design mél motory
umisténé na zadi, ale to se zménilo, kdyz manzelka
jednoho z konstruktér( nacrtla ,lépe vypadajici
verzi’ s motory vpfedu. Toto feseni se ukézalo jako
spravné, protoze umoznilo udrzet predek lokomo-
tivy stabilné na kolejich. Stroj s oznac¢enim M-497
byl nazyvéan Black Beetle a dosahoval rychlosti az
183,85 mil za hodinu, coZ je v podstaté dosud ne-
prekonany americky zelezni¢ni rychlostni rekord.
Pfestoze vlak byl diky prestavbé s vyuzitim ,béz-
nych” prvkd relativné levny, nebyl projekt uznan
jako Zivotaschopny a,cerny brouk” nakonec skoncil
po demontazi experimentalntho zafizeni jako bézny
linkovy spoj. Nakonec byl v roce 1977 rozebran na
nahradni diky.

Ve Francii se mezi roky 1965 — 1977 testoval Aéro-
train — experimentdlni druh jednokolejnicového
vlaku (monorail) na principu vznasedla. Rekordnf

vlak existoval v rGiznych verzich (pozoruhodné byly
zejména nadzemni projekty s oznacenim 01 a 02,
S-44, Tridim, i-80 a i-80HV) a pfi testech dosahl
cestovni rychlosti az 417 km.h™. Projekt byl zasta-
ven po vycerpanf financi, smrti hlavniho inZenyra
Jeana Bertina a rozhodnuti vlady podporovat na-
dale projekt TGV.

Experimenty s rychlymi vlaky probihaly i na vy-
chodé: projekt s oznacenim SVL (ruska zkratka pro
vysokorychlostnflaboratorni vozidlo”) byl vyvinut
v Kalininské tovérné v roce 1970 na zakladé béz-
ného vlaku ER22. Ten byl dopInén dvojici motord
ztryskového dopravniho letounu JAK-40, instalova-
nymiv predni ¢asti. Prototyp béhem zkousek dosahl
rychlosti asi 180 mph. Z neznédmého dlvodu byly
vsak zkousky preruseny a viz je nynfjen muzedlni
atrakci u vchodu do vagonky.

V zemi, kde vétsina véci podléhala utajent, probihaly
zfejmé i dalsi pozoruhodné projekty, jak naznacuje
nedatovany snimek experimentalni traté s elektric-
kym vlakem, ktery pouziva koule misto kol. Toto nové
fesenf bylo ndpadem mladého sovétského vyndlezce
a experiment pry poskytl uspokojivé vysledky.

| v pfedvélecném Ceskoslovensku fungoval ex-
pres Slovenska strela, ktery od roku1936 jezdil
mezi Prahou a Bratislavou. Motorové vozy fady
M 290.0 (max. rychlost 148 km.h™) z Tatry Kopfiv-
nice z poloviny 30. let 20. stoleti urazily tuto trasu
za 4 h 18 min. Tato hodnota byla pfekonédna az
v 21. stoletl — dnednf expresy jezdi tuto trasu jen
0 10 min rychleji.. ®
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V CESKU VZNIKLA NUCLEAR POWER ALLIANCE
S

Cesko-ruské Konsorcium MIR.1200 zalozilo spoleénost Nuclear Power Alliance a.s., ktera bude
v pfipadé vitézstvi Konsorcia v tendru fidit projekt dostavby Jaderné elektrarny Temelin.

Sdruzeni, které bude zodpovédné za koordinaci priprav
anaslednou realizacitemelinského projektu v poloviné
¢ervna v Praze oficidiné predstavil pfedseda predsta-
venstva spolecnosti Josef Perlik, ktery zarover zastava
funkci feditele projektu Dostavba jaderné elektrarny
Temelin 3, 4 ve spole¢nosti Skoda JS. ,Tento subjekt
ma podobu akciové spole¢nosti zalozené v souladu
s Ceskou legislativou. Hlavnimi akciondfi jsou clenové
konsorcia, tedy Skoda JS, Atomstrojexport a OKB Gi-
dropress. Tim je jasné definovana navaznost Konsorcia
MIR.1200 a nové spolecnosti Nuclear Power Alliance.
Smluvnimi dokumenty je fesen jasny a prdhledny
rezim vzajemnych vztaht, vysvétluje Josef Perlik.

Do konce roku vytvofi spole¢nost, jejimz sidlem
bude Praha, zhruba 60 pracovnich mist pro vysoce

kvalifikované odborniky. V piipadé vitézstvi projektu
Konsorcia bude spole¢nost béhem nasledné etapy
realizace projektu postupné personalné posilovéna.
Tym odbornikd zacne plsobit i na misté dostavby
temelinské elektrarny. V druhé fazi realizace pro-
jektu, kterd se jiz soustfedi na vlastni vystavbu tre-
tiho a ¢tvrtého bloku jaderné elektrary, bude az
90 % pracovnikl Nuclear Power Alliance plsobit
na stavenisti v Temeliné. Ve vrcholné fazi by méla
spole¢nost zaméstnavat az 1000 pracovnikd zod-
poveédnych za fizeni realizace projektu.

Projekt predpokladd k synchronizaci dodévek
a stavebnich préci vyuziti $pickového inovativniho
systému Fizenf toku informaci Multi-D, ktery bu-
dou sdilet véechny subjekty zapojené do projektu,

vcetné ceskych dodavateld a ruskych projektantd.
Spole¢nost Nuclear Power Alliance prebiré i ves-
keré strategické, doposud deklarované zavazky
Konsorcia MIR.1200, a to zejména zajisténi nejméné
70% zapojenti ¢eského primyslu v rdmci realizace
zakézky. To odpovida zakladni filozofii naseho pro-
jektu, ktery sdzf na vysokou miru ndrodni lokalizace.
Pokud vyhraje Konsorcium v tendru, bude jeho
jménem Nuclear Power Alliance spolupracovat na
dostavbé Temelina s téméf 350 prednimi ceskymi,
evropskymi a ruskymi spole¢nostmi’, upresnil Perlik.
Konsorcium MIR.1200 podepsalo také dodavatelské
smlouvy se tfemi vyznamnymi ¢eskymi podniky —
Sigma Group, ZVWZ Enven Engineering a OSC. Tato
smluvni ujednani|jiz podrobné definuji podminky spo-
luprace s Konsorciem v pfipadé jeho vitézstvi. Obdobné
smlouvy jiz podepsalo 6 ¢eskych podnikd — Skoda JS,
Hochtief, PSG International, ZAT, UJV Rez al &C Energo.
Tato smluvné potvrzend partnerstvijsou dalsim ddika-
zem toho, Ze Cesky primysl se bude zésadni mérou
podilet na dostavbé temelinské jaderné elektrarmy. M

NEMECTI PRUMYSLNICINEJSOU SPOKOJENI

S ENERGETICKOU SITUACI VE SVE ZEMI
]

Rychlé politické rozhodnuti o definitivnim odklonu Némecka od jaderné energie déla tézkou
hlavu $pickam tamniho primyslu. Séf jedné z nejvétsich némeckych energetickych spole¢nosti se
dokonce oteviené vyjadfil s kritikou energetické revoluce v Némecku, ktera podle néj ve skutec-

Zelend energetickd revoluce, Energiewende” ma po-
dle feditele energetické spolecnosti E.On Johannese
Teyssena za nasledek rostouci cenu proudu, méné
dodavatelli a rostouci emise CO,. Obnovitelné zdroje
brzdi vyrobu energie z modernich plynovych elek-
traren a evoluci jaderné energie — tvrdi Johannes
Teyssen, nicméné nepredpokladd, Ze by se Némecko
k jaderné energetice vratilo. Od roku 2011 musela
spolec¢nost vyradit z provozu JE Unterweser aIsar 1
ado roku 2022 musf vyradit dalsf ¢tyti — Grafenrhein-
feld (2015), Brokdorf a Grohnde (2021) alsar 2 (2022).
Nejvétsi energeticky koncern E.On silné kritizuje
soucasné podminky pro provozovani primyslu

v Némecku zplisobené prehnanou preferenci,bio-
proudu”. Firma se proto podle Teyssena zaméfi na
zahrani¢ni trhy — predevsim na Turecko, Brazilii
a Rusko konstatoval koncem kvétna v listu Handel-
sblatt. Ve svych stiZznostech nenf sém — dva roky po
urychleném odstoupeni Némecka od jaderné ener-
getiky se zemé potyka se Spatnymi hospodafskymi
vysledky a prednf prlimyslnici hovori o nutnych re-
forméch v energetické politice, kterd upfednostiuje
obnovitelné zdroje vici levnéjsim technologiim,
jako je napfiklad téZba zemniho plynu. Némeckou
trzni cenu energif srovnavaji také s a7 tfikrat levnéjsi
americkou, na niz ma znacny vliv rozmach tézby

bridlicného plynu, ktery oviem v Evropé tak vehe-
mentni podporu neziskal, a je povazovan spise za
kontroverzni faktor v rozvoji energetického mixu.
Ceny uhlf jsou navic na nékolikaletém historic-
kém minimu a to motivuje ekonomicky uvazujicf
odbératele i dodavatele k vyrobé levnéjsi energie
v uhelnych elektrarnach, coz zptsobuje problémy
i vyrobclim energie - z drazsich nedotovanych
zdrojl se ji prosté prestava vyplacet vyrabét.
Evropa, usilujici o preklopeni dosavadni energetické
struktury na obnovitelné zdroje, se zfejmé nedocka
ekologické energie ani z dalsiho z ambicidznich
projekt(, ktery mél pro ni (v¢etné Némecka) dodavat
elektfinu ze soldrnich plantazi na Sahare. Z drive
adorovaného projektu DESERTEC, ktery mél propojit
africkou rozvodnou sit s evropskou pomoci vysoko-
napétovych kabeld, hlavni aktéfi jako Siemens, Bosch
aj. postupné vycouvali, a prestoze se jesté nehovori
o0 jeho Uplném zruseni, pokud preZije, bude zaméren
spise na africky kontinent a jeho energetické potfeby.
V nové sadé pravidel, které v dubnu zverejnila sku-
pina DESERTEC Foundation uz doslo k vyraznému
posunu ve prospéch africkych zemi. M

PRAVIDELNE TESTY PRO EVROPSKE JADERKY
e

Jaderné elektrarny v Evropské unii by mély prochazet kazdych 6 let pravné zavaznymi zatézo-
vymi texty. Pfedpoklada to novela smérnice o jaderné bezpecnosti, navrzena Evropskou komisi.

,V Evropé je v soucasnosti v provozu 132 jadernych
reaktord. Nasim Ukolem v Komisi je zajistit, aby
u kazdého z téchto reaktord byla nejvy3si prioritou
bezpecnost," komentoval navrh Komise Guinther
Oettinger, komisar pro energetiku s tim, Ze je na
¢lenskych statech, aby se rozhodly, zda hodlaji
vyrabét jadernou energii, ¢i nikoli.

Regula¢ni predpis navrhovany EK poZaduje, aby
se ¢lenské staty spolecné dohodly na tematickém
zaméreni téchto testd, na spole¢né metodice hod-
nocent, a budou také odpovidat za provadént pri-
slusnych doporucent. V piipadé prodleni, nebo kdyz
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doporuceni unijnich orgdnl nebudou korektné
provedena, mUze Evropskd komise do daného
¢lenského statu vyslat ovéfovaci delegaci.

Novela smérnice, zaméfena pfedevsim na bez-
pecnost jako nejvétsi prioritu nukledrnich zafizent,
naridi statlm, aby v pifpadé havarii zajistily, ze se
prakticky vylouci unik radioaktivity do Zivotniho
prostredi. Vsechny nové jaderné elektrarny maji
mit takovou konstrukci, kterd by v pfipadé, Ze do-
jde k porusent jadra reaktoru, zajistila, Ze nedojde
k Uniku radioaktivity mimo elektrarnu. Kazda ja-
dernd elektrarna bude muset mit stfedisko reakce

na mimoradné situace, které bude chranéno proti
radioaktivité a zemétresenim i zaplavam.V kazdé
jaderné elektrarné probéhne nejméné jednou za
10 let pravidelnd bezpecnostni provérka. V pfipadé,
7e bude provozovatel uvazovat o prodlouzenf zi-
votnosti elektrarny nad pdvodné stanoveny limit,
bude pfislusny energeticky zdroj muset projit jesté
dalsi specidlni provérkou.

Orgény statniho dozoru nad jadernou energe-
tikou a provozovatelé elektrren v jednotlivych
zemich unie budou rovnéz muset mit vypraco-
vanu strategii, kterd bude jasné urcovat pravi-
dla, vymezujici jak bude vefejnost informovana
v pfipadé havérie, ale i v dobé béZného provozu
elektrarny. Navrh EK pamatuje rovnéz na to, aby
obcané méli prilezitost podilet se na rozhodova-
cim procesu pfi udélovani povolenf pro novou
jadernou elektrarnu. M



KAMERA, KTERA VIDi DO NEVIDITELNEHO SVETA
S —

Unikatni kamera MX-10, ktera umoznuje nahlédnout do neviditelného svéta elementarnich
¢astic, je nejmodernéjsi vzdélavaci pomiickou pro demonstraci ionizujicho zafeni a analyzu

radioaktivnich zdroji.

Zafizenf je vysledkem spoluprace jablonecké firmy
Jablotron, Ustavu teoretické a experimentalni
fyziky pfi CVUT v Praze a Evropského centra pro
jaderny vyzkum CERN. Diky pokrocilému detek¢-
nimu ¢ipu a zobrazovacimu softwaru Pixelman do-
kdZe zaznamenat, rozlisit a v redlném ¢ase zobrazit
rdzné druhy ionizujicich ¢astic (a, B, y). lonizujici
zéfen( se vyskytuje jak v pfirodnich zdrojich vsude
kolem nas, tak i v umélych zdrojich (napf. urych-
lovace castic, jaderné reaktory, gama ozafovace,
radiofarmaka apod.) a je Siroce vyuzivdno v me-
diciné i v priimyslovych aplikacich ¢i archeologii.
MX-10 vyuZziva specidlni ¢ip, ktery je soucasti tech-

nologie, jeZ loni pomohla objevit Higgstv boson,
a umoznuje zobrazovat jednotlivé vysokoenerge-
tické Castice, takze dfive neviditelny svét, poznavany
pouze nepffimymi metodami, se najednou otevira
témér v pfimém prenosu”. Prvnim zakaznikem
se stal pfimo CERN, ktery ¢eské kamery MX-10
nakoupil pro vzdeldvani navstév a skolnich ex-
kurzi. Nékolik desftek jich objednala i britska aso-
ciace pro podporu vedy na britskych univerzitach
a stfednich skolach. Jablotron plénuje poskytnout
nékolik kamer i ¢eskym skoldm, aby pomohl zvysit
atraktivitu vyuky fyziky.,Vyvoj kamery byl zna¢nou
investici, kterd se bude jen pomalu splécet. Ziskali

energie a energetika ==

jsme ale pfistup ke $pickovym technologiim a nej-
modernéjsim znalostem a to jsou cenné devizy pro
dalsi rozvoj," fika Dalibor Dédek, feditel holdingu
Jablotron. Diky ¢eské firmé se tak nejmodernéjsi
technika dostala do pfistroje, ktery je pouzitelny
nejen pro specialisty, ale i pro vyuku student(. M

ZACiNA SOLARNIi SOUBOJ MEZI EU A CiNOU
S

Evropska komise uvalila piedbézna antidumpingova cla na dovoz levnych solarnich panelt
z Ciny. Cla, ktera vstoupila v platnost 6. éervna budou z poéatku ve vysi 11,8 %, ale pokud
nedojde béhem nasledujicich dvou mésicii mezi EU a Cinou k dohodgé, clo se v srpnu v priméru
zvedne az na 47,6 % a mélo by platit dalSich 5 let.

Evropa je nejvétsim soldrnim tr-
hem na svété a Cina je nejvétsim
svétovym vyrobcem soldrnich pa-
neld na svété. Cinské firmy podle
evropskych vyrobcl nyni ovladajf
vice nez 80 % evropského trhu se
soldrnimi panely, ackoli jesté pred
nékolika lety byl jejich podil na
ném prakticky zanedbatelny. Cina
vroce 2011 dovezla do Evropy so-
larnf panely a pislusné soucasti za 21 mid. eur (asi
pul bilionu K¢). Diky levnym soldrnim paneltim
z Ciny, které srazily vykupni ceny solarni energie,
mohly vlady evropskych zemf (véetné CR) zacit vy-
razné snizovat vysoké vykupni ceny soldrnf energie,
které spotiebitellim prudce zvysuji ceny elektfiny.

Cinska (dotovana) lace potapi
evropsky primysl

Evropské firmy viak Peking obvinuji, Ze prodavajf
své fotovoltaické panely pod vyrobnimi ndklady,
aby vytlacili domaci konkurencia dumpingovymi
cenami se snazi zlikvidovat evropskou produkci

a fotovoltaicky trh v Evropé zcela
ovlddnout. Unie proto nynf pfi-
krocila k tvrdému opatfeni,
kterd ma tomuto riziku zabranit.
Zatizila ¢insky dovoz solarnich
panelll zvysenim cla. Podle eu-
rokomisafe pro obchod Karla De
Guchta, by nizké ceny ¢inskych
soldrnich paneld prodavanych
v Evropé vytvafely prostor ke zni-
¢eni dllezitého evropského primyslu, a mély byt
0 88 % vyssi nez nyni.

Rozhodnuti uvalit cla predstavuje dosud nejvétsi
zésah Bruselu tohoto typu, ale de facto proti vili
¢lenskych zemi unie, byt ma sméfovat k ochrané
domécich vyrobcd. Clenské stéty se totiz (opravnéng)
obévaji odvetné reakce Ciny, kterd na sebe samo-
zfejmé nenechala dlouho ¢ekat. Cina jiz varovala, ze
v pfipadé uvaleni cel podnikne,nezbytné kroky’, aby
ochranila své zajmy a ¢insky premiér Li Kche-¢chiang
upozornil, Ze takovy krok poskodf obé strany.

Pro zavedeni cel je mala skupina zemiv Cele s Francif
altdlii, a ziejmé préavé jejich postoj inspiroval Cinu

k odvetnému opatieni v podobé dané na vina do-
vazena ze zahranici, coz by vyrazné postihlo prave
klicové vyvozni komodity téchto jihoevropskych
zemi. Proti cllim se naopak postavila vétsina ¢len-
skych statl Evropské unie, véetné Némecka, Velké
Britanie a Nizozemska. Také Ceské ministerstvo
primyslu a obchodu uvedlo, Ze s uvalenim proza-
timniho antidumpingového opatfeni nesouhlasf.

EK: nechceme obchodni valku,

ale stanovit podminky

Komise tak k opatfenf pfikrocila navzdory tomu, ze
vétsina unijnich zemfv cele s Némeckem s nim po-
dle prézkumu agentury Reuters nesouhlasf. Panuji
obavy, Ze zavedeni cla by mohlo mezi Evropskou
unif a Cinou vyvolat obchodni vélku. Proto ve snaze
najit rychle cestu ke kompromisu vyvinuly velké
staty EU natlak na to, aby clo bylo nizké. Eurokomisaf
Karl De Gucht dal sice uz dfive najevo, ze nesouhlas
zemi EU ho nezvikl3, zdGraznil viak, ze nemd v imy-
slu rozpoutat obchodni vélku s Cinou. Predbézna
cla by méla umoznit unii dat prostor k jednani a do-
hodnout s Pekingem pfijatelné bilateralni fesent,
napf. v podobé minimalni ceny, za niz budou moci
¢insti vyrobci prodavat panely do Evropy.
Utéchou pro Evropany muze byt ve sporu s dra-
vou asijskou konkurenci to, Ze v ném nejsou sami.
Cinsti vyrobci technologif pro obnovitelné zdroje
energie Celf kvali své stadtem subvencované pro-
dukci obchodnim sankcim také na americkém
kontinentu v USA. M

TERMOKAMERY ZOBRAZi ELEKTRICKE | TEPELNE HODNOTY
-

Spole¢nost Fluke rozsifila fadu bezdratovych
testovacich nastrojd CNX Wireless o upgrade
firmwaru spole¢né se softwarem SmartView
pro termokamery fady Fluke Ti1XX. Snadna
a bezplatné aktualizace propojf termokamery
s bezdratovymi méficimi moduly Fluke CNX
a umoznuje termokamefe bezdratové pfijimat

a zobrazovat elektrickd méfeni. Moduly sou-

bézné zasilaji informace do hlavni jednotky CNX
ve vzdalenosti az 20 m. To umoznuje servisnim
techniklim vybrat si rdzné méfici moduly za-
méfené na napéti, proud nebo teplotu, na za-
kladé konkrétniho scéndfe pro feSenf problému,
umistit je i v nebezpecnych nebo nevhodnych
mistech, jako jsou elektrické rozvodné skfiné,
rota¢nf stroje, nebo tézko dostupné a naro¢na

prostfedi, a sledovat hodnoty z bezpe¢né vzda-
lenosti. Systém Fluke CNX umozZiuje méfenf
vice bodl soucasné je vyhodny i pfi posuzovani
kapacity zatizeni elektrickych obvodu a fesenf
problém elektronicky ovlddanych zafizeni. Ter-
mdlni fotografie a videa i data z méfeni z moduld
CNX Ize stédhnout a importovat do softwaru Fluke
SmartView pro dokumentaci, analyzu a repor-
ting. VesSkeré hlavnfjednotky a moduly systému
CNX mohou byt pouzity i jako samostatné mérici
piistroje. M
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=5 plasty a chemie

PLASTY PRO AUTOMOBILOVY PRUMYSL
S

Na konferenci VDI a vystavé Plasty v automobilovém strojirenstvi 2013 predstavila spole¢nost
Basf vysledky vyzkumu a nasazeni technickych plastii a polyuretanovych systému, které byly
optimalizovany specificky pro automobilovy primysl z hlediska vykonu a snizeni nakladii.

Automobilka Volkswagen pouzila pro model Golf 7
predni nosi¢ kompletné vyrobeny z plastu (podrob-
néji jsme psali v TM 02, str. 34). Jde o jeden z prv-
nich celnich nosicl na svété bez kovové vyztuze.
Stalo se tak diky pouzit univerzélniho simula¢niho
nastroje UltraSim spole¢nosti Basf, kterym bylo
moZné vytvorit velmi robustni a pfitom lehkou ¢ast.
Podobné jsou uVW pouZity kryty termostatu lisované
7 plastu Ultramid A3WG6 HRX. Novy polyamid byl
vyvinut specidlné pro aplikace, které vyzaduiji vysokou
odolnost proti hydrolyze ve spojent's vysokou pevnosti.
Kryt chladice, ktery je vyroben z nového materidlu, musi
vydrZet ndro¢né podminky — tlak nékolika bard pfi
maximalnf teploté do 130 °C - a vykazovat minimalnf
deformacdi, protoze to by snizilo ticinnost modulu. Na
rozdil od celohlinikovych predchlidct nemusi byt
lisované plastové komponenty strojove dokoncovany.

1 - Kryt pohonu pro ovladani vzduchovych klapek
v chladici je vyroben z laserové-transparentniho
plastu Ultradur LUX B4300 G4.

2 - Kompozitni desky sedadla Opel Astra OPC jsou
potazené termoplastovym lamindtem
s kontinudlni vldknovou vyztuzi z Ultramidu.

3 - Kryt termostatu pro novy motor VW 1,41 TSl je
vyroben z nového, hydrolyze odolného Ultramidu
A3WG6 HRX, ktery odolava nejen teplé vodé az
do 130 °C, ale i vysokym tlak{im.

PoZadovana rozmérova presnost, zejména tésnicich
ploch, se dosdhne snadnéji. Viysoka kvalita plastovych
povrchll plsobf proti otéru chladici kapaliny.

Laserové transparentni PBT
Dalsim tématem je fidici modul firmy Precision Mo-
tors Deutsche Mineba (PM DM) vyrobeny z vysoce
transparentnfho PBT Ultradur LUX. Firma vyuziva
tento laserem snadno svafovatelny plast napf. na
viko krytu, na fidici klapky vzduchové
jednotky. Pohon se sklddé z malych
ozubenych kol, elektrického mo-
toru a elektronické jednotky slou-
Zici k ovlddani vzduchové klapky
v automobilech, coZ prispéje k lepsi
aerodynamice a nizsim emisfim CO,.
Tento materidl nabizi dvé vlast-
nosti, zvlasté dllezité v elektrickych
a elektronickych aplikacich — tuhost
a rozmérovou stabilitou i ve vihkém
prostredi. Klicovou charakteristikou
je vsak hlavné jeho vysoka prahled-
nost blizici se infracervenému svétlu
vinové délky 800-1100 nm, co? je
presné rozhodujici rozsah priniku
laserového svafovani. Zvysenf trans-
parentnosti pro laserové svétlo zna-
meng, Ze tento material maze byt

Nekonecné slozené vlakno

Velkym krokem pro lehké konstrukce budou termo-
plastické kompozity: Pitkladem je sportovni kupé Opel
Astra OPC, které ma skofepinu sedadla vyrobenou
ztermoplastického laminatu s nekonecnou vidknovou

Komponenty automobilového
sasiz mikrobunécného polyure-
svafovan rychleji nez ostatni druhy tanového elastomeru Cellasto
PBT, jeZ jsou k dispozici na trhu.

Kromeé toho je rozsah zpracovani podstatné Sirsi
a nebezpedi poskozeni materidlu je mnohem niZsi.

vyztuzi. Jde o svétove prvni skofepinu autosedacky
zaloZenou na této technologii vyrobené pro sériovy
viz. Pouzity byly specidlnf polyamidy z produktové
fady Basf Ultramid. Nevyztuzend fada slouzi jako im-
pregnacni materidl pro tkaniny ze skelnych vidken,
zatimco tlakem modifikovany Ultramid vyztuzeny
kratkymi skelnymi viakny slouzi k preformovani ma-
teridlu pro vytvofeni potfebnych Zeber a hran soucasti
pomoci konvencniho vstiikovani. Viysoké pevnost
lamindtu dovolila znatné zredukovat tloustku stény,
coz umoznuje snizit hmotnost skofepiny az o 45 %.

Polyuretany: Nizka hmotnost,

vysoky vykon

Pro Usporu hmotnosti v automobilovych interiérech
jsou k dispozici dva nové extrémné lehké materidly:
Elastoskin | a Elastoflex E. Elastoskin |
je novy polyuretanovy stfikany sys-
tém pro na dotek vysoce kvalitni po-
vrchy piistrojovych desek, dvernich
modull, loketnich opérek a stfedo-
vych konzol. Elastoflex E je pruzny
a polotuhy polyuretanovy pénovy
systém na tvoreni mekeenych prvk
v interiéru. Prvky vyrobené s pouzi-
tim nové stifkaci techniky Elastoskin
jsou az 0 35 % lehci nez PVC a 20 %
leh¢i nez bézné polyuretanové kize.
Pro motorové prostory je vyuzita inte-
grélni polyuretanové péna Elastofoam,
protoze vykazuje vynikajici odolnost
VUi zvysené teploté. Specidini ma-
teridl je zajimavy pro svou vysokou
rozmérovou stabilitu a vyborné tés-
nici vlastnosti. Mze byt pouzit pro
koncovky filtri, pro plast kabel,
na prdchodky pro kabelové svazky
a na kryty motord vystavené vysokym teplotdm.
Lehké kompaktnia vysoce vykonné je feSeni Cellasto
pro podvozek a hnacf Ustroji. Aplikace Cellasto nejen
posili automobilové pohaodli, ale specidlni viastnosti
vyrobku z mikrobunéc¢ného polyuretanu vyznamné
pomahaji snizit hmotnost a spotfebu paliva. Posledni
vyvoj ukazuje, Ze snizenf hmotnosti aZ 0 30 % je mozné
i's konvencnimi komponenty. B

VYSOKYM TEPLOTAM ODOLNA TRiDA PRYSKYRIC
I —

Pod oznacenim ECCtreme ECA 3000 piedsta-
vila spole¢nost DuPont novou vysokoteplotni
perfluorpolymerovou pryskyfici, ktera bofi
hranice designu ve velmi nepftiznivych pod-
minkach a nabizi nové moznosti pro aplikace
v kabelech a vodicich.

Fluorpolymerova pryskyfice DuPont ECCtreme
ECA 3000 je podle charakteristiky vyrobce no-
vinka ménici dosavadni primyslové standardy
v oblasti vysokoteplotniho perfluorpolymeru.
Spojuje v sobé prospésné vlastnosti typické pro
perfluoropolymery se schopnostf udrzovat provozni
parametry i pfi vysokych teplotach (az do 300 °C)
a moznosti pouziti v extrémnich podminkach.
Novy plast prekonal 260 °C omezeni tradi¢nich izo-
la¢nich perfluorpolymerovych materidld. ECCtreme
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ECA 3000 v izolaci vodicU a kabell ma potencial

pro provoz pfi teploté 300 °C se stejnymi vysoko-

teplotnimi vlastnostmi perfluoropolymerd, které se

obvykle pouzivaji v téchto aplikacich.

Mezi klicové vlastnosti patif zejména:

@ vynikajicf elektrické izola¢ni vlastnosti pfi vysoké
teploté

® zvysena odolnost proti namahani v trhlinach

@ delsi Zivotnost pfi vyssich teplotach nez jiné
polymery

@ vynikajici chemickd odolnost a lepsi odolnost
proti prostupnosti CH4, 02, CO, a vody

® zpracovatelnost tavenim

® nizkd hoflavost

Hlavnim rysem pryskyfice je unikatni zplsob, jak rea-

guje na extrémné vysoké teploty. Kdyz je tento poly-

mer vystaven teplotdm vyssim nez 280 °C, vysledkem
je epitaxni krystalizace (Epitaxial Co-Crystallisation -
ECQ), kterd ve skutecnosti funkenost polymeru jesté
Zlepsuje. Tato nova funkce poskytuje moznosti pro
vysokou teplotni toleranci v oblastech pouziti, jako
jsou napr. geotermalni energie, elektrickd ponorna
Cerpadla, ukladani datovych kabeld, topné kabely,
dréty u spotfebicl riizného druhu, pouZiti v leteckém
a automobilovém prdimyslu a rdizné aplikace v ob-
lasti dobyvéni a zpracovani ropy a zemniho plynu.
Splnuje pozadavky priimyslové vyroby drétd a kabeld na
materidl odolny viici vysoké teploté taveninou extrudo-
vatelného polymeru, ktery méa vlastnosti podobné jako
PTFE. To umozniuje primyslu prekonat omezenf, ktera
dosud branila nasazeniv nérocnych prostredich, rozsi-
fenfim dosavadnich moznosti pro kabely a vodice. M




LEVNY PROFESIONALNI 3D TISK

Spolecnost DO-IT, zaméfena na oblast vyvoje 3D technologii, uvadi na ¢esky trh profesionalni
3D tiskarnu DeeOrange, kterou charakterizuje jako prvni cenové dostupnou tiskarnu s para-

metry profesionalnich modelii.

Inovativni profesiondlni 3D tiskarnu predstavil vy-
robce na kvétnovém veletrhu Reklama-Polygraf
2013, svoji pfedpremiéru si ale odbyla uz na vele-
trhu For Industry 2013, kde u odborné vefejnosti
vzbudila velky zajem.

Zafizeni o rozmérech 400x380x354 mm a hmot-
nosti 25 kg nabizf tiskovou plochu (resp. prostor)
100x100x100 mm. Tryska (Ize volit mezi priméry
0,5/0,4 mm) pracuje s presnosti na desetiny mm.
Tiskdrna zvladne snadno vytisknout napt. modely
staveb, interiérd, ndbytku ¢i chybéjici soucastky,
hracky, Sperky, Saty apod. — hodi se pro architekty,
designéry, bytova studia, modni ndvrhafe, skoly
nebo modeldre, ale i pro kutily.

Stéhuje se 3D tisk i do domacnosti?

,Primyslové vyuziti i odborné analyzy uz dnes
dokazuji, Ze nejde o pouhy maodnf vystrelek. Bé-
hem nékolika malo let se bez vlastni 3D tiskarny
neobejde zadna architektonicka kanceld, prodejce
rodinnych domkd, bytové studio nebo tieba tech-
nicka skola," konstatuje David Miklas ze spolecnosti
DO-IT, kterd novou 3D tiskarnu DeeOrange vyvinula.

- W

Novinka je unikdtni hned v nékolika smérech. Za pfi-
jatelnou cenu necelych 36 000 K¢ nabizf uzivateldim
parametry pramyslovych tiskdren, jejichz cena se
pohybuje v fadu statisicd korun. Vzhledem k tomu,
Ze jde oryze Cesky vyrobek, je vyhodou také snadna
dostupnost poradenstvi, servisu i nahradnich dild.
,Tiskarna DeeOrange ma ve své cenové kategorii
nékteré unikatni parametry — je celozakrytd, coz
zajistuje stabilnf teplotu nezbytnou pro kvalitni tisk
vetsich modeld. Dale ma presnéjsi pohyb trysky
avneposlednf fadé vynikd nad¢asovym designem),’

plasty a chemie ==

fika David Miklas. Podle jeho ndzoru se uz v blizké
budoucnosti mdze 3D tiskdrna stat stejné béznym
vybavenim firmy nebo doméacnostijako napf. poci-
tace, chytré telefony nebo laserové tiskarny.

Firmé se vyplati uz na par zakdzek
Pokud se 3D tisk stane soucasti firemni obchodnf
strategie a konkurenéni vyhodou, vyplatf se koupit
si vlastnf 3D tiskarnu. ,Propocitali jsme, Ze vstupnf
investice — pofizovaci cena - se firmé vréti primérné
Uz po ticeti zakazkach. Samotny provoz je pomérné
levny — kilogram materidlu vyjde na pfiblizné 700 ko-
run bez DPH. Jinymi slovy, 3D tiskdrna by musela
nepfetrzZité pracovat asi tyden, neZ by celou kilovou
Spulku plastu spotfebovala,” dodava Miklas.
DeeOrange umi tisknout bud z materialu PLA,
nebo ABS. PLA je plast, ktery se vyrabi z kukufic-
ného skrobu, je ekologicky a rozlozitelny ve vodé,
tzv. nature friendly. ABS je materidl, ze kterého
se vyradbi napt. stavebnicové prvky Lego - jde
o takfka neznicitelny, pevny a odolny plast.
Tiskarna je kompatibilni se vsemi PC, software pro
obsluhu je k ni dodavéan zdarma — obojf je autorsky
vyrobek spole¢nosti DO-IT. 3D model Ize vytvorit
v jakémkoli 3D programu — jedinou podminkou je
podpora exportu do formétu STL. Hotové modely
k 3D tisku Ize zdarma stahnout napf. z webového
portélu jako je www.thingiverse.com. Od poloviny
kvétna nabidne DO-IT v ¢estiné i vlastni modely na
portdlu www.be3d.cz.

BUKANYR Z PIRATSKE 3D DILNY
I —"

Kalifornska startupova firma Pirates3D vyviji pod ozna¢enim Buccaneer levnou 3D tiskarnu
pro bézné uzivatele. Cilem je zafizeni, které by stalo méné néz 350 dolaru, jehoz provoz bude
stejné snadny jako prace s jakoukoliv inkoustovou tiskarnou a obsluhu by mél zvladnout
i nesSkoleny uzivatel, ktery nema zkusenosti s 3D a CAD systémy.

Na sv0j projekt vybrali Pirdti prostfednictvim
serveru Kickstarter (projekty financujf darci a za-
jemci o dany produkt ¢i sluzbu) uz pfes pdl milionu
dolard. Je tedy pomérné redlné, Ze se jim zameér
uvést novinku na trh jesté do konce letosniho
roku podafi.

Ridici elektronika mé zéklad v dal3im unikatnim
projektu: miniaturnim pocataci Raspberry Pi, ktery je
velky asi jako bézny USB flash disk

3D tiskarna jako designovy prvek

Bucaneer je elegantni stylové zafizeni, designové
pripominajici ¢isté linie applovskych produktd.
Do vrchni plnici ¢sti se vklada materidl v podobé
plastové struny v kartridzi (jak poukazuji tvirdi,

je dokonce jedly - objekty vznikaji vypousténim
nataveného vldkenka skrobové hmoty PLA), po
zhotoveni sjede vysledny produkt na spodni po-
licku, odkud si jej uzivatel mize odebrat.

Tym vyvinul vlastn{ feseni pohonu pohyblivych
Casti, které je, na rozdil od systému obvykle po-
uzivajici klasické 3D tiskarny, kompaktni a levné,
coz vyrazné pomohlo sniZit cenu zafizent. Pro fidicf
elektronickou ¢ast byl vyuzit miniaturni linuxovy
pocita¢ Raspberry Pi. Buccaneer ma pfipraven
i vlastnf software a webovou sluzbu poskytujici
uzivatelm pomoc pfi vyrobnim postupu, véetné
navrhovych procesd a sablon. Prostfednictvim
interaktivniho webového rozhrani Ize objekty
navrhovat a konstruovat tfeba na tabletu ¢i mo-
bilu. Tiskérna si pak model sama stdhne z webu
a vyrobi ho.

3D objekty Ize vytvorit kdekoli,

a vytisknout tfeba z mobilu

Pro cloudovy tisk si Bucaneer prebird potfebné
informace pifmo z Ulozisté poeticky nazvaného
,Ostrov pokladd”. UZivatel si mize zvolit, zda chce
tiskarnu pfipojit k PC nebo pracovat z mobilniho
zafizeni. Inteligentni objekty umoznuji i pro ne-
zkusené uzivatele snadno vytvaret a pfizpUsobit

Bucaneer, jeho pInénia pohled do nitra zafizeni

3D objekty, aniz by se museli naucit pouzivat 3D
navrhovy software. Staci pomoci metody drag-and-
-drop pretdhnout pozadované objekty, kliknout
na nekolik tla¢itek a upravovat zakladnf objekty
jakymkoli zptisobem. Po jejich dokoncenf Ize sdilet
hotovy produkt s pfateli nebo odeslat pifmo do
tiskdrny Buccaneer, aby jej zhotovila.
Podrobnéjsi seznameni s projektem, ktery
rozhodné stoji za pozornost, je k dispozici
na webovych strankach serveru kickstarter
(http://www.kickstarter.com/projects/pira-
te3d/the-buccaneer-the-3d-printer-that-eve-
ryone-can-use). l
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SPOTREBA PALIVA MA RADU PROMENNYCH
S —

Spotiebu paliva neovliviiuje ani tak konstrukce motoru nebo zdvihovy objem, ale jak napo-
vida realita, predevsim jizdni styl a fada dalSich aspektu, které si ¢asto Fidi¢ neuvédomuje.

Nezavisly vyzkum spole¢nosti Shell odhalil, ze az
80 % ceskych fidicl by mohlo udélat vice pro
Usporu paliva. Stacila by mald zména fidi¢skych
navykd a respektovéni technickych parametrd
motord. Napr. 43 % ceskych fidic nejezdi plynule
a pouze 32 % z nich v¢as prefazuje na vyssi rych-
lostn{ stupen. Pfitom zménou praveé téchto navykd,
dodrzovanim nékolika jednoduchych rad, mohou
fidici spotfebu paliva znatelné snizit. Tyto zavéry se
tykaji nejen béznych, ale i profesionélnich fidica.

Aspekty usporné jizdy

Ndsledujici aspekty vychdzeji z fady zkusenosti a ob-
sahujf konkrétni hodnoty nardstd spotfeby paliva,
které jsme zméfili v rémci nasich testl u béznych
osobnich automobild. Rozdil v nérlistu spotieb
je ovlivnén predevsim skutecnosti, zda se jedna
0 zdzehovy nebo vznétovy motor.

Jezdéte plynule - Zvoleny jizdni styl ovliviiuje
spotfebu paliva ze vieho nejvic. Plynuld jizda ma
vyznam predevsim v méstském provozu, kde Ize
spotiebu u béZného osobniho vozu sniZit o 1 az
41/100 km. Zcela nehospodarné je agresivni zrych-
lovani a brzdéni na posledni chvili napt. pred se-
mafory. Predvidavost hraje také dlezitou roli. Pred
semaforem je dobré zpomalovat dfive tak, aby se
pfipadné stihlo zménit cervené svétlo na zelené,
a fidi¢ nemusel Uplné zastavit. Pred zacdtkem stou-
pani je naopak lepsi trochu zrychlit.

Udrzujte odstup - Rozumny odstup od vozidla
pred véami je dobré dodrzovat, aby byl dostatek
¢asu na pripadné rovnomeérné zpomalovani a tim
docilit co nejplynulejsi jizdu.

Pouzivejte véas vyssi rychlostni stupné - Cim
vys$si je zafazeny rychlostni stupen, tim efektivnéji
se prevedou otacky motoru na dopfedny pohyb.
Proto je doporuceno zafadit vyssi rychlostni stupen,
jakmile je to pro motor alespon trochu akceptova-
telné. Nékteré moderni zaZzehové motory dokazou
udrzovat stélou rychlost jiz pfi 1100 ot.min”. Pro
zrychlovéni je vétsinou nutné podradit.
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Nejezdéte rychle - Cim rychleji se jede, tim vétsf
odpor vzduchu se musi prekondvat. Primeérny au-
tomobil se zdzehovym motorem spotiebuje pfi
ustdlené rychlosti 90 km.h™" 5,5 | na 100 km. Pfi
rychlosti 130 km.h" je to uz 7,7 I na 100 km a pfi
rychlosti 150 km.h " je to uz 10 I'na 100 km. Vznétové
motory jsou na rychlost jizdy méné choulostivé.
Spotfeba nafty je pfi rychlosti 90 km.h™" 4,5 1/100 km,
pfi 130 km.h™je to 6,3 1/100 km a pii 150 km.h™" je
to 7,5 1/100 km.

Udrzujte spravny tlak v pneumatikach —
Spravné nahusténé pneumatiky (tlak dle udajl
vyrobce) jsou bezpecnéjsi a déle vydrzi. U auto-
mobilG SUV je pfi 50% poklesu tlaku v pneumati-
kach spotfeba vyssio 1 az 2 1/100 km. U osobnich
automobill je rozdil 0,5 az 1 1/100 km. Podhusténa
nebo naopak pfehusténa pneumatika je rovnez
nachylnéjsi k defektdm a rychlejsimu opottebent.

Jestlize tlak v pneumatikach klesne 0 40 %, je opo-
tfebeni pneumatiky dvakrat rychlejsi. Pneumatika
se sjizdi na krajich, kde brzy dosahne minimalini
pfedepsané hloubky dezénu.

Udrzujte motor v perfektnim stavu - Je nutné
dodrzovat servisni Ukony predepsané vyrobcem.
Na spotiebu ma vliv piedevsim Spatna funkce vstfi-
kovacd paliva nebo lambda sondy, vihky nebo
ucpany vzduchovy filtr, pfilis opotiebované zapa-
lovaci svicky, pfejizdény motorovy olej, pouzivani
oleje s vyssf viskozitou, nebo déravé sbérné nebo
vyfukova potrubi predevsim pred lambda sondou.

Nevozte piebytecna kila - Je obecné zndmo, ze
u pramérného osobniho automobilu pfi zatizenf
tfemi spolucestujicimi (ca 240 kg) stoupne v za-
vislosti na druhu motoru spotieba paliva 0 0,3 az
0,71/100 km. Kazdy kilogram tak hraje roli a ovliviiuje
spotiebu paliva. Zavazadlovy prostor nent skladisté,
nemély by se vozit nepotiebné veci, které jen zvysujf
celkovou hmotnost vozidla a tim i spotiebu.

Zavirejte okna - \/yrobci znatelné dbaji na ae-
rodynamickou ¢istotu karoserie, kterd je ladénd
v aerodynamickém tunelu. Kazdé poruseni aero-
dynamickeé ¢istoty vlivem stazenych oken nebo
namontovaného stfesniho nosice znatelné aerody-
namické obtékani narusuje, a tim zvysuje spotiebu.
U modernich automobil( je nardst spotfeby ¢asto
az prekvapivy (pfi 100 km.h™ a stazenych vsech ok-
nech je narlist spotfeby u osobniho vozu v rozmezi
0,22z 0,41/100 km). Paradoxné, ¢im méné je auto-
mobil aerodynamicky (off-road, SUV, automobily
starsiho data vyroby), tim mensi je narlist spotieby
paliva napt. vlivem stazenych oken.

Sundejte stiedni nosic -V pfipadé, Ze stredni
nosi¢ momentalné nenfvyuzivan, je lepsf jej sundat.
Ovliviuje vyrazné aerodynamiku vozu a zvysuje
Celni odpor, ¢imz roste spotteba paliva. Stresni box
pfi jizdé po dalnici rychlosti 130 km.h™ zvysuje spo-
tfebu 0 0,5az 1,2 1/100 km. Pfi protivétru se narlist
spotfeby muze klidné zvysit o vice jak 2 1/100 km.

Pouzivejte spravny motorovy olej — Vzdy pou-
Zivat motorovy olej s doporucenou viskozitou SAE.
Moderni, plné syntetické motorové oleje na rozdil
od starsich mineralnich olejd snizuiji spotfebu 0 0,1 az
0,31/100 km. P¥i Castych studenych startech a jizdach
na kratkou vzdalenost mize rozdil ¢initaz 0,5 1/100 km.

Pouzivejte tempomat - Pouzivani tempomatu
na poloprézdnych silnicich a dalnicich poméha
udrzovat plynuly jizdnf styl a tim snizovat spotiebu
paliva. Pokud se fidi¢ na ekonomickou jizdu sou-
stfedfi a jede napf. v Useku s ¢astym stoupanim
a klesanfm, tak jizda na tempomat naopak spotiebu
0 néco zvysuje.

Omezte volnobéh - | na volnobézné otécky se
spalujete palivo. ZdZzehové motory spotfebuji pfi
volnobéhu za hodinu pfiblizné 0,8 | benzinu. Vzné-
tové motory jsou Uspornéjsf (0,5 I). Vyhodou jsou
systémy start/stop, které snizuji spotiebu v mést-
ském provozu 0 0,2 az 0,6 1/100 km. Pokud auto-
mobil tento systém nema, vyplati se vypinat motor
vzdy, kdyz je zfejmé, Ze se bude stat déle nez 30 s.

Planujte své cesty - Pokud je to mozné, je dobré
pldnovat cesty mimo dopravni spicku. Vyplati se
také kratké cesty spojit do jediné.



Omezte pouzivani klimatizace - Klimatizace
zvysuje spotiebu 0 0,2 az 0,6 1/100 km. Pokud to
nenf nutné, je dobré klimatizaci vypnout. Automo-
bily vybavené digitaIni samocinnou klimatizaci jsou
v tomto sméru inteligentnéjsi. Pokud vyhodnoti, Ze
klimatizace nenf nutna, samocinné odpoji kompre-
sor, i kdyz je klimatizace v rezimu ON.

Naopak dlouhodobéjsi vypnuti klimatizace napr.
v zZimnim obdobi nemé& dobry vliv na Zivotnost,

respektive na tésnost systému a kompresoru. Je
tedy prospésné i v zimnim obdobi klimatizaci ale-
spon jednou za 14 dnf na cca 5 min zapnout, aby
doslo k vyrovnani tlakd v systému.

Aditivovana paliva - Pomahaji predevsim cistit
spalovaci prostor, zejména sedla ventill, ventily,
vstfikovaci trysky a do urcité miry také zapecené
pistni krouzky. Diky procisténi téchto komponent
dochézi u starsiho motoru k opétovnému nardistu
vykonu a poklesu spotieby. U zcela novych motord
maji jen minimélni vliv na spotfebu. Aditivovana
paliva maji vyssi efekt u vznétovych motor(.

Netankujte po malych mnozstvich - Palivo se
vypafuje a ¢im je ho v naddrZi méné, tim rychleji mizf.
ZvI&sté patrné je to v letnich mésicich. Navic u po-
loprazdnych nadrzi se do paliva dostavé voda, kterd
kondenzuje na obnazenych sténdch nadrze. Tim
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dochdzi ke korozi palivového systému a zkraceni Zi-
votnosti vstiikovacll. ZvIasté vznétové motory jsou na
obsah vody v palivu velice nachylné afiltry dokazou
z paliva odstranit jen velmi malé mnozstvi objemu
vody. Je tedy vhodnéjsi tankovat ¢astéji do plna a stav
paliva nenechdvat klesnout pod % objemu nadrze.

Milan Busta, BusinessCar

LED TECHNOLOGIE POKRACUJI VE VYVOJI
S —

Nové modely LED svitidel pro denni sviceni zlepsuiji viditelnost vozidel pfi jizdé ve dne i v noci.
Jejich vyhodou je nejen snadna instalace a moderni design, ale i jasné bilé svétlo.

Spole¢nost Philips vytvofila stylovou alternativu
k pouziti tradi¢nich potkavacich svétel. Diky sys-
tému upnuti disponuje velmijednoduchou instalaci
pouhym nacvaknutim. Homologované technologie
Lightguide zajistuje rovnomérny rozptyl svétla po-
moci svétlovod( ve velmi Sirokém Uhlu viditelnosti.
Jasné, bilé svétlo s nddechem do modra je snadno

viditelné ostatnimi fidici i chodci. Technologie LED
Luxeon doddva maximalni svételny tok na mm?.
Misto konvenéniho linedrniho uspofadani diod jsou
svetelné zdroje umistény ve dvou fadach.

Daldf novinkou je ¢tyfpaprskové svitidlo pro
denni svicenf s vysokou viditelnostf. Ctyfi vy-
konné LED diody svitidla se rozsviti automaticky
pfi spusténi motoru. Po setmén, pfi rozsvicen{
potkavacich svétel, se pak automaticky deakti-
vuji. Novéd generace téchto svitidel je vhodna
i pro hybridni vozy a elektromobily. Model Phi-
lips LED DayLight 4 je mimofadné kompaktni
a hodfi se k vétsiné osobnich automobild. Diky
nacvakdvacimu systému a montaznim rdmeckam
pfizpGsobenym nejrozsifenéjsim modeldm aut
v Evropé je instalace mozZnd i svépomoci béhem
nekolika minut.

Novinky pro denni svicenijsou umistény v hliniko-
vém krytu, ktery je odolny proti prachu, pisku, soli
a vodé, pficemz vodotésné jsou nejen lampy, ale
také vsechny konektory. Oba nové modely jsou
navic vybaveny systémem Start&Stop a model LED
DaylightGuide je dokonce stmivatelny.

Kromé estetického hlediska je vyznamnou vy-
hodou denniho svicenf jeho energetickd ucin-
nost. Konzumuje totiz jen pfiblizné 10 % energie
standardni autozarovky, coz mé vyznamny vliv na
Ucinnost sviceni a spotfebu paliva. Jedno svitidlo
spotfebuje pfiblizné 6,8 W, spotieba celé sady je
pak mensinez 14 W. M

NETRADICNi RESENi AIRBAGU MEZI SEDADLY

Automobilka General Motors oznamila, Zze model Chevrolet Traverse bude jako prvni
automobil na svété vybaven pozoruhodnou bezpecnostni novinkou: airbagem mezi

prednimi sedadly.

U airbag(, které jsou dnes uz béZnou soucésti bez-
pecnostni vybavy vozidel, se nejcastéji Ize setkat
s Celnimi airbagy. Viyrobci dopliuji své modely,
zejména stredni a vyssf tridy i dalSimi variantami
zéchrannych vzduchovych vak(, takze v drazsich
autech Ize dnes nalézt bocni, hlavové a kolenni
airbagy. | mald auta nyni maji 2-4 airbagy, vozy
vyssi tiidy pak bézné 6-9. Novinka GM, airbag
umistény mezi pfednimi sedadly, mé za Ukol posilit
bezpecnost posadky tim, Zze pfi nehodé zabrani
pohybu pasazérli do stredu automobilu.

OCENEN SEDM KRAT PO SOBE

Skupina PSA Peugeot Citroén ziskala ve Stutt-
gartu opét cenu ,Mezinarodni motor roku”
v kategorii motorti o objemu 1,4-1,8 1 za ben-
zinovy ctyivalcovy motor 1,6 I Turbo s pfimym
vstfikovanim.
Prestizni ocenénf
udélované c¢asopi-
sem ,Engine Tech-
nology Internatio-
nal’, bylo opétovné
udéleno motoru
1,6 |, ktery byl vyvi-
nut skupinou PSA
Peugeot Citroén a BMW Group. Ocenénym moto-
rem jsou vybaveny modely Peugeot RCZ, 308 CC
a 308 GTi a Citroén DS4 a DS5. Motor poskytuje
vykon 145 kW a tocivy moment 275 Nm. Emise
¢ini 1399 CO/km. M
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KODOVACKA 't

Jen par tydnii po predstaveni nové generace Skody Octavie prichazi mladoboleslaviti s moderni-
zovanym nejdrazsim modelem flotily. Uz také bylo zapotiebi. Vzdyt od uvedeni druhé generace
Superbu na trh ubéhlo 5 let. Na pozvani automobilky jsme méli moznost vyzkouset facelifto-
vany vrcholovy model znacky hned ve dvojim karosaiském provedeni, jak liftback, tak i kombi.

Oba modernizované modely se mina prvni pohled
Ilibily. Designéfi si pohrali s novou pfidi, ta je nyni
vyrazna, v duchu soucasného designového jazyka
znacky. Zmény jsou patrné az k A-sloupku. Nove
jsou tvarované predni svétlomety, které poprvé

-

Nové svétlomety s integrovanymi LED diodami pro
denni sviceni

kombinujf bi-xenony s LED svétly pro denni sviceni.
To se navrhardm povedlo. Maska chladice je Sirsi,
nové jsou nejen mlhova svétla, ndrazniky a predni
blatniky, ale i logo, které je nové umisténo nad
hornim lemem masky chladice na hezky tvarované
kapoté.

Na zadi je patrnd zména v umisténf registracnf
znacky a tvaru zadnich svitilen s jinou grafikou.
Celkoveé to designu zadi pomohlo. Diky Upravam
jsou oba modely atraktivnéjsi.

Zmény v interiéru charakterizuji nové volanty, fadici
péky a barevné kombinace palubni desky
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Interiér zGstal vcelku bez vétsich zmén. Superb
dostal do nabidky nové tfi a ctyframenné volanty,
fadici péky, nové potahové latky a barevné kom-
binace pristrojové desky. Z novych funkcf je zaji-
mavé nap. elektrické ovladani predniho sedadla
spolujezdce ze zadni pozice. Tim si mze zadni
cestujici sdm zvétsit jiz tak velky prostor pro nohy.
Inovativni systém parkovaciho asistenta zaparkuje
vlz kromé podélného parkovani také do pficné
mezery. U liftbacku mdze byt instalovano stresni
okno se soldrnimi ¢lanky. Ty vytvéfeji energii pro
pohon ventilace v pfipadé vysokych letnich teplot.
Dle vyrobce, pfi 50 °C teploté v zaparkovaném voze
bez solarniho stfesniho okna, Ize teplotu se soldrnim
oknem v interiéru sniZit az o polovinu. Novinkou
je také zjednodusena obsluha unikatniho systému

Inovovany systém otevirani TwinDoor a detail tohoto unikatniho feseni

TwinDoor. Na systém otevirani zadé, bud vikem
zavazadlového prostoru jako sedan, nebo celych
patych dvefi s prosklenim jako liftback, se predtim
pouzivalo pfepinaci tlacitko. Nové mé kazdy zplisob
otevirdni své vlastnf tlacitko.

Uspornéjsi motorizace

V nabidce jsou stejné motory, ale nové kombino-
vané s pfevodovkami. Z automatickych prevodo-
vek jsou pouZity vyhradné Sesti a sedmistupriovée
dvouspojkové prevodovky DSG. Véechny vznétové
jednotky a zdkladnf benzinovy agregat v zakladu
jsou osazeny systémem Start-Stop a rekuperaci
brzdné energie. Tim bylo u Superbu dosazeno 19%

[

A
V levych zadnich dvefich je speciélni pfihradka s ukry-
tym destnikem (prvek ze segmentu luxusnich limuzin)

Obrovsky vnitini prostor pro zadni cestujici vychazi
zmodeld o tfidu vys

Uspor na spotrebé a emisich. K dispozici mé Superb
na vybeér celkem ze ¢ty benzinovych a tff naftovych
motorU, véechny s pfimym vstiikem paliva. Od
zékladni 1,4 TSI o vykonu 92 kW az po nejsilnéjsi
motorizaci 3,6 FSIV6 s vykonem 191 kW.

Oproti pfedchldci je lepsi variabilita verzi s poho-
nem 4x4 s mezindpravovou spojkou Haldex 4. ge-
nerace. Napf. 2,01 agregdt o vykonu 103 kW vyménil
prevodovku DSG za ru¢né fazenou pfevodovkou
a silnéjsi vykonova verze (125 kW) ma k dispozici
6stupriovou prevodovku DSG.

Cenoveé nejlevnéjsi Superb 1,4 TSI v provedent
liftback zacind na 539 900 K¢ a dieselové verze
1,6 TDI (77 kW) od 577 900 K¢. Kombi je dle
vybavy 0 30-40 000 K¢ drazsi oproti liftbacku.

Na silnici se Superb chova vytecné s dobrou sta-
bilitou. Je presné Citelny
s péknou odezvou od ak-
celerdtoru. Pfi projizdénf
zataCek hezky sedi a ne-
naklani se.V pffpadé po-
tfeby prudkého manévru
Ci predjizdéni se na néj
mUze ridi¢ spolehnout.
Viyhodou vlajkové lodé
Skodovky je nejen bohata
bezpecnostni vybava,
dobra nabidka motorizaci,
ale i velky vnitfni prostor pro posadku a nadprd-
meérny objem pro zavazadla u obou karosérskych
verzi. M /pk/
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O PREZITI PRI KOLIZI MUZE ROZHODOVAT

| KVALITA PREDCHOZi OPRAVY
]

Léto patfi tradi¢né k obdobim, kdy s rostoucim provozem na silnicich stoupa i riziko havarii.
A pokud uz mate tu smiily, Ze jejim ucastnikem je i vase vozidlo, a stésti, ze se ,skoro nic
nestalo”, pokud dojde k poskozeni vozu, radéji nesetiete na nasledné opravé. Kvalitné pro-
vedena oprava auta totiz miiZze nejen snizit naklady na dalSi servis, ale tfeba i zachranit zivot.

Némecky Institut pro motorova vozidla (KTI) provedl
nezavislé testy, které ukazaly zajimavé, a predevsim zcela
zasadni skutecnosti, které si vétsina lidi, véetné odbor-
nikd neuvédomuije, byt je mozna tusi. Ty prokazaly, Ze
pouhé nerespektovani technologickych standard pfi
opravé vozu mUze mit za nasledeki smrt ¢lenti posadky
havarovaného vozu. linstitut podrobil dva vozy znacky
Volkswagen zkousce, kdy obé auta dvakrat po sobé
prosla bo¢nimi ndrazovymi testy odpovidajicimi me-
todice uzndvanych ndrazovych test( Euro NCAP Hlavni
sfla ndrazu mifila pfedeviim na stfedovy sloupek B.

L

kompletné vyménénému bocnimu B sloupku, v pif-
padé druhého auta tomu tak nebylo. Starsi technolo-
gie svafovani a uzitl neaktudlnich pracovnich postupl
zplsobily, Ze doslo k vyrazné vétsi deformaci bocniho
sloupku, ktery prodel do interiéru vozidla o nékolik cm
hloubéji, svar (nedostatecné provareny kvdli starsi
technologii) povolil a rdm karoserie se zbortil. Cela
¢ast bocni karoserie se oproti spravnym postupem
opravenému vozu navic posunula (az o 6 cml) smé-
rem do interiéru, tedy blZe ke spolujezdci. Ani to by
vsak nemuselo byt jeste kritické. Horsi je ovsem dalsf

Passat poskozeny po nekorektni opravé simulovanou havarii sice navenek nevypada dramaticky znicené, ale
podrobnéjsi pohled prozrazuje povolené svary a nedoslo k potiebné aktivaci airbagtl. Spolujezdec by

takovouto srazku ziejmé zaplatil Zivotem.

Vysledek? Na prvni pohled dva shodné z boku na-
bourané automobily Volkswagen Passat Variant.
JenZe realita ukrytd pod lakem je jind. Presvédcive,
byt mozna ponékud drasticky dokumentuje, jak
velky vliv md na celkovou bezpec¢nost automobilu
respektovani vyrobcem vozu definovanych servis-
nich postupd, které prosly nezavislym testem inicio-
vanym némeckym Institutem pro motorovd vozidla.
Dva pary crashtestd byly vzdy shodné, jind vsak
byla technologie opravy aut po prvnf sérii narazd.
Jeden vliz byl totiZ opraven presné podle aktudlnich
standardl vyrobce pro dany model, druhy Passat
Variant byl opraven podle starsi technologie. Na
prvni pohled nebyly rozdily ve vysledku opravy
obou vozU zifejmé. V pIné sile se ukézaly az po
provedeni druhého kola nérazd.

Kdyz dva (servisy) délaji totéz

Zatimco Passat opraveny podle soucasnych standard
i po druhém narazu dokazal posadku ochranit prak-
ticky stejné, jako po ndrazu prvnim, za coz vdécil napf.

faktor, zplsobeny nevyhovujicim procesem opravy.
Senzory zajistujici aktivaci airabg kvali Spatnym para-
metrdm danym problémovymi konstrukenimi zasahy
nevyhodnotily v nekorektné opraveném vozidle néraz

automobilova technika =&

(vtomto pfipadé odpovidajici bocni kolizi v rychlosti
50 km/h) spravné, coz mélo za nasledek nespravnou
funkci bocnich airbagt a zcela nefunkéni aktivaci
airbagu hlavového. Coz znamena fataini nasledky pro
osadku, kterd by nasledny stret téla s prvky karoserie
neméla Sanci prezit.

,U nesprdvné opraveného vozu se jedna o tak z&-
sadni nedostatky v pasivni bezpecnosti, ze by s nej-
na misté spolujezdce. Pouziti nejen originalnich
dild, ale také spravné a k danému vozu aktudini
technologie opravy, by tak mélo byt pro majitele
aut samoziejmosti” fika Jan Spinar, vedouc divize
After Sales spolecnosti Porsche Ceské republika.

Moderni vozy nestrpi kompromisy
Zatimco u starsich model( bylo,bastleni” s pomoci
nahradnich dilti rizné provenience (nemusijit vzdy
o original vyrobce, ale pfinejmensim jim schvaleny
dil) dojisté miry pfipustné, resp. ne vyslovené Zivotu
nebezpecné, a (neautorizované) servisy je kvdli Usilf
o cenovou laci nezfidka praktikovaly, u modernich
vozll nejnovéjsich generaci uz je situace zasadné
odlisnd. U téchto vozidel je uplatnéna fada pokroci-
lych konstrukenich prvkd, jako jsou napf. kompozitnf
materidly ¢i vysokopevnostni oceli. Ty véak fungujf
stoprocentné, jak maji jen v pripadé, Ze nedojde
k narudent jejich struktury — k ¢emuz vsak vzdy pfi
havérii ¢i opravé neprovadéné vyhradné podle vy-
robcem presné stanovenych postup( dochdzi. Tim
pozbyvajf svych dosavadnich parametrl a nelze
garantovat jejich spravnou funkci a Zivotnost.
Zaveéry vyplyvajici ze zminénych narazovych testl
KTI hovorf jednoznacné: Nejnoveéjsi materidly vy-
zaduji také modernf servisni postupy a i navenek
zdanlivé kvalitni oprava nemusi zajistit bezpeci
posadky vozu. Neodbornd oprava mé negativni vliv
na tuhost a deformacni chovanf karoserie a funk¢-
nost prvkd aktivni/pasivni bezpecnosti, coz pfimo
ovliviiuje bezpecnost cestujicich ve vozidle
Kromé toho se neodborné ¢i nespravné provedena
oprava promitd i do jednani s pojistovnou, kterd
v pfipadé, Ze jeji specialisté takovouto skute¢nost
Zjisti, sebou nese problémy a komplikuje néklady
na opravu i naklady pfi vyplaceni pojistného pinénf
na $kodach na zdravi a majetku. O zaruce na praci ¢i
garanci na lak a prorezivéni, které jsou na odborné
provedené opravy se schvalenymindhradnimi dily
samozfejmosti, nemluvé. M
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Konstrukce moderniho vozu je sofistikovanou kombinaci riznych materiald
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BOYD SIRAZi CESTU
DO CESKYCH FIREM

Pouzivani soukromych zatizeni k praci je
v CR stale ¢astéjsi. Uz vice nez polovina
IT odbornik se do firemni sité pfipojuje
z vlastniho pristroje. Vyplyva to z pri-
zkumu provedeného mezi 533 IT odbor-
niky na konferenci Cisco Connect.

Ceské firmy stale ¢astéji umozniuji zaméstnan-
clim pouzivat k praci soukroma zafizent, jako
jsou chytré telefony, notebooky ¢i tablety. Tento
koncept, oznacovany jako BYOD (Bring Your
Own Device), povazuje 30 % IT profesionald
za trend s nejvétsim vlivem na firemni IT v pris-
tich tiech letech a celkem 54 % respondentd
uvedlo, Ze své soukromé zafizenti k praci jiz vy-
uzivaji.V podobném prézkumu uskute¢néném
loni oznacilo koncept BYOD jako klicovy 24 %
dotédzanych, coz naznacuje, Ze jeho vyznam
stale roste.

Rezervy vsak firmy maji v oblasti bezpecnosti
— ackoliv mé nynf k dispozici zabezpeceny
pristup k firemnim sitim, datim a aplikacim
73 % respondent(, ktefi mohou sva soukroma
zaffzeni k praci pouZivat, stale je zde 27 % téch,
kteri zabezpeceny pristup nemaj.

,KdyZ md zaméstnanec moznost pracovat na
vlastnim zafizenf, mé to pozitivni vliv na jeho
spokojenost, motivaci a produktivitu. Data
z USA ukazuji, Ze ekonomicky pfinos konceptu
BYOD se pohybuje v fadu minimalné stovek
dolar(i na zaméstnance za rok — a to je ¢astka,
kterd ve firmdach s desitkami ¢i stovkami lidf
hraje roli,’ fikd Jifi Devat, generdini feditel Cisco
CR. Upozornil viak zarover, Ze k Gspésnému
fungovani tohoto konceptu je nutné zajistit
i dostatecné zabezpecené pfipojeni soukro-
mych pfistroji do firemni sité, protoze BYOD
totiz neznamend jen volnost ve vyuzivani za-
fizeni, ale také zajisténi bezpecnostnich stan-
dardl pro viechny uZivatele, aby znamenal
pfinos, a nikoliv riziko.

Oproti dfivéjsi situaci, kdy ve firméach fungo-
valy jen vybrané modely zafizent, se jich dnes
v ramci BYOD pfipojuji uz desitky rdznych
typl. To vyzaduje, aby se bezpec¢nostni pro-
cesy presunuly z dosavadni ochrany zafizenf
k proaktivni ochrané samotné sité. Pokud
firma uvazuje o zavedeni BYOD (a nejen
tehdy), mélo by k bezpecnostnim standarddm
patfit zejména ovérovani uzivatell, bezpecné
pfipojeni a kontextové fizenf pfistupu k infor-
macim. Pokud jsou navic definovéana rozumna
pravidla pouzivani soukromych zafizeni a pro-
strednictvim inteligentnich technologif je
zajisténo jejich dodrzovani, snizi se rizika na
minimum. V této oblasti ma vsak fada firem
nedostatky — z prdzkumu Cisco vyplyvd, Ze
takovd pravidla ma definovdno pouze 59 %
firem a 8 % je planuje zavést v pfistich Sesti
mésicich. Dalsfch témér 9 % dotézanych vsak
uvedlo, Ze o existenci takovych pravidel vi-
bec nevi. M
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NEMECKE FIRMY SI VICE CENi POLSKO NEZ CR

Zatimco az dosud figurovala Ceska republika na ¢ele zebFicku hodnoceni némeckych investori,
letos poprvé za 8 let ztratila pozici jednicky ve stiedni a vychodni Evropé, na které ji vystfidalo
Polsko. Cesko v celkovém hodnoceni skonéilo na druhém misté, coz sice potvrzuje, ze je pro
zahranicni investory stale zajimavou zemi, na druhou stranu viak ukazuje, Ze jiné staty uz

zacdinaji nasi dosavadni popularitu dohanét.

Pohled na jednotlivé investi¢ni faktory ukazuje,
ze jiné zemé Cesko dohangji. Zjisténi spolecného
prizkumu Cesko-némecké obchodni a primy-
slové komory (CNOPK) a dal$ich 15 némeckych
zahrani¢nich hospodafskych komor ve stfedni
a vychodni Evropé, do ného? se zapojilo vice nez
1700, predevsim némeckych, podnikd z 16 zem!,
se opird o analyzu rdznych faktor(, které ovliviuji
rozhodovéni o investi¢ni aktivité v té které zemi.

,I nadéle plati, ze Ceské republika je pro investory
atraktivni. Zatimco ale Cesko v mnohych oblastech,
které jsou dlleZité pro investory, stoji na misté, jiné
zemé v regionu ho zacinaji dohanét. To se tyka
predevsim Polska a ¢astecné i pobaltskych statd’,
vysvétluje vykonny ¢len piedstavenstva CNOPK
Bernard Bauer. Ale i kdyZ napf. ¢eska infrastruktura
je zatim stéle nejlepsi v regionu, chybéjici investice
vsak podle néj tuto konkurenéni vyhodu oslabui.
,Pro high-tech vyrobu v tomto regionu je nutny
co nejatraktivnéjsi celkovy mix nakladd, kvality
a dostupnosti pracovnich sil. Myslim si, ze pro né-
mecké firmy bude zasadnim kritériem pro to, kam
v Evropé umisti své investice, jak se jednotlivé zemé
vyporadaji s hrozicim nedostatkem odbornych pra-
covnich sil a jak budou ochotny reformovat systém
vzdélavani komentuje Bauer vysledky prizkumu.
Kvalita a dostupnost lokaInich dodavatel, stejné
jako akademické vzdélavani v Cesku, je podle stu-
die stale na vysoké urovni. Také platebni moralku
a predvidatelnost hospodaiské politiky v Cesku
hodnotily zd¢astnéné némecké podniky jako dob-
rou a 84 % z nich nelituje svého rozhodnuti investo-
vat pravé tady. Produktivita pracovnich sil obdrzela
v celém regionu dobré hodnoceni, vétsina zemi
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viak dopadla Iépe nez Ceska republika. Navic jsou
v Cesku pomérné vysoké naklady na pracovni sily.
Také ohledné dostupnosti odbornych pracovnich
sil patfila CR ke tiem nejhife hodnocenym zemim.
Stejné jako v piipadé flexibility trhu prace se CR
umistila az v posledni tietiné i v otdzkach pravni
jistoty, transparentnosti vefejnych zakézek a byro-
kratické zatéze. Tam vidi zahrani¢ni investofi hlavni
problémy Ceska, jimz jsou z jejich pohledu korupce,
netransparentnost a prebujeld statnf sprava. Rov-
néz politicka stabilita v CR se v jejich hodnoceni
pohybuje spise na dolnim konci Zebficku, zatimco
nejvyssi rating ziskaly Polsko a pobaltské staty.

,Prednosti Ceské republiky z pohledu investort
tedy stdle jesté prevazujf nad problémy. Faktory jako
geografickd a kulturni blizkost, primyslova tradice
a pracovni sila, které jsou pro némecké investory
Casto tak dulezité, vsak samy o sobé nebudou stacit
k tomu, aby si Ceska republika mohla udrzet regio-
nalnf konkurenceschopnost. Politicti predstavitelé
musf rychle a intenzivné zapracovat na efektivnosti
a predvidatelnosti zakon(, statnf spravy a verejnych
zakazek. Jinak Cesko dffve ¢i pozdgji predhonijiné

Yo

zemé," konstatuje Bernard Bauer. M

FIREMNi INFORMATIKA PRO PRiSTi ROKY
S —

Spolecnost Software602 predstavila na své tradicni vyvojaiské a uzivatelské konferenci ucele-
nou vizi flexibilni podnikové informatiky, ktera pIné vyuziva potencial zafizeni s dotekovymi
obrazovkami a produkty potiebnymi pro naplnéni této vize.

Mezi né patii mj. nastroj Form User Interface (FUI)
pro modernizaci starého informacniho systému na
mobilnf platformu a dotykové obrazovky ¢i nova
formuldfova aplikace pro iPad, Android, Windows
8 mobile, kterou Ize vyuZit i pro bezpecné BYOD
(Bring Your Own Device) zafizeni. Vyhodou je, ze
organizace si tyto aplikace mohou vytvorit vlast-
nimi silami tak, aby fungovaly na kazdém zafizeni
a vyuzivaly fotoaparaty, GPS a dalsi funkce v table-
tech a smartphonech. Jednoduché aplikace (do
10 formularovych poli) mdze byt dostupnd béhem
pouhé pul hodiny. Tim zpGsobem Ize fesit nap.
schvalovani dokumentd, nakupt, zadosti o sluzebni
auta, inventuru, dovolenky, pracovni vykaz a fadu

dalsich firemnich procest. Dalsf novinkou je unikatnf
koncept workflow aplikaci umoznujici, procesovat
procesy." Systém FormFlow predstavuje unikatni
architekturu, kdy inteligentnf systém nefidi obéh
dokument(, ale obéh aplikaci s vlastni inteligenci. To
poskytuje mimoradnou flexibilitu pro fizeni procest
v navaznosti na informacni systémy, ale nezavisle na
nich. Zaroven Ize tak vytvorit celd komplexni fesent
(spisovd sluzba, procesy fizené dokumentace apod.).
Firma pfedstavila i nové produkty umoznujici re-
alizaci této vize: Software602 FormApps Server
(prosttedi pro provozovani formulafovych rozhrani
a aplikaci) a Software602 FormFlow Server pro fizeni
jejich obéhu. M



SEDE ZONE EKONOMIKY SE DARI

HLAVNE V KRUSNYCH CASECH
I —

Hospodafska krize, snahy o tspory nakladi, a na druhé strané usili statu ,vyzdimat” z lidi
i firem co nejvétsi dané, vedou k rozmachu fenoménu, pro ktery se vzil nazev Seda ekonomika.
Na hranici (¢asto i za ni) mezi legalnimi ekonomickymi aktivitami a ¢ernym trhem je Seda
z6na, kde se toci v Evropé i u nas nemalé financni prostfedky - nezfidka na trovni podstatné

casti celého HDP.

Objem $edé ekonomiky v CR roste - pred dvéma
lety ¢inil 500 mld. K¢, letos uZ je to o 100 mld. vice,
coz predstavuje 16% podil na hrubém doméacim
produktu. Konstatuje to studie s ndzvem ,Seda
ekonomika v Evropé 2013 kterou zpracovala spo-
le¢nost Visa, ve spolupréci s profesorem rakouské
Univerzity Johannese Keplera Friedrichem Schnei-
derem a konzultanty ze spole¢nosti A. T. Kearney,
a zvetejnila najafe letosniho roku. Podobné nepfi-
znivé konstatovani vyplyva i z dalsich prizkum(
na obdobné téma, byt se v nich uvadéna cisla
vice ¢i méné lisi.

Sedy svét podle Visy

Mezi sektory, kde se stinova ekonomika vyskytuje
nejcastéji, patfi stavebnictvi (kde legédlné zamest-
nani ¢ast svych piijmd nevykazujf), maloob-
chod, vyroba, cestovni ruch

a doprava.,Podhoubf pro Se-

dou ekonomiku vznika hlavné

v obdobi vyraznéjsiho poklesu
ekonomiky. Sedéa ekonomika
funguje na béazi penéznich tokd,
které jsou pohanény praci na-
¢erno a platbami bez Ucetnich
dokladll. Celé dvé tetiny stinové
ekonomiky v Evropé predstavuje
prace bez platné pracovni smlouvy,
zbyvajici tietinu tvoff platby v ho-
tovosti bez vystaveného dokladu,
fiké regiondIni manazer Visa Europe
pro Ceskou a Slovenskou republiku
Marcel Gajdos.

Celkovy objem Sedé ekonomiky v Ev-
ropé odhaduje studie aktualné okolo 2,1 biliond
euro, tedy 18,5 % evropského HDP.V procentech
v absolutnich ¢&islech byl objem sedé ekonomiky
v Evropé vyssi jen v letech 2007, 2011 a 2012.
Nejvétsi podil (odhad hovofi o dvou tfetindch
celkového objemu $edé ekonomiky v Evropé)
pfipadd na malou skupinku péti statl: Némecko,
Francie, Velkd Britanie, Italie a Spanélsko. Oviem
z hlediska podilu Sedé ekonomiky na HDP vedou
vychodoevropské staty, zejména Rumunsko, Es-
tonsko nebo Bulharsko, kde podil $edé ekonomiky
na HDP ¢ini podle Udajt studie Visa pres 30 %.
Relativné dobfe (mezi hfisniky) je na tom v ramci
regionu Slovensko (15 %) a CR (16 %), u ostatnich
statl jako je Polsko, Madarsko, Chorvatsko ¢i Slo-
vinsko uZ pfesahuje tamni podil Sedé ekonomiky
20 %, tzn. pfes pétinu jejich HDP, coZ studie pficita
snaze obyvatel usetfit na danich a dalsich po-
vinnych odvodech a také nedostatec¢né precizni
legislativé snizujici $ance na postih.

IEA: pohled do uplynulych let

Obdobna studie, kterou na pocétku cervna uved|
britsky Institut pro ekonomické zéleZitosti (IEA) za-
byvajici se vlivem a rozsahem stinové ekonomiky
v Evropé ukazuje, Ze tato,5edd zéna" se rovna 10 %
HDP, a v nékterych zemich, jako je tfeba Italie, Recko
a Spanélsko, tvoif nedovolend (a nedan&nd) ¢innost
a cerny trh az 20 % narodniho ddchodu. Vysoké
urovné vladnich vydajd a zvysovani dafiového
zatizeni tla¢i jednotlivce i firmy do nezdkonného
zaméstnanfa rozpoutéva nebezpecny cyklus, v némz
stat ve findle ztrdci mozné danové pifjmy. Na rozdil
od vyzkumu Visa viak studie IEA neobsahuje aktudini
Udaje ¢ odhady, ale je obecnéji zaméfena a pracuje
s trendy vychézejicimi z dat z konce 20. stoletf.

gy
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The Shadow [fon

Economy

Podle IEA stinova ekonomika zameéstnavala v té
dobé v EU na 30 mil. lidi a ve ¢lenskych statech
organizace pro ekonomickou spolupréci a rozvoj
(OECD) dokonce 48 mil. llegéIni pfistéhovalci, s ni-
miZ je prace,nacerno” obvykle spojovana, tvoiijen
minimum aktérd sedé ekonomiky. Studie poukazuje
rovnéZz na souvislost mezi poctem zameéstnanych,
ktefi neplati socidlni pojisténi, a velikosti sedé eko-
nomiky — lidé zaméstnani,nacerno” se ¢asto snazi
vyhnout placeni danf a tim i socidintho pojistént.
Podle autor( studie vede k rozmachu ¢erného trhu
a ekonomické ,3edé zény” hlavné zvySovani danf
v Case ekonomické krize a s tim spojena ztrata dd-
véry ve stat.,Vysoké vladni vydaje a zatézovani stale
vyssimi danémi nuti jednotlivce i firmy k ilegalnimu
zaméstnavani a roztaci se nebezpecnd spiréla. S rls-
tem Sedé ekonomiky je spojen pokles vybéru dan,
coz nuti stdt dané opét zvysovat, a to nasledné zase
vede k posilovani stinové ekonomiky,” uvadéji profe-
sor Keplerovy univerzity v Linci Friedrich Schneider
a profesor Univerzity v Sheffieldu Colin Williams.
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Lék na Sedou zonu: elektronické
platby a lepsi pravidla
Visa pro snizeni objemu $edé ekonomiky doporu-
Cuje Castéjsi vyuzivani elektronickych plateb a po-
ukazuje na konstatovani studie, Ze zemé s vyssim
podilem elektronickych plateb maji méné roz-
bujelou Sedou ekonomiku. V Evropé jsou v této
sféfe opravdu vyrazné rozdily — od zemi s méné
nez 20 elektronickymi platbami na obyvatele za
rok (Bulharsko, Rumunsko, ale i Recko), az po staty
jako napt. Finsko s vice nez 400 elektronickymi
transakcemi na obc¢ana ro¢né. CR, na stejné Urovni
jako Slovensko, lezi sice pod prdmérem EU (182
elektronickych plateb/obyv. rocné), ale fadi se
jesté k,lepsi poloviné evropského podprimeéru”
pred staty jako Polsko, Itdlie, Madarsko ¢i Turecko.
Nicméné hluboce zaostava v tomto ohledu za
vyspélejsi Evropou s nizsim podilem sedé ekono-
miky (Velké Briténie, Belgie, Svédsko, Nizozemsko,
Némecko, Rakousko, Francie ¢i Litva aj.).
,Prdce nacerno a vypldceni mimo Ucetni evidenci
napfi¢ Evropou jsou spojovany s platbou v hotovosti.
Cilené pouzivani elektronickych plateb by podle
studie pomohlo sniZit stinovou ekonomiku v Evropé
0200 miliard euro ro¢né," fika Marcel Gajdos.
Studie IEA doporucuje ke snizeni stinové hospo-
darské ¢innosti nasledujici opatfent:
¢ Zjednodudeni dodrzovéni predpist, snizenf na-
kladd a sloZitosti rliznych nafizeni by se mélo
promitnout do zlepseni danové
mordlky a bylo by vyznamnym
impulsem hlavné pro malé
podniky, kde jsou ndklady na
dodrzovani pozadavkd na pra-
covnika ¢asto mnohem vyssi.
® Umoznit osobdm samostatné
vydéle¢né ¢innym a malym firmdm
formalizovat své pracovni ujednan.
Zhruba 55 % vsech praci stinové eko-
nomiky tvoff drobné pferusované
prace, vykondvané casto rodinou,
prateli ¢i sousedy. To Ize zménit a le-
gitimizovat doslova pres noc, tim, ze
by stat dovolil lidem vydélat si penize
~ dourdité vyse bez dané a bez ohldsen.
@ Danové amnestie. To by umoznilo ne-
hldsené ekonomické aktivity posunout smérem
k oficidIni ekonomice napt. po dobu dvou let bez
sankci. Na konci tohoto obdobf by tém, kdo nadéle
sméfujf své pracovni aktivity do stinové ekonomiky,
mohly byt udéleny silnéjsf sankce. Vyznamné napf.
pro jednotlivce, kteff chtéjf legalizovat své podni-
katelské aktivity, ale boji se tvrdych a nepredvida-
telnych sankcf.
©® Zaméfit se na zatéz socidlniho zabezpecenia na
socialnf systém — programy sociélnich vyhod, které
jsou spojeny s regulérnim zaméstnanim, mohou
pomoci snizit motivaci k podvodim pfi pobirani
davek.
® Opatieni k podpore dariové moralky. Nizké da-
fové morélka vede k posilovani stinové ekonomiky
a Vetsi ztratu pifjmu pro stat.
Studie v kompletnim znénf Ize najit na http://www.
visaeurope.com/en/about_us/industry_insights.
aspx (Visa) a http://www.iea.org.uk/publications/
research/the-shadow-economy (IEA)
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== legislativa a pravo

OD ROKU 2015 BUDOU_
AUTOMOBILY POVINNE
VYBAVENY SYSTEMEM ,,eCall”

EVROPSKA KOMISE DNE 13. CERVNA 2013 PRIJALA DVA
LEGISLATIVNI NAVRHY, KTERE STANOVI, ZE DO RiJNA 2015 BUDOU
MUSET BYT VSECHNY AUTOMOBILY VYBAVENY TISNOVYM VOLANIM
PRO PRIPAD HAVARIE. CILEM NAVRHU KOMISE K ZAVEDENI
SYSTEMU AUTOMATIZOVANEHO TISNOVEHO VOLANI PRI
DOPRAVNICH NEHODACH eCall JE ZMIRNENI NASLEDKU
ZAVAZNYCH DOPRAVNICH NEHOD V EU.

Cervnu predloZené navrhy zavriujf legislativni
\/usili Komise rozvrzené do celkem tif etap,

a sméfujici k povinnému zavedenf systému
eCall v celé EU.

Komplikovana cesta k eCall

Systém eCall se jiz pied Sesti lety stal jednou z priorit
iniciativ Inteligentni automobil a Akcni pldn pro inte-
ligentni dopravni systémy, které podporujf vyuzivani
informacnich a komunikac¢nich technologii k do-
sazeni inteligentnéjsi, bezpecnéjsi a Cistsi silni¢ni
dopravy. Komise je poprvé predloZila jesté v inoru
2006. Tenkrat vsak Komise predloZila ,pouze” po-
liticky (tudiz pravné nevymahatelny) dokument,
ktery obsahoval strategii pro zavedeni cenové do-
stupného systému tisriového volani z automobil (i
ve vsech novych vozidlech v celé Evropé, a to do
roku 2014

Podstatou systému bylo, Ze eCall by se spustil
automaticky v pfipadé, Ze by jej nemohli spustit
cestujici, a pokud by byl pIné vyuzivan, mohl by
dle Komise v EU zachranit az 2500 Zivot( ro¢né
a snizit zdvaznost zranéni 0 10 az 15 %. Opatfenf
navrhovand Komisf pfitom meéla zajistit fungovani
systému ve vsech zemich EU v autech viech znacek
azem{ plvodu. Systém eCall nicméné zaveden ne-
byl a Komise v roce 2009 opétovné vyzvala ¢lenské
staty k tomu, aby byl systém dobrovolné zaveden.
K tomu je dluzno dodat, Ze technologie byla jiz
pfipravend, stejné tak jako byly schvaleny pramy-
slem spole¢né technické normy platné pro celou
EU, nicméné 6 zem{ EU (Dansko, Francie, Irsko, Lo-
tyssko, Malta a Spojené kralovstvi) na né z obav
souvisejicich s néklady odmitlo pfistoupit. Piprava
telefonnich siti a tisiovych sluzeb na zavedeni sys-
tému eCall v autech ziskala pfitom podporu v celé
EU, méla plnou podporu Evropského parlamentu
a 15 ¢lenskych zemf EU (Ceska republika, Estonsko,
Finsko, Itélie, Kypr, Litva, Némecko, Nizozemsko,
Portugalsko, Rakousko, Recko, Slovensko, Slovinsko,
Spanélsko a Svédsko) podepsalo memorandum
0 porozumeéni pro zavedenf systému eCall, k nimz
se pripojily dalsi tfi evropské staty mimo EU (Island,
Norsko a Svycarsko). Dalsich 6 zemi (Belgie, Bulhar-
sko, Madarsko, Lucembursko, Rumunsko a Polsko)
zavedeni systému eCall podpofilo a prohlésilo, ze
jsou ochotny dohodu ve vhodny ¢as podepsat.
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Dalsi a v poradf prvnf legislativni opatieni Komise
— tentokrat v rdmci digitéIni agendy — bylo vy-
hldseno 8. z&f1 2011, kdy Evropska komise pfijala
opatfent, jejichz cilem se stalo do roku 2015 zavést
sluzbu eCall do vsech novych modeld automobilli
a lehkych vozidel. Opatfeni vydané formou dopo-
ru¢enf [doporuceni Komise 2011/750/EU ze dne
8.z4f 2011 o podpore sluzby eCall v sitich elektronic-
kych komunikacf pro pfenos palubnich tisfovych ho-
vorli na ¢islo 112 v celé Evropské unii (systém eCall)]
vyzvalo ¢lenské staty EU, aby zajistily, Ze provozovatelé
mobilnich telefonnich sitf zmodernizujf svou infra-
strukturu tak, aby hovory prostfednictvim systému
eCall byly ucinné spojeny se zachrannymi sluzbami.
Cilem Komise se pfitom stalo zavést pIné funkenf
sluzbu eCall volani do roku 2015 po celé EU a rovnéz
v Chorvatsku, na Islandu, v Norsku a Svycarsku.

Systém eCall
e B
ﬂ"“?'
Soucdsti doporucenf byl plan, podle néhoz Komise
predloZi dale specifikace pro modernizaci stfedisek
tishového volanf (podle smérnice o inteligentnich do-
pravnich systémech —¢. 2010/40/ES) a ndvrh nafizeni,
podle néjz by pristroje eCall mély spliovat technické
specifikace tak, aby od roku 2015 mohly byt vesta-
vény do vsech novych modell osobnich automobil

i lehkych vozidel a ziskat celounijni schvalent typu.
Vysledkem se staly prave pfedlozené dokumenty.

=
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Aktualné predlozené navrhy

Nejnovéji predlozené navrhy, které doplriujf vyse
uvedené doporuceni z roku 2011 se ukazujf jako
Ucinnd cesta ke spInéni dlouho planovaného pro-
gramu Komise k zavedeni systému eCall. Jsou totiz
predlozeny ve formé pfimo aplikovatelného a bez-
prostfedné ucinného pravniho predpisu, kterym
se stalo:

— narizeni Evropského parlamentu a Rady o poza-
davcich na schvdleni typu pro zavedeni palubniho
systému eCall a 0 zméné smérnice 2007/46/ES, které
dopliuje
—rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o zave-
deniinteroperabilni sluzby eCall v celé EU.
Obecné Ize pfitom obsahy obou pravnich aktl
shrnout do konstatovani, Ze tzv.,systém eCall” v pfi-
padé vazné nehody automaticky vytoci celoevrop-
ské cislo tisnového voldni 112. Zachranné sluzby
tak budou informovany o misté, kde se vozidlo
nachdz, a to i tehdy, bude-li fidi¢ v bezvédomi
nebo nebude-li schopen telefonovat.

Konkrétné pak nafizenf stanovi technické poza-

davky na ES schvaleni typu vozidla, pokud jde o pa-

lubnf systém eCall.,Palubnim systémem eCall” se
dle nafizenf rozumf systém aktivovany automaticky
prostrednictvim palubnich senzorl nebo ruc¢né,
ktery prostfednictvim siti mobilnich bezdratovych
komunikaci pfendsi standardizovany minimalnf
soubor dat a vytvar audiokandl mezi cestujicimi
ve vozidle a centrem tisfiového volani zalozeny na
volani na ¢islo 112. Vyrobci souc¢asné musi prokézat,

Ze véechny nové typy vozidel jsou vybaveny palub-

nim systémem eCall v souladu s timto nafizenim.

Kromé toho vyrobci:

® prokdzi, Ze nova vozidla jsou konstruovana tak,
aby tisnové volanf eCall na jednotné evropské
¢islo tisnového voléni 112 bylo mozno spustit
i rucné;

® zajisti, aby pfijimace v palubnich systémech byly
kompatibilni se sluzbami ur¢ovani polohy, které
poskytuji systémy druzicové navigacni systémy,
vcetné systém( Galileo a EGNOS;

® zajisti, aby vozidla vybavena palubnim systémem
eCall nebyla vysledovatelné a nepodléhala zad-
nému stalému zaznamendvani polohy v bézném
provoznim stavu ohledné eCall.

® zajistf, aby uZivatelé systému eCall méli k dispozici
jasné a srozumitelné informace o zpracovanf
Udajd prostrednictvim palubniho systému eCall,
zejména pak tyto informace:

a) odkaz na pravni zéklad pro zpracovani;

b) skute¢nost, Ze palubni systém eCall je stan-
dardné aktivovan;

¢) zplisoby zpracovéni Udajd, které provadi palubni
systém eCall;

d) Ucel zpracovani tisiového volani eCall;

e) typy shromazdovanych a zpracovavanych tdajt
a pifiemci téchto udajd,

f) Ih{ta pro uchovavani idajl v palubnim systému;

g) skutecnost, 7e nedochazi k zaddnému stalému
zaznamenavani polohy vozidla;

h) zpUsoby uplatiiovani prav subjektd udajd;

i) veskeré dalsi nezbytné informace, pokud jde
0 zpracovani osobnich Udaj v souvislosti s po-
skytovanim soukromé sluzby eCall a/nebo ostat-
nich sluzeb s pfidanou hodnotou.

Palubni systém eCall by pritom mél byt dle nafi-

zeni pristupny vsem nezavislym hospodarskym

subjekttim bezplatné a bez diskriminace alespor
pro Ucely oprav a udrzby.

Technické pozadavky a zkousky uvedené v na-

fizeni jsou zalozeny mj. na téchto normach:

a) EN 16072 ,Inteligentni dopravni systémy — eSa-
fety — Provozni pozadavky na Panevropsky eCall’;



b) EN 16062, Inteligentni dopravni systémy — eSa-
fety — Vysokourovriové aplika¢nf poZadavky na
eCall’;

c) EN 16454, Inteligentni dopravni systémy — eSa-
fety — Zkouseni shody kompletni komunikace
eCall, pokud jde o shodu palubniho systému
eCall s panevropskym systémem eCall;

d) jakychkoli dalsich evropskych normach nebo
predpisech EHK/OSN, které se systémU eCall tykajt.

Navrhované pravni predpisy kone¢né stanovi, ze od
fijna 2015 budou vsechny nové modely osobnich
automobilli a lehkych uzitkovych vozidel vybaveny
systémem eCall a Ze bude vytvorena potfebna
infrastruktura k fadnému pfijimani a vyfizovani tako-
vych telefonatl ve stiediscich tisiového volani, coz
zajisti kompatibilitu, interoperabilitu a kontinuitu
této sluzby v celé EU.

Prinosy sluzby eCall
Podle Komise Udaje, které zachrannd sluzba obdrzi
prostfednictvim systému eCall, umozni rychleji

prispéchat na pomoc fidi¢lim i pasazérdm ha-
varovaného vozidla, a tudiZ zachranit jejich Zivot
a rychleji odetfit zranéni. Odhaduije se, Ze eCall by
mél urychlit zasah zachranné sluzby o 40 % v mést-
skych oblastech a 0 50 % mimo mésta, a zabranit
az 2500 umrtim ro¢né.

Vedle uvedenych priznivych dopadd na silni¢ni
bezpecnost ma systém eCall rovnéZ podstatné
pfispét ke zmirnéni dopravni neprdjezdnosti
zplUsobené nehodami a k omezeni naslednych
nehod, k nimz mlze dojit vinou nezajisténého
mista havérie. Ma vést i k pfinostim pro prdmys-
lové odvetvi, konkrétné pro podniky podilejici se
na dodévce technologif, komponentl a sluzeb
vyuzivanych pro jednotlivé slozky systému eCall,
vcetné systém(l zabudovanych do vozidel, zajisténi
bezdratového prenosu dat a systém pro stiediska
zaznamenavajici tishova volani. Nadto se ocekava,
Ze vybaveni zabudované ve vozidle v rdmci sluzby
eCall by mohlo byt vyuzivéno i k dal$im ucelim
(napf. hledanf odcizenych automobil).

legislativa a pravo ==

Dalsi legislativni kroky

Jakmile predlozené ndvrhy schvali Rada a Ev-
ropsky parlament, bude Komise usilovat o to,
aby byla sluzba eCall do roku 2015 plné funkéni
v celé EU (a rovnéz na Islandu, v Norsku a ve
Svycarsku).

Jak eCall funguje

Systém eCall se aktivuje automaticky, jak-
mile ¢idla zabudované ve vozidle zaregist-
ruji véznou havarii. Po aktivaci systém vytoci
evropské ¢islo tisnového volani 112, navaze
telefonni spojent s pfislusnym stiediskem tis-
nového volani a zachrannym sluzbam preda
podrobné Udaje o nehodé, vcetné doby
nehody, presné polohy havarovaného vozi-
dla a sméru jizdy. Systém eCall Ize aktivovat
i ru¢né stisknutim tlacitka v auté, napriklad
svédkem vdzné nehody. M

ZASADNi ROZHODNUTi SOUDNiHO DVORA EU:
S

Klauzule ve spottebitelskych smlouvach podléha prezkumu, i kdyz prebira tpravu pouzitelnou

na jinou kategorii smluv.

Soudni dvir Evropské unie v Lucemburku vydal
dne 21. bfezna 2013 rozsudek ve véci C-92/11
(RWE Vertrieb AG v.Verbraucherzentrale Nordrhein-
-Westfalen) podle néhoz standardizovana klauzule
obsazena ve spotfebitelskych smlouvach podléha
prezkumu své zneuzivajici povahy i v piipadé, ze
pouze prebird vnitrostatni pravni Upravu pouzitel-
nou na jinou kategorii smluv.

Dle Soudniho dvora EU pfislusi vnitrostatnimu
soudu, aby v kazdém konkrétnim pffpadé posou-
dil, zda takova klauzule, kterd umoznuje dodavateli
plynu jednostranné upravit cenu, splhuje poza-
davky dobré viry, vyvadzenosti a transparentnosti.

Vlastni rozhodnuti je zaloZzené na véci, v niz Ver-
braucherzentrale Nordrhein-Westfalen (sdruzenf
spotrebitel( Severni Poryni-Vestfalsko) napadlo
u némeckych soudd standardizovanou smluvni
klauzuli, kterou si spole¢nost RWE (némecky doda-
vatel zemniho plynuy), vyhradilo prdvo jednostranné
zménit cenu pro své zakazniky, vztahuje-li se na
né zvlastni sazba (Sonderkunden). Namisto toho,
aby si zvolili standardni sazbu, kterou jsou némectf
dodavatelé plynu povinni nabidnout spotfebite-
|&im, uzavreli tito zékaznici smlouvuy, kterd podléhd
smluvni svobodé. Sdruzeni mélo za to, Ze dotyc¢na
klauzule je zneuzivajici.

Spolecnost RWE méla zejména za to, Ze napadenou
klauzuli, obsazenou ve vieobecnych obchodnich
podminkach, nelze podrobit pfezkumu jeji zneuzi-
vajici povahy, jelikoz pouze odkazuje na némeckou
pravni Upravu pouzitelnou na smlouvy, na které
se vztahuje standardni sazba. Tato pravni Uprava
umoznovala dodavateli jednostranné zménit
ceny plynu bez uvedeni ddvodu, podminek nebo
rozsahu takové zmeny, pficemz vsak zarucovala,
Ze zékaznici budou o této zméné informovani
a ze budou mit pfipadné moznost smlouvu vy-

povédét. Vzhledem k tomu, ze spole¢nost RWE
neméla v fizeni pfed nizsimi soudy Uspéch, obrétila
se na Bundesgerichtshof (Spolkovy soudni dv(r,
Némecko), ktery.pozadal Soudni dvir o vyklad
unijnich pravnich predpist.

Soudni dvlr rozsudkem odpovédél, ze takové
klauzule museji byt podrobeny prezkumu své
zneuzivajici povahy, pokud se pravni ustanoven,
kterd prebiraji, pouZiji pouze na jinou kategorii
smluv. Vyloucenf pfezkumu zneuzivajici povahy
smluvnich klauzulf, které odrazeji ustanoveni vnit-
rostatni pravni Upravy, jez upravuje urcitou kategorii
smluy, je totizodlvednéne skutecnosti, ze Ize le-
gitimné predpokladat, Ze vnitrostatni zdkonodarce
nastolil rovnovahu mezivsemi pravy.a povinnostmi
stran téchto smluv. Tuto Gvahu vsak podle Soud-
niho dvora EU nelze uplatnit na klauzule odlisné
smlouvy. Vylouceni klauzule obsazené v takové
smlouveé z prezkumu jeji zneuzivajici povahy pouze
z dlvodu, Ze prebird-vnitrostatni pravni Upravu,
jeZ se pouzije vylu¢né na jinou kategorii smiuv, by
totiz dle Soudu zpochybnilo ochranu spotfebitele
sledovanou unijnim pravem.

Co se tyce pripadné zneuzivajici povahy napa-
dené klauzule, Soudnf dviirkonstatoval, ze unijni
zdkonodarce v rdmci smluv na.dobu neurcitou
uznal existenci legitimniho zajmu dodavatelského
podniku na moznosti zménit poplatky za svou
sluzbu. Standardizovana klauzule umoziujici
takovou jednostrannou zménu musi nicméné
spliovat pozadavky dobré viry, vyvazenosti
a transparentnosti. Soudni dvir v tomto ohledu
pfipomnél, Ze v konecném dlsledku nepfislusi
Soudnimu dvoru, ale vnitrostatnimu soudu, aby
v kazdém konkrétnim pripadé urcil, zda se
jedna o takovy pripad.

Pii tomto prezkumu musi vnitrostatni soud

pfFiznat zasadni vyznam nasledujicim krité-
riim:

@ smlouva musi transparentnim zplisobem
uvadét diivod a zplsob zmény poplatkd, tak
aby spotfebitel mohl na zakladé jasnych a srozu-
mitelnych kritérif predvidat jejich pfipadné zmény;
Soudni dvudr v tomto ohledu zddraznil, Ze ne-
dostatek pfislusnych informaci pred uzavienim
smlouvy nemUZe byt v zdsadé kompenzovan
pouhou skute¢nosti, Ze spotfebitelé budou
v prlibéhu realizace smlouvy v pfimérené Thaté
predem informovani o zméné poplatk( a svém
pravu smlouvu vypovedét, pokud nebudou chtit
tuto zménu pfijmout;

©® moznosti vypovédi pfiznané spotiebiteli
musi byt za konkrétnich podminek skute¢né
mozné vyuzit. Nebylo by tomu tak v pfipadé,
kdyby z dlvodl spojenych se zplsoby vykonu
prava na vypovéd nebo podminkami dot¢eného
trhu nemél spotiebitel skute¢nou moznost zménit
dodavatele nebo pokud by nebyl pfiméfené a v¢as
0 zméné informovan.

Mimoto Soudni dvr odmitl navrhy némecké
vlady a spolec¢nosti RWE na omezeni ¢asovych
ucinka rozsudku za uéelem omezeni jeho fi-
nancénich dasledk. \yklad unijniho prava, ktery
Soudnf dvdr poskytl v rozsudku, se tedy neuplatni
pouze na tarifni zmény, ke kterym dojde ode dne
rozhodnuti, ale na vsechny tarifni zmény, ke kterym
doslo od okamziku, kdy ustanoveni unijniho préva,
kterd byla vylozena v tomto rozsudku, vstoupila
v platnost. Navic je tfeba, aby byly spinény pod-
minky umoznujici pfedloZit pfislusnym souddim
spor tykajici se pouZitf téchto ustanoveni. Soudnf
dvar v tomto ohledu podotkl, Ze finan¢ni dlsledky
pro dodavatele plynu v Némecku, ktefi uzavreli se
spotiebiteli zvastni smlouvy, nelze urcit vylu¢né na
zékladé vykladu unijniho prava podaného Soud-
nim dvorem v predmétném rozsudku. Je totiz véci
vnitrostatniho soudu, aby s pfihlédnutim k tomuto
vykladu rozhodl o konkrétni kvalifikaci predmétné
smluvnfklauzule v zavislosti na okolnostech daného
piipadu. M /pm/
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ATOM JAKO FILMOVA HVEZDA
V NEJMENSIM FILMU NA SVETE

Vyzkumnici z IBM vytvorili nej-
mensi film na svété - odehrava se
na médéném povrchu a jeho pro-

tagonisty jsou atomy, posouvané
pomoci skenovaciho tunelovaciho
mikroskopu.

Sekvence 242 snimkd 90sekundového
filmu,Chlapec a jeho Atom” ukazuje,
jaksi chlapec (figurka vytvorend sesku-
penim atom0) hraje s,micem” z jed-
noho atomu, tancf a skace na tram-
poliné. K vytvoreni této filmové iluze
vyuzili védci technologie Stop-motion
animace, kterd pouziva desitky molekul
oxidu uhelnatého, s nimiz vyzkumnici
manipuluji mikroskopickou $pickou.
Pro predstavu: asi 1000 snimkd vtomto
filmu polozenych vedle sebe by od-
povidalo prdmeéru jednoho lidského
vlasu. Mimoradny vykon atomové
presnosti byl certifikovan podle Gui-
nessovy knihy rekord(i. l

SAMOOBSLUZNA VIRTUALNi POBOCKA
DOKAZE NAHRADIT KAMENNOU

Inteligentni viceticelovy samoob-
sluzny kiosek eSpace Virtual Teller
Machine (VTM), neboli virtualni
bankomat predstavila ¢eskému
trhu spole¢nost Huawei. Nejde
pouze o bankomat, ale spise
o bezobsluznou pobocku.

Pomoci virtudiniho pultu sluzeb s vi-
deokonferencnim systémem nabizi
VTM zékaznikdm stejné komfortni
servis jako na pobocce a umoz-
nuje nahradit sluzby bankovnich
utednikd. Zprostredkuje napf. vi-
deohovor s bankovnim poradcem,
nabidne moznost uzavirdni smluv
vcetné elektronického a fyzického
podepséani prostfednictvim pera
a dotykového displeje. Pro ochranu
davérnych informaci (uloZenf pod-
pisu apod.) slouzf Sifrovaci techno-

logie. Pokrocily tisk umoznuje nejen
tisknout smlouvy a dalsi doprovodné
materialy, ale specidlni tiskdrna mdze
na pockanf vytvorit i platebni kartu.
Kromé kodu PIN se pro autentizaci
uzivatele pouzivaji biometrické
technologie — eSpace VTM pouzivéa
identifikaci podle Zil v dlani, snimani
je bezkontaktnf a tudiz hygienické.
Dohledovy videosystém zafizenf ne-

r

ustale monitoruje a zajisti potfeb-
nou bezpec¢nost, ihned zaregistruje
a automaticky fesi konflikt v kiosku,
pokus o zni¢eni kamery a podobné
rizikové situace.

Prvni virtudIni pobocky jiz Uspésné
funguiji v Ciné a dalsich asijskych ze-
mich a nynf mifi i na evropsky trh.
Huawei se chysté je v CR nabidnout
bankam i velkym spole¢nostem, které
potrebujf distribu¢ni mista, jako jsou
distributofi plynu a energie, teleko-
munikacni operatofi (vydej SIM ka-
ret), apod. Kiosek je vyrazné levnéj-
sim fesenim nez klasicka pobocka,
nicméné schopny poskytnout tytéz
sluzby prakticky v reZimu 24/7, a to
i v malych méstech ¢i obcich, kde
by zfizeni klasické pobocky nebylo
dostate¢né rentabilni, nebo naopak
odlehcit stavajici pretizené pobocky
v centrech mést a nakupnich ¢i ad-
ministrativnich komplexech (n&drazi,
letisté, hotel, atd.) M

ZROTTERDAMU DO ATEN NA JEDINY LITR PALIVA

Po tfech naro¢nych dnech souté-
Zeni v ulicich Rotterdamu dospél
Shell Eco-marathon Europe 2013
ke svému konci a tymy z deviti
raznych zemi si prevzaly ceny.

V letosnim roc¢niku soutézilo v na-
ro¢nych podminkach na obtizném
meéstském okruhu s ispornymi vozi-
dly, ktera si samy navrhly a postavily,
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183 studentskych tymd z 24 zemi.
Béhem zdvodu vytvofily 5 novych
rekordl. Vysledky byly uréeny na za-
kladé pfepoctu, kdo dojede nejdal na
ekvivalent 1T kWh nebo 1 litru paliva.
V kategorii méstskych konceptd do-
sahl francouzsky tym Polytechniky
v Nantes nového rekordu ve tfidé
elektrickych vozidel pohdnénych

Vitézny vz francouzskych polytechnik

bateriemi hodnotou 145,7 km na
1 kWh (proti loriskému roku je to
Zlepsenio 41,7 kmna 1 kWh).V kate-
gorii prototypt francouzsky tym SCS
Pasquet vysledkem 1224,1 km/kWh
vymazal predchozi rekord pro elek-
trickd vozidla pohanénd bateriemi.
Némecky tym Schluchspecht z Uni-
versity aplikovanych veéd v Offen-
burgu posunul hranice ve své
kategorii vykonem 315,4 km/I a favo-
rizovany tym Microjoule-La Joliverie
znovu stanul na vrcholu hodnocenf
kategorie prototypl pohanénych
spalovacim motorem, kdyz doséhl
dojezdu 2980,3 km/I. To odpovida
ujeti vzdalenosti mezi Rotterdamem
a Aténami na jediny litr paliva. H

LETAJICi KOLO JETU:
STVORILIHO CESI

Na prazském vystavisti PVA v Let-
nanech 12. ¢ervna poprvé verejné
vzlétlo létajici kolo Flying Bike, je-
hoz tvurci jsou tfi inovativni ryze
ceské firmy: Technodat, Evektor
a Duratec.

Stroj byl vyvinut pomoci softwarového
feSeni 3DEXPERIENCE firmy Dassault
Systéemes, jez umoznilo ,cyklistické
vzndsedlo” virtualné navrhnout a vyrobit
i otestovat jeho vlastnosti jesté pred exis-
tenci samotného fyzického prototypu.
Po zvazeni rliznych variant nakonec
resitelé projektu zvolili princip mul-
ticopteru, kde hlavni sila potrebna
pro vzlet kola nepochdzi od vztlaku
na kifdlech, jako u klasického letadla,
ale od statického tahu Sesti horizon-
talnich vrtulf. Celkovy vykon stroje
¢ini 54 kW. Pohon obstarava Ctvefice
hlavnich 10 kW motord, umisténych
v protibéznych pérech vrtuli vpredu
avzadu v podélné ose. Ty doplriujf dva
stabilizacni motory 3,5 kW na oto¢nych
konzoldch po stranach kola. Hlavni
vrtule pro staticky tah maji prdmeér
1200 mm a max. otacky 2200/min.
Stabiliza¢ni vrtule disponuji primérem
650 mm, kolem vrtulf jsou kompozi-
tové ochranné rdmy. Energii dodava
sada Li-Pol akumulatort o celkové ka-
pacité 50 Ah. Hmotnost zafizeni (bez
pilota) ¢in 95 kg a maximalni vzletova
hmotnost 170 kg. Predpoklddand doba
letu je 5 min. a energie z baterii pro
jizdu vydrZi na 30-50 min. Maximalnf
rychlost jizdy ¢inf 50 km.h".

Flying Bike nenf'sice UpIné spinény sen
JanaTleskace, hrdiny z dobrodruznych
chlapeckych pfibéht Jana Foglara
(jeho ztraceny vynélez se mél pohybo-
vat vyhradné lidskou silou, ne pomocf
elektriny), jak je projekt prezentovén,
nicméné jde o pozoruhodné feseni
a ukézku technologickych moznosti mo-
dernich konstruktérskych nastrojd.




EKOLOGICKA NABIJECKA FUNGUJE
NAVODU, ALE NEBUDE PRO KAZDEHO

Pro ty, ktefi si chtéji zajistit pro
sva mobilni zaFizeni energii
i v podminkach, kde neni pristup
k elektrické siti viibec, miize byt
zajimavym feSenim novinka Svéd-
ské firmy myFC.

Kompaktni nabijecka na bazi
palivového ¢lanku s ndzvem Po-

werTrekk potrebuje k provozu
pouze vodu a praskovy silicid so-
diku, z nichz vyrabi chemickou re-
akef elektfinu. Podle vyrobce posta-
Cuje pro 10hodinové nabijeni jedna
IZicka vody — mUze byt pouZita do-
konce i mofska ¢i z louze, pokud
ovsem neni silné znecisténa blatem

¢i usazeninami. Zajimavosti je, ze
chemikélie, které systém vyuziva,

kaleidoskop ==

byla vyvinuta specialné pro vyrobu
zelené energie a PowerTrekk je prv-
nim komerénim produktem, ktery
jivyuziva. | kdyz je vodni nabfjecka
primarné urc¢ena pro mobily, mdze
byt pouzita také pro fotoaparaty
¢i GPS navigace. Problémem pro
nasince miZe byt oviem cena, kte-
rou vyrobce avizuje sumou kolem
200 EUR, coz predstavuje zhruba
5000 K¢, silicidova kapsle pfijde na
dvé eura (50 K¢). H

NEJMENSIi ROBOT NA SVETE MA VELIKOST MOUCHY

Tym americkych védcti z Harvar-
dovy univerzity pod vedenim Ro-
berta Wooda sestrojil unikatniho
robota, ktery je velky jako mou-
cha, a dokonce i Iéta podobnym
zplisobem.

Podle informaci uvefejnénych v ¢a-
sopise Science je nejmensi robot
na svété za letu i stejné hbity jako
jeho pfirodni musi vzor a mohl
by prokdzat cenné sluzby napt.

v zdchrannych operacich pfi pri-
zkumu ve zficenych budovéch.
Je vyroben hlavné z karbonovych

vldken a vazi zlomek gramu. Jeho
vytvoreni umoznilo pouziti soucés-
tek i z piezoelektrického materialy,
ktery na zmény
elektrického napéti
reaguje rychlym
smrstovanim a roz-
pindnim. Velmi so-
fistikovany a presny
pohyb kfidel (po-
dobné jako umuch

Ci kolibfikd se roboticka kifdla pohy-
buji rychlosti zhruba 120 mavnuti
za sekundu) umoznuje robotovi
vznaset se na misté nebo provadét
nahlé thybné manévry. | musirobot
md vsak jesté svoje,mouchy” - hlav-
nim problémem takto miniaturnich
zafizenf je, ze prozatim nedokazou
nést vlastni zdroj energie (mikro-
robot je, podobné jako dalsi tako-
véto systémy, napajen tenouckymi
vodici), a feseni mlze podle védcd
trvat jesté nékolik let. M

Novinky z nakladatelstvi

Novinky z nakladatelstv

Nasim tipem z nakladatelstvi GRADA, které pfinasi pfibéhy znamych
i méné znamych jmen ceské historie a primyslu, je tentokrat letni ¢teni
v podobé medailonti ¢eskych zavodnich motocykli, jejich konstruktéri
ajezdcu. Jelikoz Iéto je v plném proudu, hodi se na dovolenou romanova
fikce o nacistickych technologiich, zaloZzena na historickych faktech.

Rychla Fiditka

2. rozsifené vydani
Ceskoslovenské a ¢eské zavodni
motocykly - osudy konstruktéru,
jezdct i jejich strojti

Jifi WohImuth

Kniha Rychla fiditka nabizi ¢tenafi
soubor jednadvaceti fundované vy-
tvofenych medailond ¢eskych zavod-
nich motocyklovych znacek a jejich
tvlrcd, jejichz zafné chvile na zavod-
nich tratich pokryvajf zna¢nou ¢ast
druhé poloviny 20. stoleti.

Vsechny predstavované znacky
meély rozhodujici podil na udrzenf
a rozvoji tohoto dnes velmi popu-
larniho sportu u nés. Publikace ma-
puje nezlomné Usill a neutuchajicf
vynalézavost ceskych konstruktérd
azasvécuje nas do celé fady pozoru-
hodnych technickych fesenti, které se
prevaznym dilem zrodila v nelehkych

podminkach, ¢asto bez dostatecného
technického a materidlniho zazem!.
Kvalitu a vynikajici troven strojd to
ovéem aniv nejmensim nepozname-
nalo — naopak. Kniha doplnéné vice
nez 300 unikatnimi fotografiemi, ve
valné vétéiné poprveé publikovanymi,
nas seznamuje také se zatim nej-
mladsi ¢eskou motocyklovou znacku,
kterd predstavila svij zavodnf stroj

RYCHLA <m

teprve nedavno, na zacatku nového
tisicileti. / 208 stran, cena 239 K¢

Kolonie Waldner 555

Tajné plany SS v Jizni Americe
Felipe Botaya

Strhujici roménova fikce zalozena
na historickych faktech soustfeduje
pOZOrnost na méné znamou, presto
nesmirné zajimavou aktivitu nejvys-
Sich slozek SS v Cele s Reinhardem
Heydrichem, zaméfenou na ziskanf
strategickych opérnych bodl na ji-
hoamerickém kontinentu.

Nejvyssi slozky SS jiz pocatkem 2. své-
tové vélky zacinaji budovat na tzemf
Brazilie, Argentiny a Chile fadu tajnych
pevnosti s tichym souhlasem mist-
nich viad, ve kterych pfedni némectf
védci vyvijeji a zdokonaluji vyznamné
vynélezy a pokrokové technologie
k pfispéni kladného pribéhu valky.
Nejvyznamnéjsim bodem je Kolonie
Waldner 555 u brazilsko-paraguayské
hranice. Jen ¢ird ndhoda, kdy v brazilské
nemocnici skon¢f pilot havarovaného
vrtulniku, jenz mé na ruce cestny prsten
SS se smrtihlavem, a nasledné drama-
tické udalosti prozrazujf, do jaké miry se

= )
L0 -
ALDNER}
£

¢innost nacisttl rozmohla v této ¢asti
svéta. Jiznf Amerika se ma stat novou
bojovou frontou pro kone¢né vitézstvi
Treti Fige. Uspéchy némeckych védcl
jsou nesporné, a kdyby méli jesté par
rokd k dispozici a némecka vojska ne-
utrpéla porézku, kdovi, jak by se osudy
svéta ddle vyvijely. Dilo je doplnéno
autentickymi cernobilymi fotografiemi.
Autorliv zéjem o méné znam4 his-
torickd témata spojend s druhou
svétovou valkou dala vzniknout
tetralogii Nacistické technologie,
do které kromé uvedeného titulu
Kolonie Waldner 555 patfi Kronos-
-brana casu, Antarktida a Operace
Hagen./ 240 stran, 299 K¢

Knihy Ize objednat na: GRADA Publishing, a.s., U Prthonu 22, 170 00 Praha 7, tel.: 234 264 401, info@grada.cz.

Pro podrobnéjsi seznameni s vybranym titulem nabizi nakladatelstvi na www.grada.cz
kromé moznosti objednani také moznost prohlédnuti az 20 % vétsiny svych publikaci.
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BE retro — relax

CO SE PSALO PRED PUL STOLETIM
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

Vystava sovétské dovednosti

V hlavnim mésté Mexika byla koncem roku 1959
oteviena vystava sovétské védy, techniky a kultury.
Vlystava se 16 000 exponatd se od prvniho dne tésila
velkému zajmu obyvatel. V oddéleni mirového
VyuZitl atomové energie si navstévnici prohlédli
maketu synchrofazotronu. W

SMYK

Takové je jméno dvousedadlového polského
vozitka s ¢elnimi dvefmi podobnymi, jako méa
vz Isetta. Vozitko pohani dvoutaktni dvou-
valcovy vzduchem chlazeny motor o obsahu
0,3 I. Ten dava pfes Ctyirychlostni pfevodovku
energii obéma zadnim kollim, kterd maji nor-
mélni rozchod. A

Japonska atomova lod’

Ctyfi velké japonské spolecnosti spolupracuji na
navrhu a stavbé cisternové lodi s atomovym po-
honem. Pfi zkusebni plavbé ma lod dosahnout
rychlosti 21 uzlG a vykonu 20 000 k. Pro pohon
bude pravdépodobné pouzito varného reaktoru
americké firmy General Electric Co. H

Nase radioizotopy

Atomovy reaktor v Rezi u Prahy o vykonu 100 000 kw
vyrobi mési¢né takové mnozstvi radioaktivniho od-
padu, jehoz zafeni odpovida nékolika kilogramim
radia. Pro nase hospodarstvi je to velmi duleZité,
protoze na celém svété byly dosud vyextrahovany
z prirodnich rud jen dva kilogramy prvku radia. B
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Sklenény most

Vhlavnim mésté SSSR pres feku Moskva bude posta-
ven most ze skla a Zelezobetonu. Spoji dvé nejvétsi
moskevské ctvrté, Leninskou a Proletarskou. Most bude
42 metrd Siroky a 148 metr(i dlouhy. Pfi stavbé bude
pouZito modernich rychlostnich stavebnich metod. W

Garaze ve vytahu

Stély vzrlst motorizace zpUsobuje nedostatek par-
kovacich stani, projevujici se nejcitelnéji v centrech
mést. PIné automaticky autoparklift pomaha zdolavat
jednoduchym zptsobem nedostatek parkovacich
mist. VéZovitd stavba parkovaci gardze je podobna
obéZnému vytahu a miZe byt postavena tam, kde je
nedostatek parkovacich pfileZitosti. Na stejné plose
[ze umistit az desetkrat vice vozidel neZ pfi parkovanf
v jediné Urovni. Autoparklift se sériové vyrabf jako
ocelovy skelet, mé& ptdorysnou plochu 30,2 m ?,
délku 6,75 m, sitku 5,80 m a vysku 25 m. Celkem se
do parkovacich boxd vejde 20 automobild. Pohon
zajistuje elektromotor o vykonu 35 k. VéZ mUze byt
téZ zhotovena ze Zelezobetonu neb z prefabrikat.
U vjezdu stoji pfipravena parkovaci kabina. Osobnf
vz zajede do boxu, fidi¢ vystoupi a opusti kabinu.
Stiskem knofliku, ktery nalezi ke kabing, se uvede
v chod transportni zafizeni, které se zastavi az tehdy,
kdy?Z se u vjezdu objevi dalsi prazdna kabina. Selé-
nova burika zamezf transport, pokud by se nékdo
nachazel v jizdni draze kabiny. Je-li parklift obsazen,
neuvede se transportni zafizeni v chod. Pfi odebrani
vozidla se zméckne prislusny knoflik a osobniviiz je
nejkratsf cestou automaticky dopraven k vyjezdu. l

bl

-

e

Velky ukol pro nas pramysl

Kompletni velkou rafinerii u mésta Homsu v Sy-
rii zafidil Ceskoslovensky prdmysl. Touto stavbou
ziskala SAR 1T milion tun olejd, benzind, petroleje,
asfaltu atd. Vybudovat béhem dvou let od pode-
psani kontraktu mezi Technoexportem a syrskou
stranou tak veliky zavod byl velky Ukol pro n&s
prlimysl. Pfesto se Ukol pIné a vcas zdafil a dnes
dodava rafinerie hospodafstvi Sjednocené arabské
republiky cenné produkty. ll

Nejdelsi podmorsky kabel

Ve Spojenych statech americkych byl polozen
nejdelsi podmorsky kabel. Bude spojovat Ha-
vajské ostrovy se zadpadnim pobreZim Severnf
Ameriky a jeho délka je 3860 km. Novy pod-
mofsky kabel bude o 686 kilometrd delsi nez
kabel spojujici Ameriku s Evropou. W

Polské pneumatiky

Polsky gumarensky pramysl (ZPG) vystoupil
s novym zavazkem - zvysit vyrobnost pneumatik
o dalsich 50 000. ZPG vyrébi pneumatiky na Fiata,
Jawu CZ a nékteré zahrani¢nf skutry. V budoucnu
bude vyroba pneumatik rozsifena i pro vozy Simca,
Wartburg a motocykly AWO. W

Zatim nejvykonné;si na svété

V Leningradském zdvodé na vyrobu turbin byla
dokoncena turbina o vykonu 200 000 kW. Svym
vykonem je prvni na svété. Podle slov odbor-
nikl zavodu diky nové specidln slitiné bude
mozno postupné vyrabét turbiny o vykonu az
500 000 kw. W

Miniaturni nahravaci zafizeni

Kapesni magnetofon sovétské vyroby nenf vétsi
nez lékarnicka pro automobilisty. Zafizeni za-
pise na jeden kotou¢ magnetofonového pasku
18 minut feci nebo hudby. Jeho kasety obsahuji
pres 50 metrl pasku pro konzervaci zvukd. Dva
zesilovace, jeden pro natacenf a druhy pro vysi-
lanf, v¢etné pohdnéciho motorku, jsou napéjeny
bateriioV. B
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NTM OTEVRELO NOVE EXPOZICE O CASU A CHEMII
S —

V poslednim ¢ervnovém tydnu se pro vefejnost oficialné oteviely dvé nové stélé expozice Na-
rodniho technického muzea v Praze s nazvy Chemie kolem nas a Méfeni ¢asu. Obé navazuji na
tradici prezentace téchto oborti v NTM - oddéleni vénované chemii bylo zruseno pred 73 lety
v obdobi druhé svétové valky, expozice dokumentujici hodinaiskou tématiku a zpiisoby

méreni casu zanikla v souvislosti s rekonstrukci budovy pred 7 lety.

Chemie kolem nds je koncepcné pojata jako pfibéh
potkavani clovéka a chemie béhem dne, zatimco nova
expozice Méfeni ¢asu prezentuje hodinarské sbirky
v NTM a zobrazuje technicky vyvoje chronometrie.

Chemie kolem nas

Hlavnim ndamétem chemické expozice je pitbéh kaz-
dodenniho setkdvani ¢lovéka a viudypfitomné che-
mie, kterd je pro dnesniho ¢loveka uz prakticky zcela
nepostradatelnd — denné se setkdvame s procesy na
chemii a jejim rozvoji zaloZenymi &i s ni pfimo souvise-
jicimi. Expozice poukazuje na souvislosti, které sifada
lidi ani viibec neuvédomuije. Chemie dala dynamiku
rozvoji techniky, a umoznila pokroky ve vyvoji novych
materialt, ddraz je proto kladen pravé na predstaveni
jejich vyvoje a ukdzani zmén, které to pfineslo.

V expozici jsou zastoupeny i vyznamné osobnosti
tohoto oboru, napf. ¢esky chemik Jaroslava Hey-
rovsky, ktery obdrzel v roce 1959 Nobelovu cenu

za objev polarografu, nebo dilo Otto Wichterleho,
vynalezce mékkych kontaktnich cocek — vcetné
kopie,cockostroje” ze stavebnice Merkur.

Dalsim vyznamnym elementem, ktery je v expozici
prezentovan, je fenomén chemické laboratore. N&-
vstévnik mize béhem svého putovani expozici na-
hlédnout do minulosti - soucasti expozice je Alchymi-
stickd dilna a Chemicka laboratorf v proménéch casu.
V ¢éstech nazvanych Laborator a Sbirky pod mik-
roskopem jsou vysvétleny analytické metody uzi-
vané pfi prizkumu sbirkovych pfedmétd v muzeu
v soucasnosti, v rdmci doprovodného specidlniho
programu Ize navstivit i odbornou laboratof muzea.

Méfeni casu

Novad expozice s ndzvem Méfeni Casu, jejiz soucasti je
i prostorova audiovizualni projekce, kterd navstévni-
kaim priblizuje fenomén casu v Sirokych souvislostech,
dokumentuje vyvoj casomérnych pristroj v celém

K vyrobé prvnich kontaktnich ¢ocek poslouzila
détska stavebnice

historickém i typologickém spektru. Vedle prvnich ¢a-
someérnych pfistrojd jako jsou slune¢ni, vodni, ohfiové
a presypaci hodiny a mechanickych koleckovych
hodin, jsou zde dokumentovény také formy vyuzitf
elektfiny, elektroniky a nakonec i aplikace kvantovych
fyzikélnich jevl pfi konstrukci hodin.

Kromé technického vyvoje je dokumentovan
i rozvoj domacfho hodindfstvi, jehoz pocatky jsou
dolozeny jiz za viddy Lucemburkd, a postupny pre-
chod femesiné formy hodinafské vyroby k produkci
manufakturni a tovéarni. Technologickou stranku
vyroby hodin predstavujf ukazky z bohaté kolekce
ru¢niho hodinaiského nafadi, pripravkd a pomUcek,
jako napf. ru¢né pohanéné obrabéci a dokoncovaci
strojky — soustruhy, frézky, finyrky a dalsi zafizeni. M

Vyhrajte vstupenky
A
do NTM

Vylusténi sudoku z minulého éisla TM 06/2013:

1 4 6|7 8 3|5 2 9
39 5|6 1 217 4 8
7 8 219 5 4|1 6 3
9 2 314 o6 1|18 7 5
4 5 812 3 7|9 1 6
6 1 75 9 812 3 4
8§ 6 1 3 2 514 9 7
5 7 9|1 4 613 8 2
2 3 418 7 916 5 1

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Alzbéta Svoradova, Kolin

Josef Progek, Ricany

Josef Kalvoda, Praha

Staci vylustit a zaslat na adresu redakce:

TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:

Volna vstupenka pro dvé osoby do Narodniho technického muzea v Praze. Cestnou vstu-
penku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit jedinecny zazitek
z nové koncipovanych expozic piedstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci
byly umistény ¢islice od 1. do 9., pficemz se Cisla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.
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25. 7. Hannover, Némecko: REAL-
-TIME & EMBEDDED COMPUTING
CONFERENCE - HANOVER, MD -
mezindrodni vyvojafska konference
zameérfend na vestavéné aplikace
a systémy fungujici v redlném case.
Porada/info: RTC Group, Inc. tel: +1
(949) 226-2000, fax: +1 (949) 226-
2050, e-mail: us_sales@rtcgroup.com,
WWW. rtcgroup.com

25-29.8. San Diego, Kalifornie, USA:
OPTICS + PHOTONICS - konference
a expo zaméfené na optické inZenyr-
stviatechnologie, nanotechnologie,
fotovoltaiku a solérni technologie,
lasery, palivové ¢lanky, kosmicky
a letecky pramysl a vyzkum a vyvoj
v téchto oborech NANOSCIENCE +
ENGINEERING, PHOTONIC DEVICES
+ APPLICATIONS, OPTICAL ENGI-

=8 Vystavy a veletrhy — soutez

NEERING + APPLICATIONS, SOLAR
ENERGY + TECHNOLOGY). Porada/
info:SPIE (International Society for
Optical Engineering), tel: +1 (360)
676-3290, fax: +1 (360) 647-1445, e-
-mail: spipe@spie.org, www.spie.org

27.8-1.9. Moskva, Rusko: MAKS -
mezinarodnf aerosalon a prehlidka
leteckého a kosmického prdmyslu.
Porada/info: Aviasalon PLC, Flight
Research Institute (LII), tel: +7 (495)
556 7786, fax: +7 (495) 882 8751,
e-mail: aviasalon@maks.ru, www.
airshow.ru

28-31.8.Moskva, Rusko: INTERAUTO
MOSCOW - mezindrodni vystava
automobilového prdmyslu, soucastf,
prisludenstvi, udrzby, dodavek a sluzeb
pro automotive sektor. Porddé/info:

Messe Minchen GmbH, tel: +49 (89)
9 49-2 07 20, fax: +49 (89) 9 49-2 07
29, e-mail: info@messe-muenchen.de,
www.messe-muenchen.de

3-5.9. Lille, Francie: EPE - European
Power Electronics and Applicati-
ons Conference, evropska konfe-
rence o silové elektronice a aplikacich.
Porada/info: EPE Association, tel: +32
(0)2 629 28 19, fax: +32 (0)2 629 36
20, e-mail: epe-association@etec?.
vub.ac.be, www.epe-association.org

16.-21.9.Hannover, Némecko: EMO
Hannover 2013 - mezinarodni
veletrh obrabécich strojd a technolo-
git. Porada: Hannover Messe GMbH,
info: Ing. Eva Vaclavikova, tel /fax: 220
510 057, 220 518 466, e-mail: info@
hf-czechrepublic.com

V pristim cisle
pripravujeme:

B Financovdni stroju
a zarizeni

B Nedestruktivni zkouseni
B T pro vyrobu a strojirenstvi
B CAD/CAM systémy
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SOUTEZ PRO PREDPLATITELE
V zavedené tradici losovani z nové pfichozich objedndvek pfedplatného (véetné obnovenych)
pokracujeme a kazdy mésic jsou vylosovani tii predplatitelé, které odmeénime vécnymi cenami.

=

KnlEinl hataleg
Jors = lide 3013

PRO CERVENCOVE VYDANI JSME VYLOSOVALI:
Petra Cechova, Liberec 6; Jana Okapalova, Praha; Frantisek Harvanek, Troubky

Ceny do soutéZe — voucher na nakup knih - pripravila spolecnost GRADA, nejvétsi ceské naklada-
telstvi odborné a zajmoveé literatury. Kniznf nakladatelstvi uz od roku 1991 kazdorocné piinasi na cesky
trh v rdmci desitek specializovanych edi¢nich fad stovky tituli odborného i hobby zaméreni

E o S @ znejrlzngjSich obord, veetné novinek, prekladd odborné literatury z publikaci renomovanych
zahrani¢nich vydavatelstvi, ale i vybranych titulll détské literatury domacich i zahranicnich

KMIZNI POUKAYEA

150 K

autord. Zarukou vysoké Urovné nakladatelstvi je spoluprace s prednimi odborniky technic-
kych, védnich a spolecenskych obort. Viylosovani predplatitelé obdrzi voucher na nakup knih

¥ nakladatelstvi GRADA dle vlastniho vybéru. Podrobnéjsi informace o katalogové nabidce
nakladatelstvi najdete na www.grada.cz.

ZAUJALVAS OBSAH CASOPISU?

Chtéli byste dostavat pravidelné kazdy mésic nové vydani bez starosti az do své postovni schranky za zvyhod-
nénych podminek? Tuto moznost maji i ¢tenafi na Slovensku. Staci jen vyplnit predplatnf listek a zaslat na
adresu redakce, nebo objednat pomoci elektronického formulare a odeslat na adresu: predplatne@techmagazin.cz.
Objednavka bude nésledné potvrzena na Vas e-mail.

Zvyhodnéna predplatitelska cena zlistava pres zvyseni DPH jen 300 K¢ (1 cislo = 25 Kc), pro predplatitele
ze Slovenska 12 Eur nebo 300 K¢. Firemni zakaznici mohou vyuzit predplatitelsky bonus ve vysi 35 %

slevy na inzerci a k tomu prezentacni clanek zdarma.

1= IMAGAZIN

Objednavka zvyhodnéného rocniho predplatného

Firma:

Jméno a pfijment:

Zvyhodnéné rocni predplatné Cini 300 ke

Objedndvku zaslete na adresu: TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3, fax: 222 781 273,
e-mail: predplatne@techmagazin.cz, www.techmagazin.cz
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MALE VODNi ELEKTRARNY VE VRANOVE

ULEHCUJI RECE | EKOLOGII
-

Stavba Vranovské piehrady byla zahajena vroce 1929 a v dobé svého dokonceni o 5 let pozdéji
patiila mezi nejvétsi vodni dila na izemi CSR. Od tohoto roku (1934) je také v provozu vodni
elektrarna Vranov, ktera do soucasnosti prosla nékolika generalnimi opravami a modernizaci.

S celkovym instalovanym vykonem 18 900 kW se
fadi mezi vyznamné vyrobni zdroje. Nedavno k ni
pribyly dvé dalsi tzv.,malé vody” pod ndzvem MVE
Vranov 2 a MVE Vranov 3. Vystavba téchto dvou no-
vych vodnich dél probihala paralelné. MVE Vranov 2
je umisténa na dné paty hrdze vodniho dila Vranov,
pracuje v prdtocném rezimu a instalovany vykon
je 1125 kW. MVE Vranov 3 je postavena na,zelené
louce” v ndhonu z vodniho toku Dyje k byvalému
Panskému mlynu u jezu Formoza. Celkovy insta-
lovany vykon je 44 kW. Soucasti investice do MVE
Vranov 3 byla i revitalizace plivodniho mlynského
nahonu, ve kterém se tato elektrarna nachazi.

Pohled na staveni$té MVE 2 z koruny hréze vodniho
dilaVranov

Celkovy pohled na MVE Vranov 2

,Realizované investice v celkové hodnoté
56,5 mil. K¢ pfispéji ke zlep3enf ekologie feky Dyje
pod Vranovem nad Dyji navysenim minimalniho
zUstatkového pratoku v jejim koryté v ndvaznosti
na pozadavky orgdnd ochrany pfirody. Ocenéni
od Spravy Narodniho parku Podyjf o pfispéni ke
zlepseni stavu biotopu feky Dyje je toho dikazem.
Navic diky revitalizaci mlynského nahonu ziskala
tato ¢ast Vranova nad Dyji novy vodni prvek,” vy-
svétluje projekt manazer Petr Klimes ze spolecnosti
E.ONTrend, kterd je investorem a provozovatelem
vodnich dél.

Pfinos novych malych vodnich elektraren vyzdvihl
pfi slavnostnim otevfent i feditel Spravy Narodniho
parku Podyjf. Navysenim minimalniho zGstatkového
pratoku v koryté feky a ¢aste¢nym snizenim rozkoli-
sani pratokU dojde ke zlepsenf pritokového rezimu

na fece Dyji. V misté vyusténi odpadniho kanalu

zpét do Dyje jsou zajistény pratoky vody v souladu
s platnym povolenim k naklddani s vodami.

Technické specifikace:

MVE Vranov 2 - je situovana ved|e stavajicf budovy
strojovny VE Vranov a jako samostatné stojici objekt
priléha k paté hraze vodniho dila Vranov. Vlastni
objekt strojovny méa vysku 11,5 m, ale nad prilehly
terén vy¢niva jen 2,5 m. Zbyvajici ¢ast je,,schovana”
ve vyvaru VD Vranov pod bezpecnostnimi prelivy.
Soucasti stavby bylo i provizorni pfemosténi na
pfilehly ostrov pro dopravu stavebnich hmot. Voda
pro roztocenf turbiny bude privadéna tlakovym
potrubim napojenym na stavajici potrubi z VD Vra-
nov. Vlystavba trvala celkem 16 mésic(l. GenerdInim
dodavatelem vodniho dila byl Metrostav - divize 6,
hlavnimi subdodavateli — CKD Blansko Engineering,
as. (dodavatel turbiny) aTES VSETIN sr.o. (dodavatel
generatoru).

Zékladni udaje MVE Vranov 2

Uvedeni do provozu 2012

Pocet a typ turbin 1 vertikdIni Francisova
Cglkovy instalovany 1125 kW

vykon

Hltnost (tj. max. pratok ;

vody pfi daném spadu) 35m/s

Spad 42 m

Otéacky 600 min’!

Prdmeér obézného kola | 700 mm

MVE Vranov 3 - prace na revitalizaci ndhonu byly
zahdjeny jiz v roce 2009, jednalo se zejména o vy-
¢isténi ndhonu v délce cca 44 m, opérné zdi z 1ama-
ného kamene na mistech s velkym poskozenim byly
rozebrany a znovu postaveny do pdvodni podoby.
Odpadnikanal, kterym se voda vraci zpét do koryta
feky Dyje, poté, co projde skrze turbiny, a spini tak
svoji energetickou funkci v podobé vyrobené elek-
tfiny, je dlouhy 255 m. Samotna stavba MVE byla

Zékladni udaje MVE Vranov 3

2012
44 kW
2 x Semi-Kaplan

Uvedeni do provozu
Celkovy instalovany vykon
Pocet a typ turbin

Hltnost (tj. max. pratok

vody pfi daném spadu) 14m/s!
Spad 14-22m
Otacky 1025 min”
Prdmér obézného kola 700 mm

300 MWh (kalkulo-
vana hodnota)

Prdmeérna rocni vyroba

Celkovy pohled (ndhon, MVE 3, odpadni kandl)

realizovéna v roce 2011. Zelezobetonovy objekt je
zapustén pod uroven okolniho terénu, tj. bez horni
stavby. Ve strojovné jsou osazeny dvé kolenové
vrtulové turbiny typu Semi-Kaplan, pficemz kazda
znich pohéni asynchronni generdtor s instalovanym
vykonem 22 kW. Turbina md automaticky nastavi-
telné lopatky obézného kola podle poZzadovanych

...a turbosoustroji

provoznich parametrd za chodu soustroji. MVE Vra-
nov 3 je koncipovéna jako automatické zafizenf
s ob¢asnym dohledem a udrZbou. Vlastni provoz
je fizen programovatelnym automatem a je mozno
sledovat stav celého zafizeni dalkové na centralnim
dispecinku umisténém v budové VE Vranov. B
WWw.eon.cz, www.eon-trend.cz

V aredlu vodni elektrarny Vranov bylo dano
do provozu také nové Informacni centrum, jehoz
cilem je slouzit Siroké vefejnosti jako technicky
stanek. Navstévnici se tady kromé historie dozvi,
na jakém principu funguje takova vodnf elekt-
rérna, a navic se mohou i presvedcit, jak to vypada
v Utrobach elektrarny. V aredlu je pak moznost
zapUijceni elektrokol nebo elektroskutrd a navstivit
krasné okolf Vranovské prehrady (vice na str 28).
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Ceska spoleénost pro nedestruktivni testovani
v Czech Society for Non-destructive Testing v

zve vsechny defektoskopické odborniky z primyslové praxe,
Skolstvi, vyvoje i vyzkumu, studenty a dalsi zajemce
na nejvyznamnéjsi udalost roku 2013 v oblasti nedestruktivniho
zkouseni v Ceské republice - na jiz

4 3. mezinarodni konferenci a vystavu NDT techniky
43 International Conference and NDT Technique Exhibition

i\?‘

3

5.-7.11.2013 / November 5-7, 2013

+ Akustickd emise

+ Magnetické a induktivni metody

+ Prozafovaci metody

+ Povrchové a optické metody

« Tomografie

+ Ultrazvukové metody

+ Detekce netésnosti

+ Detekce koroznich procest metodami NDT

« Inovace priimyslovych aplikaci NDT

« Pfedprovozni a provozni zkousky, testy
spolehlivosti a bezpecnost konstrukci

« Vyuziti NDT metod ve zkuSebnictvi

Vzdélavani, standardizace, certifikace

a akreditace v oboru NDT

+ Aplikace NDE/NDT v oblastech: energetika,
doprava, strojirenstvi, stavebnictvi, chemicky
primysl, atd.

NH hotel, Olomouc - Czech Republic

« Acoustic emission

« Magnetic and inductive methods
 Radiography

« Surface and optical methods

- Tomography

+ Ultrasonic methods

+ Leak detection

+ NDT corrosion damage monitoring

« NDT in material and structure testing

+ Industrial standards and innovations

« Functional and operational testing, reliability

and safety assurance

- Education, standardization, certification,

acreditation

- NDE/NDT applications in areas of: power

industry, transport, machinery, civil
engineering, chemical plants, etc.

Dalsi'informace: http://www.cndt.cz



