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AMPER .

Idealni prostor pro navazani novych obchodnich vztaht
v zemi se silnym primyslovym a lidskym potencidlem

ZVEME VAS NA VELETRH AMPER 2014

o Nejvétsi mezindrodni veletrh elektrotechniky, elektroniky, automatizace, ICT, osvétleni a zabezpeceni ve stredni
avychodni Evropé

o Ucast ¢itajici pres 600 vyznamnych firem z 20 zemi svéta

® Moderni haly P, V a F brnénského vystavisté - vystavni plocha o rozméru 30.000 m’, velkokapacitni parkovistg,
konferenéni mistnosti

® Doprovodny program —odborné konference, specializovana féra a setkani viech zastoupenych obord
e ZLATY AMPER - slavnostni vyhléaseni soutéze o nejpfinosnéjsi exponat veletrhu
o AMPER MOTION - prehlidka, moderni feseni a zajimavosti ze svéta elektromobility

e Veletrh AMPER 2014 se kond pod zastitou Hospodaiské komory CR, za aktivni spolupréce desitek medidlnich
aodbornych partneré a vyznamnych instituci.
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... a elektfinu nasi vezdejsi dej ndm dnes

Tistarsi jesté moznd pamatuji cviceni civilni obrany, ti kdo byli na vojné zase poplachy — nacvicovaly
se rizné kritické situace od pozdru po chovdni pfi atomovém utoku. Dnesni mladd generace md uz
od téchto zdleZitosti néjakd dvé desetileti pokoj. Casy studené vdlky a soupefeni mezi svétovymi ifsemi
dobra a zla jsou pryc, ale obavy z krizovych situaci se ve svété vystraseném hrozbou terorismu opét
vraci. A protoZe doba se méni, a ke slovu pfisly moderni technologie, nacvicuji se pro zménu véci,
které Ize Cekat napf. po kybernetickém Utoku — ato je v prvni fadé vypadek siti a zdsobovdni energii,
zlovéstny fenomén oznacovany vyrazem blackout. Zatméni, jak by znél cesky preklad tohoto pojmu,
pokud by se pouZival, také pfesné odpovidd situaci, kterd by ndsledovala: tma, chaos a ndsledné
zfejmé totdlIni rozvrat a kolaps vsech vymoZenosti, na které jsme dnes zvyklr.

A v dneini dobé propojenych a pfes internet komunikujicich zaftizeni je “vyhodit pojistky” moZnd
snazsi, neZ simnoho z nds dokdze predstavit. Nejen firmy, ale i celé viddy si tuto Achillovou patu
uz uvédomuiji, a snazi se na takovouto hrozbu pfipravit. Doslo i na nds a Cesko, resp. Praha md za
sebou prvni uspésné cviceni simulace blackoutu. Samoziejmeé uz slysim spoustu lidi reptat, Ze je
to nanic, stejné “jen jako) stoji to zbyte¢né penize, a k nicemu ndm to stejné nebude. Moznd — ale
tento stdt uz promrhal mnohem vice penéz z mnohem pochybnéjsich ddvodd, a historie nds uz
také mockrdt poucila, Ze neni dobré rizika podceriovat a Ze z problémd se Iépe a rychleji otrepe ten,
kdo je na né pripraven.

A neplatito zdaleka jen u véci ocekdvanych (kde se koneckonc( cekd, Ze k nécemu takovému dojit
mUZe, a tudiz bychom méli byt schopni na takovouto situaci adekvdtné zareagovat), ale i pro veci
necekané. Povodné jsme se po nékolika tvrdych lekcich (snad) naucili jakztakz zviddat a kritické
body infrastruktury uz nebudeme situovat do zdplavovych oblasti, ale pocitali byste s povodni
na kopci? Vétsina asi ne, ale vidite — pfesné k takovému, byt jakkoli nepravdépodobnému pfipadu
muZe dojit, jak uz asi védi provozovatelé (a uzivatelé sluzeb) datacentra Casablanca na prazskych
Vinohradech. I kdyZ jde o jeden z nejvyssich bodti ve mésté, stacila havdrie vodniho potrubi, a na
malér bylo zadeéldno. | kdyz se datacentra zaklinaji maximdlInim stupném zabezpeceni a ochrany
svéfenych dat a jejich garantovanou nepletrzitou dostupnosti, stalo se, Ze to vse, za co datacentrdm
zdkaznici plati nemalé penize, najednou Uplné 100procenté neplatilo. Voda si vynutila odpojeni
energie, nesla elektfina, nebyla data. Vypadek stdl Casablancu nejen spoustu penéz, ale i nékolik
vyznamnych zdkaznikd a také podstatnou cdst peclivé budované reputace.

To, na ¢em jsme Zivotné zdvisli — resp. ten svét UZasnych technologii, ktery jsme si vytvofili (mi-
mochodem internet prdvé letos v breznu slavi své 25. narozeniny) — je elektfina. Bez ni by dnes uz?
prakticky nic nefungovalo a nds svét by se zastavil. Piklady oblasti, které uz takovouto neradostnou
zkusenost zaZily, napf. v disledku prirodnich katastrof, jsou dostatecnym varovdnim a patii mezi né
treba i USA nebo Japonsko, které se radi na zebricku nejvyspélejsich zemi svéta k absolutni picce.
A pfesto mély se zviadnutim blackoutt velké problémy, jejichZ zviddnuti jim zabralo hodné casu,
o financnich dusledcich nemluve.

Od dob pdné Verneovych, kdy byla elektiina zdkladem vétsiny jeho fantastickych technickych
vymoZenosti, se stala i zdkladem naseho svéta, nad nimz by nejspise Zasnul i sém Jules Verne, a Ze
ten mél néjakou predstavivost! Prijit o jeji pravidelny pisun do pramyslovych podnikt i domdcnostf
je vzdy katastrofa.

Elektfina (a véci s ni souvisejici) je také hlavnim tématem tohoto vyddni TechMagazinu, vénovanému
mezindrodnimu veletrhu Amper 2014. Na ném se pfedstavi nejmodernéjsi technologie a zatizeni, které
sevtomto oboru béhem posledni doby objevily, a je potésitelné Ze CR patii mezi zemé, kde se elektro-
technice darf - své tovdrny tu md fada renomovanych svétovych vyrobcd, a ani ceské firmy nestoji
stranou. Jejich expozice budou mit i letos rozhodné co zajimavého nabidnout. A pokud se rozhodnete
veletrh navstivit, budeme rddi, kdyz se tam pfijdete podivat i na nds stdnek v pavilonu P, stdnek ¢. 1.23.

w{L Vazssto

Josef Valiska, séfredaktor
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EU VIDi PERSPEKTIVU PRO VYVOJARE
V APLIKACICH PRO MOBILY

Vytvareni aplikaci pro mobilni tele-
fony a programti pro podobna za-
fizeni pfinese evropské ekonomice
vroce 2018 kolem 63 mid. eur a za-
méstna az 5 mil. lidi. Uvadi to stu-
die, jejiz zavéry v poloviné unora
predstavila Evropska komise.

Dokument konstatuje, Ze evropsti
a americti vyvojafi jsou uz ted na
$picce tohoto rychle se rozvijejiciho
odvétvi, které odstartovalo teprve
pred nékolika lety, a Evropa a Amerika
vyrébéji kazda po 42 % dostupnych
aplikaci, jichz bylo jen béhem loni-
ského roku na svété pro nejriznéjsi
systémy stazeno celkem asi 94,4 mid.
Evropsti zakaznici a zadavatelé re-
klamy loni utratili za aplikace a re-
klamy v nich celkem 6,1 mld. eur, coz
je zhruba 30 % celosvétovych vydajl
v tomto oboru. Rychly rozvoj odvétvi
znamena i narlst potfeby pracov-
nikd. Vyvojem aplikaci pro mobilnf
zafizen{ se v soucasnosti zabyva v EU
zhruba milion lidi a dalsich priblizné
800 000 naslo praci v oborech s tim
souvisejicich. Evropsti vyvojafi ale
poukazuji na nizsi platy v EU, takze
nejschopnéjsi lidé odchazeji za lep-

Vyvoj aplikaci pro mobily zaméstna
v EU pét miliond lidi

$im vydélkem do USA, a také na fakt,
7e dostate¢né schopnych lidf nenf
v oboru dostatek - ¢asto chybéji po-
tfebné znalosti jak technické, tak pod-
nikatelské, konstatuji zavery studie.
Dalsim velkym problémem je podle
evropskych vyvojafl pretrvavajici
nizka spoluprace napric platformami,
takze nové aplikace je potfeba vyvijet
soubézné napf. pro Android, pro i0OS
od Apple a pro dalsi systémy, pficemz
evropsky byznys nardZi na skute¢nost,
Ze nejvetsi systémy vyvinuly prave
americké firmy. l

NA RiZENi LETOVEHO PROVOZU V SR
DOHLIZi TECHNIKA Z PARDUBIC

Letecky provoz nad tzemim
Slovenska se za poslednich 7 let
zvysil o vice nez ¢tvrtinu a nova
situace si vyzadala vytvoreni
vhodnych podminek pro praci
dispecert a jejich kontrolu.

To byl také hlavni dlivod pro presun
Letové prevadzkovej sluzby Sloven-
skej republiky (LPS SR), kterd zajistuje
poskytovani leteckych navigacnich
sluzeb ve vzdusném prostoru a na
ur¢enych letistich, do novych pro-
stor. Soucasti pracovisté je i novy
systém hlasového zaznamu ReDat
od pardubickeé firmy Retia. Ta vysla
jako vitéz z vefejné soutéze na re-
alizaci modernizace zéznamového
systému LPS SR. Dosud vyuzivanou

technologii nahradil ¢esky digitalni
zdznamovy systém ReDat a slovensti
dispecefi tak ziskali moderni resent
managementu zdznamu, srovna-
telné s technologiemi na ostatnich
velkych svétovych letistich. Systém
ReDat prosel velmi naro¢nymi testy
akceptacniho procesu LPS.,Potvrdila
se jeho kompatibilita s poZadavky
LPS i s normami, které se v oboru
ATM/ATC (letovy provoz) striktné
dodrzuji. Podminkou instalace sys-
tému bylo zfizeni tfech nezavislych,
ale navzajem komunikujicich lokacf,
v nichZ se pouzivaji jak analogové,
tak i digitalnf rozhrani komunikac-
nich Ustfeden,” uved| Jifi Kristek,
Clen predstavenstva RETIA.V rdmci
projektu pro LPS SR bylo dodéno
10 nahravacich jednotek a jeden
databézovy server, ktery v prehled-
ném grafickém prostfedf pracuje se
zéznamy ze vsech lokalit. Zaznamy
Ize nésledné sofistikované filtrovat
a provadét zpétné analyzy vcetné
identifikace pavodnf pficiny. B



DAS WELTAUTO ZAVADI KONCERNOVOU
ZARUKU NA OJETEVOZY

Na ceském trhu se objevila
moznost koncernové zaruky
na ojeté vozy, kterou predsta-
vila znacka Das WeltAuto ve
spolupraci se spole¢nosti Sko-
FIN. Produkt je pfizpisoben
potiebam zakazniku, ktefi si
mohou zvolit ze dvou variant
zarucniho kryti.

Za urcitych cenovych podminek
mUze byt nova zaruka sjedndna
pro ojeté vozidla az do 7 let starf
s max. 200 000 ujetymi kilometry.

Zakladni zéruka se vztahuje na
3 nejdllezitéjsi a nejnakladnéjsi
konstrukenf celky: motor, rozvo-
dovku a prevodovku. Alterna-
tivou je rozsitena zaruka, kterd
pokryje naklady na opravu nebo
vyménu az 14 konstrukcnich
celkd: motoru, pfevodovky, roz-
vodovky, hnacich htideld, fizeni,
brzdové soustavy, palivového
systému, elektrické soustavy,
komfortnich elektronickych sys-
témd, klimatizace, chladici sou-

novinky zdomova a ze svéta am

stavy, bezpecnostnich systémd,
vyfukové soustavy a pohonu na
plyn. Ale pouze v pfipadé, jedna-
-li se o originaIni systém pfimo
od vyrobce.

Program zéruk Das WeltAuto pro
majitele ojetého vozu predsta-
vuje ochranu pfed necekanymi
vydaji v pfipadé poruchy ddlezi-
tych dild a komponentl. Opravu
vozidla mGze realizovat kterykoli
smluvni partner Das WeltAuto
nebo Skoda Plus v CR, stejné tak
existuje moznost zaru¢ni opravy
poskozeného vozidla v ramci za-
ruky i v zahranici. B

UNIKATNi OBRi ZASOBNIKY
NA ZEMNi PLYN Z DECINA

Décinska spolecnost ChartFerox
doda specialni ob¥i zasobniky
na zkapalnény zemni plyn (LNG)
ropné spolecnosti Shell. Cena
zasobniku o objemu milion li-
tra se pohybuje kolem jednoho
milionu eur.

Firma je v soucasnosti jedinym pro-
vozem na sveteé, kde se vyrabéji za-
sobniky o takovéto extrémnf skla-
dovaci kapacité. Poprvé vyrobila
dva takové zadsobniky v roce 2011

pro norsky multifunkéni skladovacf
terminal na zkapalnény zemni plyn,
dalsi dva, urcené pro uskladnéni
kapalného kysliku a dusfku, do-
dala loni pro zakaznika ve Finsku.
Transport prvniho obfiho tanku
pro Shell je pldnovén na polovinu
letosniho roku.

,Dochazi k tomu, Ze i velké ropné
spolecnosti, jako je Shell a Gazprom,
se zacinaji orientovat i na ekologicka
paliva s nizkym emisnim dopadem.

Diky nejlepsim technickym parame-
trlm v nadstandardnich objemech
ziskala nase firma jako jednu ze
zakézek vyrobu nékolika zdsobnik
pro Shell, které bude dodavat a7 do
roku 2015, uvedla marketingova
feditelka spole¢nosti ChartFerox
Monika Votépkové pro denfk E15.
Trh se zkapalnénym zemnim plynem
(LNG) podle ni velmi rychle roste
a v nasledujicich letech vyznamné
vzroste poptavka po zésobnicich
na plyn pro lodni a automobilovy
pramysl, kde se zemniho plynu vyu-
ziva jako ekologického a ekonomicky
vyhodného paliva. B

EVROPA ZPRISNUJE NA LETISTICH

KONTROLY TEKUTIN

0Od unora pfibyly na letistich
v EU detektory tekutin a geld,
které maji zabranit proneseni
vybusnin a dalSich nebezpec-
nych latek do letadla.

Tyto latky se dosud kontrolovaly
namdtkové a v pfipadé nejasnosti
mél cestujici moznost potvrdit
jejich obsah ochutnanim, nynf
bude kontrola vicestupnova.
Prazské letisté poridilo k tomuto

Ucelu 18 staciondrnich a dva
mobilnf skenery. Pokud by ske-
ner oznacil kontrolovanou latku
za nebezpecnou, pfijde na fadu
jesté mobilni skener a pfipadné
chemicky rozbor. Odbaveni ces-
tujicich by se vsak timto novym
bezpecnostnim opatfenim ne-
mélo zpomalit.

V soucasnosti mohou cestujicf
v kabinovém zavazadle prepravo-

vat nejvyse litr tekutin, gell a ae-
rosolt v nddobach o maximalnim
objemu 100 ml, které musi byt
umisténé v prahledném uzavi-
racim plastovém sacku a ktery
cestujici musi vyjmout ze zava-
zadla a predlozit k samostatné
kontrole. Lidé, ktefi prevazi
napf. détskou vyzivu nebo léky
v povoleném mnozstvi, budou
pfimo sméfovani do tzv. medical
line, kde béhem jedné kontroly
projdou detektorem kovd i te-
kutin. H

FIRMY A LIDE
Stridani
personalistek

v ABB

Spole¢nost ABB ozna-
el mila od ledna jmeno-
vani Jany Vasickové na pozici HR Ma-
nager pro Ceskou republiku a zemé
klastru: Madarsko, Ukrajinu a Slovensko.
Predtim Jana Vasickové fidila per-
sonalistiku Blizkého vychodu, nyni
bude $éfovat zemim klastru vychodni
Evropy. Ve funkci nahradila Alenu
Ciprovou, kterd odesla na matefskou
dovolenou.

Pod Babisovym
vedenim

Nové jmenovana na-
méstkyné ministra fi-
nanci CR Ing. Simona
Hornochova, kterd bude na minis-
terstvu pasobit v oblasti dani a cel,
prichazi z Prezidia Komory darnovych
poradcti CR, jeZ byla zfizena zékonem.

Posila
Bridgestone
§ Europe
Bridgestone Europe
ve snaze posilit na-
plhovani globalnich obchodnich
cild vytycenych v rdmci Bridgestone
Group rozsifila své nejvyssi vedent
a do Bruselu povolala Eduarda Mi-
narda, ktery se ujme role vykonného
feditele Bridgestone Europe (BSEU).
Dosud Minardi pusobil soubézné
také jako provozni reditel spolec-
nosti Bridgestone Americas, Inc.
(BSAM) a generdIni feditel a prezi-
dent spolec¢nosti Bridgestone Tire
Operations (BATO).

C.S.Cargo mifi
na Vychod

Novou pobocku CS.
Cargo Russia v Hradci
= Krélové, kterou ote-
viela od nového roku spole¢nost
CS.Cargo se zaméfenim na Rusko
azemé SNS, bude vést jako feditelka
Ludmila Hlavsova. Jejim pfedchozim
plsobistém byla po dobu 11 let spo-
le¢nost ATL CZ, kde poslednich 10 let
zastavala rovnéz pozici feditelky.

Finance pod
novym vedenim
g Na misto finan¢niho
feditele spole¢nosti
L. DACHSER Czech Re-
public nastoupil Tomés Bechner. Bude
zodpovédny za Ucetnictvi, dariové
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otdzky a kontrolu hospodafenf spo-
le¢nosti. Predtim pracoval pro inves-
torskou a developerskou spole¢nost
Flow East jako finan¢ni manazer.

* Dial Telecom
zménil
technického
reditele

Novym technickym
reditelem ceského poskytovatele
telekomunikacnich sluzeb Dial Te-
lecom, a.s, se od 1. Unora 2014 stal
Marek Stastny. Do funkce prechazi
Z pozice zastupce technického redi-
tele (se zaméfenim na analyzu a plé-
novani systémd, siti a procesu). Ve
funkci technického feditele vystfidal
po 16 letech Ingrid Ledererovou.

Zména v EMC

Spolec¢nost  EMC
oznamila jmenovani
Simona Walshe provoz-
- nim feditelem pro ob-
last Evropy, Stredniho vychodu a Afriky.
Simon Walsh, ktery do EMC pfichdzi ze
spolecnosti Colt Technology, bude pod
primym vedenim Adriana McDonalda,
prezidenta spole¢nosti EMC pro oblast
EMEA, zodpovidat za rozvoj firemnf
strategie, lidskych zdrojd a uvadéni
produktd na trh v celém regionu.

Novy $éf
klientského
s oddéleni
‘ Vedoucim oddélenf
péle o zdkazniky
(Head of Client Relationship Manage-
ment) ve spole¢nosti LeasePlan Ceskd
republika byl jmenovan Jan Maly. Na
starosti bude mft tymy key account
manazerl a klientskych pracovnikd
spolecnosti. Ve funkci nahradi Jakuba
Kostrbu, ktery povede nové vzniklé od-
délenia obchodnf aktivity LeasePlanu
zaméfené na malé a stfednifirmy. Jan
Maly predtim plsobil v ¢eské pobocce
poradenské spolecnosti Pricewater-
houseCoopers.

™

Novy $éf
Microsoftu
Novym generdlnim
reditelem firmy Micro-
soft je Satya Nadella,
ktery dosud zastéval vysoké pozice
v nejrychleji rostoucich a nejziskovéj-
Sich divizich, (naposledy v divizi pro
cloudové technologie) a ve funkci
vystfidal Steva Ballmera. Satya Na-
della, ktery ve sluzbach Microsoftu
pracuje 22 let je teprve tietim ge-
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=8 novinky zdomova a ze svéta

STAV | POLOHA ZASILKY POD KONTROLOU

FedEx Express, dcefina firma spo-
le¢nosti FedEXx, rozsifila soubézné
s uvedenim sluzby FedEx Ship-
ment Watch do dalsich zemi (Ka-
nady a 14 evropskych stati véetné
CR) svou sluzbu sledovani zasilek
SenseAware. Zakaznici tak mohou
témér v realném case ziskavat
jesté presnéjsiinformace o stavu

SenseAware kombinuje online
aplikaci s multisenzorickym vysila-
¢em, ktery zakaznikdim odesilajicim
cenné nebo ekologicky citlivé za-
silky umoznuje sledovat tyto zésilky
prakticky v redlném case a zaroven
spolupracovat s jejich dodavatelskymi
fetézci. Kromé monitorovani mista,
kde se zésilka nachdzi, dokaze sluzba
monitorovat i teplotu, vystaveni

svetlu, relativnf vihkost, ndrazy a ba-
rometricky tlak. Zafizenf SenseAware
2000 podporuje jak suchou ledovou
sondu monitorujici teploty od -80 °C
do +60 °C, tak sondu kryogenickou,
jez dokdZe monitorovat zasilky od
-195°Cdo +60 °C.

Sluzba je urcena pro zasflanf vysoce
cennych a spésnych zasilek, a to hlavné
uobort, které pracuiji s vyrobky s vyso-
kou hodnotou nebo vysokou citlivosti
na ¢as, napf. letecky a kosmicky prd-
mysl, vyroba, téZba a zpracovani ropy
a zemniho plynu, nebo zdravotnictvi.
Lze ji ale stejné tak vyuzit pro prepravu
luxusnich mddnich Sat, které potre-
buji ochranu pred vihkem, leteckych
soucastek, které vyzadujf zvIast opa-
trné zachazeni, nebo vyrobnich dilg,
jejichZ zpozdéninebo ztrata by mohly
vést ke vzniku problémd v dodavatel-

ském fetézci. V lonském roce ziskala
sluzba SenseAware cenu pro Inovétora
roku v oblasti integrity dodavatelského
fetézce v soutézi Cool Chain Logistics
Europe Excellence Awards.

Spole¢né s dalsimi specializovanymi
sluzbami, jako je napf. FedEx Priority
Alert, nabizi FedEx Express kompletnf
souborné fesent, které zahrnuje pre-
pravu a balenf zbozi pfi kontrolo-
vané teploté, sledovdni, viditelnost
a kontrolovani zésilek, dokumentaci
trasy pro potieby regulacnich Grad
arychlé celni odbaveni. B

PSA SE BUDE MOCI SPOJIT S CiNANY

Rodinna dynastie Peugeot,
vlastnik ztratové francouzské
firmy PSA Peugeot Citroén, dala
souhlas s planem propojeni
firmy s c¢inskou automobilkou
Dongfeng Motor a s navysenim
kapitalu.

Peugeot a Dongfeng jednaji uz
nékolik mésict o dohodé, ktera
by francouzského vyrobce vyvedla
ze soucasnych potiZi a zachrdnila
pred kolapsem. PSA, druha nej-
vetsi evropska automobilka, patff
mezi podniky, na které mél nejvétsi
dopad kolaps evropského automo-

bilového trhu a nynf se intenzivné
snazi snizit svou zavislost na Ev-

ropé, jejiz automobilovy trh tézce
zasahla Uvérova krize. Predpoklada
se, ze Ciflané se spolu s francouz-
skou vlddou zucastni navysenf
kapitdlu a ziskaji v PSA po 14 %
akcif. Spoluprace automobilek nent

novinkou, spolupracuji uz delsf
dobu - v Ciné fungujf tfi tovérny,
v nichz spolecné vyrabéji. Podle
informace, kterou s odkazem na
ddvéryhodné zdroje pfinesl list
China Business News, planuje Don-
gfeng Motors ziskat az 30% podil
ve firmé PSA Peugeot Citroén, do
niz hodla investovat az 10 mld. yu-
and (investici ve vysi 800 mil eur jiz
potvrdil). Vedeni dvou holdingd,
které rodina Peugeotd vlastni,
schvélilo véechny ndvrhy, které PSA
s ¢inskou firmou sjednala, zejména
plan zvyseni kapitélu o ti miliardy
eur (82 mld. K¢). W

VSTE OTEVRELA V TABORE NOVE
CENTRUM TECHNICKYCH STUDII

Nejmladsi vefejna vysoka skola
v Cesku, éeskobudéjovicka Vy-
soka skola technicka a ekono-
micka (VSTE), se rozrostla. Od
konce tinora se jeji ¢ast nachazi
v Tabore, ktery se stal prvnim
méstem, v némz VSTE zfidila své
Centrum technickych studii.
WWuka v ném se zaméfi se na bakalarsky
studijni obor Strojirenstvi se specializaci
Progresivni materidly v automobilo-
vém pramyslu. Obor se otevie jiz v Zaff.
Postupem casu zde bude k dispozici az
100 mist v ro¢niku. Zpocatku zde bude
pUsobit vice nez 10 stalych pracovnikd.
,Jsme profesné orientovanou vysokou
P skolou aTabor s priamyslovou aglome-

raci a strojirenskou tradicf se pro nas
stal pfirozenou volbou. O uplatnéni
zdejsich absolvent( nepochybujeme,’
uvedl rektor VSTE Marek Vochozka.
Centrum vzniklo v aredlu Stredni prd-
myslové skoly strojni a stavebni v Ta-
bote, ktery ma moderné vybavené
laboratofe i skolnf dilny s veskerym
stroji, vetné obrabécich.

Podle feditele Uradu préace v Tabore
Pavla Kaczora je VSTE jedinou skolou,
kterd pfed svym plsobenim ve mésté
konzultovala zdméry a predstavy
s Utadem préace. ,To je pro mne pfi-
slibem, Ze pfiprava absolventd bude
vychézet pravé z potreb regiondlniho
trhu prace a zdejsich firem," pozname-

nal feditel s tim, Ze dobff absolventi
strojirenskych a technickych obor(
maji na trhu prace velké sance, nebot
tyto profese zdejsi firmy dlouhodobé
hledaji. ,Nedostatek technicky vzdé-
lanych odbornik nékde dokonce
predstavuje bariéru rlstu. Lidé, ktefi
préci hledajf, viak ¢asto neodpovidajf
struktufe poptavky firem,” upfesnil
feditel Uradu préce.

V lednu leto$niho roku vzniklo také
ve spolupraci VSTE a spole¢nosti
JIKORD, kterd je koordinatorem ve-
fejné autobusové a zelezni¢ni do-
pravy v Jihoceském kraji, spolecné
pracovisté, které bude sidlit v aredlu
Skoly. Predstavuje vyjimecny projekt,
ktery studentdm pfedevsim z oboru
Technologie dopravy a prepravy
umozni podilet se bezprostfedné
na feseni redlnych problémd. W



ZAJEM O AUTA NA PLYN ROSTE,

v rv s

JEJICH RODINU ROZSiRi 1 SKODA

Plyn jako palivo zaziva celosvé-
tové velky rozmach. Poptavka po
stlaceném zemnim plynu (CNG)
a zkapalnéném zemnim plynu
(LNG) ve svété vzrostla mezi
roky 2008 az 2013 0 220 % na
30,1 mld. m3. Na svété jiz jezdi
20 mil. CNG vozidel.

V roce 2009 to bylo zhruba 10 mil.
vozidel, jejich pocet se od té doby
prakticky zdvojnasobil, prohlasil vy-
konny feditel Evropské asociace pro
zemni plyn a biometan v dopravé
(NGVA Europe) Lennart Pilskog.
EU podle n&j pocita se 160 mil. eur
(asi 4,4 mld. K¢), které budou inves-

tovéany do infrastruktury CNG sta-
nic v ¢lenskych zemich unie. Navrh
smérnice o zavedent infrastruktury
pro alternativnf paliva pifmo nafizuje
statlm EU zajistit vefejné pristup-
nou infrastrukturu pro dodavku CNG
s presnymi vzdalenostmi mezi Cer-
pacimi stanicemi na celém Gzemi EU
a urcitého poctu stanic umisténych
v méstskych aglomeracich.

Evropska plyndrenska asociace
Eurogas uvadi, Ze spotfeba CNG
v Evropé se mlze do roku 2035
zvysit az 7ndsobné. Podle némecké
energetické agentury DENA vzrostla
poptavka po CNG jiz loni v prvni

novinky zdomova a ze svéta am

poloviné roku meziro¢né o 60 %.
Vozidel na CNG piibyvé i v Cesku.
Daldfm vyznamnym impulzem by
mohlo byt uvedenf nového modelu
automobilky Skoda Auto, kterd si pro
CNG motorizaci vybrala popularni
vz Octavia. Svétova premiéra vozu
Skoda Octavia G-TEC se odehréla
na autosalonu v Zenevé. Ekologické
forma pohonu bude k dispozici jak
pro model Octavia, tak pro model
Octavia Combi.Viz je vybaven pre-
plhovanym zdZzehovym motorem
1,4TSl o vykonu 81 kW, konstruova-
nym pro spalovani zemniho plynu
a benzinu a splfuje emisni normu
EU 6. Pfi provozu cisté na CNG ujede
podle vyrobce az 410 km na jedno
natankovani, pfi provozu na benzin
¢inf dojezd 920 km. W

RUSKO A CiNA BUDOU SPOLUPRACOVAT
V OBLASTI VYROBY DOPRAVNICH LETADEL

Jak informoval letecky odborny
magazin Aviation Week, ruska
firma Irkut (vyrobce letount
Suchoj a Jak) pripravuje spo-
lupréci s Cinou. Béhem ti let
by mélo dojit k zahajeni doda-
vek novych modelt - ruského
MS-21 a ¢inského letounu C919,
a béhem dalsich 6 az 8 let hod-
laji vyvinout spolecny typ pro
dalkové lety.

Stroj, ktery mad byt vysledkem této
aliance, a s jehoz ndstupem se uva-
zuje okolo roku 2024, by se mél stat
alternativou za Airbus A330 a po-

dobné a konkurovat americkému
letounu Boeing 787 Dreamliner.
Predpoklada se, ze aerolinky po ce-
lém svété budou v pristi dekadeé
hledat ndhradu za tyto letouny.
Podle vyjadreni United Aircraft
Corporation (UAQ), kterd vlastnf
spole¢nost Irkut, probihd nynf
studie proveditelnosti s tim, ze do
provozu by se pfipravovany letoun
mél dostat v letech 2023 a7 2025.
| kdyz $éf UAC Michail Pogosjan
konkrétné cinského partnera pfimo
nejmenoval, je podle Aviation Week
vysoce pravdépodobné, ze jim

bude ¢inska spolec¢nost Comac,
s niz Irkut uz v roce 2012 pode-
psal dohodu o studii spole¢ného
vyvoje velkého letounu. Cina by
se podle séfa UAC méla zamérit
na design a poprodejni podporu,
ruska strana mUze skrze vladni pro-
gram podpory letectvi financovat
technologicky vyvoj.

Obé firmy se ale zatim potykaji se
zpozdénim svych dosavadnich
projektd. Irkut pldnoval dodavky
prvnich svych stroj MS-21 v roce
2016, UAC ale teprve nyni zacina
s vyrobou testovacich prototypd,
coz muze projekt zdrzet asi o rok,
a obdobné je na tom s postupem
praci na svém letounu i Comvac.
Prvni stanice automatizované
montéznf linky pro MS-21 budou
uvedeny do provozu v prvnim
pololeti 2014, uvedeni kompletnf
linky do provozu je planovéno na
rok 2015. 1

MSV METAL STUDENKA
PO REORGANIZACI PROSPERUJE

Necely rok po ukonceni reorga-
nizace se spole¢nost MSV Metal
Studénka, pfimy nastupce byva-
lého zavodu Vagénka Studénka
na vyrobu vagénu zaloZzeného
vroce 1901 a jedina kovarnav CR
specializovana na vykovky pro
Zeleznici, nachazi v dobré kondici.
Z 10 327 t vyrobky, které kovérna
vyrobila v lonském roce, smérovalo

80 % na export, celkové trzby spo-
le¢nosti mezirocné vzrostly o 2 %
7694 mil. na 707,5 mil. K¢, plén pro
letosni rok hovofi o predpokla-
danych trzbdch 764 mil. K¢, tedy
navyseni o 8 %. O dobré kondici
podniku vypovidajf i rostouci pocty
zaméstnancu: Zatimco pred reor-
ganizaci v roce 2012 ve Studénce
pracovalo 356 zaméstnancd, vioni

jejich pocet vzrostl na 371, a letos
by ve firmé mélo najit préaci dalsich
17 lidi — pUjde zejména o obrabéce,
kovéfe nebo technology. V letosnim
roce planuje pfedni evropsky vy-
robce zapustkovych vykovkd a pod-
sestav pro zeleznice i dalsi odvétvi
(v¢etné automobilového primyslu,
zemédélstvi, stavebnictvi, téZebniho
pramyslu atd.) investovat také do
strojniho vybaveni. Nejvétsf investici
z celkovych 55 miliond bude pred-
stavovat soustruh za 15 mil. K¢.

neralnim feditelem v 39leté historii
Microsoftu. Spole¢nost také oznamila,
Ze Bill Gates opusti funkci predsedy
spravni rady firmy, v niz ho nahradi
JohnThompson. Gates ziskd ve firmé
novou Ulohu, stane se technologic-
kym poradcem a ponecha si také
kieslo ve spravni rade.

ZTemelina
do PSG
Novym mistopredse-
dou predstavenstva
F jedné z nejvétsich
stavebnich a energetickych firem
v Ceské republice PSG-International se
od 1. Uinora stal Vladimir Hlavinka, ktery
bude zodpoveédny zejména za projekty
a ¢innost Divize Power. Plsobil také
jako feditel Jaderné elektrarny Temelin,
od roku 2008 byl ¢lenem predstaven-
stva a feditelem divize Viyroba CEZ.

Ceska rafinérska
S hovou
reditelkou
Novou generalni fedi-
i telkou a predsedkyni
predstavenstva spole¢nosti Ceska rafi-
nérska stala Anna Wydrzyriska. Ve funkci
nahrazuje Leszka Stoklosu. Novym fi-
nan¢nim feditelem Ceské rafinérské
byl jmenovan Konrad Marek Szykula.
Anna Wydrzyriska piichazi do Ceské
rafinérské ze skupiny Unipetrol, kde pra-
covala od roku 2010 jako feditelka pro
finan¢nifizenia od roku 2012 pdsobila
v predstavenstvu spolec¢nosti Paramo.

RSD povede Mayer

Rizenim Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD) ministr dopravy Antonin Pra-
char docasné povéril reditele Useku
vystavby Jiftho Mayera, ktery nahradil
odvolaného dosavadniho general-
niho feditele Pavla Kocicu. Z vedent
organizace kromé Pavla Kocici odesel
i $éfinterntho auditu Vladimir Méstan,
kterého docasné nahradil kontrolor
7 ROP Severozapad Stanislav Klika.

VSE s novou
rektorkou

Novou rektorkou Vy-
soké skoly ekonomické
v Praze (VSE) se stala
Hana Machkova, kterd docasné vedla
Skolu poté, co v lednu skoncilo funkéni
obdobi predchozimu rektorovi Ri-
chardu Hindlsovi. Dosavadni prorek-
torku pro zahrani¢ni vztahy a vedoucf
Katedry mezindrodniho obchodu na
Fakulté mezinarodnich vztaht zvolil
Akademicky senatVSE.
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JEMNE UMENi KOUZLA PRESNEHO POHYBU
—_—

I kdyz je znacka SKF léta tradicné spojovana predevsim s lozisky, zabér Svédského koncernu
je dnes mnohem $irsi. Firma vyuziva svych zkusenosti ziskanych pfi vyvoji loZisek i ve spojeni
s fadou jinych oblasti, do nichz expanduje. Jednim z téch, které najdeme v aktualnim portfoliu
sluzeb nabizenych dnes pod jejim modrobilym logem je moderni obor - mechatronika. De-
tailnéji nam ji pfiblizi specialista na mechatronické platformy spole¢nosti SKF Ing. Karel Vins.

Mechatronika je pomérné Siroky obor, co vie
se pod timto pojmem ukryva ve firmé SKF?

V platformé mechatroniky v SKF jsou zahrnuta sen-
zorovand a magnetickd loziska, aktudtory, prvky
pro linedrni pohyb a patfi sem napfiklad i projekty
typu Drive-by-wire.

Projekt Drive-by-wire se ve firmé SKF rozviji
jiz radu let. Mohl byste ho pfiblizit trochu de-
tailnéji?

Obecné Ize fici, Ze projekt Drive-by-wire se zabyva
nahradou tradi¢nich hydraulickych a mechanickych
systémU ve vozidlech modernim elektronickym fize-
nim. Jadrem systému Drive-by-wire jsou inteligentni
elektromechanické ovlddaci jednotky spolecnosti
SKF, které prevadéji tkony fidice a zaroven posky-
tujf stdlou dynamickou odezvu. V praxi to funguje
tak, Ze pfi béZzném fizeni vozidla fidi¢ napfiklad
pohybuje volantem a tento pohyb se mechanicky
prenasi pomoci sloupku fizeni na prevodku fizeni
a déle na predni kola. U systému Drive-by-wire je
fyzicky pohyb na volantu sniman a pfeveden do
digitdlniho elektronického signélu a ten je pfena-
sen na inteligentni elektro-mechanické ovladacf
jednotky, jez zprostfedkuji pozadovany pohyb
kol. Technologie by-wire mé celou fadu vyhod.

Napfiklad u systému brzd nevyzaduje brzdovou
kapalinu a je mozné ji snadno integrovat do kont-
rolnich a bezpec¢nostnich systémd vozidla. Dalsim
ptikladem mUze byt SKF Elektronickd parkovact
brzda, jejiz koncept je navrzen tak, aby poskytovala
vysokou spolehlivost a poméhala fidicdim v riznych
jizdnich podminkéch, jako je napffklad automatické
zabrzdéni vozidla pfi opusténi sedadla fidicem
nebo asistent rozjizdéni do kopce atd.

Systém drive-by-wire velmi Uzce navazuje na
koncepty fly-by-wire, které se jiz fadu let Uspésné
pouzivajf v leteckém primyslu.

K poslednim uspéchiim SKF v oblasti mecha-
troniky patii vyznamna zakazka pro némec-
kou ArcelorMittal Bremen, jak jde dohromady
mechatronika a vyroba oceli?

Némecka firma ArcelorMittal Bremen GmbH si spo-
le¢nost SKF vybrala na zakladé pfedchozi tésné spo-
luprace na mnoha Uspésnych projektech pfi vyvoji

loZisek a servisnich platforem.
Ukolem bylo nalézt spolehlivé
a kompaktni fesenti pro nastavo-
vani rozmérd krystalizatoru, coz
je soucast zafizeni pro plynulé
liti oceli.V tomto konkrétnim pfi-
.| padé se jednalo o nastavovani
Site krystalizatoru, a tim tedy i Site
odlévané bramy.

Vysledkem bylo dodani 30 ks spe-
cidlné upravenych elektromecha-
nickych aktudtord, jako ndhrada
za dffve pouzivané hydraulické
vélce. Tyto aktuatory dokézi nejen
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pracovat ve velmi tézkych pod-

minkach s vysokou teplotou, prasnosti a vihkosti, ale
zdroven sebou pfindsi dalsi vyhody, Uspory ve formé
snizenych nakladd na udrzbu a snadné instalace
nebo snizen rizik vzniku poZaru.

Dokazete v SKF v ramci mechatroniky nalézt
i feSeni pro ndhradu pneumatickych valci?

Pomérné mladym projektem v rdmci SKF jsou ak-
tudtory CASM, které predstavuji dobrou alternativu
k pneumatickym systémdm.V porovnani's pneumatic-
kymijsou i celkové Setrnéjsi k Zivotnimu prostedi, vélce
maji nizsi ndroky na udrzbu a celkové mensi provozni
naklady. Obdobné, jako pneumatické vélce splruj
také rozmérové normy 1SO, a Ize je proto velmi snadno
pouZit jako pfimou nahradu. Programové nastaven(
ridici jednotky umozriuje aktuétory mnohem presnéji
synchronizovat a polohovat. Modularni koncepce
umoznuje elektromechanicky valec zcela jednoduse
pripojit k vybranému motoru a Fidicimu systému.

Co v soucasnych mechatronickych projektech
a feSenich SKF prevazuje? Standardizace,
nebo feSeni na miru?

Nasi zékaznici maji vétsi zdjem o standardizovana
feSeni. Ne vzdy vsak musi byt tato feseni pro za-
kaznika vyhodna. SnaZime se proto velmi Uzce
spolupracovat na jednotlivych projektech vzdy
od samého pocdtku a pomoci pfi hledanf opti-
malniho fesenf.

V ¢em tkvi pfidana hodnota vasich feseni, ne-
boli, jaky dlivod ma zakaznik zvolit si pravé to
vase? Jaké vyhody to muze, diky vyuziti glo-
balnich dlouholetych zkusenosti SKF, zakaz-
nikovi pfinést?

SKF se pfi vyvoji inovativnich feseni ve vsech vy-
znamnych primyslovych odvétvich opird o svych
5znalostnich platforem a vice nez 100 let zkusenostf
s konkrétnimi aplikacemi. Hlavni oblasti kompetencf
SKF jsou loZiska a loZiskové jednotky, tésnéni, mazacf
systémy, mechatronika (konstrukce inteligentnich
systémU pomoci kombinace mechanickych a elek-
tronickych soucdsti) a Sirokd skéla sluzeb, od tvorby
pocitacovych 3D modell aZ po vyspélé systémy pro
sledovani provozniho stavu, zvySovani spolehlivosti
a spravu vyrobnich zafizeni. Globalni dosah spole¢-
nosti zékaznikam SKF zarucuje stejné vysokou kvalitu
a dostupnost vyrobkd viude na svété. /re/



MAZANI JE KLICOVE NEJEN PRO LYZARE
S —

Za mésic, ve dnech 9.-11. dubna, se kona uz 11. mezinarodni ¢esko-
-slovenska konference Mazani v modernim priimyslovém podniku,
kterou ve spolupraci se Slovenskou spolecnosti pro tribologii a tri-
botechniku a s odbornou skupinou Tribodiagnostika p¥i Asociaci
technické diagnostiky CR pofrada odborna sekce Tribotechnika Ceské
strojnické spoleénosti. Aktualni stav a aktivity tohoto oboru v Cesku
nam priblizil mistopredseda spolecnosti a predseda odborné sekce

Tribotechnika Ing. Pavel Spondr.

Co je a ¢im se zabyva odborna
sekce Tribotechnika?

Odborna sekce Tribotechnika je pro-
fesni organizace urcend pro odbor-
niky zaméfené na danou problema-
tiku z celého rozsahu strojirenstvi. Je
to neziskova organizace, obc¢anské
sdruzeni, které patii do Ceské stroj-
nické spolecnosti, jez ndm poskytuje
zdzem( i potfebny organiza¢né-admi-
nistrativni servis. Zabyva se predevsim
ziskédvanim a predavanim poznatkd
z tohoto oboru Siroké technické
vefejnosti. V portfoliu jej ¢innosti je
pofadaniodbornych akef - kurz{, Sko-
lenf, seminafl a konferenci a vydavani
¢asopisu Tribotechnické informace,
ktery dnes vychdzi 2x ro¢né jako spe-
cidni pfiloha ¢asopisu TechMagazin.

Ve kterych oblastech strojirenstvi
se tribotechnika nejvice uplat-
nuje a jaka je jeji roven u nas ve
srovnani se zahranic¢im?
Tribotechnika je vlastné aplikovana
tribologie (nauka o tfeni) a je svym
zpUsobem velmi univerzalni. Uplat-
nuje se prakticky ve véech oblastech
strojirenstvi s velmi vyraznymi vlivy
na technickou troven, ekonomi¢nost
a ekologicnost provozu strojl a stroj-
nich zafizeni. M& celou fadu kategorif,
zabyvajicich se napf. mazacimi ldtkami
a procesnimi kapalinami, tribodiagnos-
tikou, centrdlnimi mazacimi systémy,
osetfovanim maziv a filtraci, teorii treni
a mazani, legislativou, ekologif atd.
Uroven tribotechniky u nés je v fadé
kategorif srovnatelna se strojirensky
vyspélymi zemémi. Existuji viak srov-
navaci studie, ze kterych je ziejmé, ze
treba v oblasti pouzivani centralnich
mazacich systému nebo praktického
vyuzivani vysledkd tribodiagnostiky
mame jesté stéle co zlepSovat.

Objevily se v oblasti tribotech-
niky néjaké zajimavé novinky?

Pozadavky na prodlouzenf Zivotnosti
modernich prlimyslovych maziv pfi
stale se zmensujicich objemech né-
plni pfindseji stale nové vyzvy vyrob-
cim maziv i aplika¢nim technikdm.
Novinky se objevuji nejenom v oblasti

specidlnich maziv, nybrz i v Sirokém
rozsahu béznych tribotechnickych
latek, napf. feznych, chladicich, tur-
binovych ¢i hydraulickych kapalin.
V dalsich kategoriich aplikované tri-
botechniky se projevuji, stejné jako
ve vsech oblastech strojirenstvi, velmi
vyrazné nova ,IT", vyuzivani plastic-
kych hmot, vyuzivani ultrazvukovych
senzor(, a v oblasti mazacich systém,
filtrace a diagnostiky moderni kon-
trolnf a vyhodnocovaci systémy se
zpétnou vazbou. Zacind byt rovnéz
slySet, zatim bohuZel asi pouze na
uUrovni zakladniho vyzkumu, o moz-
nostech vyuziti nanotechnologif.

Jaké zasady by mél zdkaznik do-
drzovat pfi vybéru optimalniho
maziva a jaké hlavni faktory
ovliviuji jeho spravnou funkci?
Viyrobce stroje by mél na zakladé zna-
losti konstrukce stroje byt schopen urcit
nejvhodnéjsi mazivo pro dany treci uzel.
Provozovatel stroje by mél byt scho-
pen toto mazivo korigovat na zakladé
znalosti provoznich podminek, at uz
se tykd vybéru vhodné viskozity, proti-
odérovych ¢i dalsich viastnosti maziva.
Hlavnimi faktory jsou predevsim tep-
lota, tlak a rychlost pohybu tfecich
povrch(, v Uvahu je v3ak tfeba brat
i pfitomnost prachu, vihkosti, pfesnosti
montaze, stupné opotfebeni apod.
Je velmi dlezité si uvédomit, Ze se
zpravidla jednd o kombinaci vlivi jed-
notlivych faktor( a pfi volbé maziva
je nutno najit kompromis mezi jeho
technickymi vlastnostmi a cenou.

Co vyzaduje soucasna evropska
legislativa od firem a vyrobc tri-
botechnickych pfipravki?

Evropskou legislativu Ize shrnout do
dvou ndzv( REACH a CLP, které jsou po-
drobné vysvétleny na tisicich strankach
vydanych zakon(. Kazdy dodavatel ma-
ziv je povinen informovat spotfebitele
o doporucenych aplikacnich moznos-
tech maziva a soucasné poskytnout
komplexni informaci o moznych ne-
bezpecnych vlastnostech maziva na
¢lovéka a zivotni prostredi, tzv. bez-
pecnostni list. Je spole¢nou snahou

vyrobct i tvlrcd zékonl omezovat
nebezpecné latky v mazivech.

Vyznamnym faktorem je i spravna
udrzba a osetfovani maziva. Co
hraje klicovou roli v této oblasti?
Jak jiz bylo zminéno, je faktord, které
plsobf na priimyslovd maziva nega-
tivné, celd fada. Vyslednicf jejich pd-
sobenf je limitovana Zivotnost maziv.
Dnes jsme schopnf pomoci diagnos-
tiky jasné definovat negativni faktory,
a proti nim postavit takové technolo-
gie, které je dovedou razantné potla-
¢it ¢i naprosto eliminovat. Zivotnost
maziv se potom fadove prodluzuje. Se
zvysujici se péci o maziva ubyva nega-
tivnich projevd strojnich technologi.
Moderni systém udrzby by mél byt
proaktivni. Udrzba strojéi dnes vyuziva
rlzné typy diagnostiky ke sledovanf
skute¢ného stavu strojd. Z hlediska tri-
botechniky jde hlavné o pravidelné ana-
lyzy mazactho oleje a provadéni oprav
na zakladé jejich vysledkd a proaktivita
spociva v takovém osetiovani maziv,
aby analyzy olejil co nejcastéji davaly
vysledek: ,stroj i olej jsou v pofadku’.

Jsou vysledky analyz oleju
opravdu spolehlivé pii urceni
stavu stroje?

To zéleZi pfedevsim na spravné prove-
deném odbéru vzorku, spravné nasta-
veném intervalu odbér(, vhodné vy-
branych testech, co nejrychlejsi analyze

interview =8

a odeslani vysledkd. Dostate¢né fundo-
vany diagnostik vyhodnocuijicf vysledky
analyzy musf byt schopny zformulovat
stru¢né a jasné vyhodnoceni's doporu-
¢enim dalsiho postupu a uzivatel stroje
musi védét, proc se analyzy délaji, a byt
ochotny se podle jejich vysledkd fidit.

Ale zpét k ¢innosti odborné sekce
Tribotechnika. Co mate v planu
pro letosni rok?

N&s program jsem obecné nastinil uz
v odpovedi na prvni otézku. Konkrétni
prehled nasich letosnich akcf je k dis-
pozicina nasich strankach wwwi.tribo-
technika.cz. Radi se na nich setkdme se
viemi stavajicimi i potenciondlné no-
vymi zdjemci o tuto problematiku, které
bych timto zérover rdd pozval i na
pfipravovanou dubnovou konferenci
,Mazani v modernim priimyslovém
podniku”. Akce se kond v hotelu SKI
u Nového Mésta na Moravé, bezpro-
stfedné vedle aredlu, ktery znaji vsichni
piiznivci biatlonu. Organizacné je vse
pfipraveno ve Ctyfech tematickych sek-
cich, v¢etné komer¢nich prezentacf
avystavkou firem. Samoziejmé nebude
chybét i pestry spolecensky, kulturni
a sportovni program. Zveme proto
vsechny pfiznivce tribologie a apli-
kované tribotechniky z fad odborné
vefejnosti ze vsech oblasti strojirenstvi,
vyzkumu i vzdelavani. Takze: ,Na shle-
danou v dubnu naVysocing’, nebo na
nékteré z nasich dalsich akci. M
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CESKA STROJNICKA SPOLECNOST
ODBORNA SEKCE TRIBOTECHNIKA
ve spolupraci se:
Slovenskou spolecnosti pro tribologii a tribotechniku ZSVTS

a odbornou skupinou Tribodiagnostiky ADT CR
Vas zve na

XI. MEZINARODNI CESKO-SLOVENSKOU KONFERENCI

MAZANi V MODERNIM PRUMYSLOVEM PODNIKU

9.-11.4.2014, Nové Mésto na Moravé, Hotel Ski

Hlavni tematické okruhy konference a odborni garanti okruh:
@ Moderni primyslova maziva (Ing. Petr Dobes, CSc.)

@ Osetfovani maziv a mazaci systémy (Vladislav Chvalina)

@ Tribodiagnostika maziv a stroju (Ing. Vladimir Novdcek)

@ Teorie tieni a mazani (Ing. Jifi Valdauf)
@ Legislativa a ekologické fizeni podniku (Ing. Petr Kfiz)

Informace: H. Valentova, mobil: +420 728 747 242, tel. + zdznamnik: +420 221 082 203,
e mail: strojspol@csvts.cz, web: www.tribotechnika.cz
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== strojirenstvi

JAKE NOVINKY BUDOU PREDSTAVENY NA

VELETRHU STROJIRENSKYCH TECHNOLOGII
N

Uz za mésic pfivita vystavisté PVA EXPO Praha v Letinanech navstévniky 13. ro¢niku mezi-
narodniho veletrhu FOR INDUSTRY a soubézné 4. ro¢niku veletrhu FOR LOGISTIC. V terminu
od 15.do 17. dubna 2014 piredvedou vystavovatelé nové technologie, stroje, automatizacni

zafizeni véetné nastroju a nafadi, materiald a komponent.

Nedilnou soucésti bude také nabidka z oblasti
metrologie, zkusebnictvi, vyroby ¢i subdodavek.
Jednou za dva roky je veletrh vhodné doplnén
soubéznou akci FOR LOGISTIC, kde se budou pre-
zentovat zastupci z dopravy, infrastruktury, logistiky,
skladovéni, manipulace a telematiky. Celd akce
bude, jako i v pfedchozich letech, pod zé&stitou
Ministerstva primyslu a obchodu.

Na co se miizeme jiz tésit

Oficidlni ¢eskou premiéru zaziji na veletrhu diky
MCAE Systems s.r.0. 3D tiskarny znacky MakerBot,
jez se v soucasnosti fadi mezi nejpopuldrnéjsi zaif-
zenitohoto typu na svété. Na expozici firmy nebude
chybét ani ukdzka optického méfeni primyslovym
3D skenerem znacky GOM. Prostorové data z téchto
méficich systémt jsou dnes neocenitelnym néstrojem
pro kontrolu kvality pfi vyvoji vyrobkd a uplatnéni na-
chazeji také privelmi presné digitalizaci fyzickych ob-
jektd. Kvidéni budou rovnéz technologie pro vakuové
tvérenf plastd, tzv. thermoforming, od firmy Formech.
Tento vyrobnf proces spociva ve tvarovani nahfatych
folif vakuovym prisatim na prostorovy model.
Ceska firma RWT spol. s r.0., zndmé svymi brou-
sicimi stroji, rozsifila vyrobni sortiment o vysoce
produktivni brusky Steelline na kov. Rozsifila i po-
ptavku po strojich pro odjehlenf a findInf Upravu
povrchu. Tyto stroje odstrariuji okuje na vypalcich
fezanych plazmou, oxida¢ni vrstvu a ostré hrany
na vypalcich fezanych laserem, ostfiny na vyliscich

a vystfizcich. Jde o variabilni fadu strojd typu BSM
s pracovni sitkou 650, 1100, 1300 mm, s moznosti
osazeni nékolika pracovnimijednotkami.
Spole¢nost TEXIMP s.r.o., kterd nabizi nejmoder-
néjsi technologie od svétovych vyrobcli obrabécich
strojd Haas, Tornos, Nakamura a Matsuura, pfed-
stavi novinky amerického vyrobce Haas v podobé
50sého obrabéciho centra UMC 750 s integrova-
nym otocnym / nakldpécim stolem 630 x 500 mm,
soustruznické centrum ST - 10Y s pohonem né-
strojl a osou Y v revolveru s doplnénim robota pro
automatické zakladani dild.

Firma PEGAS-GONDA s.r.0. oficiadlné predstavi
partnerstvi s tureckym vyrobcem technologif pro
délenf a tvéreni plech — ERMAKSAN. Jde o uzna-
vaného vyrobce technologif jako jsou laserové
fezaci stroje, plazmové fezaci stroje, ohranovaci lisy,
nlzky na plech, vysekavaci stroje a stfihacf stroje
na tycovy material. Obé firmy budou prezentovat

vykonné CNC stroje (4osy ohrafovaci lis, Fiber la-
ser, strthaci stroj) a produktivni CNC pésovou pilu
s automatizovanym procesem délent.

PROFIKA s.r.0.za 22 let plisobenf na ¢eském i slo-
venském trhu je jednim z nejstarsich evropskych
dealerd jihokorejského vyrobce vysoce presnych
CNC strojt Hyundai-wia. Zaroven zastupuje i jiho-
korejského vyrobce CNC dlouhotoc¢nych automat(
vycarského typu Hanwha TechM.

Nabidka firmy SCHINKMANN s.r.0. zahrnuje $i-
roky sortiment pro obloukové, odporové (bodové,
svové), plamenové, plazmové svafovéani a pajen.
Nabizi siroky sortiment zboZi firem Air Liquide,
Binzel, Castolin, ESAB, ETP, EWM, GCE, Kuhtreiber,
TECNA, MWM, ELLETRO CF, MIGATRONIC, LINDE GAS
amnoha dalsich. Ur¢itou specialitou firmy je zamé-
feni na odporové svafovani, kde nabizi kompletnf
sortiment od malych ru¢nich bodovacich klesti (pro
autoopravarenstvi) az po projekeni odporové lisy.

Doprovodny program

Ten je pfipravovan ve spolupraci s odbornymi ga-
ranty a partnery. Napf. seminar na téma,Podpora
inovacnich firem v primyslu” je organizovany spo-
le¢né s Technologickym centrem AV CR a Inzenyr-
skou akademii CR. Ucastnici se zde dozvédi, jaké
moznosti jim nabizf sit Enterprise Europe Network,
podporujici firmy a védecko-vyzkumné instituce
jiz v 53 zemich svéta, ¢imz poméaha rozvijet jejich
podnikani a inovacni potenciél. Mezi dalsimi té-
maty se objevf:, Efektivni vyroba a LEAN v ¢eskych
podminkach”,Zarové zinkovani - v pomocnik
v boji s koroz(" a fada dalsich.

Tym spolecnosti ABF, a.s., jako organizator veletrh,
je pfipraven nabidnout proaktivni pfistup a kon-
zultace véem vystavovatellm. Pro zdjemce z fad
vystavovatelll je moZnost ziskat pro své zakazniky
libovolny pocet vstupenek zcela zdarma. M

www.forlogistic.cz

ROMICRON - NOVA PRESNOST PRO STARE STROJE

Potfeba vyroby otvori s vysokou kvalitou a v Gzkych tolerancich vyrazné roste v mnoha
vyrobnich segmentech, jako je napf. letectvi, energetika ¢i zdravotnictvi. To zatim tradicné
vyzadovalo jednoucelovy vodici pripravek nebo jiné vybaveni pro vyvrtavani na cisto, i na-
kladné sefizovani, sadu nastroju, rozsahlé skoleni obsluhy a ¢asové narocné zkusebni rezy.

Firma Kennametal nabizi ve svém portfoliu dokon-
Covaci vyvrtavaci systémy, které dovoluji nastavovat
extrémné Uzké tolerance i na ndstroji upnutém
v obrabécim stroji a Setfit tak ¢as. Nastroje Romicron
AVS pokryvajf rozsah primérd od 25 do 79 mm
amohou pracovat ve vysokorychlostnich vfetenech
s otackami az do 20 000 min™ a s vysokotlakymi
chladicimi systémy az do 120 bar pro zlepSeny
odvod tifsek a redukci teploty bfitu.

Zdokonalené pfesné nastroje Romicron mohou byt
vyuzivany ve stavajicich obrdbécich strojich pro vy-
vrtdvani na ¢isto a dokoncovéni otvord v automati-
zované produkci s tolerancemi nékolika mikrometr(
na prdmér a pro “bore-to-bore” vyvrty s presnosti
nékolika desetin mikrometru. At uz s pouzitim ka-
zet nebo vyvrtavacich ty¢i, Ize u kazdého néstroje
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nastavit prdmeér pomoci prstence, ktery je vybaven
stupnici znacenou po dvou mikrometrech pro
dosazeni extrémné Uzkych toleranci.
Zé&kladem systému je patentovany mechanis-
mus zpétné klapky, kterd pracuje podobné
jako prevod a méni nastaveni v pomeéru asi
10 : 1. To znamena, Zze malé nastaveni na-
stroje obsluhou je pfevedeno do jesté mensi
zmény na prliméru fezu. Zpétna klapka ven-
tilového mechanismu je samosvorna, takze
neni potfeba zadny upinaci sroub. Vfeteno
je oddéleno od fezné sily a cely mechanis-
mus nema téméf zadnou vali.
Sefizovaci mechanismus do-
voluje nastavenfi vétsich nebo
mensich pramérd bez vétsiho

otaceni nez je potiebné v porovnani s cetnymi
zpétnymi a dopfednymi pohyby pfi konvencni
kompenzaci vile.
Protoze systém nevyzaduje zajistovaci Sroub ¢f
dalsi dodatecné nastroje, mize byt proces nasta-
vovanf automatizovan CNC fizenim stroje, cozma
za nasledek systém s uzavienou regulacni smyckou
vyvrtavani (closed-loop boring, CLB). S pfislusnym
vybavenim pro kontrolnf méfeni na stroji mohou
byt aktudlnf naméfena data (rozméry diry po obro-
beni) odesléna fidicimu CNC systému obrabéciho
* stroje. CNC fizenf vypocita pocet po-
== tfebnych regulac¢nich inkrementd,
aby rozméry otvoru nevybocily z to-
leran¢nich mezi. Pro dosaZeni tohoto
sefizeni stroj pohybuje nastrojem do
' | spravné polohy. Odpruzeny pojistny
kolik je zajistén v odpovidajicich
CLB dirdch na nastavovacim prs-
tenci Romicronu. Stavajici stroje
tak mohou nové doséhnout ex-
trémné Uzkych toleranci pfi do-
koncovéni otvord, rozsifit moznosti
vyroby a zvysit jeji produktivitu. B
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MISAN PREDSTAVIL NEJRYCHLEJSI
SOUSTRUZNICKO- FREZOVACI CENTRUM

Pétiosé polohovaci usporadani s moznosti soustruzeni vymeénilo v pfedchozich typech vyuzi-
vany pevny stul. To je jedna z velkych vyhod nového vysokorychlostniho obrabéciho centra
Speedio M140X1, jenz je chloubou japonské firmy Brother. Firma Misan, ktera u nas japonského
vyrobce zastupuje, predstavila nové obrabéci centrum na seminafi v areédlu Strojirny Oslavany.

ViceUcelové svislé obrabéci centrum Speedio M140X1
je posledni novinkou mezi vysokorychlostnimi obra-
bécimi centry japonského vyrobce Brother. Poprvé
byl tento stroj predstaven loni na podzimnim veletrhu
EMO v Hannoveruy, kde se setkal s nebyvalym zajmem
odborné vefejnosti. Po necelych Sesti mésicich od vele-
trhu firma Misan, kterd znacku Brother unés reprezen-
tuje, usporéadala semindf v prostoru Strojiren Oslavany.
Hlavniroli celé akce hralo pravé nové vysokorychlostni
obrabéci centrum Brother Speedio M140X1.

Velky zéjem Ucastnikl semindre byl nejenom
o ukazku frézovani se soustruzenim na vicetcelovém
obrabécim centru Speedio M140X1...

...ale i o nézorné predvedeni programovaciho
softwaru GibbsCAM

prEt

Dva vedle sebe stojici stroje (Brother a Mazak) s obra-
bénim stejnych hlinikovych dilt... a rozdil? Mensi
Brother zvlddne ve stejném Case obrobit az 0 40 % vice.

Jesté vice inovaci

Obrébéci centrum typu M140X1 z nové fady Speedio
ma oproti svym pfedchlidcdm vice inovaci. Jednou
znich je kolébka, ¢ili dvouosy rotacné naklapéc stdl.
Ten nahradil dfive uzivany klasicky pracovni stlil. Stroj
je urcen pro kompletni opracovani dilcd, u nichz
prevazujf frézovaci a vrtac operace a v mensi mife
je tfeba provadét operace soustruznické. Brother
Speedio M140X1 je totiZ vybaven upinaci deskou
o priiméru 140 mm, kterou Ize vyuzit pro uchycent
upinacich pfedmétd a vyuzivat stejné jako u soustruz-
nickych stroji. Osa C v rezimu soustruzeni zvlddne az
2000 ot.min™. Vyhodou stroje je, Ze Ize sloucit frézo-
vani se soustruzenim, a udélat vse na jedno zalozeni.
Pfi pohledu do vnitfniho prostoru obrabéciho centra
zaujme zasobnik nastrojd s 22 pozicemi, ktery je ob-
tocen okolo svislého stojanu stroje. Vyména nastrojd
nijak nekomplikuje ani nezpomaluje vyrobu, jelikoz
se provadi vysokou rychlosti (¢as nastroj-néstroj je
pod jednu vtefinu).,Stéle jde o napichovaci systém,
nenf zde tedy Zadné rameno, které by vyménovalo
nastroj, tak jak je bézné u vétsich strojd,” zminil ve
své prezentaci jednatel spole¢nosti Misan Ondrej
Svoboda. Jak jesté dodal, nstrojové drzaky pro tento
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stroj Ize vybirat od rlznych dodavatel( - zdkaznici
si mohou zvolit sami.

Obrabéci centrum je konstruované pfedevsim na
obrabénf hliniku a jeho slitin, pffpadné pro obrabéni
litiny (nehodi se pro obrabéni tézkoobrobitelnych
materidll), takze vhodnd aplikace tohoto stroje
je predeviim v mistech, kde se pracuje s témito
materialy, jako je napfiklad automobilovy prdmys|
nebo vyroba elektroniky.

Cena stroje se pohybuje v fadu tfi milion® korun.
Podle Ondreje Svobody je cena relativné nizka pokud
vezmeme v Uvahu komplexnost stroje — umi frézovat
i soustruzit, a navic ma misto pracovniho stolu dvou-
osy rotacné naklapéci stdl. ,Za normalnich okolnostf
by takova konfigurace stala dvojndsobek nebo i vic,'
doplnuje jednatel firmy Misan s vysvétlenim, ze firma
Brother vyrdbi Uzky sortiment strojli ve velkych dav-
kach, kdy vyrobni ¢as jednoho stroje vychazi na ca
14 hodin, tudiz je vyrobce schopen nabizet kvalitni
stroj japonské vyroby za nizsf pofizovaci cenu.

Stroje a lidé kolem nich
Na seminéfi se kromé firmy Misan prezentovala i spo-
le¢nost technology-support. Ta predstavila moznost
pripravy vyroby v prostfedi CAM softwaru GibbsCAM,
ktery je ur¢en pro programovani CNC obrabécich
strojd. Zastupce firmy technology-support Viastimil
Stanék informoval o tfech moznych variantach, tzv. ba-
liccich softwaru GibbsCAM, ve spojeni se stroji Brother.
V zékladni varianté ziska uzivatel napr. frézovaci modul
s moznosti nacitani dat ve formatech DXF a DWG
a postprocesor pro stroj Brother v 30sé konfiguraci.
Ve druhé, Ekonomické varianté, ziska v rémci progra-
movaciho softwaru moznost nacitani objemovych
téles a pokrocilou praci se souradnicovymi systémy.
V posledni, Komplexni varianté, mize uzivatel pracovat
s objemovymi télesy, obecnymi tvarovymi plochami
avolit nejriznéjsi strategie obrabéni. Na zaver vsak po-
dotkl, Ze software GibbsCAM Ize uZiti na jiné stroje, neni
tedy urcen pouze pro predvadéné obrabéci centrum.
Kromé semindre a ukazek frézovani méli zajemci
moznost prohlédnout si i vyrobni prostor Strojirny
Oslavany.V provozu mohli vidét starsi stroje Mazak,
kterych spole¢nost Misan od roku 1998, kdy jesté
zastupovala zna¢ku Mazak, dodala do strojiren,
celkem 22, a pak dalsi obradbéci centra Brother,
konkrétné typ TC-32BNQT.
Seminare se ve Strojirnach Oslavany zUcastnilo
celkem 35 odbornikd ze zhruba dvaceti firem, coz
dokazuje, Ze akce méla pomeérné velky Uspéch
- a co je pro pofadatele podstatné: i konkrétn{
vysledky.,lhned po prezentaci obrabéciho centra
Brother Speedio M140X1 projevily svij zajem o stroj
celkem tfi firmy," zminil Ondrej Svoboda. M
Monika Sim(inkovd, Oslavany
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DMG MORI: VE ZNAMENI SPOLECNYCH INOVACI
-

Co maji spole¢ného zasnézené alpské vrcholy a strojirenska high-tech? Klicové slovo:

Pfronten. Bavorské méstecko v podhufi Alp pobliz znamého lyzaiského stiediska Gar-
misch-Partenkirchen tésné u rakouskych hranic je sidlem vyrobniho podniku spole¢nosti
DMG MORI. Ta zde pocatkem roku tradicné porada Open House, zakaznické dny, na nichz

predstavuje své aktualni novinky.

Letos bylo mezi 73 exponaty v rozsahlém aredlu
podnikového showroomu na 5300 m? prezento-
vano 66 high-tech strojirenskych zafizeni vcetné
osmi strojd, které se v Pfrontenu predstavily ve
své svétové premiéfe. Z toho uz témér dveé desitky
(19) v novém spole¢ném designu, a 18 vybaveno
novym ocenovanym rozhranim Celos. Novy pre-
hledny interface zobrazujici vée potfebné na 21,5
displeji s intuitivnim ovlddanim muaze nabidnout
a7 0 30 % rychlejsi vyrobu diky nékolika jednodu-
chym krokdm.

Technologické inovace DMG MORI se na Open
House predstavily v rdznych segmentech - od
standardniho obrabén, frézovani a soustruzeni
az po HSC, vysokorychlostni obrdbén, pfi vyrobé
forem, na aplikacich v leteckém a kosmickém pra-
myslu a automotive sektoru, i v oblasti strojirenské
automatizace ¢i zameéfeni na sluzby Fizeni Zivot-
niho cyklu vyrobku. Témto tématlm byla vénovana
i ¢tyfdennf série odbornych seminard.

Hlavnimi magnety akce byly samozfejmé stroje
pfedstavované ve svétové premiéfe. Tedy DMC
80 FD a H fady DuoBlock nové (jiz 4. generace,
vysokovykonné vertikéIni stroje fady DMCV, sou-
struznické a frézovaci centrum CTX beta 800 TC
anovy zastupce fady Ecoline s oznacenim DMU 70
- novinka pro vykonné 50sé obrabéni s ,entry
level” cenou. A také skute¢né nepfehlédnutelné
centrum DMU 270 P, které vyrobce charakterizuje
jako nové méfitko pro portalové obrébéci stroje
umoznuijici 50sé obrabéni az 12tunovych obrobkd.
Radu premiérovych novinek pak doplfiuje systém
LaserTec, s modelovym ¢islem 65 — revolu¢ni zaffi-
zeni kombinujici v jednom stroji laserovou aditivnf
technologii a tfiskové obrédbéni na jedno upnuti.

Zakulisi expozice i vyrobnich hal

Kromé produktovych novinek maji ndvstévnici Open
House v Pfrontenu tradi¢né i moznost nahlédnout
pfimo do provozd vyrobniho zavodu, které jsou
vlastné jakymsi ,prodlouZenim” showroomu, a vi-
dét stroje i v redlném nasazeni. Aredl zavodu, za-
méstnavajiciho na 1200 pracovnik(, ma impozantni
plochu 75 000 m? zastfeseného prostoru a vyrobni
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kapacitu 1500 strojd rocné — nebo, vyjadfeno fecf
cisel, 600 miliond eur. ..

Vyrobni zdvod ve Pfrontenu ma vsak kromé mo-
derniho vyrobniho komplexu (ktery se nyni jesté
rozsifuje), vybaveného $pickovymi technologiemi
a vyrobnimi linkami, i dalsf véc, kterou ji cesti vy-
robci mohou zavidét: viastni u¢novské stredisko,
které zajistuje vychovu a vzdélavani zhruba stovky
uc¢nad, nové generace technikd, schopné efektivné
vyuzivat moznosti, které nové stroje nabizeji. Na
akci predchazejici Open House, zamérenou pravé
na mladé, se pfislo do aredlu DMG MORI podivat
asi 1200 studentd, kterym zaméstnanci vysvétlovali
nejriznéjsi zalezitosti souvisejici s novymi produkty
i fungovanim podniku, aby pritahli zéjem mladeze.
Po spojeni DMG s MORI SEIKI probiha proces sla-
dovéni obou znacek, z nichZ kazda sama o sobé
predstavovala silny fenomén, zaméreny na jejich sy-
nergii, a zvysovani produktivity a efektivity, kde maj,
v duchu firemniho sloganu ,cooperation sustains
innovation” neboli spoluprace podporuje inovaci,
vyznamnou roli prave inovacni aktivity a know-how
obou dffvéjsich rivall, nyni partnerd.

Razantni nastup inovaci, jako je napf. inovativni kon-
cept chlazeni s kontrolou teploty pro maximalni
presnost, lepsi loziska, apod., je jednim z faktord,
které majf spole¢nosti DMG MORI zajistit dalsi naskok
pred konkurenci. Soucasti spojovaciho procesu je
i nové profilovani portfolia vyrobkd, s dirazem na
standardizaci s cilem sniZzenf poctu a druh( soucastek
a typU, coz ziednodusi a zlevni napt. nejen vyvoj
a vyrobu, ale i servis. Jak uved| predseda predsta-
venstva spole¢nosti DMG Rudiger Kapitza, bude se
pripravovat i spole¢ny vyvoj v novém designu, firma
bude ve své nové podobeé pro viechny projekty se-
stavovat spolecné tymy specialist(l. V rdmci projektu
TAKT funguje u dfivéjsich rivall rozsahla iniciativa
vzdjemného uceni se jeden od druhého. Prioritni z{-
stava samoziejme zaméteni na vysokou kvalitu, takze
kazdy stroj prochdzi v rdmci unikétniho systému
fizeni kvality asi stovkou hodin nejriznéjsich testd.

Raznorodost ve vsech podobach -
konkurence i zakaznici

To vie by mélo spolecnosti zajistit silnou pozici na
globdInim trhu, kde je DMG MORI ve své soucasné

podobé respektovanym lidrem, coZ viak nezna-
mena, Ze nemusi bojovat o své misto na slunci
s neméné ambicidzni konkurenci - vetné té Ceské.
Na téma konkurence jednatel ¢eské pobocky firmy
Ing. Jifi Marek konstatuje: Asi by bylo obtizné ur¢it
LJuniverzalniho” Ustfedniho konkurenta, protoze
vzhledem k $ifce zabéru, jaky soucasné portfolio
skupiny DMG MORI predstavuije, je vlastné v kaz-
dém segmentu urcity konkurencnfrival, silny pravé
vdaném typu strojl.V nékterych je jich vice, a né-
kde dokonce zase jen jedna znacka, v urcitych
typech strojl je tfeba dominantnim hracem na
trhu pravé jen DMG MORI.

Podobné je to podle Jitho Marka i se zakazniky:
neda se vlastné charakterizovat ,typicky” zakaznik,
ktery by tvoril pfevaznou ¢i hlavni ¢ast klientely
firmy. Zatimco néktefi pfichazej uz s pfesné zvo-
lenym strojem a se zcela konkrétnimi poZadavky
na jeho vybaven, jini zase s tim, Ze potfebujf stroj
pro urcity typ vyroby nebo aplikaci, a ve spolupraci
s DMG MORI se snazi najit nejvhodnéjsi feseni pro
své potieby. Je zde vsak urcity shodny rys: zakaznici
,Slysi hlavné na novinky. Ty jsou dostupné prakticky
ihned po jejich oficidlnim ozndmenf a pfedstavent,
a to pro viechny zékazniky. Firma nedéla rozdily,
tak jako je tomu tfeba casto v segmentu pocitacd
¢i spotiebnf elektroniky, kdy jsou novinky uvadény
na trh postupné v rlznych zemich, takze napf. po
premiéfe v USA se na evropsky trh, a ndsledné do
Ceska, dostane produkt tfeba az s nékolikatydennim
¢i mésicnim odstupem. A jak konstatuje Ing. Jiff
Marek, uz se stalo, ze i Cesti zakaznici ziskali prvni
stroj z nové série po jejich uvedeni. Prosté — kdo
driv prijde. ..

Loni ceské a slovenské zastoupeni DMG
MORI prodalo 140 stroju nejriznéjsiho za-
méfeni, primérna cena zakazky ¢inila zhruba
270 000 K¢, nicméné, jak zduraznuje Ing.
Marek, primérovani je velmi osidné - jsou
tam stroje za 60 000 i za milion... Celkové
vSak hodnoti lofiskou sezénu jako uspésnou.

Novinky pro cely svét

To koneckonct odraZi i celkovou situaci v souc¢asném
déniu DMG MORI: zatimco dfive spole¢nost uvédéla
ro¢né 10-12 novinek zasadnich inovaci, letos jich avi-



zuje plnych ¢tyfiadvacet, tedy prakticky dvojnasobek.
Kromeé téch, které se predstavily nyni ve Pfrontenu, to
budou jesté dalsf (opét veetné svétovych premiér), uva-
déné pri pffleZitosti dalsich vyznamnych aktivit znacky
v pribéhu letosniho roku. Mezi né, jak na tiskové kon-
ferenci uved! prezident DMG Mori Seiki Company
Limited Dr. Masahiko Mori a generdlni feditel DMG Mori
Seiki AG Dr. Rudiger Kapitza, patfi napf. maly dlouho-
tony soustruh Sprint 20/5, ktery bude pfedstaven pfi
otevfeninového technologického centra Gildemesister
Italiana v italském Bergamu. Nebo naopak velké stroje
znoveé budovaného stiediska Pfronten XXL center, nej-
velkych strojd (jak uz ostatné napovida i jeji ndzev). Ty
se dosud vyrabély v Japonsku, coz vsak vyZzadovalo
velké pfepravni ndklady, které by méla snizit pravé nova
vyrobna v Pfrontenu, jejiz otevieni je pldnovano na
Cerven 2014.V Japonsku bude naopak otevieno letos
v Cervenci vedeni japonské pobocky spole¢nostiv To-
kiu (tam bude predstaveno napf. nové soustruznicko-
-frézovaci centrum NTX 1000 druhé generace a i50)

av poslednim ¢tvrtleti letosniho roku to pak bude nové
feditelstvi DMG MORI ve Winterthuru, a koncem roku
jesté tovarna v ruském Uljanovsku, uréend zejména pro
vyrobu strojti fady Ecoline (bude produkovat tisicovku
strojd roc¢né). Vyrobni zakladna DMG MORI tak bude
souhrnné predstavovat Uctyhodny globaini komplex
21 tovdren, s vyrobni kapacitou 20 000 strojd, a neméné
impozantnfsit technologickych center, z nichz téméf
stovku (pfesnéji feceno 94) fidi pfimo DMG MORI
a 50 maji na starosti partnefi.
Z plejady novinek, predstavenych na letosnim Open
House ve Pfrontenu, zaujaly Ing. Jifiho Marka s ohle-
dem na predpoklddané uplatnéni na ¢eském trhu
zejména dve zafizeni série DuoBlock nové generace
(DMCFD a DMC 80 H) a dva nové vertikdInf systémy
850 a 1150, soustruh CTX beta 800 TC a samo-
ziejmé horkd novinka, laserové zafizeni LaserTec 65
AdditiveManufacturing. A nejen jeho, takze stroje
a jejich parametry vdm podrobnéji predstavime
v nasledujicich &fslech TechMagazinu. M

Josef Valiska, Pfronten

MAZAK A OBRABENI NAROCNYCH MATERIALU
S —

Také u ceského zastoupeni firmy Yamazaki Mazak byl pocatek roku ve znameni zakaznickych

v sy

dnii. Letos jej zahajil odborny seminaf,Nejnovéjsi trendy v obrabéni”, pofadany ve spolupraci
firem Mazak, Iscar, Renishaw, technology-support aj.

V pribéhu tfi dnl se v technologickém centru
Mazak v Ri¢anech u Prahy vystiidala vice nez stovka
zéstupcl Ceskych firem, ktefi zde méli moznost
seznamit se s aktualnimi produktovymi novinkami
a nabidkou zminénych znacek.

Pfi zahdjeni pfipomenul Stanislav Kovanda, prodejni
manazer stfedoevropského zastoupeni spole¢nosti
Yamazaki Mazak Central Europe (YMCE), jubileum
vzniku pobocky v CR, kteréd na ceském trhu plisobi
jiz 10 let, a dvouleté plisobeni ceského technolo-
gického centra, které bylo zfizeno pro podporu za-
kaznikd v technologické, servisni a prodejni oblasti.
Krome CR funguije také pro Slovensko, Madarsko,
Polsko, Rumunsko, Bulharsko, Slovinsko a zemé
byvalé Jugoslavie.

V prvni dopoledni sekci se prezentovaly firmy
Iscar, Renishaw a Zoller, dalsi blok byl vénovéan
predstaveni nabidky znacek Mimatic, ChipBlaster
a Kitagawa, a tfeti ¢ast dopoledni teoretické ¢asti
pak byla v rezii znacek Nikken, Blaser a Wemac.

A

—

Jednim z klicovych partnerl seminéfe byla firma
technology-support, kterd ve své expozici kromé
systému vysokotlakého chlazenf a filtrace ChipBlas-
ter pro obrabéci stroje prezentovala svij stézejni
produkt - technologicky software GibbsCAM a soft-
warové fesenf pro CNC programatory, a software
CimatronE - CAD/CAM systém pro navrh a vyrobu
forem, lisovacich a postupovych nastroj.

V odpoledni, tradi¢né prakticky zaméfené ¢asti, uz
pfisly na fadu ukazky obrdbéni na predvadécich
strojich v Technologickém centru.

Ve dnech 25.a 26. bfezna navaze na tuto akci dalsi ze
série letosnich vzdélavacich projektt Mazaku.V jeho
technologickém stredisku v Ricanech se bude konat
dalsizodbornych seminard, tentokréte ve spolupraci
firem Walter a Mazak pod ndzvem ,Nejnovejsi trendy
v obrdbéni nerezovych, zarupevnych slitin a slitin
titanu” Kromé dopoledni teoretické ¢asti seminare,
kde budou predstaveny moznosti nastrojd Walter
a novinky Mazaku, budou v odpoledni sekci jeho
Ucastnici moci zhlédnout i praktické ukézky obrabént
exotickych slitin nastroji Walter na strojich Mazak
asezndmit se s managementem stroju a nastrojt. M

strojirenstvi ==

ISCAR INFORMULJE

OZNAMENi VYROBY NOVEHO
PRODUKTU COMBIGH!:

Kuspésnym fadam vrtakt CHAMDRILL, CHAM-
DRILL-JET, SUMO-CHAM pfidava nynilscar no-
vou fadu vrtacich nastrojii pro stfedni a vétsi
primeéry otvort (26 az 50 mm). Obchodni
nazev nové rady vrtakt je COMBICHAM.

Pro¢ COMBI? Protoze z dlouhodobych zkousek

a testd vyplynulo, Ze vrtaci téleso osazené kom-

binaci dvou typd vyménitelnych britl méa lepsi

fezné a tedy vykonnostni vlastnosti nez téleso
osazené pouze destickami SOMT. Opét se tak
potvrzuje pravidlo neustélého procesu upgradu
vlastnich ndstrojd, ktery je u firmy Iscar povéstny.

Nova vrtaci télesa COMBICHAM jsou vyrabény

ve velikostech prdimér 26 az 50 mm a délce

5xD. Osazuiji se pilotni vrtaci hlavici SUMOCHAM

a po obvodu standardnimi ¢tvercovymi des-

tickami SOGX/SOGT. Ty jsou pfesné brousené

a opatfené hladici geometrif. Vzhledem k $iro-

kému uplatnéni byl pro jejich vyrobu zvolen

karbid 1C808 SUMO TEC PVD. Téleso tohoto
plnoefektivniho vrtdku je na povrchu lesténo
pro snizeni tfeni a lepsi odvod tfisek.

Hlavni charakteristika:

@ vrtaci télesa s oznacenim MNC jsou vyrabéna
zkvalitnif oceli s leSténou Sroubovitou drazkou,
v rozmérech odstupnovanych po jednom
milimetru,

@ tvar Sroubovité drazky je proménny pro op-
timalni odvod tfisek z mista fezu,

@ piivod chlazenf je veden Sroubovité v télese
s vyUsténim presné do feznych zén a umoz-
nuje pouziti metody chlazeni MQL,

@ vélcova upinaci stopka je dle normy 1SO 9266,

@ vlastni konstrukce télesa se vyznacuje samostfe-
dicf charakteristikou a neni tedy nutné provadét
predvrtavaci operaci ani u vrtakd délky 5xD,

@ piesné brousend stfedova vrtaci hlavice ICP vede
dokonale néstroj v ose a vysledkem je velmi
uspokojiva geometrie otvor( i jejich poloha,

@ vrtaci hlavice ICP (ICK/ICM) z fady SUMO-
CHAM nabizeji tfi rozdiiné geometrie pro op-
timalizaci volby, v zavislosti na obrdbéném
materialu (ICP pro ocel, ICK pro litinu, ICM
pro nerez a legovanou ocel),

@ obvodové desticky SOGX/SOGT jsou doda-
vany v rozmérech 06, 07, 09, 10 a 12 mm
s utvafecem DT a hladicim zébtitem W (pfi-
klad oznacenf: SOGT 09T306-W).

kj o A vice na: http://youtu.be/
.--..l WiEXkoiwfQs a www.iscar.cz
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SYSTEMY PRO VRSTVENE LASEROVE SPEKANI

KOVU OD SPOLECNOSTI Misan s.r.o.
S

Spolecnost Misan s.r.o. se az do poloviny lofiského roku zabyvala vyhradné technologiemi
zaloZzenymi na odebirani materialu tfiskovym obrabénim, pfipadné dokoncovacimi opera-
cemi (brousenim a lapovanim povrchi). Technicky vyvoj za hranicemi nasi zemé vsak kricek
po kricku u vybranych aplikaci sméfuje k technologiim vrstvené vyroby ,téméi finalnich
vyrobkii z praskovych kovii. Neni tedy nac ¢ekat, a je tieba provést osvétu i u nas! V duchu
tohoto hesla zahdjila spole¢nost Misan spolupraci s némeckym vyrobcem Concept Laser.
S ucinnosti od 1. 9. 2013 tak vzniklo oficialni zastoupeni pro cesky trh.

O relevantnosti potfeby zaveden, ¢i jen prozkou-
mani nové technologie, svédcil mimofadny zdjem
navstévnikd loriského mezindrodniho strojiren-
ského veletrhu v Brné o vystaveny stroj Concept La-

Dil se tvofi spékanim vrstev tloustky 20-100 um,
po snizeni zakladny a rozprostfeni nové vrstvy
prasku. Stroje Concept Laser se odlisujf od jinych
vyrobcll systémem stochastické navigace seg-

ser typu M2 (ocenény zlatou medaili MSV), a nava-
zujici neustdlé poptavky po fesenich, které vrstvené

mentl jednotlivych fezl (taktéz oznacovanym

jako ,ostrovy”), které jsou postupné spékany.
Tento patentovany proces zarucCuje vyrazné
snizenf vnitfnich pnuti kone¢ného produktu.
Pro zhotovenf jednotlivého dilu je k dispozici
instalacnf prostor rozméru 630 x 400 x 500 mm
(stroj typu X line 1000R).

Historie Concept Laser

Spole¢nost CONCEPT LASER GmbH je soucastf
koncernu Hofmann Innovation Group se sidlem
v Lichtenfels v Némecku. Jiz od roku 2000 je
uzndavana jako prakopnik oboru vytvérejici tech-
nologie laserového spékani. Procesem LaserCU-
SING® spole¢nost pronikla do nejriiznéjsich od-
vétvi lidské ¢innosti. Nazev procesu LaserCUSING®
je odvozen od terminu spojovani tavenim (Fusing)
nahradou ,F" za prvni pismeno nazvu spolecnosti
Concept Laser. Nazev tak popisuje pouzivanou

spékanf praskovych kovl nabizi. Pojdme si tedy ]
v nasledujicim textu stru¢né popsat zakladni me- v
tody a mozné aplikace technologie budoucnosti.

LaserCUSING® l
Proces LaserCUSING®, ktery je ekvivalentem SLM
procesu (Selective laser melting), se vyuZiva k vy-
robé vysoce presnych, mechanicky a tepelné na-
méhanych kovovych dild. Dle dalsich pozadavkd
na Ucel pouriti jsou pouzivany vysoce legované
a nastrojové oceli, lehké a titanové slitiny, tézko-
obrobitelné slitiny na bazi niklu, kobalt-chromové
slitiny a Ize aplikovat také drahé kovy jako zlato
a stibro.

CONCEPT! ASER

e —

Popis procesu

LaserCUSING® vyuziva jemného kovového prasku
k mistnimu speceni pomoci vldknového laseru.
Naslednym ochlazenim se materidl sceli. Tvar
dilu se vytvafi nasmérovanim laserového pa-
prsku pomoci zrcadlové vychylovaci jednotky.

=Hn

: .
RAGL LS, (&
o LS S TR i,

B i it o ot it B P A b B Py Bty i
WX AREREECIS AN S e LE- e
AR RN e WU T b D i3 e S R ]

®  Zdrej: Sleghried Holmann Werkzeugbau GmbH

SR R e e

o

4

Kanaly konformniho chlazeni forem
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technologii: Zhotoveni dilce postupné ve vrstvach
generovanych dle CAD dat a spojovanych tavenim
dalsi vrstvy. Tento postupny proces umoznuje
zhotovit soucast bez pouziti nastrojd do tvaru,
ktery je jen obtizné (nebo vibec) vyrobitelny
technologii obrébén.

LaserCUSING® proces umozriuje vyrobit jak formy
s uzavienym systémem chlazeni, tak i komponenty
pro medicinskou a zubafskou praxi, automobilovy
aletecky prdimysl. UmoZnuje zhotovovat prototypy
i realizovat hromadnou vyrobu soucasti. V na-
bidce jsou standardnf stroje i stroje na principu
LaserCUSING® na zakézku dle specifického poza-
davku zékaznika. Pod Uplnym servisem Concept
Laser rozumi nejen zabezpeceni provozuschop-
nosti zafizeni, ale i nabidku expertnich vyvojovych
sluzeb v podobé pfipravy vyroby, resp. vyroby
prvnich dild.

Stroje na principu laserového natavovéni vrstev
kovového prasku umoznuji pracovat s uslechti-
lymi a nastrojovymi ocelemi, samovznititelnymi
hlinfkovymi a titanovymi slitinami stejné jako
superslitinami na bazi niklu, kobalt-chromovymi
slitinami a v posledni dobé i se vzacnymi kovy jako
je zlato a stibro.
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Drik ky¢elniho kloubu

LaserCUSING® otevird nové perspektivy ve smyslu
kvality, vyrobitelnosti, ekonomické vyhodnosti
a rychlosti pro vyvoj vyrobkd v oborech:

@ medicinské a zubarské praxe

@ leteckého primyslu

@ vyroby nastroju

@ automobilového prdmyslu a vyroby motor(

@ strojniho inZenyrstvi véeobecné

Stroje pro laserové spékani kovl zkracuji dobu
vyvoje a vyrazné snizuji ndklady na vyvoj. Mezi

klicové vyhody LaserCUSING® patif i vétsi geome-
trickd a prostorova volnost spojend s mnohem
vetsi pruznostf reakcf pfi vyvoji novych vyrobkd.
StéZejni vyhodou je vyroba bez néstrojl a pifprava
a ovéfovani programa s tim spojenych.

Vysokd uroven kvality, roky zkusenosti a reference
CONCEPT LASER GmbH jsou synonymem spo-
lehlivosti procesu, ekonomicky vyhodného fesenf
predvadéného v kazdodenni vyrobé. Trvalym vy-
vojem jsou snizovany naklady na jednotky procesu
postupného zhotovovani.

Pfedmeétem nového vyvoje je i uzivatelsky jedno-
duché vyhodnoceni procesnich dat, kterd mohou
byt modifikovana na uchovéni veskerych udajd
dokumentace pozadované zdkazniky. Vsechny
monitorovaci systémy, které byly pouzivany dfive,
byly spojeny a vylepseny tak, aby se zvysila a zajistila
uroven reprodukovatelnosti. Pilotnim partnerem je

ey (el v Gt

Dil vzduchotechniky bitevniho letadla Eurofighter
Typhoon

strojirenstvi ==

Proces laserového spékani

némecké ,Centrum pro vzdusny prostor” (DLR), se
zékladnou v Koliné nad Rynem (Némecko). Vysled-
kem je balicek systému QM (Quality Management),
ktery obsahuje fadu modull, mezi nimiz je velmi
dlleZity OM Meltpool — modul kontroly taveniny
v redlném case, je7 zajistuje kvalitu procesu tvorby
vrstev na mikroskopické urovni. Modul kontroly
taveniny sleduje probihajici proces spékani vrstvy
ze skenovani provadéného s frekvenci nékolika tisic
snimkd za sekundu a provadf analyzu relevantnich
Udajd ve stopé taveniny v redlném case. Vysledky
jsou zdokumentovény a vyhodnoceny pomoci
software QM documentation.

Dalsimi moduly jsou QM Powder - kontrolujicf ja-
kost prasku pred jeho aplikaci, ddle moduly QM Gas
- sledujicf kvalitu inertniho plynu, QM temperature
- sledujici teploty rozhodujicich komponent stroje.
Concept Laser tak disledné prejima pristup zalozeny
na analyzovani Grovné kvality v procesu striktné vy-
Zadovany v medicinskych oborech, letecké vyrobé
a v neposlednifadé i automobilovém pramyslu. B

Zdroj: LAC-Laser Add Center GmbH

o

A\

Zdroj: Siegfried Hofmann Werkzeugbau GmbH

CONCEPTLASER

A ww.design-engineering.de
\|

hofmann innovation group

Systémy pro laserové
spékani kovu

Skolici a predvadéci stfedisko Misan s.r.o.

Ke Vrutici 1795

Lysa nad Labem 289 22

tel.: +420 325 551 440, fax: +420 325 551 062
service hotline: +420602 311 796, servis@misan.cz

lysa@misan.cz www.misan.cz
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Obrabéci stroje a nastroje
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VERTIKALNIi DUO PRO NAROCNE APLIKACE
I

Obrabéci feSeni v ponékud netradi¢ni - zdvojené - podobé predstavila spole¢nost Emco.
Zatizeni modelové fady VT 160 aVT 250 s levym a pravym strojem funguje jako duo varianta

pro vyrobni buriky.

Koncept stroje v podobé vertikalniho pick-upu jako
moduldrniho systému vychdzf vstfic pozadavkim
vyrobnich spolecnosti na vyssi kvalitu pfi soucasné
vysoké flexibilité udrzby a nizsich nakladech. Pra-
vostranné a levostranné verze VT 160 a VT 250
a tfi zakladni provedeni dopravnikd (s ovélnou,
meandrujici a kfizovou meandrujici konstrukcf)
pfindseji operdtordm kompletni obrdbéci fesenf pro
obrobky s prliméry do 250 mm, hmotnosti

Vedenf a tésnénf jsou chranéna proti odletu-
jicim tfiskam, zcela uzaviené krytovani umoz-
nuje ekonomické a ekologické vyjmuti, pokud
dvefe stroje zlstanou uzavieny i pfi vyjimanf
obrobku. A pro vsechny tyto funkce vertikéIni
Duo VT 160 a 250 ve verzi meandr s kiizenim
a prostorem pro soustruznika vyzaduje plochu
jen 21 m? Oba stroje splnuji pfisné uzivatelské

Integrovana bypass linka dovoluje soucasnou
produkci dvou rdiznych obrobk( a rozdilné napéti pro
OP10a0P20

do 8 kg a s vyskou do 150 mm s 30 obrobky
(ovél) nebo 50 obrobky (meandr). Integrace
kiizeni dovoluje pouriti riiznych palet nebo
obrobkd.

Vykonna dvojcata

,Duo” varianta pfinasi vykonny systém a tech-
nologické vyhody. Hromadné operace, kratké
¢asy nastaveni a vybaveni nastroji snizuji
prostoje. Optimalizované vyrobni procesy
a kratkeé casy tfiska-tfiska vytvareji podminky
pro kompletni obrédbénf s vysokou kvalitou
a efektivitou, kterou nabizi zdvojené dokon-
¢ovaci obrabéni obrabéného dilu (2 obra-

Re3eni pro sirokou $kalu aplikaci

Digitalné fizeny synchronni motor na hlav-
nim vfeteni nabizi dostatecné rezervy i pfi
tézkém obrabéni s maximalnimi vykony
29 (VT 250) a 21 (VT 160) kW, otdckami
5000 min™' nebo 7000 min" a momentem
280/150 Nm. Pfimo pohénéné kulickové
Srouby s prdmeérem 40 mm s vedenim a bez-
udrzbovymi zubovymi spojkami dosahuijf
rychlosti az 60 m.min™. Osa Z je chranéna
proti svislému pohybu v pfipadé vypadku
sfté mechanickou kompenzaci hmotnosti.

U strojG VT 250 a 160 je mozné volit rizné
verze a opce. Kromé zakladniho provedeni,

béné plochy s OP 10 a OP 20) a moznost
produkce dvou rliznych obrobkd (dil A na
stroji 1, dil B na stroji 2). Toto automatizacni fesent
podporuje varianty specifickych zakaznickych pro-
vedeni's, nebo bez nosic¢e obrobku (nebo palety),
implementace v podobé duo varianty je kompaktni
a Usporna na prostor a nabizi dobry pfistup pro
zakladani polotovard a vykladani obrobkd.

VT 160 Duozelle - priklad realizace duo bunky

pozadavky — napf. diky svafované ocelové kon-
strukci tuhého loze tlumiciho vibrace. To plati
i pro teplotné-symetrickou konstrukci vieteniku.
Vynikajici tuhost je zajisténa také velkymi vzda-
lenostmi mezi vedenimi suportu a velikosti 45
u linedrnfiho suportu.

bez osy Y, zndsobuje vyhody z kompletniho

obrabéni verze s posuvnou osou revolverové
hlavy a pohdnénymi néstroji. Volitelné je dostupna
multifunkéni upinaci deska, kterd mdze byt vyba-
vena dalsimi pevnymi nebo pohanénymi nastroji. To
platf i pro dlouhé vrtaky a dérovaci nastroje. Volitelné
Ize pridat linedrnf odmeéfovaci systém, monitorovani
procesu a elektronické vyhodnocovani.

INVESTICE ZA 40 MILIONU V ZVVZ GROUP
S

Dcefina vyrobni spolecnost ZVVZ Machinery, patfici do milevského holdingu ZVVZ Group,
ktera se zamértuje na vyrobu strojirenskych zafizeni a vzduchotechniky pro jaderné elek-
trarny, zprovoznila v poloviné inora nové univerzalni obrabéci centrum v investici za vice

nez 40 mil. korun.

Zprovoznéni univerzélniho obrabéciho centra,
které ukoncilo Uvodni etapu modernizace tézké
obrobny, se zUcastnil i prezident Milos Zeman.
Na setkani se zaméstnanci ZVVZ GROUP uved,
Ze prijel i,splatit” fadu let stary dluh, nebot
pravé jeho vldda na jafe 2000 zablokovala
dodévky vzduchotechniky ZWZ pro frénskou
Jadernou elektrarnu Busehr. Chtél by pomoci
exportu na trhy Ruska a Ukrajiny, aby firma
ziskala nové zakazky. Zéroven zopakoval, ze je |8
jednoznacné pro dostavbu tiettho a ¢tvrtého |
bloku JE Temelin, nebot je toiv zgjmu rozvoje §
Ceského jaderného strojirenstvi.

ZVWZ GROUP do jadernych elektraren vyviji,
vyrabi a dodava vzduchotechnicka zafizeni,
jako napf. ventilatory, chladi¢e vzduchu, auto-
matické plynotésné a vzduchotésné uzaveéry
nebo pretlakové klapky. ZVVZ Machinery uz
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pred ¢asem modernizovala pfipravnu materialu na
vstupu do vyroby a stroje v lehké obrobné. Nyni se
dockala i tézkd obrobna. ,Postupna modernizace
vyrobnich technologif je soucasti nasi strategie," fekl

Miloslav Skalicky, vyrobni feditel dcefiné firmy ZVWZ
Machinery. Novy univerzalni stroj je v Jihoceském
kraji unikatni, protoZe nikde jinde nema podobné
zafizeni tak velky profil portélu.,Jde pfedevsim
0 Vvyssi pfesnost obrdbénf obéznych kol a skfinf
ventildtord nebo tlakovych uzévérd pro jaderné
elektrarny. Zaroven snizime naklady, nebot klesnou
vyrobnf ¢asy a tim i pracnost,” upfesnil Miloslav
Skalicky.

Vlyznamna ¢ast produkce holdingu, zaméfend na
ventilatory a dalsi strojirenskou produkci podpo-
rujici odsiteni, odpraseni a odlu¢ovéni prdmyslo-
vych zdrojl, které znecistuji ovzdusi, mifi
na export. Jeho podil na loriskych trzbach
doséhl 32 % hlavné diky zakézkdm v Rusku,
Kazachstanu a Ukrajing, kde mé obchodné
— inzenyringova firma ZVVZ - Enven Engi-
neering dcefiné spole¢nosti. Holding aktivné
ale pUsobi i v Polsku a na Slovensku nebo na
Balkéné. Jeho produkce se objevuje tieba
ivJizni Americe, Skandindvii nebo Némecku.
A jak sdélil Miloslav Macha, generélini feditel
holdingu: ,Modernitechnologie zékaznikidim
zcela garantuje pozadovanou kvalitu. Viyrazné
tim na trhu posilime nase konkurencni po-
staveni” M /zz/



AMPER 2014 - 22.ro¢nik mezinarodniho veletrhu

elektrotechniky, elektroniky, automatizace a elektromobility

18.-21.3.2014
Vlystaviste Brno

EFEKTIVNI ZPUSOB, JAK ZISKAT NOVE
PRILEZITOSTI A BUDOUCI KONTRAKTY

Za nékolik dnii se oteviou brany brnénského vystavisté a bude spusténa jedna z nejvétsich
mezinarodnich odbornych akci v oblasti elektrotechniky, elektroniky, automatizace, ICT,
osvétleni a zabezpeceni - AMPER 2014. Od 18. do 21. bfezna budou mit nejen odbornici, ale
vsichni navstévnici jedinecnou moznost seznamit se s inovacemi a novymi technologiemi
v tomto segmentu a také se dozvédét, co je nového na poli elektromobility.

Podle poslednich informaci se bude na veletrhu
prezentovat pres 600 vystavovatel z 20 zemf svéta.
A samozfejmé to nenf vie, ndvstévnici budou mit
moZnost zU¢astnit se vice jak 35 tematicky zaméfe-
nych odbornych prednések, seminard a konferenci
pod vedenim sedmi desitek pfednasejicich. Témata
se budou dotykat bezpe¢nosti v automatizaci, po-
Zarni bezpecnosti, budoucnosti v energetice a elek-
tronice, perspektiv v automatizaci, ostrovnim, hyb-
ridnim a free grid feSenf, modernizace mést a obdi,
inteligentnich budov a osvétleni, plosnym spojdm,
elektronickym soucastkam a elektromobilité. Vele-
trh se kond pod zatitou HospodaFské komory CR.
Ve veletrznim aredlu brnénského vystavisté se

veletrh bude rozprostirat na 30 000 m? plochy
v modernich pavilonech P,V a F. Kromé jiZ tradi¢-
nich vystavovatel, jako je ABB, Phoenix Contact,
Lapp Kabel ¢iWago Elektro, je v prohlidce zapojena
i fada novych firem z nomenklaturnich obord, jako
je elektroenergetika, vodice a kabely, elektroin-
stala¢ni technika a inteligentnf elektroinstalace,
vykonova elektronika a osvétlovaci technika, po-
hony a napdjeci soustavy. Stalé misto na veletrhu
mad i odvétvi osvétlovaci techniky, do néjz patfi
svételné zdroje, svitidla, pfistroje a pfislusenstvi
vcetné sluzeb v tomto segmentu.

V' haleVbudou pfipraveny trendy v oborech automa-
tizace. Zde najdou ndvstévnici techniku pro automati-
zaci, fizeni a regulaci, programovatelné automaty (PLC)
vcetné prislusenstvi, mikrosystémy, roboty, automaty
a manipuldtory a také platebni a pokladni systémy.

| v tomto oboru automatizace jsou tradi¢nimi vysta-
vovatelifirmy jako napr. Balluff CZ, Mitsubishi Electric
Europe, Blumenbecker, Endress+Hauser Czech, Turck,
AutoCont Control Systems a dalsi. Specialnf sekce
bude vénovéna oblasti zabezpecovaci techniky, kde
napt. tradi¢nf esky vyrobce Jablotron Alarms pred-
stavi nejnovéjsi prirGstky ve svém portfoliu. Na roz-
rUstajicim se sektoru Informacnich a komunika¢nich
technologif se pfedstavi zhruba 40 vystavovateld, jako
napr. antivirova firma Eset, mForce a dalsi. Tento obor
nabidne i pékny odborny doprovodny program, napr.
seminal Podpora rozvoje ICT priimyslu.

Své poslani nabidne i tradi¢ni sekce Optoniky, ktera
letosnim ro¢nikem veletrhu také posilila. Kromé

predstaveni optické a fotonické techniky a lase-
rovych technologif v hale F bude v rdmci tohoto
segmentu pfipraven dalsi ro¢nfk odborného Féra
Optoniky. Prednasejici odborniciz CR a Slovenska se
budou vénovat odbornym tématlim z relevantnich
oblasti optiky a fotoniky.

Zivé zpravodajstvi

V zivém vysilani na Amper Féru budou denné pro-
mitany zivé diskuze na aktudInf témata v oboru,
rozhovory o exponatech a sluzbach veletrhu, po-
hledy ocima navstévnikd, studentd ¢&i vystavova-
teld na informac¢nim kandle http://Elektrika.TV/
live a soubéZné na webovych strankdch: http://
www.amper.cz/, http://www.fccpublic.cz/, www.
allforpower.cz, http://www.hybrid.cz/ http://www.
prumyslovaautomatizace.com/.

siistiiii T

Zivé vysilan je svym rozsahem v oblasti vystavnictvi
v Evropé zcela jedinecné. Triceti¢lenny zpravodajsky
tym zajisti pfes 32 hodin Zivého vysilani z veletrhu
v pavilonu P.

Soutéz o Zlaty Amper

Expondatiim pfihlasenym do jiz tradi¢ni soutéze
Zlaty Amper, se dostane specialni pozornosti. Ko-
misi slozenou z prednich odbornik( z CVUT Praha,
VUT Brno, ZCU Plzen, VSB-TU Ostrava, SAV a EZU
Praha letos povede Prof. Ing. Radimir Vrba, CSc.
Na zékladé hodnoceni nejpfinosnéjsich exponatd
veletrhu, jenz svymi parametry reflektuji soucasné
trendy v oboru, komise udéli 5 ocenéni Zlaty Amper
a 5 ¢estnych uznani.

Budoucnost elektromobility

Stejné jako v pfedchozim ro¢niku veletrhu se pfed-
stavi nejnoveéjsi trendy z oblasti elektromobility.
Moderni feseni pro elektromobilitu jsou velmi
pestra a pokryvajf Sirokou skalu dopravnich pro-
stfedkd od elektrokol, uZitkovych vozidel az po
infrastrukturu, které je nedilnou soucasti tohoto
oboru. V ramci celého projektu bude mit tak ve-
fejnost moznost sezndmit se s rlznymi zplsoby
nabijeni, se standardy a technickym vyuzitim
v praxi. Jednim z jejich hlavnich podporovatel(
v CR je spole¢nost CEZ, kterd vystavi piehlidku
svych elektrovozidel. Z kategorie mensich uZit-
kovych elektrovozl budou zastoupeny mensi
elektromobily vhodné pro samospréavu, Upravu
parkd, odpadové hospodarstvi apod.

Aby si ndvstévnici veletrhu mohli porovnat pre-
pravu v dieselovém autobuse a autobuse poha-
nénym cisté elektrickou energif, bude zajisténa
kyvadlova doprava v rdmci vystavisté zbrusu no-
vym elektrobusem Skoda Perun od spole¢nosti
Skoda Electric. W
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KOLLMORGEN - ,BECAUSE MOTION MATTERS”

Spolecnost Kollmorgen je pfrednim svétovym dodavatelem pohybovych systémii
a komponent v oblasti automatizace pro vyrobce elektromechanickych zafizeni.
Na zakladé vice nez 60letych zkusenosti s navrhovanim elektromotort pro pouziti
v robotice, pfi priimyslovych vyrobnich procesech a odbornych znalosti s fizenim
pohybu, dodava vhodna feseni pro optimalni vykon, spolehlivost a snadnost

pouziti.

Integraci standardnich a zakézkovych feseni po-
skytuje koncovym vyrobclim strojd pozadovanou
konkuren¢nf vyhodu, kterou potfebujf k dosazent
Uspéchu.

Spole¢nost Kollmorgen, s.ro., vznikla v roce 1992
pod jménem Servo Motory Brno jako typicka
Ceskad firma. Od roku 2001 se stala soucasti skupiny

nentnimi magnety AKM, servozesilovaci (fidicimi
jednotkami) AKD a planetovymi pfevodovkami
AKM skvéle dopliuje portfolio pro linedrni techniku
a oblast mechatroniky.

Servomotory Kollmorgen nabizeji vynikajici po-
mér mezi krouticim momentem a momentem
setrvacnosti v sirokém rozsahu rychlosti - véetné

Danaher Motion a v roce 2004 se prestéhovala
do novych prostor vyrobniho zavodu v CT parku
Brné Modficich.

Obchodni firma BIBUS s.r.0. se stala v letosnim roce
oficidInim distributorem vyrobkd Kollmorgen pro
CR. Hlavnim kritériem pro volbu sortimentu a no-
vého dodavatele byla pfedevsim kvalita vyrobkd
a poskytovany servis. Rada servomotor( s perma-

vysokorychlostnich funkci az do 8000 ot.min™ pro
standardni provedeni a az 70 000 ot.min™ pro
specialni provedentf. Firma se také zabyva vyvojem
technologif pro pfimé pohony. Rotacni motory
s primym pohonem (DDR) a linedrni motory s pfi-
mym pohonem (DDL) jsou bezudrzbové, maji
vy$si produktivitu a plynuly tichy chod. Sortiment
dopliuji presné krokové motory pro ekonomické

fizeni pohybu. Normy jakosti a pravni pfedpisy
stanovujici pfisné hygienické pozadavky na zafi-
zeni pouzivana v potravinarském a farmaceutic-
kém pramyslu splruji omyvatelné motory fady
Washdown food.
Kollmorgen nabizi moderni technologie fizenf
pro elektromotory s moznosti pfipojeni k néko-
lika sbérnicim a fidicim rozhranim. Lze vybirat
ze $irokého rozsahu vstupnich napétf a vystup-
nich hodnot vykonu. Technologie fizeni pohont
Kollmorgen je zdokonalena pouzitim fidicich
automatd a softwarem pro konfiguraci elektromo-
tord. Ridicf jednotky Kollmorgen jsou univerzalni
a mohou pohdnét Siroky sortiment standard-
nich a specidlnich motor( s nejriiznéjsimi typy
zpétné vazby. Pohony se pfizpsobuji ménici
se technologii a mnohé jsou integrovény pfimo
do bezpecnostnich feseni pro splnéni novych
smérnic pro bezpecnost stroji. M

Ing. Jaroslav Salajka, BIBUS s.r.o.

VZDELAVANI V OBLASTIVYTAPENI,
VETRANI A KLIMATIZACE JE DULEZITE

Zabezpedit usporny provoz a tepelnou pohodu v budovach vyzaduje, aby vSechny soucasti
vytapéciho a vétraciho systému i klimatizace efektivné spolupracovaly. Proto spole¢nost Wolf
CR, specialista nejen na techniku v tomto oboru, oteviela WolfAkademii - vzdélavaci institut

pro profesionaly v oboru.

Stéle slozZitéjsi produkty a systémy, jenZ se objevuji
na trhu, kladou na pracovniky montaznich firem
nutnost celozivotniho vzdélavani v tomto oboru.
Investofi a koncovi spotfebitelé jsou narocnéjsi
a poZadujf nejen instalaci, ale také poradenstvi
a,vyladéni” celého systému tak, aby pfinasel nejen
maximaln{ Usporu provoznich nakladd, ale rovnéz
pozadovanou tepelnou pohodu a komfort. A pravé
WolfAkademie je reakci na tyto nové trzni podnéty.
Jak ndm rekl Ing. Josef Zbofil, manazer WolfAka-
demie, ,zdjemci se prostfednictvim akademie
mohou zUcastnit odbornych seminfl na rdzna
témata z oblasti vytapéni, vétrani ¢i klimatizace,
které spojuji teoretické védomosti s praxi. BEhem
jednotlivych seminard budou pracovat s nejmo-
dernéjsimi zarizenimi Wolf v plném provozu. Také
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budou mit moZnost vyzkouset si v praxi montaz
podlahového a sténového vytédpeni znacky ga-
botherm

WolfAkademie je bezplatné a probiha v brnén-
ském Technologickém centru Uspory energif Wolf,
které je jednim z nejmodernéjsich Skolicich center

Prehled termint — bfezen 2014:

© Kondenzacni kotle Wolf do 24 kW

© Nizkoteplotni salavé systémy gabotherm
@ Solarni systémy Wolf

@ Rizené vétrani s rekuperaci tepla Wolf CWL
© Tepelna cerpadla Wolf

©® Komunikacni systém WRS

v Ceské a Slovenské republice. Partnefi spole¢nosti,
kteff absolvuji odborné seminare, obdrzi certifikét
potvrzujici, ze nabyli védomosti a znalosti pro préci
s technikou této znacky. M

27. brezen
11.a 25. brezen
12. brezen
18. brezen
19. bfezen
26. brezen



PRISTROJE PRO POUZITi
| V NAROCNYCH PODMINKACH

MEZI VYZNAMNE NOVINKY, KTERE PREDSTAVi SPOLECNOST
AHLBORN NA VELETRHU AMPER, PATRI DATALOGGER NOVE
GENERACE V7 S DOTYKOVYM DISPLEJEM, PRO MOBILNI

| STACIONARNI POUZITi A INFRACERVENE KAMERY FLUKE

S AUTOMATICKYM OSTRENIM LASERSHARP, KTERE JAKO JEDINE

ZARUCIVZDY OSTRE SNIMKY.

Datalogger ALMEMO 710 - Nova generace
pristroje Datalogger V7 disponuje 10 méficimi
vstupy pro vsechny analogové i digitéIni D6 a D7
ALMEMO snimace. Nové digitdIni D7-snimace
rozsifuji dosavadni systém o mnoho novych
funkci. Pracuji s pIné digitalnim rozhranim pro
pripojeni k pristroji a poskytuji rychly sériovy
prenos dat. Méfici rozsahy D7-konektorl jsou
nezavislé na méficim pfistroji a mohou byt libo-
volné rozsiteny. VSechny pfipojené D7-snimace
jsou vybaveny vlastnim procesorem a pracuji
paralelné s frekvenci specifickou pro dané cidlo.
Tim dosahuji vysokou rychlost méfeni, kterd je
nutna pfi dynamickych mérenich. Individudlné
Ize nastavit ¢asy odectu hodnot rychlych a po-
malych cidel.
Piistroj se vy-
znacuje jed-
noduchou
obsluhou pro-
stfednictvim
pfehledného,
jasné strukturova-
ného menu. Méfené
hodnoty a funkce jsou
zobrazeny na velkém
5,7" dotykovém grafickém
displeji. Pro zobrazeni para-
metrd, duleZitych pro méfent,
si Ize nakonfigurovat vlastni uzi-
vatelské menu a namérené hodnoty

jsou pak ukladany do 8 MB flash paméti nebo
na SD kartu.

V D7-konektoru Ize naprogramovat az 10 kandll
pro mérené a funkéni hodnoty. To umozniuje po-
uziti pfevézné vicenasobnych cidel (napf. meteo)
a pfipojeni kompletnich cizich pfistrojd (napf. che-
mickych a energetickych analyzatord).

Napéjeni pfistroje zajistuji dva lithiové akumulatory
o celkové kapacité 13,8 Ah.V reZimu rychlonabijent
je dobijeci doba 3 h.

Infracervané kamery Fluke — Nové termoka-
mery nabizeji pfesné méfeni az ze vzdalenosti 20 m
amoznost vysledky analyzovat ¢i protokol odeslat
bezdratové, pfimo z mista méfeni. Pomoci bezdré-
tovych modull CNX Ize zachytit az 5 dalSich mérent.
Nahledy jsou k dispozici v rediném ¢ase na odolném
(3,5") barevném dotykovém LCD displeji s podsvi-
cenim. Rozsah mérenf teploty podle jednotlivych
modell je od -20 °C po +150 °C az +1200 °C (nentf
kalibrovano pod —10 °C).

Kamery jsou optimalizovény pro pouziti v prdmy-
slu, elektrotechnice a pfi kontrolach a diagnostice
budov, napt. pro kontroly elektrickych rozvodd,
umoznuji ovlddani jednou rukou. Diky pfesné
laserové technologii se Ize s vysokou presnosti
zaméfit na cfl (Cerveny bod laseru potvrdi, na co
je kamera zaostfena).
Unikatni funkcf je systém ostfeni IR-OptiFlex, ktery
nabizi pohodli automatického ostfenia snadného
ovladaniiflexibilitu ru¢niho ostfeniv jednom. Jako
jedind infracervena kamera v oboru nabizi diky
vlastnitechnologii IR-Fusiocn moZnost zaznamengd-
vatautomaticky ostfené video ve viditelném iinfra-
cerveném spektru, coz umozZiuje sledovat procesy
v pribéhu ¢asu, snadno vytvéret
protokoly a fesit problémy po
Jednotlivych snimcich.
Patentovana technologie
umoZznuje sloucenf di-
gitélnich a infracer-
venych snimkd
do jediného
obrézku pro
pfesné zdo-
kumentovani
problematic-
kych oblasti.
Kamery jsou zkonstruovany tak,
aby vydrzely pad z vy3ky 2 m a odoldvaly vodé
aprachu {kryti IP54), tlacitka jsou ovladatelndiv pra-
covnich rukavicich, nebo Ize jednoduse pouzit dalsi
uzitecné funkce kamery jako hlasové poznamky. l
Zveme Vas na veletrh Amper k navstévu
naseho stanku ¢. 3.16 v hale V.
www.ahlborn.cz, www.termokamery.cz
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TECHNICKE A TECHNOLOGICKE INOVACE ABB

NA VELETRHU AMPER

Spolecnost ABB, svétovy dodavatel technologii pro energetiku a automatizaci, které umoz-
nuji zvysovani vykonu a efektivnosti za souc¢asného snizeni dopadu na Zivotni prostiedi, zve
vSechny zajemce k navstévé svého stanku ¢. 3.06 v hale P brnénského vystavisté na veletrhu
AMPER 2014. Veletrh probéhne ve dnech 18.-21. bfezna a ABB na ném predstavi kromé jinych

tyto produkty a technologie:

Frekvenéni ménice

Bude predstavena fada ménict frekvence ACS880,
kterd integruje osvédcend fesenf a technologie
pfedchozich fad, a navic pfindsi nové prvky, jez
umoznf zvysit produktivitu, zlepsit bezpecnost
a prispét k Uspordm elektrické energie ve vsech
odvétvich pramyslu. Nosnou myslenkou je také
intuitivni ovladanf a jednoduché zac¢lenéni do sys-
témU automatizace. Nebudou opomenuty ani nove
integrované bezpec¢nostni funkce. Frekvencni mé-
ni¢ se snadnou instalaci a pfjemnym uzivatelskym
rozhranim je vybaven nejmodernéjsi technologif
pro Ucinné fizeni procest. Mlize byt pouzit jako
samostatnd jednotka nebo soucdst automatizac-
nich celkd. Predstaven bude také frekvencni ménic
ACS355 v krytf IP66/67 pro extrémné prasné pro-
stiedi, ktery maze byt omyvén i vodou.

Bezpecnostni PLC AC500S

Z oblasti automatizace bude predstaveno bezpec-
nostni PLC AC500S a inZenyrské prostfedi Automa-
tion Builder. Tyto novinky umoznujf efektivni reali-
zaci i velmi slozitych algoritm( s pouzitim presnych
vypoctl matematickych funkci bez aproximaci pro
bezpecnostni funkce az do trovné SIL3 dle normy
CSN EN IEC 61508 ed.2 nebo PLe podle CSN EN
ISO 13849-1. Diky kompletni objektové integraci
s pohony ABB je umoZnéno z Automation Buideru
nejen editovat a ukladat jejich parametry, ale je
mozné i pifmé programovani PLC funkci do ménich

nejnovejsi fady ACS880.
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Motory a generatory

Nabizeji spolehlivost po celou dobu Zivotnosti. Spo-
le¢nost rozsifila fadu vykond nn motor( s G¢innostf
IE2 a7 IE4. Do prostfedi s nebezpecim vybuchu je
v nabidce inovovana konstrukce motor(. Motory
i generatory majfi redukované rozméry nebo sni-
Zené provozni naklady se synchronnimi reluktanc-
nimi motory, nové také s ACS880.

UPS

Pred vypadky napajenf
ochrani UPS, jenz disponuijt
flexibilitou a snadnou udrz-
bou. Beztransformatorové
feSeni s mensimi rozmery
zas nabizf vyssi i¢innost. DPA
je modularni konstrukce.

MachSense

Slouzi pro sniméani a dia-
gnostiku fyzikalnich veli¢in
elektrickych strojd instalo-
vanych na pozici. Pomoci
meéfeni MachSense - P Ize v¢as odhalit jak mecha-
nické tak elektrické poruchy motoru. Da se analy-
zovat stav stroje, stav rotoru, stav loZisek, ustaveni
motoru na pozici a také kvalita elektrické energie.

FlexBeer

Kromé robotické vypomoci pfi ¢epovani piva a ko-
foly v expozici se mlzete tésit na skolici buriku
IRB 120, prostiednictvim které si budou ndvstévnici
moct vyzkouset svojf Sikovnost.

Novinka Emax 2

Divize vyrobk{ nizkého napéti spole¢nosti ABB si
na veletrh priveze novinku, kterou uvadi na trh. Jde
o daldi generaci vzduchovych jistict SACE Emax 2.
Po vice nez 70 let $pickového vyzkumu a zkuse-
nostf umoznilo spole¢nosti ABB vytvofit tuto novou
fadu jisticd, které predstavuji porovnavaci standard
v pramyslové oblasti. Jisti¢ Emax 2 nejenze splriuje
a prekracuje standardni vykonnostni parametry, ale
stal se znéj doslova,power manager”.V kombinaci
se spousti Ekip a pfislusenstvim se dokonale pro-
Iind fizeni, konektivita, vykonnost, jednoduchost
pouzivani a bezpecnost, kterd uspokoji véechny
aplika¢ni potieby.

Thomas & Betts

ABB Thomas & Betts je globalnim dodavatelem
v oblasti produktd nizkého napéti, zejména se
sofistikovanymi instalacnimi vyrobky. PGvodné
americkd spolecnost se etabluje na evropském
trhu predevsim kabelovymi stahovacimi pasky,

teplem smrstitelnymi buzirkami, koncovkami vo-
dic¢d a lisovacimi konektory. Sortiment dodavanych
vyrobkd, ktery bude postupné rozsifovan o dalsi vy-
robkové fady, bude k vidéni v expozici ABB. Vysoka
kvalita zpracovénf a vlastnosti pouzitych materiald
predurcujf tyto vyrobky k pouziti v extrémnich
podminkach, mimo jiné v prostredich s vysokou
teplotou, s chemicky agresivnimi ldtkami, popf.
s nebezpecim vybuchu.

Rozvodnice Mistral

Nové typové fada rozvodnic Mistral65 je svym stup-
ném kryti IP65 ur¢ena pro montaz do vnitfniho
nebo venkovniho prostfedi, kde je vyZadovéna
ochrana proti vniknutf prachu nebo ochrana proti
stifkajici vodé. Rozvodnice jsou vyrdbény z plné re-
cyklovatelného termoplastu bez obsahu halogen(.
Nova fada sestava z rozvodnic pro 4 az 72 moduld
s prihlednymi dvitky, které Ize otvirat az o 180°
a pouhym otocenim vika lze zaménit smér jejich
otvirani. Zdokonalend konstrukce disponuje unikat-
nfmi vlastnostmi, jako napt. u vicefadych rozvodnic
[ze ménit vzdalenost mezi pfistrojovymi DIN-liStami
125a 150 mm, coz zvysuje jejich viestrannost. Vyji-
matelny rdm s DIN-listami u vicefadych rozvodnic
umoznuje snadné osazenf a zapojenf pfistroji na
pracovnim stole. Pro veden{ vodicU je v rozvodni-
cich velky prostor jak pod listami, tak i na bocich,
kde jsou pfipraveny vkladaci prichytky kabel( i ocka
na pifpadné pouziti vézacich paskd. Pro pfipojeni PE
a N vodic jsou rozvodnice od velikosti 8 modull
vybaveny barevné rozlisenymi PE/N svorkovnicemi.
| kdyZ je prostor kolem svorkovnic dostatecny, Ize
jej u vicefadych rozvodnic jesté zvétsit zménou
vzdalenosti DIN-list ze 150 na 125 mm. Stejné tak
Ize zménit hloubku pfistrojovych DIN-list tak, aby
se do rozvodnic daly umistit nejen modulérni, ale
i nemoduldrni pfistroje ze sortimentu ABB, jako
kompaktni jistice fady Tmax nebo S800.

Elektroméry fady A,BaC

Moduldrni vyrobky pro montdz na DIN-listu nabizeji
sirokou fadu funkcf, které je mozno zaclenit do elek-
trickych instalaci a které znamenaji velké pfinosy
pro uzivatele. Elektroméry navrzené pro montaz
na DIN-listu maji vysoké vykonnostni parametry,
jsou bezpec¢né a daji se rychle instalovat. Doda-
vany jsou v nékolika modelech: nové elektroméry
EQ C11, B21, A41 a A42 pro jednofdzové méfeni
a nové elektroméry C13, B32, B24, A43 a A44 pro
trojfazové méren.

AF stykace od 9 do 2650 A

ABB nastavuje novou latku v oblasti fizeni mo-
torl a spinadni silové elektrické energie stykaci
AF od 9 do 2650 A. Nejnovejsf fada stykact AF
s elektronicky fizenou civkou pfedstavuje novou
pramyslovou pomeérovaci Uroven. V porovnani
s klasickymi alternativami pfindsi fadu vyhod
a spolu s sirokym vyrobkovym sortimentem ABB
umoznuje sestavit optimalni konfiguraci. Kromé
standardnf vyrobkové fady je moZno ziskat i vy-
robky pro specialni potfeby, jako napf. stykace
pro montaz na pfipojnici, blokové stykace typu
GAF urcené pro DC sité az 1000 V a stykace pro
spinani kondenzatorovych baterif.



Levit - kombinace, které upoutaji

Ndvrh této fady Levit vzesel zrukou predniho ¢eského
designéra Jana Capka. Levit maze byt jak elegantn,
nadcasovy, ale i hravy a individualisticky. Své uplatnént
najde v mnoha smérech architektury, jak v bytové
oblasti, tak v modernich prostordch kancelafi apod.
Z&kladnirys designu je vtom, Ze rdmecky a kryty jsou
slozeny ze dvou dild/vrstev, ¢imZ je dosazeno toho,
Ze horni barevné plochy levituji nade zdi.

V zékladni verzi je v nabidce 11 barevnych kombinaci
od standardni bilé pres odstiny kdvové az po paste-
lové svitivé barvy s moznosti kombinace spodnich
dilé s hornimi v rdznych barvach.V designové fadé
|Ize najit veskeré pfistrojové vybaveni pro modernf
elektroinstalaci. Od spinacl vech fazeni se signali-
zaci LED diodami, Zaluziové spinace, datové zasuvky,
televizni zasuvky, ale i moderni kryty pro HDMI, ¢i
USB zasuvky. Vyrobce nezapomnél ani na modernf
stmivace veetné verzf pro LED zdroje, digitdInf ter-
mostaty, pohybové senzory a FM radio do zdi.

UniGear Digital

Tradi¢ni a spolehlivy rozvadec firmy ABB pfichazi
s novym konceptem. Koncept Unigear Digital efek-
tivné vyuziva normu CSN EN 61850 ve standardnim

i

v - bA
i.lri'-.il‘?* 5

:Ei:.ﬂi:-f L] i.- i
; - - TR i
:"-—!'-.' (T "
' '1, 'I X 1 -
iR : i.‘ i, i
t \

rozvadéci UniGear ZS1. Vysledkem je Smart grid fe-
Senf pfipravené na rozsifeni a modernizaci. UniGear
Digital nabizi 0 30% kratsi dodaci dobu spolecné se
zjednodusenym procesem nakupu, projektovani,
instalace a uvadéni do provozu. Inteligentni zacle-
néni nejmodernéjsich technologif v rozvadéci pfinasi
zvy$enou dostupnost a bezpecnost zafizeni. UniGear
Digital vychézi z ovéfenych ABB technologif a z dlou-
hodobych zkusenosti v oblasti vyroby VN rozvadeéca.

NN a VN omezovace

Omezovace pfepéti zvysuji spolehlivost energetic-
kych systém tim, Ze zajistuji ochranu pfed nebez-
pecnymi Urovnémi prepétl. Patentovana konstrukce
pro vynikajici mechanické vlastnosti, pouziti silikonu
nejvyssi jakosti a moznost vybéru omezovace pro
nejrozmanitéjsi napétové hladiny zarucuji nejpres-
néjsi a nejspolehlivéjsi ochranu u viech typt aplikaci.

Spolehlivé a vykonné - diody a tyristory
Polovodicové soucastky pro nejvyssi vykony se
uplatriuji v sSirokém spektru aplikaci v oblasti pre-

nosu elektrické energie, prdmyslu a dopravé. Patif
k nim napf. svafovaci dioda s excelentni proudovou
zatiZitelnosti 13,5 kA, kterd se uplatriuje nejen ve sva-
fovacich automatech klasickych ocelovych karoserif,
ale i v pfipadé svafovani hlintkovych dili. Dale pak
IGBT tranzistory, které mGzeme najit jak v pohonnych
jednotkach lokomotiv, tak i v pomocnych elektric-
kych zafizenich. Nedilnou soucasti spole¢nosti ABB
Polovodice je vlastni vyvojové oddélent, které je
hnacim motorem technickych inovaci a zabezpecuje
spolecnosti vedouci postaveni na svétovém trhu.

Energeticka efektivnost

- Symphony Plus

Symphony Plus, jako vrcholova platforma, spojuje
fizeni vsech oblasti provoz(i jednoduchym (simple),
skalovatelnym (scalable), integrovanym (seamless)
a bezpecnym (secure) zplisobem. Konkrétné Sys-
tém S+ zajiStuje uzivateli Uplny prehled provozu
elektrarny pomocfi integrace dat ze v3ech systém
a provoznich ¢asti. Diky oteviené architektufe kon-
soliduje a zobrazuje data tak, aby umoznila operato-
r&m rychlou a spravnou reakci na zménu podminek
v provozu, coz vede ke zvysenti kvality, bezpecnosti
a spolehlivosti vyroby. V provozu je aktudlné po
celém svété vice nez 6000 instalacf DCS Symphony
aztoho vice nez 4000 ve vodarenstvi a energetice.

Finan¢ni efektivnost - Smart lighting
Jde o systém distribuovaného fizeni a stmivani
vefejného osvétleni, ktery umoZznuje dosahnout az
40 % Uspor za el. energii. Uspory mize realizovat
velké mésto i mensi obec. Smart lighting se tak
muze stat dalsim stavebnim kamenem inteligent-
niho,Smart” mésta budoucnosti, které svym obyva-
tellm pfinese zvyseny komfort a diky efektivnimu
hospodareni s energiemi finan¢ni Uspory.

Efektivni Tropos

UmoZnuje vytvofit spo-
] lehlivé, zabezpecené
a Skélovatelné bezdratové
sité s Sirokopasmovym
pfipojenim. Své uplat-
nénf nachazl v oblas-
tech jako jsou rozvodné
zavody, pramyslova vy-
roba, tézebni pramys| ¢i
tzv. "chytré sité" a “‘chytra
mésta”. Ve vsech pfipa-
dech Tropos zajistuje vyznamné provozni Uspory
pfi vysokeé spolehlivosti provozu (bezdratové sité
funguji spolehlivé i ve velmi ndroc¢nych prostredich
napf. v dolech). Systém nabizi fadu moznosti, jako
je automatizace prace mobilnich pracovnikd (rychle
dostupné informace, pfistup k internetu, kontrola
pohybu, odecty energii), vyuzivaniVolP telefonnich
¢iinteligentnich dopravnich systémd (fizeni doprav-
nich signall), systémy monitorovani budov a aredll
¢i pristupu do nich a pfistup verejnosti k internetu.

System Data Manager 600

SDM 600 je novy systém urceny pro centralizo-
vanou spravu dat riznych typd inteligentnich
ochran (IED) umisténych v rdzné velkych sitich
(od jedné rozvodny po velkou sit rozvoden). Hlavni
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funkcionalitou je komplexni sprava dat porucho-
vych zapisovacl IED. Systém umoznuje centralni
skladovan, graficky prehled o ¢asové posloupnosti
zapistl v celé siti IED a jejich detailni vyhodnocenti
pomoci evaluacnich SW. Dilezitou soucasti je cen-
tralizovana sprava uzivatel a centralni logovani
jejich aktivit. SDM 600 je ur¢eno pro pouziti se
vsemi IED na bazi protokolu IEC61850.

Intelligent Electronic Device 620

Novd vyrobkové fada IED 620 zaplriuje prostor mezi
vyrobkovymi fadami IED 615 a 630. Koncepcné vy-
chdziztady IED 615, pficemz pfindsi vyrazna vylepseni
jak HW, tak SW. V fadé IED 620 jsou k dispozici tfi
vyrobky, a to REF 620 pro bézné pouZiti ve vysokona-
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pétovych aplikacich, REM 620 pro chranéni a oviadani
vysokonapétovych motord a RET 620 pro chranéni
a ovladani vysokonapétovych transformatord.

Bezpecnost - Cyber Security

ABB poskytuje komplexni sadu feseni zabezpecenti
proti kybernetickym Gtoklm pro fidici systémy roz-
voden vysokého a velmi vysokého napéti. Napf.
chranf rozvadéc tim, Ze blokujf veskerou nepo-
tfebnou pfichozi komunikaci, detekuji malware Ci
pifpadné neopravnéné vniknuti do systému. ABB
fesenf zajistuji bezpecny provoz jednotlivych kom-
ponent fidicich systémd (jako IED, servery a pra-
covni stanice) tak i zabezpeceni komunikaci uvnitf
i vné jednotlivych rozvoden a jinych aredld véetné
rlznych zplsobU a Urovné autentifikaci uzivateld.
Tato opatreni jsou navrzena tak, aby neohrozovala
provozni vykonnost fidicich systém( a brala v potaz
specifika technologickych IT systému. Nedilnou
soucasti je i moznost centralizovaného sledovant,
logovani a vyhodnocovani systémovych kyber-
neticko-bezpecnostnich udalosti pomoci SIEM.

Spolehlivost, dostupnost, energeticka
a financéni efektivnost - ABB Servis
Intenzivni vyvoj a inovace probihd také v oblasti
servisu, kde si ABB uvédomuje nezbytnost flexibility
porozumeéni potrebam zékaznikd. Diky nému miize
sestavovat a posléze nabizet komplexni portfolio
servisnich produkt( a bali¢kd, které si mohou za-
kaznici sestavit presné podle svych potfeb.
Portfolio obsahuje $irokou nabidku od jednodu-
ché vymeény nahradnich dild po retrofity ¢i nejrliz-
néjsi opravy technologicky pokrocilych produktd
a celkd, jako jsou systémy optimalizace provozu
a energetické predpovédni systémy. Konkurencni
vyhodou ABB Servisu je rovnéz uplatrovani principu
postupného vyvoje produktové a servisni nabidky
s dUrazem nejen na zpétnou kompatibilitu produktd
asluzeb, ale také na zvySovénienergetické Ucinnosti
a bezpecnosti a snizovani nepfiznivych dopadd na
Zivotni prostredi. Ml www.abb.cz
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TECHNOLOGIE, KTERA
SE VAM DOSTANE POD KUZI

Pouzitim

kompaktnich
DC-mikromotorti

s vysokou hustotou
vykonu maji tetovaci
strojky nizkou hmotnost
a diky ergonomickému
tvaru se dobie drzi v ruce

TECHNIKA PRONIKA | DO OBLASTI, KDE BYSTE SPICKOVE VYROBKY
SVE KATEGORIE ANI NECEKALI. PRIKLADEM JE TETOVANI, KDE
SE UPLATNUJI NEJMODERNEJSI DC MOTORY SE SAMONOSNYM

VINUTIM.

Nandaseni obrazcll na kdzi mé v rlznych kulturdch
tisiciletou tradici. Cetna tetovani byla nalezena
napiiklad na 5300 let starém téle muze ,Otzi Ar-
cheologové identifikovali tetovani také na 4000 let
staré mumii knézky Amunet, coz nasvédcuje oblibé
tetovanii u lidf s vy3sim postavenim. Po mnoho let
pak bylo tetovéani spise vysadou” a pozndvacim
znamenim lidf se zlo¢ineckou minulosti, ndmof-
nikd, motorkarl a jinych drsnych chlapikd. Byla to
demonstrace, Ze se neboji bolesti, kterd tetovani
plvodnimi nastroji provézela.

Tetovéni nejsou jen kostlivci, tygfi a dykou probod-
nuta srdce, ale tfeba i jemné korekce obrysovych
linek rtd, okoli oci apod. A pravé zde se Gspésné
uplatiuji moderni pfistroje s DC mikromotory.
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V dnesni dobé se tetovani stalo uzndvanou médni
zéleZitosti prakticky ve vech spolecenskych vrst-
vach od teenager( az po celebrity. A z plivodniho
ritudlu se stalo umént.

Trny a zralodi zuby strida

moderni technika

Zatimco v pravéku a minulych stoletich se k teto-
vani pouZivaly napfiklad dfevéné nastroje, jehly,
trny nebo Zraloci zuby, coz Cinilo proces silné bo-
lestivym, dnes maji moderni profesionalnf tatéfi
k dispozici Spickovou techniku. Ta jim umozniuje
vytvarfet pfesné obrazy v dokonalém jemném ba-
revném provedeni a bez bolesti.

Tatéfi majf v zadsadé na vybér mezi dvéma typy
zafizeni, a to mezi civkovymi stejnosmérnymi strojky
nebo rota¢nimi strojky. ,Civkové" systémy patif ke
starsi generaci a pfipominaji dvernizvonky, v nichz
srdce busi do zvonku sérii opakovanych uder(
s vysokou frekvenci. Pohyb mechanismu s jehlou
je vytvéfen spindnim a rozpindnim stejnosmérného
napéti na civce. Sfla vpichu a rychlost jehly se na-
stavuje predpétim pruzného rozpinaciho kontaktu.
Tato varianta je mezi tetovacimi studii stdle hodné
pouzivana.

Nejnovéjsi generace tetovacich zafizenf vyuziva
vykonné DC mikromotory se samonosnym vinutim.
Rotacni pohyb motoru je pomoci excentru preve-
den na linedmi pohyb jehly. Vyhodou rotacnich

miniaturnim rozmeérdm mikromotor( jsou tyto
nastroje navic velmi lehké, coz ma vliv na mensi
Unavu rukou a vetsi preciznost prace tatéra.
Rychlost tetovacich strojkd je pfimo Umérna na-
pajecimu napéti a podle pozadovaného zplisobu
tetovani se pohybuje obvykle v rozsahu 800 az
7500 vpichd za minutu. Diky miniaturnim rozmé-
rdm elektromotord jsou tyto nastroje navic velmi
lehké, to se projevi v mensi inaveé rukou a ve vétsi
preciznosti prace tatéra.

Tim, Ze moderni nastroje umoznuji pracovat s ma-
lou hloubkou vpichu do podkozni vrstvy, je tetovani
sice trvanlivé, ale jeho nositel s nim jiz nemusf zit
napofad. Napfiklad u permanentniho make-upu,
kterym se v kosmetickych salonech zvyraziuijf odi,
rty nebo zakryvaji kosmetické vady ¢ijizvy, je doba
jeho trvéani zhruba 5 let.

Barevné pigmenty jsou pomoci oscilujici jehly vpi-
chovény tésné pod povrchovou vrstvu kiize, coz
je velmi delikdtni operace vyZzadujici maximalnf
pfesnost. Upravovany jsou jen povrchové vrstvy
kGze a podkozni tkan zlstava netknuta. Pfistroje
pro tyto kosmetické operace proto musf byt velmi
precizni a spolehlivé

Motory Faulhaber jsou zarukou splnéni vsech
narocnych pozadavkd, které dnesnf technologie
tetovani vyzaduje. Diky svym miniaturnim rozmeé-
rdm se $tihlé mikromotory Faulhaber osvédcily
i v pristrojich pro permanentni make-up, které
se svym tvarem i rozméry podobaji spise propi-
sovacce nez vysokofrekvenénimu mechanickému
zafizeni.

Samonosné vinuti Faulhaber

Spi¢kové motory Faulhaber

Dlvodem, pro¢ motory Faulhaber splfiujf ndrocné
pozadavky, je unikatni konstrukce motor( se sa-
monosnym vinutim bez Zelezného jadra, které
bylo vyvinuto panem Dr. Fritzem Faulhaberem
v roce 1958.

Samonosné vinutf snizuje energii magnetického
pole, coz u kartd¢ovych DC motorli omezuje
jiskfenf a tim zvySuje zivotnost komutétoru
a grafitovych nebo kovovych kartacd. Motory
Ize provozovat pfi velmi vysokych rychlostech.
U motort s kovovymi kartdci jsou mezi lamely
komutédtoru umistény kondenzatory, které jesté
vice snizuji jiskfeni. Maly moment setrvacnosti
rotoru zvysuje dynamiku. Umfisténim statorového
magnetu ze vzacnych zemin do prostoru uvnitf
vinuti se zmensi velikost motoru. Pfednostmi



komutéatorovych DC motord se samonosnym
vinutim jsou vysokd hustota vykonu v poméru
k objemu, vysoké uGcinnost, dlouhd Zivotnost
a spolehlivost.

Stejnosmérné motory Faulhaber

Dvoufézové krokové motory, jejichz vyhody spoci-
vaji pfedevsim v jednoduchém, bézné pouzivaném
zpUsobu fizent, Ize s pohybovym Sroubem na vy-
stupni hiideli pouzit jako malé linedrni aktuatory.
DC, BLDC a krokové motory Ize kombinovat s plane-
tovymi prevodovkami nebo prevodovkami s pred-
lohou, které mohou byt i bezvilové. Motory mohu
byt vybaveny inkrementélnimi nebo absolutnimi sni-
maci. Nabizena elektronika umozniuje presné fizenf
rychlosti nebo polohy s komunikaci pfes RS232 nebo
CAN. Spojenim BLDC motoru a fidicf elektroniky do
jednoho télesa dostavame kompaktni servopohon.
Dalsi komponenty a Upravy, jako jsou presné kuli¢-
kové Srouby, brzdy, duté hfidele, maziva pro nizké
a vysoké teploty, provedeni pro vakuum, rozsifuji
spektrum uplatnéni pohond Faulhaber. l
www.routech.cz

U elektronicky komutovanych BLDC motor je sa-
monosné vinuti statorem. Zivotnost motoru jiz nenf
omezena zivotnosti mechanického komutétoru,
ale pouze Zivotnosti lozisek. Pro navyseni vykonu
je u nékterych motor pouzit ¢tyfpdlovy magnet
rotoru. BLDC motory mohou byt pro pfesné fizeni
rychlosti vybaveny integrovanymi digitainimi Hal-
lovymi sondami, pro vy3si dynamiku a pro fizenf
polohy pak analogovymi Hallovymi sondami. Né-
které BLDC motory jsou nabizeny také v provedenf
pro opakovanou sterilizaci.

Technologie samonosného vinuti je pouZita také
u plochych DC a BLDC motorl pouZivanych v mo-
bilnich aplikacich, a u linearnich BLDC motor, které
se vyznacuji velmi vysokou dynamikou.

Krokové motory Faulhaber

POHONY S FREKVENCNIMI MENICI
PRO PRESNE RIZENi OTACEK

Radu stfidavych pohoni s frekvenénimi méniéi AC30 rozsifila spoleénost Parker Hannifin o dalsi
modely. Tyto pohony si ziskaly oblibu diky své flexibilité, jednoduchosti a vysoké spolehlivosti.

Nové pohony jsou v nabidce v péti riznych velikostf
ramu a pokryvaji vykonovy rozsah od 0,75 do 75 kW.
K dispozici jsou také pohony se snimacem pulzd
s moznosti zpétné vazby. Uzivatellim nabizi AC30
vysokou uroven fizeni od pohonu jednoduchych
Cerpadel a ventildtorl s otevienou smyckou, az po
aplikace u vyrobnich linek s uzavfenou smyckou.

Stiidavé pohony s frekvencnim ménicem poskytuijf
komplexni a cenoveé efektivni fizeni bud stfidavych
asynchronnich motor(, anebo servomotord s perma-

nentnimi magnety. Diky rozsifeni rozsahu funk¢nich
vlastnosti, zavedenim volitelného modulu zpétné
vazby pro pulzni snimace, Ize pouzit pohon v fizeni
s uzavienou smyckou misto pohonu s otevienou
smyckou. To umozriuje optimalizaci ve vysoce dyna-
mickych aplikacich, jako jsou napf. navijaky a jefaby,
kde otacky nebo tocivy moment motoru vyzadujf
prresné fizeni. Pomoci funkce monitorovani spotreby
energie dokézou pohony AC30 prizpdsobit otacky
motoru podle ménicich se pozadavkd aplikace, ¢imz
se podporuje nejen snizeni spotieby energie, ale také
se zabranuje opotfebovéani mechanickych dilt motor(,
Cerpadel, ventildtor(i nebo napf. i potrubnich systémd.
Nové pohony dovoluji napf. vyuzivat integrovana
makra pro celou fadu aplikaci a softwarovy nastroj
Parker Drive Developer na bazi CodeSys. Ten jim
umoznuje vytvéret sofistikované funkce PLC, jez
by dfive vyzadovaly nasazeni samostatného PLC
systému. Kromé toho Ize diky flexibilni a modu-
larnf konstrukci pfidat Sirokou Skalu komunikacnich
moznosti, jako jsou Profinet, Profibus a EtherCAT
spolecné s moduly pfidavnych I/0. B

S nami
je pohyb
jednodussi
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DC motory s mechanickou

komutaci

= Valcové, diskové a prevodové
motory

Bezkartacové DC motory (BLDC)

= Mikromotory technologie
smoovy®

= Valcové servomotory standardni,
technologie SMARTSHELL®,
technologie 4 pdly

= Diskové motory s plochym
vinutim, technologie
penny-motor®

= Motory s integrovanou
elektronikou

Kompaktni servopohony

Krokové motory

= Technologie PRECIstep®

Linedrni DC servomotory

= Technologie QUICKSHAFT®

Precizni pfevodovky

Enkodéry

Ridici elektronika

= Rizeni rychlosti / Rizeni polohy

C<—' PiezoMotor

v

Piezomotory

= Linedrni motory, technologie
Piezo LEGS®

= Rotacni motory, technologie
Piezo LEGS®

>2> FAULHABER

Routech
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Zveme vas na veletrh AMPER, hala P, stanek 3.18 www.routech.cz
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GLOBALNI MERENI S DETAILEM NA KAZDY STROJ
I

Tento ¢lanek popisuje projektové feSeni méreni spotieby elektrické energie na urovni nad-
narodni spole¢nosti. Méfeni akumulované spotieby jednotlivych vyrobnich zavodii a jejich
nasledny soucet je jednoduchy, da se realizovat stavajici infrastrukturou, ale ve vysledku
tento zpuisob nepfinasi Zadnou pfidanou hodnotu. V tomto projektu jsou méfeny odbéry
v desitkach vyrobnich zavodu v riznych zemich. Zaznamy je mozné sledovat on-line ¢i je
zpétné analyzovat v libovolném ¢asovém obdobi, podle zemi, druhu vyroby, jednotlivych

vyrobnich linek a mnoha dalsich faktort.

V zadévaci dokumentaci bylo pozadovano: jednotny
systém pro méren, sledovani a archivaci zékladnich
hodnot elektrické energie, moznost analyzovat
spotiebu dle zadanych vyrobnich ¢i geografickych
kritérif s dobou obnovy 15 minut, vystup v podobé
prehlednych grafll a exportovatelnych tabulek.

po RS485.Timto zpUsobem Ize pfipojit az 1200 m
vzdaleny méfici uzel. Alternativou je pfipojeni
po siti ethernet a v pfipade, Ze chybi jakdkoliv
kabeldz, je mozné pouZit bezdratové pfipojeni. Na
vzdalenost 250 m samostatnym parem vysflac/pfi-
jimac a na delsi vzdéalenost za pouziti opakovacu.

zminéna situace bez kabeldze nastane. Pokud od-
bérné misto neni nutné mit on-line (napf. odbér nenf
zdsadni pro vypocet napf. ¢tvrthodinového maxima)
neni tfeba Eco Power Meter pripojovat bezdratove.
Data z SD karty je mozné do systému pridat dle
potreby ¢i personalné technickych moznosti tfeba
jednou za mésic.

VSechny fady Eco Power Meter maji spole¢né
programovatelné pulzni vstupy a vystupy, které
Ize pouZit pro méfenti a evidenci spotteby dalsich
rezijnich energif (stlaceny vzduch, voda, péra,
plyn atd.). Pocitani vyrobkl Ize sledovat mnoha
zpUsoby. Jednim z nich je pfipojeni senzoru na
pulsni vstup a pfimo Eco Power Meter ndm muze
pocitat spotifebovanou energii (nebo prepodi-
tanou na néklady v libovolné méné) na jeden
konkrétni vyrobek.
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Obr. 1 - Zobrazeni spotieby — porovnani vyrobnich hal, dole celkova spotteba jednotlivych

dnt v mésici

Pfiprava projektu podle

redlné situace

Pilotnim projektem byla jedna hala v rdmci vy-
robniho zévodu a béhem dvou let se dle harmo-
nogramu postupné pripojovaly dalsi tovérny po
celé Evropé. Na predrealiza¢ni schizce v tovarni
hale se postupné objevovaly nové a nové sku-
te¢nosti, které v planech nebyly, a bylo nutné je
vyfesit. Pravé na zékladé zkusenosti prvni féze se
postupovalo ve viech dalsich etapach a pfiprava
se pak jiz vzdy opirala o mistni Setfeni. Mezi nejbéz-
néjsi odlisnosti patfi jinak umisténé vyrobni linky
¢i Uplné jind vnitfni dispozice, chybéjici ¢i jinak
vedend kabeldZ a nedostatek mista v rozvadécich.
Inteligentni elektromér spole¢nosti Panasonic —
Eco Power Meter - je vhodny k vestavbé nebo jej
[ze umistit na DIN listu. Je vSak tfeba vzdy jiz v pfi-
pravé definovat jeho spravné umisténi's ohledem
na pfipojeni proudovych méficich transformatord,
napajeni a zptsob komunikace. Méfic transfor-
matory jsou k dispozici od 5 do 1000 A. U velkych
odbérd je treba dbat nejen na spravny nominalnf
proud, ale i na rozméry a tvar vedent.

Komunikace véemi zplsoby

Komunikac¢nim srdcem je FP Web Server (al-
ternativné jednotky DLU - Data Logger Unit),
ktery prlbézné od Inteligentnich elektromérl
ziskava, uklada a on-line dale data poskytuje. Eco
Power Meter komunikuje s nadfizenym systémem
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Obr. 2 - Eco Power Meter pies Web Server napojen na uzivatelské PC

prostiedi KW Watcher s moznosti Sirokého spektra vystupt

Bezdratova varianta umoziiuje pfijimat data az
799 vysilacli jedinou pfijimaci jednotkou.

Inteligentni elektroméry jsou k dispozici v nékolika
typovych fadach a kazdé z nich mé své specifické
parametry. KW2M ma moznost rozsifovat zakladni
jednotku o méfict moduly. Vice méficich bodl sdilf
displej i komunikacni obvody a tim se 3etif pofizovaci
naklady i misto v rozvadéci. Dalsf fadou je KWOM,
kterd ma presnost 0,5 %, umozniuje mefit elektric-
kou energii nejen spotfebovanou, ale i vyrobenou
akméfentiIze pouZt libovolné méfici transformatory
typu x/5 nebo x/1 A. Mezi dalsimi fadami je vhodné
zminit jesté KW1M s moznosti uklddat namérend
data na SD kartu. To se m&Ze hodit pokud vyse

Kazdy stroj je vidét... i centralné

Po zprovoznéni prvni faze projektu a ukoncenti
testovaciho obdobi byly zapocaty dalsi kroky v jed-
notlivych regionech. Bylo tfeba nastavit regionalnf
cenu energie a jeji prepocet na jednotnou ménu
— Euro - do centréIni evidence. Déle byla zavedena
jednotna terminologie. U systémd, které mohou
mit az tisice méficich bod, je nutné tomuto vé-
novat odpovidajicf pfipravu. Méfené hodnoty
mohou byt sledovany podle mnoha kritérif. Témi
zékladnimi mUze byt napf. hala A a B v tovarné
XY, ale je mozné vyhledat a analyzovat spotfebu
elektfiny pro vyrobu konkrétniho typu automobilu,
pfesto, Ze se jednotlivé dily vyrabi v 50 tovarnach

Obr. 3 - 250 m bezdratového prenosu dokaze usetfit vicenaklady s kabelazi



Obr. 4 - KW9M - Eco Power Meter méfi energii
vyrobenou i spotiebovanou s pfesnosti 0,5 %

v 18 zemich nebo zjistit celkovou spotiebu viech
vzduchovych kompresor( v celé Evropé (u kom-
presor(l Ize pfimo porovnavat spotfebovanou
energii na jeden metr krychlovy stla¢eného vzdu-
chu). Data mohou byt obnovovana v nastaveném

¢ase od 1 s.Takto kratky ¢asovy udaj je vhodny pfi
kratkodobém sledovani nebo pfi analyze nestan-
dardniho chovani stroje, ale pro dlouhodobé ]
sledovanijevhodné, isohledemna ™
mnozstvi naméfenych dat, po- :

uzivat obnovovani po 15,30 4
) A

nebo 60 min. r
Cely systém (obr. 2) je za- | :
stfeSen monitorovacim
softwarem KW Watcher
pro Windows, ktery dokaze
naméfené Udaje prehledné
zobrazovat, porovnavat ¢i expor-
tovat (obr. 7). K datlim lze pristu-
povat lokdlné nebo vzdaleng
prostfednictvim FTP. Ope-
rator (i operdtofi s rGznymi
pfistupovymi pravy) tak mdze
namérené hodnoty sledovat
z libovolného mista. Z&kaznik
mé moznost urcit si mnoziny filtrd
pro pravidelna hlaseni a ty obratem
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pouzivat pro daldi zpracovani namérenych udajd.
Neustaly dohled je zdkladem pro optimalizaci
spotfeby a moderni a efektivni hos-
. podaieni s energii. Pfestoze
y spotreba elektrické ener-
gie tvoff v tomto pfipadé
\ jen jednotky procent
vyrobnich nakladd, jde
| © obrovské penize. Pou-
zitim tohoto globalniho
feseni se nejen dostava
pod kantrolu spotieba elek-
trické energie, ale systém je
 mozné vyuzitik evidenci op-
. timélniho vyuZiti strojového
. parku vcetné sledovani
odstdvek vyroby z dlvodu
Udrzby. W

Obr. 5 - Pritokoméry mohou nejen
hodnoty zobrazovat, ale zarover je
poskytovat nadfizenému systému

OD KOMPAKTNICH PLC AZ PO ROBOTY
—

Spolecnost Mitsubishi Electric si na veletrh Amper pfripravila fadu novinek, které nabizeji
nejen zvySenou bezpecnost, ale jsou uzivatelsky privétivé, efektivni, disponuji isporou

energie a zvySenim vykonu.

FX5 - nova generace kompaktnich PLC
Nova série MELSEC FX5 je nastupce pokrocilé série
FX3, jejiz prodej na svété dosahl nékolika miliond
prodanych kust. FX5 je 3x rychlejsi nez jeho pred-
chlidce. Zajistuje to zvyseni efektivity vyrobnich
linek pfi minimalizaci vyrobnich nakladd a spotfebu
energie. Nova série PLC nabizi snadnéjsi obsluhu
a komunikaci a také vétsi pocet standardnich funkci

1-.thr|,p._."‘_=‘ .

ve srovnani s predchdcem, zaroven je plné kom-
patibilni se stavajicimi modelovymi fadami FX3.

Frekvenéni ménice FR-A800

- maximalni vykon pohon

Nejmodernéjsi generace ménicl FR-A800 je ziejme
nejocekavanéjsi premiérou. Supermoderni ménice
byly specialné navrzeny pro pouziti v nejnaroc-
néjsich instalacich a strojich. Diky nim Ize vyuzit
maximalni kapacitu a vykon pohond, a tim zarucit
zvyseni efektivity a produktivity strojd. Souc¢asné
nejnovéjsi koncepce technologie,in-house” umoznf
optimalizaci vykonnosti vyrobni linky a energetic-
kou rovnovahu. Ménice FR-A800 jsou jesté vice
intuitivni a snadné pro obsluhu a rovnéz poskytuji

rozsahlé standardni komunikace. Nova fada ménicd
je vysledkem dlouholetého vyvoje a zdokonalovanf
popularniho predchddce série FR-A700. Zarucuje
znacné snizeni spotieby energie, je v souladu s me-
zindrodnimi nafizenimi a normami a rovnéz zajistuje
nejmodernéjsi bezpecnostni funkce.

GOT 2000: Panely HMI s funkci
multi-touch a ovladani gesty

Lepsi uzivatelska privétivost, rozsitené funkce, vy-
sokd efektivita nékladd a optimélni integrace do

automatizacni nabidky Mitsubishi Electric - to
jsou charakteristiky nové série GOT2000. V port-
foliu néstupce osvédcené série GOT1000 se na-
chdzi mensi panely o Uhlopficce 8,4 palce a7 po
15palcové panely pro nejndro¢néjsi aplikace.
ZVI&stni pozornost si zaslouzi modely série GT27,
které jsou nastupci GT16, jejichz charakteristickym
znakem je intuitivni obsluha s funkci multi-touch
aovladani gesty. HMI ze série GT23 nabizi vyvazeny
pomér ceny k vykonu. Spole¢nost Mitsubishi
Electric poprvé nabizi modely bez predniho USB
a s bilym krytem jako odpovéd na pozadavky
kladené potravinéfskym prdimyslem a oblast Life
Science.

Roboty pro obory Life Science

a Automotive

Premiéra robotl série F se konala na poslednim
veletrhu Amper a Automaticon. Letos vsak mu-
Zeme predstavit celou $kalu robotd, jak sférické
60sé, tak rovnéz SCARA roboty, o nosnostiod 1 do
20 kg. Navic roboty Mitsubishi budou vybaveny
platformou iQ, kamerami a akénimi ¢leny, a to
vie ve velmi rychlych a poutavych aplikacich
ur¢enych pro sirokou $kélu primyslovych obor(.

Delta robot

Tri servomotory MR-J4, karbonova ramena, pocet
cykld na trovni 180 za minutu, nosnost 1 kg, opa-
kovatelnd presnost 0,2 mm - to jsou jen nékteré
parametry, kterymi se mdZe pochlubit Robot Delta.
Ultrarychly robot Delta se objevil uz na poslednim
veletrhu Automaticon. Letos se vraci jesté silnéjsf
a zajimavéjsi, vybaveny také pro specifika potravi-
naiského priimyslu. M

Zveme vas k navstéveé naseho stanku
na veletrhu Amper v Brné v hale V,
stanek ¢. 7.20, a do polské Varsavy
na veletrh Automaticon

(25.-28. 3.2014)

v hale A na stanek B14/C11.
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OZNACTE SI DOBRE KABELY!

Foto: Brady

Rucni tiskarna BMP21

V evropské premiéie bude na veletrhu Am-
per piedstavena ru¢ni identifikacni tiskarna
spolecnosti Brady Corporation. Kromé odol-
ného zevnéjsku disponuje schopnostmi tisku
na dréty, kabely a rovinné plochy véetné lami-
novatelnych identifika¢nich stitki.

Tiskne na kontinudIni materidly $itky 9,5, 13
a 19 mm. Nova tiskdrna je pfenosna a neustéle
v pohotovosti pro potfeby znacent elektrickych, te-
lekomunikacnich a datovych kabell. Diky kontrast-
nimu, jasné podsvicenému displeji je umoznéno
pouziti i vtmavém prostiedi.V paméti pfistroje je
k az 80 vestavénych symbold, véetné elektrickych,
datakomunikacnich a bezpec¢nostnich piktogramd.
Tiskdrna ma k dispozici ntz ovladany dualnimi
tlacitky a tzv. znacici rukav pro tepelné smrstovaci
drét (o max. prdiméru vodice 10 mm). Pro znaceni
vétsich kabeld se pouziva kontinudlni vinylovy ma-
teridl nebo vétsi systém BMP51. Zafizeni je napajeno
ze Sesti AA bateril nebo z volitelného sitového
zdroje. W

POKROKOVA TECHNOLOGIE AUTOMATICKE

STABILIZACE NAPETI

Vyrobce pfistroji a zaloznich zdroji, spolecnost Eaton Elektrotechnika uvedla novou fadu
zaloznich zdroji UPS Eaton 5E s pokrokovou technologii automatické stabilizace napéti.

Nové zdroje predstavuji spolehlivou ochranu, do-
stupnou véem uzivatellm IT zafizeni. Zdroje kom-
paktnf konstrukce disponujf vykonovym rozsahem
od 500 do 2000 VA. Diky minimdlnim rozmérdm se
hodi k ochrané PC a pracovnich stanic, datovych
uloZist pfipojenych na LAN, internetovych pfistu-
povych bodU, pokladnich termindld, pobockovych
telefonnich Ustieden a podobnych zafizeni. Jejich
prednosti je jednoducha instalace zapojenim do
z&suvky a kromé nejzékladnéjsich verzi se auto-
maticky integruji do systémd pro spravu napajent
pracujicich v prostfedi Windows, MacOS a Linux.
Celd rada 5E je dodavéna se zasuvkami standardu
IEC, ale k dispozici jsou i verze, které majf jak zasuvky
IEC, tak soucasné zasuvky Schuko.

UPS fady 5E pouZivaji interaktivni technologii s au-
tomatickou stabilizacf napéti (AVR), vyrovnavajici
podpéti a pfepéti v elektrorozvodné napajeci sfti,
aniz by se vyuzivala energie z bateril. Ty z(stavaji
plné nabity, aby v pfipadé Uplného vypadku elek-
trorozvodné sité mohly pfedat svou energii. Pokud
je UPS odstavena, jsou baterie presto trvale dobi-
jeny, aby umoznily studeny start v pfipadé, Zze bude
nutné UPS spustit bez pfipojenf k siti. K dispozici
jsou rovnéz modely s ochranou proti prepéti na
telefonnim vedent, zabranujici poskozeni IT systému
vlivem zpétného priniku prepéti z internetového,
telefonniho ¢i faxového pfipojent.

Pomoci specidlniho softwaru — UPS Companion,
ziska uzivatel reporty energetické spotreby, nakladd

na energii a sou¢asné mu je umoznén zjistovat
aktudlni provozni stav UPS, v¢etné konfigurace
provoznich parametrd UPS. M

PRUMYSLOVA KOMUNIKACE OD SIEMENSU
S —

Jiz tradi¢né na veletrhu nebude chybét spole¢nost Siemens, jez ve své expozici bude prezen-
tovat produkty z firemniho portfolia véetné systémii a komplexnich feseni pro automatizaci.
Mezi jinym i novinky z oblasti priimyslové komunikace.

Jde o vlastni komunikacni komponenty pro sité
primyslového Ethernetu/Profinetu produktovych
fad Scalance. Zejména Scalance XM-400, vysoce
vykonny, pIné modularnf pfepinac pramyslového
Ethernetu, ktery disponuje s az 24 gigabitovymi
porty bez blokovani, navic s dodate¢nou moznosti
doplnéni funkci routingu pomoci modulu Key-Plug.
Z inovovanych produktl budou k dispozici bez-
pec¢nostni moduly Scalance S. Modularni varianta
S627-2M noveé podporuje redundantni propojenti
kruhovych siti a zapada tak do koncepce pramy-
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slové bezpecnosti. Nebo cenové dostupnd nova
produktové fada bezdratovych sitovych kom-
ponent Scalance W774 pracujici podle normy
IEEE802.11n ve forméatu Simatic S7-1500 a ET200MP.
Ve stejném forméatu bude nové k dispozici také
produktova fada Scalance M, rozsitend nabidka
modemd a routerd pro soukromé i vefejné sité. Pro
narocné provoznf podminky je z produktové fady
RuggedCom novy pIné gigabitovy switch RSG2488
saz 28 porty bez blokovénia s podporou standard(i
IEC61850 a ¢asové synchronizace podle IEEE1588

[

Vsoce vykonny, pIné modularni prepinac
pramyslového Ethernetu - Scalance XM-400

a PRP RedBox RuggedCom RS950, jenZ umozriuje
realizovat redundanci sité podle nového standardu
I[EC62439-3. A



SVAROVANI PLASTOVYCH

SVAROVANI LASEREM JE VELMI RYCHLE, PAPRSEK LZE NASMEROVAT
PRESNE NA DEFINOVANE MISTO, A PROTO OPAKOVANI PROCESU JE
VELMI PRESNE. PRESNOST PUSOBENI PAPRSKU TAKE NEOVLIVNUJE
OKOLI{ SVARU. VELKA FLEXIBILITA VE ZMENE TVARU PRODUKTU, KDY
LASER JE PRIPRAVEN V RADU SEKUND SVAROVAT JINY PRODUKT NA
JINEM MISTE, TO JSOU VYHODY LASERU. LASEROVE SVAROVANI OD
LEONARDA JE BUDOUCNOSTI PRO AUTOMOBILOVY PRUMYSL.

bracné (zahfeji se dvé sty¢né plochy a spoji),

ultrazvukem, tepelnym nahfatim, IR svétlem
a taky laserem. VIdknovy laser je na vinové délce
IR svétla, a tedy dochdzi ke spojeni laserovému
a IR svafovani. Jde o svafovéni plastli za plsobenf
radiace, ktera ve spojeni s ovladanim laserového
paprsku je velmi presnd a nasméfovani paprsku je
pomoci skenovaci hlavy. Stopa paprsku mize byt
pfitom od 0,01 mm az napfiklad do 2 mm. Mezera
mezi dvéma materidly musi byt maximalné 0,1 mm,
jinak ke spojenf nedojde. Z tohoto dlivodu je vyZa-
dovéna vysoké kvalita plastovych dild z formy a také
vytvoreni pfitlaku dvou materiald, které se priblizi
na minimalné moznou vzdalenost.
Spojeni dvou material( za pomoci laseru je mozné,
pokud jeden z materidld je absorpcni, a laserovy

S vafovani dvou plastd je mozné provadét vi-

Vyslednd svarena optika

paprsek se v ném zachytf, a druhy materidl je
transparentni pro laserovy paprsek. Diky témto
vlastnostem paprsek pronikne, penetruje s malym
Utlumem pfes transparentni materidl A (v nasem
pfipadé ¢ocka) a jde déle na vrstvu materidlu B,

b
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ktery je absorpcni pro laserovy paprsek. Pisobenim
laseru dochdzi k zahtati materidlu a teplo se prenasi
na optiku (transparentni material) a plsobenim
tlaku na oba materidly se eliminuje mezera mezi
materidly, dochdzi ke spojeni material(. Podminkou
svafovani je pouzitf dvou materidld s odlisnou ab-
sorpci pro laserovy paprsek — jinak proces svafovani
nelze provést.

Diky malému, lokédInimu plsobenf laserového pa-
prsku na material, neni namahan cely plastovy dil.
Laserovy paprsek Ize velmi pfesné nastavit, co do

vykonu, frekvence a je tady velka presnost kontroly
svafovani. Ve spojenf's tepelnou kontrolou v dobé
svafovani nedojde k prehréti materidlu a k jeho
spaleni, karbonizaci a degradaci svafeného spoje.
Spoj je taky velmi nendpadny a diky preciznosti
svafovani na malé plose je velmi pevny.
Cely proces je nekontaktni a neobsahuje opo-
tfebovatelné nastroje, které by vyzadovaly servis
a kontrolu. Systém ma velmi velkou Zivotnost a tim
padem i ndklady na provoz jsou mnohem nizsi. B
www.lt.cz
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RENESANCE ELEKTROMOBILU
S —

Elektfinou pohanéné vozy byly historicky prvni, které v sériové vyrabéné podobé vystridaly
koriskou silu. Ale teprve moderni technologie a pokrok v parametrech baterii je dnes po
vice nez stoleti opét vraceji na silnice, odkud je vytlacily automobily se spalovacimi motory
a nastup masového motorismu. A slavi triumfalni navrat i na zavodni drahy.

Od dob historicky prvniho elektromobilu, za néjz
je povazovan vdz sestaveny léta pané 1835 ho-
landskym profesorem Sibrandusem Stratinghem
a jeho asistentem Christopherem Beckerem, nebo
vozidlem, které o 60 let pozdéji zkonstruoval ¢esky
vyndlezce Frantidek KFizik, uplynulo k modernim elek-
tromobilim hodné ¢asu. Béhem staletého odstupu,
kdy silni¢nim samohybtm viddla elektfina, byly odsu-
nuty do pozadivozy se spalovacimi motory, kterym
technicky vyvoj zdokonalil provozni parametry tak,
Ze jim elektromobily nemohly konkurovat.

Britska supersportovni elegance: Lightning GT -
zrychleniz 0 na 100 za méné nez 4,5 s a neomezend
nejvyssi rychlost presahujici 280 km.h'. Vyroba
(2013-14) v pouhych dvou desitkach kusa.

Nynf se vsak opét vraceji — a snazf se svym benzi-
novym a dieselovym proté&jskim vyrovnat, a za¢ina
se jim to dafit. Casy, kdy byl pfed nékolika lety
elektromobil spise technickou zajimavosti ¢i modni
zalezitost, kterou kvl ekologickym trendlim prosté
nemohly automobilky ve svém vyrobnim programu
opominout, jsou uz minulosti. Moderni elektromo-
bily vykazuji parametry, které se stavajf pro uZivatele
zajimavé, a podstatné se rozsifila i jejich nabidka,
takze zdjemci o ekologickou jizdu uz nejsou odka-
zani jen na méstska vozitka, ale mohou si vychutnat
i pékné dynamickou sportovni jizdu. Pfitom nemusf

Sportovni elektricky klenot od Daimleru, Mercedes
SLED je nejrychlejsim vozidlem ve své kategorii

mit komplexy, ani pokud jde o demonstraci noblesy
a luxusu. V elektrice” jsou totiz dnes uz dostupnf
zastupci vsech téchto rlznych kategorii. Navic jejich
nabidku doplnujii hybridnf a,plug-in” modely typu
Opel Ampera, novy Cadillac ELR ¢i Lexus, takze
vybirat uz je z ¢eho.

Malé i vétsi pro vsedni den...

Zatnéme témi skromnéjsimi: Typickym predsta-
vitelem elektromobilu byly az donedavna hlavné
mensi vozy z kategorie ,méstskych” aut — napr.
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Peugeot iOn, Citroén C-Zero (jejichZ vyroba byla
ovsem jiz z ekonomickych dlivod( ukoncena, byly
prosté ,malé a drahé”), Smart, Volkswagen e-up),
Mitsubishi i-MiEV, ¢i Renault Twizy. Ten se mimo-
chodem objevil uz i ve sluzbach policie v Dubaji.
Ale mlze se zménit i v uZitkovy automobil, jak
ukazuje model Twizy Cargo, kdy misto prostoru pro
zadniho cestujiciho (v Twizy sedi pasazéfi za sebou)
byl vytvoren prostor pro naklad, byt ne prilis velky
(europaletu do néj rozhodné nedate). S dodavko-
Vou verzi ur¢enou pro mensi rozvazkovou sluzbu
se ostatné pocitd i pro VW e-up!

Stfedni tfidu zastupuje hned nékolik elektromobil
renomovanych znacek. Automobilka Ford loni za-
hdjila ve své tovarné v némeckém meésté Saarlouis
sériovou vyrobu modelu Focus Electric, ktery se
do té doby vyrdbél pouze v Michiganu pro seve-
roamericky trh. Honda pfipravila elektrickou verzi
svého popularniho modelu Jazz - viiz Honda Jazz
EV, s max. rychlosti 145 km.h" a dojezdem 160 km.
Je urcen hlavné k provozu ve mésté. K popularnim,
arozsitenym vozdm této kategorie patfii elektrickd
verze Nissan Leaf, ktery je vedle Mitsubishi iMIEV
jednim z prvnich sériové vyrabénych elektromobil .
Na trh byl uveden v roce 2010 a uz o rok pozdéji
ziskal titul auto roku 2011. Po svété jich jezdi uz pres
sto tisic a nynf se prodava uz jeho druhd generace.
V Unoru letosniho roku vystoupil oficialné na trh
v Némecku Golf VIl s kompletné elektrickym poho-
nem, pfedstaveny loni na autosalonu ve Frankfurtu
—za 34 900 eur. Coz je ovéem dvojnasobek ceny
jeho klasického benzinového protéjsku. Vyrobce
se vsak snazi prildkat zajemce na nizké provozni
naklady.

Pravé vysokd cena zjevné odrazuje zdjemce o elek-
tromobily od jejich pofizeni, coz se ukézalo napf.
v USA, kde poté, co tamni filidlka japonské auto-
mobilky snizila zakladni cenu modelu Leaf pod
psychologickou hranici 30 000 USD, zaznamenali
rekordni nérlist prodejd a firma proto rozhodla
zvysit vyrobu v montdznim zavodé v Tennessee
0 polovinu, na 3000 voz{ mési¢né.

Ameri¢ané jinak elektromobildm docela fandi,
a napf. pravé vaz Tesla byl zvolen jako nejpopu-
larnéjsi auto roku. Velké Uspéchy slavi Tesla také
v Norsku, kde je jednim z nejprodavanéjsich vozidel
(ovdem hlavné diky Stédré statni podpore elektro-
mobility). Eletromobil Tesla, novy model S, ktery

Elektrické BMW i3

e,

Sy
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Stvoren pro rekord: Venturi VBB-3 je koncipovéan pro
ziskani titulu nejrychlejsiho elektromobilu planety

i
Nejrychlejsi elektromobil
Také v kategorii elektrickych automobild se
bude bojovat o rychlostni rekordy. Asi nejvétsf
ambice méa v tomto ohledu novy special Ven-
turi VBB-3, vytvoreny ve spolupréci spole¢nosti
Venturi Automobiles a Ohio State University.
Jeho cilem je pfekonat dosavadnf rekord
495 km.h™", ktery dosahl jeho predchidce
VBB- 2,5 v roce 2010, a dosahnout rychlosti
pres 600 km.h™".
Vozidlo s vykonem mensi elektrické lokomotivy
je dlouhé 11,64 m a prakticky polovinu z jeho
hmotnosti 3,2 t tvoii akumuldtory dodavajici
energii dvojici elektromotorl pohanéjicich
vsechna Ctyfi kola. Celkovy vykon ¢inf 2992 k,

tocivy moment dosahuje 2800 Nm, hodnota
soucinitel odporu vzduchu Cx je pouze 0,13.

Rychlostni rekord s elektrickym vozidlem do
jedné tuny ustavil v cervnu 2013 Lord Paul Dray-
son se svym zavodnim specidlem B12 69/EV
ur¢enym pro zavody Le Mans o vykonu 634 kW
(850 k), s nimz dosahl rychlosti 328,604 km.h™".
Prekonal tak rekord z roku 1974, kdy Battery Box
koncernu General Electric jel oficidlné zmétenou
rychlosti 281,64 km.h.

je nasledovnikem oblibeného roadsteru, pfildkal
k elektromobillim zajemce o sportovné ladéné
vozy a svymi parametry pomohl zbofit dosavadni
predstavu o elektromobilech jako malych, téméf
experimentalnich méstskych vozitkach pro ekolo-
gické naddence, ale s relativné nizkym dojezdem
a omezenym praktickym vyuzitim (jimiz ovéem do
té doby opravdu prevdzné byly).

Ti, kdo chtéji ,néco lepsiho’, ale spise z ranku stan-
dardnich vozidel a exkluzivity typu sportovnich



Tesla S

elektromobild jim nevyhovuji, séhnou patrné po
znacce BMW. Ta uvedla nedévno na trh elektric-
kou verzi svého modelu i3 a pfipravuje se Udajné
i elektrifikace fady i5. Daimler pripravuje sériovou
vyrobou modelu Mercedes-Benz tfidy B Electric
Drive, pfedstaveného loni na autosalonu v New
Yorku. Viiz by mél dosahovat rychlosti 160 km.h'!
a na jedno nabiti ujet az 200 km.

...i speciality pro motoristické
fajnSmekry

Nejrychlejsi elektrické sportovni auto na svété, Mer-
cedes SLS Electric Drive, mé vykon 552 kW, ktery
zajistuji Ctyfi synchronni elektromotory umisténé
u kol, kroutici moment 1000 Nm, az 0 na 100 km.h'
akceleruje za 3,9 s. Rychlost je elektronicky ome-

Volkswagen Golf E

zena na 250 km.h™. Jeho kapalinou chlazené Li-ion
baterie o kapacité 60 kWh maji hmotnost pfes pdl
tuny (548 kq).

Elektromobily se uz objevily i v kategorii off-roadd,
ato u LandRoveru. Konkrétné v podobé malé série
Sesti vozl Defender EV, odvozenych ze standardni
fady Defender 110, jejichz Ukolem je ovéfit moz-
nosti pro postupnou ,elektrifikaci” vozidel této
znacky. Jeji rodinu by mély v blizké dobé rozsifit
vozy Range Rover s hybridnim pohonem. Lithiovy,
vzduchem chlazeny akumulétor o kapacité 27 kWh
umozniuje vozu Defender EV az 8hodinovy pohyb
v terénu, nebo ujet 100 km po silnici, maximalni
rychlost ¢inf 113 km.h™".

Volkswagen e-up!

Elektromobily vstoupily dokonce i do svéta auto-
mobilovych zdvodu. V elektrické” kategorii se uz
Ucastni nékolik tradi¢nich prestiznich soutézi (napr.
elektroformule Yokohama HER-02 - zdolala ndro¢ny
vrcholovy zdvod Pikes Peak). Elektricky Mercedes
vyladila do zavodni podoby prosluld tuningova
firma Brabus, ve sportovni Upraveé se objevil i jeden
znejrozsitenéjsich typu elektromobild Nissan Leaf -
Nismo RC, své Zelizko v zavodnich elektromobilech
m4d se svym specidlem i Toyota.
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Elektromobily uz funguji

i bez ridice

Nisan Leaf by mezi elektromobily byl ziejmé
Zhavym favoritem na nejuniverzalnéjsi auto,
protoze kromé zminéné zavodni sportovni verze
poslouzil také jako zéklad prvniho ,sériového”
autonomniho elektromobilu, tzn. vozidla bez
fidice. Automobilka Nissan uskute¢nila loni prvnf
test svych robotickych aut (elektromobilt Leaf)
na verejné dalnici. Testovala je i v Kalifornii, kde
uz byl provoz autonomnich vozidel povolen
i zdkonem.

Letosni rok by méla v zaff v Pekingu premiérove
odstartovat dokonce regulémi série elektrické For-
mule 1, tedy pfesnéji feceno Formule E. Otazkou je,
jak se vyrovnd svét fvoucich motord F1 s tichym,
ale raketovym zrychlenim elektromotor(, aby si fa-
nousci i akusticky pfisli na své v dramatické atmosfére
téchto zavod. Do Sampionétu Formule E nastoupf
desitka tymd, viechny budou zatim jezdit s vozy
Spark-Renault SRT_O1E.V této sérii ma byt vyrobeno
42 monopostU, se zrychlenim z 0 na 100 km.h™" za
3 s a nejvyssi rychlosti 225 km.h™ (coZ je hodnota,
na kterou ji limitovalo rozhodnuti organizaci FIA). Il

Software ConVis 1.5. pro BVS Vision senzory
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Balluff nabizi, jako jeden z prvnich ve své
tridé, ovladaci software ConVis 1.5. pro své
BVS Vision senzory v ¢eském jazyce. Staci
pfipojit senzor BVS k PC pomoci Ethernetu
a ovladaci software povede uzivatele celou
konfiguraci ve tiech krocich.

Vlysledky zkousek jsou dostupné okamzité na ob-
razovce. Nastaveni a Upravy jsou rychlé a snadno
proveditelné. Diky velmi srozumitelnému pro-
gramu nenf nutné ucit se programovaci jazyky.
Toto v3e se usnadnilo diky nové verzi v ceském
jazyce.

Pro jakykoliv snimac BVS je potieba pouze jedna
verze software. Software automaticky detekuje
pfipojeni snimace. Dokonce Ize pouzit software
k tomu, aby simuloval jakykoliv model BVS, ktery
pak Ize pouzit v aplikaci. Pro spolecnost Balluff CZ
jsou samoziejmosti Skolenti pro spravné nastaveni
a ovladanf softwaru ConVis, moznost testovani
aplikacf pffmo na testovacim pracovisti Balluff CZ
a také navstéva technikl pfimo ve firmé.
Navstivte nas stanek ¢. 6.10 v hale V na veletrhu
Amper v Brné, kde vam nasi technici radi podajf

www.balluff.cz
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PEUGEOT PARTNER )
2. GENERACE S ELEKTRICKYM

POHONEM

TRH ELEKTROMOBILU SE V EVROPE UTESENE ROZRUSTA. JE PATRNY
ROSTOUCI ZAJEM O EKOLOGICKY SETRNA VOZIDLA. NEJEN, ZE JSOU
IDEALN{ PRO POUZITi VE MESTECH, PROTOZE VYKAZUJI NULOVE
EMISE, ALE JDE | O VYZNAMNE SNiZENi PROVOZNICH NAKLADU.

19973 elektromobil, v roce 2012 jejich prodej
stoupl 027 % a v lonském roce to uz byl nrdst
061 %, na celkovych 40 740 elektrovozidel. Podilely
se na tom modely jako napf. Peugeot iOn, BMW i3,
Nissan Leaf, Citroen C-Zero, Mercedes Vito e-cell,

P odle statistik bylo v roce 2011 prodano celkem

Renault Zoe nebo Kangoo Z.E. ¢i Smart Electric.

Kdyz se podivéame na evropské rozdéleni prodejd
elektrickych vozidel (OV + UV) v roce 2013, tak vede
jednoznacné francouzsky trh s podilem 34 %.V roce
1990 prisla automobilka PSA s elektrickym mode-
lem J5 Electric s dojezdovou vzdalenosti 70 km
a olovénymi akumuldtory. Vyrobilo se jich pouze
300 ks. Po ném v roce 1995 nastoupil model Peu-
geot 106 Electric s nikl-kadmiovymi akumulatory
a dojezdovou vzdélenosti 100 km. Bylo to ve své
dobé nejprodéavanéjsi elektrické vozidlo, prodalo
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se ho 6400 ks. O tfi roky pozdeéji, diky poptavce
Francouzské posty po 500 kusech lehkych uZit-
kovych vozidel, pfisla na svét 1. generace modelu
Partner Electric s nikl-kadmiovym akumulatorem
adojezdem 95 km. V roce 2010 nastoupil elektricky
Peugeot iOn a C-Zero od Citroenu s lithium-ionto-
vym akumuldtorem, jenz jim dovoloval dojezd az
150 km. Z prodejniho evropského kolace si tehdy
ukrojili 26,4 %. Na prelomu roku 2013 a 2014 se
narodila druha generace elektrického Partnera.

Novy elektricky Partner

Novd generace modelu Peugeot Partner s elek-
trickym pohonem vychézi z klasického modelu. Je
urcen profesionalnim zékaznikdm, kterym nabizi
moderni design, modularitu, prakti¢nost a nejlepsf
prepravni kapacitu v segmentu malych dodavek.
K dispozici je ve dvou délkach karoserie, jako L1
s délkou 438 cm a L2 se 463 cm. UZite¢ny objem
verze L1 je 3,3 m? s uzite¢nou délkou 180 cm
auverze L2 jeto 3,7 m?s uZite¢nou délkou 205 cm.
Uzite¢nd hmotnost mdze byt az 685 kg, coz je nejvic
v dané kategorii.

V kokpitu vozu nachdzi fidic klasické ovladace jako
u spalovacich motor(, tj. kli¢ zapalovani, ru¢ni
brzdu, dva pedaly jako u vozu s automatickou pre-
vodovkou, ovladace vytdpéni a klimatizace a Ctyf-
polohovou volici paku misto fadicf pfevodové paky.
Otocenim klicku v zapalovani do prvni polohy se
spusti napajenti elektrickych zafizenf, druhé poloha

spusti ovladani pohonu. Zelend kontrolka a zvukovy
signal ozndmi fidici, Ze vz je pfipraven k jizdé.
Hlavni rozdil elektromobilu oproti vozu se spalo-
vacim motorem je ve sdruzeném pfistroji, ktery
misto otdackomeéru seskupuje ukazatele energie,
stav nabiti baterie, spotfebu klimatizace a vyta-
péni a palubni pocitac zobrazujici kromé béznych
informaci spotiebu v kWh.

Elektricky Partner nabizf fadu systém(, které jsou
v tomto segmentu dosud nevidané, a napomahajt
fidi¢i dosahnout Usporného fizeni a optimali-
zovany dojezd. Napf. ukazatel energie ukazuje
okamzitou spotfebu a rekuperaci energie pfi zpo-
maleni nebo brzdénf a také Uroven nabitf bate-
rie. Od stavu nabité baterie 20 % se automaticky
omezuje vykon vytdpéni a fidi¢ je upozornovan,
aby naplanoval potfebné dobiti vozu. U stavu
pouze 10 % nabiti se snizuje vykon a akcelerace.
Inovovany ukazatel dodate¢né spotfeby ener-
gie informuje o spotfebé energie pfi vytapeni
a zapnuté klimatizaci. Zobrazeni dodate¢ného
dojezdu diky reZzimu,ECO" systému vytapéni/kli-
matizace na stredovém displeji, zobrazuje rovnéz
celkovy zbyvajici dojezd a priimérnou spotfebu
v kWh/100 km nebo v km/kWh.

Dojezd vozu ve standardnim evropském reZimu
(NEDCQ) je 170 km, &¢imz se elektricky Partner dostéva
v kategorii elektrickych dodavek na vrchol. Tohoto
vysledku bylo dosazeno diky dvojimu zplsobu
rekuperace energie: k tradi¢ni rekuperaci ve fazi
zpomaleni — pfi uvolnéni pedélu akcelerace - se
pridava i rekuperace ve fazich aktivniho brzdén,
kterd zvysi dojezd o 10 %, dle povrchu a pfevysenf
vozovky. A také diky bateriim s vysokou kapacitou
22,5 kW/h propojenych s ti¢innym fizenim energie
a vylepsené aerodynamice. Pomohlo tomu i ome-
zeni maximaln{ rychlosti na 110 km.h™.

Pfesto spotfeba energie a tim i dojezd zaviseji,
stejné jako u vozidel se spalovacim motorem, na
typu fizeni a profilu trati. A také na dalSich nezane-
dbatelnych faktorech, jako jsou elektrospotiebice
(topeni a klimatizace jsou nejvétsimi spotfebiteli
energie). Proto je Partner vybaven zcela novym
systémem vytdpéni a klimatizace, ktery vytapi nebo
chladi pfimo vzduch vhanény do kabiny. Diky tomu
se dosdahne pozadované teploty rychleji nez u béz-
ného systému. Navic zabudovany rezim ECO, ktery
se spousti tlacitkem na panelu ovladacd, je scho-
pen okamZité vypnout vytapéni a klimatizaci vozu
a tim prodlouZit dojezd vozu. Zvyseni dojezdu vidi
uZivatel pfimo na stfedovém displeji. Za pfiplatek
je mozno doplnit vozidlo o pevnou pfepazku za
opéradly sedadel, ¢imz se docili rychlejsiho navy-
senfa udrzeni teploty v kabiné.




Dva typy nabijeni

Tak jako u vsech elektromobild, disponuje i Partner
dvéma typy nabijenf baterif. Jednak normalnf nabi-
jenizklasické jednofézové zasuvky 230V a pak tzv.

rychlonabfjent, které je umoZnéno pomoci special-
niho nabijeciho zafizeni napajeného z tfifazové
zasuvky 380 V. Kabel rychlonabijeni, jenZ je pevné
spojen s nabijeci stanici, se pfipoji ke specidlni z4-
suvce na levém zadnim blatniku. K nabiti 50 % kapa-
city lithium-iontového akumuldtoru staci 20 minut,
a pro dosazeni 80 % pak zhruba 30 minut nabijent.
Dobfjenf monitoruje a fidi dialog mezi elektronickou
fidici jednotkou vozu a pocitatem dobfjeci stanice.
Jakmile je dosazeno 80 % plného nabiti, nabijeni se
automaticky vypne. Poté je mozné spustit druhou

potteby je okamzité dostupny plny tocivy moment
motoru. Soucasti zkladnf vybavy je systém ESP
spojeny s funkci Pomoc pfi rozjezdu ve svahu, ktery
spolecné se silnym tocivym momentem pfispiva
k rozjezdu i ve velmi prudkém svahu (az 25 %).
Naopak ,plizivd" funkce po uvolnéni brzdového
pedalu, podobnd jako u automatické prevodovky,
usnadruje manévry pfi nizkych rychlostech.
MéFi¢ energie na pfistrojové desce ukazuje okamzi-
tou spotfebu nebo rekuperaci energie pfi uvolnénf
pedalu akcelerdtoru nebo pfi brzdént.

Baterie

Nova lithium-iontova baterie s vysokou energe-
tickou hustotou a kapacitou 22,5 kW umozniuje
ukladat vice energie na kilogram a objemovou
jednotku. Navic nema pamétovy efekt, takze se
mUze dobijet i ¢astecné, aniz by bylo nutné ji
pravidelné UpIné vybijet. Baterii tvoff 80 ¢lankd
03,75V (nomindInf napéti) seskupenych do 5 moduld
s 16 zakladnimi ¢lanky.

Pro zachovanf jizdnich vlastnosti vozu a rozmérd
nakladového prostoru je baterie velmi diimysiné
umisténa ve formé dvou blokl v podvozku vozu,
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o pevnou strukturu z polymer( posilenych o skelnd
vldkna. V pfipadé boc¢niho nebo zadniho nérazu
chrénfibloky ¢lankd pFicné ocelové vyztuze spojené
s vyztuzemi zadni ¢asti podlahy. Pojistny systém pfi
kolizi izoluje baterii od,vysokonapétovych” okruh.
Rozdélenym umisténim bateriovych blok doslo
k rozlozeni hmotnosti a ke snizenf tézisté, takze
Partner ziskal dobrou dynamickou stabilitu. Pfispiva
k tomu i sériové vybava — kromé ABS s elektronic-
kym rozdélovacem brzdného Ucinku a brzdovym
asistentem pro kritické situace je viz vybaven
i elektronickym stabiliza¢nim systémem (ESP), coz
je vtomto segmentu ojedinélé. Po uvolnéni pedalu
akcelerdtoru prevede kinetickéd energie motor do
reZimu generatoru elektfiny a zajisti,brzdéni moto-
rem’, které je U¢innéjsi nez u spalovactho motoru.
U¢innost brzdéni je zajisténa jak rekuperaci energie,
tak klasickym brzdnym okruhem.

Technologie elektropohonu

O pohon pfedni napravy se stara synchronnf vy-
konny elektromotor s permanentnimi magnety
a redukenf prevodovka s jednim redukenim pre-
vodem zabudovana pod kapotou. Motor napéji

Trakéni akumulitor

Elektromotor
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fazi dobijent, jenz bude nabijet az do 100 %, ale
v pomalejsim rezimu, aby nedoslo k prekroceni
maximalniho napéti bateriovych ¢lankd.

Pro normalni nabijeni se pouZiva standardni za-
strcka na pravém prednim blatniku. Pokud bude
nabijeni probihat z klasické nebo bezpec¢nostni
zésuvky pomoci ,inteligentniho” kabelu, je auto-
maticky pfizplsoben nabijeci proud az 14 A podle
zésuvky a zemé. Pfi tomto proudu staci k nabiti na
100 % kapacity akumuldtoru asi 8,5 hod. Z domacf
zésuvky 16 A lze kapacitu dobit za 7,5 hod.
Dohled nad normélnim nabijenim a rychlonabijenim
zajistuji snimace napéti a teploty ¢lankd, a také dialog
mezi zvlastnim kontrolnim zafizenim bloku baterio-
vych ¢lankd a,mozkem vozu” - jednotkou rychlého
dobijenf. Ten nabijeni v pfipadé anomalie prerusi.

Dynamické funkce

Partner je vybaven elektromotorem o vykonu
49 KW v rozsahu 4000 a7 9200 ot.min™ a tocivym
momentem 200 Nm, ktery je k dispozici od 0 do
1500 ot.min™". Motor je spojen s trvalou jedno-
stupnovou redukci, jez mu bez nutnosti fazen{
prevodovych stupnd dodava pfi rozjezdu a ve
vsech fazich zrychleni velkou pruznost. V pripadé

po obou strandch zadni ndpravy, tfi moduly jsou
v pfednim bloku a dva v zadnim. Kazdy modul je
opatfen 2 monitorovacimi jednotkami ¢lankd (CMU
- Cell Monitor Unit), které kontroluji teplotu, napétf
a proud v kazdém clanku. Cely systém doplnuje
ridic jednotka baterie (BMU - Battery Management
Unit), kterd fidi celkové fungovéni baterie a neustéle
optimalizuje energetickou Ucinnost pfispivajici
k zajisténi co nejlepsiho dojezdu vozu.

Aktivni bezpecnost

Diky zabudovéni ¢lankd baterie do dvou blokg,
umisténych pod podlahou z obou stran zadni na-
pravy, jsou tak nejlépe chranény vici narazu. Jde

Eryt vedind vysokonapdfonich Trakdnd akumulifos
{

stifdavy tiifazovy proud 300 V pomoci ménice,
ktery prevadi stejnosmérny 300V proud z akumu-
latoru. Méni¢ (podobné jako alternator) reguluje
proud, jeho frekvenciinapéti podle sily sesldpnuti
pedalu akceleratoru. Reverzibilni motor pfi zpoma-
lovan{ vytvafi stfidavy proud, ktery méni¢ ménina
stejnosmeérny, jimz nasledné napéji baterii (rezim
generdtoru). Postupnd regulovand reakce na se-
Sldpnuti pedalu byla zvolena tak, aby se doséhlo co
nejlepsiho kompromisu mezi dynamickymi vykony
a spotfebou energie ve prospéch dojezdu. Ménic,
motor a redukéni prevodovka zajistuiji rychlost od
0do 110 km.h™". Jizdy vzad je dosazeno obracenim
smeéru chodu motoru. Celkovy prfevodovy pomeér
redukeniho prevodu je 9,93 pfi jizdé vpred i vzad.
Jelikoz dle prézkumu jezdi 70 % majitel malych
doddvek méné nez 100 km za den, napf. postovni
dorucovatelé, zasobovani, femeslinici technickych
sluzeb ¢i letistni technici, odpovidad novy Partner
Electric jejich nejrdznéjsim potrebam.

Nové generace elektrického Partneru se vyrabi,
stejné jako Partner se spalovacim motorem, ve
Spanélském Vigu, v kraji Galicie. Zakladni cena elek-
tromobilu ve verzi L1 je 684 600 K¢ a u verze L2 je
714 600 K¢ bez DPH. W
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PROJEKT Nice Grid: CHYTRE SITE UTVAREJi

MESTO BUDOUCNOSTI

Ve francouzském mésté Carros probihaji v prvnim ctvrtleti letosniho roku realné testy fungo-
vani prvniho evropského systému smart grid vyuzivajiciho solarni energii.

Projekt zahajeny v roce 2012 nese ndzev Nice Grid
a bude probihat Ctyfi roky. Cilem je v praxi provéfit
fungovani systému smart grid s vyuzitim modernich
zafizeni pro komunikaci a fizeni odpovédi sité na
okamzitou poptavku v podminkdch zapojeni vel-
kého podilu zdroju soldrni energie rozptylenych
mezi velky pocet drobnych mist vyroby a pfipo-
jenych k individualnim zésobnikim energie. Jeho
rozpocet ve vysi 30 mil. euro je financovan fran-
couzskou vlddou a z evropskych zdroj v rdmci
7.rdmcového vyzkumného programu EU. Hlavnim
koordinatorem je francouzska narodni elektricka
distribu¢ni spolecnost ERDF, kterd zastfeSuje 95 %
rozvodnych siti v zemi, ve spolupraci s dalSimi
subjekty z fad energetickych, vyrobnich a jinych

prostfednictvim stfedonapétovych distribu¢nich
vedenf a vybavenych zasobniky energie o celkovém
vykonu 5 MW.

»Oranzovy sektor” — 200 spottebiteld, vybave-
nych fotovoltaickymi zdroji o Uhrnném $pickovém
vykonu 2,5 MWp, m4 za Ukol testovat rovnovahu
mezi vyrobou elektfiny, spotfebou a ukladanim do
zésobnikll energie.

#Zluty sektor” - skupina spotfebitel odpovidajici
kapacité jedné verejné rozvodny. Tato zkusebni
z6na, izolovand od bézné distribucni sité, vyuziva
pro svou spotiebu pouze vlastni elektfinu kterou
si vyrabi pomoci fotovoltaickych zdroja.
Zé&sobniky energie zapojené do systému tvofijedna
velkd 560kWh / 1,1MW li-ion baterie na primarni

pr oz prurdied ¥ regeT s oo
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Nice Grid: prvni evropsky demonstracni projekt solarniho smart grid systému

spolecnosti a také stovkami bytovych a firemnich
zékaznikd. Na projektu, ktery je soucésti evropské
iniciativy Grid4EU, spolupracuje 27 partner( ve
12 zemich EU a jeho cilem je mj. vytvorit a vy-
zkouset lokaIni mikrogrid integrujici feseni Max-
Sine eStorage pfipojené na 200 mist vybavenych
fotovoltaickymi systémy. Vysledkem by mél byt
moderni systém energetického fizeni, ktery by
umoznoval optimalizovat vyrobu a spotfebu elek-
tfiny na regiondlni Urovni, se zapojenim spotfebitele
energie do fizenf poptavky v roli pifmych Ucastnik{
distribu¢niho procesu.

Lokalita nebyla zvolena ndhodné — mésto Carros
v oblasti Alpes — Maritimes v jihovychodni Francii,
lezi na okraji prenosové soustavy statni distribucni
sité, coz je na jednu stranu strukturdini handicap
z hlediska dodavek elektfiny, nicéné mé také velky
podil obnovitelné energie, zejména soldmi ziskavané
z individuélnich soldrnich zdrojl. V rdmci projektu
Nice Grid je testovaci oblast rozdélena do tff sekcf:
»Modry sektor” zahrnuje 1500 odbérnych
mist mésta Carros pripojenych k energetické siti
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rozvodné v Carrosu, propojujici distribucni sit
s pfenosovou, pét 310kWh / 100kW li-ion baterif
instalovanych na péti sttedné — a nizkonapétovych
rozvodnach, které ovlddajf Spickovy vykon fotovol-
taickych zdroju a fidi obdobf spickové poptavky.
Umoznuji i provoz v ostrovnim rezimu a efektiv-
6,6kWh/3kW li-ion baterif v domacnostech dob-
rovolnych Ucastnikd, které poméhaji pfi regulaci
spotieby energie na Urovni koncového spotfebitele.
Cilem testl je v praxi provéfit moznost snizeni
$picky v energetické siti (mezi 18.a 20. h) pomoci
chytrych elektromérd. Napf. v sou¢asné dobé tes-
tuje 130 dobrovolnych tcastniki z fad domécnosti,
jak by v praxi mohla fungovat snaha o snizeni ve-
Cerni $picky v energetické siti pomoci chytrych
elektromeérd tim, Ze nebudou v tomto ¢ase pouzivat
energeticky ndro¢né spotfebice, nebo vypnou na
ur¢itou dobu elektrické topenfapod. Jde v podstaté
o feSeni umoznujici dobrovolné snizeni odbéru
zalozené na proaktivnich Usporach v dobé $pic-
kové poptavky.

Systém MaxSine eStorage

- ,energetické konzervy”

Firma Alstom, jako vyznamny hrac v oblasti softwa-
rovych fesenf oznacovanych jako mission-critical,
vyvinula integrované fizeni vychézejici z mnoho-
stranné vymeény informacf v rediném case mezi
viemi aspekty energetického systému. Inteligentni
feSenf pro spravu energie fidi a optimalizuje fadu
mistnich zdroj, jez jsou k dispozici v realném case.
Jeho soucést je i novy konverzni systém MaxSine
eStorage pro ukladani energie. Nabiji baterie nebo
znich dodévd energii na zakladé poptavky po elek-
tfiné v celé elektrické sfti, ¢&imz se snizuje mnozstvi
energie potfebné od provozovatele.

MaxSine eStorage vyuziva ukladani energie
v bateriich umoznujici ,skladovan(” energie
podél sité a vyvazeni toku energie v redlném
Case na zakladé spotrebitelské poptavky. Mj. fesi
i faktor nestability elektrické sité tvorené preru-
Sovanymi obnovitelnymi zdroji energie, jako je
vitr a slunecni svit.

Je nainstalovan s napajecim ménicem a ovlddacim
software v redlném case. \iykonovy ménic pfipo-
juje do sfté bateriovy stejnosmérny proud (DC)
a prevédi jej na stfidavy proud (AC) pouZivany
v energetickych sitich. Provadi konverzi elektrické
energie, kterd ma byt uloZena v baterii nebo ma
byt odeslana do sité ke spotrebé. Software pred-
stavuje systém fizeni eStorage, ktery vytvai vyrobni
plan, rychle reaguje na podminky a pozadavky na
udrzenfenergetické rovnovahy v siti, zajistuje bez-
pecné a efektivni fizeni zatéze a regulace frekvence.
Vyhodou je rozprostieni pfenosu a distribuce
elektrické energie. Kazdy modul je pfipojen
k akumuldtoru o kapacité az 2 MW, a v propo-
jenf's dalsimi moduly mtze skladovacf kapacita
dosédhnout 12 MW. Na Urovni vyroby energie
nabizi MaxSine eStorage zalohovaci feseni pro
dobu, kdy jsou zdroje elektfiny vystaveny vysoké
poptavce. Generétory elektrické energie a pro-
vozovatelé prenosovych sitf mohou do jednotky
MaxSine ulozit svou produkci v dobé nizké po-
ptavky a nizké ceny, a ulozena energie mlze byt
pozdéji k dispozici béhem nékolika sekund, aby
pomohla zviddnout $pickové zatizeni. V distribuci
na méstské Urovni poméaha MaxSine eStorage
spotfebitellm |épe fidit hospodafenf s energif,
kterou mohou nakupovat, kdyz jsou nizsf ceny.
Dnes jsou instalovany po celém svété pro sklado-
vanfenergie baterie o kapacité jen nékolik set me-
gawattl. Mezi lety 2011 a 2013 byl ale zaznamenan
dvojndsobny narlst — z 370 MW na 734 MW.

Od chytrych siti k chytrym méstiim

Technologie Smart Grid se pouzivd jako prostfedek
k propojent zdrojd a optimalizaci vykonu pfenoso-
vych sitf. Tyto systémy inteligentnich siti vedly ke
vzniku nového konceptu udrzitelného méstského
prostiedi, oznacovaného jako,inteligentni mésta”
Iniciativa Nice Grid, prvni demonstracni projekt
"chytré slunecni sité” v Evropé, pfedznamenava
tento novy méstsky model. Kromé toho, v pfipadé
mimoradné udalosti, mze byt ,ostrovni” zéna
s vlastni (fotovoltaickou) vyrobni kapacitou a za-



fizenim pro skladovani energie odpojena béhem
¢asové omezeného obdobi od hlavni sité. Tento tzv.
microgrid mdZze nezavisle zajistit provozni kontinu-
itu pfi zachovani pozadovaného napéti a frekvence
elektrického vedent.

Diky spojeni energetické infrastruktury s infor-
macnimi technologiemi optimalizuji inteligentni
rozvodné sfté vyrobu a distribuci elektrické energie
na zakladé spotfeby v redlném case. Diky této vy-

méné informaci a komunikaci v redlném ¢ase mezi
spotrebiteli, distributory a spravci sitf monitoringu
zatiZenl sité umoznuji inteligentni sfté organizovat
rovnovahu mezi rdznymi toky.
Smart grids fesi v souvislosti s exponencialnim
rastem poptavky po elektfiné tfi klicové faktory:
@ Snizenfinvestic do infrastruktury nastavenim sité
v souladu s prdmérnymi vzorci spotfeby misto
maximalnf Urovné spotfeby,

Téma: AMPER 2014 - Brno i&

@ Spravu Urovné spotfeby a eliminace vypadk,

@ Integraci obnovitelnych zdrojl a jejich spe-
cifickych prvkd a pozadavkl (intermitentnf
povahy elektrické energie v rozptylenych
vyrobndch).

Reseni smart grid se sklada z hardwarovych a soft-

warovych komponent, které komunikuiji prostred-

nictvim informacnich a komunikacnich technologi.

Ve je sledovéno z dispecinku. M

ZeEUS: EVROPSKEHO PROJEKTU

PRO ROZVOJ ELEKTROBUSU SE UCASTNI I CR
S —

V zavéru ledna letosniho roku odstartoval evropsky inovacni projekt ZeEUS (Zero Emission
Urban Bus System), zaméfeny na ekologicky systém méstskych autobusii s nulovymi emisemi,
koordinovany Mezinarodni unii vefejné dopravy - UITP.

Béhem 42 mésich budou v ramci projektu de-
monstrovana rlizna inovativni technologicka re-
Senf pro elektrické autobusy s rdznymi systémy
pohonu a jejich dobijeci infrastruktury v redlném
provozu v osmi evropskych méstech (Barcelona,
Bonn, Glasgow, Londyn, Minster, Plzenr, Stock-
holm a Rim). Vysledky analyz z téchto demon-
stra¢nich provoz( budou pouzity jako ndvod pro
rozvoj efektivniho systému vyuziti elektrobusd
v dalsich evropskych méstech. Umozni projednat
pribéh elektrifikace autobusovych systémd v Ev-
ropé a definovat strategie pro nasazovanf elek-
trickych vozidel v autobusovém vozovém parku.
Na celkovém rozpoctu projektu 22,5 mil. eur se
bude vice nez polovinou (13,5 mil. eur) podilet
podpora Evropské komise — Generdlni feditelstvi
pro mobilitu a dopravu.

Elektrické autobusy v projektu ZeEUS zahrnuijf jak
elektrobusy s rliznymi zplsoby dobijenti a rdznou
dobijecf infrastrukturou, tak i plug-in hybridni au-
tobusy v 12m, tzn. méstské verzi. Celkem bude
v rdmci projektu testovano 35 téchto vozidel jak
zcela novych, tak téch, které jsou jiz provozovany
v ramci jinych ndrodnich nebo evropskych rozvojo-
vych programd. ZeEUS zahrnuje rovnéz vyzkumné
a vyvojové aktivity souvisejici s elektricky pohané-
nymi vozidly.

Mezi ¢tyfmi desftkami partnerl projektu — ¢leny
projektového konsorcia, z fad podnikd i dalsich
organizaci, spojenych svoji ¢innosti s vyvojem
a provozem elektrickych autobust (dopravci,
dopravni agentury a organizatofi vefejné do-
pravy, vyrobci, energetické spole¢nosti, Skoly
a vyzkumnd pracovisté) figuruji i vyznamné

Nizkopodlazni bateriovy elektrobus Skoda Perun
(Pure Electric RUNner) nabizi (v zavislosti na baterio-
vém osazeni) vykon 160 kW a dojezd kolem 150 km

spole¢nosti a védeckd pracovisté, jako jsou
napf. Volvo, Iveco, Irizar, Idiada, Fraunhoferdyv
institut a renomované evropské univerzity jako
Rheinisch-Vestfaelische Technische Hochschule
v Cachach.

Své zastupce v projektu ZeEUS ma i CR - za Ces-
kou stranu jsou do néj zapojeny Skoda Trans-
portation, Plzenské méstské dopravni podniky,
Plzenska teplarenskd a Zapadoceska univerzita.
A jak jiz bylo zminéno, Plzen je i jednou z 8 vy-
branych evropskych lokalit, kde bude testovani
probihat. M

ZKOUSKY SYSTEMU

PRO BEZDRATOVE DOBIJENI BATERIi
S —

Koncem letosniho unora zahdjila automobilka Toyota ovérovaci testovani nové vyvinutého
systému pro bezdratové rezonancni dobijeni akumulatord, jez jsou pouzivané ve vozech
s elektromotory, jako jsou nap¥. hybridni vozy typu Plug-in nebo elektromobily.

Dobijeci systém dokéaZe nabfjet vozidlo zaparko-
vané nad civkou zabudovanou v trovni terénu. Tim
se dobijenfvozidla ziednodusuje a je pro uZivatele
pohodInéjsi. Soustava pro dobfjenf vyuziva techno-
logii magnetické rezonance s kmito¢tem 85 kHz,

Civka by méla zajistit pIné dobiti akumulatord Priusu
Plug-in za 90 minut

kdy se elektfina pfendsi za pomoci magnetické re-
zonance v dUsledku zmén intenzity magnetického
pole mezi civkou na Urovni terénu (vysflac energie)
a civkou zabudovanou ve vozidle (pfijimac energie).
Civka se vstupnim napétim 200V a dobijecim vyko-
nem 2 kW by méla zajistit pIné dobiti akumulatord
Priusu Plug-in za 90 minut.

Systém automaticky potlacuje pokles Gcinnosti
pfenosu energie zplsobeny nespradvnym zarov-
nanfim civek nebo vyskovymi rozdily mezi vysflajici
a pfijimajici civkou. Umozriuje také minimalizovat
elektromagnetické ruseni zafizeni nachazejicich
se v blizkosti. Vysilaci civka zabudovand v zemi je
dostatecné robustni, aby bez problém( prestdla
prejezdy vozidel.

K dobijeci soustavé vyvinula Toyota rovnéz no-
vou funkci parkovaciho asistenta, ktery zobrazuje
polohu vysilajic civky na parkovacim misté, aby

Vizualizace systému pro bezdratové dobijeni vozidel

fidi¢ mohl v{iz pfistavit pfesné na misto, kde bude
dobijeni nejefektivnéjsi. Nova funkce je integrovana
s inteligentnim parkovacim asistentem IPA.

Prvni féze ovérovaciho testovani na trech hybrid-
nich vozech s technologii Plug-in pouzivanych
v béznych domdacnostech bude probihat jeden rok.
Jejim cilem je vyhodnotit spokojenost uZivatel(,
snadnost praktického pouzivani, chybovost pfi
ndjezdu vozidla nad dobijec civku, cetnost dobi-
jeni a vyuzivani funkce dobijeni podle ¢asovace.
Vysledky budou nésledné vyuzity k dalSimu rozvoji
technologie. Komer¢ni vyuziti dobijeci technologie
napomUze k podpofe voz{ pohanénych elektromo-
torem a propagaci chytiejsf a ekologictéjsi mobility.
Pokud budou vysledky testovaciho programu pozi-
tivni, je automobilka pripravena zacit tento systém
vyrabét a prodavat. l
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KONEC JEDNOHO ELEKTRICKEHO SNU:

»LEPSI MiSTO” NENASLO SVE NAPLNENI
S —

Po necelych tiech letech vyroby kon¢i firma Renault s vyrobou svého elektromobilu Fluence Z.E.
V portfoliu automobilky tak ziistavaji zbyvajici tii modely Kangoo Z.E., Twizy a novy viiz
Zoe. Fluence Z.E. byl viak zéroven jedinym vozem, ktery vyhovoval programu Better Place,
zaméreného na rozvoj elektromobility. Program umozioval misto klasického dobijeni baterii

jednoduse jejich rychlou vyménu.

Elektricky sedan Renault Fluence ZE, ktery vychazel
zklasického typu Fluence, jednoduse nemél takovy
odbyt, aby se jej nadale vyplatilo v turecké tovarné
automobilky vyrabét poté, co zkrachovala spolec-
nost Better Place. Ta se snazila v Izraeli a dalsich
zemich zavést koncept systému rychlé vymeény
baterii misto jejich zatim stéle jesté zdlouhavého
dobijeni. Ktomuto se hodila pravé vozidla automo-
bilky Renault, kooperujicf s japonskou spole¢nosti
Nissan, koncipovana uz z vyroby pro takovéto fe-
Seni. Renault totiz poskytoval prodeje elektromobil(l
bez baterii, coz by umoznilo mj. dosahnout nizsi
ceny vozu, vzhledem ktomu, Ze pravé baterie tvori
u elektromobill podstatnou ¢ast jejich ceny.

Co zabilo Better Place?

Elektromobil Fluence byl jednim z prvnich elektric-
kych aut, které nabizely moznost vymény baterif
a jediny model, ktery podporoval systém Better
Place. A tfeba i pravé to bylo svym zptsobem Achil-
lovou patou projektu — nemoznost volby jiného
vozidla je pro fadu uzivateld pomérné zésadni
faktor. A heslo ,m0zete mit viiz v libovolné barvé,
pokud si zvolite ¢ernou,” pfipisovany legendarmimu
marketingu ,plechové Lizinky” — Fordu modelu T,
uz dnes rozhodné nefunguje.

Spole¢nost Better Place, kterou zaloZil v americkém
Silicon Valley Izraelec Shai Agassi (mj. jeden z byva-
lych vrcholnych manazerd softwarového giganta

vTokiu, kde tfi mésice jezdily tfi elektrické taxiky a své
vycerpané baterie si nékolikrdt denné vyménovaly pfi
kratkych zastavkach za nabité. Zdalo se, Ze koncept
funguije, a nic nebrani jeho ostrému startu — prvni
zemi, kde mél byt projekt Better Place uveden do
provozu se stal Izrael. Pocitalo se s vystavbou 150 000
dobijecich stanic a stovek stanic pro vyménu bateri,
coz by Izrael promeénilo v zaslibenou zemi elektromo-
bility. Jenze pak se ambiciézni program zacal bohuzel
zadrhavat. Dlvodem byla zfejmé jednak vysoka
cena (v zakladni verzi pfi uvedeni na trh 122 900
sekell, v prepoctu asi 600 000 K¢ plus prondjem
baterie za zhruba 1100 sekel( mésicné, resp. 13 000
Sekell rocné pfi ndjezdu max. 20 000 km), jednak
provozni parametry — 22 kWh baterie umoZnovala
vozidlu dojezd 185 km. To by se vsak postupem ¢asu
podafilo dostat na rozumnéjsi hodnoty. Ale ziejmé
hlavni rdnu jinak zajimavému systému, ktery resil
jeden z hlavnich problém elektromobility — dlouhé
dobijeci ¢asy, byl nezdjem ze strany dalsich automo-
bilek, které radéji investovaly do vyvoje vlastnich
rychlodobifjecich stanic &i rozvoje téchto projektd
s vyrobdi elektrozafizen.

Pocatkem roku 2012 vykazovala Better Place pouze
700 vozli zapojenych do projektu (podstatnou ¢ast -
cca 150 voz( si navic pofidili jeji viastni zaméstnanci),
a pfestoZe po zavedeni leasingového programu se ji
vlednu 2013 podafilo prodat pres 120 voz{ (zatimco
mésic predtim, v prosinci 2012 pouhé dval), ani pro-

Bateriovy blok elektromobilu Tesla S Ize vyménit
béhem 1,5 minuty, tuto moznost predstavila firma
jako alternativu ke klasickému rychlodobijeni

svou vlastni alternativu americka automobilka Tesla,
kterd jej zvazuije jako placenou nadstandardni sluzbu.
Vyrobce sportovnich a luxusnich elektromobild se
nechal slyset, Ze tato moznost byla uz od pocatku
predpokladana pro model S, ktery firma zacala do-
davat v roce 2012. Systém na rychlou vyménu baterif
by mél byt soucasti dobfjecich stanic firmy Tesla, kde
sinynf mohou majitelé nékterych model(i Tesla S na-
Cerpat energii pro svij vz zdarma v rychlonabijecich
stanicich, jez béhem pul hodiny doplini baterie na

Vyménna stanice Better Place byla sice technologicky i designové zajimavym projektem, ale nedokazala si vytvorit potfebnou klientelu

SAP), predstavila svou vizi v roce 2009 - sit stanic pro
vyménu baterif Better Place, kam auto s téméf vybi-
okamziku ,bezplatné” vyméni za novou (baterie by
se ovsem pronajimaly, takze jejich vyména by UpIné
bezplatna nebyla). UZ prototyp zafizeni, podobny
automatické mycce automobild, umoznoval vy-
meénit baterii béhem jedné minuty a deseti sekund
a cilem vizionar{i bylo srazit tuto hodnotu pod jednu
minutu, do fadu par desftek sekund. O rok pozdéji
firma Uspésné otestovala svdj koncept v roce 2010
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minimalné 85 % jejich kapacity.
,Chceme, aby si mohli vybrat
mezi rychlosti a neplacenim,’
fekl pfi predstaveni technolo-
gie $éf Tesly Elon Musk. Vyména
baterif by méla podle predstavi-
* 2| tellTesly vyjitzhruba na stejnou
: sumu jako natankovani plné n&-
drze, coz odpovida zhruba 50 az
80 dolardim.

V praxi firma demonstrovala,
jak by takovyto systém mohl
vypadat, loni ve svém stfedisku

klamovany zamér soustfedit se vice na firemni zakaz-
niky uz nepomohl problematicky projekt zachranit.
Nizky zdjem zdkaznikd a s tim souvisejici nedostatek
financf prived| pak firmu az k bankrotu, ktery pfisel
loni. Renault nicméné majitele elektrickych Fluencl
v Izraeli bude i nadéle podporovat.

Pujde to jinak?

Ovsem, zda se, Ze projekt rychlovymény baterif nenf
zcela mrtvou zéleZitosti — rozdil je vsak v pojeti ob-
chodniho modelu. V 1été lonského roku predstavila

v kalifornském Hawthorne,
kdy srovnavala vyménu bate-
rif s tankovanim bézného vozu v Zivém prenosu.
Zafizenf, nad které najede viiz pro vyménu vybité
baterie za plnou, mé byt upravenou ¢astf vyrobni
linky Tesly. Umozruje odmontovat spodni kryt vozu,
pod nimz je umisténa sada baterif, kterou roboticky
systém vymeni béhem zhruba 90 s za novou, a po
jejim upevnéni mlze viz opét odjet. To ve, aniz by
fidi¢ musel vystoupit z auta. Ve srovndvacim testu
stacila v dobé, béhem niz byla natankovéna nadrz
bézného vozu, automatizovana rychlovyménna
linka,prehodit” baterie ve dvou vozech Tesla S. Il



QUESTIO)

OTAZKY A ODPOVEDI

K PODNIKOVYM SYSTEMUM

Nase spolecnost je na trhu jiz od roku 1991, vime, ze podnikové
systémy jsou pro nas efektivni business nepostradatelné, presto
narazime na jeden problém. Nasi zaméstnanci jsou zvykli pracovat
rfadu let se stejnymi systémy a k inovacim uvnitf podniku pristupuji

s nevoli. Mate néjaké doporuceni ¢i vhodny priklad z praxe, jak postu-
povat pfiimplementaci nového ERP systému co se uzivatel( tyce?

Odpovida Mgr. Lubos Krubner, vedouci projektti HELIOS Green, Asseco Solutions, a.s.

Na pomérné jednoduchou otdzku nenf jedno-
duchd odpovéd. Pofizeni nového informacniho
systému je svym zplsobem zdsahem do Zivota
jak celé spole¢nosti, tak i jednotlivcd. A vzhledem
k tomu, Ze implementace probiha zpravidla za
plného provozu po dobu nékolika mésicd, je nutné
nepodcenovat vnimani této zmény az na Uroven
jednotlivych zaméstnancl. Ti ¢asto vidf kazdy za-
sah do svého kazdodenniho pracovniho rytmu
jako néco, co jim pridéla praci, nuti je ucit se néco
nového, kdyz to staré fungovalo a stacilo apod.
Casto jsou slyset poznamky typu ,na to nemam
¢as",,za mé nikdo moji praci neudéld” nebo
,nahore si néco vymysleli a nas se nikdo
neptal” apod. Je jasné, Ze v takové firemni
atmosfére by implementace nového in-
formacniho systému neprobihala snadno
a hladce. Proto nesmime zapominat na
dostate¢nou informovanost a zapojenf
konkrétnich zaméstnancli do této zmény.
ZpUsob, jak zapojit jednotlivé zaméstnance
(budouci uZivatele systému) do procesu im-
plementace, je do jisté miry zavisly na typu
a velikosti spole¢nosti, charakteru jejf ¢in-
nosti, zplisobu préce jednotlivych zamést-
nanct apod. Jsou spole¢nosti, kde je vysoka
mira angazovanosti véech zaméstnancli na
zméné (napf. obchodni nebo projektové
fizené spole¢nosti). Ale jsou i pfipady, kdy je tato
angazovanost minimalni, ¢i spise i na $kodu. Do
této kategorie spadaji napr. nékteré typy vyrobnich
firem, kde je mnoZstvi Uzce zaméfenych profesi. Takto
zameéfeni zaméstnanci nejsou schopni objektivné
posoudit a zhodnotit pifnos nového systému v Sirsim
kontextu, nebot jejich profese je Uzce zamérena.
Béhem své profesni kariéry jsem se setkal se dvéma
zékladnimi typy rizik vyplyvajicich z nedostate¢né
prace s koncovymi uzivateli béhem implementace
nového informacniho systému.

Prvni zkuSenost jsem ziskal v jedné servisné-
-vyrobni spole¢nosti, kde jsem pracoval na strané
odbératele jako vedouci projektu implementace.
Tehdy jsem ,na vlastni kGzi" poznal, jak je dilezité
vcas informovat viechny zaméstnance o chystané
zméné. Organizovali jsme jednotlivé, odborné za-
meéfené workshopy, ale i celofiremni setkani, kde
management spolecnosti trpélive vysvétloval nejen
potreby zmény, ale i zapojoval jednotlivé pracovni
skupiny do tvorby pozadavk{ na novy systém. Kazdy,

kdo tam by, citil, Ze se néco ,velkého" bude dit a 7e
se s nim pocita. Toto byl dUlezity moment, diky kte-
rému se podafilo eliminovat efekt ,pfekvapenti’, kdy
se jednotlivy zaméstnanci o novém systému dozvi
napf. az na skoleni. Tam zpravidla daji préchod své
nevoli komentari typu,ale my takhle nepracujeme’,
,tam nahofe si néco vymysleli, ale mé se nikdo na
nic neptal” apod. Pokud uZ toto nastane, pak je na
klicovém uZivateli zakaznika, aby tuto situaci zvIadl
anedoslo k preruseni skolent. Casto se v této situaci
stava, Ze se skolenf uzivatell zvrtne v diskusni forum
na téma,k cemu ndm bude novy program’.

Obecné Ize Fici: lidé potfebuji védét, Ze se néco
déje a jesté 1épe, Ze maji pocit, Ze jsou soucasti
této zmény a maji na ni vliv. Pak je riziko vnitiniho
Jvzdoru” minimalni.

Druhy typ negativni zkusenosti se zaméstnanci
v ramci zmény systému jsem ucinil jako vedoucf
projektu dodavatele systému ERP. Pomérné cas-
tym jevem na strané odbératele je pfitomnost

,nenahraditelného” zaméstnance. Tento ¢lovék
zpravidla disponuje néjakym pomérné jedinecnym
know-how, at uz na Urovni znalosti, nebo prace
se stavajicim systémem. Takovy zaméstnanec si
pochopitelné svoji vyjimecnost chrani a zpravi-
dla nespolupracuje s implementa¢nim tymem.
Obdvé se, Ze s piichodem jiného systému, pfijde
0 svoji exkluzivitu, protoze bude muset své znalosti
a zkusenosti pfedat implementacnim konzultan-
tum, ktefi toto zapracuji do obecnéjsiho fesent
nového systému. Tyto obavy maji konkrétni po-
dobu ve strachu ze ztraty své dilezitosti ¢i ztraty
zaméstnani. Nutno podotknout, Ze management
takovych firem si je vétsinou védom jedinec¢nosti
téchto zaméstnanc a ¢asto k nim s timto védomim
pristupuje.V cem tedy spociva riziko pfi spatné ko-
munikaci s takovymi zaméstnanci? Jejich motivace
ke zméné je minimalni a sou¢innost s dodavatelem
se zuzuje na argumentaci,to v novém systému
nebude fungovat’,,jak to, Ze to a to neznate, kdyz
jste ti specialisti”. Zkratka drzi si dale své pozice
a snazf se okoli presvédcit, ze rozhodnuti o zméné
systému bylo neuvazené, $patné. Co s tim?
Mélo kterd firma si mtze dovolit o takového
specialistu pfijit, a tak bud jeho kritiku za-
¢ne pfijimat, coZz mé negativni dopad na
samotnou implementaci, nebo jej aktivné
zapoji do realizace této zmény. Pravda je,
Ze znalosti a zkusenosti téchto lidf jsou pro
Uspésnou implementaci nezbytné. Takové
zameéstnance je potfeba hned na zacatku
aktivné zapojit a dat jim najevo, Ze onijsou
ti dlleZiti, se kterymi se pocita a bez kterych
to naimplementovat nepdjde. Zpravidla si
sami v¢as uvédom, ze novy systém tady
bude tak jako tak a za¢nou sami spolupra-
covat s implementacnim tymem.

Kazda spolecnost je jako Zivy organizmus,
ktery se branizmené, jez ma vliv na jeho Zivot. Proto
je dllezité o zméné vcas informovat, presvédcit
0 jeji uzite¢nosti a v€as zapojit ty zameéstnance,
od kterych se spoluprace predevsim ocekava. Na-
konec vse je jenom o lidech. Pokud zaméstnanci
spolecnosti pristupujf kimplementaci s nevoli a ne-
davérou, pak mlze byt informacni systém sebedo-
konalejsi, ale vysledek tomu nebude odpovidat. l

Ve spoluprdci s pfednimi dodavateli podnikovych informacnich systémd
pokracujeme ve vydani poradenského serialu tykajiciho se problematiky vybéru
a implementace ERP, CRM a dalsich podnikovych systémd, a vyznamu rliznych

pojmd z této oblasti.

Pokud se budete chtit zeptat i vy na néco k této problematice, staci napsat
na e-mail: poradna@techmagazin.cz

Serial je zaméfen na praktické informace a zkusenosti ve vztahu k mensim a stfednim
firmam, kterych se problémy se spravnym nasazenim a fungovanim podnikovych

feseni dotykaji asi nejvice.
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si Vas dovoluje pozvat na odbornu energetickl konferenciu
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Konferencia Vam prinaSa moZnost ziskat nové poznatky z oboru,vymenit si skiisenosti a diskutovat s prednymi odbornikmi
v oblastiach elektroenergetiky, plynarenstva, teplarenstva a paliv a takisto prileZitost pre stretnutia
s obchodnymi partnermi z tychto oblasti. Aktualnu verziu programu podujatia vratane blizSich informacii o konferencii
s moznostou elektronickej registracie najdete na internetovej stranke http://pro-energy.cz/?page_id=9.

TEMATICKE OKRUHY KONFERENCIE:
B Buducnost elektroenergetickych a plynarenskych sieti vs. decentralizacia energetiky ® Energeticka efektivnost v podnikoch ®
Vlyroba a dodavka energie M Komunalne energetické projekty M Exkursia na pre€erpéavaciu vodnu elektrareni Cierny Vah (v jednani)

FOR INDUSTRY

13. MEZINARODNI VELETRH STROJIRENSKYCH TECHNOLOGII

Soubézné probihajici veletrh:

FOR LOGISTIC

4. MEZINARODNI VELETRH DOPRAVY, LOGISTIKY, SKLADOVANi A MANIPULACE

— I

P . A www.forindustry.cz

15.-17. 4. 2014




ANALYTICA 2014 PREDSTAVi SPICKOVE
TECHNOLOGIE VE VYZKUMU A LABORATORICH

1VPRUMYSLOVE DIAGNOSTICE
]

Po tfech letech se na vystavisti v Mnichové opét sejdou Spickovi odbornici a specialisté z nej-
rGiznéjsich obori na 24. ro¢niku mezinarodniho odborného veletrhu instrumentalni analytiky,
laboratorni technologie a biotechnologie. Organizatofi hlasi letos opét rekordni tcast.

Analytica si v pribéhu svych dosavadnich ro¢-
nikd ziskala ve svém oboru pozici uzndvaného
odborného féra, na kterém nemdze chybét 7zadna
firma, ktera chce byt brana vazné v oblasti analytiky,
biotechnologie, live sciences, diagnostiky a labo-
ratorni techniky.

Od potravinaistvi a farmacie

az po vojaky

Vlystavovatelé ze 30 zemf svéta predstavi ve svych
expozicich a v rdmci doprovodného programu

Jeic

CSTTLLELL ]

nejaktudlnéjsi novinky v oboru analytické labora-
torni technologie a biotechnologie. Mezi Ucast-
niky letosniho ro¢niku — vice nez 700 firem, které
obsadily viech 5 vystavnich hal — nebude chybét
ani Ceské republika, kterou na veletrhu bude za-
stupovat 11 prihlasenych vystavovateld.

Oborové ¢lenéni veletrhu zahrnuje: Automobilovy
pramysl, zpracovani kovd a plastl, biotechnologie/
/life science a Zivotni prostfedi/environmentalni
technologie, chemicky priimysl a petrochemii, po-
travinfstvi, elektrotechniku, ale i farmaceuticky prd-
mysl, ékafské laboratore a medicinskou techniku
pro diagndzu a terapii, prmysl papiru a zbrojafsky
pramysl. Soucasti veletrhu bude opét prestizni
Analytica Conference kterd pfedstavuje opétovné
spojenf védy a priimyslu.

V centru pozornosti bezpecnost

Letosni rok bude nejvice zaméren na témata jako
jsou pracovni ochrana a bezpecnost prace, a to
i prostfednictvim Zivych praktickych ukédzek. Na

pozvanina veletrh &&

vystave tak mohou ndvstévnici kazdy den zazit tfi
kompletné vybavené laboratofe s Zivymi ukdzkami
— od pfipravy vzorkd a méfeni po vyhodnocovani
vysledkd. TakZe ziskaji komplexni pohled na nej-
inovativnéjsi postupy a techniky. Védci pfedstavuijf
v redlném laboratornim prostred rizné oblasti
jejich odbornych znalosti, specifické aplikace a nej-
novejsi postupy a metody.

Laboratore ,Live Labs’, umisténé v haldch A3, B1
a B2 nabfdnou nésledujici témata: hala A3 - Bio-
analyza a geneticka analyza, hala B1 - Plasty a jejich
analyza a pavilon B2 — Analyza potravin (program
doprovodnych akci je k dispozici na webovych
strankéch veletrhu www.analytica.de). Hned
vedle laboratoff je situovana oblast, kde prezen-
tujf své vybaveni dalsi vystavovatelé s moznostf
vyzkouset si jej v redlném provozu — ve skute¢ném
laboratornim prostedi. M

Veskery navstévnicky servis, jako jsou
vstupenky se slevou za K¢ ¢i individualni
ubytovani, zajistuje www.expocs.cz

EXPO-Consult + Service, s.r.o.
Tel. +420 545 176 158
info@expocs.cz

1.-4.dubna 2014
Vystavisté Mnichov

Vitejte v laboratori vaseho uspechu.

Instrumentalni analyza | Laboratorni technologie | Biotechnologie | analytica Conference

analytiky, laboratorni techniky

Svétovy lidr

v oborech analytiky,

laboratorni techniky a biotechnologii.

e Setkejte se v péti halach s klicovymi
mezinarodnimi hraci z praxe, védy a vyzkumu.

e Zazijte skutecny svét laboratori ve trech
Live Labs na témata jako je analyza potravin,
analyza plastd, genetickd a bio- analyza.

e Zjistéte vSe o bezpecnosti prace a ochrané zdravi.

¢ Navstivte analytica Conference, kde védecka
elita vstupuje do dialogu.

24. mezinarodni veletrh instrumentalni

a biotechnologii s mezinarodni konferenci

¢¢

Messe Miinchen
International

Connecting Global Competence

& analytica




=5 plasty a chemie

NEJMENSI RUCNi EXTRUDER NA SVAROVANI PLASTU
S

V ramci posledniho mezinarodniho plastikafského veletrhu K 2013 v némeckém Diisseldorfu
predstavil Svycarsky vyrobce svafovaci techniky na plasty, Leister Technologies AG, novinku
v oblasti extruznich svafovacich pfistroji. Novy ruéni extrudér s ozna¢enim Weldplast S1
doplnil souc¢asnou fadu Weldplast o kompaktni pfistroj s co nejmensimi rozméry vhodny pro
detaily nebo praci ve Spatné pristupnych mistech.

Pristroj o celkové hmotnosti 4,7 kg je urcen pro svafo-
vénitencich deskovych materiald o tloustce 4-12 mm
pii vytlaku 0,2-0,8 kg/h, u PVC az pii 1,15 kg/h. Jeho
univerzalnost spoc¢iva v moznosti svafovani vsech béz-
nych materidld, jako jsou PE, PP, PVC, PA, PVDF a ECTFE.

Vse piehledné pod kontrolou

Kompaktni extrudér, jako nastupce vibec prvniho ex-
trudéru WELDMAX od $vycarského vyrobce, zachovéava
stejnou filosofii jako ostatni modely této fady. Nabizi pre-
hledny multifunkéni oviddaci panel s digitalnim zobraze-
nim svafovacich parametrd, pfivod dratuz pravé nebo
levé strany, ergonomické drzeni, externi dmychadlo
pro predehtev s plynulou regulaci mnozstvi vzduchu.
Prjlemny a dobre viditelny displej slouzi pro presné
nastaveni, vybér a ukladani svafovacich parametrd,
resp. teplotu vytlacované hmoty, teplotu a mnoZstvi

vzduchu pfedehfevu. Kromé pfednastavenych sva-
fovacich hodnot pro rtizné materidly je mozné vy-
tvofit az 10 vlastnich uzivatelskych profild. Ovladaci
panel také umozniuje fadné predehrati extrudéru
¢i jeho vychlazeni, zobrazenti riznych servisnich
upozornéni a mnoho dalsich uzite¢nych funkc.

Ergonomie na jednicku

Znacnou pozornost vénoval vyrobce pfi vyvoji
a konstrukci nového pifistroje také jeho ergono-
mii. Se zaméfenim na svafovani ve Spatné pfi-
stupnych mistech byl kladen d@raz na moznost
uchopeni extrudéru riznymi zplsoby, vcéetné
moznosti oto¢ného ¢i zcela odnimatelného dr-
Zadla pro druhou ruku. Hlavni rukojet extrudéru
disponuje regulaci vytlaku a jeji umisténi zarucuje
maximalni rovnovahu pfi uchopenf jednou rukou.

Navic je pfistroj vybaven LED svétly a osvétlenym
displejem pro svafovani za $patné viditelnosti, napf.
u malych nédrzi, vnittku potrubi a podobné. K pfi-
jemnym funkcim usnadnujicim praci s nim patfi
i moznost zavésu pfistroje pro usetfeni ndmahy.
Vzhledem k externimu vedenf pfedehfevu je sou-
Casti dodavky vie potrebné: predehfivac trysky
a adaptéry predehrevu, svarovaci botka proK 8/10
svar a pevny prepravni box. Samostatné Ize jako do-
plikovou nabizenou vybavu zakoupit dalsi svarovaci
botky pro vsechny typy svaru a odkladaci stojan. M

SPECIALNI HASICi KAPALINA

CHRANI VZACNE PREDMETY BEZ POSKOZENi
S

Revoluéni,chemicky ¢isté” hasivo technologické spoleénosti 3M Cesko v podobé hasici kapaliny
Novec 1230 je urceno k ochrané cennych predméti, archivalii, pocitacu a citlivé elektroniky.

Je ekologicky a zdravotné zcela nezavadné.

PFi hasenf pozarl budov jsou Ucinné systémy vy-
uzivajici vodu ¢i vodni mlhu. Voda viak mize po-
Skodit choulostivé a nenahraditelné artefakty stejné
jako ohen. Suché chemické hasici systémy tyto
problémy nemaji, nicéné zanechdvaji prachova
rezidua, kterd se téZko odstraniuji a mohou poskodit
nebo znicit citliva zafizeni, napf. elektronickd média.

hasit bez vypindni téchto zafizeni, aniz by muselo
dojit k nezadoucimu prerusenf jejich provozu ¢i
ztraté dat. TakZe nejenze chrani pfedméty bez jejich
poskozeni, ale umozniuje nepretrzity provoz vyba-
veni a zamezuje tim vzniku néklad{ na odstavky.

Halony, které od roku 1960 byly povazovany za che-
micky Cisté hasici 1atky, byly definitivné na zakladé
Montrealského

Emvironmeritin
viaginosti 1330 Balon 1211 Halon 1301 HEC25  HWFC27ea | PPOTOKONU z r?ku
Potencial podkozovani 1987 zakdzény
czenove vrsty' 0,0 40 12,0 0,0 0.0 kviili vysokému
Potencial giobainiho /YSOKE!
aleplerin 1 1860 7140 AS00 3220 potencidlu posko-
Alrnostéricka Shetnest (reky)  0.014 16 65 M2 29 zovani ozonove
SNaP Ana - - Ane Ana vrstvy. Nahrady
1 Sviiova melsceologicks erganizace 1990 N oo
2 Wezviddni panel pio Kimolicks zmény, Metodikn 2007, 100iety infegratnl Smsovy hortzont, G0, =1 | N210NU E{g’g' ge
nerace, , SIce

Fluorketon hasi chladicim G¢inkem
Hasicf kapalina Novec 1230 je fluorketon a fadou
svych prednostf porézi soudobé konvencni ndhrady
halon0. Kapalina hasf chladicim tcinkem a plsobf
jako plyn.Toto moderni hasivo funguije jako soucést
stabilniho hasiciho zafizeni (SHZ).

Diky své chemické ¢istoté md fadu prednosti pro
ochranu napf. archivélii. Ze své podstaty chemicky
,Cisté latky" po sobé nezanechéva rezidua a je elek-
tricky nevodivy, takZe neposkozuje choulostivé
predméty a neovliviuje citlivou elektroniku. To
znameng, Ze ohen ohrozujici elektrickd zafizenti Ize
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0ZONOVOU Vrstvu
neposkozuji, ale stale vétsi rozpaky panuji nad jejich
dlouhodobou udrzitelnosti kvili vysokému podilu
na globélnim oteplovéni a dlouhé atmosférické
Zivotnosti. CO, environmentalni obavy nebudi, ale
v koncentracich pro hasici prostredky mdze byt
smrtelné nebezpecny pro ¢lovéka. A kone¢né inertni
dou v3ak vysoké ndroky na prostor — potfebuiji 6 az
7krét vice zasobnik{ s U¢innou latkou nez systémy
srovnatelné kapacity s kapalinou Novec 1230.
Halon se nevyrabi od roku 1993 a na popud
Evropské Komise se v soucasnosti projednava

omezenf a postupné Uplny zékaz lehkych halont
do roku 2030.

Na prvnim misté bezpecnost

Kapalina Novec 1230 neni distribuovana a insta-
lovana ve stlateném stavu, a je tak mnohem bez-
nadobéch, u kterych hrozi riziko vybuchu. Systémy
pouzivajici novou kapalinu jsou oproti systémUim
s inertnim plyny skladnéjsi. Kapalina zhasi i za po-
kojové teploty chladicim Ucinkem a plsobf jako
plyn. Je velmi tcinnym hasicim prostfedkem umoz-
nujicim Uplné ,zaplaven(” prostoru pfi aplikaci ve
specifickych i univerzélnich systémech. Je idedIni
pro prostredi knihoven, kulturnich zafizent, galerif,
skladovacich prostord, archivi a muzef, kde nesmi
v pfipadé poZaru dojit k poskozeni cennosti hasicim
prostfedkem. Hasenf v pfitomnosti lidi nevytvari po-
tenciélné nebezpecné podminky pro jejich zdravi.
Podobné jako HFC md kapalina nulovy potencial
poskozovani ozonové vrstvy. Zasadné se viak odli-
suje potencidlem podilu na oteplovani zemé, ktery
ma hodnotu 1. Pro srovnani, nejbéznéji uzivany
zastupce HFC md hodnotu 3220 (viz. tab.). Atmo-
sféricka zivotnost nové kapaliny ¢inf pouze 5 dng,
zatimco HFC preziva 30 let.

Hasivo Novec 1230 spliiuje notifika¢ni podminky
viech celosvétovych i evropskych kontrolnich tfadd,

Farn A Dy~ ine A CaTnor A
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AGP: sance Bro Zivotni Brosti'edi i silnice

S nariistajicim objemem dopravy - tedy i spotieby pneumatik, vyvstava
i otazka jejich ekologickeé likvidace. Na tuto oblast se zaméfrila nové
vznikla ¢eska firma Gumoeko, ktera se zabyva materialovym vyuzitim

ojetych pneumatik.

Firma ojeté pneumatiky zpracovava s dalSim pry-
Zovym materidlem na granuldt, ktery Ize opétovné
vyuzit v guméarenském pramyslu i dalich primyslo-
vych odvétvich, napf. v chemickém pri-

jsou opakované na rlznych drti¢ich drceny az na

pozadovanou velikost granuldtu. Ocelové soucasti

jsou oddélovany magnetickymi separdtory, textilni

plasty a chemie ==

Obsah AGP ve smési dosahuje mnozstvi az 80 %
z celkového objemu materidlu a prave AGP zajis-
materidlu proti tvorbé trhlin a vliviim pusobicich
okolnich podminek.

Smési AGP s termoplastem

Novy materidl by mél predstavovat fesenf
s vy$simi pevnostnimi vlastnostmi vozovky,
zvydenou odolnosti proti ztraté adheze mezi
pojivem vozovky a tim taktéz mezi vozovkou
a pneumatikou vozidla. Jednou z nejucinnéj-

sich moznosti, jak zvysit strukturni

myslu, stavebnictvi, zemédélstvi apod.

Aktivni gumovy prach

Gumoeko se diky investicim do vyzkumu
a inovacnich technologif velmi rychle
rozviji a stdva se tak vyznamnou sou-
¢asti rozsédhlého trhu s gumarenskymi
a plastovymi produkty. Nedavno firma
uvedla na trh dalsi novinku, aktivni gu-
movy prach — AGP.

Vyroba probihd prostrednictvim speci-
fické technologie, jeZ je ojedinéla nejen
v Ceské republice, ale i v celé stredni
Evropé. Jde o velmi jemny, specidlné

Cinftal pro snifeni viskezity

pevnost a adhezni vlastnosti vozovky,
je modifikace asfaltu aktivnimi pojivy.
Pojivy modifikované asfalty mohou
dosahnout vyssi odolnosti proti dy-
namické unavé materidlu, zvysené
zivotnosti a lepsich adheznich vlast-
nosti. Novy produkt vykazuje zvysenou
odolnost proti vlivim povétrnostnich
podminek a proti vlivim okolniho
prostiedi (teplota, voda, mraz, atd.).
Smés na novy typ asfaltu je vyrabéna
v podobé granuldtu o velikosti cca
4 mm. Ve smési je obsazen specidlné
vyrobeny aktivni gumovy prach, ktery

upravovany elastomerni mikro granulat,

jehoz zékladem je kombinace pfirodniho a synte-
tického kaucuku o velikosti mikro ¢astic 0-400 um
(AGP4) a 400-800 um (AGP8). Technologie je za-
loZena na mechanickém drcenf pneumatik, které

vldkna se pribézné béhem procesu drceni odsavaji
a vysledkem je vysoké ¢istota gumovych granulatd.
Aktivni gumovy prach (AGP) je pak déle zéklad-
nfm materidlem pro vyrobu smési s termoplastem.

je michan s termoplastickym granula-
tem a dalsimi aktivnimi pfisadami pro zvysenf
adheznich ucinkd pojiva, kontaktniho mista po-
vrchu vozovky s pneumatikou a zlepseni mecha-
nickych vlastnosti vozovky.

NAPLNE DO MODERNICH 3D TISKAREN

SE RODi NA HANE

Kdyz kdysi zacalo ZD Slusovice podnikat v ,nezemédélskych” aktivitach, byla to revolu¢ni
zména. Forma tzv. Pfidruzené vyroby se vsak stala mezi agrarnimi vyrobci velmi rychle po-
pularni a v dfivéjsich uzkych mantinelech planovaného hospodaistvi umoziovala druzstviim
realizovat ¢asto zajimavé projekty a vyrobni aktivity, které byly pro fadu priimyslovych pod-

nika casto kviili byrokratickym piredpistim prakticky nemozné.

Zemeédélské druzstvo z Hanovic na Olomoucku se
pred léty, podobné jako fada jinych, vedle tradi¢ni
Zivocisné a rostlinné vyroby zacalo zabyvat pfidru-
Zenou vyrobou plastového sortimentu z mékce-
nych i nemékceenych materidld, jako je PVC, HiPS,
ABS, PP, PE, TPE a PP pInéné minerdlnimi plnivy.
Tu pak loni ve svém aredlu v obci Mlade¢ rozsifilo
o dalsi novinku: naplné do zafizeni umoznujicich
tisk trojrozmérnych predmétd, kde se zurocily do-
savadni zkusenosti se zpracovanim plastd. Linky
na vytlacovani a vyfukovani plastovych trubek,
instalatérskych prvkd a svafovacich dratd doplnila
specidlni technologie na vldknové naplné pro 3D
tiskédrny a pro pracovniky pridruzené vyroby se
zacala nova kapitola.

Od experimentu ke standardni vyrobé
Na pocatku stéla, podle vedouciho obchodni
¢innosti pridruzené vyroby Plasty Mlade¢ Lumira
Sedlére, v podstaté experimentalni zakazka pro
karlovarskou firmu, pro niz druzstvo zkusebné vy-

robilo prvni civky s plastovou ndplni do 3D tiskaren.
Referece v3ak Uspésné zafungovala a zacali se ozy-
vat i dalsi zdjemci z fad vyrobcl i uzivatell tiskaren,
takze druZstvo zjistilo $anci na uplatnéni v novém
perspektivnim segmentu a rozhod|o se zainvestovat
do nové vyrobnilinky. V loriském roce za 1,5 mil. K¢

Foto: Plasty Mladec

Urodnou Hanou si uz nemusime spojovat jen s lany
zlatavého obili, ale i vyrobou pro moderni hi-tech
pramysl

pofidilo modernf technologii na vyrobu tenkych
plastovych dratl do 3D tiskaren. Investice by se
méla druzstvu vratit do 5 let.

Zemédeélci z Hané se tak stali prvnimi tuzemskymi
vyrobci ndplni do 3D tiskaren, které po svété zazi-
vajf velky rozmach.V Cesku zatim nikdo jiny tento
sortiment ve velkém nevyrabi. Napli do 3D tiskaren
tvofi tenky plastovy drét navinuty na civku.V Mlad¢i
vyrdbi ndplné v sedmi barevnych variantach. Kazdy
den vyrobi specidini linka na zpracovani plastu
nékolik set metrl barevného plastového vldkna,
které se naviji na civky, aby slouzilo jako zakladnf
materidl pro aditivni vyrobu ve 3D tiskdrnach. Jde
o standardné v 3D tiskdrnach pouzivané materialy:
ABS, PLA (v mék¢i varianté PLA A i tvrdsi PLA D, ve
zkusebnim rezimu pak i PVA.

Z Hané k domacim i do svéta

Produkce néplni do 3D tiskdren v Mlad¢i od pod-
zimu rychle roste, loni se zde mési¢né vyrabélo
150 az 200 kg néplni. Letos by se méla produkce
zdvojndsobit (coz by druZstvu mj. umoznilo zvysit
trzby z pfidruZzené vyroby az o 60 %) a postupné
se dostat na plnou kapacitu vyrobnf linky, kterd je
schopnéa zvladnout az 1200 kg néplni za mésic.
VWrobce uz eviduje vice nez stovku odbératell
zCeska, Slovenska a Polska, véetné nékolika velkych
firem. ,Nékteff nasi odbératelé chtéji naplné dal
exportovat do celé Evropy i Spojenych statd, kde
majf byt 3D tiskadrnami vybaveny Skoly. Zaroven se
ale snazime udrzet i drobné zékazniky," konstatuje
Lumir Sedlar.
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OBLACNY SVET SOLIDWORKS
I —

Pocet uzivateld softwaru DS SolidWorks dnes ¢ita na 2,3 milionu. Pfes 5500 z nich se seslo
koncem ledna v kalifornském San Diegu na konferenci SolidWorlks World, kde firma Dassault
Systemes predstavuje aktuality ze svoji nabidky.

Tradi¢ni megakonference byva kromé série certifikac-
nich skolenitaké oficialnim predstavenim novych verzi
nebo produktovych novinek pfipravovanych na nad-
chézejici obdob, a aniletosni ro¢nik nebyl vyjimkou.

Prvni aplikace SolidWorks

na platformé 3DExperience

Zésadni novinkou a Ustfednim tématem letosniho
ro¢nfku SolidWorks World byla nova aplikace So-
lidWorks Mechanical Conceptual na platformé 3DEx-
perience. Reseni SolidWorks Mechanical Conceptual
jejizinstalovéno ve vyrobnich prostfedich u fady klien-
t0. Jde o cloudovou aplikaci, kterd reaguje na sou-
Casné trendy, tykajicf se i svéta navrhovani. Konkrétné
na vyrazny priklon k,socialnim aspektdim’, spoléhé
ve vétsi mite na spoluprdci a je konceptudlnéjsi.
Nemé vsak nahradit klasicky desktopovy névrharsky
SolidWorks, ale nabidnout urcitou (v tomto pfipadé
vykonnou cloudovou) alternativu, a az donedavna
nedostupné praktické funkce, které zdokonaluji
a usnadnuiji zplsoby navrhovéni.

Dassault Systemes tak nyni nabizi své vykonné
aplikace, obsah a sluzby i komunité SolidWorks,
a vyrobni pramysl tak mGze zcela poprvé vyuzivat
unikatni socidlni platformu, kterd podporuje jak
globalni komunitu SolidWorks, tak novou generaci
feSeni pro obdobnou konstruktérskou komunitu
systému Catia. Diky tomu se znac¢né prohloubi
moznosti jejich vzajemné spolupréce.

SolidWorks Mechanical Conceptual kombinuije Spic-
kové technologie navrhovani od Dassault Systemes
s pfehlednym rozhranim SolidWorks a vyznamné
zjednodusuje a zefektiviiuje konceptudlni technické
navrhovan.

K hlavnim vyhoddm nového feseni zalozeného na
platformé 3DExperience patti online spoluprace
prostfednictvim zabudovanych cloudovych funkci.
V rdmci feSenf je tak integrovan socidlnf aspekt
konceptudlnfho navrhovéni a rozhodovani.

SolidWorks Mechanical Conceptual je modelovaci
prostiedi zamérené na Ctyfi klicoveé prvky koncep-
tudlniho navrhovanf a konstruovani:
Konceptualni: UZivatelé mohou vytvaret a rozvijet
nové vyrobky rychle a bez prekazek. Své ndpady
mohou automaticky zachytit a kdykoliv se k nim
Vratit.

Instinktivni a intuitivni: UZivatelé mohou vy-
tvaret ndvrhy s flexibilnimi a instinktivnimi nastroji
a v nestrukturovaném modelovacim prostredi
s pfimou mozZnosti Uprav.

Socialni: Davérné zndmé ndstroje na spolupraci
v interaktivnim prostiedi 3DExperience umoznuji
uZivatelm Cerpat ze spolecné informacni databéze
spolecnosti, zékaznikd i prodejca.

Propojené: Spolupraci podporuji moznosti auto-
matického uklddanf iteraci, data zGstavaji v bezped,
aktualizovana a pfistupna odkudkoliv, kdykoliva na
jakékoli hardwarové platformeé.

Nastup nové generace

SolidWorks Mechanical Conceptual je prvni z nové
generace produktl, reprezentujici celou sadu ino-
vatorskych konstruktérskych nastrojd, zahrnujici
spravu dat, simulace atd. Vznikla zcela nova pro-
duktova linie, postavena na softwarové architekture
V6, kterou sdili s renomovanymi profesionalnimi
pramyslovymi produkty, jako je Catia nebo Simulia.
Software Simulia je navic pffimo integrovan v Me-
chanical Conceptual pro feseni analyz MKP v online
prostredf této webové aplikace.

Novinky Dassault Systemes letos rozsiff rovnéz soft-
ware SolidWorks Inspection pro kontrolu kvality, a jiz
nynije vyvijen dalsi navazuijici produkt SolidWorks
Industrial Conceptual, ur¢eny pro snadnou tvorbu
prlimyslového designu. Umozni napf. uzivatelsky
pfivétivym zplsobem vytvofit skicu budouciho
vyrobku a tu ndsledné stejné jednoduse prevést
do fotorealistické 3D vizualizace.

Konstruk¢ni software SolidWorks se podilel i na vytvoreni bobu na ZOH v So¢i a tento pfiklad Uspésného
nasazeni nemohl samozfejmé na letosni konferenci SolidWorks World chybét
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Prvni tiskarna na svété, ktera
tvofi z uhlikovych vlaken

Kromé prezentaci matefské firmy Dassault
Systemes je konference SolidWorks World i re-
prezentativni prehlidkou jejich partnerd, jejichz
expozice je podstatnou soucasti akce. K nej-
zajimavéjsim exponatiim letosniho ro¢niku
patfila novinka spole¢nosti MarkForg3D, ktera
zde pfedstavila 3D tiskarnu Mark ONE - prvn,
jez dokaze tisknout jak prototyp z nylonu,
tak i zcela funkéni hotovy vyrobek zpevnény
vldkny uhliku.

Tiskdrna Mark ONE zvlada i vyrobu kompozitnich
prvkd

Zafizeni, jehoz pofizovacf cena startuje zhruba
na péti tisicich dolard (ca 100 000 K¢), je pro-
fesionalni nastroj, ktery vyuzivé principu FDM
(Fused Deposition Modeling), kdy tiskova hlava
nanasi na sebe vrstvy nataveného materiély,
v tomto pffpadé nylonu a plastu s uhlikovymi
vlakny. Pfesné oznaceni technologie pouzivané
tiskdrnou zni CFF (Composite Filament Fab-
rication).

[ n ARy e s -
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Priifez pritlacnym kridlem zavodniho vozu,
vyrobenym na 3D tiskarné Mark ONE

Stavebn{ prostor ma rozméry 305 x 160 X
160 mm. Diky unikdtnimu magnetickému
tfibodovému uchycovacimu systému Ize pra-
covni desku jednoduse vyjmout a vlozit zpét
s presnosti na 10 mikron(, takze zachovava vici
tiskovym hlavam stéle stejnou pozici. Tiskarnu
neni potfeba po kazdém tisku prekalibrovavat.
Mark ONE méd dvé tiskové hlavy a dvé zasobnf
civky na materidl, kdy na jedné muze byt
v pfipadé kompozitniho procesu umisténa
nylonova struna a na druhé uhlikova. Nejvyssi
dosazitelna pfesnost jedné vrstvy je 100 mik-
rond, pfi tisku z kompozitnich materialt pak
200 mikrond. Karbonova vlakna jsou 20krat
tuzsi nez bézné pouzivany ABS plast a 5Skrat
silnéjsi. Tiskarna dokéze tisknout i z optickych
vldken a PLA (standardnf levny, biologicky
rozlozitelny material, bézné pouzivany v 3D
tiskarndch). S distribuci se pocita ve druhém
pololeti letosniho roku. M
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SVET VE ZNAMENI MOBILU
7

Nejvyznamnéjsi udalosti pro trh mobilni komunikace je uz fadu let Mobile World Congress
(MWC) ve Spanélské Barceloné. Také letos se na MWC piedstavila $picka mobilnich technologii
a véci s nimi souvisejicich. Trend je jasny: Telefony jsou stale vykonnéjsi a chytiejsi, a telefo-

novani uz neni zdaleka jejich hlavni funkci.

Loni se prodalo ve svété pres miliardu smartphon,
coz predstavuje 53 % vsech mobild, chytré mobily
tak prakticky ovladly trh - letos progndzy pocitaji
s jejich a7 70% podilem. Boj o misto na slunci je

Flir One - prvni osobni termokamera pro iPhone a Android

v silné konkurenci netprosny a statistiky vystavo-
vatelll zaznamenaly na letosnim ro¢niku jesté vice
novinek nez v uplynulych ro¢nicich, coZ vypovida
o oziveni trhu. V poslednich letech dominuji trhu
hlavné asijsti vyrobci, ale na vysluni se prostfednic-
tvim levnéjsich modelt snazi vratit i dfivéjsi viddce,
finska Nokia, ktera se nyni mize opirat o spojenectvi
s Microsoftem.

Kromé vyrobct mobild a telekomunikacnich firem
se ale MWC Ucastni napt. stale ve vétsi mife i spolec-
nosti z oblasti financniho sektoru, které v mobilnich
zafizenich vidi velké perspektivy do budoucnosti,
pokud jde ojejich vyuziti pfi finan¢nich transakcich.
Mobily by tak napt. mohly do zna¢né miry prevzit
funkci, digitaIni penézenky”, velké nadéje vkladaji
financ¢nici do technologii umoznujicich bezkon-
taktnf placenf (napf. NFC).

Lehdi, tenci, vykonnéjsi

Vyrobci se predhanéji, kdo nabidne leh¢i a tenci
zafizeni a MWC je idedInim mistem na jejich
prezentaci. Firma Huawei zde predstavila sv(j
7palcovy MediaPad X1 o tloustce 7,2 mm s operac-
nim systémem Android. Vybaven je Ctyfjadrovym
procesorem a 13megapixelovou kamerou. Umoz-

nuje telefonovéni a pripojent prostfednictvim LTE,
a umfkomunikovat s tzv. chytrym naramkem Talk-
Band B1. Nicméné zanedlouho ji,trumfla” spolec¢-
nost Sony s pristrojem Xperia Z2 Tablet s tloustkou
6,4 mm, ktery je navic
vodéodolny. Ten patff
do kategorie vétsich,
10" zafizenf, ale vazi jen
zhruba 4320 g a mlze
se pochlubit vykonnou
baterii, kterd méd na
Jjedno nabitf vydrzet az
10hodinovy provoz pfi
prehravani filmd nebo
100 hodin prehravani
hudby.

Kromé mobild samot-
nvch se objevujfispecial-
ni zafizeni z kategorie
tzv. nositelné elektro-
niky, které reprezentuji
napt. chytré hodinky
nebo naramky, komu-
nikujici s mobily. Dalsf
vyznamnou oblasti, na
niz se soustfeduje po-
zornost technologic-
kych firem, jsou medi-
cinské aplikace, u nichz
se mohou uplatnit ko-
munikaéni technologie
- napf. pfi pfenosu dat
sbiranych ze senzor(,
monitorujicich rlizné télesné a zivotni funkce,
které mohou byt i souc¢dsti zminéné nositelné
elektroniky.

Speciality: nahlizeni do neviditelného
svéta i strazce soukromi

V segmentu ,béznych mobild” (¢i dnes uz hlavné
smartphond, které jsou spise malymi kapesnimi po-
¢itaci) uz je tésno, a tak je potreba zaujmout nécim
extra. Mezi zajimavymi aplikacemi se na letosnim
MWC objevila napf. novinka vyrobce termokamer,
spolecnosti Flir, v podobé malé kamerky Flir One
ur¢ené pro smartphony iPhone 5 a 5S v pridav-
ném pouzdru s dvojici snimacl — standardni VGA
kamery a IR senzoru. S deklarovanou citlivosti
zhruba pfiblizné 1°C sice nejde o zaffzenf
vyuzitelné k profesiondinim Uce-
[&Gm, ale pro bézné za-
meérovani unikd
tepla ¢i jina jed-
noduchd meéfen{
bude jisté uziteCnou
pomuckou. Zafizeni ma
vlastnf zdroj energie — baterii
1400 mAh, kterd vystaéi na vice

BlackPhone je odpovédi na posledni $pionazni aféry
s odposlechy

nez dvé hodiny provozu - kterou Ize vyuZit i pro
dobijeni telefonu.

Byl pfedstaven i novy specialni kryptovaci smart-
phone BlackPhone, ktery je vysledkem spoluprace
spole¢nosti Geeksphone a Silent Circle, a Pretty
Good Privacy. Telefon zajisti soukromi svych uziva-
tell diky Sifrovani a bezpe¢nym on-line sluzbam.
Jeho hlavni pfednosti je bezpecnost. PFistroj, ktery
navenek vypada jako bézny telefon stiedni tfidy,
obsahuje misto standardniho Androidu jeho nad-
stavbu PrivatOS, kterd chrani data, Sifruje hovory
i SMS, a navic monitoruje chovéni aplikacf a jejich
prava pomoci Security Suite, které hlida chovani
aplikacfa umfzobrazit véechny aplikace, jeZ vyuZivaji
konkrétni funkci, jako je pristup k siti nebo pfistup
ke kontakttim. Data jsou sifrovand pifmo v telefonu
a uklddana na webové Ulozisté. Hovory i SMS i sa-
motné pfipojeni k internetu je Sifrovdno. V cené
telefonu (629 USD) je také miniméalné dvouleté
predplatné predinstalovanych bezpecnostnich apli-
kaci v¢etné sifrovaného on-line Ulozisté SpiderOak.

Proti hlavnimu proudu
Na opacné strané produktové nabidky, nez hi-tech
zafizeni nabité nejmodernéjsimi technologiemi
a vykonnou elektronikou, stoji naopak jednoduché
pfistroje nabizejici spise jen zakladnf funkce, které
by mély oslovit zakazniky svou cenou. Ale i tam uz
mifi nékteré jednodussi smartphony, tfeba projekt,
za nim?Z stoji spole¢nost Mozilla, kterd vyviji operacnf
systém Firefox a stejnojmenny internetovy prohlizec.
Pripravuje levny chytry telefon (pfirozené s Firefoxem),
ktery by mél stat 25 dolard (ca 500 K¢), coZ je cena,
za niz se nenabizejf ani standardni,hloupé” mobily.
Kouzlo superlevného smartphonu tkvi mj.vtom, ze
si vystaci s méné vykonnymi soucastkami, protoze
zatimco standardem u soucasnych chytrych telefon(
je 1 GB operacnf paméti, systém od Mozilly potfe-
buje pouhych 128 MB. Chysta se také stolni pocftac
s Firefoxem, ktery ma stat pod 100 USD. Firefox OS
je zalozen na technologii HTML5, kterou vyuzivajf
i webove prohlizece, takZe se pfedpo-
kldda, ze diky snadnému pro-
gramovani by mély rychle
pfibyvat nové apli-
B kace, atim i na-
rdstat uZivatelskd
zakladna, @

Nejtenci tablet na svété: Sony Xperia Z2
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LASEROVE 3D SKENERY

VE SLUZBACH VEDY | ZAKONA
e —

Policie v australském Queenslandu bude vyuzivat zafizeni zvané Zebedee - specialni rucni
skener, ktery miiZe byt pouzit pro vytvoreni detailniho 3D obrazu mista ¢inu béhem nékolika

minut diky laserové technologii.

Laserovy rucni 3D skener byl vyvi-
nut australskou vladni agenturou
pro védu a prmyslovy vyzkum
(Commonwealth Scientific and
Industrial Research Organization
— CSIRO). Je zaloZen na techno-
logii, kterd byla uvedena v minu-
lych letech pro nejrliznéjsi pouzitf
v pridbéhu poslednich nékolika
let — LIDAR - funguje tak, ze vysila
laserovy paprsek a ¢te to, co je od-
razeno zpét. Ru¢ni Zebedee rozsi-
fuje schopnosti LIDARu (které jsou
2D) pfipojenim na vrchol pruziny.
Pohybovanim laseru kolem vrcholu
(v podstaté jednoduchym rozkyva-
nim pruziny) paprsek dopada na
objekty v kazdém sméru, a pocita¢ nasledné
spojuje vsechna 2D méfeni a spolec¢né z nich
vytvori 3D obraz

Detailné zmapuje misto ¢inu...

Policie pomoci tohoto zafizeni dokaze vérné zre-
konstruovat celé misto ¢inu za méné nez 20 minut,
a pridava dalsi nastroj pro vysetiovatele pfi fesenf
trestnych ¢ind. Zachycené Udaje si mohou pozdéji
prohlédnout vysetfovatelé, nebo umozni lidem,
kteri sedi v poroté, ziskat lepsi predstavu o tom,
k ¢emu na misté ¢inu doslo.

Foto:CSIO_. Rt d
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Ru¢ni LIDAR Zebedee

Jak uved! policejné mluvcilan Stewart,
Zebedee dosud byl velmi uzitecny
pro mista ¢inu, kterd jsou obtizné pi-
stupnd, pfi Spatném pocasi nebo pri
zaznamu mista nehod automobil(,
kde situace samoziejmé zcela zmizi,
jakmile jsou vozy odtazeny pryc. Dal-
sim krokem je umistén{ Zebedee na
drony, aby bylo mozné zaznamena-
vat a rekonstruovat scény shora nebo
z vetsi vzdalenosti.

... i historické pamatky

Zebedee neni prvnim zaffzenim svého
druhu, napf. policie v Novém Mexiku
zacala pouZivat obdobny systému 3D
Faro, zaloZeny na stejné technologii,
jakou vyuzivajf védci pro jiné Ucely uz nékolik let.
Geologové pouzivaji podobny skener ke zmapo-
vani vnitiku jeskyni, védci zkoumajici planetu ji
pouzivaji k mapovani povrchu Zemé ze satelit(.
Podobny pfistroj byl také pouZit pro zmapovani
vnittku Sikmé véZe v Pise, aby bylo mozné lepsi
pochopenf jejf struktury, a pomoci tak pfi oprave.
Vytvorit detaily historickych pamétek je pomérné
pracny ukol, ale novy systém mapovani déla préci
mnohem jednodussi. ,Tato technologie je idedlni
pro mapovani kulturniho dédictvi, coz je obvykle
velmi ¢asoveé ndrocné a pracné. To, co mlize ¢asto

Trojrozmérny obraz interiéru vytvoieny pomoci
laserového skeneru

trvat celému vyzkumnému tymu nékolik dni nebo
tydnl —zmapovat misto, napf. archeologické nalezisté
¢i objekt s pozadovanou vysokou presnostf a podrob-
nostmi —mizeme dokézat za par hodin. Zmapovani
interiéru budovy je otédzkou zhruba 20 minut,’ fekl
Dr. Jonathan Roberts, $éf vyzkumného tymu pro-
gramu v CSIRO. Poukdzal na to, ze zmapovani ve 3D
mUZe nejen pomoci obnovit staré historické budovy,
které jsou ndchylné k poskozent ¢i znicenf pfi pfirod-
nich katastrofach, ale mdze také piijit vhod lidem,
ktef nejsou schopni navstivit tato mista fyzicky. M

Pocitacova rekonstrukce sikmé véze v Pise pomoci
zaznamu

ELEKTRODYNAMICKY SBERAC

KOSMICKEHO SMETI SE CHYSTA DO VESMiRU
S

Vice nez 20 000 kousk riiznych zafizeni, véetné starych satelitd, zbytku raket a jiné fragmenty,
které obihaji velkou rychlosti kolem Zemé ve vysce 800-1400 km nad povrchem planety,
predstavuje bezpecnostni riziko. Japonska raketa vynese nyni do kosmu specialni systém,
jehoz cilem je ovérit moznost jak v kosmu trochu uklidit...

Vyzkumnici z japonské kosmické agentury JAXA
(Japan Aerospace Exploration Agency) vyvinuli
specialnf systém pro odklizenf kosmickych trosek
nazvany “elektrodynamicky postroj” vyrobeny
z tenkych dratd z nerezové oceli a hliniku. Jde
v podstaté o sit, kterd by v rozvinutém stavu méla
$ffku asi 30 cm. Zakladem systému je myslenka,
7e jeden konec vodivého péasu bude pfipojen
kjednomu z tisicd mrtvych druzic nebo kouskd
raket, které poletuji v kosmickém prostoru. Tim,
jak se houpe pres magnetické pole Zemé, se
bude po celé jeho délce indukovat napéti a vy-
tvolf se elektromagnetické pole. Elektfina zfs-
kédvana z kabelu bude mit na vesmirné smetf
zpomalujici Ucinek - pfi interakci proudu s mag-
netickym polem Zemé zacne na lano plsobit tzv.
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Lorentzova sila, kterd mu bude branit v pohybu,
coz by je podle védct mélo dostavat na nizsf
a nizsi obéznou drahu, a nakonec vtdhnout do
zemské atmosféry, kde neskodné shoff dlouho
pred tim, neZ by doslo k pddu na povrch planety.
JAXA charakterizuje systém nésledovné: Pokud

jsme schopni vypocitat pohyb trosek, mdzeme
pfipojit pohonny systém pro jejich odstranén.
Elektrodynamické lano je velmi efektivni, protoze
nevyzaduje palivo. Konec elektricky vodivého ka-
belu (postroje) je pfipojen k trosce, a proud, ktery
protékd pres kabel, zajisti pomocf Lorentzovy sily
jejich pfechod na nizsi obéznou dréhu, a pfiméje
trosky, aby vstoupily do atmosféry. Pro upevnéni
lana jsou uvazovany dvé metody: jednou je vyuZitf
robotického ramene pouzivaného pro montéaz
satelitu na rakety, uchyceného napf. na konec
lana. Dalsi je zpUsob, kdy by byla ,harpunovana”
ta strana rakety ¢i druzice, kterd je tenci kvdli sni-
Zeni hmotnosti, coz by umoznilo pfibliZit trosky
a pripojit je na konec postroje. Tato metoda je
povazovéna za provozné bezpecnéjsi, protoze lano
mUZe byt pfipojeno ze vzdalenosti 10 az 20 m.
V priibéhu pfistiho mésice médme dva hlavni cile:
rozvinout 300 m zachytného systému na obézné
drdze a sledovat prenos elektfiny. Skute¢né navijent
odpadu na obézné draze bude cilem budoucich
experimentl,’ fekl Masahiro Nohmi, docent na
Kagawa University, ktery pracuje s JAXA na projektu.
Mluvci JAXA Fekl, Ze agentura rovnéz planuje v roce
2015 provést svou vlastni studii o elektrodynamic-
kém lané. W



AUTA JSOU STALE _
CHYTREJSi A CHYTREJSI,
MOZNA AZ PRiLIS...
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FANOUSCI SERIALU KNIGHT RIDER CI PRIBEHU O BATMANOVI UZ
ASI SVOU PREDSTAVU O INTELIGENTNIM AUTOMOBILU, KTERY JE
PRO RIDICE SPiSE PARTAKEM, SCHOPNYM SE | SAM RIiDIT CI PRIJET
NA POVEL, MAJI. ATI OSTATNI SE UZ ASI TAKE BRZY DOCKAVJI.
AUTOMOBILY, KTERE UMi SAMY RIDIT, BY SE MELY OBJEVITV BEZNE
DOSTUPNE KOMERCNI PODOBE ZE SERIOVE VYROBY UZV ROCE 2020.

vozidel pracuje fada vyrobct automobild

i daldich firem — a nenf to jen robotické
auto Googlu ¢i automatické vozy bez fidice
znameé z DARPA challenge, ale mély by to byt jiz
brzy prakticky vyuzitelné technologie umoznujici
ridictm sverit rutinnf jizdu ,autopilotovi’ a moci
se vénovat jinym cinnostem, které pfipravované
koncepce chytrych aut propojenych s internetem
a pfes internet nabizeji.
Na rozdil od projektl a studii z minulych let, kdy
automobilky pocitaly spise s riznymi podobami
,automatizované dalnice’, kdy bude provoz vozidel
v automatickém rezimu fidit spise komunikace
vybavend specidlnimi navadécimi a zabezpeco-
vacimi systémy a prvky, jsou ,bezpilotni” vozidla
nové generace skute¢né autonomni a nezavisla
na specidlni infrastrukture.

N a projektech takovychto samofiditelnych

Na fadu prichazeji sériové prototypy

K nejzajimavéjsim patfi projekt automobilky Nissan
v podobé prototypu Nissan Leaf AD (Autonomous
Drive). Vozidlo se jiz dokdze pohybovat na délnici
i v simulovaném méstském prostedi, kde soustava
¢idel sleduje okolnf provoz a prostrednictvim laseru

meéfi i rychlost jednotlivych vozidel, takze pozn,

kdy je nutné zastavit. Systém sleduje vodorovné
i svislé dopravni znacenia porovnavé ho s daty ulo-
Zenymiv databdzi. Prototyp dokaze objet prekdzku
(napf. auto stojici v jeho jizdnim pruhu), a pokud se
v protisméru blizi jiny viiz, vyhodnotit jeho rychlost
av piipadé potreby pred prekazkou zastavit. Viz ma
systémy pro samocinné udrzovéani v jizdnim pruhu,
zachovavéani odstupu od vpredu jedouciho vozidla
¢i dodrzovani bo¢niho odstupu, a rozpoznavani
dopravnich znacek, technologii umoznujicf auto-
nomnf zaparkovani poté, co fidi¢ opusti vozidlo,
stejné jako pristaveni zaparkovaného vozu z jeho
pozice. Dokaze sdm najet na délnici a zase ji opustit.
Systém autonomnf jizdy vyuziva soustavy kamer
(kvarteto jiz komer¢né nabizené v rdmci systému
Around View je doplnéno o kameru ve zpétném
zrcatku) a sadu laserovych senzor(, které sledujf
prostor okolo vozu. Kamery a lasery snimaji data,
kterd jsou predavéna do jadra systému, jehoz za-
kladem je vykonné digitaini zpracovani obrazu a al-
goritmy pro réizné situace. Lasery napf. monitoruji
i sousednt jizdni pruh pro pfipad, aby se zabranilo
riziku kolize s pravé predjizdéjicim vozidlem. I kdyz
dnes Nissan Leaf AD jesté neni pIné zpasobily pro
nasazeni v redlném provozu a pottebuje doladit,
automobilka je odhodldna béhem nésledujicich

Va3l pratele prave plisll
do kavarny Starbucks
hned za roham,

Mam e zavolat? Cheete
za niml navigovat 7+

[fotirscire)

uméla

JPraveé je spatna dopravni situace
a brzdy potfebujl opravit. Mohu to
zafidit v doporufovaném senisu

5 minut adsud, Mam dohodnout
schizku v servisu a zajet tam?"

kontext

JUE fidite tfi hodiny a je uZ pOl devate.
Pét mil odsud po dalnici hotel prava
nabizl rodinné apartma za 58 dalard
& 35% slevoy. Mam zafldit rezervaci
pokoje a dovést vas tam?"

konektivita

ZAGAT

e tas na velefia 5 minut odsud
j& vyhlagena restaurace. Mabizaji
domac] téstoving special pra 4 lidl
vietng pledkrmy za 49 dolarl,
Mém véam tam rezervovat stil

a et tam?™

Auto vnucuijici fidici rizné nabidky se asi kazdému libit nebude
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let zbyvajici problémy vyfesit, a nejpozdéji v roce
2020 privést autonomni auta na trh.

Automobilka Volvo, kterd uz nedavno Uspésné otes-
tovala systém,autovlaku’, jizdy vice voz(i v koloné bez
zésahu fidice, ktery je soucésti evropského programu
SARTRE, zahdjila koncem loriského roku projekt Drive
Me, v jehoz rdmci bude testovat v bézném provozu
na 50 km vefejnych silnic mésta Géteborg a jeho
okolf stovku automaticky fizenych voz{. Jde jak o sil-
nice predstavujici frekventované dopravni trasy, tak
o ddlnice a mista, kde se casto tvorf kolony. Zkusebnf
program Drive Me je vysledkem spoluprace spo-
le¢nosti Volvo Car Group, svédského ministerstva
dopravy, $védského dopravniho Uradu, védeckého
institutu Lindholmen Science Park a mésta Goteborg.
,Cilem je vytvorit viiz schopny samostatné zvlddnout
vsechny mozné dopravni scénare, véetné opusténi
dopravniho proudu a vyhledani bezpe¢ného pri-
stavu' v pripadé, Ze fidi¢ nedokaze z jakéhokoliv
ddvodu znovu prevzit kontrolu nad vozem,” uved|
Erik Coelingh, jeden z konstruktérd Volvo Car Group.
Prvni autonomni funkce — adaptivni tempomat (ACC)
s asistentem fizent, ktery bude v dopravni koloné sa-
mocinné reagovat na pohyb automobilu pred sebou
— ma byt predstavena s novym Volvem XC 90 jesté
v zavéru letosniho roku. Poté budou nasledovat dalsi
technologie, jako systém rozpoznani okraje silnice
a bariér s asistentem fizenl, ktery zjist/, zda hrozi riziko
sjeti ze silnice, a v pripadé nutnosti automaticky pre-
vezme fizeni a vrati viz do plvodniho sméru, nebo
systém umoznujici sledovat pohyb vozu pred sebou
i ve vyssich rychlostech a automaticky pfizplsobovat
jizdu danym podminkém. Tyto technologie postupné
vyUstl do vytvofeni a uvedeni tzv. vysoce autonom-
nich vozidel” umozruijicich na zékladé rozhodnuti
fidice prevzit ovliadani vsech hlavnich jizdnich funkci.

Francouzska alternativa

Posledni novinkou v oblasti autonomnich vozidel je
piispévek francouzské automobilky Renault, part-
nerské firmy Nissanu, o jejimz modelu Leaf AD jiz
byla fe¢. Pod ndzvem Renault Next Two predsta-
vila novou studii elektromobilu, kterd prezentuje
vizi automobilky o ekologickych vozidlech nové
generace, jenz budou mj. schopna se i sama Fidit
- pfinejmensim v nizkych rychlostech.

Next Two vychdzi z koncepcni studie elektromobilu
Renault Zoe, predstavené na pafizském autosalonu
vroce 2010, a je vystavén na jeho sériové vyrabéném
modelu. Mimochodem - vibec prvni studii s ozna-
Cenfm Next, jako symbolu pfisti generace, pfestavil
Renault jesté o 5 let dfive, v roce 1995, v podobé
hybridu vybaveného dvéma elektromotory v zadnich
kolech, které viiz pohanély do rychlosti 40 km.h",
a spalovacim motorem, ktery se automaticky spus-
til po dosaZen( této rychlosti. Novy Next Two ma
byt podle vyjadfeni automobilky ,vizf samostatné
fungujiciho elektromobilu Renault pro rok 2020
Renault Next Two je osazen soustavou cidel a ka-
mer, které sbiraji informace z okolf vozu, zajistujf
jeho orientaci v okolnim prostfedi a provoz v au-
tomatizovaném rezimu. Zpracované informace
jsou pfeddvany do tzv. supervisoru, tedy hlavniho
pocitace, a nasledné se v podobé povell prenasejf
do ovladani fizeni, pohonné jednotky a brzdového
systému.V rezimu,autopilota” méa tak fidi¢ (usazeny
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1-radar
2 - ultrazvukové senzory (predni/zadni)
3 - pfedni kamera pro autonomni fizeni
4 - predni kamera pro navigaci
arozsifenou realitu
5 -zadni kamera
6 - vicepasmova anténa: GPS, WiFi,
Wave, 2G az 4G
7 - fidici jednotky pro autonomni fizeni
8 - zabezpeceny modem
9 - fizeni automatizovanych funkci
(volant, pedaly...)
10 - videokonferenéni kamera
11 - distribuované rozhrani ¢lovek - stroj
(HMI): polopropustné zrcadlo pro
realitu, dotykovy multifunk¢ni displej,
pfizptsobitelna palubni deska
12 - inteligentni masézni sedadlo
13 - smartphone fidice
AUTONOMNI| VOZIDLO

mutomptickd parkovant: 1, 2, L 6.7, 13
subomaticke fend vozu: 1, 2, 3.8, 7, 8

T PROTOTYP AUTONOMNIHO A PROPOJENEHO VOZIDLA

KONEKTIVITA
wideokonference: 8, 8, 10, 11
mukisenzoecd pohoda; 11, 12

rozbitena reaitac 4. 0. 0. 11

koniedos nevigace B mumodakia
& A 11,13

Predstava samofiditelného auta budoucnosti v podani automobilky Renault

v chytrém sedadle, které se automaticky pfizpUsobi
jeho postavé) ¢i pasazéfi moznost vyuzit Sirokopas-
mové vysokorychlostni pfipojen k internetu pro
3Gi4G sit a WiFi, nebo se vénovat tfeba sledovani
film(, zpravodajstvi ¢i se zUcastnit videokonfe-
rence — auto maze slouzit i jako pojizdnd kanceldr.
Multimedialni platforma, kterou Next Two vyuzivéa
je kompatibilni s Androidem, iOS i Windows 8.
K ovladani multimédif slouzf velké centralni do-
tykova obrazovka umoziujici pfenaset navigacni
data i dopravni informace v redlném case - a to
i hlasem. Pomoci mobilni aplikace je mozné viiz
zaparkovat i na délku a pfivolat si jej.

Samostatné jizdy v automatickém rezimu ma byt
Renault Next Two schopen aZ do rychlosti 30 km.h™,
pficemz se nemusi spoléhat na Zzadnou periferni
infrastrukturu. PFi vyssim tempu se autopilot vypne
a ovladani vozu je zase plné v rezii fidice.

sInternet automobild”

AZ potud je samozfejmé vnaseni samostatnosti
ainteligence do vozidel zajimavé, ale automobilky
miff ve spolupraci s dodavateli pocitacové a komu-
nikacni techniky jesté ddle. Stranou jejich pozornosti

samoziejmé nemohla z{stat ani moznost, ktera
nabizi internet ve vozidlech, na némz jsou zalozeny
nékteré dnes jiz nabizené sluzby. A tak vznikly pro-
gramy typu Connected cars a po ,internetu vécf
se zacal objevovat i termin internet automobild’.

Jde v podstaté o to, Ze internetem vybavena auta
za¢nou fungovat jako soucast sité, jenz jim umozni
jednak komunikovat mezi sebou a ziskévat tak aktu-
alnfinformace z provozu, nebo naopak odesflat nej-
rlznéjsi sva provozni data pro servis, dispecink apod.,
a jednak dostavat nejriznéjsi informace z externich
zdrojli - jak pro viiz samotny, tak pro jeho posadku.
Tyto technologie uz v rdmci rdznych platforem au-
tomobilek funguji, napt. BMW jiz vyuziva Connected-
Drive, Toyota platformu Entune, Ford sv(j systém Sync,
obdobnymi jsou vybaveny i vozy Mercedes apod.

Podle analytickych odhad( bude mit v roce 2016
priblizné 23,6 mil. automobill integrovany internet,
vcetné multimedidlniho ovlddaciho prostredi. IEEE
(Institute of Electrical and Electronics Engineers) od-
haduje, Ze v roce 2025 bude disponovat zhruba 60 %
béZné provozovanych automobild internetovym pfi-
pojenim a pokrocilou automatizaci fizeni. A do véci
se uz vloziliivelciIT hraci, jako napf. Microsoft, Intel

(ktery dokonce vytvoril i specidlni fond Connected
Car, disponujici 100 miliony dolart) nebo spolec-
nost Cisco. Ta predstavila v roce 2010 ve spolupraci
s firmou Continental koncept platformy jednotné
komunikacnf sité pro vozidla. Cisco Connected Car
pfindsi internet na silnice, aby se staly bezpecnéjsi,
Cistsf a méné pretizené s cilem vytvofit feSeni pro
piipojené vozidlo budoucnosti, charakterizuje firma
svj koncept. Ten zahrnuje vysoce zabezpecené
softwarové brany, vykonna jadra st a optimalizaci
komunikacnich vazeb a mobilnich sluzeb. Pred-
poklada se, ze ,internet voz(l" bude také vytvaret
nové obchodni modely: od budovéni a servisu
automobild pres poskytovani cloudovych a lokali-
zacnich sluzeb k prevenci havarii a pro inteligentni
fizeni dopravy — a také obchodnf pfilezitosti pro
zapojené — connected-firmy.

Pokrok muize mit i stinnou stranku
Ovsem ruku na srdce — ¢eho je moc, toho je prilis -
opravdu byste chtéli fidit auto, které vdm do véeho
bude mluvit a nabizet nejrliznéjsi ,ptékoviny’, jez
do nabidky moznych sluzeb, zalozenych na loka-
lizaci aktudlni pozice vozidla a charakterizovanych
obvykle magickym sllivkem ,personalizace’, nacpali
zadavatelé reklamy?

A samozfejmé je tu také bezpecnostni aspekt. In-
teligentni, do sité propojena auta budoucnosti se
—jako v3e, v ¢em je internet - stavaji napadnutelna
malwarem ¢i hackery. Myslenka, ze vém vozidlo
zni¢ehonic vypovi poslusnost, rozhodné nenf pfi-
jemna, ale na druhou stranu v pfipadé zminéné
zavislosti urcitych funkci ¢i sluzeb na internetu
také nikoli neredInd. Kdyz se mohou do auta a jeho
systému bezdratové dostavat data, je vysoce prav-
dépodobné, ze drive ¢i pozdéji si do néj najdou
cestu i kyberzlocinci.

Koneckonct i v projektech automobilek a legislativcl
se objevuje myslenka, umoznit u nejnovéjsi gene-
race vozidel, v pfipadé potfeby, zastaveni vozidel
na délku policif, bud z néjakého dispecinku nebo
napf. pomoci elektromagnetického pulzu, ktery by
vyfadil z ¢innosti fidici elektroniku vozu. Elegantné,
bez prostiilenych pneumatik ¢i zatarasu, které zndme
z dnesnich automobilovych honicek s policit... Toz
vitejte v budoucnosti! M /joe/

SPIONI, O KTERYCH ANI NEVITE
- CONA VAS ,NAPRASKA” VASE AUTO?

Pro lidi suzované obavami ze sledovani ,Velkym bratrem” pfipravili po aféfe NSA dalsi Sok
tentokrate vyrobci automobilu: List Detroit News pfinesl zpravu o jejich nezveiejiiovanych
aktivitach, tykajicich se informaci ziskavanych z navigaci - misto pohybu vozidla a dalsi idaje

pouzivané témito systémy jsou zfejmé pod stalou kontrolou automobilek.

Zprava americké vlddni agentury GAO (Government
Accountability Office) zkoumala postupy detroitské
Velké trojky” — Toyoty, Hondy a Nissanu a zabyvala
se také vyrobci navigacnich systém( Garmin a Tom-
Tom a firmami, které vyvijej aplikace jako Google
Maps nebo Telenav. A Zjistila, Ze ne vse, co se tyka
ziskavani informaci o vozidlech a jejich ridicich je
Uplné v poradku. Zprava konstatuje, ze zminéné
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spole¢nosti deklaruj kroky na ochranu soukromt
uzivateld a neprodavaji osobni Udaje majiteld vo-
zidel, nicméné fidici si neuvédomujf veskera rizika.

Navigace neumi jen navadét ridice,
ale umi je i sledovat

Agentura upozorniuje, Ze Udaje o poloze jednotlivcd
by se daly vyuzit k trznim Uceldm a sledovani spo-

tfebitell, coz by mohlo vést k riziku zcizent jejich
identity nebo monitorovani bez jejich védomi.
Kromé toho se Udaje o vyskytu daji pouZit k vyde-
dukovénf dalich citlivych informaci, jako jsou jejich
nabozenska a politické orientace apod. Ve zprave se
mj. uvédi, ze nejvétsi automobilky libovolné dlouho
uchovévajf informace o misté pohybu fidicd, které
ziskdvaji z palubnich naviga¢nich systém, aby
ridicm poskytovaly dopravniinformace v rediném
restauraci, poskytly jim asistenci v pfipadé nouze
nebo umoznily sledovani ukradeného vozidla.
Majitelé automobild pfitom nemohou poZzadovat
vymazani téchto informaci.

Senator Al Franken, ktery pfedseda soudni komisi
o soukromi, si zpravu vyzadal pro zajisténi diskrét-
nosti u vestavénych navigac¢nich systému a ma-
povych aplikaci a mé v pldnu navrhnout Upravy



legislativy v této oblasti.,Moderni technika umoz-
fuje navigovat fidi¢e zatdcku po zatdcce béhem
sekund, ale z&kony na ochranu soukromi' s témito
ohromujicimi vyhodami nedrzi krok. Firmy, posky-
tujici navigacni sluzby ve vozidlech, berou soukromi
zékaznikl vazné, ale tato zprava ukazuje, ze lidé
potiebuji mnohem vice informaci o tom, jak se
Udaje shromazduiji, k jakému Ucelu se pouzivaji a jak
jsou sdileny s tfetimi stranami," uved| Al Franken ve
svém prohldsen.

Sbéraci informaci
Kromé navigacnich systému existuji i dalsi zpd-
soby, jak mohou vozidla shromaZdovat informace:
zdznamova zafizeni, oznacovana jako ,Cerné
skifnky”, ktera ukladaji data pro pfipad havarie.
Transpondéry, jako je elektronické placeni
myta EZ-PASS, pravidelné vysilaji informaci
o poloze.V nékterych piipadech se tato data
v USA pouzivaji i u soudu a pfi vyzkumu.

Aliance vyrobct automobild, obchodni sku-
pina zastupujici Toyotu, Volkswagen a dalsi
velké automobilky, uvedla, Ze automobilky
cti soukromi fidi¢d. ,Podrobnosti o pfisnych
postupech v rdmci automobilového prdmyslu,
pokud jde o soukromi, jsou tradi¢né soucastf
nasich smluv o prodeji a servisu, fekla mluvci
aliance Gloria Bergquistova.,Timto zptsobem
zajistujeme, Ze nasi zakaznici maji moznost

seznamit se s témito prisnymi postupy za- Navigace a palubni systémy nejsou jen to, co vypadaji, ale sbiraji
i rizné data o vozidlech a fidicich

chovévéni soukrom{”
Automobilky a firmy, které pro né pracuji, se

nafcenf ze sledovani uzivateld branf, a zdraznuijf,
Ze pouzivaji rizné metody zabranujici identifikaci,
které mohou vést k odlisné mite ochrany. Ne vzdy
vsak dlsledné. Agentura GAO napt. zjistila, Ze jedna

z firem vyvijejicich mobilni aplikace nezasifrovala
vysilané informace a agentura tak mohla vidét
pozice vozidel a dalsi informace.

Velké rozdily jsou v tom, jak dlouho se informace
uchovévaji. Z&dna spolec¢nost viak agenture nesdé-
lila, jak dlouho udaje uchovava. Smluvni partner,
jenz pracuje s nékolika automobilkami, agenture
GAO sdélil, ze pokud zékaznik pozaduje takovéto
sluzby a informace, jako jsou poloha, ¢islo vozu
a dalsi, se mohou uchovavat az 7 let. Jedna ze
spole¢nosti sdélila, ze uchovavé osobni identifi-
ka¢nf tdaje souvisejici s polohou méné nez 24 hod.
Zastupce daldf spole¢nosti uved|, ze Udaje neu-
chovavaji vibec, nicméné oba zastupci potvrdili,
Ze Udaje, které prosly deindetifikaci, uchovévaji
libovolné dlouho.

Vime o vas, ale nebojte se,

jen pro vase dobro...

Sledovaci praktiky nepfimo nésledné po publiko-
vani zminéné zpravy potvrdil i feditel globalniho
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marketingu a prodeje Fordu Jim Farley, kdyz pfi
panelové diskusi na veletrhu spotiebni elektro-
niky CES hovotil o zachovavani soukromf. Snazil
se vysvétlit, kolik Udajd ma automobilka o svych
zékaznicich k dispozici, pficemz naznacil, ze diky
jednotkdm GPS, instalovanym ve vozidlech vi, kdy
fada jejich fidic prekracuje rychlost a kde se pifi
tom nachazeji. ,Zndme kazdého, kdo porusuje
zékon a vime, kdy to délte. Tyto Udaje ale nikomu
neposkytujeme,” prohlasil béhem diskuse Jim Far-
ley. Uved| ale, Ze si naopak dokaze predstavit den,
kdy se tyto Udaje budou moci anonymné a sou-
hrnné pouZit pro feseni problémd souvisejicich
s dopravou, napt. pfi pofadani akci s masivni tcastf
divaka. Pritom odhalil skute¢nost, ze firma déla jen
velmi malo proto, aby zabranila obavém o ochrané
soukromf svych zakaznikd. Pozdéji se musel
za svlj vyrok, ze firma pomoci GPS sleduje
své zakazniky, omluvit a vzal svd prohldseni
zpét s tim, Ze svymi vyroky vytvofil naprosto
$patnou predstavu o tom, jak Ford pracuje.
Mluvei Fordu se ndsledné snazil uvést veci
do poradku vysvétlenim, ze obecné plati, ze
jednotky GPS ve vozech Ford obvykle ne-
sdéluji misto pohybu zékaznikd. Vozy maji
nékolik vestavénych sluZeb, jako jsou navi-
gacni zafizeni, které spolupracuje s telefony
fidicd Sync Services Directions a 911 Assist.
Tato zafizeni uzivatelé musi zapnout, aby
je mohli vyuzivat. Zameéstnavatelé mohou
pouzivat sluzbu Crew Chief k monitorovéni
firemnich automobil. Automobilka zdliraz-
nila, Ze Udaje pochézejici z téchto programl se
pouzivajf vyhradné ke zlepSenf sluzeb, a Ford své
zdkazniky v jejich automobilech bez jejich souhlasu
rozhodné nesleduje. M r/

DALSI REVOLUCE NA PRACOVISTI:

KANCELAR NA SILNICI

Novy koncept automaticky fizeného vozu zméni zpiisob prace na cestach - proméni osobni
vuz v kancelaf s plnym pfipojenim do sité a mistem pro schiizky. Manazefi se tak béhem své
cesty autem budou moci vénovat byznysu a jizda autem pro né uz nadale nebude predstavovat

nevyuzity ¢as mimo praci nebo domov.

Spole¢nost Regus, poskytovatel flexibilnich pra-
covist, uzavrela partnerstvi se Svycarskou firmou
Rinspeed, proslulou vyvojem futuristickych vozidel,
pfi vyvoji konceptu vozu Xchangk, ktery pfedstavila
na Autosalonu v Zenevé, a ktery navazuje na rozsi-

fujici se sit pracovist Regus Express na evropskych

délnicich. Firma v rdmci strategie Regus Express jiz

vytvaii podplrnou infrastrukturu a prinesla kance-
4fska zafizeni a pracovni prostory dostupné v rdmci
sité silnic a délnic a dalSich dopravnich center -
véetné zelezni¢nich stanic, dalni¢nich autoservis(
a jako pilotni projekt se spolecnosti Shell také na
Cerpacich stanicich v Berliné.

Teti pracovisté: vozidlo

Sit tzv. tietich pracovist Regus nyni vedle lokalit
u silnic navic mze zahrnout i samotné vozidlo.
Tento inovativni vz proméni nevyuzity ¢as v ¢as
produktivni. Konzultant nebo obchodni zastupce
tak stravi 7 az 8 hodin produktivni praci kazdy
den a to diky automaticky fizenému vozu, kan-
celafskym centrdm Regus na dalnicich a nasf siti
obchodnich center," fekl Andre Sharpe, globalni
feditel pro rozvoj produktd a obchodu spole¢-
nosti Regus.

Prekonfigurujte si auto na kancelar
LAutomaticky fizené vozy jiz nevyzadujf, aby Fidici
sledovali vozovku, coz pfindsi moznost smyslupl-
néjsiho vyuzitf jejich casu,” konstatuje zakladatel
a vykonny feditel spole¢nosti Rinspeed Frank M.
Rinderknecht.

Design vozu XchangE umoznuje otocit obé
predni sedadla dozadu, ¢imz vznikne mobilnf
prostor pro praci a jednanf az pro ctyfi lidi.
Vysledkem je pohodiny a spolehlivy prostor,
ktery proméni dopravni zacpu cestou na letisté
v produktivné stradveny cas v kanceldfi’. Diky
pokrocilym technologifm a informacné-zdbavnim
systémum ve vozidle se pasazéfi mohou spojit
se svou kanceldff, pracovat na svém notebooku,
napf. pfipravovat si prezentace, vytvéaret doku-
menty apod. M
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22 automobilova technika

OSM TECHNOLOGIi PRO USPORNEJSi VOZIDLA
S

Moderni technologie v automobilech dokazi snizit nejen spotfebu pohonnych hmot, ale jsou
také Setrné k zivotnimu prostiedi. Proto se jiz mnoho fidi¢a pfi rozhodovani o koupi vozidla
nezaméruje primdrné na pofizovaci cenu vozuy, ale také na tGspory, které jim nové pohonné

technologie pomtiZou uspofit.

,Mnoho inovaci od firmy Bosch pomahé fidicim
Setrit palivo a tim také penize s kazdym ujetym
kilometrem," fik4 Stefan Seiberth, prezident di-
vize Zazehové systémy spolecnosti Robert Bosch
GmbH. Usporné funkce nemuseji byt vzdy drahg;
nékteré technologie, jako napf. systém start/stop,

Moderni pohonné technologie jenz dokazi snizit spotiebu paliva

jsou jiz ve standardni vybavé mnohych modell au-
tomobilek. Nebo adaptivni tempomat, diky drzent
konstantni rychlosti prispivé k Uspore. U automa-
tické prevodovky je jesté dodnes zaZity nézor, ze
zvysuje spotfebu paliva o cca jeden litr na 100 km.
To viak neplati o pfevodovce s plynule ménitelnym
prevodem (CVT), kterd 3etfi palivo diky neustalé
optimalizaci otdcek motoru.

PFimé vstfikovani common-rail - snizuje spo-
tfebu o ca 12 %. Technologie common-rail pfinesla
v roce 2000 revoluci pro automobily se vznétovym
motorem. Byly ekonomictéjsi a dnes je kazdé druhé
prodané vozidlo vybaveno vznétovym motorem.
U zézehovych motor( pifmé vstiikovani benzinu,
pro snizeni spotfeby paliva, a tim i emisi CO,, pracuje
s tzv. downsizingem a prepliovanim. Vozidla jsou
vykonnéjsi a pro fidice piindsi vétsi radost z jizdy.
Prevodovka s plynule ménitelnym prevodem
(CVT) - sniZeni spotieby az o 7 %. JelikoZ je motor

Systémy pfimého vstfikovani common-rail uz nejsou
vysadou vznétovych motor(, u zazehovych motorli
snizuji spotfebu s tzv. downsizingem a preplfiovanim

46 EEZIvAcaziN 3/2014

neustdle udrzovan ve svém nejefektivnéjsim stavu,
dokaze automaticka prevodovka CVT uspofit nejen
v méstském provozuy, ale vhodnym prefazovanim
a volenim rychlosti i ve stoupanf po tocité horské
silnici. Rozsitené verze nyni nabizeji pro efektivnéjsi

jizdu az 9 rychlostnich stupnl. Prevodovka s plynule

Elektrifikace - snizenf spotieby az o 60 %. Diky
soucasnym silnym hybridnim systémdm Ize usetfit
spotfebu v NEDC o 15 a7 25 %.V soucasnosti vyjde
hybridniv(z jen s mirnym navysenim ceny, nékdy
stoji stejné jako ekvivalentni vz se vznétovym
motorem. Hybridy typu plug-in stoji v soucasné
dobé podstatné vice. Ty ale dokazou sniZit nklady
na energii az 0 90 % za predpokladu, Ze je uZivatel
nezapomene nabit. Jsou vhodné predevsim pro
stfedni segment jako jsou elektrickd SUV a spor-
tovni vozy.

Jizda setrvacnosti — zastaveni motoru pfi jizdé
snizuje spotiebu o 10 %. Systém start/stop s funkci
jizda setrvacnosti od Bosche umozniuje i vozidlim

U VT plevodu plevidi
datny pds todivy moment
= jecknit kladky na ciruhou
{wpravo dole), Urovedn
nexsan vikonu e
automatcky
plizpdsoboving
provdfednictvim
brédnidhio

gﬂﬂabﬂnma

i il

" na A0 et ehinech prvkd
plencd ykenu
na jednom tlaném pisu

Prevodovka s plynule ménitelnym prevodem (CVT) pracuje bez pevné stanove-
nych bodu fazeni - vysledkem je plynula jizda s konstantni trakci a rychlosti motoru

Jak funguje CVT pievod

ménitelnym pfevodem (CVT) dokonce pracuje
bez pevné stanovenych bod fazenf. Vysledkem je
plynuld jizda s konstantni trakci a rychlosti motoru.
Systém start/stop — snizi spotfebu i o 5 %. Kaz-
dy druhy novy vz vyrobeny v zdpadnfi Evropé je
vybaven timto systémem. U mnoha modeld je jiz
v z&kladni vybavé a bez pfiplatku. Uspora vychézi

Hybridni pohon se muze vyplatit dokonce i ve stfedni
tridé

dle Nového evropského jizdniho cyklu (NEDC),
Ze systém start/stop snizi spotiebu paliva a tudiz
iemise CO,az0 5 % a pro méstsky NEDC az 0 8 %.
Alternativni pohon - na CNG se vyplati od
7000 km vyse. Pohon na stlaceny zemnf plyn (CNG)
je nyni alternativou i pro sériove vyrdbéné vozidla.
U osobnich vozidel se vyplati jiz od 7000 ujetych
kilometr(i za rok. Stlaceny zemni plyn je 0 50 % lev-
néjsi nez benzin. Ve srovnani s konvenénim zazeho-
vym motorem pfi stejném vykonu uvolriuje o 25 %
emisf CO, méné, coz je zplsobeno chemickymi
vlastnostmi tohoto paliva. Systém od Bosche Ize
spustit v rezimu CNG i v zimé. Jiné systémy museji
pro zahfati v pocatecni fazi pouzit drazsi benzin.

s motorem s vnitfnim spalovanim ujet dlouhé vzda-
lenosti bez vytvéareni emisi nebo hluku ajen s ma-
lym odporem. Tato inovativni technologie zastavi
pfi jizdé motor, coz znamena, Ze ten pak nespo-
tfebovava palivo. Motor se zastavi bez povsimnuti
fidice, kdykoliv je vozidlo schopné si udrzet svou
rychlost setrvacnosti — napfiklad pfi jizdé zmimého
svahu. Jakmile fidi¢ seslapne plynovy nebo brzdovy
pedal, motor se znovu nastartuje.

Prediktivni navigace — UmysInd jizda setrvac-
nosti umoznuje udetfit az 15 % paliva. Prediktivni
navigace spojuje data z map s pohonem vozidla.
Systém fizeni motoru pouzivé nahled trasy, jak ve
svych dynamickych vypoctech kolik energie po-
hon spottebuje, tak i pro prediktivni fizeni motoru
s vnitinim spalovanim nebo elektromotoru. Na-
piiklad kdyZ navigacni software vidi, ze nasledujfci
dvoukilometrovy sestupny Usek vede k zastavéné
oblasti, dokaze vozidlu pfikézat, aby vstoupil do

Ujet dlouhé vzdélenosti bez emisi jen s malym
odporem umoziuje systém start/stop s funkci Jizda
setrvacnosti od Bosche



Systém fizeni motoru pouzivé néhled trasy, jak ve
svych dynamickych vypoctech, kolik energie pohon
spotfebuje, tak i pro prediktivni fizeni motoru

s vnitfnim spalovanim nebo elektromotoru

rezimu Usporné jizdy setrvacnosti nebo vyrobil
vice energie pro elektricky pohon.

Adaptivni tempomat (ACC) - jizda konstantni
rychlosti snizuje spotfebu aZ o 5 %. Systém udrzuje
danou rychlost s ohledem na vozidla pfed nim
a udrzuje od nich bezpecnou vzdalenost. Radarové

senzory sleduji provoz a podle toho se upravuje
rychlost. ACC je k dispozici i jako nadstandardnf
doplnék pro mnoha kompaktni vozidla. Uspora
je diky udrzovani konstantni rychlosti a zajistént,
Ze motor vzdy pracuje v nejefektivnéjsi rychlosti.

Uvedené potencidlni Uspory paliva se pokazdé
tykaji popisovaného systému. H

Adaptivni tempomat diky senzor{im udrzuje danou
rychlost s ohledem na vozidla pfed nim pro
zachovéani bezpecné vzdélenosti

BEZDOTYKOVE OVLADANI PATYCH DVERI

S
e e
= ﬁ‘g

Ve vyvojovém oddéleni Fordu se vyporadali s problémem, ktery zna spousta fidicq, a to, ze
kdyz je plna naruc¢ napf. tasek s nakupem, nemizeme honem najit kli¢ od vozu. Jako prvni
viiz na evropském trhu dostal novou funkci bezdotykového otevirani zavazadlového prostoru

pouze machnutim nohy kompaktni SUV Ford Kuga.

K otevieni a zavfeni patych dveff zavazadlového
prostoru stacf udélat pohyb nohou, ktery naznacuje
kopnuti pod zadni naraznik. Soucasti této funkce je
vstup do vozu a startovani bez pouziti klice, pricemz
pasivni kli¢ dalkového ovladani mize zlstat po
celou dobu uschovany v kapse fidice.

Systém vyuzivé dvou senzor(l v zadnim narazniku,
které zaznamenaji pfitomnost nohy a reaguji na
pohyb odpovidajici kopnuti. Bezdotykové ovla-
déani nelze aktivovat ndhodné, systém je vyladény
tak, aby se neaktivoval napfiklad kdyZ pod vozem
probéhne zvire.

Ze je o tento systém zajem, svédci prodejni ¢isla.
Vroce 2013 si systém bezdotykového otevirani, kufru”
objednalo 35 700 zajemcy, tedy 48 % ze vsech pro-
dejl modelu Kuga. Nejvetsi ispéchy slavi toto bez-

dotykové ovladaniv Nizozemsku, kde ho zvolilo 94 %
zékaznik{. Ze Sesti nejvétsich evropskych trhd Fordu
je nejoblibenéjsi v Italii (60 %) a Némecku (57 %).

Pohybové senzory jsou umistény na dvou mistech
pod zadnim ndraznikem. Jeden detekuje holen

a druhy pohyb nohy. Detekce pohybu nohy zpUsobi
zménu v elektrickém poli, kterd upozorni systém na
nutnost odezvy.

automobilova technika =&

ZKRATKY MODERNICH

SYSTEMU VOZIDEL (3)
]

Ve spolupraci se spolecnosti Besip pokra-
cujeme v piehledu zkratek (a jejich vy-
znamu) pouzivanych v automotive branzi.

AEB (Automatic Emergency Brake) — automa-
tické brzdénf pri rozeznani neodvratitelného
narazu. Dojde ke snizeni kolizni rychlosti a tim
kinetické energie.

AFIL (Alerte de franchissement involontaire de
ligne) — vystrazny systém proti nedmyslnému
opustént jizdniho pruhu. Infracervena cidla sle-
dujiznaceni na vozovce, pfi piejeti vodorovného
znaceni je fidi¢ upozornén vibracemi v boc¢nim
polstafi sedaku nebo cukanim bezpecnostniho
pasu / Citroén.

AFS (Adaptive Front-lighting System) — adap-
tibilnf svétlomety. Samocinné se nataceji do
zatacky v zavislosti na natocenti volantu.

AGR (Abgasrickfihrung) - zpétné privadéni
(recirkulace) vyfukovych plyn( do nasévaného
vzduchu. Systém snizuje spotfebu a objem
oxidl dusiku (NOx) ve vyfukovych plynech.

AGS (Adaptive Getriebesteuerung) — pfizpU-
sobivé fizenf pfevodovky. Automaticky systém
rozhoduje o vhodném pfefazeni podle jizdnf
situace, jizdniho stylu fidice a podminek na
silnici / BMW.

AHBS (Active Handling Brake System) — aktivné
pUsobici brzdovy systém / General Motors.

AHK (Aktive Hinterachs-Kinematik) — aktivni
kinematika zadni ndpravy. Zadni ndprava je
automaticky otdcend v zavislosti od vychylky
volantu a rychlosti vozidla / BMW.

AHC - Regulace svétlé vysky vozidla. Nastavuje
vysku vozidla dle zatizeni vozu a aktudlnich
jizdnich podminek / Land Cruiser.

Al - Shift (Artificial Intelligence-Shift) — Razenf
s umélou inteligenci. Mén{ zplsob fazeni v zavis-
losti na podminkach vozovky nebo dle imysli
ridice. Identifikuje jizdu z kopce nebo do kopce
a zvoli optimalni hnaci silu motoru.

Airmatic DC - Systém tzv. vzduchového odpru-
Zeni, ktery umoznuje nastaveni svétlé vysky, za-
roven dokaze udr-
Zovat konstantni
svetlou vysku a ak-
tivné reaguje na
naklon automobilu
v zatackach, pfibrz-
deéni a rozjezdu /
Mercedes-Benz. M

BESIP
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SPOJENI
NEJLEPSICH
PROVOZNICH NAKLADU

A PREPRAVNICH VLASTNOSTI

NOVY FORD TRANSIT:

== automobilova technika — pfedstavujeme

V poloviné unora, kdy pfedpovéd'pocasi v Praze na letisti ukazovala 9 °C, bylo v Barceloné, kam
bylo pozvéano nékolik novinail z Ceska na predstaveni nové generace Transitu, 19 °C. Ne, ze
by to mélo vliv na jizdni a provozni vlastnosti nového Fordu Transit, ale prohanét se v sluncem
zalité Barceloné s uzitkovym vozem, ve kterém si pfipadate jako v,,0sobaku’, ma také své kouzlo.

Legendarni uzitkovy model s ndzvem Transit, jehoz
jméno se stalo synonymem pro skfifové dodavky,
se prodava uz od roku 1965. Koncem loriského roku
bylo vyrobeno celkem 7 mil. téchto vozd. Auto-
mobilka si dala za cil, Ze béhem 24 mésicl obnovi
evropskou nabidku uzitkovych modeld a zacala mo-
delem Transit Custom, jenz ziskal titul Mezindrodni
doddvka roku 2013, poté nasledoval Transit Connect,
rovnéz ovénceny titulem Mezindrodni dodévka roku
2014, Letosni novinka bude k dispozici na ¢eském
trhu v bfeznu letodniho roku. Do prodeje se dosta-
nou nejprve verze Van, podvozek s jednokabinou
a Bus M2 pro 14-18 osob. Na podzim pak budou
nasledovat verze Double Cab-in-Van (DCiV), Kombi
aKombiVan, stejné jako Transit podvozek s dvojkabi-
nou. Verze podvozek budou od podzimu k dispozici
iv provedenti ,SuperJumbo” pro 5metrové nastavby.
Novy Transit, ktery vychézi z moderni platformy au-

Na odkrytém 3asi kabiny je vidét konstrukce uchyceni
volantu s lomenou hfideli. Volant Ize nyni sefizovat
jak vyskové, tak i podélné.
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Novy Transit byl zkonstruovan s nesmirné tuhou
konstrukei s 35% podilem vysokopevnostnich oceli
pro velkou provozni spolehlivost. Na prorezavéni
karoserie se vztahuje 12letd zaruka.

tomobilky, nastavuje nové méfitka ve své kategorii.
Pfichazf s mensimi provoznimi ndklady, pfitom toho
uveze daleko vice. Jak je u Transitu zvykem, nabizf
Sirokou skalu variant pro moznost individualizace, pfi-
byly nové technologie a jak jsme se mohli presvédcit
na velmi pékné provedenych fezech karoserie, je
opét zabezpecena vyhldsend odolnost Transitu.

Pohon zajistuje modernf a Usporny motor 2,2 Du-
ratorq TDCI, jeho? tocivy moment pfendsi na kola
6stupniova primo fazend prevodovka. Na vybér jsou
varianty nabizejici vykon 74, 92 a 114 kW a také
pohon prednich, zadnich nebo viech ctyf kol.

Cestovni komfort

V kabing, ktera je prostornéjsi na sftku i vysku, jsou
ovladaci prvky identické s mensim modelem Cus-
tom. Komfortni posed za volantem poskytuje lepsi

vyhled a cely interiér vytvafi dojem osobniho vozu.
Vhodou je zasuvka 230V umisténd mezi pfednimi
sedadly pod ru¢ni brzdou. Jak jsme u Transitu zvykli,
oplyva mnozstvim odkladacich ploch a pfihradek,
vcetné délené police nad celnim oknem ¢i velké
schranky pod dvousedadlem spolujezdc.

Podvozek je komfortné naladény, zlepsilo se odpru-
Zeni, takZe jizda je jistéjsi jak ve mésté, tak v dalni¢nim
provozu. Zlepsilo se také odhlu¢nénfv kabiné fidice.

Nova vsestrannost

Nakladovy prostor modelu Van se zvétsil o 11 %
a nabizi nékolik inovativnich feseni pro snadnéjsi
upevnéni ndkladu a manipulaci s nim. Zvétsily se
dvernf otvory, boc¢ni dvefe maji otvor 1300 mm,
zjednodusila manipulace nakladu s vysokozdviznym
vozikem. Tranzit je k dispozici ve tfech délkach karo-
serie, dvou vyskdach stfechy a nékolika nosnostech.
Celkova hmotnost nejvétsich verzi dosahuje az 4,7 t.
Objem nakladového prostoru napf. u nejkratsi verze
L2 se standardni stfechou je 10 m? pfeveze Ctyfi
europalety a vejdou se do ni pfedméty o délce az
3 m. Nejvétsi Jumbo Van odveze a7 15,1 m? nakladu,
respektive 5 europalet. Oka pro upevnéni nakladu
jsou umisténa na bocnicich a neprekazeji nakladu na
podlaze. Pro lepsf udrzbu je podlaha pokryta omy-
vatelnou krytinou az do 10 cm vysky na bocnicich.

Moderni technologie

Unikatni technologif v této tiidé je automatické
tisfové volani, které v pfipadé dopravni nehody
zprostiedkuje spojent s dispecinkem zachranného
systému. Dalsf technologie, kterymi bude Transit
disponovat, je napf. adaptivni tempomat s detek-
torem bezpecné vzdalenosti, systém pro varovani
pred opusténim jizdniho pruhu, sledovéani bdélosti
fidi¢e, monitorovani tlaku v pneumatikéch, statickd
odbocovaci svétla nebo zadnf parkovaci kamera
s asistentem pro pripojent pfivesu.

Ve vybave je také nejmodernéjsi elektronicky stabili-
zacni systém ESP s inovativnimi funkcemi, jako napr.
regulace prijezdu zatackou Curve Control, ktery zpo-
mali vz pfi prilis rychlém najeti do zatacky pomoci
aktivace brzd viech kol s riznym brzdnym Gcinkem
zazhruba 1 sazna 16 km.h', nebo funkce ochrany
proti prevraceni, adaptace na zménu zatizen, sta-
bilizace privésu nebo asistent pro rozjezd ve svahu.
V nabidce bude i nejuspornéjsi model Transit ECOnetic
snejnizsimi emisemi CO, ve své kategorii—od 169 g/km,
coz odpovida kombinované spotfebé 6,4 1/100 km spl-
nujict emisni normu Euro 5. Pohanét jej bude specidiné
naladény motor 2,2 Duratorg TDCi o vykonu 92 kW
se systémem Start-Stop a inovativni funkci regulace
zrychlent. K dispozici bude s celkovou hmotnosti 3,1
a 3,5 t pii objemu nakladového prostoru 10 m*,

Flexibilni velikosti nové generace Tranzitu nabizeji
dva rozvory, tfi délky karoserie a dvé vysky stiechy



BEZPECNA A HOMOLOGOVANA LITA KOLA

STYPOVYMLISTEM

Presné tak zni heslo v pfijimaci hale nejvétsiho ceského distributora litych kol, spolecnosti
Alcar Bohemia, ktera jiz 16 let dodava motoristim v Cesku kola znacek AEZ, DOTZ, DEZENT

a ENZO nebo ocelovych kol znacky KFZ.

| kdyZ je prodejct nabizejicich lita kola mnoho,
ne kazdy nabizi homologovana kola s typovym
listem. Diky neustélé osvéte, véetné spoluprace
se statnimi orgdny, se snazi Alcar zasazovat o to,
aby se na vozidlech pouZivala pouze schvalena
a bezpecna kola, protoZe ta nechvéalend mohou
zpusobit nejen ekonomické ztraty, ale jsou mnohdy
i Zivotu nebezpecna.

Motoristdm by mélo pomoci, e na litém kole je od-
litd znacka KBA nebo E v krouzku s ¢islem schvéleni
na Celnf strané kola. KBA je némecka homologace,
kterou uznava ceské i slovenské ministerstvo do-
pravy. Pak by mél byt vzdy k zakoupenym litym
koltm tzv. Typovy list, ve kterém je uvedeno presné
typové oznaceni vozidla véetné vykonu motoru

arozmérl pneumatik. Na zkladé Typového listu si
pak schvdlend kola mize nechat zapsat do velkého
technického prikazu (TP) vozidla.

Jak na zapis nového rozméru

kol a pneumatik do TP vozidla?

Ceska homologace Atest 8SD je jako schvalenf
technické zpUsobilosti ur¢eno vyhradné pro roz-
méry diskl kol, které jsou jiz zapsané v technickém
priikazu a nelze ho pouzit pro zapis disk( kol nad
ramec uvedeny vyrobcem. Pfed montdZf kol na

vozidlo je mimo jiné v tomto pfipadé nutné zkon-

Sportovni design se zavodnim duchem DOTZ Shift
pinstripe red je opatien cervené lakovanym pruhem
po vnéjsim obvodu limce, ktery kontrastuje s ¢erné
lakovanymi paprsky. K dispozici je od 16 do 19"

trolovat: spravnou nosnost kola, spravnost za-
stavby do vozidla, a zda je rozmér kola zapsan
v technickém prikazu vozidla.

V designu DOTZ Freeride zvysuji asymetrické detaily
na vnéjsim okraji rafku dynamicnost designu, kolo
je navic schvéleno pro montaz senzorti na kontrolu
tlaku v pneumatikach. K dispozici je od 15 do 19"

Pro zapis nového rozméru kol a pneumatik do
technického prikazu vozidla je tieba si k zakou-
penym litym kol&m vyZadat Typovy list, na jehoz

Dalsi z novinek, DEZENT TC dark, dodd vozu styl ino-
vovanym designem dvojitych paprski ve tvaru pis-
mene V. K dispozici je od 15 do 17“ s ur¢enim pro
nejnovéjsi kompaktni vozy, jako je napf. Golf VII,
Hyundai i30, Kia c’eed nebo Skoda Octavia.

zékladé si pak kola schvélend pro konkrétni model
a motorizaci automobilu mize motorista nechat
zapsat do velkého technického prikazu vozidla.

Viyrazna povrchova uprava designu AEZ Cliff dark je
dostupnd od 16 do 21“

Novinky pro jarni sezénu

Od brezna si motoristé v rdmci akce u dealerd spolec-
nosti Alcar mohou vybrat zvyhodnénych Sest designd
litych kol, které predstavujf prifez celou nabidkou de-
signd. Jde o kola s titanovym leskem, stifbrnym lakem
nebo kola z ¢erno-lesténou barevnou kombinaci, bud
s jednoduchym 5paprskovym nebo vicepaprskovym
designem znacek AEZ Reef, DOTZ Rapier shine, DOTZ
Hanzo, DEZENTTC, DEZENT V dark a ENZO B.

Celou nabidku vsech design litych kol mdzou
motoristé kdykoliv zadat do konfiguratoru kol na
www.alcar.cz, a pfimo si je prohlédnout na kon-
krétnim modelu svého automobilu. M

BEZPECNA KOLA

PRO RADOST.m

AEZ Reef/Reef SUV 1718 19"/ 19", 20"

]6”, ]71/, 18"

DEZENT TC

ALCAR E

PARTER

www.alcar.cz
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DANE Z PRiJMU ZA ROK 2013:

NAPOSLEDY PODLE STARYCH PRAVIDEL
e

I kdyz od ledna plati fada zmén v daiiovych zakonech, v bieznu se budou dané z pfijmi podavat
jesté podle legislativy platné pro rok 2013. Nicméné kvuli fadé zmén schvalenych v loriském
roce je potieba si zjistit predpisy, které loni nabyly ucinnosti, a podle novych pravidel se budou
ridit takeé platby nékterych dani, které se plati priibézné od pocatku roku.

Prestoze samotné danové priznani za rok 2013 se
bude podavat jesteé podle starych pravidel, vse,
co se tykd jiz roku 2014, se bude fidit legislativou
novou. Sem patfi napf.zmény pfi aplikaci srdzkové
dané u dohod mimo pracovni pomér, zvysenti hra-
nice pro odvod srazkové dané u autorskych hono-
raf anebo elektronické podavani pfiznani k DPH.
Nové do zdkona o danich z prijm0 pribyly loni
nékteré Upravy, jako napt. solidarni zvyseni dané,
zakaz uplatnéni slevy na manZzelku a danového
zvyhodnéni na déti u poplatnikd uplatiujicich
pausalni vydaje apod. Jako kazdy rok se také jiz od
ledna ménf sazby pro vyplatu cestovnich ndhrad
anebo minimalni zélohy na pojistné na zdravotni
pojistént pro OSVC.

Rovnéz zaméstnancdi, jejichZ hruby pfijem, tfeba
ijenvjediném mésici roku 2013, prevysil 103 536 K&
(a bylaznéj tedy odvedena tzv. solidarni dan), kteff
dosud 7&dali svého zaméstnavatele o provedenf
ro¢niho zUctovani, si letos noveé budou muset sami
podat danové pfiznani, protoze loni uz vstoupila
v platnost pfislusnd zmeéna predpisU.

Kolik zaplati Zivnostnici?

Pro Zivnostniky znamenaji nové pfijaté pravidla,
které se letos poprvé u danového pfiznani uplatnf,
vétsinou zménu k horsimu. Pozitivni pfinos z nich
budou mit snad jen pracujici dichoddi, jimz Z&-
konné opatieni zpétné jesté pro rok 2013 zrusilo
povinnost zdanit cely diichod v pfpadech poplat-
niky, jejichZ pfijem ze zaméstnani dohromady se
zékladem dané z pfijm0 z podnikani a pronajmu
nemovitosti prevysil 840 000 K¢.

Pro OSVC je minimélni vyméfovaci zaklad pro rok
2014 stanoven jako dvanéctindsobek 50 % prd-
mérné mésicni mzdy v ndrodnim hospodafstvi,
kde je pro letosni rok prdmérnad mési¢ni mzda
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stanovena na 25 942 K& Minimalni mésienf vy-
méfovaci zéklad pro viechny mésice roku 2014
je tedy 12 971 K¢ a z toho odvozena minimalni
meésicni zéloha na pojistné (13,5 % z vyméfova-
cfho zakladu) ¢inf pak 1752 K¢ Tuto ¢astku musf
tedy odvadét jako minimum viechny osoby sa-
mostatné vydélecné ¢inné, které podle Prehledu
za rok 2012 platily v roce 2013 zélohy na pojistné
na zdravotni pojisténi nizsi nez 1752 K¢ - véetné
OSVC, které zahajuji v roce 2014 samostatnou
vydeéle¢nou ¢innost. Vjimkou jsou jen OSVC,
které minimalnf vyméfovaci zéklad dodrzet ne-
musf. Minimélni vymeéfovaci zéklad se nevztahuje
napf. na osoby, za které je platcem pojistného
stat, nebo na ty, kdo jsou soucasné zaméstnan-
cem a odvadéji pojistné z tohoto zaméstnani
vypoctené alespon z minimalniho vymérovaciho
zakladu stanoveného pro zameéstnance - u nich
je vyméfovacim zakladem jejich skute¢ny pfijem
po odpoctu vydajd.

MinimalIni vymérovaci zéklad zaméstnanc(, resp.
zaméstnavatell je navdzdn na minimalni mzdu,
kterd je od 1. srpna 2013 stanovena na 8500 K¢.
Minimalnf pojistné zaméstnancl (13,5 % z uvede-
ného vyméfovaciho zakladu) je tedy ¢astka 1148 K&
za mesic.

Podani nové uz jen elektronicky
Novinkou je také zplsob podavani darfovych pfi-
znani k DPH, kterd se od 1. ledna 2014 musi podavat
pouze v elektronické podobé v XML formatu. Jedi-
nou vyjimkou jsou pfiznanf platct DPH - fyzickych
0s0b, jejichz obrat za nejvyse 12 bezprostiedné
predchdzejicich po sobé jdoucich kalendafnich
mésicl nepfesahne 6 mil. K¢, a kteff nemaji povin-
nost cinit podanf elektronicky stanovenou zdkonem
- mohou si vybrat, zda budou své podani zasilat
spravci dané elektronicky, v papirové podobé pos-
tou ¢i dorucovat osobné.

Danovému subjektu, jemuz byla zpfistupnéna
datovd schranka podle nového § 69a danového
fadu, spravce dané zfidi z moci Uredni dariovou
informacni schranku (dale jen DIS). Nahlizeni do
DIS bude umoznéno na zakladé prihlaseni pro-
stiednictvim datové zpravy ve formétu a strukture
zvefejnéné spravcem dané autentizované; kromé
jiz stavajiciho zplisobu podepsani uzndvanym elek-
tronickym podpisem, nebo ovéfenou identitou
podatele zpUsobem, kterym se Ize prihlasit do jeho
datové schranky.

Dalsi podstatnd zména se tyka § 71 danového
radu, ktery upravuje kvalifikované formy podani.
Nové bude umoznéno ucinit podani datovou zpra-
vou s ovérenou identitou podatele zpdsobem,
kterym se Ize pfihlasit do jeho datové schranky.
V uvedeném pfipadé nejde tedy o podani uci-
néné prostiednictvim datové schranky (i kdyz tento
zpUsob podéani bude nadéle rovnéz umoznén),
ale o podani ucinéné prostiednictvim darnového
portélu. Toto podani je mozno bud opatfit uzna-
vanym elektronickym podpisem (tato moznost
je stale zachovana), nebo pravé ovéfit identitou
podatele zpUsobem, kterym se Ize pfihlasit do jeho
datové schranky.

Vechny duleZité informace k problematice dani
7 pHjmU, veetné otdzek a odpovédi na nejcastéjsi
dotazy, budou dostupné na webovych strankach
financnf spravy, kde poplatnici naleznou jak for-
muldre priznani (v¢etné poucenti, jak je vyplnit),
tak dalsf nutné pfilohy. Firmy a Zivnostnici maji také
moznost vyuZit sluzeb aplikace Elektronickd podani
na Danovém portalu, coZ by jim mélo cely proces
podavani danového pfiznani pomoci podstatné
usnadnit a urychlit. 1

OBOROVA SDRUZENI VYZVALA VLADU

KROZVOJIICT A INTERNETOVE EKONOMIKY
S —

Predstavitelé ICT priimyslu vyzvali premiéra a ¢leny vlady, aby koali¢ni kabinet zaradil mezi
své programové priority oblast informacnich a komunikacnich technologii (ICT).

K vyzveé se pfipojily Asociace BIZ (Asociace do-
davateld internetovych feseni), Asociace provo-
zovatell kabelovych a telekomunikacnich siti,
Asociace provozovateld mobilnich siti, CACIO
(Ceskd asociace manazer IT), Ceské asociace
telekomunikaci, Cesky svaz prlimyslu ochrany
osobnich (dajd, Hospodaiské komora CR a Svaz
priimyslu a dopravy CR, ICT UNIE, Platforma pro in-
ternetovou ekonomiku, Sdruzeni pro internetovou
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reklamu, Smiseny klub ICT odborniki z vefejné
spravy a komerc¢niho sektoru.

Signatéfi upozornuji na potrebu a podporu inter-
netové ekonomiky. Doporucenti, kterd oborova
sdruzeni zformulovala, se tykajf dvou kli¢ovych
oblastf: elektronizace vefejné spravy a vyuziti ICT
k efektivnéjsimu fizeni a hospodarenf statu, a po-
silenf konkurenceschopnosti ¢eského priimyslu
a dalsiho rozvoje internetové ekonomiky. Mezi

konkrétnimi body, na néz by se nova vldda méla
zaméfit, je uveden napf. rozvoj eGovernmentu
s maximalni orientaci na obcany a firmy podle
jejich skute¢nych potfeb, efektivita a standardi-
zace pti pldnovéni a nasazeni ICT systémd ve
statni sprave a samosprave, pfiprava cerpani
strukturalnich fondd EU pro oblast, nebo rozvoj
telekomunikacni infrastruktury zajistujici vyso-
korychlostni internetové pfipojeni srovnatelné
s modernim svétem.

Dokument vyzyva vladdni kabinet, aby uvedend
témata zaclenil do pfipravovaného Programového
prohldseni vlady s tim, Ze prmysl informacnich
a komunikacnich technologif a internetové eko-
nomiky reprezentovany svazy, spolky, sdruzenfmi
i akademickymi institucemi je pfipraven s novou
vlddou aktivné spolupracovat. M



PRAHA SE CHYSTA PRILAKAT OBRi LETOUNY
S

Poté, co se loni po zasadni pilmiliardové opravé a modernizaci vratila po roce a piil do sluzeb
prazského letisté Vaclava Havla hlavni pfistavaci draha, chysta letisté dalsi vyraznou tpravu.
Pfipravuje se na odbavovani obfich letadel, jako je napft. nejvétsi dopravniletadlo soucasnosti
Airbus A380 nebo nejdelsi verze konkurenéniho Boeingu 777.

Z&mér rozsifit kapacity letisté o moznost odbavovat
nejvétsi dopravni letadla avizovalo prazské letisté uz
vroce 2011, kdy se na ném obri stroj A380 objevil
poprvé. Tato letadla by mohla v Praze bez omezeni
pristavat od poloviny pfistiho roku, kdy ma byt
hotové stanovisté na odbaveni téchto letount.
Z aerolinif, které tyto stroje vyuzivaji, létajf na praz-
ské letisté Lufthansa, Korean Air, Air France, British
Airways ¢i Emirates. Pfestavba stani pro letadla
by podle odhad letisté méla vyjit na 138 mil. K¢.

Nova ranvej je uz unese...

Jako prvni opatfeni pro zastavky téchto letadel
v Praze byla modernizace hlavni pfistavaci drahy.
Ta byla bez vétsi rekonstrukce v provozu od roku

1963, ale pravidelné jarnfa podzimni opravy, trvajicf
obvykle 14 dnf, uz na podminky sou¢asného pro-
vozu nestacily. Byly vyménény elektrické rozvody ¢i
zabezpecovaci zafizeni. Predevsim ale drdha dostala
novy povrch umoziujici nyni pristavat i nejvétsim
letadl&im, v¢etné obfiho Airbusu A380.

Opravou hlavni dréhy ale rozvoj letisté nekonct. Cesky
Aeroholding chysta projekt vystavby paralelni drahy,
coz by umoznilo navysit kapacitu letisté ze soucas-
nych 46 na 72 vzlet a pfistani za hodinu. Vyfesi se
tim problém s pouzivanim vedlejsi dréhy, jejiz provoz
hlukem obtéZuje kolem 200 000 lidi. Podle plvod-
nfho planu méla byt paralelni drdha dokoncena jiz
v roce 2010, ale projekt zkomplikovalo zdlouhavé
vyjednavani s investicni skupinou Penta, viastnikem
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pozemkd pod pldnovanou ranveji. Po fadé dalsich
odkladt nyni Aeroholding planuije, Ze ranvej otevie
v roce 2018 nebo 2019. Nynf pracuje na projektové
dokumentaci, projektanti musi jesté ziskat Uzemnf
rozhodnutf a stavebni povoleni (souhlas ministerstva
Zivotniho prostiedni ziskalo letisté uz v roce 2011).

...nyni je na radé infrastruktura

| kdyzZ obff letadlo uz v Ruzyni nékolikrat pfistélo, na
odbavovani strojl této kategorie neni pfipravena
soucasna infrastruktura letisté, coz by predstavovalo
riziko zpozdéni dalsich letd. Ty by musely byt odsunuté
na jina stani, kam obvykle nepfistavaji, coz by mélo
dopad na omezenti kapacity letisté, uvedla pro denik
E15 mluvei prazského letisté Eva Krej¢i s tim, Ze v sou-
Casnosti prazské letisté nemd stojanku, kterd by mohla
odbavovat obifletadla bez omezeni okolniho provozu.
To by se vsak v budoucnosti mélo uz brzy zménit.
Vzniknout by mély tfi nové ndstupni mosty pro
urychleni nastupu cestujicich do letounu. Upravy
doznd i okolf stanovisté a dalsi infrastruktura pfimo
v terminadlu tak, aby bylo mozné vcas odbavit po-
tfrebné mnozstvi pasazérd. M

Airbus A380 je bezesporu impozantni stroj... V Praze pfistane uz 14. biezna 2014.

...jeho odbaveni viak rozhodné neni jednoducha zélezitost a ne viechna letisté

jsou schopna jej pfijmout. Praha by se méla zaradit k tém, jez to zvlddnou.

FIRMY UROVNAVAJi PATENTOVE SPORY
VE PROSPECH ROZVOJE TECHNOLOGII

Zatimco uplynulé roky byly vétsinou ve znameni patentové valky a soubojii mezi technolo-
gickymi firmami, které se navzajem obvinovaly ze zneuzivani svého dusevniho vlastnictvi
a snazily se blokovat uvadéni konkurenénich produkta na zakladé obvinéni z porusovani
patentq, s nastupem nového letopoctu 2014 se situace zacina vyrazné ménit. Letosni rok se

zatim odehrava ve spise smiflivém duchu.

Namisto vleklych soudnich sport a verdiktl o z&-
kazu prodeje urcitych modeld mobild ¢i tabletd na
vybranych trzich se zacin prosazovat zdravy rozum,
kdy si firmy, zda se, kone¢né uvédomily, Ze je lepsi
investovat penize radéji do vyvoje misto do pravnikd,
z ¢ehoz by méli mit uzitek hlavné zakaznici. Napfiklad
firmy Google a Apple utratily idajné minuly rok vice
penéz za pravniky a patentové spory nez za vyvoj
novych produktd — coz uz je skute¢né na povazenou.

Rivalové se smifuji

Pravni spory okolo chytrych telefon( se tykaly (a pos-
tihovaly tak) zejména firmy Samsung, Sony, RIM, LG,
Motorola a Google, Apple, ale i fadu dal3ich. K asi
nejzndméjsim patif patentové vélka mezi firmami
Apple a Samsung. Apple jesté za vedeni Steva Jobse
obvinil Samsung, Ze nékteré jeho modely kopiruiji
design a fadu funkci iPhonu, a v roce 2011 korej-
ského konkurenta zazaloval. Samsung nésledné
reagoval protizalobou za poruseni predevsim tech-

nickych patentd. Mezi obéma firmami se rozpoutala
skutecnd patentova valka, v niz obé strany zazname-
navaly stfidavé Uspéchy - ale s nepfjemnym dopa-
dem na zdkazniky, kteff kvili zakazu prodeje dotce-
nych modell méli ziZeny vybér. Od lonského roku
vsak probihajf jednani, kterd by mohla vést ve findle
k ukoncenf vale¢ného stavu” mezi obéma rivaly:
Samsung navrhuje komplexni dohodu, podle niz by
sifirmy otevrely pfistup k patentm. Neni vsak jesté
zfejmé, zda by mél Apple o takovéto fesenf zajem.
Na ostatnich frontach se vsak uz objevily prvni
uspéchy: Nejdffve se dohodly spolecnosti Samsung
a Ericsson, k nim se pozdéji pripojily vzdjemnou
dohodou Google a Cisco, a nasleduji dalsi. Nejnovéji
napf. patentové spory ukoncily Nokia a HTC, které
na pocatku Unora letosniho roku uzavfely dohodu
tykajici se patentovych portfolii. Zarover se zavazaly
ukoncit vsechny soudnfi spory. Ve smlouveé jsou
zahrnuty i nejrliznéjsi technologie, jako jsou napr.
patenty LTE od firmy HTC.

Prednost dostal technologicky pokrok
Novy trend v elektronickém prdimyslu vyjadiuje nej-
lépe vysledky jednant, které vedlo k urovnani vieklych
patentovych sport mezifirmamiNokia a HTC. Nokia,
veteran v segmentu mobilniho priimyslu, je drZitelem
fady feseni v klicovych technologiich mobilni telefo-
nie, a nerada by se rozloucila se svou dfivéjsi pozici
mobilnfho lidra. Konkuren¢ni HTC jako novy ambi-
ciézni dravec v oboru se zaméfuje na nejmodernéjsi
systémy typu LTE, které v3ak také stavéji na dosavad-
nim vyvoji a jsou na néj vazany. Reseni, na né7 si ¢inf
vyhradnindrok ta ¢i ona strana se tak mohou nezfidka
dostat do stretu. Zastupci obou spole¢nosti se viak
nyni po letech pravnickych tfenic shodli, Ze je dlle-
Zitéjsi pokrok technologi, nez néjaké soudnf spory
0 patenty, které vie zdrzuji a komplikujf, a mélo by
dojit spise k vétsimu provazani vyrobc(, ktefi budou
moci vzajemné vyuzivat patenty a technologie.

Foto: Andrioidpit | I|| i

Patentové véalky mezi technologickymi firmami se
staly i vdécnym namétem karikaturistG
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== legislativa a pravo

KOMISE NAVRHLA UPRAVU
K OCHRANE PRED KRADEZi
DUVERNYCH OBCHODNICH

INFORMACI

EVROPSKA KOMISE KONCEM LONSKEHO ROKU NAVRHLA NOVOU
PRAVNI UPRAVU ZAJISTUJICi OCHRANU NEZVEREJNENEHO KNOW-
-HOW A OBCHODNICH INFORMACI (OBCHODNIHO TAJEMSTVI)
PRED NEOPRAVNENYM ZISKANIM, POUZITIM A ZVEREJNENIM.

onkrétné jde o ndvrh smérnice o ochrané

Kgbchodm'ho tajemstvi pfed neopravnénym

iskanim, pouZitim a zvefejnénim, kterd v dal-

$fm obdobf projde legislativnim pfipominkovanim,

jenz by mélo skoncit schvélenim smérnice a jejf
transpozici do pravnich fadd clenskych statd EU.

Ocojde

Obchodnf tajemstvi (rovnéz nazyvané jako ,d0-
vérné obchodni informace” nebo,nezvefejnéné
informace”) vyuzivaji podniky viech velikostf
ve vsech hospodafskych odvétvich k ochrané
nejriznéjsich informaci, jako je postup vyroby
pneumatik Michelin, recept na pfipravu ,Pasteis
de Belém” (portugalskych pudinkovych kolackd),
technologie a know-how pouZivané v letadlech
Airbus nebo vyhledévaci algoritmus spolecnosti
Google. Obchodni tajemstvi jsou dllezitd ze-
jména pro mensi podniky, které nemajf lidské
a finan¢ni zdroje, jeZ by jim umoznovaly ziskat,
spravovat a vymahat velké portfolio prav dusev-
niho vlastnictvi.

Na rozdil od patentovanych vynalez{ nebo lite-
rarnich dél chrdnénych autorskym pravem majitel
obchodniho tajemstvi, napf. vzorce, obchodniho
procesu, receptu nebo marketingové koncepce,
neni vlastnikem vylu¢ného prava na svij vytvor.
Konkurence ajiné tfeti osoby proto mohou objevit,
rozvijet a volné pouzivat stejné vzorce. Obchodnf
tajemstvi jsou chranéna zakonem pouze v pfipa-
dech, kdy néjaké osoba ziskala dlivérné informace
nezdkonnym zptsobem (napfiklad krddeZi nebo
Uplatkem).

Obchodni tajemstvi se proto podstatné lisi od prav
dusevniho vlastnictvi, kterd zarucujf vylu¢nost. Ob-
chodni tajemstvi je vsak tieba chranit ze stejnych
ddvodt jako prava dusevniho viastnictvi: na pod-
poru inovaci, aby bylo zajisténo, Ze tvirclim se za
jejich Gsili dostane ocenénf. Navrhovand smérnice
umoznuje tohoto cile dosdhnout tim, Ze inovato-
rdm poskytuje moznost branit se proti nepoctivym
praktikdm, jejichz cilem je neopravnéné ziskat jejich
ddvérné informace a vyuzit je k parazitovani na
inovativnich fesenich bez nutnosti investovat do
vyzkumu nebo reverzniho inZenyrstvi.

Navrh smérnice pfedevsim stanovi spole¢nou
definici obchodniho tajemstvi a prostredky, jimiz
se obéti zneuzitl obchodniho tajemstvi mohou
domoci ndpravy. Vnitrostatnim souddm by méla

52 EEEEIvAGazIN 3/2014

usnadnit rozhodovéni ve vécech zneuziti dGvérnych
obchodnich informaci, a dale napomoci odstranit
produkty zneuZivajici obchodni tajemstvi z trhu.
Poskozenym pomuze ziskat odskodnénf, pokud
se stanou obétf nezédkonné ¢innosti.

Vyznam nového piedpisu

Skutecnost, Ze jde o dulezitou ¢ast obchodni
politiky, dokazuje vysledek neddvného prizkumu
Komise. Bylo pfi ném zjisténo, Ze v poslednich
deseti letech se kazda pata spolecnost alespon
jednou stala obétf pokusuekrddez obchodniho
tajemstvi. Dokonce - dle jiné studie - se tento
pocet zvysuje: v roce 2013 ohlasilo kradez infor-
maci 25 % spolecnosti, coz ve srovnani s 18 %
vroce 2012 predstavuje stoupajici trend. Komisaf
pro vnitini trh a sluzby Michel Barnier v této sou-
vislosti doslova uved|, 7ze ,pocitacova kriminalita
a prmyslova Spionéz jsou soucasti reality, s niz
se podniky v Evropé kazdodenné potykaji". Cilem
navrhu pak mé bytdle komisare M. Barniera posilit
davéru podnikd, tvarcd, vyzkumnych pracovnikl
a inovatory, e je mozné ve vzajemné spolupraci
rozvijetinovace na vnitfnfm trhu. Od investic do
novych znalosti uz by je jiz neméla odrazovat
hrozba, Ze jim jejich obchodni tajemstvi nékdo
ukradne.

Ochrana obchodniho tajemstvi bude zvlast dlleZita
pro malé, méné zavedené podniky, které jsou na
obchodnim tajemstvi mnohem zavislejsi nez vétsi
spole¢nosti = castecné zejména vzhledem k ndkla-
ddim na ziskanfpatentu aochranu pred zneuzitim.
Ztrata obchodniho tajemstviia moznost pistupu
konkurence ke klicovym vynalezm tak znamena
pro malé a stredni podniky katastrofalni pokles
hodnoty a budouci vykonnosti.

Cil a obsah nové upravy

Cilem ndvrhu smérnice je poskytnout podnikiim
odpovidajici iroven ochrany a ucinné prostredky
napravy, bylo-lijejich.obchodni tajemstvi odcizeno
nebo zneuzito. Pevny, vyvazeny.a harmonizovany
systém ochrany obchodniho tajemstvi ma zajistit
podnikdim a vyzkumnym pracovnikiim bezpec-
néjsi prostredi, v némz budou moci v preshranic-
nim kontextu v rdmci jednotného trhu vytvaret
a sdilet své vyznamna know-how a technologie
a ziskavat na né licence. Usnadni také zapojenf
spole¢nosti a vyzkumnych pracovnik( z riznych

zemi EU do spolecnych projektl spoluprace pro
inovace a vyzkum.

V soucasnosti v jednotlivych zemich EU existuji
mezi platnymi pravnimi pfedpisy o ochrané pred
zneuzitim obchodniho tajemstvi podstatné rozdily.
Nekteré zemé zadné zvIastni pravni predpisy pro
tuto oblast nemajf. Pro podniky je obtizné pocho-
pit a vyuzivat systémy platné v jinych ¢lenskych
statech, a v pfipadé, Ze se stanou obéti zneuziti du-
vérného know-how, si nepreji, aby se jejich kauzou
zabyval soud v obc¢anskopravnim fizenf, protoze si
nejsou jisti, ze pfi projednavani pred soudem bude
zachovana dlvérnost jejich obchodniho tajemstvi.
Soucasny roztfistény systém md tak vyrazné nega-
tivni vliv na pfeshranic¢ni spolupraci mezi podniky
a partnery ve vyzkumu, a je hlavnf prekézkou fun-
govani jednotného trhu EU.

Zakladnim ustanovenim névrhu smérnice je
vlastni definice obchodniho tajemstvi, kterd za-
hrnuje obchodnfi informace, technické informace
a know-how, pokud existuje opravnény zajem na
zachovani divérnosti i legitimni o¢ekdvani zacho-
vani dGvérnosti. Definice pfitom vylucuje banalni
informace a nevztahuje se na znalosti a dovednosti,
které zaméstnanci ziskaji v rdmci své obvyklé pra-
covni ¢innosti a které jsou zndmé nebo pfistupné
0sobam v kruzich, které se béZné dotycnym dru-
hem informaci zabyvaji. Konkrétné se pak pro Ucely
smeérnice obchodnim tajemstvim rozumiinformace,
které splnuji kumulativné nésledujici pozadavky:
a) jsou tajné v tom smyslu, Ze nejsou jako celek
nebo jako presna sestava a souhrn jejich ¢asti
obecné zndmy nebo bézné pfistupné osobam
v kruzich, které se bézné doty¢nym druhem infor-
maci zabyvajf; b) maji komer¢ni hodnotu proto, ze
jsou tajné a c) osoby, které je maji pravoplatné ve
své moci, podnikly za danych okolnosti pfiméfené
kroky, aby je udrzely v tajnosti.

Navrh smérnice dale definuje ,vyrobek porusujici
pravo’, jimz rozumi vyrobek, jehoz navrh, jakost,
vyrobni proces nebo uvedeni na trh mé vyznamny
prospéch z obchodniho tajemstvi, které bylo zis-
kdno, pouzito nebo zvefejnéno neopravnéné. Zna-
mena to, Ze vyrobky, které jsou navrzeny, vyrabény
nebo uvadény na trh prostfednictvim protipravniho
jednani, musi mit do znacné miry prospéch z do-
ty¢ného obchodniho tajemstvi, aby se povazovaly
za vyrobky porusujici pravo.

Akonec¢né — ndvrh smérnice upravuje pravni pod-
minky, které svédci pro neopravnéné ziskani, po-
uZiti a zvefejnéni obchodniho tajemstvi a majitel
obchodniho tajemstvf je oprdvnén domahat se
opatfeni na svoji ochranu. Kli¢covym prvkem pro to,
aby byly tyto ¢innosti protipravni, je neexistence
souhlasu majitele obchodniho tajemstvi.

Zavér
Po Uspésném projednani a schvéleni ndvrhu smér-
nice na padé vnitrostatnich parlamentd ¢len-
skych statl EU, Evropského parlamentu a konecné
Rady - a Ize se dost dobfe domnivat, Ze smérnice
podporu najde — dostanou firmy do rukou na-
stroj, kterym budou moci chranit své obchodnf
tajemstvi. Posilf se tak jejich prava — ale také zvysi
jejich hodnota. M
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AUTA BUDOU DiKY NOVYM PREDPISUM

USPORNEJSI, ALE MOZNA PODRAZIi
I —

Evropsky parlament schvalil 14. ledna novy emisni cil pro lehka uzitkova vozidla do roku 2020.
0 mésic pozdéji doslo 25. tinora i na podobné nafizeni tykajici se osobnich automobilii. Vozidla
by diky novym pravidliim méla spotiebovat méné paliva. Kvili potiebnym zménam ve vyrobé
ale jejich Gpravy potiebné ke splnéni novych emisnich limiti mohou automobily zdrazit.

Obé nafizeni byla sice pdvodné projednavana sou-
bézné, u osobnich automobill ale situaci zkompli-
kovalo praveé Usili Némecka, které se snazilo predejit
piflis tvrdému dopadu naffzenf na své automobilky
a kvUli lobby automobilek se pfipravovanou legis-
lativu dlouho snaZilo upravit podle jejich potfeb.

Dobra zprava pro ekology,

horsi pro vyrobce

Nova pravidla zni sice ldkaveé environmentalistim,
ale jsou nepfijlemnou zaleZitosti hlavné pro vyrobce
vétsich vozd, coz zahrnuje zejména némecké auto-
mobilky (napf. BMW, Daimler, nebo Audi), kteff maji
ve svém portfoliu vozy s vy3si spotfebou paliva
(emisemi) a jsou tudiZ nuceni investovat do vy-
voje novych technologi, které by jim umozhovaly
stale pifsnéjsi pozadavky spinit. Lobby této skupiny
vyrobcl proto poukazovala, Ze prisnéjsi emisni
limity favorizuji hlavné francouzské vyrobce - jako

To zarovenr znamena i nizsi spotfebu paliva (nové
dodévky by tak svym uzivateldm v EU mély v bu-
doucnu usetfit az 17 % nakladd na palivo).

Podle ochrancl Zivotniho prostfedi by pfitom
mohlo byt snizenf limitu jesté vyraznéjsi. Jak napf.
uvedl| jiz dfive pfedseda Dopravni federace Pavel
Pribyl, ekologické organizace by si predstavovaly cil
ve vysi 135 g CO/km, a vyraznéjsi omezeni emisi
by uvitala i fada europoslancd, ktefi o novych pra-
vidlech na svém lednovém zasedani rozhodovali.
Napffklad Carl Schlyter, Svédsky europoslanec za
Zelené, se vyjadril, ze ,schvélené nafizeni bohuzel
pouze potvrzuje mélo ambicidzni limity pro rok
2020, které byly stanoveny uz v roce 2011 na z&-
kladé neuplnych udaja”

Podle jinych zakonodéarcl je ale vysledny cil pfi-
méfeny a odpovida dostupnym technologiim, ale
nehrozi, Ze by mohl mit pro automobilovy primys|
prakticky likvidacni nasledky jako nékteré predchoz,

Peugeot Partner pohanény vodikovymi palivovymi clanky by asi s pfisnéjsi emisni legislativou problém nemél,
ale u béznych modeld dodavek se vyrobci budou muset rychle piizplsobit novym predpistim

Renault, PSA/Peugeot Citroén, ¢i italsky Fiat, kteff
nabizeji pfevdzné mensi vozy s nizsi spotfebou.
A tim i sndze dosaZitelnymi emisnimi limity, nez
némecké vozy s vykonnymi motory produkujicimi
tudiz také vétsi objem emisi — podle Udajd Mezina-
rodni organizace pro ekologickou dopravu (Inter-
national Council on Clean Transportation - ICCT)
se emise u némeckych benzinovych aut pohybujf
v priméru na urovni 147 g/km.

V soucasné dobeé plati v Evropé pro lehka uzitkova
vozidla — tzv. dodavky — emisnf limit ve vysi 203 g
CO,/km. Podle nového nafizent, které schvalili eu-
roposlanci, by tato vozidla neméla do roku 2020
vypoustét vice nez 147 g CO, na ujety kilometr.

nezfidka velmi radikéIni a pifsné ndvrhy. Nicméné
vyvoj automobilového primyslu a budouciho trhu
novd legislativa urcité ovlivni, a to nejen po tech-
nologické strance, ale promitne se pravdépodobné
do té obchodni. Vyrobci automobil& upozorruiji, Zze
zmény se mohou projevit v cené voz(. Jak uved|
reditel sekretaritu Sdruzeni automobilového pri-
myslu (SAP) Antonin Sipek, i kdyz zejména mensi
dodavky mohou v fadé pfipadd vyuzit toho, co
bylo vyvinuto pro osobnf automobily, protoZe
technologie jsou podobné, mizeme pravdépo-
dobné ocekdvat v segmentu lehkych uzitkovych
voz(l zdrazeni. To by se mohlo nepriznivé projevit
ve sféfe malych podnikateld a Zivnostnikd, kteri

legislativa a pravo ==

citlivé reaguji na cenu, a pro néz jsou dodavky
vyznamnym nastrojem pro podnikani.

méfeni emisi

Nové nafizeni se mé vztahovat na automobilky,
které vyrobi vice nez 1000 vozidel za rok. Situaci jim
ma ulehdit systém tzv. superkreditd, které zvyhod-
nuji ekologictéjsi vozidla v nabidce automobilky.
V celkovém souctu emisf jednotlivych automobilek
ma tento systém v pfistich letech zvyhodnovat
vozy, které budou vypoustét méne emisi. Kom-
promisni fedenf pfijaté proti pdvodnim piisnéjsim
navrhlm dava sanci vyrobctim velkych aut s vyssi
spotiebou“kompenzovat”v konecném s¢itani emisf
tyto automobily ,zelen&jsimi” modely, pfedevsim
pak elektromobily. V praxi to tedy bude vypadat
tak, ze auta s emisemi pod 50 g CO,/km budou mit
v konecném s¢itdni vahu jako 2 ,normalni” vozy.
,Superkredity” budou pro osobni vozy povoleny
v letech 2020 - 2022, zaroven véak budou v tomto
obdobf,zastropovany” ve vysi 7,5 g/km. Platit bu-
dou nésledujici postupné se snizujici multiplikatory:
vozidlo, které bude vypoustét méné nez 50 g/km,
bude v roce 2020 pocitano jako dvé osobni vozi-
dla, v roce 2021 jako 1,67 osobniho vozidla, 1,33
osobnich vozidel v roce 2022, a jako jedno osobnf
vozidlo v roce 2023.

Poslanci poukazali rovnéz na to, Ze zaznamenavaj,
jak se podle nedavnych studif vyrobci snazi vyuzivat
nedostatk( dosavadnich zkusebnich postupd, diky
kterym jsou oficidIni Udaje o spotfebé a emisich
mnohem niZsi nez ¢isla rediné odpovidajici béz-
nému provozu. OficidIni idaje automobilek o emis-
nich parametrech vychdzely nezfidka z ideéInich
,Jaboratornich” a v praxi nerealistickych podminek,
které se vyrazné (o 10-30 %)) lisily od hodnot na-
méfenych pfi testovaniv bézném redlném provozu.
Podle studie ICCT, zahrnujicf analyzu Udajd téméf
pll milionu soukromych i firemnich aut po celé
Evropé, byly skutecné emise v priméru o 25 %
(tzn. o Ctvrtinu!) vyssi, nez Udaje uvadéné vyrobci.
Novy svétovy zkudebni postup pro lehké uZitkova
vozidla (WLTP), rozvijeny v rdmci OSN, ktery lépe
odpovida skute¢nému provozu, by mél byt do
prava Unie zapracovan co nejdfive, Eviopska komise
by rdda doséhla toho, aby se tak stalo do roku 2017.
Nové pravidla musf pro jejich vstup v platnost jesté
schvalit Rada ministrd EU, a pokud se na nich tato
instituce shodne a dé jim svdj souhlas, stanou se
z4vazna pro vyrobce automobill a jejich produkty.
Usporn&jsi, byt drazsi vozy mohou usetfit

Podle britskych konzulta¢nich spole¢nosti Cam-
bridge Econometrics a Ricardo-AEA zdvihnou ino-
vace potiebné ke snizovani emisi do roku 2020
naklady na jedno vyrobené auto asi o 1000 eur. Tyto
naklady by viak mély byt vyvazeny Usporamina po-
honnych hmotach, kdy by mohl uzivatel vozu diky
ekologictéjsimu motoru ro¢né usetfit asi 400 eur,
zatimco nyni naopak rozdily mezi vyrobci uvadé-
nou a skute¢nou spotfebou studie stoji motoristy
i stovky eur ro¢né. Podle propoctd analytiki by
tak celkové Uspory za pfedpokladu, Ze viechny
osobni automobily i dodavky provozované v EU
doséhnou tohoto nového standardu, mély cinit
az 35 mld. eurro¢né. M
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SPLHAJICi ZAMEK NA KOLO
- KURIOZITA I BYZNYS

Kola jsou az pfilis snadnym ter-
cem pro zlodéje a tradicni fetézy
a kabely jim praci obvykle jen
trochu zkomplikuji, ale bicykl
pied poberty neochrani.

S netradi¢nim, a zjevné Ucinnym
resenfm pfisla skupina némeckych
ndvrhard: $plhajici zamek doslova
dostane kolo pfipevnéné ke sloupu
vefejného osvétleni mimo dosah
zlodéjd. Projekt oznacovany za nej-
Silenéjsi cyklozdmek se objevil vTV
spotu némeckého technického

- . =5
|

obchodu Conrad, ktery na vyrobu
tohoto zafizeni nabizi potfebné
soucastky, a vzbudil (nejen) mezi
cyklisty zna¢nou pozornost. l

ROBOTICTi DORUCOVATELE

PRO VLADNI ZASILKY

Spojené arabské emiraty pfipra-
vuji nasazeni bezpilotnich le-
tounti pro dorucovani oficialnich
dokumentd, jako jsou Fidi¢ské
priikazy a prukazy totoznosti.

O projektu, ktery SAE chystajf uvést do
provozu béhem jednoho roku, infor-
moval ministr pro zéleZitosti viadniho
kabinetu Mohammed Al Gergawi s tim,
e jde o prvni projekt svého druhu na
svété. Drony budou v prabéhu pul
roku testovany v Dubaji pro ovéfeni
jejich Zivotnosti a uc¢innosti, a sluzba
pak bude nasledné realizovana v ramci

celych Spojenych arabskych emiratd.
Délkove ovlddané elektrické kvadro-
koptéry o rozméru zhruba 0,5 m, ozna-
¢ené oficialnim symbolem SAE, budou
mit na vrchu schrdnku s prostorem pro
malé balicky. Podle agentury Reuters
budou stroje pouzivat pro spravnou
abezpec¢nou identifikaci prjemce bio-
metrické systémy pro snimani otisk{
prstd a o¢ni rozpoznavaci systémy. Ml

NAVRAT VZDUCHOLODI DO LETECKE

DOPRAVY?

Britska spolecnost Hybrid Air Ve-
hicles pfedstavila na pocatku
bfezna obf¥i vzducholod, ktera by
méla byt uvedena do provozu uz
na konci roku a firma doufa, ze
béhem pfistich let by mohlo nebe
brazdit 600 az 1000 téchto vzdus-
nych gigantu.

Témér stometrovy (92 m) dvoutrupy
stroj nazvany AirLander méff na délku
vic, nez nejvetsi ve svété provozovana
letadla jako Airbus A380 nebo Boeing
747-8. Disponuje jak charakteristikami
vzducholodé, tak letadla - na rozdil od
klasické vzducholodije i plynem napl-
néna tézsi nez vzduch. Zhruba 60 %
vztlaku vytvareji balény naplnéné hé-
liem, 40 % vztlaku pak samotny trup.
AirLander neni potieba kotvit, ale mize
volné vzlétat a pristavat prakticky na
jakémkoliv, alespor trochu rovném,

povrchu i navodé. Navic jej Ize ovladat
i dalkove, takze ani nemusf mit posadku.
Predvedeny prototyp dokéaze letét
az tfi tydny bez doplnéni paliva
a prepravi 1225 kg nakladu, na kratsi
vzddlenosti pak aZ pétitunovy naklad.
Hybrid Air Vehicles uz ale pracuje na
vykonnéjsi verzi vzducholodi, kterd
bude schopna prepravit az 50 t.
Projekt byl plivodné jesté s oznacenim
HAV340 urcen pro americkou armadu,
kterd chtéla vzducholodé vyuZivat
k prlzkumnym operacim, nicméné
Ameri¢ané od néj kvlli rozpoctovym
Skrtlim ustoupili a vzducholod' se tak
dostala do péce civilnich vyvojara.
Do projektu investoval i zpévak brit-
ské hardrockové skupiny Iron Maiden
Bruce Dickinson, ktery zd(raznuje, ze
AirLander je 0 70 % Setréjsf k Zivotnimu
prostredni nez nakladni letadlo. M
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PRSTENY A NARAMEK PREKLADAJI
ZNAKOVY JAZYK DO BEZNE RECI

Naudit se, jak se ve znakové reci
podepsat vyzaduje ¢as a spoustu
usili, a neni na $kodu mit néco, co
pomuze v priibéhu celého pro-
cesu. Takovouto pomuckou miize
byt kouzelny prsten, ktery po-
maha tlumodit znakovou fe¢ do
bézného jazyka: Sign Language
Ring, neboli, prsten pro znakovou
fec”, jak by asi znél hruby preklad.

feci s témi, kteff nemohou pochopit
znakovou fe¢. Koncept vymysleli ¢in-
Sti inovatori, kteff pro design svého
zafizeni Cerpali inspiraci z Buddhova
rlzence —a zjevné Uspésné: ziskali za
svUj prekladatelsky prsten tlumocici
znakovy jazyk vitézné ocenénf Red
Dot Design Award 2013.

Za podobny projekt ziskal prvni cenu
v lonském ro¢niku soutéze Microsoft

S

N

‘ 1

Unikatni zafizeni v podobé konceptu
je vlastné souprava naramku a prs-
tend. Naramek dodévany s odpo-
jitelnymi krouzky pfi nosenf odhalf
znakové pohyby ze strany uzivatele. Ty
pak,preklada” do slysitelné zvukové
podoby pres vestavény reproduktor.
Naramek umoznuje také prekladat
hlas do textové podoby, kterd se zob-
razuje na vestavéném displeji.

To zkracuje kfivku uceni a usnadnuje
jednodussi komunikaci mezi témi,
ktefi jsou neslysici nebo maji poruchu

Imagine Cup tym ukrajinskych studentd,
kteff predstavili prototyp zafizeni na pre-
vod ze znakové feci - v jejich varianté
viak ke snimanf pohybu rukou slouzf
specialni rukavice, jejichZ,fe¢” zachycuje,
rozpoznava a prevadi do zvukové po-
doby nasledné reprodukované pomoci
mobilniho telefonu dedikovany ¢ip. W



UMELY SVAL Z RYBARSKEHO VLASCE
JE 100x SILNEJSi NEZ LIDSKY

Syntetické svaly jsou obecné drahé, slabé
a nepfilis trvanlivé, coZz neni zrovna
idealni nahrada za ty pfirodni. To by se
ovsem mohlo zménit diky praci védca
z Texaské univerzity v Dallasu.

Vyzkumny tym, v jeho? Cele je profesor Ray
Baughman, v neddvno zverejnéné vyzkumné
zprave, o niz informoval Science Magazine,
ukézal, Ze krouceni rybdaiského vlasce do su-
pertésné civky vytvaff silné vidkno, které se pfi
zahtati stahuje jako lidsky sval. Ale na rozdil
od néj vykazuijf synteticka vldkna vyrazné lepsf
parametry.,Levna vysokopevnostni polymernf
vldkna pouzivand na vlasce a Sici nité Ize snadno
transformovat vliozenim krouceného prvku tak,
aby umoznily vytvaret rychlé, skalovatelné, ne-
hysteretické, torznf svaly s vysokou pevnostf
v tahu a dlouhou Zivotnosti. Extrémni kroucenf

vyrabi vinuté svaly, které se mohou stahnout
0 49%, zvedat bfemena 100krat té7si, nez
zvlddne lidsky sval stejné délky a hmotnosti,
a generuji 100krat vy3si mechanickou energii
- 5,3 kW mechanického vykonu na kilogram
hmotnosti svald. To je pomér vykonu k hmot-
nosti na stejné Urovni s proudovym motorem;’
konstatuje v anotaci Ray Baughman.

Pro tento typ syntetickych svalovych vidken sido-
kéZe predstavit nejriiznéjsi druhy fenomenalnich
sci-fi aplikact.,Dnesni nejmodeméjsi humanoidni
roboty, protetické koncetiny a nositelné exoske-
letony jsou omezeny motory a hydraulickymi
systémy, jejichz velikost a hmotnost limituje jejich
obratnost, vytvarenisil a pracovni schopnosti, fekl.
Carter Haines, hlavni autor publikované studie,
vidi jiny zplsob vyuziti vldken: ,Tkané textilie
z polymernich sval(, jejichz péry se reverzi-
bilné oteviraj a zaviraji se zménami teploty,
nabizeji v budoucnu moznost komfortniho
prizpUsobeni oblec¢eni. Schopnost vldkna
reagovat na okolnf teplotu mUze byt vyuZita
i pro automatické otevienf nebo zavieni okna,
vytvaif samoregulacni teplotnf systém pro bu-
dovy, ktery nevyzaduje elektrickou energii” l
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EXOSKELETONY NESLOUZIi

JEN ARMADE

Firma 3D Systems, ve
spolupraci s EKSO Bio-
nika, vytvorila 3D tistény
roboticky exoskeleton,
ktery obnovil schopnost
chodit u Zzeny ochrnuté
od pasu dolu.

EKSO-oblek si vyzkousela
Amanda Boxtel, které jeji
|ékaf po nehodé na lyZich
vroce 1992 fekl, Ze uz nikdy
nebude chodit. Prokazala
mu, ze se mylil: K vytvo-
fenf 3D-tisténého robotic-
kého exoskeletonu, ktery
umoznil Amandé poprvé
se po nehodé pohybovat
na vlastnich nohou, byla
pouzita velkd 3D tiskarna
Stratasys Dimension. Pro
EKSO-Suit byl pomoci na-
skenovanf stehna, holené
a patefe vytvoren model,
ktery poskytl personalizo-

vana data, jez byla pouzita
pro vytisténf exoskeletonu
na 3D tiskarné. EKSO Bio-
nika pak zaintegrovala do
konstrukce z vytisténych
komponentd mecha-
nické pohony a ovladaci
prvky. H

Dnesni pfedstavena publikace vznikla k 50. vyroci vzniku automobilu
Skoda 1000 MB, prvniho velkosériové vyrabéného éeského osobniho
vozu. Pro ¢tendre a hlavné fajnSmekry automobilové techniky je po-
dan novy pohled na tento legendarni viiz. Autor stru¢né rekapituluje
povaleéné predchiidce S 1000 MB z let 1946 az 1964 a umoziiuje
zaradit vozidlo se zlidovélym nazvem tzv.“embécko” do prislusného
kontextu v historické linii znacky.

Kniha poskytuje kva-
litni a ovérené infor-
'mace o technickych
parametrech, zaji-
mavostech z vyroby,
poctech vyrabénych
i exportovanych ku-
sech, a co je zajimavé,
i 0 tehdejsich sportov-
nich Uspésich legen-
dérni tisicovky” /
156 stran, 399 K¢

Legendarni Skoda 1000 MB

Jan Tucek

MB z let 1946 aZz 1964 umoznuje
zaradit ,embécko” do pfislusného
kontextu v historické linii znacky.
Skoda 1000 MB odstartovala na  Spolu s automobilem z roku 1964
jafe 1964 novou éru ceskoslo-
venského motorismu. Pohledny
¢tyfmetrovy viiz se samonosnou
karoserii a litrovym ctyivalcem
za zadni napravou se stal prvnim
velkosériové vyrabénym c¢eskym
automobilem.

Do léta 1969 vyjelo z Mladé Boleslavi
celkem 443 000 ,embécek’, z nichz
téméf polovina obohatila tuzemsky
park osobnich voz(, zatimco ostatni
putovala na export do desitek zemf
celého svéta. Stru¢né rekapitulace
povéle¢nych predchddcd S 1000

se autor kratce pozastavil
i vtehdy novém vyrobnim
zdvodé AZNP v Mladé Bole-
slavi, v té dobé nejmoder-
néjsi automobilce v zemich
za,zeleznou oponou” a jed-
nim z nejlepsich zavodd
svého druhu v Evropé. Na
velkém mnoZstvi unikatnich
fotografii najde ¢tenaf nejen
sériové provedent tisicovky”,
ale je zde predstavena i fada
pusobivych prototypu.

Legendarni
1 2 18000 8.

dewTHEEp _ .

Knihy Ize objednat na: GRADA Publishing, a.s., U Prthonu 22, 170 00 Praha 7, tel.: 234 264 401, info@grada.cz.

Pro podrobnéjsi seznameni s vybranym titulem nabizi nakladatelstvi na www.grada.cz
kromé moznosti objednani také moznost prohlédnuti az 20 % vétsiny svych publikac.
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BE retro — relax

CO SE PSALO PRED PUL STOLETIM
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,,SVET TECHNIKY”

V Polsku parkujte spravné

V opacném pripadé se vam muze prihodit to, co
vidite na obrazku. Silni¢ni policie ve Varsavé pouziva
autojefabu s piistavnim nakladacim zafizenim auto-
mobild na ndmofnilodi, jimz vyzdvihne nespravné
zaparkovany, zabrzdény a uzamceny automobil
a zdvizeny jej preveze na vyhrazené parkovisté.
Zafizeni obsluhuji zkusenf pfistavni zaméstnanci.
Naklady za pfevoz ovsem hradi majitel vozidla. l

Televize do zamof'i

Za spolupréce britského a kanadského rozhlasu
byl uskute¢nén prvni pokus o prenos filmu
pomoci transatlantického telefonniho kabelu.
Film byl nejprve promitnut, potom kazdy druhy
obréazek byl zvlastni metodou rozlozen a nako-
nec prenesen transkontinentalnim kabelem pri
kmitoctu 4500 Hz. Rozklad a prenos filmu trval
tfi hodiny. H

Obrovska Sibif

Rozloha Uzemi Sibife zaujima 10 miliond Ctverec-
nich metr(. Na této plose by se mohla rozmistit
celd Amerika (bez Aljasky), Anglie, Francie, Italie
aNémecko. Tedy i velky kontinent Austrdlie je mensi
nez Sibir. W

Zaruvzdorné materialy

Kremikové pryskyfice tvofi zaruvzdorné ma-
teridly a hodf se k vyrobé Zaruvzdornych lakd.
V elektrotechnice se zac¢inajf Siroce uplatfovat
silikonové izolace drétl a kabeld vystavenych
povétrnostnim, chemickym nebo mechanickym
vlivim, jako jsou Udery apod. Synteticky siliko-
novy kaucuk je stéle pruzny v rozmezi teplot od
-60 do +200 °C. Zadny piirodni, ani synteticky
kaucuk nemUze vydrzet takové teploty. l
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Sovétské polovodice

V New Yorku byly vystavovany sovétské germa-
niové diody s tranzistory. Nejvétsi pozornost
vzbudily typy urcené pro oscilacni obvody
o maximalnim meznim kmitoctu 400 MHz. W

Jaderna elektrarna o vaze 2,25 kg

V'minulém roce byla pfedvadéna v USA miniaturnf
jaderna elektrarna (na obrazku vpravo). Pracovnimi
latkami jsou radioaktivni izotopy a polonium, jejichz
energie se elektrotermicky pfeménuje piimo na
elektricky proud o intenzité 5 W, ktery pfi pfedva-
déni ucinné napéjel ventilator a zarovku. V levé ¢asti
obréazku je zaffzeni bez ochranného krytu. Méfftkem
jeho velikosti je pfiloZzeno plnici pero vlevo dole. W

Svétova uroven

Sovétskd elektronika se vyrabi na svétové trovni, jak
ukazuje obrdzek nejnovéjsiho kapesniho vysilace
a pfijimace. Tranzistorové zafizent je v $asi velkém
jako telefonni sluchétko. Vysilacka byla pojmeno-
vana Nedra - 1 a jeji akéni radius je 15 km. Ma
velké moznosti uplatnéni v lesnictvi, myslivectvi,
pfi geologickém prlizkumu, pfi turistice nebo pfi
skolnich a pionyrskych vyletech. B

Telefon ve viaku

Z jidelniho vozu na magistrale Lille — PaffZ si mohou
pasazéri zavolat telefonem na libovolné ¢islo mezi
témito stanicemi. Na stfese jidelniho vozu je vesta-
véna anténa, ktera vysila signély na radioreléové
véze podél celé traté.

Nejmensi magnetofon

V Japonsku byl nedévno vyroben tranzistorovy
magnetofon, ktery je idajné nejmensim mag-
netofonem na svété. Jeho rozméry 9,5 x 2,6 x
1,2 cm a vaha 0,8 kg tomu vskutku nasvedcujf.
Magnetofonem Ize provadét zaznam po dobu
30 minut. A

Umisténi televizoru

Postaveni televizoru na vitriné nebo na stolku byva
v praxi mnohdy problémem vzhledem k uspofadani
nabytku v mistnosti. Firma Metz se vypofadala s timto
problémem tak, Ze na dno novéjsich typl televizor(
montuje 4 prilozky se zavity, do nichZ se daji podle
potfeby nasroubovat noZicky. Televizor tak miZe byt
umistén kdekoliv v mistnosti. Pamatuje se i na majitele
starsich typl televizor(, na néz se piflozky dajf snadno
prisroubovat. Nebylo by namisté uvazovat o podob-
ném dopliiku i u nasich stolnich televizor&? M

Malé ¢inské vozy

Stéle vic a vice se na svétovych silnicich a bul-
varech evropskych mést objevuji vozidla ¢in-
ské vyroby. Novy maly vz $anghajské tovarny
na automobily je velmi prostorny, pohodiny,
ma malou spotfebu a obsah 500 cm?. Bude
jich pfibyvat i na svétovych dopravnich tep-
néach, nejvétsi vyuziti véak ma maly viz ve
méstech. W




Magneticky separator

Jde o nézev zafizeni nové konstrukce, kterym se
oddéluje pisek a odstranuji okuje z odlitkd. Sepa-
rator pracuje na magnetickém principu. Vyrobili jej
v Charkovském zévodé na zafizeni pro dieselové
lokomotivy. Za hodinu se na tomto stroji oisti na
25 tun odlitkt. W

Automatizace v SSSR

V oblasti Donbasu se zaklada ddl, v némz cely té-
Zebnfi proces méd byt zcela automatizovan. Dispecer
dolu bude pomoci primyslové televize dohlizet
na automatickou dopravu vytézeného uhli a Fidit
ji dalkovym ovlddacim zafizenim. W

Atomova ponorka

Nautilus objevila v Severnim ledovém ocednu
novou horu, kterd je vysoka 2430 metr(. Objev
potvrdili védci z Kolumbijské university. l

retro — relax &8

Tranzistorovy prijimac z NDR

K nejnovejsim vyrobkdm VEB Stern-Radio Sonneberg
(NDR) se fadi kabelkovy tranzistorovy pfijimac Stern-
chen. Vyvoj a konstrukce tohoto vkusného a vykonného
pristroje, jakoZ i jeho zafazeni do hromadné vyroby se
uskutecnily béhem 6 mésicl. Technické Udaje pfijimace
—rozmeéry: 144 x 83,5 x 40 mm, vaha: 340 g, véha baterie:
95 g, osazeni: 6 tranzistory, 1 germaniova dioda, vinovy
rozsah: stfednf viny v pasmu 510 - 1620 kHz, zdroj proudu:
9V specidlnf baterie, anténa: vestavéna ferritova, repro-
duktor: @ 65 mm, zplsob zapojenti: tisténé spoje, vystup
z baterie: 60 mW.

Pfi pIné hlasitosti vystaci baterie pfiblizné na 50 h poslechu.
PFi niz3i a stfedni hlasitosti, ktera obvykle pfichazi nejvic
v Uvahu, se jeji Zivotnost podstatné prodlouzi. V pfistroji je
vestavén pifpoj pro sluchétka a pro napéjeni pridavného
reproduktoru. Pouzdro je vyrobeno z dvoubarevné plastické
hmoty v rdiznych barevnych variantach. Prodejni cena byla
stanovena na 195 némeckych marek. W

Radioaktivni metoda

Radioaktivni metodou bylo zjisténo, Ze lotosova
semena nalezend pfi archeologickych vykopavkach
blize Tokia jsou stard 3075 let. KdyZ je zasadili, vy-
rostla, dala kvéty a posléze i plody. B

Vykonny lodni motor

Ve Svédskych lodénicich Uddevallavartvet postavili jeden z nejvykonnéjsich lodnich motord na svéte.
Jde o dieselovy motor o vykonu 17 900 k, ktery pracuje pfi 112 otackach hfidele za minutu. Doposud
byly takové motory postaveny jen dva, v Japonsku a v Dansku. Dvandctivalcovy motor bude pohdnét
norskou tankovou lod Norse King o vytlaku 34 000 tun. H

Vyhrajte vstupenky
do NTM

Vylusténi sudoku z minulého ¢isla TM 2/2014:

36 9|5 8 417 1 2
8 5 712 9 116 4 3
T2 413 7 6|8 5 9
5 7 8|6 1 219 3 4
9 4 217 3 5|1 6 8
6 1 318 4 9|5 2 7
7 8 511 2 314 9 6
4 3 619 5 712 8 1
2 9 114 6 8|3 7 5

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Ivana Jenickova, Praha

Jitka Prochazkova, Praha

Jan Koutny, Cesky Krumlov

Staci vylustit a zaslat na adresu redakce:
TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3

CENA PRO TRI PRVNi NEJRYCHLEJSI RESITELE: .

Volna vstupenka pro dvé osoby do Narodniho technického muzea v Praze. Cestnou vstu-
penku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit jedine¢ny zazitek
z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercl tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci
byly umistény cislice od 1. do 9., pficemz se ¢isla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

7 9 2
6|5
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=8 Vystavy a veletrhy — soutez

10.-14. 3. Hannover, Néemecko:

CeBIT - svétovy veletrh informac-
nich a komunikac¢nich technologif
a kanceldfské automatizace. Po-
fada: Hannover Messe GmbH, info:
Ing. Eva Véclavikova, tel: +420 220 510
057,fax: 220510 057, e-mail: info@hf-
-czechrepublic.com, www.cebit.com

11.-15. 3. Dusseldorf, Némecko:

METAV - veletrh vyrobnich a obra-
bécich technologii a automatizace.
Porada/info: VDW + Messe Diisseldorf,
tel: +49 - 211 - 4560 900, fax: +49 -
211 - 4560 668, e-mail: info@messe-
-duesseldorf.de, www.metav.de

14-16. 3. Milano, Itdlie: ROBOTICA
— veletrh zaméfeny na humanoidni
a servisni roboty. Pofada/info:
Artenergy Publishing srl, tel.: +39
0266306866, fax. +39 0266305510,
e-mail: artenergy@zeroemision.eu,
www.artenergy.it

18.-20. 3. Kielce, Polsko: ENEX — ve-
letrh energetiky, pfenosu a distribuce
energie. ENEX New Energy - veletrh
zaméfeny na obnovitelné energie.
Pofada/info: Targi Kielce, tel.: +48
41365 12 22, fax: +48 41 345 62 61,
e-mail: biuro@targikielce.pl, www.
targikielce.pl

18.-21. 3. Brno, Vystavisté: AMPER
- mezinarodni veletrh elektrotech-
niky, elektroniky, automatizace, ko-
munikace, osvétleni a zabezpecen!.
Poradé/info: Terinvest, tel.: +420 724
612 075, e-mail: chovancova@terin-
vest.com, www.amper.cz

19.-20. 3. Pafiz, Francie: MACHINE
TO MACHINE - veletrh automati-
zace, pramyslovych fesenf a komu-
nikace mezi stroji. Porddéd/info:Info-
promotions, tel.: +33 (0)1 44 39 85
00, fax: +33 (0)1 45 44 30 40, e-mail:
info@promotions.fr, www.groupe-
solutions. fr

=

KnlEinl hataleg

SOUTEZ PRO PREDPLATITELE
V zavedené tradici losovani z nové prichozich objedndvek pfedplatného (véetné obnovenych)
pokracujeme a kazdy mésic jsou vylosovani tii predplatitelé, které odmeénime vécnymi cenami.
PRO BREZNOVE VYDANI JSME VYLOSOVALI:
Eva Mikulicova, Usov; JiFi Bartusek, Markvartovice; Petr Kaninsky, Trebon

Ceny do soutéze — voucher na nakup knih - pripravila spole¢nost GRADA, nejvetsi ceské
nakladatelstvi odborné a zéjmoveé literatury. Knizni nakladatelstvi uz od roku 1991 kazdoro¢né
prindsi na cesky trh v ramci desftek specializovanych edi¢nich fad stovky titulli odborného

A ‘ i hobby zamérfenf z nejrliznéjsich obord, véetné novinek, preklad odborné literatury

v "z publikaci renomovanych zahrani¢nich vydavatelstvi, ale i vybranych titull détské
A2 e ‘ literatury domécich i zahrani¢nich autor(. Zarukou vysoké Urovné nakladatelstvi je
et . spolupréce s prednimi odborniky technickych, védnich a spolecenskych obord. Vylo-
- sovani predplatitelé obdrzi voucher na ndkup knih nakladatelstvi GRADA dle vlastniho

wybéru. Podrobnéjsi informace o katalogové nabidce nakladatelstvi najdete na www.grada.cz.

Darujte predplatné!
Vzhledem k znacnému zéjmu o dérkovy poukaz, ktery byl plivodné planovan pouze jako vanocni
akce, se rozhodla redakce umoznit predplatné formou darku i nadéle. Chcete-li udélat radost nékomu
z Vasich blizkych, ktery ma zdjem o techniku a technologie a pfijdou mu vhod zajimavé informace
ztéchto oborl, mizete mu darovat predplatné a zajistit tak pravidelné zasilani ¢asopisu TechMagazin.
Zvyhodnéné rocni predplatné za plnohodnotnych 12 ¢isel vychazi na 300 K¢.

Stac¢f kontaktovat redakci na e-mail predplatne@techmagazin.cz a my uzZ se postarame o vsechno
ostatni. Vyplnény déarkovy certifikat mGze byt netradi¢nim dérkem k narozenindm, jmenindm ¢i jinym

prileZitostem. Certifikat zasleme obdarovanému postou (spole¢né s prvnim vytiskem TechMagazinu).

58 EEEEIMAGAzIN 3/2014

Darkové predplatné éasopisu JLI=(03 5 NYVXET: VA

V ptistim cisle
pripravujeme:

B For Indutry
a For logistik

B 3D tiskdrny
B Inteligentni budovy
B Dny tepldrenstvi

TECH MAGAZIN

ik pro technické obory, védu,
Im, strojirenstvi, plastikérsk
tomobilovy primysl, IT a tech
Skolstvi

Ro¢nik 5, ¢islo 3/2014

Vydavatelstvi:

TECH MEDIA PUBLISHING s.r.o.
Petrzilova 3304/19

143 00 Praha 4

Redakce:
TechMagazin

K Cervenému dvoru 24
13000 Praha 3

tel: +420 775 150 094
redakce@techmag
www.techmagazin.

Séfredaktor:

PhDr. Josef Valiska

tel: +420736 136 110
josef.valiska@techmagazin.cz

Obchodni feditel:

Petr Kostolnik

tel.: +420 774 622 300
petr.kostolnik@techmagazin.cz

Inzertni oddéleni:
Markéta Svobodova

tel.: +420 605 228 226
inzerce@techmagazin.cz

Spolupracovnici redakce:

skalskd, M. Busta, P. Sedlic .
Z.Zuntych,V.Kalab, J. Prikryl, F. Fabinger

Tisk:
spol. s .o, Na Louzi 1/
101 00 Praha 10-Vrsovice

Distribuce v CR:
Spolec¢nosti PNS a.s.
Pacerické 1, Praha 9

Distribuce na Slovensku:
MEDIAPRINT-KAPA PRESSEGROSSO, a.s.
Vajnorska 137, Bratislava

slovenském jaz
ro¢né. Poskytnutim autorského
prispévku autor souhlasf s jeho roz-
vanim, rozsifovanim a sdélova-
nim prostfednictvim tisténého média
a internetu vydavatele. Nevyzaddané
rukopisy a fotografie se nevraceji.
Kopirovani nebo rozsifovani obsahu,
pfipadné jeho ¢3sti (nenf-li ur¢eno vy-
slovné pro osobnf potfebu) vyhradné
se souhlasem vydavatele. Za obsah
inzerce zodpovida zadavatel.

MK CRE 197
ISSN 1804~




11" European Conference
on Non-Destructive Testing

11" JECNDT

PRAGUE 2014
October 6-10, 2014

EF European Federation for
Non-Destructive Testing

441 : =
l-’*[i q _},' pro NDT oy

Evropska federace pro NDT a Ceska spoleénost pro nedestruktlvnl zkouseni materlalu ve spolupram
s firmou GUARANT International poféadaji e

11. ECNDT - Evropskou konferenci o nedestruktivnim zkouseni [ e
a vystavu NDT techniky ]
Praha, 6. - 10. fijna 2014 '

Hlavnim cilem 11. Evropské konference o NDT (11% ECNDT 2014) je podpoiit rostouci roli metod i
nedestruktivniho zkouseni a hodnoceni (NDT/NDE) ve vsech oblastech vyroby, dopravy, v letectvi,
materidlovém inZenyrstvi, elektronice a mikroelektronice, ale i napfiklad v boji proti terorismu atd.

Na konferenci budou diskutovéna i témata tykajici se vzdélavani, certifikace, akreditace a standardi-
zace v téchto oblastech. Zveme tcastniky ze vSech obort k vyméné informaci, zkusenosti a znalosti

s domacimi i zahrani¢nimi kolegy. Firmy plsobici v oblasti NDT/NDE jsou také srde¢né zvany

k aktivni Ucasti na dilezité tradi¢ni soucasti programu konference, kterou je vystava NDT techniky

a sluzeb NDT Expo. Vystava je urena nejen pro ucastniky

konference, ale i pro celou odbornou vefejnost. Better N.DT
Sekretariat konference: = Warranty of Quallty,
GUARANT International, spol. s r.o. Reliability =

» Tel.: +420 284 001 444, Fax: +420 284 001 448

and Safety _
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sta, ktera spotrebuji 0 30 % méne energie?

Spolecnost ABB jako predni vyrobce energeticky efektivnich fesSeni prispiva
k vyraznym dsporam energie pfi stejném vykonu. Nase fidici systémy pro
osvétleni dokazou snizit spotrebu elektrické energie az o 50 %, systémy
automatizace budov dokonce az 0 60 %. Zatimco vSichni ostatni o cenach
energie, nedostatku elektfiny a zméné klimatu pouze hovori, ABB tyto

problémy fesi. Tady a ted. www.abb.cz Sam OZFeJ m é .

www.abb.cz




