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Prodavaci iluzi

aneb Bez ceho se (ne)dokdzeme obejit

Mival jsem ho rdd, ten predvdnocni cas. Takovou tu ladovskou zdlezitost: snih, Mikulds s Certy
aandelem, svicky, stromek s jablicky a ofechy. .. JenZe ruku na srdce: kdy jste naposledy
v OBl nebo v Bauhausu vidéli takové ty ,echtovni” skfipce na voskové svicky na stromecek?

Nahradily jef girlandy LED blikdtek, svitici sobi, ledni medvidci, santaklausové a buhvijakd dalsi
\

verbez.
Vdnoce na které jsme byli zvykli z détstvi, a o kterych tak hezky zpivd Frank Sinatra a Bing
Co.sby,r jsou prosté fuc a uZ jsou jen zaslou vzpominkou minulosti. S jablickem a dfevénym ko-
nikem byste asi ted velké terno pod stromeckem neudélali. Ted fréiiPady, Playstationy, mobily
a Transformefi (sbohem Pikacu. ..). Pravda, moderni doba ndm pfinesla spoustu uzasnych
vyndlezu, které maji néco do sebe: internet, e-mail, facebook, . ..

Otdzkou je, zda udeélaji svét opravdu stastnéjsi.

Znds) skytaji moZnosti, o jakych se lidstvu dfive ani nesnilo. Internet, novodobé opium lidstva,
uZ dokdze nabidnout odpovéd snad skutecné na vsechno: Treba na http.//www.scienceofde-
ath.com/cs/ (strdnka md sugestivni slogan ,test smrti“s mottem ,Chcete védeét, kdy zemfete?”)
se mUZete dozvédet, jak dlouho si jesté pobudete na svété. KaZdd legrace ovsem néco stoji,
avtomto pfipadé z vds bude za ponuré zjisténi loudit pomoci SMS stovku. CoZ jsem jako ro-
dily $krt po proklikdni mystériem zaddvdnim rdznych osobnich ddajd, az na strdnku sméfujici
k meritu véci - tzn. pozadavku na ziskdni kédu, ktery je na zdvér nutno zadat za prislusnou
Uplatu - odmitl (pfesvédcen, Ze zminény obnos mohu investovat ¢i promrhat lépe) a tdpu
tudiz ddl v nejistoté a nevédomosti. Na druhou stranu, mit to za stovku cerné na bilém moznd
neni tak spatny kseft...

Pozoruhodné je ale i smluvni ujedndni (které obvykle stejné nikdo nikdy necte) v némz si pro-
vozovatel vyhrazuje prdvo ucastniky, definované jako uzivatele ,kdykoli jakymkoli zpdsobem
av jakékoli zdlezitosti* kontaktovat. Upis opravdu hodny pekelnika, snad ani samotny Lucifer
by to nevymyslel lépe.

V zdplavé toho vseho, co ndm moderni svét dnes serviruje, je uZ tézké se orientovat a moznd
uZ jsme se i z pohodInosti odnaucili délit véci podstatné a nepodstatné (zvldst pokud jsou
poddny elegantné a se sugestivni presvédcivosti, jak je dnes zvykem), zdsadni a dileZité, a ty,
které zdvisi na fdre jinych véci. Prosté zrno od plev, jak pravi staré Gslovi. Pfesné jak to vystihuje
jeden hezky vtip, na ktery jsme narazili pfi pfipravé jednoho z tstfednich témat tohoto posled-
niho letosniho vydani:

Wikipedia: ,Jd vim vsechno!”

Google: ,Najdu vsechno!”

Facebook: ,Jd zndm vsechny.

Internet: ,Beze mé jste v prdeli.”

Elekttina: Tak se zklidnime, jo?!”

Pripadd mi, Ze ve zbésilém tempu moderniho materidiniho svéta je stdle téZsi rozezndvat
skutecné hodnoty a potreby a to, co bychom si koneckonct dokdzali odpustit, a pokud by-
chom to neméli, pfezit i bez véci zddnlivé nezbytnych. Jisté, pfisli bychom o kus svého pohodli,
skvélou jedinecnou pajcku na cokoli?

Problém je, ze marketing téchto vécito vi, a o to usilovnéji a agresivnéji se nds snazi presvédcit
avnutit ndm ,nezbytnost” jejich pofizeni. Prdvé ted mdte tu Sanci! NeopovaZte se ji propds-
nout, nebo budete litovat! Rychle, rychle... ProtoZe jinak by se mohlo také stdt, Ze najednou se
tak zamyslite, a zjistite, Ze to, co vétsinou skutecné potiebujeme nejvic, jsou obvykle praveé véci,
co si za penize nekoupite.

Hezké a klidné svdtky, a v novém roce zase na shledanou. ..

M{, Vazsste

Josef Valiska, séfredaktor
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CITRIX SYSTEMS S OFICIALNI

KANCELARIV CR

Americka technologicka spolec-
nost Citrix Systems, zaméiena
na virtualni pocitacova reseni,
ktera pomahaji firmam poskyto-
vat IT jako sluzbu na vyzadani,
pusobi na ceském trhu uz néko-
lik let, ale teprve v leto$nim roce
otevrela v Praze svoji kancelar.
Jeji oficialni otevieni probéhlo
v listopadu v rezidenci americ-
kého velvyslance.

,Jsem opravdu rad, ze po nékoli-
kaletém pUsobeni na ceském trhu
se zdjem o technologicka resentf
Citrix rozsi¥il i v CR natolik, Ze ne-

jen prlibézné rozsifujeme nds tym,
ale soucasné v Praze oficidlné ote-
virdme vlastni kanceldt. Citrix ma
silnou tradici v oblasti technologic-
kych a podnikatelskych inovaci a se
zvysujicim se zajmem o virtualizaci
desktopli ndm nové kancelare po-
mohou pfi dynamickém rozvoji
a rdstu na trhu s virtudlnimi po-
¢itacovymi technologiemi’, uved!
Milo$ Hrncar, viceprezident regionu
Eastern EMEA spolecnosti Citrix Sys-
tems. V zari letosniho roku byla ote-
vrena také kancelar Citrix Systems
na Slovensku v Bratislavé. l

PRODEJ MOBILU ZPOMALUJE, TRH SE
SMARTPHONY OVLADL ANDROID

Operacni systém Android od
firmy Google uz ovlada pres po-
lovinu trhu s chytrymi telefony.
Trzni podil Androidu se vice nez
zdvojnasobil na 52,5 % z 25,3 %
pied rokem.

Poukdzala na to vyzkumna spole¢-
nost Gartner ve svém pravidelném
hodnoceni celosvétovych prodejd
mobilnich telefond zahrnujicim
vysledky za treti Ctvrtleti letosniho
roku. Globalni prodej mobild se
v tomto obdobi meziro¢né zvysil
0 5,6 % na 440,5 mil. pfistrojl, coz
znameng, ze tempo jeho rdstu tak
prudce zpomalilo z 16,5 % v pred-
chozich tfech mésicich. Vyrazné
zvolnil i rlst prodeje chytrych tele-
fonl - na 42 % ze 74 % ve druhém
Ctvrtleti, coz analytici pficitaji mj.
tomu, Ze fada uzivatel(i (zejména na

vyspeélych trzich, napf. v USA a v z3-
padni Evropé) ¢ekd na avizované
nové klicové modely.

Pokud jde o postaveni jednotlivych
vyrobcd, nejvétsim svétovym prodej-
cem mobilnich telefon( zUstala finska
Nokia, nicéné uz ztratila ¢ast svého
naskoku pfed hlavnimi konkurenty,
jimiz jsou znacky Samsung (ktery
dominuje trhu s chytrymi telefony),
LGaApple. B

DOHODA NA VYZKUMU INFORMACNICH

SYSTEMU PRO AUTA

Intel uzaviel dohodu s automo-
bilkou Toyota zaméfenou na
vyzkum ritznych forem infor-
macnich systémi uvniti vozi-
dla, které mohou byt uzite¢né
nejen v blizké, ale i vzdalené
budoucnosti.

Vyrobce cipl se snazi prosadit
sv{j Usporny procesor Atom i do
dalsich segmentd a automobilovy
prdmysl je jednim z potencidliné lu-
krativnich - podle odhadd analytikd
by trh s Cipy pro automobily mohl
dosdhnout v roce 2018 az 8,7 mld.
dolard.

V budoucnu by se mohly u auto-
mobill prosadit rizné dotykové
nebo hlasové technologie, véetné
dalsich mozZnosti, na néz jsme
dnes zvykli u modernich pocitacd,
vcetné plné automatizovanych sys-
témd. Google a dalsi spole¢nosti
uz delsi dobu vyvijeji automobily
bez fidice, tato vozidla, resp. jejich
ovladani, vyzadujf viak dostatecny
vypocetn{ vykon véetné mnoha
modernich technologii. Jejich na-
sazeni se bude nejspiSe po vzoru
mobilnfho segmentu podobat uce-
lené platformé. M



NEJVETSI AUTOSALON CITOENU V PRAZE

bude umisténo az 12 vozU. Soucastf
salonu je i Business centrum nabizejict
nadstandardnf sluzby pro firemniflee-

V listopadu byl slavnostné ote-
vien nejvétsi autosalon Citroénu
pobliz nakupnich center v Praze 9
s rozlohou 420 m2. Jde o novy
showroom Autocentrum Dojacek,
ktery je postaveny zcela v souladu
s novou image znacky Citroén.
,Citroény prodavame uz 7 let a dnes
maji v nasich prodejich jiz 35% podil,
ktery stale roste. Je to jisté diky velmi
siroké nabidce modell i dobré ce-
nové politice. Jsem si jisty, e jsme vsa-
dili na sprdvnou kartu a Ze i v nasem
novém aredlu se bude této znacce
darit’, sdélil Karel Dojacek, majitel
Autocentra.

Autocentrum nabizi komplexnf sluzby
od prodeje novych voz(, servis, véetné
vlastnikarosarny a lakovny aZ po pro-
dej nahradnich dild. Na vystavni plose

tové zékazniky.V nabidce jei moznost
projednani pozadavkd na individudlni
prestavbu voz(. W

WESTIGHOUSE A VITKOVICE POSILUJI
VZAJEMNOU SPOLUPRACI

Prezident spole¢nosti Westinghouse
pro region EMEA Yves Brachet a pred-
seda predstavenstva a.s. Vitkovice a $éf
Narodniho strojirenského klastru Jan
Svétlik podepsali 1. prosince memo-
randum o porozumeéni tykajici se
pifpravy na potencidlnf vystavbu re-
aktoru AP1000 v CR. Pokud bude tato
technologie vybrana pro dostavbu JE
Temelin, planuje Westinghouse objed-
nat na zakladé této dohody od vitko-
vickych strojaft fadu komponent(
a vybaven(, napf. ocelové prvky pro

i

nadobu kontajnmentu a ochrannou
budovu reaktoru, prvky pro struktu-
ralni a mechanické moduly a hlavni
komponenty reaktorového okruhu.
Jak vsak uved| Yves Brachet, dodava-
telskd dohoda predstavuje pro Vitko-
vice, které povazuji za osvédceného
a spolehlivého partnera, také dulezity
krok na cesté stat se dodavatelem
Westinghouse pro r(izné projekty po
celém sveté. Podle smlouvy budou
zéroven obé firmy spolecné hledat
piflezitosti pro dalsi cleny klastru, kteff
"

—

/

maji zdjem stat se kvalifikovanym do-
davatelem pro Westinghouse. ,Do-
davky zafizeni pro energetiku a kom-
plexni feseni energetickych zdrojd
jsou strategickym byznysem skupiny
Vitkovice Machinery Group, a pro N&-
rodnf strojirensky klastr predstavujf
obrovskou sanci. Proto jsem rad, ze
se podpisem memoranda oteviraj
daldi dvefe k dodavkam pro jadernou
energetiky, a to nejen v CR, ale i za
hranicemi," uved| Jan Svétlik.

Po neddvné obdobné dohodé s Rosa-
tomem je to pro Vitkovice druhy vy-
znamny kontrakt zaméfeny do oblasti
jaderné energetiky.

Historicky moment: Yves Brachet (vlevo) a Jan Svétlik podepisuji dohodu, kterd je vyznamnym piinosem pro prdmysl obou zemi
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PERSONALIE
VE FIRMACH

Nova organi-
zace u francouz-
ské skupiny
V ramci reorgani-
zace skupiny PSA
Peugeot Citroén byl nové jmeno-
chodnim feditelem pro Evropu
a Yves Moulin feditelem pro mi-
. Od 1. ledna 2012
o= byl pro znacky
ﬁ Ceskéd republika
jmenovan ge-
Tomaszkiewicz, ktery bude pfimo
podfizen panu Jean-Philippu
obchodniho fedi-
telstvi pro Evropu.
tele spole¢nosti
Peugeot Ceské
Yann Carnoy a do vedeni spolec-
nosti Citroén Ceska republika byl

van Jean-Philippe Imparato ob-
moevropské trhy.

Peugeot a Citroén
nerdlnim feditelem Wojciech
Imparatovi, fediteli nové zfizeného

Na pozici fedi-

republika zUstava
jmenovan Sébastien Vandelle.

Posila v Citrixu

Od prvniho lis-
topadu posilila
regiondlni tym
spolec¢nosti Citrix
Eva Koutng, kterd nastoupila na
pozici Channel Development Ma-
nager regionu vychodni Evropy.
Bude mit nové na starosti rozvoj
a podporu partnerd a distributor(
v CR, Slovensku, Polsku, Madarsku

a Pobalti.
-~
by
- J stupuje k vyrobci
p-, 1 profesionélnich
sitovych feseni D-Link Jana
Rajdlova na pozici Retail Account
Manager a jejf hlavni ndplIni prace
bude odpovédnost za prodej pro-
duktd. Prichdzi z distribucni firmy
eD systems Czech.

Nova clenka
tymu D-Link
Od listopadu na-

Zmény v IVG

Spolecnost Porsche
Holding Salzburg,
kterd od ledna pre-
bira aktivity skupiny
Import Voklkswagen Group (IVG)

povede Josef Roider, ktery v po-
>
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slednich 10 letech fidil ¢eskou ma-
loobchodnf skupinu Porsche Inter
Auto. Dosavadni generalni feditel
IVG Rudolf Javurek, od 1.ledna
do 30. zaff 2012 prevezme pozici
Top Managera pro mezinarodnf
projekty v ramci koncernu Volks-

wagen AG.
a zimu dochazf
v ramci Nissan

Sales Central & Eastern Europe ke
dvéma personalnim zménam. Na
pozici PR & Marketing Section Ma-
nager nastopil od listopadu Marek
Vodicka, ktery pfisel ze spole¢nosti
Kia. Druhou posilou je Marian
Mréz, ktery vy-

- stoupil z japonské

q Toyoty a bude mit

na starosti rozvoj

dealerské sité v CR.

Posily v ceském
Nissanu
V pribéhu pod-

Porsche s no-
vym vedenim
Na pozici generdl-
niho reditele spo-
. le¢nosti Porsche
Inter Auto CZ, nejvétsiho prodejce
vozU znacek Volkswagen, Audi,
Skoda a importéra znacky Porsche
v CR, bude od ledna 2012 psobit
Christian Lang.

ZLUTYM VLAKEM REGIOJET LEVNEJI

UZ I NA SLOVENSKO

Od poloviny prosince nabidnou
vlaky IC RegioJet nové kazdo-
denni spojeni se slovenskou Zi-
linou a Cadcou a dale s Tfincem
a Ceskym Tésinem v CR.

Ve vlaku bude poskytovan plny servis
odpovidajici standarddim IC RegioJet
- rezervace mista jako automaticka
soucast jizdenky — zdarma pro ka-
zdého cestujiciho, servis stevardky
nebo stevarda v kazdém voze, bez-
platné pfipojeni k internetu pro-
stiednictvim wi-fi, pfipojka k el. siti
230V, teplé a studené napoje a dalsi

vybérové obcerstveni dostupné za
nizkondkladové ceny v K¢ a v euro,
denni tisk a ¢asopisy.

Vlaky IC RegioJet pojedou v celé trase
jako spoj jednoho dopravce. ,Regio-
Jet se stava prvnim stfedoevropskym
dopravcem, ktery vyuziva eurolicenci
pro provoz mezinarodnich dalkovych
vlakd v celé trase beze zmény do-
pravce na hranicich. Znamené to
zasadni prelom v mezinarodni do-
pravé, ktery pfindsi citelnd zlepseni
pro cestujici: pfedevsim nizsi ceny
mezindrodnich jizdenek a garanto-

vanou uroven palubniho servisu po
celou dobu cesty”, komentuje no-
vinku obchodnf feditel spole¢nosti
Jiff Schmidt.

Kromé prodlouzeni spojt IC z a do
Ziliny nabizi Regiolet od prosince
také dalsi dva nové spoje na trase
Havifov - Ostrava — Olomouc - Par-
dubice - Praha a zpét, a dalsf spoje
pfibudou od 1. Unora. Na celkovy
pocet deviti spoj v kazdém smeéru
na trase Praha — Olomouc - Ostrava
- Havifov - (Zilina) pak RegioJet
navysf jizdni fad béhem prvniho
Ctrtleti, a pridé také zastavku v Usti
nad Orlicf v dochdzkové vzdalenosti
centra mésta. M

VOLKSWAGEN PRENASI ODPOVEDNOST
ZA PRODEJV ¢R NA PORSCHE HOLDING

Spole¢nost Import Volkswagen Group
(IVG) se od ledna pfistiho roku zaclenf
do spole¢nosti Porsche Holding
Salzburg, kterd rozsiti své obchodni
aktivity a bude zodpovidat za znacky
Volkswagen, Audi a SEAT v CR také

v oblasti velkoobchodu. Dosavadn{im-
portér, spolecnost IVG bude se viemi
126 zaméstnanci kompletné zaclenén
do tymu Porsche Holding s cilem jesté
déle zlepsit postaveni koncernovych
znacek na silném ceském trhu. VG

je s prodejni a servisnf siti zahrnujicf
117 servisnich mist, 38 autorizovanych
prodejct znacky VW Osobnf vozy,
45VW UZitkové vozy, 19 Audia 26 SEAT
nejvetsi skupinou pro dovoz automo-
bil& do Ceské republiky. Béhem svého
20letého plsobenifirma predala svym
zékaznikdm vice nez 320 000 novych
automobill svych znacek. M

SLOVNAFT HODLA POSILIT POZICI NA CESKEM TRHU

Slovnaft, ktery je soucasti ma-
darské skupiny MOL, ma zatim
v tuzemsku jen mensi sit 35
vlastnich a partnerskych cerpa-
cich stanic, ale to by se mohlo
v budoucnu vyrazné zménit,
uved| generalni feditel Slovnaftu
Oszkar Vilagi.

Nakupem cerpacich stanic rakouské
OMV ¢i jinych firem planuje Slovnaft
ziskat az ¢tvrtinovy podil v ceském ma-
loobchodu s pohonnymi hmotami.
,Chceme dosahnout zhruba takového
podily, jaky mame na slovenském trhu
— 23 az 25 %, uvedl Vilagy pro E15
a potvrdil rovnéz zéjem o propojent
s ¢eskou firmou Cepro, kterd vlastni
témér dve sté Cerpacich stanic EuroQil.
V piipadé, Ze by se tuto ambiciézni
akvizici Slovnaftu podafilo realizovat,
znamenalo by to posun na prednf
misto, vzhledem k tomu, Ze na roz-
tristéném ceském trhu znamena
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¢tvrtinovy podil pozici jednicky. Do-
sud nejsilnéjsi Benzina, kterou ovlada
Unipetrol z polské skupiny PKN Or-
len, ma zatim v maloobchodu podil
14 %, ¢islo dvé predstavuje s 217
Cerpacimi stanicemiv CR prave OMV.
Predseda Spolecenstvi ¢erpacich
stanic Ivan Indracek ale pfedpoklada,
Ze velky zdjem o akvizice v tuzem-

sku bude mit i rusky Lukoil a mozna
také PKN Orlen. Domniva se vsak,
7e pro OMV, kterd Udajné zvazuje
odprodej minimalné ¢asti svych cer-
pacich stanic, by bylo vyhodnéjsi
prodat spise vzdalenéjsi ¢asti sité
nez Ceské, kterd maji teritoriaIni vy-
hodu danou blizkosti rafinerie OMV
ve Schwechatu. l

PENDOLINO VRACI
UDER: PRISTi ROK
SINTERNETEM

Pendolina Ceskych drah dostanou
pfipojeni na WiFi. UvedI to mluvéi
CD Petr Stahlavsky s tim, ze sluzba
bude bezplatna a bude vyuzivat
pokryti véech operatorii.

Internet na trase mezi Prahou a Ost-
ravou uz nabizf ve svych soupravach
konkuren¢nf RegioJet. V soucasnosti
probihd doplnéni elektrickych zasu-
vek pro napdjeni drobné elektroniky
ve vozech 2. tfidy. Cestujici maji pIné
funkenf elektrické zasuvky jiz ve Cty-
fech soupravach. Ve zbyvajicich tfech
jsou jiz instalovany rozvody a béhem
zimnich mésicl bude doplnéna tech-
nologie. CD maji zpracovanu studii
instalace WiFi i do dal3ich vlakovych
souprav v rozsahu pfiblizné 400 osob-
nich voz( predevsim pro dalkovou
dopravu. Casovy harmonogram a roz-
sah instalace WiFi do dalsich vlakd
vsak zatim nenf stanoven. H
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CINANE ZAMITLI STIZNOST BOMBARDIERU

Cinsky urad pro rozvoj a re-
formy (obdoba éeského UOHS)
definitivné zamitl stiZnost
némecko-kanadské skupiny
Bombardier a potvrdil vitézstvi
firmy Skoda Electric v tendru na
dodavky pro metro ve mésté
Su-¢ou, v némz ceska firma
koncem Fijna zvitézila spolu
s domaci spole¢nosti Kingway
Transportation.

Oznémila to mluve matefské Skody
Transportation Lubomira Cernd. Kon-
trakt na dodévku motord a fizenf viakd
celkem za pul miliardy korun ziskala
Skoda v ¢ervenci (dodévka komplet-
nich elektrickych vyzbroji pro 23 vlakl
je napldnovana na léta 2012 a7 2014),
Bombardier podal stiznost proti vy-
hodnoceni technické ¢asti tendru.,Lze
ocekavat, Ze Uspéch v Su-¢ou ndm
otevie dvefe na vyznamnéjsi expanzi

do tohoto regionu;,' ekl feditel Skody
Electric Jaromir Silhének, podle n&jz
za sebou Skoda nechala firmy jako
ABB a Siemens, Bombardier udajné
skoncil ¢tvrty. S Bombardierem vede
Skoda Transportation hned né&kolik
obchodnich spord. Ve zndmost veslo
predevsim zadrzeni nové skodovacké
lokomotivy v Rakousku na popud
Bombardieru. Po témér plil roce byla
lokomotiva pocétkem listopadu uvol-
néna na kauci. Bombardier se soudné
domdhd proplaceni idajné pohle-

zdomova a ze svéta ms

ddvky, kterd méla vzniknout na po-
¢atku stoleti béhem spolupréace obou
firem na zakézce pro Ceské drahy.
Skoda tehdy spolupraci ukoncila. H

OBRIM CTYRTUNOVYM VYTAHEM BUDOU LIDE JEZDIT
NA HISTORICKOU VYSOKOU PEC

Ve vitkovické Dolnf oblasti zacala
montaZ obfiho skipového vytahu,
ktery bude uz napfesrok vozit na-
vstévniky na vrchol 64 metrové Vy-
soké pece ¢. 1. Ta je soucasti nové

="/

budované nau¢né prohlidkové trasy
v jednom z historickych industrial-
nich skvostd v Dolni oblasti Vitkovic.
Skipovy vytah je kosovy, vysypny vy-
tah surovin (jde o plechovou néddobu

ve tvaru velkého koryta s vodicimi
kladkami, kterd zavésend na lané se
v hornf poloze samocinné vyklapf),
ktery v minulosti pfevazel suroviny
potiebné k vyrobé surového Zeleza,
a v nové podobé bude vozit navstév-
niky. Vytah je poveze cestou byvalého

Panoramaticky Sikmy skipovy
vytah vazi ¢tyfi tuny, je Siroky
témér tfi metry a vysoky 2,5 m.
Projizdét bude po stévajici kon-
strukci skipového mostu, pdvodné
slouziciho k dopravé vsazky do
pece. Ke svému pohonu bude vy-
uzivat stavajici unikatni vytahovy
stroj doplnény o modernf fidici
systémy. Vlastnf kabina vytahu

technologického toku materidlu az
k samotnému hrdlu pece. Projizdka
vytahem a nazorny vyklad navstév-
nikm umozni pochopit kompletni
technologicky proces vyroby suro-
vého Zeleza. Na svou dobu techno-
logicky nadc¢asové vyspéld Vysoka

bude prosklena specidlnim tvr-
zenym vrstvenym sklem, v hornf
¢asti bude sklo ¢iré, ve spodni
¢asti neprihledné cerné. Kabina
bude zavésena na dvojici silnych
ocelovych pozinkovanych lan,’
vysvétluje Vratislav Capek, feditel
spole¢nosti Tramontaz Chrudim,
kterd vyrobu vytahu zajistila. Vytah
jednordzové prepravi az 16 osob,

pec ¢ 1z roku 1911 produkovala
ro¢né 300 000 tun specidlniho a slé-
varenského Zeleza. Jeji ¢innost pro-
bihala nepfretrzité az do roku 1998.
V prdbéhu této doby vlivem tech-
nologickych odstavek a nezbytnych
Uprav nékolikrat ménila svou tvar. Do
podoby, v niz do definitivniho odsta-
veni produkovala surové zelezo, byla
prebudovana v letech 1987 a 1988.

které mohou stat na tfech Grov-
nich. Vsichni tak budou mit po-
hodlIny vyhled do nitra jedine¢né
technické pamdtky.

Naucnou trasu ve Vysoké peci do-
plni multifunkénf aula v Plynojemu
a interaktivni muzeum v VI. ener-
getické Ustredné. Dolni oblast Vit-
kovic v novém kabaté pfivita prvni
navstévniky uz pristi rok na jafe.

U MISANU SE PREZENTOVALO MODERNI ViCEOSE OBRABENI

Predstaveni soucasnych techno-
logickych moznosti v oblasti vi-
ceosého obrabéni bylo tématem
specializovaného seminafre, které
pfipravila se svymi partnery firma
Misan.

Byl zaméren nejen na moznosti no-
vych CNC obrdbécich strojl, ale i na
problematiku z pohledu CAM podpory
programovani a optimalizace fezného

procesu a otazky vhodné volby feznych
nastrojd pro maximalni produktivitu vy-
roby. V praktickych ukézkach obrabéni
na nejmodernéjsi obrabéci technice
v podobeé strojli fady Mazak Integrex
a Quick Turn, Brother TC a Okamoto ACC
méli Ucastnici seminare v fadé pripadd
moZnost si poprvé ,nazivo” vyzkouset
strojirenské novinky predstavené na
leto$nim veletrhu EMO v Hannoveru.

V &asti pripravené firmou GibsCAM
se dozvédéli, jak maximalné vyuzit
produktivitu multifunkcnich CNC ob-
rébécich strojl, minimalizovat vedlejst
neproduktivni casy, ale i zvladnout
rlzna Uskali pri volbé CAM softwaru
pro multifunkéni obrabéni. Firma
Taegu Tec predstavila nové mate-
ridly pro soustruzen{fady Gold Rush,
a dalsi novinky. ,Na strojich Mazak

a Brother jsme ve spolupraci s fir-
mou Misan predstavili nejmodernéjsi
nastroje pro vykonné frézovani, ze
soustruznickych aplikaci, jako novy
typ soustruznického noze pro vysoky
posuv —az 3 mm na otacku, novy typ
vrtaku Drill Rush s vyménnou hlavicf,
nové typy frézovacich nastrojd Mill
Rush a Mill2Rush a rychloposuvovou
frézou, kterd se pouzivé predevsim
pro aplikace Mold and Dye pro formo-
vani, s nazvem Chase 2 Feed. Jde ve
vsech pfipadech o novinky vyvinuté
béhem posledniho roku a pdl, které
jsou letos uvadény jako novinky na
trh," uved! feditel spole¢nosti Tegu
Tec Petr Eisenhamer.
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NATANKUJTE SI BATERIE U CEZU
e
U centraly spoleénosti CEZ v prazské Duhové ulici od prosince funguje prvni z dobijecich stanic,

které spole¢nost bude instalovat po Ceské republice v ramci pilotniho projektu E-mobility.
Informace o ném nam poskytl jeho projektovy manazer Tomas Chmelik, vedouci odboru

¢istych technologii spole¢nosti CEZ.

V jaké fazi se nachazi program CEZ v oblasti
tzv. chytrych siti (Smart Grids) - jsme jeden
z regionti, kde se takovyto program zkousi,
ajak vypada situace v oblasti elektromobility,
ktera je v této souvislosti pro vétsinu lidi asi
nejzajimavéjsi?

Elektromobilita je samozfejmé z logiky véci néco,
o je soucésti toho, ¢cemu fikdme Smart Grids,
protoze — z pohledu v sirsim kontextu — dobi-
jenf elektromobil& pomoci dobfjeci infrastruktury
bude samoziejmé vyzadovat adekvatni systém
na strané distribuce energie. A ma-li fungovat
néjakym chytrym, flexibilnim zpdsobem, musi
na to distribu¢ni sit byt vybavena. Logicky jsou
tak témata elektromobility a Smart Grids Uzce
spojena.

Ve Vrchlabi nyni bézi do roku 2015 pilotni pro-
jekt Smart Region, ktery ma otestovat jednotlivé
komponenty chytrych siti. V provozu je uz rok,
pokracuje se s instalaci inteligentnich méridel
a s instalaci kabeldze do zemé, jednotlivé prvky
architektury chytré sité jsou postupné uvadény do
provozu a testovany. Z pohledu elektromobility je
vrchlabsky region zajimavy i proto, Ze je pomérné
extrémni z hlediska klimatickych podminek, takze
tam je zajimavé a dllezité, otestovat provoz elek-
trického vozidla i v podminkach, které tam jsou
pomérné drsné. A diky tomu, Ze se tam potkéava
elektromobilni projekt s projektem Smart Gridu,
mame moznost se na to podivat i ze strany sité,
komplexnéjsim pohledem.

V elektromobilité jsme pravé ve fazi, kdy se roz-
bihd instalace dobijecich stanic, tzn. vystavba
dobijeciinfrastruktury. V prabéhu roku, kdy jsme
na konci lonského roku oznamili partnerstvi
s automobilkou Peugeot, uz jsme ziskali zhruba
20 elektromobil(, a podafilo se nasmlouvat dalsf

partnery na strané vyrobcU vozidel. Vozidla ted

testujeme v redlném provozu. To, co jsme zatim
z nasich ambici nenaplnili docela, je redlnd insta-
lace dobijecich stanic, protoZe vefejné vybérové
fizeni, v némz jsme vybirali dodavatele, trvalo
déle, nez jsme plvodné pldnovali. Ale dodavatele
uz mame a partnery také, mista jsou uz nakontra-
hovéna a fada z nich je pfipravena pro vystavbu
dobijecich stanic. Ta se rozebéhne jesté letos
a ¢asovou ztrdtu bychom méli béhem pfistiho
roku dohnat.

Kolik jich bude a kde se s nimi setkdme nej-
diive?

Nasi ambici je zfidit v pribéhu pilotniho projektu
elektromobility, tzn. do konce roku 2013, zhruba
200 stanic. Ale jestli to bude Uplné presné toto
¢islo a jaky pomér bude mezi rychlodobfjecimi
a stanicemi normalniho dobijent, to je jesté otdzka
dalstho vyvoje.

Prvni uz funguje v centrale CEZ, dalsfinstalace jsou
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pfipraveny prevazné na Uzemi Prahy, pokrocilii ko-
legové ve Vrchlabi, pocité se s Plzni, ale konkrétni
rychlost postupu je hlavné otdzkou toho, jak rychle
stihnou pfipravit mista ur¢end pro instalaci nasi
partnefi. Vétsina mist pro dobijeni v pokrocilé fazi
pfipravy je na Uzemi Prahy.

Kdo bude dodavatelem stanic?
Dodavatelem obou typU stanic je firma, kterd vysla
z tendru — Emotion Car.

Budou uz od pocatku testovany oba typy
stanic?

Presné tak. Kazda z téch technologii méa své
vyhody a nevyhody. Napfiklad u rychlodobijenti
je vyhodou kratsi doba dobijeni a vétsi vykon,
nevyhodou mozna vyssi ndroky na pfipojenf
u téchto verzi a celkové investi¢ni néklady - rych-
lodobijeci stanice je v fadé ohled( drazsi. Pro nas
je dulezité vyzkouset si oba druhy v redlném pro-
vozu tzn. jak dobijejf vozidlo, jakym zplsobem
interakce auta a dobijeci stanice funguje, a ziskat
poznatky i pokud jde o ndro¢nost pfipravy lokalit
a proces samotné vystavby.

S kym spolupracujete?

N&s elektromobilni projekt je
koncipovan jako program part-
nersky orientovany, takze nabi-
zime spolupraci riznym typlm
subjektd. Napfiklad na strané
vyrobcll a dodavatell vozidel
je moznost v ramci pilotniho
projektu testovat, dostat vozy
do ulic, vyzkouset jak fungujf
u dobijecich stanic a sbirat pro-
vozni data. Druhou skupinou
jsou tzv. infrastrukturni partnefi,
u nichz dobfjeci stanice fyzicky
budujeme, ktefi chtéji bud pro
sebe, nebo pro své zékazniky
zajistit konektivitu. Typicky jsou
to tfeba obchodnf centra. Dalsi
skupinou jsou municipality, pro-
toze podpora cisté mobility je
néco, co ma vétsina z nich v pro-
gramech své komundlini politiky
¢i strategie. Tam jde o stanice,
bud pro Ucely jejich vlastni mo-
bility, nebo vefejné pristupné
pro obcany. A snazime se samo-
zfejmé i komunikovat na drovni
statni spravy a dalsich instituci.
V Evropé mé elektromobilita
jasné dany ramec podpory
a jasngji dand pravidla. V CR se
tomu ministerstva a obce vénuji
spise okrajové, takZe se snazime

hrat roli toho, kdo by mohl véci v této oblasti
posunout kupfedu.

Kdyz uz padla zminka o Evropé, inspirovali
jste se v zahranici?

Samoziejmé, protoZe pilotnich projektd uz v Eviopé
bézi fada a majf pred ndmi nékdy uz i nékolikalety
naskok a také urcité zkusenosti. Na zahrani¢ni pro-
jekty jsme se divali ve fazi, kdy jsme pripravovali
nas koncept a divame se na né iv realiza¢ni etapé,
protoze s vystavbou dobijecich stanic pokracujf
a také ziskavaji zkusenosti. Nas koncept je flexibilni,
stavény tak, ze pokud se v pribéhu vyvoje ukaze,
Ze je lepsi nékteré véci délat jinak, bude mozné
s tim projektem manévrovat, modifikovat nékteré
parametry a prizplsobovat tomu, co prinasi vyvoj
v technice a technologiich.

~Tankovani” energie se nabizi u nékolika sta-
nic, které jsou zatim v provozu i zdarma, ale
to urcité nebude nastalo...

Rozhodli jsme se, Ze po dobu pilotniho projektu maji-
tel & uzivatel elektromobilu, ktery bude chtit vyuzivat
nase dobijeci stanice, podepise jednoduchou typo-
vou smlouvu na produkt elektromobilita” a obdrzi
¢ip, ktery mu vsechny dobijeci stanice CEZ zpfistupni
bez nutnosti asistence tfeti osoby. Pausdl, ktery za to
zaplati, je na Urovni stokoruny mési¢né v roce 2012.
Pro rok 2013 uvazujeme se 150 K¢ mésicné, protoze
dobijecich stanic bude vice a konektivita bude Sirsi.
V rdmci tohoto pausélu bude mozno dobfjet bez

omezeni. UmysIné jsme nechtéli nabizet dobijent

Tyto stanice se budou béhem nésledujicich dvou let objevovat v méstech CR



zcela zdarma, protoze to muze pusobit jako podbi-
zivd lacind véc a zkusenost je takova, Ze néceho, co
je uplné zdarma, si lidé moc nevazi. Elektromobilita
dfive ¢i pozdéji prosté bude komercni zleZitosti. Ten
pausdl je ale nyni spise administrativniho charaktery,
nema za Ucel generovat zisk, ale spiSe otestovat
ochotu lidi za elektromobilitu platit.

Zéjemci z fad jak fyzickych, tak pravnickych osob se
na nasem webu dozvédf jak postupovat. Bude to
jednoduchou formou typové smlouvy, abychom
nesli zbyte¢né komplikovanym procesem. Zéjemce
si prosté na internetu bude moci precist k ¢emu se
ve smlouve zavazuje, k ¢emu se zavazujeme my, za
co vlastné plati. Po nezbytnych formalitdch obdrz
Cip, ktery mu stanice bude zpfistupfovat.

Délali jste si néjakou prognézu kolik bude
elektromobilii pfibyvat?

Pilotni projekt je koncipovén jako nekomer¢ni, i kdyz
do néjinvestujeme do roku 2013 hodné penéz. Ale
mél by slouZit jako pocatek dlouhodobého byznysu,
ktery pocitd s tim, ze elektromobilli se v ulicich bude
objevovat stéle vice. Prognézy fikaji, ze pocty po-
stupné porostou, v prvnich letech mGze byt ndrdst
relativné nizky, ale v horizontu let 2015 nebo 2020
se ocekava ro¢ni prodej v objemu nékolika desitek
tisic kus( vozidel, kterd Ize dobijet. Je oviem nutno
pfipomenout, Ze v progndzach se kalkuluje nejen
s Cistymi elektromobily, ale i tzv. plug-in hybridy.

Nechysta se CEZ ziizovat treba plij¢ovny elek-
tromobilti podobné jako tieba plynarenské
spolecnosti ptjcovny CNG vozi?

Ur¢ité se na tento koncept chceme podivat, protoze
takovéto projekty v Evropé existuji, jeden napf.
v Pafizi, ktery analyzujeme. Pokud tam z naseho
pohledu bude néjakd pfileZitost, budeme se ji pfi-
rozené snazit vyuzit. Setkal jsem se véak uZi s tim,
Ze nékteré tyto projekty narazily na nezajem klientd.
Jeto spiSe otazka, jak takovyto projekt koncipovat,
aby se objevil ve spravny ¢as na spravném miste.
Pokud se tfeba bavime o Praze, bylo by dobré, aby
magistrat dokézal zareagovat tfeba tim, Ze tato vo-
zidla budou moci parkovat v tzv. modrych zénach,
jezdit v pruzich vyhrazenych pro autobusy a taxi.
Tim by se vytvofila motivace, aby ¢lovek, ktery se
bude v Praze tyden pohybovat a mit néjaké jednéant
uvazoval o tom si takovy v{iz pronajmout — samo-
zfejmé za predpokladu dostate¢né infrastruktury
dobijecich mist. Je to otézka vice parametru.

A co spoluprace s pij¢covnami aut? Zaradi do
své nabidky elektromobily?

To je druhd véc. S témito subjekty chceme samo-
zfejmé jednat také, protoze jestli elektromobilita
nékde zacne, je pravdépodobné, Ze to bude pravé
na strané fleetové klientely. Zékaznikd mezi béznymi
obcany bude v prvnich letech omezeny pocet a pdj-
¢ovny mohou nabidnout dalsi motivaci vyvazujicf
fakt, ze elektromobily jsou dnes jesté pomérné drahé.

Co pripadné technologické novinky, tfeba
nyni diskutované indukéni dobijeni? Podita
vas koncept i s moznosti jejich zaclenéni?

Pifmo s indukénim dobfjenim zatim ne, nicméné
musime byt pfipraveni na to, ze pokud by se tech-

nologicky trend posunul takto, a ukdzalo se, Ze tato
technologie miZe byt béZnou alternativou a zacina
se rozvijet, zareagovali bychom na to samozfejmé
také. Zatim je ale ve fazi testovani a experimentd,
nicéné ukazuje se, Ze by to zfejmé za urcitych
podminek fungovat mohlo. V souc¢asné dobé je
ale indukéni dobijent jesté vzdaleno sériové vyrobé
na strané vyrobct vozidel, i pfislusné dobijeci infra-
struktury. Obecné se nas projekt snazime brat tak,
7e je zameéfeny na rozvoj elektromobility, a pokud
se vyvoj posune néjakym smérem — a to mohou
byt tfeba i parametry dobijeni, dobijecich stanic
- budeme samoziejmé analyzovat jak takovouto
technologii uchopit.

Stejnd otdzka by tfeba mohla padnout i na vy-
ménné baterie, nebo vyuziti elektromobill jako
ulozist energie vyrdbéné tieba ve zdrojich s ne-
stalou vyrobou, typicky tfeba ve vétrnych nebo
fotovoltaickych elektrarndch. O konceptu, ze vo-
zidlo néco dodava do sité, se také mluvi, ale je to
spise véc vzdalenéjsi budoucnosti, protoze jednak
to technologie musi umoznovat, tzn. auto musf
umoznovat dodéavku do sité a pfipojna stanice
to musi byt schopnd zvlddat, coz znameng, ze
pfislusné prvky se musi standardizovat. Druhd
fesenf samotné - je, jak tuto zéleZitost uchopit
administrativné a komercné. Prosté pfedstava, Ze
méte doma elektromobil a nabidnete jeho baterii
jako ulozisté energie, neni tak jednoduchd. Otazkou
je, jaky byznys model by na to mél fungovat, co
by mél distributor energie nabidnout za to, Ze mu
vozidlo date timto zpUsobem k dispozici, jak pokryt
rizika, ze najednou budete s tim autem potfebovat
nékam odjet a ono bude mit zrovna prazdnou
baterii... Je tam prosté jeste fada “zadrheld’, které
je nutno fesit.

A uvazovali jste i o této moznosti?

Divalijsme se i na toto fesent, zabyvaji se jim Izraelci
v ramci projektu Better Place, ktefi maji spolupraci
s automobilkou Reanult Nissan. Z naseho pohledu
tam vidim dva problémy: Jeden je v tom, Ze vozidlo
musf byt s vyménnymi bateriemi uz koncipovano.
Tento koncept vlastné znamena, Ze se auto stavi
jakoby kolem baterie, kdezto béznd praxe je, Ze se
nadesignuje auto a baterie se rozmisti tak, jak to vy-
robci vyhovuje. Renault takovy viz stavi. Takovéto
feSent si Ize predstavit u néjakého unifikovaného
fleetu typu taxikd, kde jsou viechna vozidla stejna.
Ale auta ostatnich vyrobcl maji baterie jiného
typu, jinak umisténé ve vozidle. Takze pokud by
to mélo byt univerzalni feseni, znamenalo by to
standardizaci na Urovni vyrobcl typu baterie a je-
jfho umisténi ve vozidle. A upfimné feceno, moc
nevefim, Ze by se v nejblizsi dobé néco takového
meélo $anci povést.

Druha véc je, Ze tento koncept je Uplnéjiny i z hle-
diska byznys modelu. Protoze zatimco bézné ba-
terie je soucasti vozidla i z hlediska jeho porizenf
a vlastnictvi, vymeénna baterie musi byt z logiky véci
vlastnéna nékym jinym, kdo ji uZivateli pronajima.
ProtoZe jinak si mlzZete koupit auto s novou baterif
a ve vymeénné stanici za ni dostat starou. Takhle je
nastaven i projekt Better Place: provozovatel baterie
vlastni a uzivateldm je pronajima za stanovenych

rozhovor =&

Tomas Chmelik Ph.D

Absolvent Fakulty elektrotechniky CVUT v Praze,
v soucasné dobé vede Oddéleni ¢istych tech-
nologif akciové spole¢nosti CEZ a plisobf jako
projektovy manazer E-mobility. Pfed nastupem
do spole¢nosti CEZ pdsobil jako vedouci od-
déleni zmén klimatu na Ministerstvu zivotniho
prostredi CR.

podminek. CoZ je ale fedeni, které je pomérné ka-
pitalové naroc¢né - je nutné poridit hodné bateri,
kterych nemdze byt stejné jako vozidel, ale vic,
aby na stanicich,nedosly” To znamend na pocatku
investovat hodné penéz, coz v situaci, kdy kolem
konkrétniho rozvoje elektromobility panuje jesté
celd fada neznamych, pfedstavuje znacné riziko.

Koncept Smart Grids pocita i se zapojenim ob-
novitelnych zdrojii, coz jsou v nasem piipadé
hlavné vétrné elektrarny a fotovoltaika. Pocita
se s nimi i pro elektromobilitu?

Dobrd otazka. Protoze ve chvili, kdy se elektromobil
dobiji energii z obnovitelnych zdrojl, Ize hovorit
o tom, Ze jde o skutecné Cisty zplisob dopravy. Na
druhou stranu je ale potfeba fesit, jak zajistit, aby
se elektromobil dobijel zrovna tam, kde je tato
elektfina k dispozici, a zrovna v tu dobu, kdy tam
je kdispozici. Z hlediska masového rozvoje elektro-
mobility tak pljde spfs o to, ze podil téchto zdrojd
bude v siti postupné narlstat a skladba vyrobniho
portfolia bude sméfovat k ¢istsim zdrojiim. Takze
elektromobily budou jezdit na energii ze zasuvky,
kterd bude mit vétsi podil Cisté energie.

Ale na konkrétnich lokalitdch si umim predstavit,
Ze by mohly byt instalovény dobijeci stanice, na-
pajené ze soldrnich panell nebo nedaleké vétrné
elektrarny. VyZaduje to ale, aby u dobijecf stanice
byla néjaka baterie nebo Ulozisté energie, do kte-
rého se elektfina z téchto zdrojd bude postupné
skladovat, a pak se znf do vozidla nacerpa. Ale aby
fungovala,on-line’, samozfejmé zase tak jednodu-
ché nebude. H /jv/
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TRENDY K MINIATURIZACI

A VETSi MOBILITE ZARIZENIi NDT
I —

Podstatna cast letosniho srpnového vydani TechMagazinu byla vénovana zakladnim informa-
cim o nedestruktivnim zkouseni materialii a konstrukci. Ctenafi zde byli mimo jiné seznameni
s vyznamnou roli, kterou v této oblasti hraje Ceska spoleénost pro nedestruktivni testovani
- CNDT. Jednou z dilezitych uloh této spole¢nosti je i pofadani pracovnich setkani odborniki,

workshopu a mezinarodnich konferenci.

Listopad je jiz tradi¢né mésicem, ve kterém se kond
nejvétsi prehlidka nedestruktivni defektoskopie
v Ceské republice - konference a vystava NDE for
Safety / Defektoskopie. Od roku 2001 navic CNDT ve
dvouletém cyklu v fijnu pofada specialni workshop
NDT in Progress. Letosni podzim se tak stal déjistém
obou téchto vyznamnych, ale zaméfenim diamet-
rdlné odlisnych udélosti.

Workshop NDT in Progress byl od svého vzniku
koncipovén jako pracovni setkanf vyznamnych
svétovych specialist(l, které doplnuji mladi védecti
pracovnici a studenti doktorského studia. Pocet Ucast-
nikd i mnozstvi prednasenych prispévkd jsou striktné
omezeny a duraz je kladen predevsim na diskuze
k pfedstavenym referatlim. Letosniho VI. workshopu,
ktery se konal v kongresovém centru Floret v Priiho-
nicich, se zucastnilo vice nez 50 odbornikd z 18 zem,
kteff prednesli 26 prispévkd a dalsich 20 predstavili na
posterovych prezentacich. Podobné jako v minulosti
byloi letos tradi¢nf specifikou workshopu zaméfeni na
predpokladané trendy ve vybranych oblastech NDT.
Rada vystoupeni byla vénovana problematice zpra-
covania modelovani siteni vin v materidlech s defekty.
\yznamné diskutovanou metodou se stala predevsim
akusticka emise, kterd si postupné nachazi misto mezi
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plnohodnotnymi defektoskopickymi metodami. Z hle-
diska aplika¢niho byla rozsahle probiranou tématikou
oblast detekce poskozen leteckych konstrukci.
Oproti pfedevsim teoretickému zaméreni vétsiny
vystoupeni na zminéném workshopu je konference
NDE for Safety / Defektoskopie vénovéna prak-
ticky zamérené defektoskopii.

Letosni 41. ro¢nik této mezinarodni konference se
konal v Ostravé. Konference byla ur¢ena predevsim
Ucastniklm z primyslové praxe, ale samozfejmé i od-
bornikdm z vysokych skol a vyzkumnych pracovist, stu-
dentlim a dalsim zdjemcdim o nedestruktivni zkouseni.
Organizatorim se letos podafilo zajistit fadu prispévkd,
které shrnovaly zkusenosti autord z oblasti aplikacf
vsech zékladnich metod nedestruktivniho zkousenf
zejména v oblasti strojirenstvia dopravy, ale vyznamné
bylazastoupena i oblast stavebnictvi. Nékolik pfispévkd
bylo zaméfeno také na aktudiné ponékud ozehavou
problematiku normalizace, certifikace a vzdélavani
v oboru NDT. Je velmi obtizné vyzdvihnout nékterou
z oblasti defektoskopie, nicméné i zde se vyznamna
ast pifspévkl vénovala aplikacim metody akustické
emise. To je samoziejmé zpUsobeno pomérmé sirokou
a kvalitni vyzkumnou zékladnou a vysokou urovni
aplikaci metody AE v Ceské republice.

Soucasti konference NDE for Safety / Defektoskopie
2011 bylaivystava NDT techniky, které se zicastnilo
vice nez 20 vystavujicich firem, zabyvajicich se vy-
vojem, vyrobou a prodejem defektoskopické tech-
niky, pifpadné poskytujf sluzby pro tuto oblast. Na
vystavé byla predstavena fada Spickovych pfistroji
z oblasti ultrazvukové defektoskopie, magnetickych
a elektromagnetickych metod. Ve viech téchto
metodéach jsou zfejmé trendy k dalsi miniaturizaci
a predevsim mobilité zafizeni. Draz je kladen na
zjednodusovani obsluhy a zvysovéani odolnosti zafi-
zeni. Rada pfistroj(i jiz umoziiuje dalkovy prenos dat

a okamzité vyhodnocovéani namérenych parametr.
Obé podzimni defektoskopické udalosti splnily
ocekavani tcastnikd a pfispély k dalsimu zvyseni
Urovné této zcela nezastupitelné oblasti technické
praxe. Vsechny odborné prispévky byly publiko-
vany v tisténé podobé v konferencnich sbornicich
a v téchto dnech bylo pfipraveno i souhrnné CD
s materidly z obou konferenci. Vice informaci je

mozné ziskat na webové prezentaci Ceské spolec-
nosti pro nedestruktivni testovani - www.cndt.cz.
PFiSti 42. mezindrodni konference a vystava NDT
techniky NDE for Safety / Defektoskopie 2012
se bude konat ve dnech 30.10.az 1.11.2012 v hotelu
Jezerka na Secské prehradé u Chrudimi. H

Pavel Mazal, Prezident CNDT

-
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MMC 1500 (DT) - NOVINKA 2010

V PORTFOLIU KOVOSVIT MAS
e

Stroje fady MMC predstavila spole¢nost KOVOSVIT MAS, a.s., vlednu 2010 pfi dnech aplikovanych
technologii vénovanych zakaznikiim, respektive dnech vénovanych zahrani¢nim distributoriim.

Novinka je inovaci centra FCV 1450, které jiz neni sou-
Casti vyrobkového portfolia. Koncepcné na sebe stroje
navazujf portalovou konstrukcf s pevnym pficnikem
a pohyblivym stolem, hlavni rozdily oproti predchddci
jsou ovsem v konstrukénim provedent.

Zaroven stroj MMC navazuje na historicky jeden
z nejuspésnéjsich projektl znacky MAS, a to stroj
WKV. Stroje se sice odlisujf v konstrukci pfi¢niku,
nicméné stroj MMC je, stejné jako WKV, ur¢en pro
presné vrtani a vyvrtavani. Novy produkt navic diky
CNC fizeni umozniuje i tvarové a prostorové frézo-
vani pfi nesrovnatelné produktivité oproti obéma
zminénym strojdm.

jako je stfedové chlazeni az 6 MPg, filtrace chladicf
kapaliny, nastrojové i obrobkové sondy, filtrace par
s odsavanim. Stoly umozrujf privést na upinaci plochu
nejriznéjsi pivody energif pro polohovadla nebo
upinaci zafizenijako jsou napf. pfidavna 4. nebo 5. osa.
Jako nadstandard KOVOSVIT MAS, a.s. nabizi i soft-
warové opce viastniho vyvoje, zejména MAS Remote
diagnosic, MAS Machine monitor a MAS GSM moni-
tor, které zakaznikovi umozruijf kromé technologické
a servisni vzdalené podpory i funkce pro sledovani
vyroby a naslednou optimalizaci kapacit, pfipadné
personalu. Konkrétni hlavni technické parametry jsou
uvedeny v tabulce:

Parametr Popis . Provedenf Proved'enl' Jednotka
jednostolového | dvoustolového, DT
Pojez X PFicny zdvih 1500 1500 mm
Pojezd Y Podélny zdvih 1000 1000 mm
Pojezd Z Svisly zdvih 600 600 mm
Posuv X,Y.Z  Rychloposuv 1-45 000 1-45 000 mm/min
i pracovni posuv

Zrychleni X,Y,Z 0,5 0,5 g
Velikost stolu PFicné x podélné 1500 x 1 000 kazdy 720 x 1 000 mm
Nosnost stolu Maximalni zatizeni 2 500 kazdy 1250 (2 500) kg

Rada MMC vypliiuje prostor mezi klasickymi verti-
kalnimi centry fady MCV,C" konstrukce, kterd jsou
limitovana predevsim zdvihem osy Y, a tézkymi por-
talovymi stroji MCU 2000 a MCU 3000, které dominujf
ve vyrobé tézkych forem az do hmotnosti 18 000 kg.
Zakladnf provedeni MMC jsou dvé: jednostolova
a dvoustolova (nesouci oznaceni DT, dual-table”).
Dvoustolové ,DT" je mozné vyuzivat s pracovnim
prostorem délenym, nebo spojenym, plnohodnotné
srovnatelnym s jednostolovou variantou.

Stroje MMC jsou urceny vyrobctim forem malych
i stfednich rozmér(, dale pro vyrobu presnych rdz-
norodych strojirenskych soucésti. Velkou vyhodu
piinasi verze DT, kterd diky rychlé paletové vymeéné
nalezne uplatnéni nejen v sériové vyrobé ale i u zdkaz-
nikd jejichz spektrum vyroby je kusového charakteru
potfebnych na ustaveni a upnuti dilce. Pfi vyrobé
stfredné velkych soucasti ziskaji pomoci demontéze
piicky mezi stoly a soucasného sparovéani pohybu
obou stolt velky pInohodnotny pracovni prostor.
Nové stroje MMC vynikaji vysoce tuhou konstrukcf
dtikladné dimenzovanou s ohledem na instalovany
vykon a kroutici moment na vertikalnim vietenu
a zejména na dynamiku stroje. Parametry posuvi
a zrychleni jsou v porovnani se stroji této kategorie
vysoce nadstandardni.

Dalsi moZnosti volby maji zakaznici ve vietenovych
jednotkdch od POWER, pfes SPEED a SPRINT aZz po
RAPID. Zakladni fidici systém je HEIDENHAIN ITNC 530.
Jako opce je nabizen SIEMENS SINUMERIK 840D SL.
Samozfejmosti je Sirokd skdla rozsifujiciho pfislusenstvi,

Jde o klasicky portalovy stroj s pracovnim stolem
posuvnym na lozi (osa Y) a se vietenem umisténym
svisle ve smykadle. Smykadlo se pohybuje vertikalné
na sanich (osa 2), které pojizdéji po portale (osa X).
Pracovni prostory verze DT Ize spojit a stroj pouZi-
vat jako jednostolovy s plnym zdvihem (1500 mm)
v ose X. Dvoustolova verze je ur¢ena pro rychlou
vyménu obrobkd. Krytovani neaktivniho stolu umoz-
fAuje vyménu dilce za plné ¢innosti stroje. Zvétseny
pojezd stolu pro vyjetiz pracovniho prostoru odkryva
cely jeho pldorys pro naklddani jefdbem. Zatizenf
stolu bez omezen{ parametrd rychlosti je 2500 kg
u zékladni verze a 1250 kg na jeden stdl u verze DT.
Na stroji jsou aplikovana osvédcend motorova vietena
firmy FRANZ KESSLER GmbH s otd¢kami od 10000 do
24 000 otdcek za minutu a upfnacimi kuzely 1SO50,
1SO40 nebo HSKA63. Vsechna vietena umozriuji pou-
Zitf sttedového chlazeniaz do 6 MPa. Chladici kapalina
po opusténi pracovniho prostoru prochédzi dvéma
stupni piidavné hrubé filtrace nez je zpét naséta do
chladiciho okruhu ¢erpadlem. Jemna filtrace je feSena
2vI&stnim prislusenstvim. Nastroje zaklada do vietena
rychld mechanickd ruka z kotoucového nebo feté-
zového zasobniku. Bocni pfistup k zésobniku umoz-
nAuje vymeénu opotrebenych nebo osazovani novych
nastroju béhem prace vietena. Trisky z pracovniho
prostoru odstranuje trojice $nekovych dopravnikd.
Za strojem tfisky vynasi pasovy dopravnik.
Z hlediska dalsich krokd ve vyvoji strojd této fady jsou
uvazovany aplikace souvisle fizené dvouosé hlavy,
zvyseni podélného zdvihu stolu a svislého zdvihu. M
Ing. Zbynék Ludacka, Key Account Manager

KOVOSVIT MAS
Svét obrabécich stroijti

Vas dodavatel standardnich
a multifunkénich CNC
obrabécich st‘rojﬁ.' "

& : i 't \

T O N T
‘-PDL}DFEME&H‘- :

2

MCU 630V |-5X

Multifunkéni pétiosd obrabéci centra

MULTICUT 500

Multifunkcni soustruznicko-frézovaci centrum

"
KOVOSsVIT MAS

machine your future

WWW.KOVOSVIT.CZ
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SxxXP16 - NOVE NASTROJE

PRO FREZOVANI UKOSU
.

Frézy typu SxxXP16 byly do standardniho sortimentu vybrany ze Si-
rokého spektra ukosovych nastroju, které jsou jiz mnoha zakaznikam
dodavany jako specialni nastroje. Nyni je toto mnohokrat provéiené
feSeni snadno dostupné pro kazdého, kdo potiebuje obrobit plochy

pro svary di jiné ukosy.

Hlavni uplatnéni novych fréz je pro
frézovani libovolnych Ukosd, nejcas-
t&ji Ukosl svarovych ploch. Frézy jsou
véak v pouzitl velmi univerzalni a Ize
s nimi v pfipadé potreby téZ orovnat
plochu ¢i hrubovat drézky.

Univerzalni fada

Cely standardni sortiment fréz
SxxXP16 zahrnuje Uhly nastavent
15, 25, 30, 35, 40, 45, 50, 55, 60 a 75
stupnd. Vétsina z nich je ve dvou
prdmérovych provedenich D35
a D45 mm. Zé&kladnitada s primérem
D35 je tiizuba. Tyto frézy jsou urceny
k univerzalnimu pouziti. Rada s pré-

mérem fréz D45 je Ctyfzubd a s ne-
rovnomeérnou zubovou rozteci. Je
ur¢ena jako produktivni feSeni pro
obrabéci stroje s dostate¢nym vyko-
nem. Frézy majf jednotné upnuti pro
upfnaci trn 27 mm.

Stabilita v fezu

Viechny frézy této fady jsou osazeny
dvéma fadami desti¢ek XPHT16. Jsou
tak k dispozici plnofezna tif a Ctyrbrita
provedeni s celkovymi délkami fez-
nych hran 30 mm. Frézy jsou tedy
osazeny $esti ¢i osmi destickami. Kaz-
da fréza ma vnitini chlazeni, které
je rozvedeno na fezné hrany viech

desticek. Rozlozeni desticek
a velikosti mezizubovych
mezer zajistuji snadné vy-
prazdnovani i pro ma-
teridly tvofici dlou-
hou tifsku. Umisténi
horni fady desticek
je téZ optimalizovano
pro zajisténi maximal-
niho Utlumu vibracf.
Tyto konstrukenf
prvky zajistuji klidny
a tichy chod frézy
i na slabsich strojich
a také del3 Zivotnost
fezné hrany desticek.

Desti¢ky XPHT
Desticky XPHT16 jsou pro frézy

SxxXP16 urceny ve dvou provede-
nich fezné hrany. S oznacenim XPHT
160412S maji desticky feznou hranu
s fazetkou a jsou urceny hlavné pro
frézy s velkym Uhlem nastavent. Des-
ticky se zaoblenou feznou hranou
majf oznaceni XPHT 160412E. Nemaji
fazetku a jsou doporuceny pro malé

hodnoty tloustky tfisky. Jejich vyuziti
je ve frézach s malym uhlem nasta-
veni a pfi malé sifce zabéru. Desticky
jsou dostupné v Sesti materidlech.
Jako prvnivolba pro frézovéani tkosu
v konstrukénich ocelich je doporucen
univerzalni material 8230. M

XX 7,

STER PLUS - DALSi GENERACE SYSTEMU

Pod oznacenim Minimaster Plus uvedla spole¢nost Seco Tools na trh novou generaci systému Minimas-
ter, kterou vyrobce charakterizuje jako ,budouci smér celnich fréz s vyménitelnymi feznymi hlavickami,
dosahujici nejvyssi urovné presnosti a produktivity.”

Zé&kladem osvédceného fesent je vy-
meénitelnd karbidova feznd hlavicka
s vnitfnim zavitem a vnéjsim kuzZelem,
ktera se usazuje na stopku néstroje
opatfenou vnitfnim kuzelem se stre-
dicim ¢epem a novym prvkem tzv.
axialnim dorazem. Toto usporadani
umoznuje udrzet polohu hlavicky
v pozadovaném toleran¢nim rozsahu.
K hlavnim prednostem systému patif
rychlost, dand mj. Usporou ¢asu po-
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tfrebného jinak k nastaveni po vyméné
nastroje. Kdy?Z je pouzitd hlavicka Mi-
nimaster Plus vyménéna za novou,
z(istavd axialni a radialnf pozice stejna
adiky tomu Ize dosahnout maximalni
presnosti (udavand odchylka délky
nastaveni pfi vyméné hlavicky ¢inf do
25 pm, radidini hazeni do 15 pm). Rez-
nou hlavicku je také mozné nahradit
za jinou bez nutnosti vyjimani stopky
z drzédku nebo stroje a pfemeérovani
celé sestavy, ¢imz dochazi k vyraz-
nému urychleni procesu.

Dalsim plusem systému je efektivita na-
kladd, k nfz vyznamnou meérou pfispiva
fakt, e zakaznik plati pouze za vyménu
opotrebené hlavicky, a neni nutné po-
fizovat cely nastroj (jako je tomu nap.
u HSS nebo monolitnich stopkovych
fréz). Koncept vymeénitelnych feznych
hlavicek pro réizné stopky umoznuje
provoz za narocnéjsich feznych pod-
minek, neni nutné prebrusovant a je za-
jisténa konzistentn( Zivotnost nastroje.

Vymeénitelné hlavicky pro réizné stopky
nastrojd umoznujf pouZiti vyssich fez-
nych podminek, nenf nutné provadét
prebrousent a je zajisténa dlouhodoba
Zivotnost nastroje. Diky svym paramet-
rim se fezné hlavicky tfidy Minimaster
Plus hodf pro vétsinu aplikaci. Pokry-
vaji rozsah prlimért od 10do 16 mm,

a rozsah rohovych radiust ¢ini 0,4 az
3,1 mm. Dvé tfidy umozriuji obrdbéni
prakticky viech béznych materidll, za-
timco dvé geometrie umozriuji volbu
pro snadné obrabént.

K dispozici je celkem 24 typ( stopek,
jejichz rizné délky zajistujf optimali-
zovanou stabilitu. Rada feznych hla-
vicek zahrnuje varianty se dvéma az
osmi bfity, fezné hlavicky se dvéma
a tfemi brity jsou vybaveny pricho-
zimi kanalky pro privod chladici ka-
paliny, které zajistuji tc¢inné chlazenf
a odvod tfisek. U frézovéani do rohu
jsou fezné hlavicky se tfemi a Ctyfmi
brity prvni volbou pro frézovani dré-
7ek (ve stabilnich podminkach jsou
pouZity 4 brity), zatimco fezné hla-
vicky s 5 a 8 bfity jsou prvni volbou
pro konturovani (nedoporucuje se
pro frézovani drazek). V provedenti
s kulovym celem (u 3D frézovani) je
prvnivolbou feznd hlavicka se tremi
bfity, a v pfipadé nestabilnich pod-
minek je pouzita fezna hlavicka se
dvéma brity.

MozZnost vybéru z nékolika rliznych
typu stopek, které fada Minimaster
Plus zahrnuje zajistuje, ze bez ohledu
na rlzné pozadavky obrdbéni, je
vzdy k dispozici stopka umoznujicf
zajistit optimalni kombinaci stabi-
lity, dostupnosti a pfesnosti. Snizené
riziko moznosti vibraci umoznuje do-
sahnout lepsi jakost povrchu, pres-
néjsitolerance a také delsi Zivotnost
nastroje. M



ZVYSOCINY DO CELEHO SVETA
I —

Pro akciovou spoleénost ZDAS byl letosni rok pomérné uspésny,
konstatuje obchodni feditel Stanislav Hrdina, ale znamenal i naro¢ny
souboj s konkurenci na zahrani¢nich trzich, které bude muset zdarsky
vyrobce celit stéle castéji. Hodla se totiz jesté vyraznéji prosazovat

i v dalSich oborech a teritoriich.

Rozhodujici pro vysledek firmy je meta-
lurgie, kterd se letos podili na celkovych
trzbéach firmy zhruba ze 65 %, nésleduje
obor strojirenské vyroby a nastrojamy.
Nejvétsi podil z trzeb tvofi vykovky,
na druhém misté jsou odlitky, dale in-
goty a mensi ¢ast trzeb tvofi modely.
Budoucnost strojirenské metalurgie
vsak zavisi natom, jak se bude celkové
vyvijet prdmysl ve svété, a navic musf
7das ¢elit neustale silici asijské konku-
renci, kterd diky vyvoji a nakoupenym
technologiim dostihla uz i $pickové
evropské vyrobce. Napf. korejské
firmy se vyrazné prosazujf ve vyrobé
dill pro lodni primysl, s konkurenty
7z Ciny nebo z Indie se pak firma stre-
tava hlavné v oblasti vyroby odlitkd pro
parni a plynové turbiny. Ve strojirenské
vyrobé asijské firmy za¢inajf konkurovat
v oblasti listi pro volné kovani véetné
manipuldtord, objevuji se i velmilevné
paketovaci lisy a nlizky na zelezny srot.

Levné konkurenci ma celit
kvalita a technologie

7das je véak pfipraven i na tuto situaci
reagovat a chce se zaméfit zejména na
vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou
a zajistit si tak konkurenceschopnost.
Ktomu je nastartovano jiz nékolik pro-
jektd, jako nap. vyroba potrubnich spo-
jek pro téZbu plynu a ropy z moiského
dna pro skandindvské odbératele. Tyto
spojky by firma dodévala v¢etné nava-
feni tvrdokovem, hotové opracované
a odtlakované, uz jako konecny vyrobek
z8kaznikovi, ktery nyni nakupuje tyto vy-
kovky ohrubované a u dalsich réznych
firem si pak zadavé navar, opracovani na
hotovo a konecny natér. Letos byla jiz
Uspésné realizovana vyroba zkusebniho
kusu, ¢imz se Zdas certifikoval jako vy-
robce a v soucasné dobeé se pripravuje
ovéfovaci vyroba dalsich dvou nejvét-
Sich typl téchto spojek.

,Chceme se vénovat vyrobé turbi-
novych skini zejména z materidld,

jako je tzv. P91, kde jiz pfilis mnoho
konkurentd v asijskych a dokonce ani
evropskych zemich neni. Ocel P91
se vyznacuje lepsimi Zarupevnymi
atechnologickymiviastnostmi v oblasti
velmi vysokych teplotnich pasem, coz
ji pfedurcuje k aplikaci v tepelné-ener-
getickych zafizenich.To by firmé mohlo
,otevrit dvefe” napriklad na indicky trh
v dodévkéch turbinovych skfini z to-
hoto materidlu,” uved| Hrdina.

Spoluprace pfi hledani
novych pfilezitosti

Pri oslavach 60. vyroci zahdjeni vyroby
v akciové spole¢nosti ZDAS byla po-
depsdna vyznamna dohoda s firmou
Vitkovice, a.s., s niz mj. uz spolec¢né
realizuji kontrakt na dodavky odlitk{
pro italskou firmu Galpperti, ur¢enych
pro lodarsky prdmysl pro kone¢ného
zékaznika v Holandsku.

Skladba cilovych zemf je uZ nyni po-
meérné rozsahla: Kromé EU se firmé po
Asii (Indie, Cina) podafilo proniknout
i na trh vzdéalené Austrélie a aktivity
smeérfuji také do Argentiny a Brazilie.
,Radi bychom rozsifili pisobenti o dalsi
oblasti, jako je Vietnam, nebo pro zvIast
metalurgicky obor velmi perspektivni
norsky trh, ¢i dodavky vykovk( a od-
litkd v oblasti Ruska. Hleddme rovnéz
nové zékazniky, at uz je to dokonceni
vyroby zkusebnich pastorkd pro firmu
Bosch nebo odlitky pro italskou firmu
GE Oil and Gas,'" fikd obchodnf feditel.
Cestou k tomu jsou podle néj i roz-
sahlé investice do vyvoje novych
zatizeni a technologii na svétové
urovni a kvalifikace novych materia-
& - predevsim P91, P92 — diky nimz
by firma méla ziskat technologickou
vyhodu a naskok proti konkurenci.
Snazf se prosadit i v novych oborech
a komoditéach, jako jsou napt. prili-
vové elektrarny. Ve strojirenské vyrobé
se firma dlouhodobé snazi pfipravit
a ziskavat prvni dodavky do oblasti
Zelezni¢niho pramyslu. B /jv/
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ENERGIE BUDOUCNOSTI: CHYTRA a EKOLOGICKA

e S ——— . md—if
‘Stejne zivotne dulezita 'R’ revm 0 EI h roas e f ¢lo je energie pro spolecnost. Jeji ceny
‘i distribuce jsou alfou'a omegou moderni primyslové civilizace - ale nejen pro zemé,

které se rady honosi pfidomke

‘nazyvané,civiliza

étsina vyrobené elektfiny pochazf z tzv. ne-
\/obnovitelm'/ch zdroju, coz délé vrasky nejen

ekologtim, ale i ekonomdm. Zasoby uhli,
ropy a plynu nejsou nevycerpatelné, takze inzenyfi
neustale pracuji na zptsobech, jak vylepsit icinnost
uhelnych a plynovych elektraren.

Fosilni zdroje: klasika s ru¢enim
omezenym

Velkou pozornost pfitahuje v tomto ohledu hlavné
plyn. Napf. modernf paroplynové elektramy jiz dosa-
hujf témér 60% ucinnosti, zatimco elektrarny spalujicf
Cerné uhli dosahuji bézné kolem 45 %. V soucasné
dobé existujf rdzné technologie vyroby elektfiny
zuhli:elektrarny s praskovym ohnistém (PC), moderni
systémy cirkula¢niho nebo tlakového spalovéni ve
fluidnivrstvé (CFBC nebo PFBC). Za perspektivnije viak
povazovan nynf hlavné systém s kombinovanym cyk-
lem zplyrovanf uhli (IGCC), a to nejen kvlli pomérné
vysoké Ucinnosti (az 50-52 %, v budoucnu az 55 %),
aleinizsim emisim (témér 0 99 % méné siry a 040 %
méné CO,) oproti klasickym uhelnym elektrarnam.
IdedIni se mGze zdat vodni energetika, ale také nenf
bez problémd. Energie z vody je sice, Cistd’, ale vodni
dila potfebna k jeji vyrobé jsou ¢asto problematic-
kou zaleZitosti, zejména pokud jde o megaprojekty
v obrovském rozsahu, které ovliviuji ¢asto nejen
okolni prostredi. Pfikladem mUze byt ¢inskd pre-
hrada,Tfi soutésky’, nebo nynf ¢asto diskutovany
projekt brazilské prehrady Belo Monte s vykonem
11000 MW (tfetf nejvetsi hydroelektrdrna na sveté),
kterd by méla zésadnf vliv na Amazonii. Navic je
jejich vykon Zévisly na fadé prirodnich faktord, které
nemduze clovék prilis ovlivnit.

Atom: vééné otazniky

Specifickou oblasti energetiky je jaderna energetika,
zaloZend na ziskavani energie uvolnované z atomo-
vého jadra. | kdyz svou podstatou jaderna energie
patif mezi neobnovitelné zdroje (pouzivané palivo
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L spélé”,
jihoameriéti indiani v brazilskych pralesich &

'schopnost pFezit v ryzi prirodé, kterou jsme my

nes bez energie snad dokazi jen |
v busich'Kalahari, ktefi jesté neztratili
hiVymenili za pohodii(spéch astress) |
|

je uran, vézany v horninach, a plutonium, v nékte-
rych pfipadech pak také thorium), byva povazovéna
za Cistou, protoze neprodukuje v podstaté zadné
skodlivé emise (zejména CO,) jako Klasické uhelné
¢i plynové elektrarny, a fazena ke skupiné ekologic-
kych energit. Ty jsou pro vetsinu vefejnosti obvykle
spojovany s tzv. obnovitelnymi zdroji. To vak ne-
znamena, 7e je zcela bez vlivu na Zivotni prostredi —
hlavnim problémem v piipadé jaderné energetiky je
radioaktivni vyhorelé palivo, které je nutné skladovat
za piisnych bezpecnostnich opatfeni. A dal$im je
potencidlni riziko zamofeni v pfipadé vazné havérie
(krome Cernobylu to byla hlavné poslednf havérie
vjaponské Fukusimé) provazené Unikem radiace. To
je vsak u modernich reaktord pomoci nejréiznéjsich
bezpecnostnich opatfeni a technologii snizeno na
minimum (i kdyZ samozfejmé teoreticky stéle exis-
tuje).V soucasné dobé je vyzkum zaméfen na vyvoj
fuzniho reaktoru, ktery by misto klasického stépent
radioaktivnich materialli pracoval naopak na principu
termonukledri syntézy vodiku na hélium podobné
jako se to déje na Slunci. Tato technologie je sice
slibnd, a byla by skutecné ¢istd, ale k jejimu vyuzitf
povede jesté dlouha cesta. Takze pro uspokojenf
stale rostoucich energetickych potfeb bude nutno
béhem nasledujicich desetileti vyuzit technologie
jiz dostupné. | ty se vsak neustale zlepsuji a vyvijeji.
V soucasné dobé se hovori o reaktorech tzv. tfiapUilté
generace (pfedstupen ocekdvanych nejmodernéjsich
zafizeni4. generace, na jejichZ vyvoji se nyni pracuje).
Generacnf oznacent je vztahovéno k prvnim reak-
tortm pro civilni energetické vyuziti — vibec prvni
jadernd elektrarna na svété byla uvedena do pro-
vozu v lété roku 1954 v ruském méstecku Obninsk
uMoskvy. Za prvni skute¢né komercni jadernou elek-
trdrnu je viak nékdy povazovana spide britské Calder
Hall (provoz zahadjila v roce 1956). Ty nejmodernéjsi
se dnes buduiji napf. ve finském Okilkutu ¢i ¢inském
Sanmenu, v Indii apod. Provozuif je ¢asto zemé s mo-
hutnou prdmyslovou zakladnou, jejiz zdsobovani

energif je Casto svazano omezenymi pfirodnimi zdroji.
Ale s jadernou energetikou koketuiji i bohaté zemé
Golfského zélivu, které rozhodné netrpi nedostatkem
fosilnich paliv - napt. Sauidska Ardbie pldnuje postavit
do roku 2030 celkem 16 jadernych reaktor(.

Na jadernou energii sézi ve své koncepci rozvoje ener-
getiky i CR. Novy aktualizovany navrh statni energe-
tické koncepce, ktery formuluje cile ceské energetické
politiky do roku 2050, pocité v energetickém mixu pro
budouci dekddy predeviim s rozvojem jadra, i kdyz
Uvahy o zhruba dvou desitkach reaktord réizného
vykonu jsou podle fady expert( spise v roviné sci-fi.

Zelena energie: popularni, ale nestaci
Nejpopuldrnéjsi jsou viak v dnesni dobé ekologické,
tzv. zelené zdroje energie — fotovoltaika, vétrna
energie, biomasa... |tady je vsak fada omezujicich
faktorl - od pfirodnich a klimatickych podminek az
po legislativu.V roce 2009 byla vyddna nova smér-
nice EU 2009/28/EC o podpote vyuzivani energie
z obnovitelnych zdrojd. Podle nijsou pro CR zévazné
pouze celkové cile vztazené k roku 2020. V tomto
pifpadé jde o podil energie z obnovitelnych zdrojd
(OZE) na hrubé kone¢né spotfebé energie v CR,
ktery by meél k tomuto datu v CR dosahovat 13,5.
CRvyuzivé k produkci elektfiny predevéim uhli. Loni
se primym spalovanim uhli vyrobilo 46 951 GWh
elektfiny a stale dosahuje nadpolovi¢ni objem cel-
kové vyroby energie. Druhym nejvyznamnejsim
zdrojem je jadernd energie, ndsleduji vodni elektrarny
- hodnota instalovaného vykonu vodnich elektraren
v CR je pfes 1 GW, a predstavuje 8 % celkového
instalovaného vykonu zdrojd pro vyrobu elektfiny.
Podil pfipadajici na zminované OZE je minoritn.
Obdobnd je i situace ve svété, statistiky OECD vykazujf
na prvnim misté tepelné elektrarmny (loni zajistovaly
62 9% vyroby elektiiny), nasleduje atom se zhruba
pétinovym podilem (21,5 %) a poté vodni elektrarmy
s 13,5 %. Na nyni preferované obnovitelné zdroje pfi-
padalo loni jen néco mélo pres 3 % vyroby elektfiny,
tento podil by se viak pravé letos mél o néco zvysit,
nicméné,zelend” elektfina se podili na celkovém port-
foliu vyrobené energie necelymi 5 %. Jinymi slovy:
hodné se o ni mluvi, ale v rediné podobé je to jen
nepatrny zZlomek z celkového objemu energie, kterd
pohdni nas svét. A ikdyz se Evropa snazf dotdhnout
tento podil aZ na pétinu, bude to trvat jesté dlouho,
nez obnovitelné zdroje ziskaji v nasi energetické in-
frastrukture (a hierarchii) néjakou podstatnéjsi roli. M
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Na dodavkéch energie se v CR podili zhruba tfi desitky firem,
od drobnych dodavatelt az po energetické giganty jako je
CEZ, E.ON, & RWE. Kolik energie bude v CR potieba

v nasledujicich letech napovida graf predikce spotieby
vychazejici z Gdaji EGU. /Zdroj: EGU/




JADERNA DEFENZIVA JE VECi POLITIKY,

NE ODRAZEM REALNEHO NEBEZPECi
I

I kdyz nedavna havarie reaktoru ve Fukusimé opét rozvitila debatu kolem budoucnosti tohoto
segmentu energetiky, s atomem se stale pocita. O nazory na soucasnost a perspektivu jaderné
energetiky ve svété i u nas se s nami podélil viceprezident pro strategii a externi vztahy pro
Evropu, Blizky Vychod a Afriku, spole¢nosti Westinghouse Electric Company Michael E. Kirst.

Jak vypada soucasny stav a vyhled jaderné
energetiky ve svété. Da se hovofit o, renesanci
atomu”, jak se nékdy uvadélo?

Stale existuje celd fada zemf, kde mé jadernd ener-
gie skvélé vyhlidky. Je to tim, Ze zakladnf potfeba -
tedy mit bezpecné, spolehlivé a dostupné dodavky
Cisté energie — se nezménila ani po udalostech
v Japonsku. Poféad citime velky obchodni potencial
jak v oblasti servisni podpory stavajicich elektréren,
tak v oblasti vystavby novych zdrojd v zemich, kde
tuto moznost zvazuji.

Do jaké miry muzZe ovlivnit planované pro-
jekty vystavby jadernych elektraren havarie
v japonské Fukusimé a nasledné tendence
nékterych zemi revidovat své jaderné pro-
gramy? Dotklo se to néjak i vasi firmy? Néktefi
dodavatelé a energetické spolecnosti dokonce
zvazovaly napf. Zzalobu na Némecko za utlu-
meni jaderné energetiky...

Jen nékolik mélo zemi se, z rliznych ddvodd, roz-
hodlo vyuzit udélost ve Fukusimé ke zméné své
energetické politiky a odchodu od jadra. A to spise
na zékladé politickych faktorl nez vyhodnocenf
redlného dopadu udalosti v Japonsku. Nezapomi-
nejme na to, Ze v Japonsku nikdo nezemrel v dii-
sledku radiace, kontaminace ¢i z jinych jadernych
pficin. Za to obrovské mnozstvi zemrelych mize
zemetfesenf a tsunami.

Ve Westinghouse jsme samoziejmé pfehodnotili
nékteré trhy a stanovili jsme si nové priority. Ale
réd bych zddraznil, ze Ceské republika reagovala
po Fukusimé velmi rozumné a k jadru vstficné
a nas zavazek pokracovat zde v praci rozhodné
nebyl ni¢im oslaben. TakZe vidime i pfiklady
opacné reakce.

Jednim z disledkd fukusimské havarie je rostouct
uznani pro systémy pasivni bezpecnosti, které se
nespoléhaji na vnéjsi zdroje chladici vody a elek-
trické energie pro udrZenf elektrarny v bezpe¢ném
rezimu. Namisto toho je u pasivnich reaktord - jako
je nas AP1000 — bezpecnost zajisténa pifrodnimi
silami, jako je gravitace nebo pfirozend cirkulace.
Ty funguiji vzdycky. Timto smérem jsme se vydali uz
pred dvaceti lety, takze to neni novad myslenka, ale
dnes vidime, Ze nasi zakaznici vnimaji tento pfistup
k bezpecnosti jako velkou vyhodu.

Ceska republika nepat¥i k zemim, které by se
chystaly odklonit od atomové energie, naopak
jihodla dale rozvijet. Byly pfipraveny zadavaci
podminky pro dostavbu a rozsifeni JE Temelin.
Westinghouse je jednim z uchazect v tendru.
Jak vypada soucasna situace?

QOd konce fijna, kdy jsme obdrzeli zadavaci doku-
mentaci, se ji intenzivné zabyvame. Je zfejmé, ze

byla pfipravena dikladné a s peclivou rozvahou,
coz je dobré znameni. Jak jsme predpokladali,
v dokumentu nenf nic, co bychom vnimali jako
zasadnf problém. Pokracujeme tedy v pfiprave
nasi nabidky, o které jsme pfesvédceni, ze bude
velmi silna.

V Ciné pokracuje vystavba JE v Sanmenu,
ktera ma zahajit provoz uz za dva roky,
a ktera je prvni, kde budou v redlném pro-
vozu nasazeny reaktory AP1000, tedy stejny
typ, ktery Westinghouse nabizi pro Temelin.
Cinsky projekt tak bude vlastné referenénim
prikladem - i pro novy modularni koncept
vystavby, ktery by mél stavbu jaderného
energetického komplexu, obvykle velmi
dlouhodobou zalezitost vyznamné urych-
lit. Jak probiha postup praci, nesetkali jste
se zatim s zadnymi problémy?

At uz déléte jakykoli projekt, vzdycky musite pocitat
s problémy. Dlle7ité je pldnovat dostate¢né do-
predu, abyste je v okamZiku, kdy vyvstanou, dokazali
zvlddnout takovym zplsobem, ktery neovlivni cely
projekt.Vtom je velkd vyhoda moduldrni vystavby:
kdyz mate lehky skluz u jednoho komponentu,
mUzete zatim pracovat na vsech ostatnich modu-
lech, dokud se problém nevyiesi. Timto zpUsobem
muZete snadno skluz dohnat.

Jaderna elektrarna v ¢inském Sanmenu je jednou z prvnich
realizaci nové generace Westinghouse AP 1000. V zéfi byla
instalovana tlakova nadoba rektoru. Provoz bude zahéjen
vroce 2013.

Myslim, Ze to je jeden z divodd, pro¢ mdzeme
mluvit o tom, Ze nade ¢inské projekty jdou tak
hladce — stavime zde cCtyfi reaktory AP1000
a vsechny Ctyfi bézi podle planu. Prvni blok v San-
menu bude vyrabét elektfinu jiz za dva roky — na
konci roku 2013. Tento harmonogram jsme si
odsouhlasili se zdkaznikem zac¢atkem roku 2007,
nejedna se tedy o zadny trik, kdy bychom ¢asovou
osu pribézné menili a pak se chlubili, Ze jedeme
podle planu.

Vime, Ze nasi zékaznici z celého svéta sleduji, jak
postupujeme v Ciné - je to pro né indikator toho, jak

Téma: Energie =s

Michael E. Kirst (46 let), viceprezident pro
strategii a externf vztahy pro Evropu, Blizky
Vychod a Afriku spole¢nosti Westinghouse
Electric.

Pred nastupem do Westinghouse Electric
Company v roce 1996 pusobil v roli feditele
Hospodarského vyboru Parlamentniho shro-
mazdéni NATO v Bruselu. Kariéru za¢inal jako
poradce amerického kongresmana Leona
Panetty pro oblasti rozpoctu, bankovnictvi,
energetiky a obchodu. Je ¢lenem Vykonného
vyboru a Rady feditell v Americko-ukrajinské
obchodni radé a pracovni skupiny pro nova
jadernad zafizen{ v organizaci FORATOM.

bychom si mohli vést na projektech v jejich zemich.
Proto pysné fikame, Ze vsechny nase budované
elektrérny v Ciné jsou stavény presné v souladu
s harmonogramem. Ne kazdy dodavatel reaktor(
mUzZe néco takového prohldsit.

Westinghouse Electric Company ma od léta
letosniho roku i novou posilu do svého praz-
ského tymu - Alexander Cumming, ktery za-
stava od srpna pozici Nuclear Power Plant
Project Manager pro Ceskou republiku, se
podilel pravé v Ciné na implementaci tech-
nologie Westinghouse AP1000. Jak hodlate
vyuzit jeho zkusenosti u nas?

Alexander (Sandy) Cumming je v jaderném prd-
myslu zkusenym profesiondlem, zejména v ob-
lasti ndkupu a kontraktovani ma velké zkusenosti.
S nasim zakaznikem v Ciné déaval dohromady cely
dodavatelsky fetézec, ktery je nyni tak Uspésny.
Privedli jsme ho do Ceska, aby ndm pomohl do-
sahnout stejného Uspéchu. Sandy v Ciné ziskal
i fadu dalsich zkusenosti, které se ndm jisté budou
hodit, pokud budeme vybrani jako dodavatel pro
Temelin. Neexistuje lepsf zplsob, jak presvédcit,
7e néco umite dobre, nez kdyz jste to uz nékde
dokdzali. Tvori to velkou ¢ést jistoty, kterou nabi-
zime CEZu. W /mv/
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DRZI FOTOV

VA cuomﬁ?

V poslednim desetileti vedla rostouci poptavka po energii k vyuzivani novych zdroji energie
jako alternativy k ropé. Rozvinulo se nékolik technologii, které zahrnuji vyuziti obnovitelné
energie, jako je vétrna energie, slapova energie nebo slunecni zareni.

velky rozvoj vyuzivani fotovoltaickych systému

k vyrobé elektrické energie. Tento rozvoj na-
stal kvdli riznym faktordm vcéetné zdokonalenf
této technologie a finan¢nich vyhod nabizenych
vladami nékterych stata.
V kazdém pfipadé ved! tento rozvoj k vytvoreni
mnoha spolecnosti, které se vénuji vyvijent, instalo-
vania udrzbé soldrnich parkd a farem. Vezméme si
jako priklad takovéhoto rozvoje fotovoltaického sek-
toru Spanélsko. V soucasnosti je jednim z hlavnich
producent( fotovoltaické energie s odhadovanym
instalovanym vykonem 3200 MW (jen v roce 2008
byl instalovany vykon 2500 MW).
Tyto instalace samoziejmé musi zajistovat dosta-
tecnou navratnost investic, aby zUstaly ziskovymi.
To bude zaviset, mezi dalsimi faktory, na perfektnim
provozu instalaci nebo jinymi slovy na optimalni
vykonnosti celé elektrarmy, zvIasté kdyz jsou néklady

Béhem poslednich péti let mdzeme sledovat

na vyrobu elektrické energie v soldrnich elektrar-
nach vyssi nez naklady u jinych vice konvencnich
technologi.

Fotovoltaické instalace:

Se v zdsadé skladajf z fotovoltaickych panelovych
systéma instalovanych ve vhodnych konstrukcich,
invertord, které prevadéji stejnosmérné napéti
generované soldrnimi panely na stfidavé napéti,
systému, ktery orientuje panely v zavislosti na typu
instalace, kabelaze, ochrannych systém a souvise-

jicich strednénapétovych prvk{, pokud je soustava

napojena ke komer¢ni siti. Vsechny tyto prvky for-
muji soustavu, kterd, kdyz funguje spravné, posky-
tuje navrat investic béhem kalkulovaného obdobi.

Fotovoltaické panely:
Fotovoltaicky panelovy systém se skldda z paneld
nebo modull, obsahuijici ¢lanky zalozené na polo-

OLTAICKE ELEKTRARNY

T
HLIDAJI INVESTICE

vodicich, které jsou citlivé na slu-
necni zafeni. Tyto &lanky generujf
stejnosmérné napéti. Technologie
vyuzivajici tyto fotovoltaické ldnky
se mohou ligit a zahmuiji technolo-
gie vyuzivajici polykrystalicky kre-
mik, tenkou félii, tellurid kademnaty ‘
nebo GaAs, kazdd s vlastnim meérmym

vykonem. Clanky jsou seskupeny do

panelu v jedné nebo nékolika paralelnich sériich, aby
bylo dosazeno pozadovaného vykonu a napéti. Za
normalnich provoznich podminek generuje kazdy
fotovoltaicky ¢lanek, kdyZ na néj dopada slune¢ni
z&fenti, napéti, které pokud je pfidano k zbyvajicim
clankam v sérii, zajistuje vystupni napéti pro dany pa-
nel, ten napdji invertor, jenz generuje stridavé napéti.
Pomér mezi napétim a proudem, které generuje
¢lanek je zndzornén na charakteristické kfivce I-V.
Pokud ¢lanek pfijima slune¢ni zareni, bude hodnota
I x V vétsi nez nula, jinymi slovy bude generovana
elektrickd energie. Kdyz ¢lanek nepracuje nebo
negeneruje elektrickou energii kvli tomu, ze nepfi-
jima slune¢ni zéteni, mize byt opacné polarizovan.

Vadna dioda
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Vadné diody seshora

Panel s vadnym ¢lankem



To znamen4, Ze se bude chovat jako spottebic
a nikoli jako generator, coZ miZe mit za nasledek
vysoky rozptyl tepla. Tuto situaci je mozné jedno-
duse detekovat, pokud je pouZita termokamera
Fluke s technologif IR-Fusion’.

Termokamera Fluke bude zéroven zachycovat
celkovy radiometricky snimek tepleného zéreni
spolu se snimkem ve viditelném oboru spektra, pfi-
¢emz bude prekryvat jeden obrazovy bod druhym
s rliznou mérou prihlednosti. Takto ziskany obraz
ukdze povrchové teploty zobrazovanych objektl
(v tomto piipadé fotovoltaickych paneld) s pouzitim
zvolené barevné palety, kterd reprezentuje rdizné
teploty s obrazem ve viditelné oblasti spektra, coz
zjednodusuje identifikaci jednotlivych prvkd. Diky
obrazu v infracerveném oboru jsme schopni vidét,
jak se vadné clanky prehfivaj.

Nejpithodnéjsi podminky pro detekci tohoto typu
problému jsou v dobé, kdy md panel nejvétsi vy-
kon, standardné uprostted jasného dne. Za téchto
podminek je mozné detekovat ¢lanky s teplotami
dosahujicimiaz 111 °C.

V zévislosti na strukture fotovoltaického panelu,
a pokud jsou ¢lanky zapojeny sériové, aby bylo
dosazeno nejvhodnéjsiho napéti pro pouzivany
invertor, by mohla zavada na jednom ¢lanku vést
k celkové nebo ¢astecné ztraté vykonu daného
fotovoltaického panelu.

V obou pfipadech vede tento typ problému ke
snizeni vykonu panelu, coz znameng, Ze se investice

Solarni panel s vice horkymi body a oblastmi

vrati pozdéji. Navic problémy spojené s piehfivanim
mohou Vvést ke snizeni U¢innosti okolnich ¢lankd
nebo dokonce k jejich porucham, ¢imz se mize
problém rozsifit na vétsi oblast prislusného panelu.
Fotovoltaické panely je mozné pomoci termo-
kamery kontrolovat z pfedni nebo zadnf strany.
Druhy zptsob je zvIasté vyhodny, protoZe se uZiva-
tel vyhne problémm s odrazem slunecniho zarenf
nebo odrazem kvUli emisivité (intenzité vyzarovani)

V kazdém piipadé umoziuje termografie identifi-
kovat panely s horkymi body rychlejia bezdotykové
nebo z vétéi vzdalenosti. Jednoduse staci nasnimat
danou instalaci pomocf termokamery.

Pokud se snazite vyhnout problémdm spojenym
s inverznf polarizaci ¢lénkd, mohou fotovoltaické
moduly zahrnovat ochranné diody (zavérné diody,
jednosmérné diody nebo nulové diody), které bu-
dou rozptylovat vice vykonu s tim, jak bude rdst
pocet vadnych ¢lankd. Toto teplo mize byt také
detekovéno pomoci termokamer sniménim panelu
ze strany, kde je umisténo pfipojen.

ZvIastni pozornost by se méla vénovat pfitomnosti
stind na fotovoltaickych panelech zplsobenych
stromy, sloupy stfedniho napéti, dalSimi panely
atd,, které mohou vést k vyskytu nepravidelnych
tepelnych oblasti a tudiz i falesné interpelaci (ob-
zvI&sté pokud jsou infracervené snimky pofizeny
¢asné z rana nebo pozdé odpoledne).

Dalsi prvky, které by mély byt
kontrolovany

Dalsimi misty pro kontrolu pomoci termokamer jsou
motory. Kvllli réiznym podminkam, jako jsou povétrnostni
vlivy v okolf motort nebo kvdlijejich nespravnému di-
menzovani se mohou tyto motory zahfivat do miry, kdy
je jejich uZitkova Zivotnost vyznamneé snizena. Takové
zahtivaniby mohlo zplisobit mechanické problémy (pro-
blémy v loZiscich a se souososti), problémy s vétranim,
mezerami ve vinutf atd. Aby bylo mozné kontrolovat, ze
motor perfektné pracuje, je mozné pouzit i jiné méfict
nastroje, jako jsou klestové méfice, pfistroje na méfenf
izolace atd. Tato opatfenf jsou ale velmi nékladna.
Podobné mizeme pouzivat termokameru pro de-
tekci nadmérného zahfivani invertord a stfredné-
napétovych transformatord. V sttednénapétovych
transformdtorech mdzeme detekovat problémy
se stfedné a nizko napétovymi pfipojenimi, jakoz
i problémy s vnitfnim vinutim.

Dalsim mistem, kde bude termografie velmi uzite¢na
pfi provadéni preventivni a prediktivni udrzby, jsou
spojovaci body. Ty se mohou ¢asem uvolfiovat, coz
muze vést k provoznim problémim a zbyte¢nym po-
rucham obzvIasté, pokud ma fotovoltaicka elektrarna
Vetsi mnozstvi pfipojeni stejnosmeérného a stfida-
vého proudu a elektrické panely. S ohledem na tako-
vouto situaci je nutné si uvédomit, ze kazdé Spatné
spojeni vytvaii misto s vétsim odporem; jinymi slovy
misto, kde je vétsitepelny rozptyl (ztrata zplsobend
vyzafovanim tepla) na Ucet Joulova efektu.

Zavér
Pri dané dobé amortizace fotovoltaickych elektra-
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Priklad termografického snimku ukazujici misto se Spatnym
spojenim

vykon elektrarny v rozmezi limitll zvaZzovanych
béhem faze navrhu elektrarny tak, aby byla jeji
ziskovost garantovana po celou dobu provozu.
V tomto ohledu je termografie zakladnim nastrojem
pro analyzovéani provozu a tcinnosti riznych prvka
tvoficich kompletniinstalaci: fotovoltaické moduly,
spojeni, motory, transformatory, invertory atd. Sni-
Zeni Ucinnosti fotovoltaickych paneld maze vést
kvyznamnému sniZzenf doby amortizace elektrarny.
Jako u mnoha dalsich instalaci a procest je teplota
rozhodujicim parametrem pfi spradvném provozu
zafizeni. Existuje zakladnf pravidlo, které stanovuje,
Ze pro danou ¢ast zafizeni znamend nérdst teploty
0 10 °Cnad provozni teplotu doporu¢enou vyrob-
cem 50% sniZzeni uZitkové Zivotnosti zafizenl. Toto
jednoduché pravidlo ukazuje, jak mohou nadmérné
teploty zpUsobit vyznamné naklady s ohledem na
zafizeni a véeobecnou Udrzbu. UvaZzime-li navic, Ze
soldrni panely zahrnujf velké mnozstvi polovodico-
vych ¢lankd, teplo generované vadnym ¢lankem
mze vést k znehodnoceni sousednich ¢lankd, ¢imz
se problém c¢asem jesté znasob.
Dalsim velmi dllezitym aspektem je Uspésné
uvedenf elektrarny do chodu. V tomto pfipadé
je termokamera velmi cennym nastrojem, jelikoz
umoznuje vedoucimu provozu jednoduse dete-
kovat fotovoltaické panely s vyrobnimi vadami
a aplikovat pfislusnou zéruku.
VSechny tyto aspekty ukazuji, jak je termografie
nezbytnym nastrojem pfi Udrzbé instalaci. Navic
je mozné tento nastroj velmi jednoduse pouzivat,
coz umoznuje jeho plnou integraci do sady nastroju
pouzivanych k udrzbé (multimetry, klestové méfice,
méfice izolace, analyzéry kvality energie atd.)
Zajemcim termokamery piedvedeme, pora-
dime s jejich vyuzitim a zaskolime obsluhu. B
Kontakt: Ahlborn s.r.o.
Dvoreckd 359/4, 147 00 Praha 4
tel.: 261218907, mobil: 731517317
e-mail: ahlborn@ahlborn.cz

spojené s krystalickym povrchem panel. ren (mezi 6 a 10 lety) je podstatné zajistit, aby byl www.termokamery.cz
A Pracovni rezim
'y | IxV=>0-» T1<T2<T3
—) rodukce tepla
ni rezim
V=>0-> racovni rezim
ukce elektfiny xY=0-2
ba elektiny
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Clanek pfijima sluneéni zéfeni

Clanek nepfijima sluneéni zafeni nebo je vadny

Vliv teploty na vykonnosti kfivku
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V CESKYCH MESTECH SE MOHOU JIZ BRZY OBJEVIT

RYCHLONABIJECIi STANICE

Po téméf pilroénim zkusebnim provozu prvni rychlonabijeci stanice pro elektromobily,
oznamila spole¢nost ABB zahajeni prodeje sériové vyrabéného nového modelu uréeného pro
vystavbu profesionalni nabijeci infrastruktury. Firma jedna s cerpacimi stanicemi a ocekava
masové rozsifeni instalace béhem nékolika mésica.

Stejnosmérna rychlonabijeci stanice Hermes 1.0 0 vy-
konu 50 kW (kterou majf elektromotoristé stale moz-
nost siaz do konce letosniho roku vyzkouset zdarma
v sidle PraZské energetiky ve VrSovicich), umoziujici
nabitijiz do 15 minut, pfedstavovala prototyp, uréeny
pro pilotnf projekty v zemich EU a Asie. Cilem bylo
odladit cely systém v ostrém provozu, ziskat podnéty,
reakce a pfipominky od uZivatelt a nésledné je promit-
nout do vyvoje technologie urcené pro profesionainf
vystavbu nabfjec infrastruktury. Tu nyni pfedstavuje
ABB pod oznacenim Terra. Tato rychlonabijecf stanice
predstavuje absolutni Spicku na trhu. Jde o produkt
provéreny zkusebnim provozem, ktery je soucasné
schopen pruzné reagovat na dalsi vyvoj a trendy
v oblasti e-mobility a s tim spojené pozadavky.

PRE pod stromecek

Prvnirychlonabijeci stanice ABB Terra bude od pro-
since instalovéana do ostrého provozu v sidle Prazské
energetiky, s niz Uzce spolupracujeme v rdmci pro-
jektu E-mobility. Dalsi instalace budou postupné
nasledovat u dalsich zékaznikd, kteff jiz potvrdili
své objedndvky," uvedla Lucie Jandova, feditelka PR
a marketingové komunikace ABB.,Nase spole¢nost
jiz otevrela jednani o pifpadnych instalacich u cer-
pacich stanic v rdmci obchodnich fetézcd a dealerd
elektromobil(l.V rdmci skupiny ABB jsme partnerem
automobilky Nissan, a probihajf jednani i s dalsimi
vyrobci elektromobild”

Stanice Terra jsou jiz ve standardni vyrobé konfi-
gurovény zakazkové podle pozadavk( zakaznika,
montovény jsou v Madarsku. Bézna dodaci doba
neprekracuje 16 tydnt a v pribéhu vyroby bude
postupné dochézet k jejimu zkracovan.
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Rychlonabijeci stanice Terra uz jsou piipraveny i pro CR

Terra se predstavuje

Na trh pfichdzi systém ve dvou verzich: Terra 51
aTerra 100.2. Rychlonabijeci stanice Terra 51 pfed-
stavuje nedélenou technologii tzv. Combo o vy-
konu 50 kW. VWhodou této stanice je jednoduchd
instalace, kompaktni rozméry a pfizniva cena.
Druhy typ pod oznacenim Terra 100.2 predstavuje
délenou technologii (vnitfnf a vnéjsi jednotka) o cel-
kovém vykonu 100 kW (2 x 50 kW). Je vhodna hlavné
tam, kde je malo mista a je moznost umistit vykono-
vou elektroniku (vnitfnf jednotku) oddélené napr.
do technické mistnosti ¢i jinych vhodnych prostor(.
Vngjsi jednotka md podobu stihlého stojanu zhruba ve
velikosti parkovacich hodin, jaké zndme z nasich ulic.
Je opatena dvéma nabfjecimi konektory CHAdeMO,
a umoznuije tak dobfjet dvé vozidla soucasné.

V pripadé ze zékaznik nedisponuje elektromobily
s CHAdeMO rozhranim, ABB nabizi technické resent,
v podobé modulu LUNA, umoznujici vozidlo stan-
dardné vybavené pouze pro pomalé AC nabijeni
povysit na DC rychlonabijecf standard CHAdeMO.
Tento modul je snadno instalovatelym doplikem
amé jednoznacné definované rozhrani pro komuni-
kaci s fidici jednotkou hostitelského vozidla a Ize ho
instalovat prakticky do vsech béznych typd vozidel.

Pripraveny pro inteligentni sité

Stanice jsou vybaveny plnohodnotnym identi-
fikacnim systémem (RFID) vcetné standardniho
SW rozhrani pro pfipojeni do bilingovych sys-
témd. Disponuji funkci inteligentniho fizeni pfi-
konu a Ize je pfipojit k inteligentnim napajecim
systémUim. V pfipadé nedostatecného piikonu
v misté |ze stanici provozovat na nizsich vykono-
vych hladindch. Oba modely je mozné vybavit
dalsimi nadstandardnimi prvky dle prani zakaznika.
\yrobce poskytuje plnou nonstop HW a SW podporu
vCetné celosvétového vzdaleného dohledu, spravy
stanic (¢imz je zajistén profesiondlni nepretrzity do-
hled nad dobijeci infrastrukturou zakaznika). Stanice
jsou pripraveny pro okamzité nasazeni i z pohledu
platné legislativy, majf certifikdty CE pro EU a certi-
fikdty CHAdeMO. Ke stanicim je doddvén software
umoznuijici vzdaleny dohled, spravu a konfiguraci. M

VITKOVICE BUDOU SPOLUPRACOVAT

S RUSKYM ROSATOMEM

Strojirenska skupina Vitkovice Machinery Group podepsala memorandum startujici velky
projekt spoluprace s ruskou skupinou Rosatom. Ta uspésné stavi jaderné bloky v Ruské
federaci i dalSich zemich a hleda spolehlivé mezinarodni partnery schopné zajistit dodavky

také pro tuzemsky Temelin.

Memorandum mezi obéma stranami zahrnuje fadu
konkrétnich bodd. Vybrani dodavatelé, s nimiz Ro-
satom v tuzemsku uzavird obdobné dohody, budou
tvofit dlouhodobou stabilni vyrobni zdkladnu pro
vystavbu jadernych elektrdren typu VVER. Od Vit-
kovic se naopak ocekava, ze se budou dlouhodobé
Ucastnit projektd Rosatomu a poskytnou potiebné
technické a finan¢ni podklady a soucinnost ne-
zbytnou pro nabidku reaktor( VVER pro vystavbu
3.a4. bloku JE Temelin.
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,Nasim zdjmem je dostat se mezi klicové partnery
Rosatomu na jejich projektech v Rusku, ¢ili Temelin
neni to jediné, co nas na spolupraci zajima," upo-
zornil generdlni feditel a pfedseda predstavenstva
VITKOVICE, ass,, Jan Svétlik.

Dodévky zafizenf pro energetiku a komplexnf fesent
energetickych zdrojl jsou strategickym byznysem
skupiny Vitkovice Machinery Group. Skupina je
mimo jiné garantem vybudovdani nového klasického
energetického zdroje Adularya v Turecku, ktery

zahrnuje tézbu uhli a vyrobu energie z néj. Vedle
kontraktu v Turecku ziskala také zakazky v jaderné
energetice v Indii, pracuje ve slovenskych Mochov-
cich, podili se vyznamnou mérou na modernizaci
klasickych uhelnych elektraren pro CEZ a ma am-
bice zasahnout do dostavby jaderné elektrarny
Temelin, a pfipadné také Dukovan.

Jeji dcefind firma Vitkovice Power Engineering, ote-
viela loni za pdl miliardy korun v Ostravé novou to-
Varnu - provoz na vyrobu tzv. membranovych stén,
které jsou soucasti zejména energetickych kotld, ale
také zafizeni napf. v chemickém prdmyslu. Spolec-
nost Vitkovice Hammering pro zménu disponuje
nejmodernéjsi rychlokovarnou v méfitku Evropy
(psali jsme vTM ¢.10), do niZ skupina investovala pres
dveé miliardy korun. Diky ni jsou Vitkovice schopny
zpracovavat hi-tech materidl a vedle energetiky
doddvat také do novych odvétvi.V obou pfipadech
slo o nejvetsi ceské investice do obdobnych kapacit
za posledni desitky let. /ek/
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AUTA NA ZEMNI PLYN SETRi NAKLADY

VE FIRME MOTOR JIKOV GROUP
.

Vozovy park spole¢nosti MOTOR JIKOV Group rozsitilo 6 voz(i Passat Variant TSI EcoFuel s po-
honem na stla¢eny zemni plyn. Ceskobudéjovicka firma ma k CNG velmi blizko. Jeji dcefina
spole¢nost MOTOR JIKOV Strojirenska od lofiského roku vyrabi v Sobéslavi malé plnicky,
které umoziuji vyuzivat vyhody provozu na CNG i v oblastech, kde dosud Zadna vefejna

plnici stanice neni.

,Mald CNG plnicka je idedInim fesenim pro Usporné
vozy urcené pro femesiniky a zivnostniky, napfi-
klad pekare, ktefi obsluhujf urcity region. Ale nenf
samozfejmé jen pro né. Plnicky nabizime i vétsim
subjektdim, protoze se dajf spojovat do rdznych kon-
figuraci podle potieby.To je jejich velkd vyhoda. Lze
mit tfeba dvé vedle sebe, doplnéné zasobnikem pro
rychlé pInéni. Pokud vozy najezdizhruba 30 000 km
meési¢né, investice do plnicky se za¢ing skute¢né
vyplacet. Navratnost v takovych podminkach je tfi
roky. Relativné vyssi cena je dani za to, ze zafizeni je
kvalitni a bezpecné," uved! Miroslav Dvorék, generainf
reditel spole¢nosti MOTOR JIKOV Group.

S pribyvajicim poctem vefejnych plnicich stanic
by se dal ¢ekat i vzestup zijmu o Usporna auta
na CNG. Nejde to vsak rozhodné tak hladce, jak se
zpocatku mohlo zdat.

,Problém je, ze pocet vefejnych plnicich stanic
v Cesku roste pomalu - v provozu jich je zatim jen
34. Pritom, napfiklad ve srovnani s Rakouskem, by
jich mélo byt na tfi sta. Cesko je tedy nékde na deseti
procentech, a k plnohodnotné siti, kterd by pokryvala
celou republiku, ma jesté velmi daleko.

Pravé v tom vidi Motor Jikov silnou obchodnf pfi-
lezitost. Mezeru na trhu by mély zaplnit jeho CNG
plnicky.,V posledni dobé registrujeme rostouci za-
jem. | kdyz stéle jen v desitkach kust. Posun je ale
evidentni," fika Jiff Sliva, feditel spole¢nosti MOTOR
JIKOV Strojfrenskd. Ta na rok 2012 uz planuje vyrobu
stovek kusd mobilnich plnicek.

Stoupajici zdjem o CNG potvrzuje i Martina Kudl-
kova, fleet manazerka Volkswagen — osobni vozy
spole¢nosti Import Volkswagen Group.,Pocet proda-
nych CNG aut rok od roku roste, za lorisky jsme méli
béhem prvnich deviti mésicl prodanych 38 voz{i na
CNG, letos jsme za stejnou dobu uz na devadesati.
Nejvice — zhruba 70 % - tvofi Passaty. Je to auto pro

manazery, a kdyz si chce firma budovat ekologicky
image, zac¢ind u manazert a CNG je k tomu prilezitost.
Myslim si, Ze to bude rok od roku vic, jak budou pfi-
byvat plnicky. SnaZime se proto navézat i spolupraci
s plynarenskymi firmami. Konkrétné napriklad se
spolecnosti E.ON," fika Kudldkova.

Uspornost pohonu je zhruba 50procentni, dalsi
uspory vznikaji osvobozenim od silni¢ni dané. Po-
dle propoctl vychazi 1 km jizdy u CNG pohonu
na 1 korunu.

Problémem ale je zatim stéle pretrvéavajici nedtvéra
k tomuto palivu. Prikladem miize byt moznost par-
kovéni v podzemnich gardzich.,Dnes uz tam auta
na CNG mohou, coz by mél byt dalsi stimul k rozsi-
fovani zemniho plynu do dopravy. Zdkazové cedule
ale zatim nikdo neodstranil. Bezpe¢né CNG nadrze
majf pfitom tyto vozy namontovany uz pfimo od vy-
robce, je to v podstaté
jako u jakéhokoli jiného
standardniho vozu na
klasicky pohon,” fika
Kudlakova.

M Jeji slova potvrzuje
i feditel Dvordk, kdyz
rikd, ze mnozi si jesté
dodnes spojuji pojem
plyn = vybuch. Pfitom
stlaceny zemni plyn
CNG je jiny nez propan-
-butan, tedy LPG. Lidé si
ale tyto informace spojf

a mezi druhy plynu nerozlisuji.,Asi je to ale logické.
Plyn se bere jako néco nebezpecného, je jedovaty
a vybusny. Ale ono to tak zcela nenf. Nyni jde proto
hlavné o informovanost, aby lidé poznali, co CNG je,
protoze i ti zasvécenéjsi si nékdy pletou CNG s LPG',
fiké Miroslav Dvorék.

Letos Motor Jikov prezentoval své vyrobky napfi-
klad v Némecku, kde je pres tisicovku ¢erpacich
stanic na plyn, a jeho vyuzivani zde silné podporuj.
Jeho novym partnerem se na tamnim trhu stala
firma Schwelm Anlagentechnik, kterd méa v zemi
50procentni podil na vystavbé verejnych plnicich

stanic. Tu na oplatku Motor Jikov Group zastupuje
na Ceském trhu.

,Spojila nds pravé nase mald plnicka, kterd
Schwelmu na némeckém trhu doplni jeho ob-
chodni portfolio. Odtud pak uz byl krok ke spolu-
praci v Cesku, kde jsme tak nyni schopni nabizet
i velké plnici stanice” uved| Jiff Sliva. Obé firmy si
tim podstaté doplnily své portfolio a spole¢né se
uZ v jedné expozici predstavily i na vystavé NGV
(Natural Gas Vehicles) v Berliné.

Vstup do tohoto maloobchodniho segmentu pro
nds byla svym zptsobem novinka. Stéle se uc¢ime
a poznavame nové véci. Jeho rozsitent ale je urcité
uzite¢né a duleZité" konstatuje Miroslav Dvorék.
Spoluprdce s renomovanymi zahrani¢nimi partnery
muZe byt vyznamnym pfinosem, i pokud jde o cizf
konkurenci, s niz bude jihocesky vyrobce zékonité
poméfovan. Ta dnes pochdzf hlavné z Itdlie v podobé
znacky BRC Fuelmaker. To je vyrobcem nejmensi
domédcf plnicky o vykonu 1,5 m*/hod, kde je oviem
k naplnéni nddrze vozu nizkokapacitnim kompreso-
rem potfeba zhruba 10-12 h. Naplnit nadrz vétsich
modernich voz(, jako je tieba praveé VW Passat, by tak
bylo pfes noc zrejmé problematické. | u vykonnéjsiho
typu FMQ svéd¢i jednoduchy pomér vykonu a ceny
jednoznacné ve prospéch plnicky z Motoru Jikov.
Dalezitym faktorem jsou i provozni a servisni ndklady.
,Druhou silnou konkurencijsou rovnéz Italové, firma
Coltri, vyrobce vysokotlakych vzduchovych kompre-
sorl. Proto k plynovym technologiim pouzivanym
v CNG plnickach maji velmi blizko. N&s piibéh je
ostatné podobny,” konstatuje Sliva. | MOTOR JIKOV
Group ma historicky velmi blizko k vyrobé kom-
presor(. Jiz nékolik desetiletf je jejich vyznamnym
vyrobcem, podobné jako prvkd vzduchové brzdové
soustavy pro nakladni vozidla a autobusy.

,Mame vyspélé know how a disponujeme moder-
nimi vyrobnimi a kontrolnimi procesy, v¢etné zkuse-
nosti zautomobilového priimyslu. To ndm umoznilo
pustit se bez obav do nového segmentu vyroby
aprodeje,’ fika Sliva. A dodava, Ze plnici zafizeni CNG
jako takové firma samozfejmé nevymyslela. Nabizi je
uzfada vyrobcli po mnoho desetileti. Uzce ale od za-
¢atku spolupracovala s firmou AquaCentrum Praha,
kterd si pro své vlastni potfeby vyrobila jakysi kon-
cept malé pInicky.,Ten jsme rozpracovali technicky,
designove i dokumentacné do podoby soucasného
moderniho a sériove vyrdbéného vyrobku, jehoz
srdcem je nds vlastni vysokotlaky tiistupriovy kom-
presor, chrdnény zndmkou Jikov," konstatuje Sliva.

I kdyZ jde o sloZité zafizenf, Z4dné zasadni problémy
s kvalitou nebo technologif firma nezaznamenala.
Vyplatily se ji dva roky tvrdé préce, z nichz rok zabraly
samotné testy. Ty ostatné bézi dal, aby se tento pro-
dukt dal zdokonaloval. W /jiv/
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V PRAZE SE SESLA SPICKA
SVETOVEHO NAKUPU V OBLASTI
ENERGETIKY A AUTOMATIZACE

Vyrobky a sluzby spoleénosti ABB jsou v CR
pritomné od roku 1970 a prvni spole¢nost
ABB byla u nas formalné zalozena v roce
1991. Béhem 90. let skupina rostla pribi-
ranim novych spolecnosti, z nichz vznikla
soucasna ABBs. r. 0., ktera nyni pisobi na
tuzemském trhu s péti divizemi. Nyni se
aktivity firmy v Cesku posouvaji na dalsi
uroven.

ABB Ceska republika byla ustavena jako vedouci
zemé klastru, k némuz kromé CR patii Madarsko,
Slovensko a Ukrajina. Klastrovy pfistup spo-
juje zdroje z téchto statli a umoznuje nabizet
vsem zékazniklim na téchto trzich kompletni
vyrobkové portfolio. Viyrazné inzenyrské zdroje
v Cesku prispivajf k dalsimu rozvoji ostatnich
trh{ této skupiny. Zemé v ramci klastru majf
jiz v soucasné dobé spolecnou infrastrukturu
v oblasti financi, informacnich systéma a lid-
skych zdrojd. To pfinasi vyhodu v podobé vyssi
administrativni efektivnosti a také Uspor bu-
doucich nakladd.

Nova podpora pro Cesko: globalni
kupni sila skupiny

Jak uvedl feditel klastru a generalni feditel ABB
Ceska republika, Hannu Kasi, ABB mé zéjem
nejen o rozsifeni obchodni ¢innosti, ale také
o podporu ceské ekonomiky prostfednictvim
kupnf sily spolecnosti, ktera celosvétove dosa-
huje 17 mld. USD. Jeji letosni vyro¢ni shroméz-
déni, které probéhlo na konci listopadu, se proto
konalo nikoli tradi¢né v Curychu, kde spole¢nost
sidli, ale v Praze a vice nez stovka SCM feditel(i
(fizeni dodavatelského fetézce) spolecnosti ABB
se vedle svého pravidelného shromazdéni se-
tkalo s ¢eskymi dodavateli a s mistnimi kolegy
nad otdzkami ndkupu v CR.

,Ceskd republika je pro nase vyrobky velmi
vyznamny trh a vzhledem k rdstu trzeb a za-
meéfeni na mistni prdmysl v opatfovéani dalsich
zdrojli vidime pro ABB vyrazny potencial. ABB
CR predstavuje atraktivni domaci trh a hraje také
vyznamnou roli ve vyvozu nasich globalnich vy-
robkovych fad. Jsem rdd, Ze mohu tento poten-
cial predstavit nasemu nejvyssimu svétovému
vedeni v oblasti nakupu,” uvedl Hannu Kasi.

CR jako koordinator pro stfedni

a vychodni Evropu

V souvislosti s integracnimi procesy v ramci
klastru byla zfizena také nova pozice manazera
dodavatelského fetézce, na kterou byla jmeno-
vana Sylvia Strapcova. Jejim ukolem je koordino-
vat ndkupni ¢innosti v ramci klastru a prispivat ke
zvyseni objemu piimych nakupl ABB v zemich
stfedni a vychodni Evropy. Spole¢nost ma dnes
v CRa dalich vychodoevropskych stétech klastru
10 vyrobnich zavodU a ro¢né zde utrac pfiblizné
150 mil. USD a dal$ich 350 mil. vynakladajf jiné
Utvary ABB ve vychodni Evropé. M
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KVYVOJIVETSI VETRNE TURBINY BUDE POUZITA

TECHNOLOGIE MAGNETICKE RESONANCE
S —

Inovace, jez spolecnost GE aplikuje k vytvaieni lehéich a ispornéjsich letadlovych motorq,
mohou vést také k vyvoji lehcich a delSich lopatek pro vétrné elektrarny. Mezi riiznymi tech-
nologiemi existuji spojeni, nékdy vsak jejich vyuziti vyzaduje trochu vynalézavosti.

Pravé proto si myslenka pouzit technologii mag-
netické rezonance, kterou zné vétsina z nas hlavné
v souvislosti s medicinskymi aplikacemi, pro vyvoj
nové generace vétrnych turbin zaslouzi pozornost.
Na projektu, jehoZ cilem je vytvofit turbinu s kapaci-
tou téméf dvakrat vétsi, nez maji soucasné nejvétsf
turbiny, pracuje vyzkumna divize GE Global Research
v ramci dvouletého projektu Ministerstva energetiky
Spojenych statd za 3 miliony USD. Diky témér 30le-
tému vyzkumu supravodivych magnet( pro zdra-
votnickou zobrazovacf techniku s technologiemi
pro ekologickou vyrobu energie tak nynf vznika
spojenti, které pfinese levnéjsi,zelené” megawatty.

Nové pojeti generatoru: vétsi vykon,
ale mensi naroky

Tento projekt, stejné jako mnohé dalsi, vznikl kvali
potfebé prekonat urcity problém — jak maximalizovat
vykon vétrné turbiny, aniz by vzrostla jeji ndro¢nost na
Udrzbu a zavislost na vzacnych materidlech? Odpo-
véd na tuto otazku vyzaduje zcela nové pojeti elek-
trického generdtoru turbiny, ktery energii rotujicich
lopatek pretvafi v elektfinu. U vétsiny turbin je tento

Vétrné turbiny, jez vygeneruji vice elektfiny, umoz-
nujii mensim vétrnym elektrarndm vyprodukovat
vice energie a pfispivaji tak ke snizeni jeji ceny.
Navic jsou pfikladem toho, jak se natolik rozdilné
oblasti jako je produkce energie a zdravotni péce
mohou jedna od druhé ucit a spole¢né inovovat.

Nebe na dosah

K dalsim novinkdm ve vyzkumu GE v oblasti vé-
trné energetiky patfi stozary nové fady uréené
pro pevninské vétrné elektrarny. Robustnf hybridni

generator pfipojen na pfe-

vodovku, kterd, podobné
jako pfi jizdé na kole, umoz-
nuje turbiné prizplsobovat
se sfle vétru a dosahovat
tak optimélIniho tocivého

momentu | :comaogination

Tento systém je vhodny
pro 2,5 MW turbiny. U vét-
sich, vykonnéjsich vétr-
nych elektraren s kapaci-
tou 10-15 MW jsou viak
prevodovky znatelné téZ3f a ndrocnéjsi na udrzbu,
coz mé za nasledek ndkladnéjsi provoz a tim i drazsi
energii. Inovace GE spociva v pouZiti supravodivych
magnetd, podobnych jako u magnetické rezonance,
jez by prevodovku umoznily zcela nahradit a zéroven
zdokonalily generator. Resent snizi objem t&Zkého
Zeleza v konstrukci generdtoru i mnoZzstvi vzacnych
zemin potfebnych pro supravodivé magnety. Stroj
bude vybaven technologif kryogenického chlazent,
ktera dokéze snizit teplotu az témér na absolutni nulu.

Supravodivy generator na
principu pfimého pohonu
nahradiv novych turbinach
dosavadni prevodovky

Kdyz medicina inspiruje energetiku
Vyvinout tuto turbinu tak, aby ji bylo mozné umistit
na mile od pevniny, je skute¢nd vyzva. Vzhledem
ktomu, ze morské vétrné elektrarny jsou piistupné
pouze jednou ro¢né - pokud je zrovna dobré pocast
—musf byt tyto stroje superspolehlivé,” fika Ruben
Fair, technolog spole¢nosti GE.

Prvni faze projektu sestava z vyvoje a zhodnocenf
konstruk¢niho névrhu. V druhé fazi pak bude vyhod-
noceno, zda mlze byt projekt Uspésné realizovan
z hlediska komer¢niho.

konstrukce stoZaru je vyrobena z kombinace ocelo-
vého tubusu a prefabrikovaného betonu. Vyznacuje
se pokrocilymi technologiemi a zaroven snizuje
mnozstvi logistickych obtiz.

Nové stozary umoznuji dosahnout vétsiho mnozstvi
vyrobené elektrické energie a zmirnit negativni viiv
turbulenci. Oteviraji také nové moznosti umisténf vétr-
nych elektraren. Rotory je mozno umistit do vysky pre-
sahujici 130 m a diky tomu je mozné vétmé elektrarmy
stavet i v dfive nevhodnych lokalitach. Podle vyrobce
je novy stozér obzviasté vhodny pro husté zalesnéné
oblastia svahy, kde se hojné vyskytuiji silné turbulence.
Vy35i stozdr, na néjz bude mozné umistit i novou
vétrnou turbinu 2,75-103 pfedstavuje dalsi krok ve
vyvoji nabizenych produktd. Diky vyssim stozarlm
pribude lokalit vhodnych pro vystavbu vétrnych
elektraren. Vétsi vyska rovnéz predstavuje pro zakaz-
niky vyssi hodnotu vzhledem k vyssim rychlostem
vétru a mirnéjsimu negativnimu vlivu turbulencf
a v dusledku také vétsiho mnozstvi rocné vyrobené
elektfiny,” uved!| Stephan Ritter, generalni feditel
divize GE Renewable Energy Europe. ll



VETRNA ELEKTRARNA TROCHU JINAK
I

1 kdyz je znacka DMG (nyni uz ve spojeni s Mori Seiki) vnimana predevsim jako vyrobce obrabé-
cich stroju, jeji zabér je mnohem $irsi a neméné pozoruhodné produkty nabizi i v oblasti energii.

Mald 10 kW vétrna elektrérna s na-
zvem WindCarrier je pozoruhodnym
netradi¢nim fesenim vyroby elektfiny
s vyuzitim vétrné energie. Konstrukce
turbiny vyuziva princip tzv. Darreiova
rotoru s vertikalni rotacni osou. Listy
turbiny maji profil podobny kfidlu
letadla, tzv. aerofoil, kdy proudénim
vzduchu kolem aerodynamického
profilu na zakfivené (horni) strané
plsobi aerodynamicky vztlak, a po-
dobné také funguiji.
Aerodynamicky vztlak dosahovany
diky rychlejsimu proudénf vzduchu
obtékajiciho specidlni aerodyna-
micky tvar na jedné plose rotoro-
vého listu nez na protilehlé plose je
v tomto pfipadé vyuzivan pro vyrobu
energie s vysokou efektivitou. A po-
dobné jako nadnasi letadlo, udéluje
silu turbiné WindCarrier.

Diky vertikalnimu uspofadani rotoru
kolem svislé osy ma WindCarrier jesté
jednu vyhodu oproti béznym, vétrni-

1658 m

turbinu pohéni, at foukd z kterékoli
strany a neni potfeba ji natacet proti
smeru vetru jako u klasické vertikalnf
turbiny, aby se dosahlo maximalni
ucinnosti. Proud vzduchu zasdhne
aerofoil vzdy v optimaInim thlu. PI-
ného vykonu dosahuje turbina podle
vyrobce (v zavislosti na podminkéch
konkrétni lokality) zhruba pfi rych-
losti 12 m/s.

Ve srovnani s béznymi vétrnymi elek-
trarnami patfi k hlavnim vyhodam
tohoto fesenf i vyrazné mensi naroky
na prostor (neni potfeba prostor na
listy rotoru, turbina o vysce 10 m je
velmi kompaktni) a také velmi nizka
hlu¢nost (< 35 dB(A)). K dalsim vy-
hoddm unikatni turbiny patif i nizké
naroky na jeji zprovoznéni - ke vzty-
enti a instalaci robustni konstrukce
sta¢f ttem lidem s automobilovym
jefdbem podle vyrobce zhruba tfi
hodiny.

Dalsim prvkem,energetického” port-
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kiim": tento koncept zarucuje, Ze vitr

folia DMG je Cell Cube - velkokapa-
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citnf bateriovy systém vyvinuty rakouskou firmou
Cellstrom, ktery slouzf k uklddani energie z vétrnych
a solarnich elektraren a jako zdroj neprerusovaného
napdjeni. Pritokovd vanadium redox baterie je
zalozena na principu dvou elektrolytd s opacnym
nabojem, kdy je energie uklddana do elektroche-
mickych potencidld rdznych oxidacnich stavl va-
nadiovych solf (vanadium redox). Ukladani a odbér
elektrické energie je uskute¢riovan priitokem obou
elektrolyt(i palivovym clankem. Vyhodou systému je
prakticky neomezeny pocet vybijecich cykll (elekt-
rolyt nestarne), systém umoznuje hluboké vybijeni
bez snizeni dobijeci kapacity.

Mohutna baterie vybavend inteligentnim fizenim
dobijenf pro maximalInf t¢innost nabizi kapacitu az
100 kWh a moznost pfipojit zatéz az 10 kW, jednotliva
zarizeni Cellcube Ize zapojovat paralelné. Zafizent je
vhodné pro ostrovni systémy a pro kombinaci s libo-
volnym obnovitelnym zdrojem, mdze fungovat napf.
i jako dobfject stanice pro elektromobily. B /pv/

NASLEDKY BLACKOUTU? TOTALNi CHAOS!
I —

Po vypadku elektfiny (blackoutu) nastupuje velice rychle chaos. Uz po par hodinach nejde
prakticky nic. Okamzité pfestane fungovat primysl, kolejova doprava, internet, pevné a mo-
bilni sité. Brzy nasleduji dodavky vody, ¢erpaci stanice pohonnych hmot a posléze se zastavi
vozy policie a hasicl a vycerpaji se zélozni zdroje pro provoz urednich komunikacnich siti.

Verejny pofddek a bezpecnost jsou v ohrozeni, kon-
statuje plukovnik rakouské armady v. v. Udo Ladinig
ve zpravé, kterou si objednalo dolnorakouské vojen-
ské veleni. Narodohospodaské ztraty pripadného Cty-
fiadvacetihodinového blackoutu v Rakousku vycislili
analytici Energetického Ustavu linecké Univerzity Jana
Keplera na 875 miliénd eur. Heinz Haupa, technicky
feditel spole¢nosti Austrian Power Grid (AGP), ktera
provozuje 95 % rakouskych prenosovych sitf, viak
neveérf, Ze by se doddvky obnovily okamZité po 24
hodindch:,Navrat do normélu mdze trvati cely tyden!”

Konec svéta v malém

Apokalyptické vize nefunkéniho svéta, které patii
k oblibenym ndmeétem hollywoodskych filmafd,
vsak nejsou vibec tak vzdalenou sci-fi, jak by se na
prvni pohled mohlo zdét, ale v dneSnim propoje-
ném svété jsou hrozbou zcela redlnou — pokud na
ni nejste pfipraveni. A v pomérné nedavné historii
uz k fadé podobnych pfipadd - byt v lokalné ome-
zeném méfitku - také nékolikrat doslo. Naposledy
tfeba pravé letos na podzim postihnul nékolikaho-
dinovy vypadek proudu Mexiko a USA.

Studie analytik( pro rakouskou armadu se prakticky
shoduje s analyzou dopad blackoutu na spolec-

nost, jak je nastinil $éf prazské spolecnosti T-Soft
Jaroslav Pejcoch:

,Pokud takovd situace netrva déle nez 24 hodin, po
odeznéni z(istavaji zachovany funkce uspokojujict
zékladni fyziologické potieby, potfebu bezpedia za-
chovavajici soundlezitost ve spolecnosti. Déletrvajici
naruseni dodavek zplsobi socidlni nepokoje, které
neviditelnd ruka trhu nefesi. Pokud mimofadna
situace trva déle nez 5 dnf, nastava dezintegrace
spole¢nosti. VIada vyhlasuje vyjimecny stav”

Projekt RESPO:,blackout nanecisto”

Firma T-soft realizovala v poloviné letosniho zafi
v Ceskych Budgjovicich pod nézvem RESPO pi-
lotnf projekt ochrany proti blackoutu. Pri ztraté
dodavky elektfiny z pfenosové soustavy se dokaze

Fa blackosmu: Co kily plestane fumgsvs
Fradima gy A — T ey ety
i N s
FN— - b o
[ —— ———— [re—— | el s
——wan fatern e e
7 [y— Piais
8- - B= =
[ —
——— - T
s Sy
B=- B= S
satnl e — s ot

distribucni sit udrzet v ostrovnim provozu zasobo-
vaném z mistnich zdrojl (predevsim teplaren) po
celou nezbytné potfebnou dobu, nez se obnovi
provoz prenosové sité. Na postizeném Uzemi tak
Ize zachovat provoz vybranych podnikU a sluzeb,
predevsim kritické infrastruktury i zékladnich spo-
trebicl v domécnostech, které by se jinak ponofily
do tmy, informovala T-soft v tiskové zprave.

Nejvétsi blackouty v historii:

@ 20. 2. 1998 — Auckland, Novy Zéland; 5 tydnd,
60 000 obyvatel bez proudu

@ 14.8. 2003 - severovychod USA a Kanada; dva
dny, 55 milién( obyvatel bez proudu, nejméné
11 obéti

@ 23.9. 2003 - Dénsko a Svédsko; dvé hodiny,
5 miliénl obyvatel bez proudu

@ 28.9.2003 - Italie; 12 hodin, 55 miliénd obyvatel
bez proudu

@ 12.7.2004 - Recko; 12 hodin, nejméné 5 milién(
obyvatel bez proudu

® 18.8.2005 - Bali, Indonésie; 7 hodin, 100 miliéna
obyvatel bez proudu

@ 27.4.2007 - Kolumbie; nékolik hodin, celd zemé
bez proudu

©38.9.2011 - USA a Mexiko; nékolik hodin, 5 milié-
n{ obyvatel bez proud

Cesko(slovensko):

® 1.1.1979 - zamrzly uhelné doly, grayout: omezenti
velkoodbérateld, ohrozeno 15 milién obyvatel

® 24.7.2006 - grayout: omezeni velkoodbérateld,
Cast sité v ostrovnim rezimu, ohrozeno 10 miliond
obyvatel W
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INTELIGENTNI ELEKTRINA PRO 21. STOLETI

Nesoulad mezi vyrobou a spotiebou elektrické ener-
gie roste. Resenim maji byt inteligentni sité - Smart
Grids. Tato koncepce vnese do energetiky revolucni
zmény. Zatimco klasické pojeti energetiky pocita

s kontrolovatelnou produkci a nepiedvidatel-

nou spotiebou, u Smart Grids je to naopak.
Cast vyroby bude po vétsim zapojeni
h_zdrojii nepiedvida-

Vétrna farma
na hladiné oceanu
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JEDNOU BUDEME HOMO ELECTRICUS

Plosné vypadky elektrické energie, které v minulych letech zazilo nékolik primyslovych
oblasti v Evropé i v Americe, jasné ukazaly, Ze soucasné rozvodné sité dosahly svych hranic.

Cim dal tim vice energie proudi sitémi, které jsou
vétsinou starsi nez 40 let.V budoucnosti navic bu-
dou sehrdvat stale vyznamnéjsi roli obnovitelné
zdroje energie a elektrické generdtory mensiho
vykonu, jejichz vyuziti narézi v rdmci soucasné
infrastruktury na velké prekazky. Souc¢asné bude
potfeba zvlddnout $pickové odbéry a prebytec-
nou energii naopak nékde uskladnit. Ndzky mezi
maximalnimia minimalnimi odbéry se budou vice
a vice rozevirat.

Chytré sité

Soucasné rozvodné sité tyto pozadavky nezvlad-
nou. Vyzadaji si vystavbu kompletné nové infra-
struktury, kterd se nazyva Smart Grids ¢ili inteli-
gentni sfté. Nékteré staty u7 je zacinajf budovat.
,Pouzitim inovovanych informacnich a komuni-
kacnich technologif jsme schopni povysit Uroven
distribuce energie z tradi¢nich kanal na inteli-
gentnf rozvodné sité," vysvétluje generdinf feditel
spolecnosti Building Automation Andreas Schieren-
beck.,Nasim cilem je, aby véechny objekty pomoci
automatizovaného energetického fidiciho systému
regulovaly svoje energetické naroky, uskladriovaly

22 EEZIMAGAZIN 12/2011

nevyuzitou energii a dodavaly viastnf vyproduko-
vanou energii do rozvodné sité."

Prvni viastovky v podobé inteligentnich méfidel uz
Ize najft v It4lii, Svédsku anebo Dansku. Pilotni projekt
zavad( i ¢eska energetické spolecnost CEZ v regionu
Vrchlabi. Na zakladé téchto projektl si mizeme udélat
predstavu, jak bude vypadat energetika v budoucnosti.

Miliardovy strasak
Svét potrebuje inteligentni sité, aby se rostouct
poptavka po elektrické energii uspokojovala spo-

Pramyslovy zéavod

////l////’
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Zasobniky energie

Mikroelektrarny

Nabijeci stanice (rodinné domy)

pro elektromobily

Mikroelektrarny
(budovy)

lehlivé a ekologicky.,Odhadujeme, Ze do roku 2030
se poptavka po elektrické energii zdvojnasobi i diky
trenddm, jakym je napfiklad e-mobilita," tvrdf ge-
nerélni feditel Siemens Energy Wolfgang Dehen.
Pomoci Smart Grids by se v nejblizsich deseti letech
mohla zredukovat vic nez miliarda tun emisi oxidu
uhlicitého.

Kromé klad, jakym je napfiklad i jednodussi za-
pojovani obnovitelnych zdroji do elektriza¢ni
soustavy, majf Smart Grids také svoje zépory. Temi
jsou predevsim vysoké investi¢ni néklady, které
si vyzada potrebna infrastruktura. Odhady Elect-
ric Power Research Institute fikajf, Ze jen v USA si
béhem nejblizsich 20 let modernizace sitf vyzada
338 a7 476 miliard dolar(i. p

Algoritmy zalozené na simulaci: Vyzkumnici ve stfedisku
Siemens na testovani inteligentnich siti v Erlangenu vyvijeji
feseni pro distribuci elektrické energie.



Chces usetfit? Zeptej se mé!

Co pfinesou Smart Grids spotfebitelim? Mno-
hem $irsi nabidku tarifd a moznost odbirat elek-
tfinu v Casech, kdy je levna. Pfesun spotieby
do nizkého tarifu by mély automaticky zvlddat
pracky, mraznicky, susicky i mycky. Spotrebice

budou pfimo ze sité védét, jakd je aktudlni cena
elektrické energie. Myc¢ka na néddobf fekne ma-
jiteli: ,Jestli chce$ usetfit, automaticky se na-
programuji na nejvhodnéjsi dobu. Jestli chce$
nadobi umyt hned, zapni mé.” Nizké tarify budou
vhodné i pro dobijeni elektromobild. Naopak,

Téma: Energie =s

v ¢ase vysokych tarifCi se bude st energie Cer-
pat z akumuldtord aut nabitych levnou elektfi-
nou. Pravé uchovavanf elektfiny bude klicove
pro Uspéch Smart Grids. Diky Uspordm, které se
takto dosdhnou, mize spotfeba v domdacnostech
klesnouto 10az 15 %. W

KONECJEDNOSMERNE CESTY
- |
Zvyseni energetické efektivity bude mozné dosahnut jen tim, Ze informace z rozvodné sité

budou integrovany pfimo v technologickych aplikacich. V rozvoji Smart Grids proto budou
sehravat dilezitou ulohu inteligentni elektrospotiebice.

Podstatou inteligentnich elektriza¢nich sitf je ovIa-
dani proménnych veli¢in v redlném case. Prvni
elektrarny v Evropé se zacaly stavét priblizné pred
120 lety. Elektfina z nich proudi k spotfebitelim
vicero soustavami, aby nakonec skoncila v elek-
trickych zasuvkach. ,Jesté ani dnes spotfebitelé
adodavatelé nevédi, kdy presné tece elektfina pres
distribuc¢nf linky a kolik ji proteklo,” hovoff Jirgen
Knaak, vykonny feditel Arbon Energie, energetické
spolecnosti v malém Svycarském méstecku Arbone
se 13 000 obyvateli.

Informacni dalnice

Diky inteligentnim méfidIdm se to zméni. Do roku
2013 Siemens postupné nahradi v priblizné 8 700
domacnostech v Arbonu technicky zastaralé elek-
tromeéry.,Pro energetiku je to skute¢nd revoluce,
porovnatelnd se zavedenim mobilnich telefon(
anebo internetu,” dodavé J. Knaak.

Aktivni budovy budou v budoucnosti soucasti energetickych
siti. Sami si budou vyrabét vlastni elektfinu. Nevyuzitou ¢ast
poskytnou pres distribu¢ni soustavu jinym odbérateldim.

Méfidla Amis znacky Siemens umoZiuji méfit nejen
spotiebu elektfiny, ale také sbirat Udaje o dodavce
plynu, vody a tepla. Tyto Udaje se okamzité odeslou
dodavateli, ktery je tak informovan o energetickych
pozadavcich kazdého spotiebitele — bez ohledu
na to, zda jde o lednic¢ku v byté anebo vyrobni
linku v zavodé.

Rozvodna soustava se tak de facto stane infor-
macni délnici, kterd umozni domécnostem poustét
elektrospotiebice v ¢ase, kdy jsou ceny elektfiny
nizké. Odbératelé budou mit moznost selektivné
vypnout pfistroje v odbérovych $pickach. Aby
to vsak mohli udélat, potfebuji védét, kdy jsou
poskytnou, mnohem jednodussi vsak je, kdyz si
odbér ridi sém spottebic. Napriklad mycka na

nadobf se spusti v noci, kdy je elektfina levnéjsi.
,Mnoho elektrospottebicl uz je schopno toto
zjistit pfes signalizaci v napéjeci siti," tvrdi Volker
Dragon ze spole¢nosti Siemens, ktery se zabyva
energetickou efektivitou.

Domaci mikroelektrarny

Inteligentni méfidla jsou jen okrajovym produk-
tem digitalizace systémU na dodavku energie.
Transformace rozvodnych siti je daleko vétsi
technologickou a ekonomickou vyzvou. Vétsina
elektfiny uz se nebude vyrabét v nékolika velkych
elektrarnéach, ale bude ji produkovat mnoho stied-
nich a malych zdrojl. Ty budou vyrabét elektfinu
jednou pro vlastni potfebu, jindy ji budou dodavat
do sité. Rozvodné sité, které jsou zatim jedno-
smérnymi cestami, se budou muset transformovat
na viceproudové obousmérné magistraly.

V primyslove vyspélych zemich se mnohé budovy
transformuji z ¢istych odbératell energie na aktivni
Ucastniky trhu s elektfinou, ktefi nabizejf vlastni
energii na prodej. Dokonce i domdacnosti se zméni
na mikroelektrarny a budou se podilet na vyrobé
elektfiny pomoci soldrnich ¢lankd a kombinova-
nych kotld.

Virtudlni elektrarny

Sirsf vyuziti obnovitelnych zdrojd energie si vyzada
nové energetické sité, ale také novy zplsob jejich
fizeni. Vyroba elektfiny z vétru anebo slunce je
decentralizovand v mnohem mensich zdrojich,
nez jsou tradi¢ni elektrarny. Kromé toho vétrna
a slunecni energie se mnohem hare fidi, protoze
elektfiny je bud pfilis mnoho anebo pfilis malo,
navic ve $patném case. Nejvétsi némecky dodavatel
RWE Energy proto soustfedil 9 malych vodnich
elektraren patficich spole¢nosti North Rhine West-

SAHARSKE SLUNCE
ZASVITiVEVROPE

Mnoho zemi bude v budoucnosti odkazdno
na dovoz elektrické energie z obrovskych vzda-
lenosti, at se bude jednat o vétrné farmy na
ocednech anebo slune¢ni elektrarny v poustich.
Elektfina pfekond na cesté ke spotfebitelim
tisice kilometrd. Pri tradi¢nich vysokonapéto-
vych vedenich prenésejicich stfidavy proud
viak dochdzi k velkym ztrdtdm, proto se pfi
distribuci elektrické energie budou muset vy-
uzivat vysokonapétové technologie pfenosu
jednosmérného proudu (HDVC). Délka pro né
nepredstavuje zadny problém. Siemens v Ciné
vybudoval systém HDVC, pres ktery se prendsi
5000 MW elektfiny z vodnich elektraren ve vnit-
rozemi do velkych mést na vychodnim pobreZf
vzdalenych 1400 km. Tradi¢ni vedeni by na cesté
ztratila az 400 MW. Technologie HDVC by mély
najit uplatnéni i v Evropé v pripravovaném
projektu Desertec. Umozni dovézet elektfinu
z poustnich oblasti v Africe. Soldrni elektrarny
na Sahate s rozlohou 300 x 300 km by totiz do-
kazaly pokryt sou¢asnou celosvétovou potiebu
elektrické energie.

phalia s vykony od 150 do 1 100 kW do jediného
virtudIniho zdroje s celkovym vystupem 8 600 kW.
Jako celek funguji mnohem efektivnéji, pokud se
da kolisani obnovitelnych zdrojd v této struktufe
|épe vybalancovat. B /Zdroj: Siemens/
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Pro jednu z nejvétsich rozvodnych siti v Evropé postavi Siemens HVDC vedeni ke tfem farmam v Severnim mofi, které budou
dodavat elekttinu od roku 2014 pro odbératele v Holandsku a Némecku.
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SKLADISTE ELEKTRINY NA KOLECH
I

Pétinu elektiiny v Dansku vyprodukuje vitr a tento podil do roku 2025 vzroste na polovinu.
Problémem ovsem zlstava, Ze pfi silném vétru rotory turbin generuji vic elektfiny, nez dokaze

danska rozvodna sit zvladnout.

Dénové prebytek elektrické energie z obnovitel-
nych zdrojl posilaji do sousednich zemf a jesté
za toi plati. Intenzivné proto hledaji technologie
na akumulaci prebytkl elektfiny. Orientuji se
hlavné na baterie pouzivané v elektrickych vo-
zidlech. Chtéji, aby do 10 let kazdé desaté auto
v Dénsku vyuZivalo k pohonu elektrickou energii
ziskanou z vétru.

Ponévadz v soucasnosti musfime na evropskych
cestach hledat néjaky elektromobil spise drobno-
hledem, vypadé tento ndpad az prilis ambicidzné.
Dénsko vsak v oblasti elektrické mobility rozbéhlo
mnozstvi projektd a pokracuje kupfedu velmi
rychle. Na nékterych participuje také spolecnost
Siemens, ktera kromé jiného vyviji fedenf pro pfi-
pojeni vozidel na rozvodnou sit.

Vitr pod kapotou

Na svétovém ekologickém summitu o klimatic-
kych zménach v Kodani v prosinci 2009 predsta-
vil Siemens tfi automobily s elektrickym poho-
nem Stormster, které jsou vysledkem spolupréce
s némeckou firmou Ruf, specialistou na Upravu

vozidel. Majf integrovany nabijeci systém a Ize
je dobijet z kazdé elektrické zasuvky na 230 az
400 V. Cas nabfjeni zavisi na vystupnim vykonu,
ktery zasuvka poskytuje. Vyvojafi predpokladaijf,
7e ve strednédobém horizontu dosahnou tako-
vych vykon(, které vyrazné snizi ¢as potfebny
k dobijent.

Specialisti na elektrickd vozidla ze spole¢nosti Sie-
mens se Ucastni také rozsahlého projektu Edison,
ktery by mél privést flotilu tisice elektromobild
k elektrickym z&suvkam a pfipojit je na proménli-
vou energii vétru. Praktické zkousky se uskute¢ni
na danském ostrove Bornholm v Baltském mofi.
Testovaci vozidla se budou dobijet elektfinou
ziskanou z vétru pres verejnou sit. Pokud budou
pozadavky na odbér narlstat, napfiklad v case
rannich Spicek, zaparkovana vozidla budou vracet
energii zpét do site.

Danové doufaji, ze takto preklenou fluktuace
v doddvkéch energie z vétru. Namfsto blokd na
uskladnovanf elektrické energie pouZijf elektro-
mobily, které poskytnou dodate¢nou skladovact
kapacitu. Proto se také projekt Edison soustfe-

duje na vyuzivani obousmérného toku elektrické
energie — ze sité do vozidel a naopak. Jestlize se
do sité pfipoji napfiklad 200 000 aut s vykonem
40 kW, bude mit energetickd soustava Danska
k dispozici celkovy vykon 8 gigawattd. Je to
vic, nez potiebuje na kompenzaci $pickovych
odbérd i mnohem silngjsi ekonomika, jakou je
napfriklad Némecko.

Kontaminace sité
Otézkou je, jak se bude chovat sit, ke které se
budou denné pfipojovat a odpojovat miliony
elektrickych vozidel. Odpovéd hledd védecké
stiedisko v Risg, které ma vlastni elektrickou roz-
vodnou sit. ,UmoZriiuje nam monitorovat vlivy
takovychto situacf v malém méfitku,” vysvétluje
Sven Holthusen ze Siemens Energy, zodpovédny
za projekt Edison.
Pfi obrovském poctu zafizeni vznikaji béhem pfipo-
jovani na sit s frekvenci 50 Hz harmonické oscilace,
které mohou vést k rezonanci a vychylit z rovnovahy
sitovou frekvenci. Takové poruchy, které se oznacujf
jako kontaminace kvality sité, mohou zapficinit
selhdni celé soustavy. Holthusen proto usilovné
hledd scénaf na rychlou ndpravu téchto situaci.
Dalsi prekazkou je délka dobijecich ¢ast akumu-
latort elektromobill. Védci chtéji zvysit dobiject
vykon na 300 kW, pomoci néhoz by bylo mozné
dobit baterie za 6 minut. W

/Zdroj: Siemens/

Elektromobily budou ziskavat energii na rychlonabijecich stanicich a zérover budou slouzit jako mobilni skladisté elektfiny pro inteligentni sité
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LOGISTIKA V PRAXI: OD CAROVYCH KODU
PO VYSOKOZDVIzNE VOZ iKY SPOLECNA PRILOHA S CASOPISEM BusinessCar

planovan, fizeni a vykon tokd zbozi vyvojem

a ndkupem pocinaje, vyrobou a distribuci podle
objedndvky findlntho zakaznika konce tak, aby byly
splnény viechny poZadavky trhu pfi minimalnich
nékladech a minimalnich kapitdlovych vydajich.
Jde o rozmisténi zdrojl v Case a strategické fizeni
celého dodavatelského fetézce. Sucha definice
viak nevystihuje cely obsahovy komplex, ktery
pojem logistika pfedstavuje, rozsah potfebné infra-
struktury, vazeb a ndvaznosti na dalsf prdmyslové
segmenty a obory.

|_ogistika je charakterizovana jako ,organizace,

Odvéky zavod s casem

Logistické problémy fesili lidé od nepaméti — at uz
to bylo zasobovaéni fimskych legif ve starovékém
Svéte, zajisténi objevitelskych vyprav a zdsobovani
vzdalenych provincif v kolonidlni éfe ¢i chod obuv-
nického impéria firmy Bata nebo tfeba zajisténi roz-
sahlych vojenskych operaci. Rozhodujicimi faktory
byly vzdy ¢as a synchronizace lidi a techniky. Nova
doba a technické moznosti, které nabizeji moderni
technologie, véak pozvedly logistiku na dosud ne-
vidanou uroven, o niZ se nasim predchddctm ani
nesnilo, a umoznily vytvafet celé sloZité komplexnf
systémy zahrnuijici cely svét. Komunikacnitechno-
logie dokézi spojit zvukem i obrazem v redlném
¢ase mista a partnery tfeba i na opacnych koncich
zemeékoule. Nové dopravni prostfedky zkratily casy
dodavek, pocitace, senzory, Ctecky a zobrazovact
systémy vnesly fad do sklad( a zésobovani, vznikla
fesenf umoznujici automaticky obsluhovat sloZité
velkosklady prakticky bez zésahu lidské ruky.

Spole¢nym jmenovatelem modernf logistiky je
predevsim uplatnéni vypocetni techniky, podni-
kovych informacnich systém( a komunikacnich
technologif. Bez nich by uz dnes provoz a efektivnf
fizeni rozsahlych logistickych komplex( a orientace
v obfich skladovych aredlech s tisicovkami nejriiz-
néjsich polozek nebyl ani myslitelny.

Klicovou roli zde hraji sofistikované informacni
systémy, umoznujici rychle a pfesné analyzovat
velké mnozstvi informaci, a na jejich zékladé po-
tom navrhnout (¢i automaticky zvolit a provést)
nejvhodnéjsi feseni odpovidajici dané situaci.

IRy gy

LTI

O pffsun téchto dat, bez nichz by sebedokonalejsi
pocitacovy systém byl k nicemu, se staraji senzory
umisténé ve skladech, ve vozidlech a manipulacni
technice a také pfimo na zboZi, které je identifi-
kovano standardizovanym zptsobem — obvykle
Cérové kédy nebo modernéjsi bezdratové RFID tagy

obsahujici potfebné informace o pfislusné polozce.

Technika na kolech

Obecné asi nejzndméjsi skupinu technologickych
vymozenosti v logistice pfedstavuji telematické a lo-
kaliza¢ni systémy od navigaci aZ po sledovani pohybu
vozidel a rliznych provoznich parametr( jako napr.
tracking (sledovani aktudini pozice) a monitoring
(umozniujici uz také ¢ist data ze sbérnic ve vozech).
Typickym rysem je sbér a zpracovavani nejriiznéjsich
dat ze senzor( a feSenf umoznAujici komunikaci s fidici
¢i obsluhou manipulacnitechniky apod. Nachazeji vy-
uzitf v oboru oznacovaném jako Fleet Management,
ktery se viak neomezuije zdaleka jen na tyto systémy,
ale zahrnuje celé skupiny informacnich technologit
a fadu dalsich navzajem souvisejicich subsystémd.
Specifickou oblastf sui generis, kterd je s logistikou
dnes uz neoddélitelné propojena jsou podnikové
flotily, vozové parky zahrnujici vsak nejen pocetné
skupiny automobild, ale i Siroké spektrum manipu-
lacnitechniky vysokozdviznymi ¢i paletovymi voziky
pocinaje a automatizovanymi robotickymi systémy
konce. Pravé na nich, a jejich spradvném nasazeni,
z4visf bezproblémovy pfesun zboZi a jeho dopravu
na misto uréen.

Pro moderni soudobé fleetové feseni je proto
charakteristickym trendem tzv. fleet controlling,
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neboli propojovani rliznych informacnich systému
do jednoho celku (napt. ERP s logistickym soft-
warem, se systémem pro logistickou optimalizaci
tras, s faktura¢nimi systémy se vzdjemnou dato-
vou vymeénou atd.), napojeni na rlizné analytické
predikénf a pldnovaci mechanismy. A samoziejmé
dnes jeden z nejvyznamnéjsich prvkd: fuel man-
agement - nékolikastupriova kontrola spotfeby
pohonnych hmot.

Novinky prinaseji efekt, ale prosazuji
se zvolna

Aleikdyz modernitechnologie dnes nabizeji netu-
$ené moznosti, jejich nasazovani neni jesté zdaleka
tak rychlé, jak si vizionafi a prikopnici (a hlavné
jejich vyrobci a dodavatelé) predstavovali. Divod(
je celd fada - od cenovych (jde o investi¢né na-
rocné projekty), pfes problémy, které sebou nese
slozitost samotné logistické infrastruktury (systémy
jsou Casto vzajemné propojené a Uzce provazané
a Upravy byt jen ¢asti z nich predstavuji velmi
naro¢nou zéleZitost), az po prostou setrvacnost
— firmy maji ¢asto tendence spoléhat spise na jiz
fungujici a osvédcené feseni, nez na nepifilis rozsi-
fené a v provozu vyzkousené novinky, byt s ldkavou
perspektivou. Potvrzuji to i zkusenosti dodavatell
logistickych fesenf: dominuiji stale ¢arové kody ¢i
jejich modernéjsi varianty (QR a matricové kady),
které vétsina firem povazuje za postacujici, zatimco

technologicky vyspélejsi RFID Cipy, nabizejici i vétsi
a zajimavejsi moznosti, se zatim prosazujf relativné
pomalu. Nicméné tam, kde jiz nasly uplatnént,
mohou tyto technologie poskytnout svym uZiva-
teldm vyznamnou konkurenc¢ni vyhodu — napr.
moznost sledovani pohybu zbozi v prakticky redl-
ném case, moznost zaznamendvani fady rliznych
doplnkovych informaci apod. A to bude zfejmé
¢asem i rozhodujicim ddvodem k tomu, Ze na
vozidlech a manipulacni technice se za¢nou jako
bézné vybaveni objevovat bezkontaktni snimace
a RFID ¢tecky, pocitace umoznujici sbér, predavani
a vyhodnocovani dat v redlném case apod., které
jsou dnes spise fidkym jevem. Nicméné zkusenosti
téch, kteffjiz k jejich nasazenf pfistoupili, vypovidaj
vetsinou o pomeérné vyrazném vzestupu efektivity
skladového hospodarstvi, ¢i dalSich parametrd,
které majf pfimy vliv na ekonomické vysledky. Rych-
lejsi pristup ke klicovym informacim, ale ¢asto az na
velmi detailnf Urovert umoznuje plynulejsi provoz,
ale také planovani zdrojd (lidi i techniky) a jejich
optimalIni vyuzitl — coz jsou zakladni principy, na
nichz logistika funguje. Tedy nejen zjisténi jak jsou
na tom skladové zésoby pokud jde o urcitou kon-
krétni polozku, zda je potfeba doplnit, ¢i pripravit
k expedici, aby byl dodrZen ¢asovy harmonogram
dodani k zakaznikovi, ale i jaké dopravni prostfedky
jsou pro tento Ucel k dispozici, a ktery z nich, ¢ijaka
jejich kombinace bude nejvhodnéjsi. B

Od Caesara po dnesni armadu
Pfedchldci novodobych logistikd byli vojaci.
Pro modernf logistiku v pojeti jakém ji zname
dnes, byla klicovou etapou hlavné Iéta po-
slednich svétovych vélek, kdy bylo potieba
v kratkém casovém Useku zajistit presuny ob-
rovského poctu lidf, techniky a zasob. Nékteré
prvky se pak uplatnily i v civilni sféfe. Na rozdil
od vojenské logistiky ve valecnych casech,
kterd ma oproti civilni logistice moznost di-
rektivniho soustiedéni obrovského potencialu,
bez ohledu na ekonomicka ¢i jind hlediska,
musi vak bézna logistika fesit situaci jinymi
prostfedky. Nicméné i vojaci se uz snazi byt
ekonomicky efektivni, a tak se i v armadeé stale
vice prosazuji,civilni” kritéria.

DACHSER POSILUJE PRIME LINKY

VE STREDNI EVROPE

Spolecnost DACHSER Czech Republic, ktera pisobi na trhu logistiky a zasilatelstvi jiz od
roku 1992, rozsifuje své pfimé linky o dalsi destinace. Nové jsou zavedeny linky do Polska,

Némecka a na Slovensko.

,Snazime se zkvalithovat nase sluzby a pfi-
naset zdkaznikim konkuren¢ni vyhodu diky
efektivnf a inteligentnf logistice. Proto jsme za
poslednich nékolik mésicd otevreli 11 novych
pfimych linek, vZdy s pravidelnymi dennfmi
odjezdy. Tim dosahujeme zkracovani doby
dodani a omezeni poctu preklddek. MGzeme
tak nabidnout rychlejsi fesenf a omezit moz-
nost poskozeni zasilek,” fika Ing. Jan Polter,
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obchodni a marketingovy reditel spole¢nosti
DACHSER Czech Republic.

Noveé spojil Dachser Ceskou Republiku piimo
s némeckymi mésty Radeburg a Rheine, s pol-
skou Varsavou a Strykowem. Posilil také o dalsi
dvé linky denné ve spojeni do Eurohubu Bratislava
anémeckého Eurohubu v Uberherrnu. V zaff také
otevrel pfimou linku do Norimberku.

Vétsina primych linek spole¢nosti vyuziva kon-

ceptu dvou vymeénnych nastaveb, které je mozné
libovolné prepfdhnout bez nutnosti prekladky
a vyuzit tak efektivné moznosti kombinace linek.
Dachser tak dosahuje ve spojeni do sousednich
zemi velmi zajimavych ¢asd doruceniv rozsahu 1-2
dnd v pfepravnim produktu Targospeed. Z Sesti po-
bocek ceského zastoupeni Dachser odjizdi denné
26 pfimych exportnich linek.

Na pocatku byla firma EST, kterd se v roce 2004
stala exkluzivnim partnerem spole¢nosti Dachser
a poskytovala sluzby v oblasti mezinarodni a vnit-
rostatni kamionové spedice, skladovéani a celnich
sluzeb. Portfolio bylo postupné rozsiteno i o sluzby
v oblasti letecké a ndmofni dopravy. V roce 2006
uzavela smlouvu o joint venture s mezinarodnim
poskytovatelem logistickych sluzeb Dachser. Od
pocatku roku 2010 jiz firma vystupuje pod obchod-
nim ndzvem DACHSER Czech Republic. @ /vj/



KOUPIT NEBO PRONAJMOUT?
[

PFi vybavovani fleetu manipulacni technikou Ize kromé jejiho nakupu vyuzit i moznost
jejiho pronajmu. V ptipadé spolecnosti Still k tomu slouzi i nedavno nové oteviené
olomoucké Stiedisko pronajmu a prodeje pouzité techniky v arealu VGP Park Olomouc,
které nahradilo piivodni regionalni stiedisko v Otrokovicich. Blize jsme se na to zeptali
Ing. Davida Riegera, manazera oddéleni pronajmu a prodeje pouzitych stroju ze spolec-

nosti STILL CR spol. s r.o.

Kdy se vyplati voziky pronajmout a kdy kou-
pit? Existuje napf. moznost, Zze uzivatel si
odkoupi techniku, kterou mél pronajatou,
s niz byl spokojen, a chtél by si ji pofFidit
»nastalo”?

PFi rozhodovani mezi koupf a prondgjmem hraje
hlavni roli doba, po kterou zékaznik planuje pro-
vozovat stroj a mira vyuziti stroje. Pokud bude
zékaznik provozovat stroj v fddech nékolika let, ve
vysokém nasazen, vétsinou zvoli pofizeni formou
operativniho leasingu s full servisem, financ¢ni lea-
sing, nebo investi¢ni nakup stroje. V pfipadech, kdy
zdkaznik nedokéze predem urcit dobu provozovani
stroje, zamysli provozovat stroj kratsi dobu, nebo
i ndrazové v urcitych obdobich, je vyhodnéjsi stroj
kratkodobé pronajimat.

Pokud ma zékaznik zajem odkoupit pronajaty stroj,
umime nabidnout stroj stejného typu a parametr(i
ze skladové zasoby pouzitych strojd za velmi vyhod-
nych podminek. Vzhledem ke zptsobu financovani
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prondjemni flotily nenf odkup konkrétniho prona-
jatého stroje pro zakaznika ekonomicky vyhodny.

Jak si stoji odbyt pouzité techniky ve srov-
nani s nakupy nové, je o tuto moznost mezi
podniky zajem? Jak je feSeno v tomto piipadé
napt. jeji servisni zajiSténi ¢i moznost moder-
nizace nebo doplnéni o dalsi prvky jako jsou
ctecky kodu apod.

V prodeji pouzitych strojd sledujeme rostoucf
trend pfedevsim v segmentu prodeje koncovym
zékaznikdm. Davodem je velice vyhodna cena za
stroj s prokazatelnou historif, pravidelnym servisem
a udrzbou s pouzitim origindlnich nadhradnich dild,
a poskytovanou zarukou. Na prodané pouzité stroje
zajistujeme servis, udrzbu a doddvky ndhradnich
dill na stejné bazi, jako u novych a prondjemnich
strojli, pokud to konfigurace stroje umoznuje, doka-
Zeme jej vystrojit i dal$imi zafizenimi dle pozadavku
zékaznika. M

Otevreli jsme pro Vas
SHOWROOM MANIPULACNI TECHNIKY

Navstivte nase nové stredisk

602 519 865 -

0 a vyberte si ten spravny stroj presné podle Vasi potreby.

- Pouzita manipulacni technika v prvotridnim stavu
| - Prodej za zajimave ceny
"7+ - Pronajem kratkodobé nebo dlouhodobé

STILL STREDISKO OLOMOUC
VGP Park, hala C

Dolni novosadska 336/90
Olomouc - Nové sady

A
STILL

ronajem@still.cz st in intralogistics
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KAPESNi POMOCNIK PRO
ZPRACOVANI DATV TERENU

Pod oznacenim Dolphin
7800 uvedla spole¢nost
Honeywell na trh kom-
plexniho podnikového
digitdlniho asistenta
EDA (Enterprise Di-
gital Assistant), ktery
umoznuje pracov-
nikdm v terénu,
kuryrnim  firmam
a dalsim mobil-
nim pracovnikim
zjednoduseny
piistup k rozma-
nitym soubordim
dat a poskytuje
znacné vypocetni
schopnosti.
Pfistroj Dolphin 7800
zakomponoval parametry
a funkce tradi¢niho zafizeni pro sbér dat véetné
moznosti kazdodenniho pouZivani v naro¢nych
mobilnich aplikacich, do robustniho, ale pfesto
snadno prenosného formatu. Jeho tvarci si od
novinky slibujf, ze umozni také omezit prostoje,
zvysit provozni U¢innost a Ze snizf poruchovost
oproti konkuren¢nim pfistrojiim EDA a7 0 80 %.

Hlavni charakteristiky pristroje:

® Schopnost odolat ndhodnému padu na be-
ton zvysky az 1,5 m a vice nez tisicovce padu
zvysky T m.

@ Integrované pripojeni Wi-Fi a softwarové defi-
nované radio umoznujici prepindni mobilnich
siti za provozu.

@ Vykonny procesor a sitova pripojen, kterd
umoznuiji soubézné zpracovani Uloh a zvysujf
produktivitu.

o Spickové parametry ¢teni a pofizovani ob-
razkd pomoci technologie Adaptus Imaging
Technology 6.0.

® Ostry, 3,5" displej umoznujici snadné ctenf
vevnitr i venku.

® Pro zdravotnickd zafizent je nabizena specialnf
verze (Dolphin 7800hc) s dezinfek¢nim pouz-
drem, kterd |épe odolava skodlivym Gcinkdm
agresivnich cisticich prostredk, ¢asto pouzi-
vanych ve zdravotnickych zafizenich.

Dolphin 7800 pouziva OS Microsoft Windows

Embedded Handheld 6.5, coz mu zajistuje flexibi-

litu ohledné poutzitf aplikacf a vyuZitl nezavislych

dodavatell softwaru. Honeywell's Remote Mas-
terMind for Mobility umozruje podnikdim aktua-

lizovat a spravovat vsechna zafizeni Dolphin 7800

zapojena do sité zjednoho centrdlniho mista, coz

vede ke sniZenf provoznich ndkladd. Kromé intui-
tivni vzdalené spravy zafizeni umozruiji pfistroje

Dolphin 7800 pracujici se softwarem Remote

MasterMind pfistup k rozsifené sadé klicovych

provoznich parametrd véetné poctu prectenych

¢arovych kodl a poctu dotykd displeje. B
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SKOLA LINDE MA AKREDITACI

OD MINISTERSTVA SKOLSTVI
e

Linde Skola je projekt novych a opakovanych skoleni obsluh manipula¢ni techniky, ktery v Linde
Material Handling CR bézi jiz 6 let. Jde o sluzbu s celostatni piisobnosti. Co je v projektu nového
jsme se zeptali Ing. Lubo3e Prochazky, obchodniho feditele servisu Linde Material Handling CR.

Nového je v projektu hodné, posilujeme nase regio-
nalni servisnitymy o dalsf skolitele, v loriském roce
jsme také ziskali akreditaci od Ministerstva Skolstvi,
mlddeze a télovychovy k provadéni rekvalifikaci za-
méfenych na ziskanf novych kvalitnich fidi¢d vozikd.

Jak se v projektu projevilo krizové obdobi?
V obdobi recese firmy objednévaly méné zaklad-
nich skoleni, nabor zaméstnancd se v mnoha fir-
méch Uplné zastavil. Nékteri divéjsi klienti presunuli
svou vyrobu déle na vychod, néktefi s vyrobou
skoncili Uplné. Nicméné i v nejtézsich dobach se
nasi skolitelé nezastavili a nase dobré reference ndm
zvIasté u podnikl ve skupindch a nadndrodnich
firmach pomohly najit nové zakazniky.

Kde vidite vyhody vaseho projektu Skola
Linde?

Je to predevsim perfektni znalost techniky, pro
kterou lektor provédi skoleni. Znalost nejnovéjsich
servisnich informaci, ovladacich prvk, informaci na
displeji, chybovych kédd, sdileni dat a informaci.
Nasi lektofi nejsou vici sobé v zadném konkurenc-
nim vztahu a sdileji spolu zkuenosti z celého trhu.
V jednom regionu se napfiklad stane zavazna ne-
hoda voziku a nejpozdéji pfi nasledujicim seminafi
se o ni dozvi vsichni lektori vse potiebné. Mizeme
pak zakazniky s podobnymi provozy upozorfovat
na rizika a varovat je pfed moznymi problémy.
Nasi devizou je flexibilita a rychlost. Kdyz se priblizi
termin pravidelného skoleni napf. 120 osob u vel-
kého zakaznika, vime o ném doptedu, zajistime,
aby bylo pro tento termin volnych vice lektor(

a pfesuneme je do potiebného regionu. Vsichni
nasi skolitelé jsou kmenovymi zaméstnanci Linde
a ve firmé pracuji fadu let. Nikdo z nich nezacinal
pifmo na pozici lektora, takze je velkou vyhodou, Ze
maji $irsi zkusenosti z oboru manipulace. Procesy
souvisejici se $kolenim jsou popsany v systému
EN 1SO 9001:2008, Skoleni majf jasny fad a jsou
snadno modifikovatelna s ohledem na potteby
konkrétnich provoz(.

Jak se zamétujete na kazdodenni udrzbu
vozika?

Kazdy zakaznik chce snizit naklady na provoz vozik.
Nékterym nékladlim se vyhnout v praxi neda, ale
kromé toho je fada pfilezitosti, kdy to jde. Ridi¢i by
méli spravné provadét tzv. dennf udrzbu voziku
— jde hlavné o celkovou vizudIni kontrolu zdviha-
ciho zafizent, vidlic, pneumatik, stavu provoznich
naplni. DlleZitd je spravna péce o trakéni baterii
u elektrického voziku a o startovaci baterii u vo-
ziku se spalovacim motorem. Lektofi toto v nasich
skolenich velmi zdtrazriuji, protoze sami védi, kolik
prostfedkd je mozno usetfit na full-servisovych
projektech, kdyz Fidi¢i védi, co maji kontrolovat
a délaji to. Priklady jsou jasné. Nekontroluje se vyska
hladiny motorového oleje? Motor se mize zadfit.
Nedolévani destilované vody do trakéni baterie ma
za ndsledek snizenf poctu vyuZitelnych cykld, cizi
predmét v pneumatice maze zpUsobit pfi dalsim
pouZzivani jeji nendvratné poskozeni, atd.

Co znamena v praxi ziskani Akreditace Mi-
nisterstva $kolstvi, mladeze a télovychovy?
Udélenim akreditace jsme opravnéni vést rekvali-
fikacni kurzy a spolupracujeme s Urady prace na
celorepublikové drovni. Pro systém permanent-
niho vzdélavani mdzeme vychézet z vlastnich zku-
senosti, jiz pred tfemi lety jsme ziskali certifikaci
pro bezpec¢nost prace a ochrany zdravi pfi praci
BS OHSAS 18001:2007.

Akreditace udélend statnim organem je pro nas
zavazujic a velmi si vazime toho, ze jsme dostali
davéru v oblasti rekvalifika¢nich kurzd. B /jv/
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Nedilnou a podstatnou soucasti modernich logistickych systémi je i manipulacni technika.

Jaké novinky a trendy se objevily v této oblasti a co Ize ¢ekat v nadchazejicim obdobi? Na toto
téma nam poskytl rozhovor Ing. Daniel Gollner, produktovy manazer spolecnosti Jungheinrich.

Jaké hlavni inovace se objevily
v portfoliu firmy v posledni dobé
a jaké novinky lIze ¢ekat v blizké bu-
doucnosti?
Hlavni novinky
tohoto roku
a mozné trendy
pro budoucnost
jsme predstavovali
ve velké expozici na
letosnim veletrhu
CeMAT 2011.
Jednd se napfi-
klad o APM (Auto
Paller Mover) -
bezobsluzny ma-
nipulac¢ni vozik,
pro max. 1000 kg
vahu bfemene
a 1800 mm vysku
zdvihu. V tomto |
roce uvadime na
trh prvni vozik
s lithium-ionovou
baterii. Jde o ru¢né
vedeny vozik Jun-
gheinrich EJET12i,
vhodny pro na-
klddku a vykladku
pres rampu, i hori-
zontalni transport bfemen.

Dalsi novinkou tohoto roku je novy vozik s vysuv-
nym sloupem s oznac¢enim Jungheinrich ETM/
ETV 214/216, ktery nabizi vynikajici ergonomii se
skvélym vyhledem na vidle, zvyseni maximalniho
zdvihu a soucasné i zbytkové nosnosti. V pravdeé
revolu¢nf u tohoto voziku je moZnost dodavky
s predvolbou vysky zdvihu a inteligentni funkci
SNAP, kdy elektronika sleduje pohyb ovladaci paky
voziku (MULTI-PILOT) a je schopna vétsinu funkcf
predvolby predvidat a vykondvat zcela samocinné.
Tento intuitivni systém byl navstévniky veletrhu
velmi ocenén.

Trendem skladové logistiky se ukdzala skladova
navigace, dodavana nejprve pro systémové vo-
ziky, vedené v Uizké uli¢ce a v tomto roce rozsirend
i 0 moznost aplikace pro voziky volné pojizdné
v uli¢ce,Siroké" Skladova navigace vyuzivé posledni
poznatky veédy a techniky, aplikaci technologie RFID
a ¢arovych 2D koda.

Na pocatku roku 2012 planujeme predstaveni nové
fady celnich elektrickych vysokozdviznych vozikd
fady 4, jde o Jungheinrich EFG 425-430 a spalo-
vacich vozikd fady 5 s hydrostatickym pohonem
Jungheinrich DFG/TFG 540-550s.

SUNGNEINRICH

Bezdratové technologie jsou stale popular-
néjsi, hodné se o nich mluvi, ale maji skutecné
takové uplatnéni, jak by se z médii mohlo

zdat? Jak vypada situace v praxi
zvaseho pohledu?

Ur¢ité maji, pfedevsim prenos dat
k manipula¢ni technice je v tomto
ohledu velmi dllezity. Pfechod od
nefizeného skladu k fizenému je
zdlouhodobého hlediska nevyhnu-
. telny. MGZeme fici, Ze manipula¢nf
technika Jungheinrich je pro tyto
technologie jiz velmi dobfe pfipra-
vena. Zaroven firma Jungheinrich
dodéva nebo spolupracuje na do-
davkach software pro fizeni skladu.

Carové kody, QR kédy, RFID,
Bluetooth a dalsi technolo-
gie se uz zabydluji ¢i zabyd-
lely v logistickém sektoru,
kam spadaiji i fleetové za-
lezitosti. Ktera z nich ma
podle vaseho nazoru nej-
vétsi Sance?
Asi nejvétsi uplatnéni nalezla
u manipula¢ni tech-
niky Junghein-
rich technologie
RFID. Jiz od roku
2007 pouziva
firma Jungheinrich
RFID technologii standardné na
vsech svych dodavkach systémovych VNA
vozikU (také pod oznacenim voziky s tfistrannym
zakladanim nebo voziky pro uzké ulicky s me-
chanickym nebo indukénim vedenim). Pouziti
této technologie v segmentu vedenych vozikd
prineslo dosud nevidané moznosti pfesného,
inteligentniho fizenf jejich chovani a nastavenf
vykonovych parametrd. Bez zdsahu obsluhy mize
vozik s RFID zastavit s milimetrovou pfesnosti na
definovaném misté nebo se zcela vyhnout pre-
kdzkdm na trase pojezdu. K dnesnimu dni bylo
prodano vice nez 5000 vozikd s touto technolo-
gif. Navic od roku 2009 umoznilo RFID doplnénti
produktové vybavy o modul,Skladova navigace”
Kombinace fizeni sou¢asného horizontalniho
pojezdu a vertikdIniho zdvihu (diagonalini jizda)
umoznuje pfesné poloautomatické najizdént
voziku na paletové pozice, zastupuje funkci ob-
sluhy a vede ke zvyseni poctu manipulaci az
0 25 %. Aktudlné méme sveétoveé v provozu okolo
500 sklad, kde skladova navigace kazdodenné
zlepSuje vykon obrétky palet. Nékolik realizaci
mame jiz i v Ceské republice.

Nebudou se riizné technologické novinky
navzajem kanibalizovat? Neboli: ma smysl
investovat nemalé prostfedky do nejmo-
dernéjsi technologie, ktera momentalné je,
a slibuje nevidané moznosti, ale v podstaté
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do néceho, co muze byt za rok ¢i dva preko-
nano jinym, atraktivnéjsim ¢i pokrodilejsim
systémem?

Podporu specidlnich technologii musi zajistit
dodavatel. Tedy garanci, ze pouzitou technologii
dokéze dlouhodobé podporovat a rozvijet. Déle,
Ze technologie je a bude maximalné oteviend pro
daldf systémy. Teorii o zavratnych investicich firmy
Jungheinrich nemdzeme potvrdit. Silné konku-
rencni prostiedf drZf specidlné v segmentu ma-
nipulacni techniky ceny na relativné nizké drovni.

Jak velkou roli hraji u zakaznika pfi pofizovani
nové techniky jeji ekologické parametry?
Zde bychom mozné ocekavali vétsi vyznam. U pro-
duktd firmy Jungheinrich disponujeme jiz dnes
produkty a prislusenstvim, které podstatné snizujf
spotfebu pohonnych hmot nebo mnozstvi emisi.
V probihajicich vybérovych fizenich vsak tyto hle-
diska zatim hraji marginaIni roli. Patrné musime
byt jesté trpélivi.

Podstatnym faktorem jsou i provozni naklady.
Které z feSeni pohonu voziki se jevi jako nej-
vhodnéjsi: elektfina, plyn, diesel....?

| nadéle je spravna volba pohonu voziku velmi
individualnf. Jejf vyhodnost se musf posuzovat ze
Sirsfho pohledu a hlavné z mistnich podminek
jednotlivych zékaznikd. Pfi poptévce techniky uplat-
nuje firma Jungheinrich predevsim poradenstvi. Pri
rozhovorech se zdkaznikem zjistujeme jeho potreby,
pozorujeme zvyklosti a ndsledné vhodny a vyhodny
typ pohonu mdzeme doporucit. Otevfend kalkulace
vhodnosti je samoziejmosti.

Co se pohon tyce, tak zUstavaji dosavadni obvyklé
zpUsoby bez vétsizmény. Soustavné se vsak pracuje
na optimalizaci soustavy motory-elektronika-soft-
ware. Diky této optimalizaci dokdZeme se stejnymi
agregaty zvysit vykon techniky o 10 a vice procent,
pfi soucasné Uspofe energif o 10 a vice procent.
Aktudlné mdme tyto hodnoty potvrzené na novém
modelu voziku s vysuvnym sloupem Jungheinrich
ETM/ETV 214-216. B /jk/
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+~PERSONALIZOVANE” VOZIKY JSOU EFEKTIVNEJSI

NEZ ANONYMNIi TECHNIKA
e

Optimalni vyuziti manipulaéni techniky zavisi na fadé faktori. Podstatnou ¢ast tvofi neustala
technicka vylepseni a inovace nabizené vyrobci, ale neméné vyznamny podil majii lidé, ktefi
ji obsluhuiji, fika vedouci oddéleni intralogistiky firmy STILL CR spol. s r.o. Jifi Ovesny, kterému

jsme polozili nékolik otazek.

Jifi Ovesny pracuje v branzi manipulacnf
techniky jiz 10 let. U spolecnosti Still je od roku
2003 nejdfive na obchodnf pozici a od roku
2007 na pozici vedouciho oddélenf intralo-
gistiky. Oddélenf zajistuje ndvrhy a dodavky
feSenf z jedné ruky od poradenskych sluzeb
uzivateldm manipulacni techniky pfes navrhy
reseni regalovych systémd, systém( skladovan,
automatizaci v logistice, ndvrhy procesd interni
logistiky aZ po optimalizace parkd manipulacni
techniky nebo navrhy a dodavky systéml pro
fizenf materialovych a informacnich tokd (WMS).

Uplatiiuji se v soucasné dobé v manipulaéni
technice a logistické infrastruktuie néjaké
vyrazné nové trendy?

Lze fici, Ze véechny trendy v manipula¢ni technice
soucasnosti odrézeji zejména potiebu optimalizace
nakladU. Prave tato stimulace tak pfindsi na trh
vyspéelé sofistikované technologie jak v samotné
manipulacnitechnice, tak v podplrnych systémech
napfiklad pro fizenf parku manipulacni techniky.

Jaké jsou hlavni motivy pro vyuziti novych
technologii, jako jsou napf. lokalizacni sluzby,
bezdratové a bezkontaktni snimani a pfenosy
dat apod. ve firemnich flotilach?

Jednoznac¢né hlavnim motivem je eliminovat
zdroje zvysujici naklady spojené s provozovanim
manipulacnf techniky. Kazdy uZivatel oc¢ekdva
maximalni vytizeni potencidlu techniky, kterou
ma k dispozici s naklady, které ocekava, tzn. PHM
a bézna udrzba. Bohuzel ve vétsiné piipadd jsou
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voziky stale ovladany lidmi a pravé obsluha da-
ného voziku mé vyznamny vliv na véechny klicové
faktory generujici néklady. At jiz zpUsobem jizdy,
nebo samotnym zpUsobem pouzivéni. Proto ma
dnes vétsina provozovateld manipulacni techniky
snahu zejména odstranit anonymitu uzivatel(
vozikll a samozfejmé aktivné fidit disponibilni
park k maximalnimu vyuziti. Tyto pozadavky tak
vyzaduji systémy pro identifikaci fidi¢t s moznosti
sbéru provoznich dat.

Jaké benefity pfinasi takova technologie
uzivateliim manipulaéni techniky? Jinymi
slovy: kdy se vyplati prejit z jiz zabéhnutého
a tieba léta dobfe fungujiciho systému na
novou uroven, zahrnujici rizné inovativni
technologické prvky?

Kazda inovace aplikovana do dlouho trvajiciho sys-
tému zpravidla pfindsi vetsi, ¢ mensi zlepseni. U ma-
nipulacni techniky to plati beze zbytku zejména
pfi vyuziti identifikacnich systémd, nebot ndm
zkusenost potvrzuje, Ze fidi¢ razantnim zpUsobem
meénf své chovania navyky ve vztahu k voziku, ktery
pouziva, poté co ztraci anonymitu. Jiz tento fakt sam
0 sobé pfinasi markantnf snizenf nakladd na PHM
a servis, zejména v prvnim roce pouzivani. Zname
pifpady z praxe, kdy Uspory meziro¢né doséhly az
40 %. Pokud tedy uZivatel dokéZe mit pod napros-
tou kontrolou, kdo s vozikem pracuje, pak uz staci
pouze ziskat informace, zda je dany vozik pouzivan
skutecné efektivné. Pokud déme uzivateli nastroj
pro ziskani téchto informaci, jakym je napfiklad
systém FleetManager od firmy Still, pak v pomérné
kratkém case dokdzeme identifikovat potencial pro
optimalizaci daného parku manipula¢nf techniky.

Kdy a kde ma vyuziti
takové technologie
smysl? Uplatni se mo-
dernizace vyuzivajici
technologické no-
vinky univerzalné ve
fleetech vsech veli-
kosti, nebo jsou dany
urcité hranice? P¥i
jaké velikosti ¢i slo-
zeni flotily je vhodné
vyuzit modernéjsi
ale zpravidla drazs
feseni?

Obecné Ize fici, Ze vyu-
Zitf téchto technologif
ma znatelné pffnosy jiz
pfi velikosti péti vozika.
Samozfejmé Ze s rostou-
cim poctem vozik{ roste

’
1

také objem vy3e Uspor, nebot plati, e ¢im vétsiflotila,
tim narocnéjsi zpUsob jeji kontroly a vétsf riziko nee-
fektivniho provozu. Stejné tak pokud budeme brat
v Uvahu misto pouziti. U vétsi flotily s vice od sebe
vzdalenymi misty vyuzivani jsou takovéto systémy
Z&douci o to vice, nebot umoznujf soustfedit infor-
mace pro potfeby ndsledné analyzy v jednom misté.

Podstatnym faktorem jsou i provozni naklady.
Podle ceho se voli konkrétni skladba? Kazdé
feSeni ma své vyhody i slabiny, je napf. vy-
hodnéjsi elektfina, plyn, nebo klasicka pa-
liva? Podle jakych kritérii se Ize dopracovat
k optimalni varianté?

Ano, provozni naklady jsou dnes alfou a omegou
vsude a v manipulaéni technice tomu nenf jinak.
V poslednich letech prosla branze manipulacni
techniky po technické strance boutlivym vyvojem
zejména v kategorii elektrickych celnich vozikd, které
se tak v soucasnosti staly takfka plnohodnotnou
nahradou motorovych vozikd aviak pfi vyrazné
nizsich provoznich nakladech. Elektricky ¢elnfvozik
je dnes schopen poskytnout uzivateli stejny vykon
jako motorovy vozik v porovnani za takrka tietinové
naklady. Samoziejmé nelze pro viechny aplikace
jednoznacné vyuzit elektrické celni voziky. Kazdy
provoz mé sva specifika a také celni elektrické voziky
majf své limity — jejich vyuziti nenivhodné napfiklad
v provozech s extrémnimi nerovnostmi podlah/ko-
munikacf, kde je baterie vystavena zna¢nym otfestim
a vibracim coz vyznamné ovliviuje jejf Zivotnost.
Pozvolna pfichdzeji do segmentu manipulacni tech-
niky také technologie hybridntho pohonu, kde je
lidrem trhu spole¢nost STILL, kterd se touto proble-
matikou dlouhodobé zabyva. Dnes jsou jiz bézné do-
stupné napiiklad motorové voziky s piné hybridnim
pohonem - technologi, kterd pfindsi dalsi tsporu
provoznich ndkladl a je Setrnd k Zivotnimu prostredi.
Obecné |ze Fici, Ze kazdy vétsi uzivatel/provozovatel
manipulacni techniky ma potenciél optimalizace
a s ni spojenych Uspor provoznich néklad(. Je vsak
dulezité vybrat si pro feseni partnera se zkusenosti
v dané problematice a fesit internf logistiku pokud
mozno jako celek, nikoli pouze manipula¢ni tech-
niku samu o sobé. |




ABY AUTA V SERVISU NECEKALA
e

Moderni logistika je zalozena na rychlosti a spolehlivosti, coz u zasobovacich procesi pro
automobilovy primysl, kde jsou uplatiiovany principy just-in-time plati dvojnasob. Ale ani
u nasledného servisu pro automobily nelze slevit nic z parametru kvality a dostupnosti, nej-
lépe hned”, O tom vi své Ing. Lukas Ondracek, Country Manager firmy TROST pro CR, ktera se
na tyto zakazniky z fad autoservist specializuje.

Trost nedavno oteviel v Nyfanech nové mo-
derni logistické a zasobovaci centrum pro
aftermarket* automobilového primyslu. Jaké
vyhody muzete diky nové zprovoznénému
velkoskladu nahradnich dil svym partneriim
a zakaznikiim nabidnout?

Hlavnivyhodou je dostupnost Sirokého sortimentu
zbo7i, jenz je nékolikandsobné vétsi nez u béznych re-
giondlnich sklad(. Nyranské logistické centrum nentf
vyuzivano jen pro ceské zékazniky, ale z vice nez 90 %
i pro okolni zemé, jako je Némecko, kde sidli nase
matefska spolec¢nost, dale pak pro Rakousko a Slo-
vensko. Diky umisténi tohoto centrainiho uzlu v CR,
mohou nasi zékaznici cerpat ze zasob umisténych na

32 tis. m? skladovaci plochy, kde je kapacita pro 150
tis. druh(i zbozi,

Za jak dlouho tedy zédkaznik v praxi zbozi
dostane?

Samozfejmé, Ze bez vhodné nastavené logistiky by
nasim zakaznikdm byla velka skladovaci plocha k ni-
¢emu. Proto jsme pristoupili k fesent, kdy zékaznik pfi
objedndni do 20:00 obdrzi zbozi z Nyfan jesté v noci
nebo nejpozdéji druhy den rano zadvozem z jeho
domovské pobocky. To platfi pro nasi nejvzdalengjsi
pobocku v Ostravé. Pobocky na tzemi Cech jsou
napojeny i dennim zavozem, takze zakaznik objedna
zbozi dopoledne a dostane jej tentyz den odpoledne.

Kdo jsou vasi zakaznici a jaky sortiment nej-
vice vyuzivaji?

Nejvétsi skupinou nasich zakaznikd jsou nezavislé
autoservisy. Ti od nas prevazné nakupujf nahradni

Téma: Logistika v praxi

Ing. Lukas Ondracek

je absolventem CZU v Praze, obor silni¢ni do-
prava. Ve spole¢nosti TROST pracuje jiz 8 let.
Zpocatku plsobil jako specialista na diagnostiku
a gardzové vybaveni, poté se stal vedoucim od-
délenf pro prodej a servis garazového vybaven,
které sam vybudoval. Od roku 2010 byl odpo-
védny za stejné oddélent i na Slovensku. Od 1.
&1 2011 je ve funkci Country Manager pro CR.

dily, které maji srovnatelnou kvalitu jako origindInf
dily. Jde o dily urcené pro,aftermarket” a jejich pouziti
i v novych vozech nijak nenarusuje zaruku vyrobce
vozidla. To je déno diky nové blokové vyjimce (Nafi-
zen{ Evropské Komise ¢461/2010). Ta také nezavislym
autoservistim umoznuje pifstup k technickym datdm
vyrobcl vozidel a garantuje moznost oprav novych
vozidel i v neznackovych autoservisech. Diky tomu
mohou i dalsi nasi zakaznici, mezi které patif autodo-
pravy a fleetové firmy, vyuzivat srovnatelné origindini
kvality naseho sortimentu za vyhodnou cenu. B

* Aftermarket je sekundérmim trhem automobilového priimyslu
zabyvajici se vyrobou, distribuci, prodejem a instalaci véech automo-
bilovych dilt, chemikalif, néfadi, zafizeni a pfislusenstvi pro osobnf
i uzitkova vozidla po prodeji vozu plvodnim vyrobcem zakaznikovi.
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Silna evropska sit
znackovych autoservisi

nabidka na trhu. Zaruka profesionalni prace
s dily odpovidajici kvalité prvovyroby. Vysoka
technicka droven diky némecké know-how
s certifikovanou podporou.

www.trost.com
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MENT Toyotal_Site

DKY, MERITELNE PRINOSY
S >

ripulacni techniky informace a podporu |

T

ocesu manipulace s cilem vyrazné snizit celkové provozni naklad

vyladéné reporty obsahujicf idaje o ¢innosti

vozikl kombinované s adresnymi analyzami
a doporucenimi expertd ze spole¢nosti Toyota
Material Handling.
Rdznych hotovych systémU spravy flotily, které ale
neumoznujf individudIni pfistup je na trhu mnoho.
Toyota obohacuje spravu strojového parku o inte-
ligenci, kterd umozni pfijimat spravnd manazerska
rozhodnutia pfindsi vam prehled a kontrolu, kterou

P rincipem ¢innosti Toyota |_Site jsou uZivatelsky
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potiebujete ke zvyseni bezpecnosti, snizeni nakladd
a zvyseni produktivity. Posunula spravu strojového
parku o notny kus za hranice tradi¢nich nastrojd,
a to zejména diky konzultacim a expertnim do-
porucenim kombinovanym s bohatou nabidkou
integrovanych ekonomickych dat a udajd o stro-
jovém parku.

Toyota I_Site efektivné ridi

proces manipulace

Progresivni fleet management Toyota |_Site
umoznuje méfit bez prodleni prakticky kazdy
aspekt manipula¢niho procesu a snaze tak docilit
zlepSeni na véech Urovnich. Je unikatni kombi-
naci promyslené technologie, cennych informaci,
odbornych znalosti a analytické podpory, jejimz
vysledkem jsou jasné méfitelnd zlepseni v oblasti
produktivity, vyuZiti strojového parku, chovani
fidicd a snizovani nakladd. Napfiklad naklady na
skody zpUsobené fidici nesoustfedénou nebo
zbytecné riskantni jizdou klesaji jiz v prvnich
tydnech po nasazeni Toyota I_Site o desitky
procent.

Primocare k levnéjsimu

provozu voziku

Proces implementace za¢ina detailnim pohovo-
rem se specialisty Toyota I_Site, v rdmci kterého
se snazi pochopit vase specifické obchodni cile
a provozni podminky. Nasledujf adresna doporu-
¢enf a systém reportl na miru. Detailni, zaroven
viak snadno pouzitelné vykazy kombinuji prvky
jako je uroven vyuzitl vozikl nebo Udaje o na-
razech ziskané prostfednictvim bezdrdtového
datového pripojeni s provoznimi informacemi,
jako jsou Udaje o smlouvéach, nédhradnich dilech
a servisnich nakladech.

Jakmile je sluzba Toyota |_Site instalovdna, mize
uZivatel zacit pracovat na kontinualnim zlepSovan{
svych provozl. Aktivity mohou zahrnovat cokoli
od zajisténi skolenfi pro fidice, ktefi zaznamenali
nadmérny pocet néarazl, po upraveni kritickych
mist pracovniho procesu za Ucelem zvyseni efek-
tivity, nebo dokonce zmény strojového parku
v podobé zredukovéni poctu vozikd. Diky Toyota
|_Site mohou podniky identifikovat a okamzité
fesit kazdodenni provozni problémy a zaroven
fesit problematiku manipulace s materidlem v Sir-
sich souvislostech a z dlouhodobéjsi, strategické
perspektivy.

SniZeni ndkladll pfi soucasném zachovani bezpec-
nostia kvality je nejvyssi prioritou uzivateld. Toyota
|_Site pfindsi presné takové informace, podporu
a doporucent, jaké podniky potfebuji ke kontrole
naklad.

Mate problémy

s poskozenymi voziky?

Prostfedi mnoha skladd je v dnesni dobé charak-
terizovano vysokou frekvenci manipulace. Vice je
pozadovdano za kratsi dobu, voziky jsou rychlejsi
i rychleji akceleruji. Zvysuje se i hodnota zboZi na
paletdch i vybaveni skladd. Na fidi¢e doléhd vétsi
stres a vysledkem jsou nehody a Skody.

Jste nespokojeni s piilis vysokou Urovni Skod
zpUsobenych fidic¢i a voziky ve vasich skladech
a je vasim cilem nulovd nehodovost? Nenf

Systém Toyota |_Site je mozné nainstalovat na jakykoli
motorovy vozik.



Méte problémy s poskozenymi voziky? Jednou z cest, kterd
mUze provozovatel(m vozikd usnadnit situaci je vybaveni
vozikd Sokovymi senzory, které jsou schopné presné
zaznamenat a méfit vnéjsi vlivy a Soky, a to s velkou presnosti
a v nékolika trovnich. Voziky Toyota a BT mohou byt
vybaveny timto zafizenim pfimo z vyroby.

mozné vsechny Skody eliminovat nastavenim
vhodnych pracovnich postupt a internich pred-
pist? Vasi fidi¢i je nedodrzuji, a neni mozné je
mit neustdle pod kontrolou, nebo zavinéni viech
skod zplsobené nérazy jednoznacné prokazat?
Citite se dudeni vysokymi naklady a pfipravuji
vam $kody na zbozi a skladovych technologiich
horké chvilky? Pak vénujte pozornost nasledu-
jicim radkdam.

Identifikujte problém

| ve skladu velmi ¢asto plati pravidlo 80/20. Tzn.,
7e 20 % ridicd zpdsobi 80 % skod. Je ddlezité tyto
ridice identifikovat a pfijmout takova opatrent, ktera
povedou ke zlepsenf situace. Jednou z cest, ktera
mUze provozovatelim vozik( usnadnit situaci je

vybaveni vozik{ $okovymi senzory. Sokové sen-
zory jsou jednoduché pfistroje, které jsou schopné
pfesné zaznamenat a méfit vnéjsi vlivy a Soky, a to
s velkou presnosti a v nékolika Urovnich. Vétsina
vozikd mlze byt vybavena timto zafizenim pfimo
z vyroby.

Jak to funguje?

Sokovy senzor je schopny zaznamenavat informace
0 narazech na dvou osach - x a'y. Jsou zazname-
navéany jen ndrazy, které svoji intenzitou prekroci
nastavenou Uroven, pficemz Uroven citlivosti
senzoru mUze byt ménéna. Prekroc¢i-li sila ndrazu
nastavenou uroven, vozik mUze automaticky zpo-
malit na rychlost pouhych 2,5 km.h" nebo zastavit.
Jednoduchy reset, ktery poté uvede vykonové pa-
rametry do plvodniho stavu, mGze byt proveden
napfiklad zadanim urcitého PIN kédu, ale existuji
i dalsi moznosti.

Vyhody, které pfinasi Sokovy

senzor na voziku:

© mUze byt zméfena intenzita narazu do voziku

® je zaznamenan presny ¢as narazu

® ndrazy mohou byt pfifazeny konkrétnimu fidici
na zakladé jeho PIN kédu

Principem ¢innosti Toyota |_Site jsou uZivatelsky vyladéné reporty obsahujici tidaje o ¢innosti vozik(i kombinované
s adresnymi analyzami a doporucenimi expert ze spole¢nosti Toyota Material Handling.
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@ je zaznamenano bezohledné a nebezpecné
chovani fidice

@ instalace vede k lepsimu chovani fidict a k lep-
simu chapanihodnot, s kterymi pracujf

@ instalace vede ke snizeni poctu poskozeni voziku,
regald i zbozi

On-line vyhodnocovani's fleet

managementem Toyota |_Site

Je-li Sokovy senzor pouzit napfiklad ve spojeni se
systémem Toyota |_Site, je jednou z velkych vyhod
schopnost systému monitorovat a vyhodnocovat
zdznamy on-line, aniz by musel opravnény pracov-
nik chodit k vozfku. Zéznamy o nérazech mohou
byt sledovany zmnoha hledisek — podle sily narazy,
podle umisténi flotily, podle konkrétniho typu vo-
ziku, kazdy vozik individualné, kazdy fidic, resp. jeho
osobni PIN, individudIné. Vysledky mohou byt déle
neomezené sortovany a statisticky zpracovavany.

Tlak na spravné chovani ridict

Systém vytvafi tlak na lepsi chovani fidicd, ale na
druhou stranu umoznuje i objektivni hodnocenti
jejich vykonu. | dfive bylo mozné skodu néjak vy¢islit,
ale chybéla pfesnd a prlikazna data o sile ndrazu
i.o vinfkovi. Priikazné statistiky jsou diky Sokovym sen-
zor(im k dispozici kdykoli a velmi rychle. Statistické
Udaje o vyuziti voziku jsou presné, jasné vypovidajici
a prakticky okamzité dostupné. Staci jedno kliknuti
mysi. Pfesné informace a dtraz na lepsi chovanf
fidicd tvori velmi produktivni funkéni celek, pricemz
kazdy jednotlivy dilek skiddacky celkového obrazu
ma svaj vyznam. Je prakticky nemozné osidit Sokovy
senzor a nejde ani svést viastni chybu na jiného fidice
bez znalosti jeho PIN kodu. Znéte-li chybujicifidice, je
mozné jim pomoci napfiklad dodate¢nym Skolenim.

Tri roky poté, co spole¢nost TMHE uvedla sys-

tém vzdalené spravy flotily Toyota I_Site na

trh, hlasi vyznamné a méritelné p¥inosy pro

své podniky zakaznici jiz ze 17 zemi Evropy.

@ jednoduchd instalace — 7ddné specidlni poza-
davky na HW a SW

@ instalace bez ohledu na typ a znacku voziku

® pfenos dat zajistén pres mobilniho operatora

@ soubor dat k dispozici prehledné pres webové
rozhrani

@ piistup z jakéhokoli pocitace s pripojenim na
internet

® zabezpeceny pristup pomoci jména a hesla

® provoznf a servisni data s detailnim ¢lenénim —
naklady, lokace M

Ing. Jindrich Privora, Toyota Material Handling CZ
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ELEKTRONICKE DODACI LISTY S IDENTIFIKACI

PALET PRES SSCC KODY

Spoleénosti Henkel CR a Ahold Czech Republic spustily ve spolupraci s CCV Informaéni systémy
viibec poprvé v CR projekt EDI komunikace elektronickych dodacich listi s identifikaci palet
pies SSCC kédy (Serial Shipping Container Code).

Cilem projektu, zalozeného na vyuziti standard(
elektronické vymény dat EDI (Electronic Data Inter-
change) je zlepseni dosledovanosti zboZi v doda-
vatelském fetézci a ndkladove efektivnéjsi logistika
s rychlejsimi zévozy.

f8or
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Nekonecné moznosti vyuziti EDI

SSCC kéd predstavuje 18mistné ¢islo, které slouzi
kidentifikaci konkrétni logistické jednotky pfi ma-
nipulaci a prlichodu zbozi dodavatelskym fetéz-
cem. Zpravidla je ,zaneseno” do ¢arového koduy,
ze kterého jej Ize snimacem jednoduse nacist.
Vyuziti SSCC koda predstavuje jak usnadnéni pfi
vychystavani a dodavce zboZi, tak zrychleni pfi
pifjmu a naskladnénf, kdy je najednou pfevzata celd
logistickd jednotka (napf. paleta) bez nutnostijejiho
rozbaleni, nebot jeji obsah je nacitan z elektronic-
kého dodaciho listu podle SSCC kédu.

Henkel CR patfi mezi prikopniky v oblasti EDI
podobné jako spole¢nost Ahold CR, pro kterou je
zvyseni automatizace a rozvoj elektronické vymény
dat jednoznacnou prioritou.,Obé spole¢nosti vy-
uzivaji jiz dlouhou dobu EDI, pfes které si zasilajf
elektronicky celou fadu dokladd, nejen objednévky
a faktury. Mnoho dokumentti ale stéle chodf papi-
rové. A pravé realizace projektu identifikace palet
pres SSCC kody je prikladem, kdy diky EDI dochéz
k dalsimu posunu pro zefektivnénf procesd, coz je
dlouhodobd strategie vedouci ke zjednodusenti
prace," uvadiVaclav Kamenicek, marketingovy ma-
nazer spolecnosti CCV Informacni systémy, kterd je
poskytovatelem sluzeb elektronické vymeény dat
pro Henkel CR.

Projekt prospésny pro vsechny

Spole¢nym zdmérem je predevsim zrychleni pfjmu
zbozi u odbératele. Zatimco u spole¢nosti Henkel
CR a Ahold CR jde hlavné o nakladovou Uspory,
spole¢nost DHL (logisticky operétor spole¢nosti
Henkel CR, se kterou komunikuje strukturované pro-
stfednictvim EDI) mUze navic i lépe vyuZivat svou
skladovou a zadvozovou kapacitu. Projekt tak ma
jednoznacny piinos pro kazdou ze zicastnénych
stran. Frantisek Stika, logistics manager Henkel CR,
fiké: ,Cilem je, aby pfijem jednoho zcela pIného
kamionu zboZi netrval déle nez 20 minut. Projekt
Zlepsi sledovanost zboZi v dodavatelském fetézci
a také pomuze dosahnout pruznéjsich a rychlejsich
zavozQ. Vyssi efektivita pak vede v kone¢ném d-

sledku samoziejmé k vyraznému snizeni ndkladd
Ukolem spole¢nosti CCV Informacni systémy je
tvorba a vymeéna elektronickych dodacich listd
5 SSCC kédy dodavaného zbozi. CCV tak zabezpe-
Cuje konverzi téchto dokumentl podle pfislusného
standardu a mé za ukol dorucit doklady elektro-
nickou cestou spole¢nosti Ahold, a to v ¢ase pred
fyzickym pifjezdem zboZi.

SSCC kddy - rychlost, jednoduchost,
spolehlivost

Pilotni projekt je zaméfen na kosmetické zbozi
Henkel, u kterého je pouze 20 % homogennich
palet (tzn. obsahuijicich jen jeden typ vyrobku).
Zbytek tvofi heterogenni palety s riznym typem
zbozi, které je vrstveno na sebe. Kazda vrstva pak
nese svij vlastni SSCC kod. V nékterych pifpadech,
zejména u drobné kosmetiky, mohou obsahovat
i jednotlivé vrstvy rtizné typy vyrobkd. V takovém
pfipadé se pouziva tzv. SSCC vycetka, kterd umoz-
fuje sumarizaci riznych druh( zbozi v rdmci jedné
vrstvy a obsahuje vypis jednotlivych produktd. Pri
dodévkéch vétsich nez jeden kamion je vyhodou
predchoziho zaslani elektronického dodaciho listu
s SSCC kddy moznost ihned u prvniho vozidla, které
na pffjmové misto dorazi, provadét pfijem zboi,
a to velmi pruzné prostym snimanfm kodd. Pokud
neni dodacf list predem zaslan elektronicky, veze jej
jedno zvozidel. Pfi pifjmu zboZi je pak nutné vyckat
na doruceni dokladu a casto se stavd, Zze dochdz
dokonce k ucpdni pfijmového mista.

Henkel CR nyni vyuziva SSCC kédy u vice nez
160 rlznych druhd produktl, po vyhodnocenti
pilotniho projektu bude pfipadné nasledovat dalsi
sortiment. O smysluplnosti SSCC kodU viak Vaclav
Kamenicek nepochybuje: ,Pfinosy zavedeni SSCC
kodu v elektronické komunikaci jsou zcela zfejmé
a v budoucnu Ize ocekdvat jejich rozsiteni i v dal-
sich spole¢nostech plisobicich v oblasti retailu.” B
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RFID EXPEDICNi BRANA - POTENCIAL

PRO ZVYSENI EFEKTIVITY

Specialné vyvinuté zafizeni zajistuje automatické sledovani sériovych ¢isel a typt vyrobki
a spravnost expedovanych palet bez nutnosti zasahu ¢i manipulace se zbozim obsluhou.

Tento systém fesi expedici zbozi pomocf radiofrek-
vencnfbezkontaktni technologie — RFID. Mezi nejvétst
prinosy systému patif predevsim rychlost, spolehlivost
ahromadné nacitani dat, eliminace chyb a omyld pri
expedidi, snizeni manipulace s expedovanym zbozim,
presnost vyhodnoceni, okamZité vystupy pro infor-
macnf systémy uZivatele a zpétnou dosledovatelnost.
Diky univerzélnosti nasazenf je mozné tento systém
instalovat bud samostatné, nebo kombinovat s po-
uzitim ¢arovych kodl. Objem expedice u zakaznika,
kde byl tento systém nasazen, se pohybuje okolo
400 expedovanych palet denné, tedy az 100 000
palet ro¢né. Po nasazeni systému doslo ke zvysent
efektivity o 35 %. Nicméné tento systém je pripra-
ven pojmout mnohondsobné vétsi objem expedice.

SloZeni celého systému:

RFID tiskarna spolu s papirovymi samolepicimi eti-
ketami, které v sobé majfintegrovan RFID inlay, tvorf
Cast, kde se vyrobky ¢i produkty oznacuji. Uzivatel ma
moznost specifikovat jednak velikost, tvar, typ a barvu
etikety, ale také informace, které budou vytisténé na
etiketé, spolu s informacemi zapsanymi v RFID Cipu.
Tento zpUsob oznaceni se nazyva SmartLabel. Od
chvile oznaceni je tedy mozné vyuzit identifikace

pomoci ¢arového kodu ¢i RFID nejen béhem procesu
expedice, ale ve viech procesech v celém logistic-
kém retézci az po koncového zakaznika.

Druhou ¢asti systému je pak samotna RFID ex-
pedicni brana, kterd je pfipojena k informacénimu
systému zakaznika. Diky poskytnutym informacim
o skladbé ocekavanych sériovych cisel &i typl pro-
duktll ze systému je schopna presné vyhodnotit
spravnost prave expedovanych palet. Pro snimani
a vyhodnoceni je pfitom zapotiebf jen pér sekund.
Ve se déje plné automaticky bez nutnosti zasahu.
Obsluha expedice je pouze informovana pomoci
svételné nebo zvukové signalizace spolu s pres-
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nym zobrazenim aktudlniho stavu na monitoru.
Jeden cyklus ¢teni a vyhodnoceni funguje nésle-
dovné: pfi pfiblizenf voziku s paletami do RFID
expedi¢ni zény se rozsviti oranzové svétlo, které
znamena zahdjenf ¢tenf a vyhodnocovani. Od prv-
niho okamziku ¢tenf je zahdjena komunikace s in-
formacnim systémem zdkaznika a probihé pribézné
vyhodnocovani spravnosti. Pokud je zjisténa chyba
ve skladbé expedovanych palet, dochdzi k rozsviceni
Cerveného svétla a je informovéan vedouci pracovnik.
V pripadé, Ze je vse v potadku, rozsviti se zelené
svétlo a pracovnik bez nutnosti s vozikem zastavovat
pokracuje na naklddaci rampu a umistuje palety do
pristaveného kamionu. Pfesny zapis seznamu expe-
dovanych palet je proveden v okamZiku, kdy vozik
projede za hranici expedi¢ni brany, co? je zajisténo
pouzitim kombinace optického ¢idla s oznacenim
voziku RFID tagem. Zarover zhasnou viechna svétla
a systém je pfipraven pro dalsi expedici.

Jeden cyklus expedice je pfitom otazkou né-
kolika sekund. Samozfejmosti musf byt propojent
se stavajici strukturou logistickych systém( (coz dle
vyjadreni ATOZ Logistics uvedla jako nejvétsi bolest
v neddvném priizkumu nadpolovi¢ni vétsina logistd
v Ceské a Slovenské republice).

Systém eliminuje:
® Nutnost obsluhy opoustét kabinu vysokozdviz-
ného voziku
® Skenovat kazdou krabici zbozi jednotlive
® Moznosti lidskych omyld
® Vicenaklady spojené s expedici zbozi M
Bc. Jakub Irber, EPRIN spol. s r.o.

INTELIGENTNi TECHNOLOGIE RiZENE POMOCI WMS

Témér kazdy sklad je dnes Fizeny. Termin Warehouse Management System (WMS) je skloro-
van ve vSech padech a v nejisté dobé je hledani ispor a zvyseni efektivity jakéhokoliv feseni
dennim chlebem kazdého vedouciho pracovnika.

Cérové kody a RFID technologie odvadéji svou
nejlepsf praci tak jak umi, ale je mozné udélat jesté
néco dalsiho? Diky neustalému technologickému
rozvoji je jednou z cest nasazeni nejmodernéjsich
technickych prostredkd.

Dynamické skladovani

Prakticky kazdy uz se dostal do situace, kdy mu jeho
soucasny sklad prestal dostacovat kapacitou. Klasicky
regélovy sklad jiz nastésti prosel nékolika evolucemi
a v soucasné dobé jsou k dispozici modernf systémy
dynamického skladovani, které na malém pldorys-
ném prostoru nabizi maximalnf skladovou plochu.
Kvalitnf WMS dokaZe tyto skladové prostiedky fidit
efektivné tak, aby byly jejich moznosti vyuzity na
maximum. Jde predevsim o pfistavovani polic se

spravnym zbozim dle aktudIni fronty prace a ¢asové
optimalizace z hlediska manipula¢nich dob. Nutné je
také okamZitd reakce na zménu ¢i naprosto bezpro-
blémové ovladaniz hlediska uzivatele s pfihlédnutim
ke skladovym procesdim. Dobre fizeny vytahovy
systém za pomoci WMS dokaze nejenom vyrazné
zvysit skladovaci kapacitu na malém prostoru, ale
také zkratit cas potfebny k vychystavani.

Automaticka manipulace

Klasickd manipulacni technika vyZaduje pokazdé ke
svému provozu fidici lidskou osobu, které se bohuzel
nikdy nezbavi své schopnosti délat chyby. Je vsak
mozné zajistit manipulaci automatickou, kterd je ne-
jenom rychlejs, ale pfedevsim stoprocentné presna.
K presunu mezi definovanymi misty v prostoru skladu
jsou casto vyuzivané valeckové dopravniky, jez pred-
stavujf déInici s automatickym provozem. Ridici systém
mUZe byt nejenom staticky, ¢asto naprogramovany
v rdmci PLC automatu, ale také dynamicky s napoje-
nim na nadfazeny systém skladového hospodafstvi.
Ten umoznuje definovat nepreberné mnozstvi kritérii,
podle kterych je mozné vlastni pohyb zbozi po do-
pravniku dynamicky ur¢ovat a také sledovat.

Pokrocilé vychystavaci systémy
Operdtorovive skladé, ktery ma vychystat dle predem
daného seznamu rizné druhy rlzného zboZi, dokaze
situaci vyrazné zjednodusit technologie Pick by Light,
kterd ho navéadi pomoci svételnych signall rozsvice-
nych u té spravné pozice se spravnym vyrobkem. Ves-
keré informace jsou dodavany a nésledné predavéany
zpét do WMS systému, zajistujiciho trvalou kontrolu
nad probihajicimi operacemi a vysokou efektivitu.
Dalsf pokrocilou technologif je také tzv. Pick by Voice.
Prikazy k vychystani v tomto pfipadé nejsou pfeda-
vény v papirové podobeé, ale komunikace se systé-
mem probihd v pfirozeném jazyce formou rozhovoru.
Operétor je vybaven sluchétky s mikrofonem a pfi
vyskladrovani se fidf pfikazy, jeZ slysi ve sluchatkach
a operace potvrzuje pfedem danou odpovédi, pfi-
padné prectenim kontrolnich ¢islic zidentifikacniho
¢arového kodu manipulacnf jednotky.
Vycet uvedenych moznosti predstavuje nékolik
zajimavych cest, jak za pomoci nejnovejsich tech-
nologickych prostfedkd vylepsit stavajici skladové
procesy, ale ne kazdy se da uplatnit viude.

Petr Stejskal, AIMTEC a.s.
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NOVA GENERACE BOXU SL86
[

Spolecnost Bito, vyrobce regalovych statickych i dynamickych systémdi, vyvinula novy format boxu
v zakladnim rozméru 800 x 600 mm, ktery otevira nové moznosti ve vyrobnilogistice jako lean box.

Jde o novou fadu plastovych box( urcenych pro

vysoké zatizeni. Box SL86 je schopny unést az

500 kg, co? je z technického i ekonomického hle-

diska velmi zajimavou alternativou béznych velkych

boxU z kovu nebo ze dreva.

Vyhody boxu:

@ je robustni, ale zaroven lehky s vysokou stabilitou,

@ idedIni pro lean logistiku (v prazdném stavu lehka
ajednoducha manipulace),

® chranf vyrobky pfed poskozenim a znecisténim

® zvlddne zatizeni az 500 kg,

@ je stohovatelny, zatizeni zhora pfi nastohovani je
az 1500 kg staticky a 1000 kg dynamicky,

—
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@ rozmér boxu 800 x 600 mm umozruje idedlné
uloZit 2 boxy vedle sebe na 1 europaletu,

® 2 vyskové varianty (373 a 573 mm),

® box muze byt vybaveny lyzinou, vikem nebo
vykldpécim otvorem,

® dvojbarevna kombinace - box sedivy, rohové
sloupky je mozné vybrat v barvach: modrg, ze-
lend, Cervend a Zlutd,

® lehce se ¢istf,

® zéruka az 5 let

Moznosti vyuziti:

® jako box pro komisionovani,

® pro pripravu dild k montézni lince,

@ s pomocf lyZin je box mozné prepravovat vyso-
kozdviznym vozikem nebo ru¢nim paletovacim
vozikem,

® jako kanban box v dopravnikové valeckové drdze.

POKROK S TRADICi VE SKLADOVACI TECHNICE

Specialista na skladové systémy, spolecnost Kardex, predstavila automatizovany paterno-
sterovy systém nové generace Kardex Megamat RS, pracujici na principu ,zbozi k obsluze”.

Zatizeni, které mélo premiéru na letoSnim veletrhu
CEMAT v Hannoveru, je idedlnim feSenim zejména
pro skladovany materidl s vysokou ¢etnosti pristupd.
Vyuzitim nejmodernéjsich vyrobnich a konstruke-
nich technologif firma komplexné zdokonalila
osvédceeny systém Megamat podle zasad ochrany
Zivotniho prostfedi a Uspory energie.

Skladovani v hi-tech kabaté

Kompaktni konstrukce systému poskytuje na mi-
nimalni plose maximalni kapacitu. Zafizeni mdze
slouzit jako samostatny systém nebo prochdzet
nékolika podlazimi budovy s vice vydejovymi ot-
vory. Systém Ize bez problém postavit az do vysky
10 m. Timto vysoce komprimovanym uskladnénim
je dosazena maximalnf kapacita. Kazdy Megamat Ize
pouzft jako samostatny stand-alone systém nebo jej
Ize podle potieby rozsifit a propojit s dalsim systé-
mem. Modularnf konstrukce umozruje maximalni
bezpecnost investice, protoze systém je mozné
v budoucnu prizplsobit zménénym pozadavkim.
K zajisténi bezpecnosti osob a na ochranu zbozi je
Megamat RS vybaven vicestupriovym bezpecnost-
nim systémem. Operator je optimalné chranén pred
pracovnimi Urazy ochrannymi prvky ve vydejovém

otvoru a konstrukci skladovaciho systému odolnou
i proti zemétreseni. Uzamykatelné dvere chrani
uskladnéné zbozi pred neopravnénym pfistupem.
Kromé této mechanické ochrany proti krddeZi je
alternativné mozné zabezpeceni celého systému
nebo jednotlivych pater pomoci individuéiniho pfi-
délenfhesel nebo pouzitim ¢ipt RFID k identifikaci
osob. K zajisténi maximalné mozné bezpecnosti
vybavila firma systém ¢tyfmi ddlezitymi funkcemi:
© Nouzovy manualni pohon umoznuje i v pfi-
padé vypadku proudu permanentni pfistup ke
skladovanému zboZ.

© Automatické napinani retézu vyrazné sni-
Zuje jeho nachylnost k opotfebent. Vysledkem je
spolehlivy skladovaci systém s dlouhou Zivotnosti.
© Inovativni klipovy systém umoznuje jednodu-
chou, rychlou a extrémné bezpe¢nou montéZ krycich
plechd. Viy3si stabilita systému zajistuje maximalnf
ochranu zaskladnéného zbozi a pracovnikl na misté.
© Nové vyvinuté uzamykatelné dvere disponujf
lehkym chodem. Lze je obsluhovat bud automa-
ticky nebo ru¢né pouze jednou rukou.

Novinka je koncipovana s ohledem na zasady ochrany
Zivotniho prostfedi a Uspory energie. Osvédceny
systém v proveden( RS vyhovuije jiz ve vyrobé, ale

také béhem celé faze trvani provozu zasadam trvale
udrzitelného rozvoje. Spolu se zlepsenim statickych
vlastnosti bylo dosazeno vyznamné redukce mnozstvi
pouzitého materidlu: u nékterych soucasti nového
systému RS se v porovnani s pfedchozim modelem
podafilo redukovat hmotnost az 0 50 %.V konceptu
energetické Uspornosti Sel vyrobce cestou zamezenf
misto rekuperace. Diky perfektnf souhfe elektromo-
toru, vysoce Uc¢inného prevodu a detailné sladéného
frekvencniho ménice ma Megamat RS az 0 40 %
niZsi spotfebu energie, a vysledkem jsou i znatelné
minimalizované naklady na Zivotni cyklus (TCO).

Do skladu je vidét i pies hranice

K dalsim novinkdm firmy Kardex patii novy logis-
ticky softwarovy WMS (Warehouse Management
Systemn) modul pro online operace s nézvem Power
Pick Global, pfedstaveny rovnéz na veletrhu CEMAT.
Umoznuje zkontrolovat skladové zasoby odkudkoli
prostrednictvim tabletu iPad, mobilu iPhone nebo
jiného mobilniho zafizeni s webovym pripojenim.
Webové rozhrani je i na displejich mobilnich zafi-
zeni jasné a prehledné. Bezpecnost dat zajistuje
SSL kédovéni a pfistupové prava mohou byt pfi-
délovana napf. jen do urcitych vymezenych oblasti.
Vsechny systémové moduly skladového feseni Po-
wer Pick Global jsou vysoce skalovatelné. Nejde jen
o kompatibilitu s automatizovanym dodavkovym
systémem, ale mohou byt snadno zaclenény i do
skladovych systém jinych vyrobct a jsou tak vhodné
pro fizenf manualnich skladovych systém(. 1

SKLADOVANI BUDE RiZENO HLASEM
S —

Technologie hlasového rozpoznani je jednou z metod automatické identifikace. Je zalozena
na rozeznavani a digitalizaci lidského hlasu a naopak na interpretaci dat ve formé hlasu.

VyuZit hlasové technologie umozuje pracovnikim
skladu zvysit rychlost prace. Pokyny pro provadéné
operace —zaskladnént, vychystavani, pfeskladnénf
nebo inventury — ziskavajf hlasové ze sluchatek.
Systém jim tedy uvolni ruce i zrak, a mohou se tak
koncentrovat na samotnou manipulaci se zbozim.
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Potvrzeni o dokoncené sekvenci operace pak sklad-
nik potvrzuje hlasoveé do mikrofonu v néhlavni sadé,
kterd je soucasti termindlu. Hlasové terminaly jsou
pfipojeny pomoci bezdratové sité a veskeré ziskané
informace jsou v redlném case prendseny do sys-
tému SAP, kde jsou k dispozici dalsim uzivateldm.

Spole¢nost Kodys dokoncila ve spole¢nosti Siemens
Elektromotory ve Frenstaté pod Radhostém pro-
jekt fizenf skladovych operaci pomoci hlasového
fedeni's napojenim na ERP systém SAP. Jde o systém
K. voice, hlasem fizeny sklad z produktové fady firmy
Kodys. Jeho pouziti ma znacny pfinos zejména ve
skladech, kde se vychystavé zbozi ru¢né (bez vyu-
Zitf manipulacni techniky), nebo tam, kde by kvali
prostred( byla manipulace s, klasickym” mobilnim
termindlem ztizena ¢i znemoznéna, napt. ve skla-
dech chladiren, mraziren apod. M
www.kodys.cz



TEZBA KVALITNIHO UHLI VYZADUJE

KVALITNI TECHNIKU
e

Odsat prudce vybusny metan a zarove zajistit pfisun kysliku hornikiim pracujicim az kilometr
pod zemi ma za ukol kompresorova technika.

V Ostravsko-karvinskych dolech
(OKD) se spolecnost Dalkia Indu-
stry CZ, as, kterd stlaceny vzduch
pro tamni tézafe zajistuje, roz-
hodla vyménit plvodnf turbo-
kompresory CKD, z nichz nékteré
pracovali vice jak 50 let, za novou

techniku. Timto Ukolem byla po-

vzduchu vznikd, pro ohfev uzit-
kové vody pro zaméstnance
V pProvozu.

Viysoké investice do novych
strojl, nejen Ze byly nutnosti,
ale hlavné se vyplatili. Kromé
zvysené bezpecnosti ziskala
Dalkia Industry CZ od modernich

Za starym turbokompresorem na Dole CSM-jih se ty¢i dvé nové jednotky

vérena spole¢nost Atlas Copco,
kterd si drzi vedouci pozici na
celosvétovém trhu s kompresory.

Béhem 3esti let -

20 turbokompresor
Vymeéna zacala v roce 2005 jed-
nim turbokompresorem na dole
CSA. Atlas Copco instaloval za-
fizeni, které presné odpovidalo
pozadavklim na kvalitu s co
nimi ndklady. Touto vyménou se
spustila lavina a béhem sesti let
nahradily turbokompresory At-
las Copco staré stroje na vsech
aktivnich dolech OKD. Posledn,
z celkového poctu 20 turbo-
kompresord, byl slavnostné
uveden do provozu pocatkem
listopadu 2011.

Proces vymény turbokompresord
na Ctyfech severomoravskych
dolech probfhal sice postupné,
ale kazda instalace musela byt
provedena bez omezeni provozu
jednotlivych diinich zavodd.
Dvacet novych turbokompresort
dokdZe ro¢né vyrobit az 2,4 mi-
liardy m?stlaceného vzduchu
a navic vyuzit odpadni teplo,
které pfi vyrobé stlaceného

turbokompresord propracovany
systém kontroly s co nejmensim
zatizenim Zivotniho prostredi.
Hlavnim benefitem je viak nizkd
spotfeba energie a automaticky
provoz. Oproti star$fim zafizenim,
u kterych byla potreba stala ob-
sluha, nové stroje staci zkontrolo-
vat jednou az dvakrat za sménu,
coz zabere priblizné 15 min. Podle
vypoctl dodavatele zafizeni by
navratnost investice na dané lo-
kalité méla byt kratsi nez dva roky.
Pro provoz dulnich Sachet je
stlaceny vzduch naprosto klicovy
7 bezpecnostnich i provoznich
ddvodu. Kazdé cernouhelné lo-
Zisko totiz obsahuje nebezpecny

Turbokompresorovy tym Atlas Copco

prudce vybusny metan, ktery je
leh¢f neZ vzduch. Pfirazbé vétrné
neprichozich chodeb je potieba
pomoci vzduchotechnického po-
trubf s ventildtory odsavat nejen
opotfebovany vzduch, ale zaro-
ven ¢astecné i metan. A prave
tlakovy vzduch je nejbezpecnéjsi
pohonné médium pro ventild-
tory a snizuje riziko vybuchu na
minimum. Kromé ventilator( po-
hanf stlaceny vzduch v ddinim
provozu i dalsf zafizenf, jako jsou
vrtacky, dopravni vratky, vrtaci
a sbijeci kladiva, ru¢ni naradi
a mnoha dalsi.

Vech 20 strojl je pfi zpétném
vyuZiti tepelné energie schopno
vyprodukovat az 87 miliont kWh
tepla za rok. To by stacilo napfi-
klad na vytapénf pfiblizné 2 700
rodinnych dom.

Nepretrzity dohled
VSechny nové stanice jsou vy-
bavené kontinualnim dalkovym
monitoringem pres centralni
server Atlas Copco, ktery usnad-
Auje pfistup k provoznim in-
formacim. Samotny servis pak
probihd stejné jako v jinych
provozech, a to v zavislosti na
,odpracovanych” hodinach. Za-
kladni periodou je 8000 provoz-
nich hodin.

Na viech lokalitdch jsou nad-
Copco ES 130T, které podle po-
treby reguluji turbokompresory,
ovladaji regula¢ni IGV ventily na
sani, stiidaji provoz jednotlivych
turbokompresord a zajistuji kom-
pletni monitoring kompresorové
stanice. M /pk/

Atlas Copco
Kompresory

Atlas Copco
dékuje vSem
svym zakaznikim
za spolupraci
v roce 2011
a preje
hodné uspéch
a energie
Vv roce 2012

Atlas Copco s.r.o.
Primyslova 10, 102 00 Praha 10
kompresory@cz.atlascopco.com

www.atlascopco.cz

SAtlas Copco
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KOUZLO PLOCHE OBRAZOVKY
—

V mnoha rodinach se pod stromeckem letos objevi novy televizor. Ale

podle ceho Jezisek, Santa Klaus ¢i Déda Mraz (nebo na co lidé jesté
dnes véfi) vybere tu spravnou? To je pfed pofizenim nového pfistroje
Casto problém, s nimz se zabyva rodinna rada nad prospekty obchodii

s elektronikou.

Vyrobcem uddvané parametry mo-
hou byt sice orienta¢nim voditkem,
ale nelze se na né zcela spoléhat -
i televizor s ,papirové” lepsimi tech-
nickymi parametry totiz mize mft
v redlném provozu horsf obraz nez
zdanlivé slabsi konkurent. Idedlnf je
mit moZnost porovnanf jesté na pro-
dejné, kde jsou vedle sebe zapnuty
rGzné pristroje, ale pozor: obvykle
jsou na nich spusténa vysperkovana
demonstracni videa, kterd se od re-
alného obrazu ziskaného z pfijmu
signélu v konkrétnim misté velmi lisi.
Urcitym voditkem je obraz bézného
TV signdlu, tzn. nechat si pfepnout
nékterou z béZnych digitélnich stanic.
A zaméfit se prosté na ten pfistroj,
jehoZ obraz vadm nejlépe vyhovuje.

Parametry

Zé&kladnim faktorem pro rozhodovani
by méla byt v prvni fadé prostorova
dispozice mistnosti, v niz budeme
televizor sledovat. Plochou TV Ize sice
pristavit az ke zdi, nebo ji na ni (po-
moci specidlniho drzaku) i povésit, ale
jak daleko pred nf se mizeme usadit,
abychom si ten Uzasny obraz z nové
televize mohli dokonale vychutnat?
Jako optimalIni pozorovaci vzdalenost
je zpravidla udavan troj- az ctyfndsobek
Uhlopricky obrazovky, u modernich
plochych televizord s dobrym rozlise-
nim (Full HD) vsak postaci 2,5 ndsobek
Uhlopficky. Neméné podstatny je viak
pozorovaci Uhel, ktery udava, z jakého

pohledu ze strany budeme moci jesté
sledovat kvalitni, nezkresleny obraz.
Soucasnym standardem je 178 stupnd.
Podobé zésadnim parametrem je ca-
sova odezva, kterd rozhoduje o ply-

men3, ze jde o plnohodnotny for-
mat se zobrazenim 50/60 snimkd za
sekundu v daném rozlisent, pouzivan
u HDTV, formétu Blu-ray a (méné ob-
vyklejsiho) HD-DVD. Chcete-li tedy
sledovat v plné krase BR disky, je
k tomu urc¢en pravé tento format.
Format 720/1080i, oznacuje obraz
sklddany (interlaced) ze dvou snfmkd
o polovi¢nim rozlisenf (tzn. 360/540
radkd), coz je pouzivano ke (zdan-
livému) zvyseni kvality obrazu, ale
znamena ve skutec¢nosti i polovi¢ni
pocet celych snimk{ za sekundu ve

Millions
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Jak vypada podil riznych technologii na trhu (a které jsou nejperspektivnéjsi) ukazuje graf

nulém prehravani obrazu: standard je
5 ms, ale lepsi modely nabizeji i nizsi
hodnoty, napf. pouhé 2 ms.

Problém, na ktery zdjemce narazi asi
nejcastéji, je HD Ready nebo Full HD.
Obraz ve vysokém rozliseni ma totiz
vice standard(, a kromé poctu pixeld
(obrazovych bodd) o nich vypovida
napr. pouhé nendpadné pismenko:
p nebo i. Jde o rozdil mezi poc¢tem
zobrazenych fadek v dané vtefiné.
Oznaceni HD videa 720/1080p zna-

srovnani s plnohodnotnym formatem
720/1080p. Dobra zpréva: u kvalitnich
displejd s vysokym rozlisenim neni
zminény rozdil pro béZného divéka
az tak zavratny, ovsem lepsi volbou
je samozfejmé plnohodnotny obraz.
Dalsim podstatnym parametrem je
obnovovaci frekvence. Cim vy3si, tim
lepsi, zejména pro sledovani rychlych
dynamickych scén. Nejstarsi televizory
(v€etné plochych displejd) mély 50
Hz, takze akeni scény nebo sportovni

Zéakladni pojmy TV vysilani
Analogovy tuner: dnes jiZ histo-
rickd zalezitost. V soucasnosti toto
analogové vysilani provozuii jen
nékteré soukromé stanice a v roce
2012 u nés definitivné koni.
DVB-T: pozemni digitalni vysflanf
(terestridIni) v kédovani MPEG-2
(coz predstavuje standardni rozli-
senf), do konce roku 2012 jim bude
pokryta prakticky celd CR. Viybaveni
vsech modernich TV prijimaca.
DVB-S2: tuner pro satelitnf digi-
talnf vysilani v HD rozliseni. Coz
znameng, Ze vyzaduje parabolic-
kou anténu pro prijem signalu.
Satelitni vysilani viak mlze byt
v extrémnim pfipadé jedinou ro-
zumnou moznosti, jak ziskat kva-
litni prfjem digitdlniho TV signalu.
DVB-C: Tuner pro kabelové digi-
talnf vysilani, vyzaduje spolupraci
s mistnim kabelovym operdtorem.
HDTV: Umoznuje pifjem pozem-
niho a kabelového vysilani ve vy-
sokém rozliseni (vyuziva kodovani
MPEG-4), zatim vsak u nas nepfilis
rozsitené (obvykle ve vétsich més-
tech), figuruje napr. v nabidce kabe-
lovych spolecnosti.V HD rozlisent vy-
sflajii eské stanice CT,Nova a Prima.

zébéry jednoduse ,nestihaly” Proje-
vovalo se to rozmazéavanim okrajd
pohybujicich se objektl. U novéjsich
modell se uz Castéji Ize setkat s hod-
notou 100 Hz, ale i vy33i (200,400 800
Hz), zarucujicf kvalitni obraz i pfi velmi
rychlych zméndch, coz je podstatné
hlavné u velkoformétovych obrazovek.
Vlyznam jasu a kontrastntho pomeéru
uZ dobfe znajf uZivatelé pocitacovych
monitor(, a u TV plati to samé: opét
vy$si hodnota je lepsi. U jasu je to ob-

Moderni televize jsou ploché, isporné a Setrné k Zivotnimu prostredi. Nejvyspélejsi modely nabizeji prostorovy obraz a pfipojeni k internetu. Viyrobci navic doplriuji i riizné specialni vlastnosti a funkce:
Sharp napt. ¢tvrtou barvu - Zlutou - do zékladniho spektra, Philips zase technologii ambilight potlacujici podsvétlenym ramem svételny kontrast mezi obrazem na displeji a tmavym okolnim prostfedim.
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vykle 400 cd/m?, u vyspélejsich modeld
1550 cd/m?, kontrastni pomér (staticky)
za¢ind na minimalni hodnoté 800:1.
Casto byvé uvadén lépe vypadajicf tzv.
dynamicky kontrastni pomér, ktery se
pohybuje v hodnotéch miliond ku
jedné. Napf. LED televizory a plazmové
obrazovky mivaji T 000 000:1 a vy3si.

3D ano €ine?

| kdyz marketingové kampané neu-
navné atakuji nase ego pofidit si “ty
nejlepsi dostupné technologie” v po-
dobeé televizoru nabizejiciho 3D obraz,
praktickd odezva uZzivateld zatim uka-
zuje, Ze tolik pfiznivc, v kolik doufali
jejich vyrobdi, si tato zafizeni nenasla.
I’kdyz 3D obraz ucinil od svych pocatkl
velky posun vpred, k dokonalostijesté
nedospél. A tak motivaci mohou byt
snad skutecné jen klesajici ceny téchto
zafizent, které uz dosahly Urovné, za niz
byl lonik méni slusné vybaveny bézny
LED televizor. A protoze Ize ¢ekat, ze
se cenovy pad hned tak nezastavi,
nenf tfeba spéchat. Ostatné ani 3D
obsahu jesté nenf zrovna moc, i kdyz
nékteff vyrobci nabizeji technologii
konverzi 2D do 3D zobrazeni. Diivod
je jednoduchy: pokud film nenf uz

pifmo vytvéfen pro 3D format (a téch
zatim nenfvzhledem k vy3si ndro¢nosti
mnoho), vzdy pljde o vice ¢i méné vi-
ditelnou nahrazku. Je to obdobné, jako
rozdil mezi skute¢nym krabim saldtem
a saldtem a I4 krab. Obojf se dé jist, ale
jejich chut je rozdilna. ..

Pro sledovani 3D obrazu jsou nutné
specidini bryle, podle typu pouZité tech-
nologie (aktivni nebo pasivni). U aktiv-
nich (pfepinaji obraz zvlast pro pravé
alevé oko) je potieba napdjent, a bryle
jsou nepatrné té73f. Kazdd znacka vyza-
duje obvykle své viastni, i kdyz vyrobci
se jiz nastésti dohodli na vytvorenf uni-
verzalniho standardu, ktery by se mél
realizovat béhem pristino roku.

Jaké technologie jsou

k dispozici?

Klasické CRT (Cathode Ray Tube) ob-
razovky jsou dnes uz spfde historickou
raritou, a byly béhem poslednich let
prakticky zcela vytlaceny plochymi
displeji, takze nemd smysl se jimi
zabyvat.

Ploché obrazovky mizeme potkat
v nékolika raznych podobéch:
Plazmové displeje - Historicky nej-
starsi, prakopnici plochych televizord.
Obraz vytvafi zahfivanim plynu v mi-
niaturnich komarkach. Prosly vyraz-
nym vyvojem, ktery je zbavil dfivéjsich
nedostatkd (vypalujici se mista po
dlouhodobém pouzivéni napt. logo
TV stanice), vysokd spotfeba energie
apod. V prlibéhu Zivotnosti se po-
stupné degradovali plvodnf para-
metry. Vyhodou je hlavné rychlost
vykreslovani obrazu, vysoky kontrast
adiky vyraznému cenovému poklesu
nabizeji svymi zobrazovacimi para-
metry zajimavou alternativu zejména
pro 3D.

LCD (Liquid Crystal Display) - N3-
stupce plazmy, energeticky Uspor-
néjsi. Obrazovka z tekutych krystald
je dnes asi nejbéznéjsim typem,

technika pod stromecek =&

mj. i diky své cenové lci, a bude
vyhovovat vétsiné béznych uZiva-
teld. Usporngjsi nez plazma, ale ne
tak dokonald, pokud jde o barevné
podéni, napf. schopnost zobrazenf
cerné, pomalejsi reakce u prvni ge-
nerace.V soucasné dobé uz ovsem na
vyrazné lepsi technologické urovni,
kterd odstranila pGvodni handicapy
ve srovnani s plazmou.

LED technologie - Momentalnim
hitem jsou LED televizory, jejichz cena
uz také z nedavné drahé technolo-
gické novinky sestupuje do Urovneé
pfijatelné pro bézné zdkazniky. LED
technologie, i kdy? je ¢asto prezento-
vana jako zasadni novinka, je v pod-
staté vylepsené LCD, kdy je misto
klasickych studenych katodovych
zarivek (CCFL) pouzivanych u tradic-
nich LCD displejl, vyuzito tzv. svitici
diody (light emitting diode - LED).
LED televizory nabizeji diky lepsimu
fizenf jasu kontrastnéjsi obraz s lepsim
podanim cerné barvy (nejvyspélejsi
modely dokonce umoziuji cilené vy-
pindnfdiod a tak obraz jesté vylepsit).
Jsou vyrazné tencf, elegantnéjsi a také
energeticky Uspornéjsi nez jejich LCD
predchldci. B /joe/
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DOBRY SNIMEK NEZAJISTi JEN USMEV
I —

Usmivat se, nehybat se, pozor, vyleti ptacek! Doby kdy fotografovani vyzadovalo strnulou
soucinnost objektu jsou pry¢, a soucasna foto a videotechnika nabizi neskonalé moznosti snad
pro vsechny typy fotografie. Nabidka je prosté tak Sirokd, Zze vyhovi prakticky jakymkoli poza-
davkiim. To vSak obcas paradoxné komplikuje vybér toho spravného, optimalniho pfistroje.

Dule7ity je samozfejmé rozsah ohniskové vzdale-
nosti. Pro béZnou praxi je podstatny,spodnf rozsah”
zoomu, protoze Castéji se fotograf dostane do situ-
ace, kdy nemé dostatecny odstup od fotografova-
ného objektu. U typickych kompaktl je vyuzivan
obvykle 3 — 10ndsobny zoom, u pfistroju vyssich

tfid pak i delsi rozsah v oblasti horniho zoomu -
napf. péti az 20nasobny. Ty byvaji oznacovény jako
superzoomy, ale existuje i kategorie tzv. ultrazoomd,
které nabizeji vice nez 30ndsobnou ohniskovou
vzdalenost. Pro takovy rozsah transfokétoru je vsak
uz nezbytnym doplrikem kvalitni systém stabilizace
-, udrzet" takovou ohniskovou vzdélenost ,z ruky”
bez roztfesent je uz prakticky nemozné, a prave tady
pfichazf ke slovu vykonny stabilizator. Ten ma v3ak
i sva omezeni, vyplyvajici pravé z extrémniho roz-
sahu parametr(l — dani za to je napf. nizsi svételnost,
nez by mél specializovany objektiv. To fesi napr.
moznost vyménnych objektivi, charakteristickych
obvykle pro precizni vykonné zrcadlovky. To uz je
véak zalezitost jiné kategorie pfistrojU.

Trend mifi v podstaté k tomu, Ze stéle vyspélejsi
automatika, pouzivana nynfiv levnych pifstrojich,

témér znemoziuje uzivateli udélat technicky vy-
loZené Spatny snimek. Hlida a nastavuje zaostfen,
clonu a fadu dalsich parametrd, které bylo dfive
potreba nastavovat ru¢né na zakladeé udaji expo-
zimetru, bleskové propocita jejich optimalini kom-
binaci a cvak! Standardem i u levnéjsich pfistrojt je
moznost vybéru z nékolika tzv. scénickych rezimd,
jejichZ parametry jsou optimalizovany pro urcity
typ snimku v urc¢itém prostredi (napf. panorama,
portrét, no¢ni snimky apod.)

K dispozicije i fada nejriznéjsich speciélnich funkci,
jako napt. face detection’,,smile shutter” ¢i jinak
nazyvané ekvivalenty - co? je technologie, ktera
v zabéru vyhleda tvéfe a zaostif automaticky na
né. Obdobné technologie slouzi k zachyceni déti,
které, jak potvrdi kazdy zkusenéjsi fotograf, patfi
kvali své neposednosti k nejhire fotografovatel-
nym objektdm. A nyni se objevila dokonce i pro
automatické vyhledénia nafoceni zvitecich milacka
(coZ je obdoba téhoz - vyfotografujte v klidu psa
nebo kocku...)

CLYMPUS

XZ-1

ULTRAZOOM

Riizné pfistroje pro riizné ucely

Novy fotoaparat Olympus XZ-1 slucuje obrazo-
vou kvalitu a schopnosti systémovych fotoaparatd
s kompaktnimi modely. Ultra tenké odolné télo
7 kovu a odolného plastu, plné manualni nastavent
clony, ¢asu a dalsich funkci. Dudlni stabilizator ob-
razu, vykonny obrazovy procesor TruePic V s vérnou
reprodukci barev a efektivni redukci Sumu. Unikatnf
vybavou je super svételny sirokouhly objektiv i.
ZUIKO DIGITAL F1.8-2.5 umoznujici zajistit kvalitnf
snimky i za $patnych svételnych podminek.
Olympus PEN je zcela novy koncept jednoduse ovla-
datelnych kompaktnich fotoaparatl s vyménnymi
objektivy. Pristroj v retro designu, zalozeny na moder-
nim 4/3 standardu se sadou vymeénnych objektivd
a redukci pro optiku fady E-Systém. Diky revolu¢nimu
vyjmutf zrcatka je maly jako kompakt, ale moznostf
vyménnych objektivll tyto pfistroje vyrazné prevysuje.
SP-810UZ je novou vlajkovou lodi firmy Olympus
v kategorii, Traveller,: Do téla fotoapardtu kompakt-
nich rozmérd se vyvojarim vesel extrémni rozsah
transfokétoru — 36x Sirokouhly zoom (24 a7 864 mm),
14 megapixelovy snimac, svételnost 1:2.9-5.7.Vyrobce
jej charakterizuje jako nejmensi kompaktni fotoaparat
v soucasné dobé na trhu se zoomem pres 30x. M

JAK VYBRAT FOTOAPARAT?
]

Kazdy zkuseny fotograf potvrdi, ze zakladem technicky dobrého snimku je kvalitni optika,
proto je idealni, kdyz je pfistroj vybaven znackovym objektivem, coz je obvykle u modeli

Hon za megapixely a vysokym rozlisenim uz dnes
nehraje takovou roli, vétsina novych fotoaparatu
je vybavena snimaci umoznujicimi bez probléma
pofidit kvalitni snimek slusného formatu.

Dulezité samozfejmé je, komu bude fotoaparat
slouzit a k ¢emu ho bude pouZivat. | pomérné
levné pristroje mohou prokézat dobré sluzby lidem,
kteff fotoaparat potfebuji jen na dovolenou nebo
vyfotit vnoucata. K tomu nepottebuji drahou $pic-
kovou digitdlnizrcadlovku, a paleta moznostf jejich
nastaveni by je stejné spiSe matla. Kompakt s au-
tomatikou, které se postaré o vsechno, aby vznik!
slusny nerozmazany snfimek do rodinného alba,
je pro takovyto pfipad dobrym fesenim a nemusf
investovat do funkci, které z drtivé vétsiny nevyu-
Ziji. Funkci, ale kterou oceni, predstavuje v tomto
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pfipadé opticka stabilizace obrazu. Bohuzel nenf
standardnim vybavenim u viech pristrojd, zejména
nejlevnéjsich kompaktd.

Pokud to ovsem uzivatel mysli s fotografovanim
vaznéji, pofidi si pravdépodobné néktery z lépe
vybavenych poloprofesionalnich kompaktnich
pfistrojd, nebo bude uvazovat i o jednodussi digi-
télni zrcadlovce. Obé kategorie nabizeji podobné
sluzby a funkce, vysokou kvalitu obrazu vcetné
moznosti natad¢eni HD videa, takze do zna¢né
miry zastoupi i videokameru. Kazdé feseni ma
své vyhody. Kompakt je leh¢i a ,skladnéjsi” na
cesty, zrcadlovka nabizi zpravidla lepsi moznosti
detailnéjsiho nastaveni pro ty, kdo preferujf spise
manualni ovladani pristroje do detailu, vyménné
objektivy (ale to uz maji i nékteré kompakty jako

tfeba Olympus Pen), ¢asto moznost sekvenc¢niho
snimani, kterd umoznuje pofidit sérii vice snimkd
pro vybér toho nejlepstho apod.

Zkusengjsi fotografové uz si obvykle poradf sami,
protoze to jsou uzivatelé, ktefi maji o pristroji své
konkrétni pfedstavy a,jdou po parametrech a funk-
cich’, takZe radit tady by uz asi bylo nosenim dfivi
do lesa. Pro né je spiSe zajimavé znat vyvoj tech-
nologif ve fototechnice a trendy, aby se vyhnuli
tomu, Ze si pofidi Spickovy pristroj, ktery bude za
relativné kratky ¢as,prekonan” nastupem nové
zésadnf technologie, nebo pfinejmensim tim, Ze
uvedeni nové fady srazf plvodni cenu jimi vybra-
ného pfistroje pod hranici, kdy jim bude opravdu
lito, ze néjaky ¢as s ndkupem nepockali. To ostatné
plati obecné: nejmodernéjsi novinky jsou cenové
nejnarocnéjsi a vyplati se dt si praci zjistit cenové
relace u rdznych prodejc(, pfipadné, zda neni na-
bizen za zvyhodnénych podminek v rdmci néjaké
akce, tim Ize néco usetfit. Pozor ovéem na to, zda
prodejce dokaze zajistit i plInohodnotny servis, a za
jakych podminek, coz je zejména u drazsich pfi-
strojl podstatna zalezitost. M /joe/



ABYCHOM DORAZILI SPRAVNE K CiLl,

ANEB JAK VYBIRAT NAVIGACI
e

Jednim z darkovych hitii jsou v poslednich letech navigace. Co Ize ¢ekat v této oblasti a jak
nezapomenout pfi vybéru na nic podstatného nam prozradil obchodni a marketingovy ma-
nazer spole¢nosti Mio pro SR a SR Tomas Kudweis.

Jaky je soucasny trend v oblasti navigaci?

V soucasné dobeé se trh navigaci oproti predcho-
zim letdim hodné zménil a to hlavné - coz je pro
uZivatele pfijemné - prdmérnou cenou. Pokud se
budeme bavit o ¢eském trhu nékdy kolem roku
2006-2007, stala relativné slusné vybavena navigace
kolem 15 000 K¢, dnes podstatné lépe vybavena
navigace stoji kolem 4 az 5000 korun. Trend je jasny:
Vvetsim prodanym mnozstvim se snizuje cena hard-
waru a s vyvojem softwaru pfichazeji nové verze
a stale se vylep3uji funkce, které navigace obsahuijf.

Podle ¢eho se pfi pofizovani navigace orien-
tovat?

Zé&sadni pro uzivatele pfi vybéru navigace je ur-
¢ité velikost displeje. Nejmensi 3,5" displeje z trhu
Uz postupné mizf, standardem je 4,3" displej, ale
zacina se prechdzet na 5" displeje. Méli jsme v na-
bidce i 7" displej, ktery byl u nds pomérné Uspésny -
alejen v CRa na Slovensku, nikoli v zdpadni Evropé
a samoziejmé v Némecku, které je pro vyrobce
ur¢ujicim trhem. TakZe se z dalsiho vyvoje 7" di-
plejd ustupuje.

Dalsim ddleZitym kritériem je vybavenost, pokud
jde 0 mapové podklady. Uz téméf standardem je
celd Evropa. Navigace s 4,3" displejem s mapami
celé Evropy se dé poridit kolem 3000 K¢ a, triapilka”
vychdzi jesté levnéji. Doporucujeme si pofizovat na-
vigaci s mapami kompletni Evropy - obvykly pocet
je kolem 44 zemi - protoze nekomplexni mapova
vybava nemusi obsahovat pravé ty mapy, kam se
¢lovék potom rozhodne jet. Mapové podklady
dodavaji vyrobctim dvé firmy: Navteq, ktery patfi
Nokii a TeleAtlas, ktery vlastni firma TomTom. Jsou
prakticky srovnatelné.

A asi treti nejdUleZitéjsi vec je aktualizace map.
Drive bylo standardem, ze v cené zafizeni nebyly
74dné. Pozdéji to byl jeden rok, letos dva a nyni za-
vadime pro vybrané produkty dozivotni aktualizace,
a obdobné tomu bude i u dalsich vyrobcl. Trend
sméfuje k aktualizacim zdarma, resp. v cené zafizen.
To je docela podstatné, protoze aktualizace jsou
samy o sobé pomérné draha zaleZitost. Nezavisle
na tom, kdo je prodava, stoji kolem 2000 K¢, coz
pfi cené navigace kolem 4000 korun predstavuje
prakticky polovinu ceny zafizen.

Moderni navigace nabizi vybér rGznych alternativ trasy.

Jak casto aktualizaci provadét?

Doporucujeme minimalné po roce mapy aktua-
lizovat a doplnit nové mapové podklady. To je asi
optimalni cyklus, kdy dochdzi k zdsadnéjsim obme-
nam silnic. Aktualizace od dodavatel& mapovych
podkladll vychézeji Ctyfikrét rocné, ale ne vzdy je
zména takovd, aby ji byl uzivatel vibec schopen
postiehnout a bylo nezbytné doplnéni. Kzdsadnéj-
sim Upravam dochézi obvykle nejdrive po pul roce.
Podstatné jeito, Ze fada lidf ani nevi, Ze doba, od které

bézi aktualizace poskytované

zdarma se pocitd od stazeni prvni aktualizace. Takze
pokud fidi¢ jezdi tieba rok s plvodnimi podklady,
nevyprsi mu aktualiza¢nilhdta, kdy ma obnovenima-
povych podkladt zadarmo, ta za¢ina az v momentu,
kdy provede prvnf aktualizaci. Ale je také nutné védét,
7e aktualizace jsou vézané na model, nejsou pfenosné.

Takze pravidelné aktualizovanou navigaci
Ize mit,navéky"?

Zivotnost hardwaru — s vyjimkou baterii, které
starnou — je vysokd, ale pocita se s tim, Ze zhruba
po Ctyfech letech dojde k mordinimu opotiebenf
zarizeni, ze i uzivatel obvykle podlehne tlaku na po-
fizeni nového modelu a podobné jako tfeba u mo-
bilu si prosté pofidi novy. Zajimavé je, 7ze primérna
Zivotnost navigace ve stfednf a vychodni Evropé je
kratéi neZ v zdpadni. Némci vydrzi navigace déle nez
Cechovi - jsou obecné,getfivéjsi” nejen u navigac,
ale i u dalsich vyrobkd spotiebni elektroniky nez
nasinci, ktefi jsou naopak nachylnéjsi k ¢astéjsi
modernizaci a pofizovani novinek.

Speciality lakaji, ale maji své hacky, aneb
»zlata stfedni cesta”

Pfi rozhodovani hraji roli i dalsi faktory, tieba do-
savadni zkusenost, doporuceni znamych, design,
avneposlednitadé i moznost a jednoduchost ovia-
dénf, ¢asto také vztah ke znacce ¢i vyrobci. Obvykle
se také kazdy vyrobce snazf nabidnout néjaky,bon-
bonek’, specidlni viastnost ¢i funkci, kterou jinf ve
svych produktech nemaji - pfinejmensim docasné

"y

nez ostatnf,srovnaji krok’, fikd Tomas Kudweis.

technika pod stromecek =&

Pokud jde o rtizné dalsi funkce, které neslouzi k na-
vigovani samotnému nebo ziskavani informaci,
napf. multimedialni pfehravac, TV apod., vyrobci
od nich postupné ustupujf, protoze fidici je pfilis
nepouzivaji a nevyzaduji. Napfiklad navigace s vel-
kym displejem a integrovanym TV pfijimacem se na
trhu piflis neujaly — s vyjimkou CR a jedné skupiny:
profesionalnich fidi¢t kamionl a taxikard. Pro ty
ma ovsem takovato funkce smysl, aby si mohli
pfi odstavkach zkratit ¢as, zatimco bézny fidic ji
prakticky nevyuzije, takze vyrobci od nich ustupuiji.
Podobny osud ziejmé stihne i dalsi z nedavnych
marketingovych ldkadel: 3D zobrazeni s redInymi
objekty a terénnimi prvky, které je sice vizudiné
zajimavé, ale ndrocné na vypocetni vykon. Z prak-
tického hlediska ma ale tato moznost pro fidice vy-
znam minimalni, zatimco soucasny trend mifi k ma-
ximalni jednoduchosti a prehlednosti nabizenych
funkci a ovlddani a jejich,vypiplani” k dokonalosti.
\/zdy se vyplati dikladné zvaZit, které z moznosti
navigace skute¢né vyuZijete, protoZe cena za-
fizenf se obvykle odviji od jeho vybavy, a pro
zékladnf spolehlivou navigaci nenf potieba
porizovat drahy pfistroj ,nacpany” funkcemi.
Na druhou stranu tém, kdo jezdi ¢asto, s prd-
jezdy rlznymi lokalitami, se vyplati nedetfit
za kazdou cenu a néco si pfiplatit za vyrobek
vyssi tiidy, nabizejici vétsi komfort diky svym
pokrocilym funkcim. Podstatné pfi rozhodovani
je, k¢emu a jak ¢asto bude navigace vyuzivana,
a od toho se odvijejf funkce a moznosti které
od nf uZivatel ocekava. M

Co jinde zpravidla nenajdete:

Mio: AV vstup a pfipojeni parkovaci kamery,
funkce LearnMe - navigace se ucf styl fidice
a Casem se prizplisobuje jeho zvyklostem a navi-
guje s ohledem na né (pfizplsobi napf. vypocet
dojezdového casu obvyklé rychlosti jizdy, zvo-
lenou trasu, pokud se vyrazné lisi od bézného
ridice apod.), fulltextové vyhledavani klicovych
slov (funguje jako v internetu), vypnutf displeje
(po uzamceni pfistroj stale naviguje hlasem, ale
bez vizualizace cesty, coz mdze byt uZitecné
v noci, na dalnici apod., kde zarici obrazovka
maze fidice rusit).

TomTom: funkce HD traffic, sledovani aktualni
dopravnisituace, coz vyuziji hlavné profesiona-
lové. Vyhodnocuje aktuéini situaci na zakladé
dat od ostatnich fidict (uzivatell vybavenych
navigaci s touto funkcf), zohledruje i historicka
data pro prislusny Usek. Data jsou aktualizovéna
po 2 minutdch. Prvni rok pouzivanf je zdarma,
za kazdy dalsi se pak platf 1290 K¢. Funkce Map
Share umoZnuje rychle doplfovat a aktualizo-
vat mapy, sdilet je a vyuzivat zmény ostatnich
uzivateld.

Garmin: ,dozivotni” aktualizace map Evropy
u fady Lifetime po dobu Zivotnosti pfistroje, lze
ji i dokoupit pro dalsi modely.

Dynavix: Pfesnd mapova databdze s vice nez
99% pokrytim ¢isly popisnymi v CR, funkce
Chytrd trasa vypocitd optimalni cestu s ohle-
dem na den v tydnu a denni dobu. B /joe/
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22 [T a komunikace

PRVNI CIP S 16 JADRY

1 kdyz by se mohlo zdat, Zze o spolecnosti
Advanced Micro Devices, hlavnim rivalovi
nejvétsiho vyrobce procesorti firmy Intel,
uz nebylo dlouho slyset, tak na sklonku
listopadu dala firma o sobé opét védét
a predstavila novou generaci ¢ipti své fady
Opteron, vybavenou novou architekturou.
Rada je optimalizovéna pro cloudové prostredi
a vyrobce poukazuje na jejich vysoky vykon,
stabilitu a efektivitu. Nova architektura zahrnuje
az 16 jader v jednom cipu, takze procesory jsou
bez problému schopné zvladnout i vysoké pra-
covni zatizent.

Mezi predstavenymi produkty jsou i technolo-
gické unikaty jako napr. prvni (a zatim jediné)
16jadrové procesory na svété s typovym ozna-
¢enim Opteron 6200 nebo fada Opteron 4200,
charakterizovana vyrobcem jako procesory typu
x86 s nejmensi spotfebou energie na svéte.
AMD jiz oznamilo spolupréci s hlavnimi vyrobci
pocitacl jako jsou HP, Dell ¢i Acer na zafazeni
novych procesor( do jejich produktovych fad.
Nové procesory maji podle AMD architekturu
s nejvyssi hustotou jader na sveté, odpovidajicf
pozadavkdim vysoké Skélovatelnosti vykonu pro
vicevlaknové Ulohy, jaké predstavuiji napr. cloud
computing, virtualizace, aplikace vyZadujici vysoky
vypocetni vykon (high-performance computing
—HPQ), databdzové a byznysové aplikace, grafické
vypocty apod. To umoZziuje napf. hostovat vice
virtudlnich strojd na jednom serveru, zvladat vice
pripojenych databazovych klientd, nebo resit
komplexnéjsi HPC dkoly s vyuzitim méné vypo-
Cetnich uzld a mensi spotfebou energie. Nové
procesory tak nabizeji podle AMD lepsi moznosti
pro hyperefektivni virtualizovany svét, pfipraveny
na cloudové prostredi a primyslové aplikace
vyzadujici nekompromisni vykon a skalovatelnost.
Co konkrétné AMD témito oblibenymi marke-
tingovymi pojmy mysli? AZ 0 84 % vyssi vykon
pro HPC aplikace nez konkurencnf systémy a az
0160 % vice jader na platformu, kterd mohou ob-
sluhovat tzv. virtudIni stroje pro datacentra, coz by
mélo umoznit minimalizovat potfebné prostory
a snizovat néklady na pocet fyzickych serverd.
Pro cloudovou ekonomiku to mdze znamenat
az dvoutfetinovou Usporu podlahové plochy da-
tacenter a o 1-2 tfetiny nizsi cenu za platformu.
Déle 0 73 % lepsi propustnost paméti, umoznujicf
Skalovat systémy podle rostoucich pozadavkd
na vykon a také vyrazné lepsf efektivitu pokud
jde o spotfebu energie (polovi¢ni na jadro). M

Prvni sériove vyrabéné procesory na
svété s Sestnacti jadry nesou logo AMD
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12 E-SHOPOVYCH VANOCNICH PODVODU
S

S blizici se vanocni nakupni sezonou, ktera ve stale vétsi mife probiha také na Internetu,
se své prilezitosti pochopitelné snazi vyuzit i pocitacovi podvodnici. Penézenky zakazniku
neohrozuji o nic méné nez kapsafi v klasickych nakupnich centrech.

Podle Udajli organizace National Retail Federation
planuje v USA nakupovat vanocni darky on-line 47 %
spotiebitelt. AZ 63 % nakupujicich patrd po slevovych
kuponech ¢ivyhodnéjsich nakupech. Jakkoliv se v dal-
Sich zemich budou tato ¢isla lisit, ukazuje to zretelné,
jak Idkavé je pro podvodniky snazit se z této situace
VytéZit a zaméfit se nejen na samotné nakupy na In-
ternetu, ale i specialné na uzivatele mobilnich zafizen.

1. Mobilni malware

Nejvice ohrozen malwarem je v tuto chvili systém
Android, kde mnozstvi Uto¢nych kédl zazname-
nava nejvetsi nardst. Malware na sebe dokéze brat
mnoho podob, mlze byt napf. i soucasti ¢arovych
kodd typu QR (quick response).

2. Podvodné aplikace pro smartphony
Obvykle odesilaji bez védomi uzivatele SMS zprévy
na specialné zpoplatnéna ¢isla nebo sbiraji infor-
mace z mobilniho telefonu. Podvodnici tento ma-

lware nejcastéji maskuji jako aplikace pro zdbavu
(hry apod.) a nabizeji je bezplatné.

3. Podvodné soutéze a,promo akce”
na Facebooku

Daldim vaznym rizikem v dobé vanocni nakupnf
horecky jsou podvodné soutéze i, promo-akce”
realizované nejcastéji v rdmci Facebooku. Napf. v ne-
dévné dobé zaznamenana nabidka letenek zdarma.

4. Scareware - fale$ny antivirovy
software

McAfee ve svém prazkumu zjistila, ze az 23 %
nebezpecnych webd byl spojen pravé s sifenim
falesnych antivir(.

5.Vanocni spofice obrazovky a tapety

Béhem svatkl bude celd fada podvodU souviset
i pfimo s tematikou Vanoc. Malware bude maskovan
napr. jako vanocni spofice obrazovky, elektronické
pohlednice, koledy ¢i hudba.

6. Malware i pro pocitace Apple

Se stoupajici oblibou produktt Apple jsou rznymi
triky stéle vice ohrozeni i uZivatelé pocitacd se sys-
témem Mac OS.

7. Phishing zneuziva stresu

Podvodnici védi, Ze v souvislosti s vanocnimi svétky
je mnoho uZivateld v ¢asovém stresu. Snazi se je
proto oklamat pomoci podvodnych e-mail( ¢i
zprav na socidlnich sitich a spoléhaji, ze kvali ner-
vozité provedou akce (platby, prozrazeni citlivych
Udaja), které by si jinak rozmysleli.

8. Podvody se slevovymi kupony

Podvodnici se snaZi pod touto zaminkou pfimét
uzivatele k prozrazeni citlivych informaci (napf.
pii procesu registrace, kterd je podminkou slevy).

9. Kazdy chce byt recenzentem

Mnozi se také falesné recenze na jednotlivé ka-
menné i elektronické obchody a nabidka, zda se
uzivatel nechce sdm stat,recenzentem” (tj. provést
néakup v urc¢itém obchodé a pak sdélit své zkuse-
nosti). Takova préce se zda byt docela zdbavna
a atraktivni — nabizi nechat si zaplatit za to, co
by ¢lovék délal stejné; podvodnici proto inzeruj
podobné nabidky a za recenzi nabizeji relativné
vysokou finan¢ni odménu. Ve skute¢nosti se snazi
pougze ziskat citlivé osobni informace.

10. Zpravy z hotelu

Mnoho lidi v dobé Vanoc cestuje, takze podvody
se Casto tvaff jako zprava z hotelu (problémy s re-
zervaci nebo platebnf transakci). Nedavno byl zjis-
tén pripad, kdy podvodnik takto rozesilal e-maily,
v nichz pffjemce z4dal o vyplnéni formulare kvili
vyteseni problému”. Spolu s formuldfem se do
pocitace obéti instaloval malware.

11.Vanocni darek

Obvyklym zplsobem podvodu je vénoc¢ni darek’,
napf. zprava o odeslani nebo ulozeni zasilky - do-
informaci. Mnozi kyberneti¢ti zlo¢inci také inzeruji
na svych webech zbozi, které viibec nemaji, za
podeziele vyhodné ceny. Oklamany uzivatel zaplati,
ale za své penize nikdy nic nedostane.

12. Bytové loupeze

Zbyte¢nym rizikem je zvefejiovat Udaje o vanocni
(i jakékoliv jiné) cesté na socidlnich sitich, roste tak
totiz mj. riziko vykradeni. Hrozba se zvysuje, pokud
ma uzivatel na sociélnich sftich nastavenu ochranu
soukromi tak, Ze publikované informace jsou volné
pfistupné. Riziko se stupfiuje i v pifpadé, kdyZz ma
Clovék mezi, prateli” na Facebooku lidi, které nezna
7 bé7ného Zivota.

Doporuceni McAfee pro ochranu pied

podvodnymi metodami:

@ Stahujte mobilni aplikace pouze z oficidlnich
zdroju, jako je iTunes, AppStore nebo Android
Market; pfed stazenim a instalaci si pfectéte zku-
Senosti uzivateld.

@ Nereagujte na nevyzadané e-maily nebo pfitom
budte alespor opatrnf.

@ Dévejte si pozor na,pfilis vyhodné” nabidky typu
letenek zdarma, zejména v rdmci socidlnich siti.
Neprozrazujte pfi vyplhovani dotaznik( zadné
divérné osobni informace.

@ Pri kontaktech v socidlnich sitich budte opatrni
na zadosti lidi, které nezndte v bézném Zivoté.
Pockejte s publikovanim informaci a fotografif
ze své dovolené, az budete zase doma.

@ Zkontrolujte, zda vSechna vase zafizeni jsou chra-
néna pomoci aktualizovaného a komplexniho
bezpecnostniho softwaru. M



VIZE BUDOUCNOSTI DATACENTER

S EXTREMNE USPORNYMI SERVERY
I —

Technologicky koncept obsahujici vyvojové platformy novych nizkoenergetickych servert,
vyzkumné laboratofe pro zakazniky a rozsiteny partnersky program predstavila spole¢nost
HP. Od této koncepce ocekava snizovani sloZitosti, energetické naroc¢nosti a nakladi souvi-

sejicich s provozem IT infrastruktury.

Novy koncept HP, oznacovany jako projekt
Moonshot, vychazi z technologie konvergované
infrastruktury HP, kterd je klicovym prvkem stra-
tegie Instant-On Enterprise ve svété nepretrzité
konektivity a umoznuje sdilenf zdrojd — véetné
datovych uloz7ist, sitovych komponent, spravy,
napdjeni a chlazeni — v tisicich server( soucasné.
Naznacuje podobu budoucich nizkoenergetickych
vypocetnich systémU a datovych center uréenych
pro provoz ndro¢nych webovych aplikaci, cloudové
infrastruktury ¢i vysoce skélovatelnych prostredi.
Projekt byl mj. vyvinut i k urychleni vyvoje energe-
ticky Uspornych serverovych feseni a primyslové
spolupraci vyrobcll v oblasti,hyperskélovatelnych”
vypocetnich prostiedi typu cloudovych sluzeb
nebo vypocetniho vykonu poskytovaného na vyza-
dénf (on-demand computing). Vychdz z rozsahlych
zkusenosti HP se snizovanim energetickych narokd
[T infrastruktury, jejichz pfikladem je feseni HP Data
Center Smart Grid, které umoznuje zdvojnésobit
az ztrojnasobit kapacitu datacenter, nebo novinka
HP EcoPOD - energeticky nejméné ndrocné datové
centrum na svete.

Datova centra pfistich generaci, navrzend v ramci
projektu Moonshot, dosdhnou podle HP vyssi efek-
tivity a vykonu, zajisti chod vice aplikaci, spotrebuiji
a7 089 % méné energie a zaberou az 0 94 % méné
prostoru. Ve srovnani s tradi¢nimi systémy navic
dojde ke sniZzenf celkovych ndklad(i az o 63 %.
Velké spolecnosti nabizejici webové sluzby, socialni
multimedialnf sité ¢i aplikace pro dorucovani ob-
sahu pracuji obvykle s tisicovkami serverd. Projekt
Moonshot jim umozni sniZit energetické naroky
a naklady pfi celkovém vyssim vykonu a ziednodu-
senf systémU o dosud nevidané hodnoty.

,Firmy s opravdu vysoce Skélovatelnym prostiedim
se za¢inaji potykat s nékterymi kritickymi aspekty
provozu, a ty vyzaduiji zdsadni zménu na Urovni spe-
cifické ¢asti architektury. HP takovou zménu dokdze
navrhnout a nasadit v nejkratsi mozné dobé. Nasim
primarnim cilem je umoznit zakaznikdm zvySovat
jejich inovacni schopnosti a reflektovat aktuéini po-
7adavky trhu - pfi soucasném snizeni ndkladdi a ener-
getickych pozadavkd, fekl Jifi Lepka, vedouci divize
HP Standard servert a konvergované infrastruktury.

Vyuziti potencialu extrémné
nizkoenergetickych serverti

Projekt Moonshot pfedstavuje vicelety program
s fadou dil¢ich fazi. Stavi na zkusenostech HP
s navrhovanim a realizaci nejvétsich svétovych
infrastruktur a deseti letech rozsahlého vyzkumu
v oblasti nizkoenergetickych infrastruktur.
Koncept zméni tradi¢ni pfistup k budovani infra-
struktury datového centra diky komplexnimu vyuZitf
technologif konvergované infrastruktury. Otevie tak

cestu k extrémné nizkoenergetickym serverdm ve
vysoce sdruzenych (tzv. federativnich) prostredich,
coz ptinese snizeni narokd na prostor, slozitosti
spravy i spotfeby energie. Infrastruktura projektu
Moonshot navaze na Spickové servery HP ProLiant.
Jeho soucasti budou tfi zakladnf komponenty pro
dalsi vyvoj vysoce Skalovatelnych vypocetnich fesent:
HP Redstone Server Development Platform
— prvni z fady serverovych vyvojovych platforem
zaméfenych na nasazeni procesord s extrémné
nizkou spotfebou energie. V prvnich serverech
vyvinutych na této platformé se objevi Ctyfjadrové
procesory Calxeda EnergyCore ARM Cortex, dalsi
modely budou obsahovat i procesory Intel Atom
a novéjsi. Platforma HP Redstone podporuje vice
nez 2800 server( v jediném racku, sniZuje naroky
na kabeldz, pfepinani a nutnost pfipojeni externich
zafizeni, soucasné nabizf o 97 % niz3f slozitost. Prvnf
modely HP Redstone by mély piijit na trh v prvni
poloviné pfistiho roku.

HP Discovery Lab - laboratofe umozniujici zékaz-
nikim experimentovat, testovat a srovnavat vykon
aplikaci urcenych pro serverovou platformu HP
Redstone a dalsf varianty zaméfené na extrémné
nizkou spotiebu energie, i pro tradi¢ni servery.
Prvni laboratof tohoto typu bude oteviena v lednu
pfistiho roku v Houstonu, dalsi pozdéji na uzemi
Evropy a Asie. Diky vzdalenému a nepretrzitému
pifstupu mohou zakaznici spolupracovat pfimo s in-
zenyry HP a dalsimi odborniky, aby mohli osobné
vyzkouset vsechny vyhody serverd s extrémné
nizkou spotfebou energie a ovérit jejich praktické
vyuZiti pfi konkrétnich aplikacich.

HP Pathfinder Program, soucdst partnerského
programu HP AllianceONE, nabidne praktické
ukazky vsech moznosti datového centra a zaro-
ven podpofi dalsi rozvoj dil¢ich soucasti projektu
Moonshot v rdmci otevienych prlimyslovych stan-
dardd. Soucasti programu budou nezavisli vyvojafi
softwaru — partnefi pro oblast vypocetnich fesen,
datovych UloZist a sitovych komponent, kteff se
budou podilet na hardwarovych, softwarovych
a technickych expertizach. Mezi prvnimi by mély
byt spole¢nosti AMD, ARM Holdings, Calxeda, Ca-
nonical a Red Hat, dalsi budou pfibyvat béhem
Vyvoje programul.

,Objem zpracovavanych dat se exponencialné zvy-
Suje a tradi¢nf architektury jiz témeéf nedokdzou
drzet krok s aktudInimi pozadavky bez podstatného
zvyseni nakladd a spotieby energie. Spole¢nost HP
nabizi komplexni pfistup k vyfeseni tohoto a po-
dobnych problém pfibezkonkurenénich tsporach
energie a nakladl zohlednujicich i budouci provoz
rozsahlych a datové vysoce naro¢nych aplikaci,’ fekl
Niall Dalton, feditel spole¢nosti High-Frequency
Trading at Cantor Fitzgerald. W

IT a komunikace &8

PROFESIONALNi
2D/3D DISPLEJ

Prvni profesionalni displej pro zobrazovani
v 2D i 3D uvedla na trh spole¢nost Fujitsu.
Jde o spojeni obou schopnosti do jediného
displeje s Ghlopfickou 22 palcti (56 cm).
Uivatelé tak mohou pouhym, pfecvaknutim” pre-
pinace pfepnout z vysoce vykonnych 2D aplikacf
na profesionalni 3D aplikace a naopak, kdy velmi
lehké polarizacn bryle, nevyzadujici baterii, usnad-
nuji prostorovy zézitek RealD kompatibilni s 3D.
Fujitsu se svym prvnim dudlnim displejem za-
méfuje na profesiondlni grafiky, ktefi vyuzivaji
aplikace, jako jsou CAD/CAE, simulacni software
a systémy pro zpracovani geo/satelitnich dat.
Uplatnéni by mél najit i u architektd, v Iékarském
vyzkumu, reklamé a konzultacich v misté pro-
deje, kde se 3D aplikace za¢inaji bézné pouzivat.
Diky zaclenénf nejnovejsi 3D technologie FPR
(Filmtype Patterned Retarder) poskytuje novy
model P23T-6 FPR 3D, jasny, neroztfeseny a oci
neunavuijicf obraz bez tzv. crosstalku (pronikéanf

levého obrazu do pravého
a naopak). Znacny kuzelo-
vity 3D pozorovaci Uhel
umozriuje malym skupin-
kdm sledovat 3D hloub-
kové efekty pfi prezentaci,
atoizadenniho svétla.

Mezi dalsi speciaini vlast-
nosti displejd fady Su-
perior patfi nastavitelné
gamma kompatibilni's DI-
COM dovolujici pouzivanf

s ¢ernobile orientovanou

grafikou a aplikace pro klinické zkoumant. Si-
rokd skala vystupnich rozhrani maximalizuje
kompatibilitu s osobnimi pocitaci, pracovnimi
stanicemi a mobilnimi pracovnimi stanicemi.
Aby novy displej umozrioval co nejlepsi pro-
fesionalni zazitek z 3D, doporucuje vyrobce
hardware s grafickou
kartou, kterd podpo-
ruje tzv. quad-buffering
technologii (zobrazeni
samostatného obrazku
pro kazdé oko).

Diky LED podsvicenf
a funkcionalitdm jako
automaticky senzor jasu
a schopnost Eco médu
je snizena provozni spo-
tieba; displej zéroven obsahuije i unikétni klidovy
mod 0-Watt firmy Fujitsu.

Dieter Heiss, $éf Workplace Systems spole¢nosti
Fujitsu Technology fika:,Dudlni vystupni displej
znamend nejen Usporu financnich prostfedkd,
protoze neni zapotrebi kupovat zvlastni displej
jen pro 3D aplikace, ale i mista na pracovnim
stole. Velky pozorovaci Uhel z néj déla idedInf
displej pro pouziti v podnikéani, maloobchod-
nich a vyukovych prostredich, kde pouzitf 3D
mze poskytovat unikatni vyukovy zazitek, nebo
plsobivou metodu pro predvadéni produktd.” M

5o
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UNIVERZALNi POMOCNIK MUV 74

Novy vyrobek akciové spole¢nosti CZ LOKO, motorovy univerzalni vozik SuperMUV 74, ziskal
zlatou medaili na podzimni mezinarodni vystavé vyrobku a sluZeb pro Zeleznici a dopravu
ZEL-RAIL 2011, ktera se konala ve slovenskych Vratkach.

Ocenény motorovy univerzalni vozik SuperMUV 74.001 v expozici firmy CZ LOKO ve Vrutkach.V pozadi dalsi vyrobek CZ LOKO

- strojni vytahovak prazcti SVP 60.2001.

ezindrodnfodborna komise na ném ocenila
I\/\ predevsim jeho univerzalni vyuziti s mnoz-
stvim volitelnych nastaveb a pfisluenstvi.
Tato univerzalnost z ného délé vyjimecné uzite¢né

a vykonné zafizeni pro Udrzbu, opravy a vystavbu
zelezni¢niho svrsku. Dalsim faktorem, ktery ved|

hodnotitele, je zcela nové koncepce feseni pojezdu
se dvéma novymi hnacimi dvojkolimi, hydrostatic-
kym pfenosem vykonu a navrzenym vypruzenim
s moznostf jeho aretace.

,Jde o jedno z nejvyssich ocenéni, které nase spo-
le¢nost v oblasti specidlnich vozidel dostala. Do

vyvoje vozidla SuperMUV 74 jsme, s nasim tymem
uréenym pro vyvoj a vyrobu specidlnich vozidel,
investovali opravdu velké mnoZstvi energie, a je
nam potésenim, ze jsme prisli s nécim, co trh téchto
specidlnich draznich vozidel zadé a potiebuje,
uved| vedouci obchodniho oddéleni pro stredni
Evropu Jaroslav Plhak.

Podle obchodniho feditele CZ LOKO pro stiednf Ev-
ropu Josefa Gulyése je rozsifovani nabidky a komplex-
nost sluzeb naprosto nezbytné. A to jak v portfoliu
vyroby, modernizace a oprav motorovych lokomotiv
a specidlnich vozidel, tak i pfi rozsifovani modernizact
elektrickych lokomotiv.,Vazba hlavnich ¢innosti na
ty podptrné, je v oblasti komplexnich servisnich
a legislativnich sluzeb zakladni charakteristikou za-
kaznického pfistupu nasi spolecnosti,” uved! Gulyas.
Viyvoj univerzélniho motorového voziku MUV 74 byl
dokoncen loni na podzim, a novinka patfi ke $picko-
vym produktdm v portfoliu ¢eského vyrobce Zelez-
ni¢ni techniky. Na vozidle uplatnili jeho tvirci celou
fadu novych technickych feseni — kromé zminéného
hydrostatického prenosu vykonu a nové navrzenych
dvojkolf s ndpravovymi pfevodovkami, je to napf.
premisténi nového spalovaciho motoru CAT pod
,podlahu” nebo prostornd, moderné fesend kabina
s unikdtnim oto¢nym stanovistém strojvedouciho.
Novad je i koncepce fizeni vozidla a jeho nastaveb,
brzdovy a vzduchovy okruh nebo prodlouzend lozna
plocha. Po bocich vozidla Ize prepravovat kolejnice
rlznych délek. K vybavenf patffi hydraulicky nakla-
daci jefdb Fassi. Vozidlo SuperMUV 74 o vykonu
96,5 kW, hmotnosti 11t a vaze nakladu 5 tje schopno
dosahovat rychlostiaz 75 km.h'. H /zdz/

ZKUSEBNIi LET SNOVYM MOTOREM

K prvni letové zkousce odstartoval v poloviné listopadu novy turbovrtulovy motor umistény
na letounu L410-UPV-E20. Motor byl vyvinut ve spolupraci ¢eskych a americkych odborniki
na zakladé pivodniho éeského motoru Walter M601.

ficetiminutovy zkusebni let letounu L410-UVP-

-E20 osazeného dvéma jednotkami H80 z dilny
spolecnosti GE. Let byl soucéasti certifikacniho procesu,
ktery by mél byt dovrsen ve tretim Ctvrtleti roku 2012.
Po certifikaci letounu s novym pohonem bude Aircraft
Industries dodavat viechny modely L410jiz s motory
H80 a stavajicim zékaznikdm vyuZivajicim letouny
410 s motory M601 nabidne jejich modernizaci.

S pole¢nost Aircraft Industries provedla prvni ¢ty-

Nova Sance i pro starsi stroje
,Motor H80 v prvnim zkusebnim letu L410 obstal
skvéle. Posadka provedla letoun celou fadou ma-
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névrd a vysledky jsou jiz nynf na za¢atku testovaci
faze velice slibné," uved! Miroslav Kozisek, feditel
udrzby letadel spolecnosti Aircraft Industries.

Pfi tomto zkusebnim letu motory H80 viibec po-
prvé pohénély letoun pro regiondlni prepravu.
L410 se dosud tésily oblibé zejména v Rusku, Jizni
Americe a Africe. Motory H80 nyni diky vyrazné lep-
simu vykonu pfi startu za horkého pocasf a vy3sim
rychlostem ve vys33ich letovych hladindch umozni
nové osazenému letounu L410 operovat ve vice
oblastech po celém svété.

Poprvé vzlétl letoun L410 v roce 1969. Dosud bylo
vyrobeno pres 1100 ks, z nichz je vice nez 450 stéle
v provozu. V tnoru podepsala spole¢nost Aircraft
Industries se spole¢nosti GE Aviation smlouvu na
nakup motord M601 a H80. Pocita se s minimalni
produkci 28 motor( za rok po certifikaci.

Prvni s éeskym rodnym listem

Motor H80 je prvnim motorem GE Aviation, ktery
byl vyvinut a vyroben mimo USA, a to v CR. Kom-
binuje elegantni, robustni design typu M601 s 3D
aerodynamickym designem a nejmodernéjsi ma-
teridly vyvijenymi spole¢nosti GE. Vysledkem je

silnéjsi, vykonnéjsi a Uspornéjsi motor nez plvodnf
M601. Na rozdil od pvodniho motoru neni nutné
provéadét kontrolu palivovych trysek a horkych ¢asti
motoru, a nabizi prodlouzenou provozni dobou
3600 letovych hodin ¢i 6600 cykl( mezi generdlnimi
opravami. Nabizf také moznost jednocinného nebo
dvojc¢inného reguldtoru vrtule, takZe si typ vrtule
mUze zvolit sém zékaznik.

Nova pohonna jednotka byla vybrana pro pohon
jiz nékolika strojd, mj. letounu L410 pro regio-
nalni prepravu, zemédélsky letoun Thrush 510G
a novy dvoumotorovy 10mistny letoun Rysachok
pro vieobecné letectvi ruské firmy Technoavia.
Certifika¢nf zkousky motoru H80 jiz probéhly
a udéleni certifikatu Evropské agentury pro bez-
pecnost letectvi (EASA) je oc¢ekédvano do konce
roku 2011. Certifikace motoru Americkym Uradem
pro letectvi (FAA) bude nésledovat po udélent
certifikdtu EASA. B /joe/




EVROPSKE UNIKATY Z AQUA-THERMU
e

Na leto$nim Mezinarodnim veletrhu vytapéni, ventilace, klimatiza¢ni, méfici, regulacni, sani-
tarni a ekologické techniky Aqua-therm, ktery probéhl ve dnech 22.-26. listopadu v prazskych
Letinanech, nechybély ani vyrobky, které drzi bezkonkurencni pozici nejen na ¢eském trhu,
ale Ize je nazvat i evropskymi unikaty. Diky své vysoké kvalité se staly sttedem pozornosti
i odborné hodnotitelské poroty a byly ocenény ¢estnym uznanim.

Automaticky kotel na spalovani biomasy
Petrojet Biorobot 15, 30. Zafizeni se spousti
béznym termostatem. Musi se dopliiovat palivo
a priblizné jednou za tyden vysypat popel. Horéky
pracuji s plnou Ucinnosti od 6 do 70 kW. Mohou
vytapét jak mensi rodinny dam, tak treba firmu
nebo skolu. Kotel pracuje v nejvyssi ekologické tfidé
s témef nulovymi emisemi CO,. Dokaze spalovat
ity nejlevnéjsi pelety a nahradf starsi kotle na uhli.
,Jde o novinku, kterd zatim na ¢eském i evropském
trhu nemé konkurenci. | kdyZ nenfjednoduché se
prosadit, tak kolem stovky kotlt jsme do zahrani¢ni
uz prodali," fiké Jan Petro z firmy Systémy.

Tepelné cerpadlo vzduch-voda HomeAir je opti-
malni do technickych mistnosti. Vnitiniinstalace ne-
narusuje vzhled a prostor v okoli vytdpéného domu
a zcela eliminuje venkovni hluk. Kompaktni rozméry
a nizkd hmotnost jednotky zarucuiji pohodinou ma-

Tepelné cerpadlo vzduch/voda Home Air z firmy Master Therm

nipulaci a rychlou nendro¢nou montaz. Mimoradné
vyspéely systém fizeni plynule reguluje vykon rotac-
niho kompresoruy, fidi otdcky ventildtoru a ménf
vykon vestavéného obéhového cerpadla topné vody.
Je tak zajisténa vysoka hodnota a stabilita topného
faktoru ve véech provoznich podminkach.

,HomeAir predstavuje novinku, kterd kraluje i v ne-
malé zahrani¢ni konkurenci. Na ¢esky trh bude uve-
dena v pifstim roce. Pfednosti tohoto Cerpadla jsou
spolehlivost, vysoka ucinnost, nejmodernéjsi tech-
nologie a Ucelna konstrukce. Je idedIni pro vytapénf
a chlazenf objektll o tepelné ztraté az 8 KW. Méme uz
prvni kontakty i objednavky, které napovidaji, 7e 80 %
Cerpadel zlistane v CR a zbytek zamifi do zahranic,

predeviim do Svycarska, Anglie a Némecka. Béhem
dvou let chceme tento pomér otocit, protoze export
je pro nés velice dllezity," neskryva Martin Samek,
obchodnf feditel z Master Thermu, své predstavy.
Plastovy radialni ventilator FORT NVN. Skiiné
a obéznad kola se vyrabéji kompletné z materidlu
PVC.Tyto ventildtory jsou uréeny k odsavani vypar(
agresivnich kapalin, jako jsou kyseliny a louhy pfi
teploté od 0 do 40 °C z prostredi bez nebezpeci
vybuchu. Jsou vybaveny jednootackovymi tfifdzo-
vymi asynchronnimi elektromotory. Skladaji se ze
skifné, obézného kola, stolicky a izolatorl chvén.
,Po této i cenové zajimaveé novince, kterd mé o 20 %
vyssi Ucinnost, nez Spickové zahranicni vyrobky, je
velkd poptavka. Vyvoz mifi hlavné na Slovensko, ale
i do Némecka, Béloruska a radi bychom ho rozsifili
do dalsich zemi," uvazuje Miroslav Silny, feditel
kroméfizské firmy Fort-plasty.

Multiplex Trio E je armatura, kterd automaticky
naplIni koupelnovou vanu. Elektronicky fizeny smé-
sovaci ventil méfi a reguluje teplotu. Pritok a pfitok
vypne, jakmile se dosahne pfedem zvolené vysky
hladiny. Celd smésovaci technika se mlze umistit
libovolné a neviditelné.
.V Evropé toto zafizeni nema konkurenci, ale pro
svoji cenu kolem 50 000 korun je pro bézného
zakaznika t&7ko dostupné. Piesto i v Ceské repub-
lice nds tésf zajem o tuto armaturu a mélo by ndm
pomoci i ¢estné uznani z Aqua-thermu,” domniva
se Roman Bartl, technicky poradce ¢eského zastou-
peni némeckého vyrobce, firmy Viega. M
Jaroslav Pesta

technika =%

VELETRH OCENIL NOVINKY
Z OBLASTIUSPOR ZA ENERGIE

Nejvétsi prehlidky novych vyrobkd a technologif
z oblasti Uispor za teplo, elektinu, plynavodu v CR,
18.ro¢niku mezinarodniho veletrhu Aqua-therm
Praha, se letos zlcastnilo pres 250 vystavovatell
z 11 zemi. Nejlepsi expondty vybrala porota slo-
7end z prednich odbornikd v oblasti technického
zafizeni budov z 35 pfihlasenych novinek, kterd
udélila dvé hlavni ocenénf - Zlaté medaile a Cestna
uznani pro dalsich 9 exponat(. Prestizni ocenéni si
zletosniho Aqua-thermu odvezly tyto produkty:

Zlaté medaile

o Stiebel Eltron integrované tepelné cer-
padlo vzduch-voda LWZ 304/404 SOL
(vystavovatel: Stiebel Eltron)

© HW HESCOnet slouzi pro navrhy novych
tepelnych soustav nebo pro modelovani
libovolnych simulaci provoznich stava
na stavajicich soustavach (vystavovatel:
SYSTHERM)

Cestna uznani

© Termograficka kamera FLIRT 640, detektor
640x480 pixelii,rozsah mérenych teplot
-40 az 2000 °C, tepl. citlivost °<, unikatni
opticky systém40°mK (vystavovatel: TMV SS)

© MULTIPLEX TRIO E elektronicka misici jed-
notka s podsvicenym ovladacim prvkem
pro elektricky fizené plnéni koupaci vany
s pamétovou funkci (vystavovatel: VIEGA)

© ATTACK DPX LAMBDA zplynovaci kotel
(vystavovatel: Rudolf Bakala, Termogas)

® Petrojet Biorobot 30,15, automaticky
kotel na spalovani biomasy (vystavovatel:
Systémy)

© Kominovy systém Heluz mini-izostat pro
moderni spotiebice (vystavovatel: Heluz)

© Tepelné cerpadlo vzduch/voda BA22IC
»+HOME AIR” (vystavovatel: MASTER THERM
Tepelna cerpadla)

© Mont. prvek Geberit pro sprchy v trovni
podlahy s odtokem integrovanym ve
sténé s designovym krytem (vystavovatel:
Geberit)

® Plastovy radialni ventilator FORT NVN
(vystavovatel: Fort-plasty)

Mimoradné cestné uznani

Topenafiska galerie - objekt, kde jsou na-
instalovany vSechny dostupné zdroje tepla
pro RD a malé budovy, Skolici ainformaéni
centrum pro zakazniky.

Projekt firmy ENBRA, pfedstaveny v ramci expo-
zice SPTZ oznacila hodnoticf komise za mimo-
fadny nejprogresivnéjsi projekt prezentovany
na veletrhu a ocenila jej jako unikétni a jediny
informacni zdroj tohoto druhu v CR.

Navrh na cenu MZP CR za environmentalné
a ekologicky Setrny vyrobek

Kompaktni rekuperacni jednotka
HRV-30 VENUS (vystavovatel: 2VV). W
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Automobilka predstavila novou modernizovanou podobu modelu nizsi stfedni tfidy Mazdu 3 na letosnim
podzimnim autosalonu ve Frankfurtu. V listopadu se model nizsi stfedni tfidy pro modelovy rok 2012
dockal predstaveni i na naSem trhu. Kompaktni model Mazdy nepfisel s vyraznym faceliftem, jde spis
o kosmetické tpravy, ale jak fika vyrobce, to co je nové, neni vidét.

Pozménila se predni ¢ast, tj. byla upra-
vend maska chladice, prepracované
nérazniky (zadnf se zkratil o 3 cm)
a zménila se hlavnf i mlhova svétla.
Vozidlo nabizi dynamictéjsi design
v osmi novych barevnych odstinech
a designové upravené lité réfky kol.
V nabidce je bohatsi bezpecnostni
vybava, zlepsenf jizdnich vlastnostf
a dokonalejsi odhlu¢nént.

Ke zdokonalent jizdnich vlastnostf

Mazda vyztuzila podvozek karoserie.
Zesilenim podlahy a nasazenim zcela
novych tlumicl pérovani se zvysila
tuhost karoserie a omezily se vib-
race, coz se odrazilo na lepsf jizdnf
stabilité a preciznéjsi ovladatelnosti.
Diky zakrytovani podvozku se zlep-
Sila aerodynamika a tim také redukce
spotieby.

Vinteriéru jsou pouZity nové materi-
aly, je lepsi citelnost grafiky pfistrojové
desky a ovladace jsou lépe viditeIné.

Paleta motorizaci
Pod kapotou inovované Mazdy mdze
byt jedna z 8 pohonnych jednotek.
Jde o tfi vznétové a 5 zézehovych mo-
tord, z nichz dvé disponuji piimym
vstfikem benzinu DISI.

Vrcholnym vznétovym agregatem
je MZR-CD 2,2 |, ktery vyvine nej-
vys$si vykon 136 kW pfi spotfebé jen
54 1/100 km. Nasleduje objemovée
stejny agregat MZR-CD 2,21, ale o vy-
konu 110 kW. Poslednim z nabidky
vznétovych motorl je MZ-CD 1,6 |
disponuijici vykonem 85 kW se 6stup-
novou pfimo fazenou prevodovkou.
7 péti zazehovych agregatl je na
vybér MZR 2,0 | DISI i-stop s nej-
vyssim vykonem 110 kW a 6stup-
novou prevodovkou, agregat MZR
2,0 | s 5stupnovou samocinnou
prevodovkou, vykonny MZR 2,3 |
DISI se 6stupriovou pfimo fazenou
prevodovkou pro sportovni jizdu
(pouze pro verzi MPS). Motor je
schopen vyvinout nejvyssi vykon

191 kW a nejvyssi tocivy moment
380 Nm v pouhych 3000 ot.min™.
Energicky motor MZR 1,6 | s 5stup-
novou pfimo fazenou pfevodovkou
a nejvyssim vykonem 77 kW.

Poprvé propojila Mazda pro evropsky
trh slabsi zdzehovy agregdt MZR 1,6 |
se Ctyfstupnovou samocinnou prevo-
dovkou Activematic.

Bezpecnostni vybava
Mazda zachovala u nového modelu

bohatou bezpe¢nostni vybavu. Mdze se
chlubit adaptivnimi svétlomety s funkci
AFS, deformovatelnou pedalovou sku-
pinou, monitoringem tlaku v pneuma-
tikach, signalizaci prudkého brzdéni
nebo dynamickou regulaci jizdnf sta-

bility. Nové pribyl systém sledovani
jizdnich pruh@ (RVM) a indikator fazent.
Vizitkou faceliftované Mazdy 3, kte-
rou vyrobce zaméfil na celkové zlep-
Senf jizdnich vlastnosti, je ocenént
EuroNCAP na letosnim autosalonu ve
Frankfurtu za technologicky pfinos.
A co je nejdlleZitéjsi, Ze u nového
modelu, byt s vyraznym zlepsenim
abohatsi standardni vybavou, z(stava
cena na stejné Urovni jako pred face-
liftemn. /pk/

BUDOU ELEKTROVOZIDLA KOMUNIKOVAT?

Japonské firmy Toyota a Yamaha budou spolupracovat na vyvoji vozidel nové generace, ktera budou
schopna spolu vzajemné bezdratové komunikovat.

Akio Toyoda, prezident Toyota Motor (vlevo) a jeho kolega Hiroyuki Yanagi z firmy Yamaha
Motor (vpravo) predstavuiji elektrické vozitko EC-Miu a kolo s pomocnym elektromotorem
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Spolupréce se tyka predevsim pro-
jektll zamérenych na elektrické vozi-
dla, pro které nyni obé firmy vyvijejf
navigac¢ni a telematické systémy.
Systémy si budou vzajemné preda-
vat napf. informace o umfsténi do-
bijecich stanic a jejich dostupnosti
nebo umozni zobrazit uzivateldm
elektromobil( na mobilnim telefonu
upozornéni, kdyz se jejich viiz zcela
dobije. Mély by pokryvat napt. pUj-
¢ovani elektromobilé a umozZnovat
platbu za jejich dobijeni, samotné
vypujceni nebo rezervovani. Vyu-
Zivat se budou predevsim chytré
telefony, vlastni komunikace bude

probihat prostrednictvim wi-fi tech-
nologie. Cely projekt je nyni teprve
ve stadiu pfiprav, nicméné firmy
uz vzadjemné spolupracuji od Se-
desétych let minulého stoleti. A na
tokijském autosalonu pocatkem
prosince predstavily vysledek své
aktudlni spoluprace: elektrickou tfi-
kolku a kolo. M
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TECHNOLOGIE CAIS NA SNIMANI STAVU

POVRCHU VOZOVKY

Prostiednictvim pneumatik dokaze nova technologie poskytovat fidici v redlném case infor-
mace o stavu povrchu vozovky. Technologie vyvinuta spolecnosti Bridgestone je zalozena
na konceptu snimani informaci ze sty¢né plochy CAIS (Contact Area Information Sensing).

CAIS je obecné oznaceni pro budouci technolo-
gii, kterd sbird a vyhodnocuje informace o stavu
povrchu vozovky. Technologie schopnd snimat
okamzitd vstupni data o vibracich a digitalizovat
je prostfednictvim analytickych zafizeni ve vozidle
rozliSuje 7 réznych stavli povrchu vozovky. Tuto in-
formaci pak predava ridici prostrednictvim displeje
na pristrojové desce.

Diky poskytovéani okamzitych informaci dokdzi fidici
lépe reagovat na nebezpedi pfi rychlych zménach
jizdnich podminek, jako je led, snih a dést a také
nabizi moZnost upozorfovat ostatni motoristy, kteff

cestuji po stejné trase.

Zakladni informace o technologii:

® Senzor zrychlenf umistény na vnitfni strané bé-
hounu pneumatiky detekuje vibrace v béhounu
pneumatiky a tuto informaci posild bezdratové
piislusnému analytickému zafizenf ve voze. Elek-
trickou energii pro systém CAIS vyrabf specidinf
zatizenf.

® Analytické zafizeni analyzuje vibrace v redlném
Case a urcuje, do jaké ze sedmi skupin povrch vo-
zovky aktudlni stav patif (suchy, polosuchy, mokry,
rozbredly snih, Cerstvy snih, ujezdény snih, led).

@ Vlysledky urcovani stavu povrchu vozovky jsou
zobrazovény na monitoru uvnitf vozidla. M

NOVE REFLEKTORY ZVYRAZNI

CHODCE NA VETSi VZDALENOST
I —

V ramci vylepsovani bezpecnostni vybavy svych vozidel pfedstavila
letos automobilka BMW jako jednu z poslednich novinek novou
generaci svétel. Novinka dokaze s pomoci diod osvitit hlavné
chodce na silnici a zvyraznit je tak v zorném poli ridice.

Koncept vyuziva jiz existujicich
systémuU tzv. dynamickych své-
tel, které dnes jiz pouziva vetsina
vyrobcl aut své vrcholné fady.
Inovaci vyvojard BMW je vsak pro-
pojeni tohoto systému s termo-
kamerou, kterd umoznuje v noci
rozpoznavat objekty na silnici
- v tomto pfipadé predevsim
chodce ¢i cyklisty na krajnicich,
ale take tfeba zvér. Kdyz termoka-
mera zaregistruje takovyto objekt,
namifi na néj automaticky spe-
cidlni paprsek svétla z vysoce svitivé
LED diody, ktery jej osviti vyrazné
|épe nez klasické hlavni svétlo.
Podle BMW zpozoruje fidic
chodce oble¢eného v Cerné barvé
jen na 30 m, chodce v jinych
barvach na 50-80 m. Diodové
pfisviceni objektu viak funguje
na vzdalenost kolem 100 m. Ri-
di¢ tak maze diky tomu vidét
chodce na silnici vyrazné drive,
nez pfi pouziti klasickych svétlo-
metl a odpovidajicim zplsobem
v del$fm ¢asovém horizontu také
zareagovat. Jako prvni bude timto
systémem vybaven model BMW 6
nové generace. M

Prilnuti barvy pfi
kataforickém lakovani
o barvy pfi -
elektrostatickém nastrku

ELEKTROSTATICKE NANASENI

-

BARVY MINULOSTI?
S

Novou technologii antikorozni povrchové tipravy zavedla spolec¢nost
Federal-Mogul u podvozkovych automobilovych dilt. Jde o novy zpii-
sob nanaseni barev kataforézou, ktery prekonava doposud pouzivany

elektrostaticky nastrik.

Kataforéza zahrnuje vysoce Ucinnou
pocatecni Upravu povrchu kompo-
nentu pred specidlnim lakovanim. Dil
se ponoff do ldzné barvy s elektric-
kym ndbojem, kterd zajistuje pokrytf
vsech vnitfnich i vnéjsich ¢asti povr-
chu stejnomeérnou vrstvou barvy. Pak
se dil vypali pfi vysoké teploté, aby se
barva dokonale spojila s povrchem
a povlak ziskal pevnost. Vysledkem
je idedInf pfilnuti barvy a dokonald
ochrana povrchu vyrobku. Spole¢-
nost novou technologii zavedla
u vsech trojuhelnikovych a podél-
nych ramen népravy Moog, vyrobe-
nych z ocelového plechu.

Neddavno provadéné zkousky Zivotnosti
ukazaly, ze na vnéjsim povrchu kompo-
nentl podvozku lakovanych elektro-
statickym néstfikem se vytvaif zna¢na
koroze po 300 hodinach vystaveni Ucin-
k&im jemnych kapicek slané vody a na
jejich vnitfinfm povrchu se koroze vytvai
jiz po 100 hodindch. Dvajita trojuhelni-
kova ramena napravy, na které byla ka-
taforezicky nanesena vrstva ochranného
laku, nevykazovala Z4dné znamky koroze
ani po 750 hodinach plsobent slanych
vodnich kapicek a na jednoduchych troj-
Uhelnikovych ramenech nebyla zjisténa
74dné koroze ani po zkouskéch trvajicich
déle nez 850 hodin. M
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NOVA PODOBA DODAVKOVEHO VOZU - STUDIE eT!

Vyzkumné oddéleni koncernu Volkswagen vytvofilo spolecné s Deutsche Post, ktera je jed-
nim z nejvétsich odbératelii lehkych uzitkovych vozidel, a vysokou skolou vytvarnych uméni
v Braunschweigu projekt zaméfeny na problematiku budouci prepravy a mobility. Vyzkumné

prace vyustily ve zcela novy koncept vozidla eT! pro dorucovaci a logistické sluzby.

,Studie eT! je ¢isté elektricky pohdnénym dodavkovym
vozem, ktery zavadi elektrickou mobilitu do segmentu
uzitkovych vozd. Diky elektromotortim v ndbojich
kol se pohybuje ve méstech s nulovymi emisemi,
zatimco dlimysiné ulozent elektromotort do ndbojl
kol zéroven propUijcuje vozu maximalni obratnost pfi

optimalnim vyuZitf prostoru v interiéru vozidla. Pokud
je akumulator dobfjen elektrickou energif vyrobenou
z obnovitelnych zdrojd, pak je provoz vozidla zcela
bezemisni;' fika Dr. Rudolf Krebs, zmocnénec koncernu
Volkswagen AG pro elektricky pohon.

Aby byl pracovni Zivot postovnich dorucovatell
afidicd kuryrnich vozidel v budoucnosti jednodussi

a bezpecnéjsi, a aby byla optimalizovéna logistika

dorucovaéni a zkrdcena doba dorucovani, miZe byt
eTlv urcitych situacich provozovan poloautomaticky.
V{z pfitom nasleduje dorucovatele od domu kdomu
(funkce,Follow me”) nebo na povel (,Come to me”)
piijede viz sdm k dorucovateli. Alternativné mdze
fidi¢ ovlddat viz prostiednictvim zafizeni,Drive Stick”
zrychle dosaritelné strany spolujezdce vybavené sto-
jacim sedadlem. Na priichozi strané spolujezdce jsou
proto dvoustupnove elektricky ovlddané posuvné

dvere, které umozniuji extrémné rychlé nastupovani
do vozidla a rovnéz rychly pfistup k postovnim z&-
silkdm. Zbytecné obihdnf vozidla tak patff minulosti.
Vozidlo eT! by mohlo jednoho dne zpUsobit re-
voluci ve svété lehkych uzitkovych voz(, slucuje
totiz celou radu inovativnich funkci, které budou
ziskdvat na vyznamu pravé pro logistické spo-

le¢nosti. Zejména moznosti poloautomatického
provozu s Cisté elektrickym pohonem v centrech
meést predstavuji maximalné dlsledné propojen
ekologickych a ekonomickych aspektd.

Na rozdil od elektricky pohdnénych modeld Golf
nebo up! neni eT! samoziejmé jesté vozidlem, které
by bylo brzy k dispozici. M

SAMOCINNE PARKOVANI VE FORDU

Parkovani v rusném méstském provozu je pro mnohé méné zkusené fidice a fidicky podle pri-
zkumu nejvice stresujici situaci, hlavné pokud jde o zajizdéni do fady podélné stojicich vozidel.

Automobilka Ford uvedla koncem roku 2010 v no-
vém modelu C Max vibec poprvé Aktivni parko-
vacf asistent, ktery pfedcil o¢ekavanf a Ford musel
upravit své vyrobni kapacity. Dnes je aktivni asistent
parkovéani nejen v modelech C Max, ale také ve
Focusu a béhem pfistiho roku bude zaveden do
dalsich evropskych modeld Ford.

Systém vyuziva ultrazvukovych snimacd, rozmfs-
ténych po stranach vozu, v pfednim a zadnim

iy ko

i gl

48 EEZIMAGAZIN 12/2011

narazniku, a pocitacem ovlddané fizeni. Aktivni
parkovacf asistent vyhledévéa vhodné mezery a pfi
parkovacim manévru ovlada fizenf, zatimco udéluje
fidici pokyny k obsluze pedall a fazenf.

Algoritmy parkovaciho systému si védirady s rliznymi
scénai, které mohou pfi parkovéani nastat. Napfiklad
za normalnich okolnosti se asistent snazf srovnat
vz podél obrubniku. Pokud vsak nad obrubnikem
zaznamena jiné vozidlo, srovna se radéji podle néj.

Podle prazkumu z celé Evropy oznacili fidici
podélné parkovani za dvakrat vice stresujici, nez
napt. jizdu po dalnici. Témér 32 % respondentd
uvedlo, ze k podéInému zaparkovéni potfebuji
vice nez jeden pokus. V Italii pfirovnavaji fidici
podélné parkovéni za stejny zdroj stresu, jaky
mivaji pfed navstévou zubare. V Rusku az 40 %
fidict nezvldda zaparkovat do fady podélné
stojicich vozidel na jeden pokus, ve Velké Bri-
tanii 39 % a v Némecku, kde jsou na tom Iépe,
tak jen 26 %.

V Ceské republice je aktivni parkovaci asistent sou-
¢astf sady City Plus a v rdmci akeni nabidky ji ceské
zastoupeni Fordu nabizi zcela zdarma v kazdém
novém modelu Focus. M




MERIVA 1,7 CDTI - KOMPAKTNI MPV S VETSIi

VARIABILITOU

Trh automobili v segmentu kompaktnich MPV je nasycen, skoro kazda automobilka nabizi
velkoprostorové MPV s néjakou tfeSnickou, aby predcila konkurenci. Opel nabidl v nové ge-
neraci modelu Meriva néco, co jesté zadna automobilka, kromé luxusnich limuzin, nenabizi.

Jde o protismérné se otvirajici dvere.

Nové Meriva zaujme hned na prvni pohled nepre-
hlédnutelnou karoserif. Oproti pdvodni generaci
je robustnéjsi a povyrostla. Je delsf o 25 cm a Sirsi
0 12 cm, ale vyskové se zmensila o necely centimetr.
Rozvor byl prodlouzen o 1,5 cm. Karoserie vychazi
znového image znacky. Prednf ¢ast je koncipovana
v duchu Astry, boky nesou prolisy ve tvaru cepele,
s kterymi poprvé pfisla Insignie. Zajimavym prvkem
je okno patych dvefi, které je opticky protazeno do
prolisu pro registra¢niznacku. Podobné jako u Astry
jsou zadnf svitilny vytazeny do bokd.

Po usednuti do interiéru zaujmou pékné zpracované
a slicované plastové dily. Diky stavitelnym prvkim
sedadla fidi¢e i volantu se dé nastavit dostatecné vy-
soky posaz. Palubni deska disponuje spoustou tlacitek
aovladacu stejné jako v Astre a vetsi Insignii, odlisuje se
jen kolmo zasazenym uprostied palubni desky samo-
statnym displejem navigace a multifunkeniho zarizent.
Zadni sedadla délend v poméru 40:20:40 |ze snadno
posouvat do vice smért a sklddat do rovné plochy.
Prostiedni sedadlo je spie symbolické, ale ve vyu-
Zitf Ctyfmistného interiéru budou vsichni cestujici
nadmiru spokojeni s vyuzitym vnitfnim prostorem.
Zé&kladni objem zavazadelniku je 400 | a prijemna
je vloZzend mezipodlaha, kterd v piipadé sklopeni
zadnich sedadel vyrovnd vznikly schod.

V“

Protismérné dvere, neboli FlexDoors
At se na nekonvencnf feseni protismérnych dvefi
divéme z kteréhokoliv Uhlu, vzdy se najdou jak klady,
tak i z&pory. Vyhody jsou ve vétsi flexibilité a také
prostorném nastupovani a vystupovani ze zadnich
pozic, jelikoz se zadni dvefe daji otevift v Uhlu az 84°.
Vyborna je manipulace s détskou sedackou a pfi-
stup k ni. Protismérné otevirdni oceni jisté i seniofi
s horsi pohyblivostf, kterym se snadnéji vystupuje
anastupuje do vozidla. Zvysila se i bezpe¢nost déti,
jelikoz pfi vystupovanf je ma dospély neustdle na
ocfch a nevznikd,dira’, kdy je dité pfi vystupovan{
béznymi dvefmi chvili z dohledu mimo pozornost
rodice. Navic diky snizené hrané okna maji déti
lepsi vyhled ven.

test ma

Nevyhodou je, Ze pfi pficném parkovanf se Siroké
zadni dvefe nedaji stejné otevfit naplno, pokud
vedle stojf zaparkované jiné vozidlo. Dospélé osoby
vpredu i vzadu nemohou vystoupit zaroven, preka-
Zeji si. Potfeboval jsem presunout nékolik krabic ze
zavazadlového prostoru na zadni sedacky, musel
jsem bohuzel celé dvere obejit, aby byl pristup
k sedackdm. Zavirat dvefe zevnitf vyZaduje také
vétsi silu oproti klasickym dveffm. Vystupovanf je
naopak snadnéjsi diky madlu umisténém za pred-
nimi sedadly.

Po rozjezdu se dvere automaticky uzamknou a bez-
pecnostni pojistka zabrani ndhodnému otevienf pfi
jizdé a vyvraceni ndporem vzduchu.

Pod kapotou

O pohon se stard naftovy prepliiovany ctyfvélec
objemu 1,7 | a vykonu 74 kW pfi 4000 ot.min™.
Maximum tocivého momentu 260 Nm dosahuje
v rozmezi 1700 - 2550 ot.min™'. Jde o nejsabsi mo-
torizaci v nabidce Merivy. | kdyZ je kombinovana
spotfeba udavana 6,4 I na 100 km, ném se do-
sdhnout nepovedla a v kombinovaném provozu
pocitac ukazoval spotfebu 6,6 I.

Podvozek je diky Sirsimu rozchodu pfijemné sta-
bilnf a velmi dobfe zvlada projizdéni zatacek bez
zbyte¢nych zaklond. Velmi dobfe se vyrovnava
s pficnymi nerovnostmi. Odhlu¢néni je dobré,
pfi vyssich rychlostech se vsak do kabiny do-
stéava trochu vice hluku. Rizeni je trochu tuzsi,
ale prijemné.

Meriva je zacilena na rodiny s détmi svou varia-
bilitou a prostornym interiérem. Nabizi fadu zaji-
mavych prvkl vybavy, mezi které patifi moznost
pofizeni integrovaného nosice kol v zadnim na-
razniku. M /kos/
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== legislativa a pravo

PROJEKT JEDNOHO INKASNIHO MISTA

- OTEVRENY PROSTOR PRO DISKUSI
]

Poslanecka snémovna Parlamentu CR schvalila za¢atkem listopadu jeden ze zakoni, ktery
provazela dlouha medialni kampan pod heslem ,danova reforma“. P¥i pohledu do vlastniho

zékona, jehoz nazev se pro slozitost radéji ani nezminoval, je viak ziejmé, Ze novinafi bud’

v tomto pripadé nevédéli, o cem pisi, anebo - naopak to védéli az pfilis dobre...

Re¢ je o dlouho avizované predloze, ktera ma vytvo-
fit pravni podminky pro zfizenf jednoho inkasniho
mista, a kterd nese pomérné obtizné srozumitelny
nazev:,Zakon o zméné zakonl souvisejici se zfize-
nim jednoho inkasnfho mista a dalSich zmeénach
danovych a pojistnych zakon(". Predloha opét ne-
patii k tém prehlednym, které kdy opustily brany
vlady resp. Poslanecké snémovny; ndvrh obsahuje
zménu celkem 73 zakonl novelizovanych v souvis-
losti se zfizenim jednoho inkasntho mista (JIM) a dle
navrhovatele — Ministerstva financi (MF) — pred-
stavuje prvni fazi lll. pilite darové reformy. Vécné
jde o nejzavaznéjsi koncepcni zasah do vefejnych
rozpoctll na strané pijm0 od roku 1990 a jeho
dusledky (vice ¢ méné ukryté) se naplno projevi
az v praktické aplikaci zékona - ¢ili pozdé.

Vychodiska navrhu na zfizeni JIM
Politickym vychodiskem pro zfizeni JIM se stalo
usneseni viady z prosince 2006, kterym tehdy jesté
vldda M. Topoldnka rozhodla o zdméru sloucenf
vybéru dani, cel a pojistného na vefejnopravni po-
jisténi. Na zakladé tohoto pfijala pak viada névrh
postupu slouceni vybéru dani, cel a pojistného na
vefejnopravni pojistént, jehoz soucasti bylo rozhod-
nuti o slouceni orgdnd darové a celni spravy pro
oblast vybéru danfa cel s platnostiod 1. ledna 2010.
Pred rokem — v fijnu 2010 - pak porada vedeni MF
CR schvélila,Harmonogram a zékladni teze Projektu
jednoho inkasniho mista pro pfijmy vefejnych roz-
poctl (Projekt JIMY', ktery postupné realizuje. Jednim
z vystupu je pak zminény,zdkon o zfizeni JIM".
Podle schvalenych zakladnich tezi by soustava
organi JIM, kterou bude Finanéni sprava CR
podle zvlastniho zakona, mélak 1.lednu 2013
(dni navrzené Gcinnosti zakona o JIM) vykona-
vat kompetence: spravy dani, spravy socidlniho
pojistného, spravy zdravotniho pojistného, finan¢nf
kontroly, cenové kontroly, kontroly dotaci (sprava od-
vodU za poruseni rozpoctové kazné), a veskeré dalsi
kompetence dnesnich Uzemnich finan¢nich organd.
K 1. lednu 2014 by pak pod JIM mély spadat
jesté kompetence: spravy spotiebnich a energe-
tickych danf (ve spolupraci s celni spravou), délend
sprava (nebude-li prevedena jiz k dffvéjsimu datu),
inkasnf rovina spravy cel.

JIM jako prvni faze lll. pilife

danové reformy

JIM, jako reformu primych dani a odvod, predstavil
ministr financi M. Kalousek vefejnosti 18. bfezna 2011,
a sice jako prvni faz lll. pilite dariové reformy (po jiz
v praxi aplikovaném, procesnim pilifi* (kterym je zakon
€.280/2004 Sb, danovy fad) a pfipravovaném institucio-
nalnim pilifi (kterym by mélo byt Jedno inkasni misto
—JIM, dle (staronového) zakona i Finaneni spravé CR.
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Predpokladanou druhou fazilll. pilife dafiové
reformy by mél tvofit (na zakladé provaza-
nosti s rekodifikaci soukromého prava hmot-
ného, tj. po schvaleni nového obcanského
zékoniku a obchodniho zéakona): novy zdkon
o prijmovych danich (v¢. integrace pifmych dani
a povinného pojistného); integrace dané dédické
a darovaci do dané z pfijm0; integrace zdkona o re-
zervach do dané z pffjm0.

JelikoZ ucinnost rekodifikace soukromého prava
hmotného se odklada k 12122014, logicky se tim
posouvd i predlozeni uvedenych zékond.

Vécné predstavuje zakon o ziizeni JIM siroky
rozsah zmeén, které zasahuji prakticky do vSech
penézitych plnéni v ramci vefejnych rozpocti.
K nejdulezitéjsim zménam nové pravnitpravy,
patti: Zmény v zékoné o danfch z pfjma.

Zdanovani prijmt fyzickych osob
Zvyseni sazby danéz piijma fyzickych osob ze
soucasnych 15 % na 19 %.

Odstranént velké ¢asti vyjimek — zruseni osvobozeni
prijmu (mj. dluznika ve zdanovacfm obdobi, ve
kterém bylo rozhodnuto o povoleni reorganizace
podle insolvencniho zdkona; z plnéni poskytova-
ného ozbrojenymi silami vojakam v.zakladni sluzbé,
73aktim skol, vojakim v zdloze povolanym na cvicenf
a vojakdm v aktivnizaloze dobrovolné; z kdzerskych
odmén poskytovanych pfislusnikiim ozbrojenych
sil a bezpecnostnich sbor; zodchodného u vojaki
z povolanf a prislusnikt bezpecnostnich sbord;
z odstupného za uvolnéni bytu a vyuzitf pfijm
z prodeje bytu, rodinného domu nebo ¢lenského
prava v bytovém druzstvu na uspokojenf viastni
bytové potfeby; z pifjmu nabyvatele bytu, gardze
a ateliéru pfijatého v souvislosti se vzédjemnym
vyporadanim prostredkd podle BytZ a z prijmu
ve formé povinného vytisku a ve formé autorské
rozmnozeniny a z piijmu ve formé darl poskyt-
nutych pro provoz zoologické zahrady. Déle se
navrhujf zrusit wjimky ze zdanénf ze zaplacenych
¢lenskych prispévkd edborové organizacia z Uhrady
za zkousky ovérujici vysledky dalstho vzdélavani).
Zruseni zékladni slevy na dani pro osoby s mé-
si¢nimi pfijmy prevysujicimi ¢tyfnasobek pri-
mérné mzdy.

Omezenf moznosti odpoctu zakladni slevy na po-
platnika u vysoko prijmovych poplatnikd.

Snizeni podpory vlastniho bydlenf (odpocet Urokd
bude omezen maximalni ¢astkou 80 000 K¢.).
SniZeni nezdanitelné ¢astky z titulu bytové potfeby
z dosavadnich 300 000 K¢ na 80 000 K¢.

Zvyseni maximalniho limitu pro odpocet darli na
vefejné prospésné Ucely na 10 %.

Sjednoceni zdkladd dané z prijm fyzickych osob
a zakladd povinnych pojistnych.

Zdanovani pfijmu fyzickych osob ze
zavislé c¢innosti a funk¢nich pozitk
Zruseni konceptu superhrubé mzdy (zédkladem
dané z pifijma a jednotlivych pojistnych bude hruba
mzda).

Zruseni fady osvobozeni (z titulu: stravovani po-
skytovaného nepenézni formou na pracovisti
nebo v rdmci zadvodniho stravovani zajistovaného
jinymi subjekty v¢. stravenek; poskytovani bez-
platnych nebo zlevnénych jizdenek; vystrojnich
a proviantnich nélezitosti poskytovanych pfislus-
nikm ozbrojenych sil a naturédlnich nélezitost;
zvlastnich pozitkd poskytovanych pfislusnikim
bezpecnostnich sbord a Uhrady jejich majetkové
ujmy; hodnoty pfechodného ubytovani, nejde-
-li o ubytovani pfi pracovni cesté, poskytova-
nou jako nepenézni plnéni zaméstnavatelem
zameéstnancdm v souvislosti s vykonem prace;
mzdového vyrovnani pracovnikdim v hornictvi
dlouhodobé nezpUsobilym k dosavadnf praci;
penézniho zvyhodnéni zaméstnancl v souvislosti
s poskytovanim bezuro¢nych pdjcek nebo pajcek
s Urokem nizsim, nez je obvykla vyse troku. Uve-
dené zruseni osvobozeni by mélo byt ¢astecné
nahrazeno ro¢nim danovym zvyhodnénim ve
vysi 3 000 K¢ ro¢né

Zdanovani pfijmt fyzickych osob

z podnikani a z jiné samostatné
vydélecné Cinnosti

Zé&kladem dané a pojistnych, a to jak u dané z pfi-
jmd, tak u jednotlivych pojistnych, bude 100 %
hrubého zisku (pfi sou¢asném sniZenf sazby u dd-
chodového a zdravotniho pojisténi na 6,5 %).
Zdanovani prijma pravnickych osob

Zruseni vybranych danovych tlev.

Zjednodusenf tvorby opravnych polozek k pohle-
davkam (oproti soucasnym 6 padsmUm pro tvorbu
opravnych polozek k vynosovym pohleddvkdm se
navrhuji pouze 2 pasma).

Sjednoceni maximalniho limitu pro odpocet dar
na verejné prospésné Ucely na 10 %.

Osvobozenf dividendovych a jim podobnych pfi-
jm0 od dané.

Nulové zdanéni subjektl kolektivniho investovani
a dlsledné zdanéni vyplat ze systému, véetné po-
dild na zisku.

Podpora vyzkumu a vyvoje (rozsifeni o odpocet
od zakladu dané také v pfipadé porizenf vysledkd
vyzkumu a vyvoje od vysokych skol a védeckovy-
zkumnych instituci a zvy$enim odpoctu o dalsich
10 % v pfipadé meziro¢niho prirdstku vydajd na
vyzkum a vyvoj).

Odvod z thrnu mezd

na verejna pojisténi

Stévajici odvod nahradi pojistna ¢astka placend
zaméstnavatelem za zaméstnance (sazba odvodu
bude diferencované podle rozsahu Gcasti zamést-
nanct na vefejném pojistént).

Z3kladem odvodu bude Uhrn pfijmd ze zavislé
¢innosti a funkenich pozitk (strop je stanoven
souc¢inem ctyficetiosmindsobku priimérné mzdy
a poctu zaméstnancd).

Odvodovym obdobim bude kalendaini rok a odvod
se bude platit zalohové.



Vynos odvodu bude pfijmem statniho rozpoctu
ana zakladé rozpoctového urceni bude ¢ast vynosu
urcena na pojistné na vefejné zdravotni pojistént.

2. Zména danového radu

Navrh rozsitfuje uplatnéni danové informacni
schranky na komunikacni portdl se spravcem dané.
Zmeéna v registraci danovych subjektl (soucasti
Upravy danového fadu nové jiz nebudou hmotné
pravni ustanoveni, ale pouze obecnd Uprava regis-
tra¢ni povinnosti).

3.Zména zékona o dani dédické, dani
darovaci a dani z pfevodu nemovitosti
Dan dédicka

Zavedent linedrni sazby 9,5 %.

Zvysen( limitu pro osvobozeni na 50 000 K¢ u 3.
skupiny.

Dan darovaci

@ Zaveden( linedrni sazby 19 %.

® Zvysenti limitu pro osvobozeni na 50 000 K¢ u 3.
skupiny.

Dan z pfevodu nemovitosti

ZUzeni osvobozeni vklad nemovitosti do zaklad-
niho kapitalu obchodni spole¢nosti nebo druzstva
na pfipady, kdy vkladatelem bude Uzemnf samo-
spravny celek.

Nevyzadovani danového pfiznani u osvobozenych
prevodid nebo prechodd viastnictvi k nemovitos-
tem, pokud poplatnikem je CR.

4. Zména zakona o dani

z pfidané hodnoty

SniZen{vyse obratu pro povinnou registraci k dani
z pridané hodnoty z 1 000 000 K¢ na 750 000 K¢.

5.Zmény v Gpravé pojistného

na socialni zabezpeceni

@ U dichodového pojisténi placeného zamést-
nancem z{stava sazba ve vysi 6,5 %, pficemz pro
pojisténi na socidlni zabezpeceni je zastropovani
na urovni Ctyficetiosminasobku prdmérné mzdy.
@ Rusi se placeni pojistného na socidlni zabezpe-
Cenf a pfispévku na statni politiku zaméstnanosti
U zaméstnavateld a nahrazuje se odvodem z thrnu
mezd na vefejnd pojisténi, kterd zahrne i pojistné
na Urazové pojistén.

@ Z3kladem pojistného na dichodové pojisténi
OSVC bude 100 % hrubého zisku.

® Sazba pojistného u OSVC bude stejnd jako sazba
pojistného u zaméstnancd, a to 6,5 %.

6.Zmény v Upravé pojistného

na verejné zdravotni pojisténi

@ Sjednocenti sazeb s pojisténim na dichodové
pojisténi placeného zaméstnancem na 6,5 % (pro
vefejné zdravotni pojisténi bude zastropovani na
urovni sedmdesatidvounasobku prdmeérné mzdy).
® Z4kladem pojistného na vefejné zdravotni pojis-
teni OSVC bude 100 % hrubého zisku.

@ Sazba pojistného na vefejné zdravotni pojisténi
u OSVC bude stejnd jako sazba pojistného u za-
meéstnancd a jako sazba dlichodového pojistného,
ato 6,5 %.

@ Meéni se termin platby statu za statni pojisténce.
Kromé toho navrh zékona o zfizeni JIM zjednodu-

suje podani a placenf povinnych plateb tak, ze po-
platnik, ktery bude podavat danové pfiznani, poda
pfiznani k dani a pojistnému na jednom formulafi
a bude platit jednou platbou (vytvoreni spole¢ného
osobniho danového uctu). Zaméstnavatel bude sra-
Zet mésicni zélohy na dan z prijma fyzickych osob,
socidIni pojistné a zdravotni pojistné (jedna platba)
a bude podavat mési¢ni hlasent (individualizované
najednotlivé poplatniky) a ro¢ni vyuctovani (taktéz
individualizované). Poplatnik s pfijmy ze zdvislé ¢in-
nosti (zaméstnanec) bude mit moznost po skoncent
roku prohlasit srazené zalohy za konec¢né, pozadat
zaméstnavatele o provedeni zictovani, nebo je
zUctovat sam prostrednictvim danového pfiznani
(na jednom formulari).

Dale bude zavedend povinna elektronické forma
u vybranych podani (v¢. zvyhodnéni z hlediska
posunu |haty pro podéani) a dojde je sjednocent
zdanovacich obdobi dané z pfijm fyzickych osob,
socialniho pojistného a zdravotniho pojistného na
ro¢nf zdanovaci obdobf.

Ddlezitd nendpadnd zména je, Ze sprava socialniho
pojistného i zdravotniho pojistného bude prova-
déna organy finan¢ni spravy (JIM) podle danového
fadu, nikoliv spravniho fadu. A konecné - dojde ke
sjednocent Ihity pro stanovenidané a pojistnych na
3 roky (s moznosti prodlouzent, pferudenti a stavéni
do maximalni délky 10 let).

Navrh obsahuje také nepfilis vyraznou tabulku od-
hadi vlivu predlohy do vefejnych rozpoctd. Podle ni
MF predpokldda, Ze zékon pro rok 2014, tj. prvni rok
navrzeného nabytf U¢innosti, snizf pifjmy vefejnych
rozpoctl o 13,6 mld. K¢, statni rozpocet o 7,8 mid.
K¢ a mistni rozpocty 0 9,2 mld. K& Rozpocty zdra-
votnich pojistoven by mély byt v plusu 3,3 mld. K¢.
Tabulka nicméné neobsahuje podrobnéjsi analyzu,
vychodiska predikce ani varianty.

Diskuse - nebyla...

Pro Uplnost je dobré fict, ze zékon prakticky ne-
byl legislativné ani vécné mimo odborné Utvary
MF a pracovisté Financni spravy CR projednavén
a 74dnd sirokd odbornd, at uz vécna, tak i legisla-
tivnf diskuse se k nému nevedla! Sém predklada-
tel k tomu uvadi, Ze pravni Uprava prosla (toliko
— poznamenava autor) vnitfnim pfipominkovym
fizenim. Koncepce jednoho inkasniho mista byla
pak posouzena externi firmou!

Névrh zakona nebyl predloZen k projednanf Legisla-
tivni radé vlady a viadeé byl predloZen k projednani
pouze stanoviskem predsedkyné LRV.

Konfederace zaméstnavatelskych a podnika-
telskych svazi CR (KZPS) ve svém stanovisku
obecné podporila zfizenf JIM, avsak vyslovila
pozadavek, aby ndvrh zékona obsahoval ,pouze
nezbytné zmény, které pfimo souvisi s jeho zave-
denim’, a soucasné aby obsahoval vyhodnoceni
transak¢nich nakladd (finan¢nich i administrativ-
nich) na podnikatelskou sféru. Samoziejmé - ani
jednomu pozadavku nebylo vyhovéno. Za negativni
KZPS dale mj. oznacila:

@ legislativnf neprovdzanost navrhovanych zmén,
zejména zrusenf slevy na dani pfi zaméstnavani
zdravotné postizenych osob;

@ zruseni investi¢nich pobidek v zakoné o danich

legislativa a pravo ==

z ptijma (doslo ke zméné v ramci jednani na viade).
KZPS v souvislosti s pfedloZzenymi tezemi pravni
Upravy doslova konstatovala, Ze ,cely systém JIM
Jje zaloZen na soustfedéni vsech plateb do jednoho
mista pifimo napojeného na stdtni rozpocet, ktery
umozriuje stdtu ptimé, nekontrolovatelné hospoda-
feni s veskerymi pfijmy”. Konkrétné pak, pokud jde
0 Urazové pojisténi — podle navrhu zdkona bude
platba na Urazové pojisténi nové odvedena pres
JIM do stétniho rozpoctu formou dané a — jak do-
slova uvedla KZPS —,v netransparentnim systému
zmizi definitivné”. Vyplatu dévek bude provadét
(CSSZ primo poskozenym; zaméstnavatel se nové
stava pouze platcem, coz podle KZPS,zcela popira
systém pojistén( (i pojmoveé)”. Analogicka situace
ma byt podle navrhu i u zdravotniho pojistént, kde
budou zaméstnavatelé platby na zdravotni pojisténi
svych zaméstnancl prevadét do JIM, které je bude
distribuovat pojistovnam, pricemz — jak konstatuje
KZPS - ,neni zfejmé jakym zplsobem, v jakych
terminech, podle jakych kriterif a v jaké vysibude
skute¢né provadéno”. KZPS s tim vyslovila nesouhlas
a déle upozornila na riziko poruch v pribézném
financovani pojistoven.

Odborové centraly, zejména pak Ceskomoravska
konfederace zaméstnavatelskych svaz( (CMKOS)
ve svém stanovisku zasadné odmitla pfedlozeny
ndvrh a pozadala ministra financi o stazeni navrhu
7 legislativniho procesu a vyporadani rozpord.
Obecné pritom CMKOS konstatovala, ze v ndvrhu
zékona mj.,absentuje objektivni analyza problému
Ceského danového systému, jeho pficin a di-
sledkd” a,,naprosto absentuji opatieni zamérena
na boj proti danovym unikdm, praci na cerno,
prani Spinavych penéz a proti dalsim negativnim
ekonomickym jeviim”.

Svoje odmitnuti ndvrhu zakona pak odlvodnila
zejména v nasledujicich bodech:

Legislativni navrh je postaven na zdméru dalsiho
poklesu danovych pifjm0 vefejnych rozpocty;
Uhrnny dopad navrhovanych zmén v letech 2013
- 2014 odhaduje predkladatel na zhruba minus 7 -
8 mid. K¢ (CMKOS je navic piesvédcena, ze odhady
dopadl danovych zmén budou ve skute¢nosti
vyrazné vyssi — cca 20 mld. K¢ ro¢né).

Pri celkovém zaméru predkladatele snizit dané a po-
jistné u zaméstnavatelt a OSVC by byli zaméstnanci
Jedinym ter¢em pro zvysovani danf a odvodd”
(uzameéstnanct jde predevsim o dUsledek zvysent
platby pojistného na zdravotnf pojisténi o 2 % a za-
tizeni tzv. benefitl platbou pojisténi a dané; celkovy
narGst zatizeni zaméstnanct CMKOS odhadla na
cca 15 mld K¢).

Dalsi snizenf darového a odvodového zatizeni
0SVC déle prohlubuje rozdil ve zdafovani mezi
0SVC a zaméstnandi (coz povede k mj. .k jedno-
znacné podpore svarcsystému” a v kone¢ném
dusledku k prohloubeni deficitl verejnych financi”).

Dalsi legislativni proces

Aktudiné zékon po projednani Senatem Parlamentu
CR ¢eké pokracovani diskuse - a ziejmé i novelizace.
U¢innost pravni Upravy se totiz navrhuje k 1. lednu
2013, ¢ili viechno je mozné stihnout. Otdzka je, ke
prospéchu koho... M /pm/
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VYSOKE SKOLY NEDOKAZi USPOKOJIT POPTAVKU

PO ABSOLVENTECHIT

Ceské vysoké skoly pijimaji stale vice student IT obord, i presto bude v nasledujicich letech po-
ptavka firem po absolventech IT pfevySovat jejich nabidku. V horizontu tfi let se situace jesté zhorsi
kvuli slabym popula¢nim roénikdim vstupujicim na vysoké skoly. Absolventi jednotlivych skol maji
navic velmi rozdilné znalosti, coz pfinasi firmam vysoké naklady spojené s jejich doskolovanim.

Neradostna progndza se opira o vysledky aktudl-
niho vyzkumu Katedry informacnich technologif
Fakulty informatiky a statistiky VSE a spole¢nosti
CSSI, ktery vznikl v réamci projektu Socialni sft in-
formatikd v regionech CR.

V CR pracuje v sou¢asnosti asi 220 000 IT odbornikd.
Od roku 2006 doslo k jejich nardstu zhruba o pétinu
(19 %). Mezi lety 2006 a 2010 pfislo do této oblasti
asi 30 000 novych pracovnich sil s vysokoskolskym
vzdéldnim. Za tuto dobu vsak vysoké skoly dodaly
na pracovni trh pouze 16 000 absolventl IT obor(.
Z toho vyplyvd, ze celkem 47 % vysokoskolakd prislo
zjinych obor( a muselo byt vyrazné doskoleno.

»Ajtaci” jsou nedostatkovym zbozim
Jak ukazuiji vysledky vyzkumu, vysoké poptavka po
[T odbornicich trvala i v dobeé krize a v nejblizsich
tfech letech se tato situace nezménf. Tento trend
bude navic posilen i tim, ze béhem nésledujicich
Ctyr let poklesne kvili slabsim populacnim rocni-
kim pocet studentd nastupujicich na VS o 27 %.
To zpUsobi znatelny propad poctu budoucich
absolventd.

Vyzkum potvrdil, Ze firmy hledaji absolventy se
sirokym spektrem znalosti v oblasti IT, ale zaroven
kladou velky dliraz na schopnosti komunikace,
tymové préce, prezentace a orientaci v ekonomice

a podnikéni. Absolventi ICT obord, kteffi jsou veo-
becné pfipraveni a maji chut se dél vzdélavat, maji
u firem otevrené dvere.

Pozadavky firem na droven znalosti absolventd,
oproti vysledklm z roku 2006, znatelné poklesly.
V soucasnosti ttmto snizenym pozadavkdm vy-
hovuje jiz vétsina absolventt IT obor( baka-
lafského studia, prestoze se nabidka vysokych
skol v této oblasti témér nezménila. | tak 16 %
z nich musi absolvovat 70 a vice dnd Skolent,
aby dosahli minimalnich znalosti poZzadovanych
praxi.,Soucasné nizsi pozadavky firem na nové
zaméstnance v oblasti IT jsou dle mého ndzoru
zpUsobeny vystrizlivénim trhu pracovnich sil,
kdy si firmy uvédomily, Ze jejich dfivéjsi poza-
davky prosté neslo redlné naplnit,” fikd vedouci
katedry IT na VSE a prezident CSSI prof. Ing. Jifi
Vofisek, CSc.

Cesko se zamétuje na IT sluzby, ale
nebude mit dost lidi

,Ceska republika je zemi, kde jsou ve velkém
rozsahu produkovany IT sluZby s vysokou pfi-
danou hodnotou. Aby se tuto situaci podafilo
udrzet, musf vysoké skoly dlouhodobé vzdélavat
dostatecny pocet IT odbornikd, ktefi budou mit
znalosti odpovidajici pozadavkim trhu. To vy-

Zaduje zmeénu pfistupu vysokych kol k vyuce
a v soucasnosti i zmeénu pfistupu statu k pod-
pore vzdélavani v perspektivnich oborech zvy-
$ujfcich konkurenceschopnost CR," dopliuje
prof. Vorisek.

,Dostatek kvalifikovanych specialistl je jednou
z nezbytnych podminek budouci konkurence-
schopnosti a prosperity CR. Bohuzel aktualni vyvoj
neposkytuje mnoho ddvodU k optimismu. Ktomu,
aby se nepfiznivy trend zvrétil, mdze pomoci mj.
tento vyzkum, ktery podpofila i ICT Unie," uved! Ing.
Svatoslav Novak, prezident ICT Unie, sdruzeni firem
zoboru informacnich technologif a elektronickych
komunikacf.

Od pristiho roku ma pomahat novy
specializovany portal

Vyzkum Katedry informacnich technologif na VSE
je soucasti projektu SocidIni sit informatikd v re-
gionech CR, jehoz vysledky budou zaclenény do
vznikajictho webového portalu Sit IT. Jde o profesni
socialni sit, jejiz uzivateli budou studenti, absolventi,
univerzity, firmy, ICT odbornici ¢i védci.,Portal bude
v pIném provozu od ledna 2012 a mél by prispét
k usnadnéni komunikace mezi jednotlivymi skupi-
nami, pomoci navézat a rozvijet jejich spolupraci,
zprostfedkovat pracovni ¢i védecké prilezitosti
a nabidnout velké mnozstvi informaci, material{
a odkaz(," fikd za tvlrce portalu prof. RNDr. Peter
Vojtas, DrSc. z MFF UK.

Projekt financovany z Evropského socidlntho fondu
a statniho rozpoctu CR, vznikl v ramci Operacniho
programu Vzdélani pro konkurenceschopnost pod
z&stitou MSMT. Na projektu se podili nékolik part-
nerd: MFF UK, VSE, FEL CVUT, Ustav informatiky
Akademie véd a dalsi. Cilem je zlepsit Uroven oboru
ICT v CRajeho vnitini fungovani. M

POCTY PRACOVNICH MiST I PLATY VIT ROSTOU,

SPECIALISTE | ABSOLVENTI S| MOHOU VYBIRAT
]

Nabidka pracovnich pozic v oboru IT stéle roste, platy se zvysuji, specialistti je malo a i cerstvi absol-
venti maji z ceho vybirat. Firmy na ceském trhu proto musi uchazece motivovat dodatecnymi benefity
v podobé dal$iho vzdélavani, volné pracovni doby ¢i moznosti Gicastnit se zajimavych projektdi.

Vyplyvé to z prlzkumu mezi persondlnimi agen-
turami z celé CR, ktery pocatkem fijna provedlo IT
centrum skupiny Home Credit.

,Jako témér viechna odvétvii IT bylo poznamenano
finan¢nf krizi. Do Iéta roku 2008 prevazoval vyrazny
previs poptavky nad nabidkou IT specialist(l. Poté
nastal Utlum a teprve od podzimu 2009 se objevil
opét vzestupny trend a oteviraly se nové pozice
i pro absolventy,” fikd HR manazerka IT centra sku-
piny Home Credit Radka Lamlova.

Chcete kvalitni lidi? Nabizejte
benefity...

Oproti dobé pfed krizi jsou viak nyni zaméstnava-
telé i uchazeci opatrnéjsf a vybiravéjsi.,Zaméstnava-
telé maji mnohem jasnéjsi pfedstavu koho hledaji.
Drfve mélijistotu, Ze nového zaméstnance na né-
kterém projektu uplatni, nyni hledaji konkrétniho
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kandidata s velmi jasné definovanymi znalostmi
a zkudenostmi. Stejné tak si mohou vybirat uchazeci
vcetné Cerstvych absolventl a také tak ¢inf. Na
prvni pficce pfi rozhodovani o novém uplatnéni
jiz nefiguruje finan¢ni ohodnocent, ale celkovy mix
pracovni ndplné, technologil, perspektivy, stability
a platu,” fikd Petr Zatloukal z agentury Talentor -
Advanced Search Technology.

Platy zacaly opét mirné rdst a pohybuji se na drovni
cca 90 % z roku 2008. Nastupni plat absolventd se
pohybuje v rozmezi 18-25 000 K¢, nejlépe jsou
placeni programatofi a SAP specialisté. Zkusengjsi
uchazeci s dvéma lety praxe berou 28-35 000 K¢,
administratofi 27-32 000 K¢. ,Trendem muze byt
zvysujici se nabidka benefitd, které spolecnosti
nabizeji. Mezi ty patfi tfeba podily na akciich.V Brné
jiz tuto moznost nabizi nékolik zahrani¢nich firem,”
dodava Tereza Teclové z agentury Perspektiva.

Znalost angli¢tiny nutna

Nejvétsim nedostatkem uchazec( je slaba znalost
anglictiny, kterd je vsak u zahrani¢nich firem ne-
zbytnd, a vyzadovdna v 90-95 % pozic. Kvalifikacni
pozadavky na kandidaty jsou podle pracovnikd
HR agentur v podstaté stale stejné a vyraznéji se
nezménily, stale se cenf spiSe praxe s danou tech-
nologif, nez certifikaty a absolvované kurzy. Tren-
dem posledni doby je, Ze fada absolventU ziskava
praxi v oboru uz pfi studiu. JelikoZ poptavka po
zaméstnancich prevysuje nabidku, mnoho spise
mensich firem nabizi zaméstnancim i ¢aste¢né
Uvazky a mozZnost prace na dohodu,” konstatuje
Teclova. Nejobtiznéji se novi zaméstnanci hledaj
v ostravském regionu, kde je patrny odliv ¢erstvych
absolventl do Prahy a Brna. M /pj/



PLYNOVOD GAZELA SE STAVA REALITOU
e

Podpisem vyiezu plynovodniho potrubi byla 20. fijna oficialné uvedena do provozu hrani¢ni

piedavaci stanice Brandov, ktera je soucasti nové budovaného plynovodu pfivadéjiciho do

Evropy rusky plyn tzv. Severni cestou.

HPS Brandov bude ¢asti nove budovaného plynovodu
Gazela, ktery spojuje prepravni plynovou soustavu CR
s nove vybudovanym vysokotlakym plynovodem
OPAL v Némecku. Budouci vysokotlakovy plynovod je
Ceska vétev rusko-evropského projektu Nord Stream.
Kapacita stanice je zatim 7,6 mld. m?® plynu ro¢né a po
dostavbeé plynovodu pres izemi CR Gazela dosahne
33 miliard, coZ je ¢tyfnasobek spotfeby celého Ceska.
Generdlnim dodavatelem stavby HPS Brandov je

spole¢nost Strojtransgaz (STG), investorem projektu
je Net4Gas, ktery v CR spravuje patefni plynovody.
Subdodavatelem vlastni stavby pro STG je ¢eska
spole¢nost Plynostav. Stavba podporuje ¢eskou
ekonomiku nejen z pohledu diverzifikace zdrojl
plynu, ale Ceskd republika posilila svou strategickou
pozici v oblasti energetické bezpecnosti zemf EU.

Strategicka posila pro Evropu

,Gazela mé strategicky vyznam nejen pro CR, ale
celou Evropu. Vysledkem mezindrodni spoluprace
s evropskymi partnery je zejména diverzifikace
prepravnich cest plynu s cflem zvyseni bezpec-
nosti jeho dodévek, snizenf zavislosti evropskych
spotiebiteld na tranzitnich zemich a tim zvyseni
energetické bezpecnosti zemi evropského regionu.
Povazujeme tento projekt také za nejuspésnéjsi
piiklad ¢esko-ruské spolupréce na tzemi CR! fek
Sergej Makarov, predseda pfedstavenstva STG.
Vlysokotlaky plynovod Gazela je rozdélen na tfi Useky

ekonomika =8

tzv. LOTY. Strojtransgaz je hlavnim dodavatelem prv-
ntho LOTu — TAHPS Brandov a 1B - 52,3 km stavby
potrubfo prdméru 1420 mm. Ukonceni stavby druhé
etapy se planuje na konec pfistiho roku.

Podobny projekt se na izemi CR realizoval naposledy
pred 20 lety. Jde zejména o objem investice, rozsah
stavby, vytvoreni novych pracovnich mist v regionu,
uziti Spickovych technologif a ohled na Zivotnf pro-
stfedi regionu. Technologicky pokrok dokumentuje
také prdmér potrubi, se kterym se v projektu pracuje:
1420 mm, zatimco dosavadni soustava je tvofena
potrubim o prdmeéru 900 az 1000 mm.

Cesko a Polsko spojuje Stork

Dalsim vyznamnym prvkem v plyndrenské infra-
struktuie CR se stalo neddvné zprovoznéni hra-
ni¢nf stanice v polském Tesing, kterd je soucasti
prvniho spole¢ného vysokotlakého plynovodu
Stork, propojujiciho plynarenské soustavy Ceska
a Polska. Provoz stanice i samotného plynovodu
byl oficialné zahdjen 14. zari. Jak uved!| premiér
Petr Necas, spusténi nového plynovodu znamena
zvyseni energetické bezpecnosti CR a vytvaif se
tim i zaklad pro tzv. severojizni propojeni, coz je
celoevropsky projekt, ktery v budoucnu umozni
Ceské republice napojit se i na nové trasy, které
pljdou jihovychodnf Evropou. M

DRAHA ROPA OHROZUJE EKONOMICKY RUST

Ridi¢i uz zaregistrovali u éerpacich stanic, ze nafta se prakticky cenové vyrovnala benzinu,
ale vysoka cena ropy netrapi zdaleka jen motoristy. Ve svém duisledku miize znamenat riziko

i pro celkovy hospodafsky vyvoj.

Pokud ceny ropy neklesnou ze soucasnych urovni,
oziveni globalni ekonomiky bude ohrozeno a bude
to mit dopady na hospodarské oziveni, hlavné v roz-
vojovych zemich, uvedla na energetické konferenci
generalnifeditelka Mezindrodni agentury pro energii
(IEA) Maria van der Hoevenovd. Hrozba negativnich

dopad se vsak tykd i Evropy, které kvali dluhové krizi
v soucasné dobé balancuje na pokraji recese a podle
Van der Hoevenové by pravé napjatd rovnovaha, ktera
mezi nabidkou a poptavkou panuje na globdlnim
trhu, mohla oZivenf evropské ekonomiky zastavit.

Severomorska ropa Brent se nad stodolarovou hra-

nici drzi nepretrzité uz od Unora. Americkd lehka
ropa West Texas Intermediate (WTI), jejiz cena byla
zlogistickych dtvodU v minulych mésicich vyrazné
nizsi, slevu postupné smazava.

Na vysoké cenové Urovni ropy ma mj. vyrazny podil
Japonsko, které po breznové piirodni katastrofé
znacné zvysilo dovoz ropy a zemniho plynu, aby
nahradilo vypadek dodéavek elektfiny z jadernych
elektraren. Nyniv Japonsku béZfjen 11z 54 jadernych
reaktord, a pokud by se zemé rozhodla pro bezjader-
nou budoucnost, znamenalo by to podle Van der
Hoevenové v roce 2012 navyseni denni poptavky
0460000 bareld ropy a 30 mld m*zemniho plynu. B

ENERGETICKOU JEDNICKOU SE SVAVA PLYN

Ze soucasnych 500 mld. m3 zemniho plynu spotfebovaného za rok v Evropé se 370 mld. dovazi.
Vzhledem k tomu, Ze evropska loziska se vycerpavaji, a bude tieba nahradit odstavované
jaderné i uhelné bloky, naroky na dovoz z tietich zemi porostou.

Jeho svétovd spotieba se do roku 2035 zvysi
o polovinu a podil na globalnim energetickém
mixu prekroci ¢tvrtinu. Takovy vyvoj povazuje eu-
rokomisar Glnther Oettinger za ,dobrou zpravu
pro zemské klima" a ocekava nastup,zlatého ¢asu
zemniho plynu” Evropska komise pfedpoklada, ze
do plynarenstvi bude tfeba do roku 2020 investo-
vat 70 mld. eur, provozovatelé plynovodd mluvi
dokonce o 89 miliardach eur.

Obnovitelné zdroje zatim jen 7,6 %

Evropsky energeticky mix tvoii dnes uhli (26,8 %),
jaderna energetika (27,8 %), zemni plyn (24 %),
ropa (3,1 %) a tzv. velkd vodni energetika (10,7 %).
Zbylych 7,6 % pfipada na obnovitelné zdroje. Cel-
kové elektrarenské kapacity dosahuji 876 tisic MW,
upozornil némecky odborny magazin ET (Energie-

technische Tagesfragen). Zasadni obrat v energetice
vSak neocekdva:

,Béhem prvni dekady nového tisicileti se vykon ev-
ropskych plynovych elektraren zvysil o 118 000 MW,
vetrnikd o 65 000 a fotovoltaickych parkd
026 000 MW. Jen loni pfibylo 28 280 MW v plyno-
vych elektrarndch, zatimco ve vétrné energetice
9188 a ve fotovoltaice 12 000 MW," uvadi magazin
a zdlraznuje, ze Evropé chybi presny plan rozvoje
energetiky a zejména vystavby pfenosovych siti.
Pritom prave ony by podle predstav energetickych
a klimatickych expertl poradenské spole¢nosti Pri-
cewaterhouseCoopers mély zajistit, ze Evropa bude
vroce 2050 spotfebovavat pouze elektfinu z obnovitel-
nych zdrojd. Studie vypracovana ve spolupraci s odbor-
niky zPostupimského Ustavu pro vyzkum klimatu a dal-

Sichiinstituci navrhla uz pred rokem tzv. superchytrou
sit, kterd by propojila Evropu, Blizky vychod a severni
Afriku. Program pocita s vystavbou velkokapacitnich
prenosovych tras po roce 2015, zrusenim dotaci pro
fosilni paliva po roce 2020, stanovenim cilti rozvoje
obnovitelnych zdrojl v severni Africe a vytvofenim
evropského spolecného trhu s elektfinou do roku 2020
a nakonec strategické odstavovani fosilnich elektraren
v EU a severni Africe po roce 2030.

Investice potiebné v evropské energetice

(2011-2025, v mil. eur) odhad
nejnizSi  nejvyssi

Jaderné elektrarny - 16,10
Uhelné elektrarny 201,04 23534
Plynové elektrarny 97,78 142,68
Mazutové elektrarny 1,74 1,74
Vétrné elektrary 149,58 237,62
Solarnf elektrarny 121,20 180,05
Vodnf elektrarny 88,57 116,24
Jiné obnovitelné zdroje 73,56 87,84
Celkem 733,46 101761

Pramen: KPMG, e15
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Asus Transformer:
Po ,utrZzeném sluchatku* -
pfichazi na fadu ,utrzeny displej*

Prvni tablet na svété vybaveny ¢tyijadrovym
procesorem NVIDIA Tegra 3 - Eee Pad Trans-
former Prime predstavila spole¢nost Asus.

Stejné jako jeho predchidce Eee Pad Transformer
je novinka vybavena odnimatelnou dokovaci
kldvesnici. Procesor NVIDIA Tegra 3 charakterizuje
velky vykon pfi velmi nizké spotiebé energie. Ce-
lokovovy tablet s tloustkou 8,3 mm a hmotnosti
pouhych 586 g podle vyrobce zvlddne prohlizeni

webovych stranek, multitasking, pfehravani HD

videa a také hranf her a vykonem preko-
nava jakékoli zafizenf stejné kategorie.
Kromé multimedidlniho vykonu da-
ného Ctyfjadrovym procesorem a grafickou
jednotkou GeForce s 12 jadry a technologifi v SMP
(dokaZe mj. jako vlibec prvni tablet natacet video
v rozliseni HD 1080p), zaujme Transformer Prime
elegantnim provedenim s povrchem z brouge-
ného hliniku. Do vybavy dostal displej (chra-

TRI ORISKY PRO POPELKU, CTYRI JADRA PRO CHAMELEONSKY TABLET

nénym odolnym sklem Corning Gorilla Glass)
s technologii Super IPS+, kterd zvysuje jas a tim
zlepsuje cCitelnost na piimém svétle. Na trhu by
se méla novinka vybavend mj. i novym operac-
nim systémem Android 4.0 Ice Cream Sandwich
objevit jesté koncem roku.

Bude k dispozici s integrovanou SSD paméti
32 nebo 64 GB, slotem pro micro SD kartu,
3,5 mm sluchédtkovym vystupem a portem micro
HDMI, umoziujicim propojeni s TV. Hlavni de-
vizou zafizenf je jeho dokovaci stanice, kterd
nabizi kldvesnicii touchpad a zarovert moznosti
rozsiteni pfes USB port &i slot pro SD karty. Vy-
drz samotného tabletu méa dosahovat az 12 h,
v kombinaci s dokovaci stanici pak nabidnout
az 18 h na baterie. B

NOVA BEZPECNOSTNI TLACITKA HLIDAJI

ISVOU FUNKCNOST

Radu ovladacich a signaliza¢nich pristroji
RMQ-Titan doplnila firma Eaton o nové prove-
deni tlacitek nouzového zastaveni. Jsou stan-
dardné nabizena v primérech 45 nebo 60 mm,
véetné, nebo bez prosvétleni, pfipadné s me-
chanickym ukazatelem polohy a barevnou
signalizaci pro jednoduchou identifikaci stavu
tlacitka. V zakladni poloze zobrazuje mecha-
nicka signalizace barvu zelenou, po stisku se
zméni na ¢ervenou.

Uzite¢nym doplrikem je i prosvétleny krouzek,
ktery zvysuje viditelnost stavu nebo umisténf tla-
¢itka. Dalsi novinkou u tlacitek nouzového zasta-
ven( Eaton je kontakt s kontrolou mechanického
upevnéni hlavice. Modul pro kontrolu upevnénf
jednotek kontaktd k ovlddaci hlavici, ktery je vo-
litelnym doplikem, kontroluje mechanické uchy-
cenf tlacitka a kontaktnich modull, a pokud dojde
k uvolnéni a tim i ke ztraté bezpec¢nostni funkce,

odpoji bezpe¢nostni modul automaticky zatéz.
Nové fada s krytim IP67 a IP69K je certifikovana
pro pouziti v aplikacich s nebezpecim vybuchu
(ATEX, zéna 22). Ovlddéani je mozné pootocenim
nebo klicem a tlacitka jsou pfizplsobena i pro

Modul kontroluje mechanické upevnéni hlavice a
v pfipadé ztraty bezpe¢nostni funkce odpoji zatéz

ovladani v rukavicich. Dokazi spolehlivé fungovat
i ve znecisténych prostfedich a nabizeji moZnost
zajistént az tremi zamky proti nezadouci manipulaci.
Tlacitko nouzového zastaveni mdze byt rovnéz
chranéno plombovacim krytem, ktery zabranuje
manuélnimu restartu. M

SKLENENYM BANKAM ZAROVEK JESTE NEODZVONILO

Pro milovniky starych klasickych Zzarovek vy-
tvofila firma Panasonic jejich moderni repliku
v LED provedeni.
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Diodova sSroubovaci zarovka Panasonic s patici E27
nese oznaceni LDAHV4L27CG a nabizi vykon 4,4 W
(coZ odpovida 20W Zarovce klasického provedeni),
mekké teplé svétlo 2700 K a ultra dlouhou Zivotnost
40000 provoznich hodin. Pro lepsi predstavu: Podle
vyrobce by se méla zivotnost této LED zarovky pfi
uvazovaném vyuziti necelé tfi hodiny (2,7 h) sviceni
denné pohybovat zhruba kolem 40 let. LED doddvaji
instantné 100% svétlo, neni potfeba ¢ekat na zahratf
lampy a na rozdil od svych sesterskych zéfivkovych
svételnych zdrojl jsou nejen ekologictéjsi (neob-
sahujf rtut) ale také odolnéjsi vici castéjsimu pre-
pindni. Obvody Panasonic LED umoznuiji prakticky
minimalné 100 000krat bez poskozeni). Vyrobce je
proto doporucuje tam, kde je béZné ¢asté pouzivani
vypinace napr. na schodistich, v koupelné apod.
Za,nostalgickou LED Zarovku" ziskal vyrobce letos
ocenéni Good Design Gold Award. W




REVOLUCNI IDENTIFIKACE OSOB PRO KONTROLY

Na vystavé Cartes & Identification 2011 v Pa-
fizi uvedl Panasonic své nové mobilni feSeni
pro ovérovani identit PIMD (Person Identifi-
kation Mini Dock).

Identifikacni zafizeni bylo navrzeno pro hrani¢ni
a imigrac¢nf kontroly, policii a bezpe¢nostni tymy.
Obsahuje ¢tecku Cipovych karet pouZitelnou pro
autentizaci uzivatele, ¢tecku otisku prstl a OCR
a RFID ¢tecku dokladd.

Kompaktni, pIné odolny a lehky pfistroj je urceny
pro mobilni bezpecnostni kontroly identit ¢i ovéro-
vani opravnénike vstupu. Najde uplatnéninejen na
velkych akcich, jako jsou olympijské hry ¢i fotbalové
zapasy, ale také pfi kontrole osob a jejich véku, napf.
pfi prondjmu automobild apod.

Soucasti standardniho vybaveni je kompaktni
¢tecka cipovych karet vyuzitelnd pro autentizaci
uzivatel(. Ctecka vyhovuije tfidam A, Bi C standardu

ISO 7816 a je tak kompatibilni s ¢ipovymi kartami
vyuzivajicimi napéti 5,31 1,8 V.

Ctecka cestovnich dokladd vyuzivé priichozi
OCR technologii s malou kompaktni kamerou
pro mobilni ¢teni cestovnich past o rychlosti
72-90 znakd za pdl sekundy. Diky vlastnostem
algoritmu pro Ctenf dat je chybovost velmi nizka.
Zarizeni je snadno pouzitelné s vysokou optickou
kvalitou obrazu o rozliseni 400 dpi.

Integrovany HID RFID modul se standardnim PC-SC
rozhranim je idedInf pro ¢tenf biometrickych past
a doklad( totoZnosti. Jde o jeden z nejrychlejsich
RFID moduld na trhu s pfenosovou rychlosti az
848 kb/s.

Vysoce kvalitni ¢tecka otisku prstl umoznuje
identifikovat otisky prstd zivych i mrtvych osob
a dokdaze rozpoznat i falesné otisky prstli z plastu.
Otisky jsou ziskavany v rozliseni 500 dpi, mo-
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dul vytvaii obrazky v RAW formétu o velikosti
150 kb a v komprimované podobé o velikosti
18 kilobajt(.

V kombinaci s plné odolnym ultramobilnim poci-
tac¢em Toughbook CF-U1 mohou byt data ziskana
7 PIMD okamZité softwarové zpracovéna nebo skrze
Wi-Fi synchronizovéna s centralnim serverem. ll

CTYRIROBOTI PLUJi SAMI PRES OCEAN

Roboti uz doletéli na Mésic, zkoumaji Mars,
cisti bazény a provadéji slozité lékaiské ope-
race. Ale Zadny robot jesté nepiekonal nejvétsi
ocean na planeté, a to je skutecna vyzva.

Vétsina ocednd je neprozkoumana a zmapovana
jich je méné nez desetina. Zlepsit nase porozuméni
ocednu by méla unikatni expedice, pfi které se Ctve-
fice autonomnich robotd pokusi preplout nejvétsf
pozemsky ocedn. Spolecnost Liquid Robotics vyslala
Ctyfi roboty s vlastnim pohonem oznac¢ované jako
Wave Gliders, kluzaky na vinach, na 33 000 ndmor-
nich mil dlouhou cestu ze San Francisca na druhou
stranu Pacifiku. Do Japonska sméfuje tandem robot(
Piccard Maru a Fontaine Maru a opacnym smérem
do Austrdlie mifi Benjamin a Papa Mau. Odhaduje
se, ze plavba zabere robotlim asi 300 dn(.

Spole¢nost usiluje o zapis do Guinessovy knihy
rekordd za nejdelsf clovékem nefizenou plavbu
pies ocedn, ale vyprava kvarteta robot( nenf samo-
Ucelnd, jejim cilem je nasbirat maximum dat pro
veédecky vyzkum. Jsou pohanéni vinami a energii
pro napajeni senzor(, které nesou, zajistuje Slunce.
Vétsina trupu robota je nad vodou, pohybuiji se sami
opakovanymizménami svého nadndsen, s vyuZitim
pohybu povrchu mofskych vin k pohonu ploutvi,
umisténych na spodni &asti trupu, ktery vypada
trochu jako surfaiské prkno.

Na kazdém ze Ctvefice robotd jsou instalovany Ctyfi
hlavni senzory, které sbiraji béhem cesty v deseti-
minutovych intervalech parametry o vodéach, jimiz
roboticti mofeplavci proplouvaji. Seabird - méfi vo-
divost vody, teplotu, hloubku, slanost a rozpustény
kyslik tésné pod robotem. Vinovy senzor Datawell
meéri vysku vin, jejich primeérnou periodu, ¢etnost
jejich 3picek a smér. Meteorologickd stanice Air-
mar - méfi teplotu vzduchu, rychlost a smér vétru,
barometricky tlak metr nad palubou robota. Po-
norny fluorometr Turner Designs C3 méfi biologické
parametry jako chlorofyl-A a fluorescence surové

ropy stejné jako zékal a teplotu vody tésné pod
robotem. Dobrodruzstvi kvarteta robot( Ize sledo-
vat nainternetu a jejich cestu na Google maps. M

USA OTESTOVALY HYPERSONICKOU ZBRAN

V den, kdy si Ceska republika pfipominala
vyroci studentské tragédie z roku 1939 a vy-
roci sametové revoluce, o 50 let pozdéji na
druhém konci svéta 17. listopadu USA tispésné
vyzkousely technologickou novinku v podobé
zbranového systému nové generace: hyper-
sonickou strelu.

Prototyp vysokorychlostniho stroje vyneseny tfi-
stupriovou raketou ze zakladny Pacific Missile
Range na Havaji po volném priletu atmosférou
zasahl cil na zkusebnim polygonu Kwajalein. Do-
kdzal tak moznost pouZiti podobnych systému
pro pfesné Udery na vzdalené objekty — misto
startu a cil od sebe délila vzdalenost 3700 km,
kterou hypersonik prekonal za necelou pulho-

dinu. Cilem bylo podle amerického ministerstva
obrany otestovani aerodynamiky, naviga¢niho

systému, navadéni na cil, fizeni a také technologie
tepelného stitu.

Systém nese oznaceni Advanced Hypersonic Wea-
pon - AHW (pokrocild hypersonickd zbrar) a Ameri-
¢ané jej vyvijeji uz nékolik let.

ADVANCED NYPIRSONIC WEAPON

AHW

Predchozi pokus s hypersonic-
kym letounem Falcon HTV-2
provedeny letos v srpnu ne-
dopadl viak podle pfani vy-
zkumnikd - stroj sice Uspésné
odstartoval a dosahl hyperso-
nické rychlosti, ale vyzkumni-
klim se pfi svém letu ztratil
a predcasné skondil v ocednu.
Jeho nastupce absolvoval uz
cely let a dopad| presné tam,

Hypersonik AHW: na jakékoli misto na Zemi béhem jedné hodiny

kam bylo pldnovano. l
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BE retro - relax

TECHNIKA PRED 100 LETY

ZE ZAZLOUTLYCH STRANEK OBRAZKOVEHO CASOPISU Z ROKU 1910
JSME PRO VAS VYBRALI NEKOLIK TECHNICKYCH KURIOZIT
A ZAJIMAVOSTI, Z NICHZ VETSINA ZANIKLA, AVSAK NEKTERE SVYM

DUMYSLEM PREDSTIHLY DOBU.

Dnesnivyvoj techniky jde milovymi kroky vpfed, ale
nikdy nenf na zdvadu maly retrospektivni pohled,
ktery osvétli, kolik ndmahy, nezdard, obéti a pevné
vlle nadsenych prikopnikd byla ¢asto zapotfebi,
aby vznikly dokonalé stroje, jeZ jsou dnes soucastf
bézného Zivota.

Motorové sané

Pokrokovy venkovsky ucitel z Durynska si sestrojil
motorové sané, aby v zimé mohl snaze pfekonavat
vzdalenosti mezi nékolika obcemi, v nichZ vyucoval.
Byly pohdnény kolem s ozuby na obvodu pod
sedadlem fidice. Benzinovy motor na pfedni ¢asti
sanf dodaval potfebnou energii. Na obrdzku je vi-
dét také lyzar s jedinou holi, coz byl tehdy obvykly
zpusob lyzovani. A

Pro ochranu chodcti a zvifat

Tehdejsi automobilisté na venkovskych silnicich
se Casto setkdvali s pasoucim se dobytkem,
ktery mnohdy znemoznil volny prljezd, nebo
nektery kus necekané vbéhl pred viz a zavinil
srazku a poskozeni vozidla. Pro zvife koncila
srazka zpravidla jeho zranénim a uhynutim.
Vyndlezkyné d’Arnalz zkonstruovala se svym
synem pro tento Ucel zvldstni klec, kterou upev-
nila pfed viz. Pri sraZzce mélo zvite nebo cho-
dec vpadnout do klece a tim se ochranit pred
vaznym Urazem. Vyndlezkyné demonstrovala
svlj ,chytac krav" pfed povolanymi civilnimi
i vojenskymi autoritami, avsak jeji humanisticky
vynalez se zfejmé neujal. M
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Vyvazovani s gyroskopem

Vozidla s gyroskopem pied pll stoletim povazovali
za novinku. Avsak jiz v roce 1910 se konaly zkusebnf
jizdy vozu jedouciho po jediné kolejnici.V rovnovéze
jej udrzoval gyroskop, sloZeny ze dvou setrvacnikl
otécejicich se ve vakuu vzéjemné proti sméru. Viz
Brennan vazil 22 tun a vyvinul zna¢nou rychlost.
Ucinkem gyroskopického efektu viiz rovnéz spoleh-
livé stal na své jediné koleji. Bylo jej mozno jedno-
stranné zatiZit, napfiklad pfi vykladani tézké zasilky,
a po odlehceni se opét samocinné vyrovnal. M

Viz s gyroskopem jede po jediné koleji a na svou dobu ma
prekvapivé moderni karoserii

Zkousky vozu s gyroskopem, stojicim na jediné koleji

Novy druh zimniho sportu

Tehdy jiz byly jisté zkusenosti v bezmotorovém
létani. Sportovci jich vyuzili ve zvlastnim druhu
zimniho sportu. Viyvlekli kluzak na vrchol strmého
kopce s rovnym sjezdem. Odvézny plavec used!
do kluzéku a jel po strmé sjezdovce az dosahl po-
tfebnou rychlost, kdy se letoun odpoutal od zemé
a plachtil jistou vzdélenosti vzduchem. l

Spolehlivy automobil

V dobé dnesni vyspélé automobilové techniky
si jiz tézko dovedeme predstavit jizdu ve vozech
pred sto lety, vétsinou otevienych, s fadici pdkou
a ru¢nf brzdou vné vozu, s vysokotlakymi pneu-
matikami a s nedokonalymi motory z hlediska
dnednitechniky, zvIasté uvazime-li stav tehdej-
Sich silnic. Tim vice je nutno ocenit vykon vozu
Austin, vyrobeného pred rokem 1910, ktery ujel
40 000 kilometrd bez zdvady v obtizném terénu.
Jeho majitel s nim konal vétsinu cest v hornatém
Irsku a ve Svycarskych Alpach. I

Austin, vyrobeny pred rokem 1910, ujel 40 000 km bez
zavady

Fotografovani s ru¢nim pfistrojem
Majitelé modernich jednookych zrcadlovek si jisté
se zdjmem prohlédnou fotografii lovce s, ru¢ni
kamerou" - také jednookou zrcadlovkou — z roku
1910. Jeji majitel, zkuseny cestovatel, pise:,Timto
fotografickym pfistrojem s teleobjektivem jsem
poridil mnoho bleskovych snimkd zvéfe expozicemi
1/40 aZ 1/150 vt, vétsinou bez stativu’. A Ze snimky
byly opravdu zdafilé, dokazuje obrdzek nosorozce,
kterého odvazny cestovatel vyfotografoval ze vzda-
lenosti 14 metrd pravé v okamziku, kdy ho zvite
spatrilo. Fotografovani s timto,ru¢nim pfistrojem”
v dzungli byl jisté uctyhodny vykon. H

Lovec s, ru¢ni kamerou” - jednookou zrcadlovkou
s teleobjektivem a snimek pofizeny ze vzdalenosti 14 m



Rougierova exhibice
nad zatokou
u Monte Carlo

Pamatnik Blériotova pfistani u Doveru

Letecké vykony

Letadlo ve vzduchu bylo v roce 1910 jesté kurio-
zitou. Po Uspésném Blériotove preletu pfes kanal
la Manche v roce 1909, na jehoz vé¢nou pamét byl
zfizen na anglické pevniné na misté jeho pfistani
zajimavé feseny pomnik, se lety letadel tézsich
vzduchu mnozily. Zpravidla byvaly pfedem ohlaso-
vany a sledovalo je mnoZstvi divakd. Tak napfiklad
letec Rougler podle dobové reportaze ,predved|
nadhernou exhibici svych schopnosti na dvouplos-
niku VOISIN v Monte Carlo. Po Uspésném startu (na
pobfiezni ulici) vystoupil do vyse 100 m, letél pres
zatoku a zamifil k pfistavu, avsak nepfistal a obrétil
stroj k Monackym skaldm, nacez se vratil opét pres
z4toku zpét na pobreZi. Jeho odvazny let sledovalo
25000 nadsenych divakd. H

retro - relax as

Z letecké vystavy

Na tehdejsich leteckych vystavach
byvaly prehlidky letadel nejriznéj-
Sich typl a tvard. Byly vystavovany
napriklad,Létajici kryty viz’, ktery pfi-
pomina experimentalniletadla s prs-
tencovym kFidlem, tfiplosnik Mercury
nebo zvlastni 1étaci stroj konstruovany
na principu rotace kfidla (na zpisob
dopravnikového pasu) a fada jinych
kuriéznich modeld, které zanikly, aby
otevrely cestu vykonnéjsim a jedno-
dussim typlm, navrhovanym stéle
vice na zékladé védeckych teoretic-
kych a praktickych poznatk. W

Triplosnik Mercury

Létaci kryty viiz

Letadlo na principu rotace kfidla
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Vylusténi sudoku z minulého ¢isla TM11:
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517121 31916 |84
3 (4 (8127|6951
6 | 1 918|543 |2]|7
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Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Simona Machéacova, Rosténi u Prerova

Jan Landa, Praha

Michal Stybor, Sadska

Sta¢i vylustit a zaslat faxem nebo na adresu redakce: TechMagazin, K Cervenému dvoru 24, 130 00
Praha 3, fax: 222 781273

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:

Volna vstupenka pro dvé osoby do znovuotevieného Narodniho technického muzea
v Praze. Cestnou vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte si ujit
jedinecny zazitek z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:
staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercti tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci byly
umistény ¢islice od 1.do 9., pficemz se ¢isla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

9
7 2

8 1
4

N
(o)}

12/2011 EEZimAcAzIN 57



=8 Vystavy a veletrhy

12.-13. 1. 2012 Ghent, Belgie: IN-
TERSOLUTION - mezinarodni ve-
letrh soldrni energetiky. Poradé/info:
Ifico, tel: 432 (0)9 385 77 19, fax: +32
(0)9 385 77 18, e-mail: info@inter-
soultion.be, www.intersolution.be.

12.-14.1.2012 POLYCLOSE - ev-
ropsky veletrh okennfich, dvefnich
a fasadnich technologii. Porada/
info: Limaco, tel.: +32 (0)9 221 65 25,
fax: +32 (0)9 221 89 44, e-mail: info@
polyclose.be, www.polyclose.be

17-19.1. 2012 Norimberk, Némecko:
EUROGUSS - mezindrodni veletrh
tlakového liti. Poradé/info: Nirnberg
Messe GmbH, tel.: +49 (0) 911 86 06-
0, fax: +49 (0) 911 86 06 8228, e-mail:
info@nuernnbergmesse.de, www.
nuernberg-tradefair.com. PERIME-
TER PROTECTION - veletrh perime-
trové ochrany a bezpecnosti objekt.
Porada/info: H & K Messe GmbH,
tel: +49 (0) 711 -7 22 31 00, fax: +49
(0) 711 - 72 23 10 20, e-mail: info@
hundkmesse.de, www. hundkmesse.de

18.-20. 1. 2012 Tokio, Japonsko: PWB
EXPO - PRINTED WIRING BOARDS
EXPO - vystava zaméfena na viechny
aspekty desek tisténych spojd, mo-
duldrni desky, EMS az po CADové
nastroje pro jejich konstrukci a dia-
gnostiku. LED/OLED - LIGHTING
TECHNOLOGY EXPO - LIGHTING
JAPAN - mezindrodni veletrh LED/
OLED svételnych technologii. INTER-
NEPCON JAPAN - nejvétsi japonsky
a jeden z ngjvétsich svétovych vele-
trhd elektronické vyroby. ELECTRO-
TEST JAPAN - vystava zaméfend na
testovani, inspekci a méfici systémy
pro SMT, IC Packaging a vyrobu desek
s integrovanymi obvody. INTERNATI-
ONAL ELECTRONIC COMPONENTS
TRADE SHOW - specializovana me-
zindrodnf vystava zaméfend na zakaz-
nické vyroby, technické konzultace
a pofizovaci procesy pro vechny
druhy elektronickych soucéstek a za-
fizeni. Porada: Reed Exhibitions Japan,
tel:+81(0)3 3349-8501, fax: +81 (0)3
3349-8599, e-mail: info@reedexpo.
cojp, www. reedexpo.co.jp

24.-27. 1. 2012 Poznan, Polsko:
BUMASZ - mezindrodni veletrh sta-
vebnich strojd. Pofddé/info: Miedzyna-
rodowe Targi Poznanskie, tel. +48 61 869
2000, e-mail:info@mtp.pl, www.mtp.pl

24-27. 1. 2012 Moskva, Rusko:
INTERPLASTICA - mezindrodni veletrh
plastd, strojd a vybaveni pro gumaren-
sky a plastikérsky pramysl. Pofada/info:
Messe Disseldorf GmbH, tel.: +49-211 -
4560900, e-mail: info@messe-duessel-
dorfde, www.mesee-duesseldorfde

26.-29.1.2012 Bolzano, Itélie: KLIMA-
HOUSE - mezinarodni veletrh ener-
geticky efektivnich konstrukci ve
stavebnictvi. Pofadd/info: Fiera Bol-
zano Spa, tel: +39 0471 516000, fax:
+39 0471 516111, e-mail: info@fie-
rabolzano.it, www.fierabolzano.it

26.1.-2.2.2012 Pariz, Francie: MEMS
- mezinarodni konference o mikro
elektromechanickych systémech.
Porada: IEEE, tel: +1 (650) 327-6622,
e-mail: conference-services@ieee.
org, www.ieee.org

ZAUJALVASTENTO CASOPIS? A CO DALSIVYDANI?

Chcete-li dostavat pravidelné kazdy mésic nové vydani bez starosti az do své postovni schranky, za
nejvyhodnéjsich podminek a navic s moznostf zajimavé odmény, staci vyplnit pfedplatni listek a zaslat
na adresu redakce. Nebo objednat pomoci elektronického formulare a zaslat na e-mailovou adresu:
predplatne@techmagazin.cz. Objednavka Vém bude nasledné potvrzena na Vas e-mail.

Zvyhodnéna cena pro predplatitele ¢ini 300 K¢ na rok, coz znamena, ze jedno dCislo vyjde
na 25 K¢ a navic firemni zakaznici mohou vyuzit predplatitelského bonusu ve vysi 35% slevy

na inzerci.
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Ulice:

PSC: Obec:
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DIC: Fax:
Pocet vytiskd: Podpis:
Datum: Razitko:

Objedndvku zaslete na adresu:

Zvyhodnéné rocni predplatné ¢ini 300 K¢.

TechMagazin,

K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3
fax: 222 781 273, e-mail: predplatne@techmagazin.cz

www.techmagazin.cz

58 EELIVAGAZIN 12/2011

V pristim cisle
pripravujeme:

B Pneumatika, hydraulika
m Svafovdni

B Robotiv nasich sluzbdch

TECH MAGAZIN

Mési¢nik pro technické obory, védu,
vyzkum, strojirenstvi, plastikarsky a au-
tomobilovy pramysl, IT a technické
kolstvi

Rocnik 2, ¢islo 12/2011

Vydavatelstvi:

TECH MEDIA PUBLISHING s.r.o.
Petrzilova 3304/19

143 00 Praha 4

Redakce:

TechMagazin

K Cervenému dvoru 24
130 00 Praha 3

tel: +420 775 150 094
redakce@techmagazin.cz
www.techmaga

Séfredaktor:

PhDr. Josef Valiska

tel: +420 736 136 110
josef.valiska@techmagazin.cz

Obchodni feditel:

Petr Kostolnik

tel.: +420 774 622 300
petr.kostolnik@techmagazin.cz

Inzertni oddéleni:
Markéta Svobodova

tel.: +420 605 228 226
inzerce@techmagazin.cz

Spolupracovnici redakce:

P Misdr, J. Kar, J. Smid, P. Pribyl, M. Pod-
skalskd, M. Busta, P. Sedlicky, K. Pittner,
Z. Zuntych

Tisk:
Europrint a.s.
Pod Kotldrkou 3, Praha 5

Distribuce:
Spolec¢nosti PNS a.s.

Vychaz
12x ro¢né. Poskytnutim autorského
prispévku autor souhlasi s jeho roz-

/ Ceském a slovenském jazyce

mnozovanim, rozsifovanim a sdélova-
nim prostfednictvim tisténého média
a internetu vydavatele. Nevyzddané
rukopisy a fotografie se nevraceji.
Kopfrovani nebo rozsifovani obsahu,
pfipadné jeho ¢asti (neni-li urceno vy-
slovné pro osobnf potfebu) vyhradné
se souhlasem vydavatele. Za obsah
inzerce zodpovida zadavatel.

MK CRE 19708
ISSN 1804-5413




q

'],
O
]
W
L




I-_"‘a-—_'_.____
u

Mesta, ktera spotrebuji o 30 % meéne energie?

b T

Spolecnost ABB jako predni vyrobce energeticky efektivnich fesSeni prispiva
k vyraznym dsporam energie pfi stejném vykonu. Nase fidici systémy pro
osvétleni dokazou snizit spotrebu elektrické energie az o 50 %, systémy
automatizace budov dokonce az 0 60 %. Zatimco vSichni ostatni o cenach
energie, nedostatku elektfiny a zméné klimatu pouze hovori, ABB tyto

problémy fesi. Tady a ted. www.abb.cz Sam OZFeJ m é .

viv AL HD HD
Power and productivity
www.abb.cz for a better world™ " I' I.




