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www.volkswagen.cz

Cista technologie, ¢isté radost z jizdy.

Volkswagen vam predstavuje unikatni soubor technologii
BlueMotion Technology, Setrny k pFirodé.

Véfime, Ze vsadit na zelenou a pfispét tak k ochrané Zivotniho prostfedi mé smysl. Proto nase inovativni
technologie motorti nabizi skvély vykon pfi stdle niz$i spotfebé. Nejlepsim piikladem jsou hospodarné,
ekologické a pfitom vykonné motory TSI a TDI s BlueMotion Technology, sniZujici spotfebu vozu i emise
mimo jiné také vylepSenou aerodynamikou, rekuperaci elektrické energie pfi brzdéni nebo systémem
Start-Stop, ktery pti zastaveni vypind motor. Vkombinaci s azZ sedmistupriovou pfevodovkou DSG
uspofidalsich 10 % paliva. Diky BlueMotion Technology, kterou je vybaven nejen model Golf, ale i vétSina
dalsich modelt znacky Volkswagen, poznd rozdil vase penéZenka i pfiroda kolem vés.

Navstivte nds a vvidite sami.

Nyni nas najdete i na Facebooku.

BLUEMOTION

—— TECHNOLOGIES — Das Auto.

Kombinovana spotfeba a emise CO,: 5,5-7,21/100 km, 143-167 g/km. Infolinka: 844 555 599.



Cas padajiciho listf
a kvilicich penézenek

Podzim mdm rdd. Nejdrive se zabarvi listi a umoZni tak Uplné jiny pohled na kra-
jinu kolem nds, pak prijdou obligdtni pliskanice, které sice mnozi nendvidi a tvrdi,
Ze jim pusobi deprese, ale jd je vnimdm spis jako pfedzvést dnd pristich, neboli
téseni se na Mikuldse, na Vidnoce a dalsi radosti spojované se zdavérem roku.

Na to samoziejmé nezapomind ani svét byznysu a zacind se stupriovat utok na
nase choutky, co vSechno bychom si méli pod stromecek nebo na zimni dovole-
nou pofidit. Banky nabizeji nejneuveéritelnéjsi spektrum rdznych pujcek, abychom
na to vsechno méli, ackoli soudnému ¢lovéku (a to by méli byt i bankéri) musi byt
jasné, Ze zchudlé obyvatelstvo, které si jesté lize rdny z pfedchozf krize, téZko bude
mit na spldceni. A na tom banky, paklize se jim na jejich GZasnou a nepfeko-
natelnou akcni nabidku upiSete, pozdéji samoziejmé nekompromisné trvaji. Ty
solidnéjsi uz si aspori snazZi ovéfit bonitu klienta, aby si nepfidéldvaly zbyte¢né
problémy s vymdhdnim v budoucnu — i kdyzZ jim to je, zdd se, vcelku jedno — své
penize nakonec ze svych obéti stejné dostanou, a jesté se na tom mdze prizivit
soudni apardt a exekutorské firmy.

Nepoucitelni jsou vsak hlavné divérivi obcané (které zase pro zménu ziejmé ani
nezajimd, Ze bance zaplati ve findle o polovinu vic, nez si pdjcili, a Zze banka na
pravidelnosti spldtek velice Ipi, a vibec ji nemusf zajimat, Ze na to pravé prosté
nemdte. Vds problém, Ze jste uveérili medovym recem, kdyz vdm slibovali hory doly
amodré z nebe navrch — za pakatel. . .. Takze to dopadne jako vZdycky. To jest
tak, Ze moderdtor hldsi v televizi, Ze kazdy Cech dluzi stdtu pres 100 000 korun,
vcetné nemluvriat. Pikantni na tom bylo, Ze statistiku o zadluZenosti Cechd
prezentoval v dané relaci kolega Premys| Cech.

Ale zadluZenost se netykd jen osob, ale i obci, takZe napfiklad ves s poetickym
jménem Prameny zabfedla do dluhd tak brutdiné, Ze musela prodat i radnici.
Lépe na tom ovsem nejsou ani velkd mésta — napr. Liberec, ktery je podle statistik
spolecnosti CreditReform nejzadluZenéjsi, musi své problémy fesit tipornym
Setfenim, které postihne tieba matefské Skolky. Reportdz je v tomto misté do-
provdzena obrdzky déti vyjidajicich u stoleckd své misticky, do kterych uz ziejmé
napfesrok nebude co ddt.

Moznosti zajimavych Uspor se ale nabizi i fadou jinych zptsobu — byt nékteré
vyZaduji urcité pocdtecni investice. Jednim z nich je tfreba prevedeni dopravy na
uspornéjsi a navic ekologictéjsi systém v podobé vyuZiti alternativnich pohond.
Mezi nimiz nyni vévodi pfed ocekdvanym ndstupem elektromobility zejména
CNG. Neboli vyuziti vozidel jezdicich na stlaceny zemni plyn, ktery je zhruba o po-
lovinu levnéjsi nez benzin ¢i nafta. A pravé to je jedno z témat tohoto ¢isla.
Dalsim jsou dspory tepla a energie, coZ je pravé obvykle pred pfichodem zimy
téma tradicni a frekventované, na néz je zameéren i podzimni veletrh Aqua-therm
Praha. | tomu se vénujeme na strdnkdch tohoto vyddni TechMagazinu

A propos, jesté ke zminovanym statistikdm: Cesi si nastésti vzdy umi pomoci a né-
jak se o sebe postarat. Aspon to mivyplyvd z dalsiho prizkumu, jehoz vysledky
pfinesla neddvno zpravodajskd média: Cesi kradou nejvic v celé Eviopské unii
Nejvétsi zdjem tuzemskych pobertd, ktefi nds dokdzali tak bravurnim zplsobem
svou usilovnou pilf dostat aspor v nécem na Spici evropskych statistik, se soustre-
duje na elektroniku a potravindrské delikatesy, alkohol, cigarety apod. Ostatné, je
to uZ asi takovd nase tradice — Ndrod sobé. ...

M{, Vg

Josef Valiska, séfredaktor

Vdzeni Ctenar,

protoZe se mnoZi dotazy, kde je moZno TechMagazin ziskat,
byl casopis ve spoluprdci s distribucni spolecnosti PNS zara-
zen kromé bézné distribuce také do vybrané sité kamennych

obchodi PNS, které pozndte podle oznaceni logem Specia-
lizované prodejny tisku.

PNS*

RPETIAL RO ANk FEOE s TEEE

Najdete je na téchto mistech:

Divize BRNO

Letovice - Masarykovo nédm. 9 / Brno - Staré Osada 941 / Tisnov
- Brnénskd 1711 / Bfeclav - J. Palacha 3197 / Kyjov - Svatobor-
ska 428/87 [ Jihlava - Erbenova 54 / Trebi€ - Karlovo ndm. 34 /
Uhersky Brod — Masarykovno nam. 134 / Vy$kov — Husova 6 /
Velka Bite$ — Masarykovo ndm. 82 / Znojmo — Horni nédmésti 10

Divize CESKE BUDEJOVICE

Ceské Budéjovice - nam.Premysla Otakara Il. / Cesky Krumlov —
Plesivec 144 [ Trebon — Svobody 1029 / Pelhfimov - Palackého 66
/ Pisek - Heydukova 164 / Prachatice - Zvolenskd 115 / Blatna -
J.P. Koubka 85 / Tabor - 9. kvétna 2886

Divize OLOMOUC

Bruntal - Nam. Miru 7 / Jesenik - Lipovska 70 / Kroméfiz — Ma-
sarykovo ndm. 492/7 [ Olomouc - Dolni nam. 54/24 | Prostéjov
~T.G. Masaryka 19 / Pterov - Cechova ul. 2889 / Zabfeh — Nam.
Osvobozeni 254/24 [ Zlin — Louky

Divize OSTRAVA

Frydek-Mistek - RiZovy pahorek 508 / Havifov — Hlavni tfida
71 | Novy Jiéin — Masarykovo ndm.19 / Ostrava - Smetanovo
namésti knihkupectvi / Vsetin — Trafika u KB

Divize PARDUBICE

Goléuv Jenikov - ndm. T.G.M. 112 / Hradec Kralové - Batkovo
namésti, OD Tesco / Chrudim - Havlickova 146 / Ji€in - Palackého 9
Hronov - T.G.Masaryka 206 / Pardubice - Kyjevska 44 / Rychnov
n. Knéznou - Panska 76 / Semily - Tyrsova 318 / Moravska
Trebova - ndm. TG.M. 57/17 [ Trutnov - Jihoslovanska 24/2 |
Usti nad Orlici - U Hasi¢amy

Divize PLZEN

Karlovy Vary — Drahovice / Susice — Nam. Svobody 28 / Klatovy
- Nam. Miru 169 / Plzefi Jih Bilovice - Americka 35 / Plzefi — Ame-
ricka 33 / Plzef Sever — Sokolovska 23 / Rokycany - Palackého
11/1 / Bfezova u Sokolova - Ndmésti miru 131 / Plana — Namésti
Svobody 37

Divize PRAHA

Bene$ov - Masarykovo nam. 158 / Beroun - Husovo
nam. 69 / Kladno — Divadelni 2216 / Kutna Hora — Hu-
sova 109 / Mélnik - Seifertova 146 / Mlada Boleslav -
V. Klementa 822 / Podébrady - Riegrovo nam. / Praha 3
- Vinohradské 114 / Praha 5 - Steféanikova 28 / P¥ibram
—S.K.Neumanna 249 / Rakovnik — Husovo ndm. 127

Divize USTINAD LABEM

Ceska Lipa - Jindficha z Lipé 97/23 [ Dé&in — Plzeriska 79/1 /
Roudnice n. Labem - Spindlerova 803 / Louny - Zatecké 475 /
Litvinov - Nam. Miru 15 / Teplice — U Krupské Brany 499/2 / Usti
nad Labem - Pivovarska 1938/3 / Usti nad Labem-Nestémice
— Seifertova 464

Sit specializovanych distribu¢nich mist se bude postupné
rozsifovat, jejich aktudlni seznam najdete rovnéz na
www.techmagazin.cz
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BYZNYS ERP RiDi VYROBNi PROCESY

VDAGRO PLZEN

Firma J.K.R ziskala dalsi cennou
referenci do svého portfolia. Spo-
le¢nost Dagro Plzen, zabyvajici se
malosériovou a sériovou vyrobou
interiérovych prvki pro luxusni
nadstandardné vybavené rady
osobnich vozii mezinarodnich
vyrobci, se pro zefektivnéni Fi-
zeni a sledovani prabéhu vyroby
rozhodla rozsifit stavajici instalaci
podnikového informacniho sys-
tému Byznys ERP.

Vyrobce kladl ddraz zejména na lepsi
prehled o toku materidlu, stavu zasob
na skladé a zakazkach. Projekt, ktery
realizovala spole¢nost Fugasoft, im-
plementacnf partner JKR., zaclenil
do stavajiciho ERP systému modul
Viyroba, ktery byl nasazen pouze
s mensi programovou Upravou - vy-
tvofeni speciélni tiskové sestavy planu
dodavek materidlu, umoznuijici uzi-
vateli navrhnout terminy objednanf
potrebnych materidl( tak, aby byly
k dispozici nejdéle pred zapocetim
vlastni vyroby. Instalace termindll
v provoznich prostorach umoznila
pracovnikdim zadavat vyrobni hldsenf
v redlném case.

,Nasazenim modulu Vyroba se nam
podafilo zprbhlednit toky mate-
ridlu a efektivné snizit jeho zasoby.
Mdame okamzity pfehled o pribéhu
aktudlnich zakdzek a o stavu zasob
na skladé. Diky sledovani a hlasenf
vyroby pfes ¢teci termindly jsme
také nasli rezervy ve vykonech za-
meéstnancl. Kromé toho je pifnosem
i pfehled o probihajici vyrobé, o odvo-
|dvkach a sprava objedndvek vedend
jiz pouze v jednom systému,” uved|
Petr Mora, vedouci provozu a vyroby
ve spole¢nosti Dagro Plzerl. W

STUDIE KPMG: VYROBCE AUT CEKAJI

VYRAZNE ZMENY

Role tradicnich vyrobcii automo-
bilii se v mozna uz v blizké bu-
doucnosti zcela zméni. Domniva
se to Sest z deseti ucastnika pra-
zkumu, ktery provedla celosvé-
tova sit poradenskych spolecnosti
KPMG mezi vedoucimi predstavi-
teli firem globalniho automobilo-
vého pramyslu.

Vétsina oslovenych (59 %) souhlasf
s hypotézou, Ze v automobilovém
pramyslu vznikne zcela novy ob-
chodnf model, ktery bude zahrno-
vat nejrliznéjsi seskupenf vyrobcd,
konstruktér( a designér(l. Tim ziejmé
dojde k zdsadni zméné.

Pro téméf polovinu automobilek v Ev-
ropé a na Blizkém vychodé (48 %)
je podle prizkumu stale prioritou
oblast snizovani nakladd.,To, ze se
firmy soustiedi na efektivitu nkladd,
rozhodné neni zadnym prekvape-
nim,” uved! k vysledkdm Jan Linhart
7 KPMG Ceska republika. Podle vét-
siny respondentl (63 %) Ize totiz
ocekdvat, Ze cinsky automobilovy
trh, ktery je v soucasné dobé jednim
zhlavnich cild na néZ jsou zaméreny

aktivity vyrobcl automobill, bude
v nejblizsich letech jiz zcela presycen.
Prlizkum zahrnoval i postoj k novym
trenddim, v¢etné nyni propagova-
ného rozvoje elektromobility, kde se
pravé Cina stala do jisté miry jakousi
zkuSebni sondou v oblasti elektro-
mobill, nicméné zhruba tfi Ctvrtiny
(76 %) respondentli se domniva, ze
se elektromotory hlavnim alternativ-
nim pohonem nejblizsi budoucnosti
nestanou. Hlavnimi ddvody, které za-
roven predstavuji nejvétsi problémy
brzdici dalsf rozvoj a vyraznéjsi na-
stup elektromobild, podle Linharta
nadale zlstavaji, zejména cena, nedo-
state¢nd kapacita baterii a omezena
infrastruktura pro jejich dobijent.

Celkem 80 % dotazovanych Ucastnikd
prizkumu se rovnéz domnivd, ze kon-
strukci i design automobil(l budouc-
nosti budou do znac¢né miry ovliviovat
meéstské planovéania nové urbanistické
trendy.V podstaté |ze fici, Ze auta se bu-
dou vyvijet,na miru” méstdm a vyrobci
tak budou nuceni prizpUsobit své pro-
dukty dopravnimu planovani a zcela
novym potfebam modemniho mésta. M



FANUC SLUCUJE SVA EVROPSKA
ZASTOUPENI DO JEDNE KORPORACE

Fanuc Corporation je nejvice diver-
zifikovany vyrobce automatizacni
techniky a robotti na svéte.

Celoevropska zastoupeni Fanuc majf
témér 800 zaméstnancd a konsolido-
vany obrat 600 miliond eur. Nyni se
viechna aktivni zastoupenti jednotli-
vych divizf firmy na celoevropském
trhu slu¢ujf do nového feditelstvi Fanuc
Luxembourg Corporation (FLC) v Ech-
ternachu v Lucembursku. Restruktura-
lizace zastoupeni spole¢nosti je zamée-
fena na zvyseni vlivu na evropsky trh.
Nyni spadaji vsechny evropské divize
Fanucy, tj. Fanuc Robotics (prlimys-
lové roboty), Fanuc FA (prdmyslova
automatizace, CNC-systémy a pohony)
a Fanuc Robomachine Europe (obra-
béci stroje, elektricky pohdnéné vstfi-

kovact lisy a stroje pro elektroerozivni
obrabéni), pod zastitu jedné jediné
matefské korporace. Novy $éf Fanuc
FLC Olaf Gehrels poznamenal:,Zaha-
jili jsme restrukturalizaci, kterou jsme
jiz néjakou dobu pldnovali, z pozice
sily. Nade rlistové cile vyZaduji jasnou
organizacni strukturu. Pfestoze musime
zUstat vysoce flexibilni na regionalni
Urovni, musime byt schopni ukazat
silny celoevropsky firemniimage”’

Regionalni organizacni struktura rliz-
nych pobocek, jako Fanuc Robotics
Deutschland GmbH, Fanuc FA Deut-
schland GmbH a Fanuc Robomachine
Europe GmbH, zlstane zachovana.
Kdekoli to bude potfebné, budou
pobocky podporovany tymy zformo-
vanymi na evropské Urovni, jako tomu
bylo nedavno v pfipadé automobilo-
vého primyslu ai dalsiho Usili firmy za-
méreného na podporu zakaznikd, kteff
jsou aktivnina mezindrodni Grovni. M

PRUMYSLOVA ZARIZENi CELi NOVE
HROZBE: ZASKODNIK MA NAZEV DUGU

Laboratofe spole¢nosti Symantec
analyzuji novy nebezpecny objev ve
svété malware: cilenou hrozbu s na-
zvem Duqu, kterd je velmi podobna
nechvalné proslulému skodlivému kédu
Stuxnet. Podle dosavadnich zjisténti je
zfejmé, Ze autofi hrozby méli pristup ke
zdrojovému kédu Stuxnetu, a analytici
Symantec povazuji za mozné, ze Duqu
vytvoril stejny tym kyberzlocinc( jako

Stuxnet. Duqu zatim neprovadi piimé
zasahy, ale mé za cil shromaZdovat data
ainformace napf. o vyrobcich prdmyslo-
vych fidicich systémd, aby bylo nasledné
mozné snadnéji provést Utok proti tietf
strang. Uto¢nici hledaji tieba projektové
dokumentace, které by mohli vyuzit pfi
Utoku na pramyslové zafizent.

,Po zasadnim Skodlivém kédu Stuxnet,
ktery mél za Ukol sabotovat konkrétnf

vyrobni proces, tu mame podobné pro-
pracovaného naslednika, jehoz tkolem
je zatim pouze budovat pfedmosti pro
pipadné budoudi ttoky. Utonici maj
stale velky zdjem o redlny svét za bra-
nami pocitaovych sfti, vyrobnf primy-
slové automaty a technologické fidici
systémy, a ziejmé i nadale budou hledat
cesty, jak se do tohoto skute¢ného svéta
dostata bud'ho pfimo ovliviiovat nebo
7néj ziskavat cenné informace,” fikd Ja-
kub Jificek, bezpecnostni konzultant
spole¢nosti Symantec. Ml

VLADA CHYSTA DOTACE FOTOVOLTAIKY

Vlada planuje na naklady za pro-
voz obnovitelnych zdroji v pFistim
roce vynalozit opét 11,7 mid. K¢,
pfiéemz nejvétsi ¢ast dotaci pijde
na podporu fotovoltaiky. Elektfina
pro domacnosti by tak méla v pri-
méru zdrazit v meziro¢nim srov-
nani o 4,3 %, pro firmy asi 0 6,2 %.
Vyplyva to z nafizeni vlady ke sta-
noveni prostfedkt pro podporu
elektfiny z obnovitelnych zdroj,
které predlozilo ministerstvo pri-
myslu a obchodu CR, jez vstoupilo
v platnost koncem fijna 2011.

V lonském roce prudce rostl pocet
solarnich elektraren, a provoz téchto
zdrojli bude pfisti rok stat pres 22 mld.
K& Vyhodné vykupni ceny tzv. zelené
elektfiny pfildkaly do soldrniho sek-
toru fadu investord, takze soldrnich
elektraren zacalo rychle pribyvat a je-
jich instalovany vykon se zvysil vice

nez Ctyfnasobné na zhruba 1950 MW.
Pro letosni rok se jiz podminky pro
podnikani ve fotovoltaice zpfisnily, na-
klady na provoz solérnich elektraren
se ale podle analytikd budou promitat
do zdraZenf elektfiny jesté fadu let.
Celkové ndklady na obnovitelné zdroje
dosahnou v pfistim roce asi 32 mld. K&.
C4stz toho pokryji viddni dotace, dalsi
Cast se ale promitne do cen elektfiny.
Letos ¢inily dotace na obnovitelné
zdroje 11,7 mid. K. Elektfina letos kv(ili
tomu pro domdcnosti zdrazila v prl-
méru o 4,6 %, pro podniky 0 5,2 %,
pricemz bez statni dotace by zdrazeni
bylo mnohem vyraznéjsi - elektfina
pro domdcnosti by zdrazila v prdméru
011 % a pro velkoodbératele o 15 %,
konstatuje se ve zdGvodnén{ ndvrhu
vlddniho opatfeni MPO.

Zdroji téchto 11,7 mld. korun byla le-
tos 26% dari ze soldrnich elektraren.
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Prostfedky vldda cerpala také z 32%
zdanéni bezplatnych emisnich povo-
lenek. Zvysily se i poplatky za zabor
pldy, na niz soldrni elektrarny stojf.
Lze pfedpokladat, Ze z téchto zdrojd
budou prostredky pravdépodobné
Cerpany i v pfistim roce.

VIadni dotace na obnovitelné zdroje
snizi poplatek za obnovitelné zdroje
z predpokladanych 625 korun na me-
gawatthodinu na 420 az 430 K¢/MWh
(letos ¢inil tento poplatek diky dota-
cim 370 K&/MWh). Konecnou cenu
elektiny v3ak vice ovliviuje zdraZeni
silové elektfiny na trzich, které letos
¢ini asi 8 %. Rozhodnuti o cenéch elek-
tfiny na rok 2012 vyda Energeticky
regula¢ni ufad do konce listopadu. H
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PERSONALIE
VE FIRMACH
] r Westinghouse
= s novym prezi-
dentem
. Yves Brachet se stal

od 1. listopadu 2011 prezidentem
spolecnosti Westinghouse pro Ev-
ropu, Blizky Vychod a Afriku. Bude
zodpovidat za expanzi na nové
trhy a bude vést jiz existujici pro-
jekty v tomto regionu. Do jeho
kompetenci tak spada i pokracujicf
vybérové fizeni CEZ na dodavatele
novych blokl jaderné elektrarny
Temelin. Brachet je v Evropé velmi
uzndvanym obchodnikem se zna-
lostf jadernych trhi v jednotlivych
oblastech.

Nova tvar v ces-
kém Siemensu
Komunikacia mar-
keting ceského
g zastoupeni né-
meckého koncernu Siemens
fidi od podzimu letosniho roku
byvaly séf komunikace GE Money
Bank Roman Frkous, jenz vystfi-
dal Milose Macha, ktery ze Sie-
mensu po 15 letech odesel. Pfed
4,5letym angazmé v GE pusobil
u mobilniho operatora Vodafone
jako manazer vnéjsich vztah(.
U ceského Siemensu bude Fr-
kous zodpovidat za celkovou
koordinaci a rozvoj marketin-
govych a komunikac¢nich aktivit
koncernu v CR.

Z prezidenta na prezidenta
Olaf Gehrels, dlouholety prezi-
dent Fanuc Robotics, byl jme-
novan prezidentem nového
reditelstvi Fanuc Luxembourg
Corporation (FLC), které nyni
po restrukturalizaci spole¢nosti
Fanuc sdruzuje vsechna pred-
chozi zastoupen/ jednotlivych
divizi aktivnich na celoevrop-
ském trhu.

> Posila flee-
tového tymu
Citroénu
Automobilka
: Citroén Ceské
republika ozndmila ndstup no-
vého fleetového manazera do
oddéleni prodeje firemnim za-
kaznikdm, kterym se stal Martin
Heverle. Nahradil odchazejiciho
Jittho Céslavku. >
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Rozsifeni pozic v Adastie

Softwarova spole¢nost Adastra
(R se od zafi rozrostla o nového
¢lena. Do funkce Senior finance
controller byl jmenovén Lukas
Houba, ktery nastoupil z pozice
controllera pro zapadni Evropu

ze spolecnosti Ness.

Kia ma nového
fleetového
manazera

vesti¢niho poradenstvi.

mobilkach

Ve spolec¢nosti
/ Kia Motors Czech
nastoupil na pozici fleetového
manazera Michal Dolansky, ktery
vystiidal po ctyrech letech Jana
Veselého. Dolansky m& bohaté
zkusenosti z manazerskych po-
zic v oblasti automotive, predtim
pracoval na poli finan¢niho a in-

Vyména v auto-

Personalni zména
probéhla hned
== ve dvou automo-
bilkdch. Na pozici marketingové
manazerky Kia Motor Czech na-
stoupila Martina Jirdskova, kterd
po Ctyfech letech odesla od Ces-
kého zastoupeni Nissan. Naopak
od Kia Motors Czech odesel po
sedmi letech z pozice marketin-
gového manazera Marek Vodicka,
ktery nastupuje do spole¢nosti
Nissan Sales Central & Eastern
Europe, kde pred Iéty plsobil.

TELEKOM AUSTRIA SE ZAMERUJE NA

+INTERNET VECI”

V zé¥i zahdjila provoz dcefina spo-
le¢nost Telekom Austria Group
M2M, kterou rakousky operator
zalozil specialné pro oblast Ma-
chine to Machine (M2M, komu-
nikace mezi pristroji).

Novy podnik se zaméf{ hlavné na me-
zindrodnf firemnf zdkazniky a bude
slouzit i jako kompetencni centrum
skupiny Telekom Austria pro véechna
odvétvi z tohoto prlimyslového seg-
mentu. V pocatecni fazi se soustiedi
na 8 klicovych sektor(l: automobilovy
primysl, spotiebni elektronika, zdra-
votnictvi, logistika a doprava, maloob-
chod a platebni systémy, zabezpeceni
a ochrana, prdmyslova automatika
a také energetika.

Zkratkou M2M se oznacuje auto-
matickd datovd komunikace mezi
koncovymi pristroji a centralni in-
formacni platformou. Pfenaseji se
pfi ni napf. informace o stavu jako
je teplota chladicf skifné, informace
o0 aktudlnim umfsténi vozidel nebo
hlaseni alarmd pfi odchylkach od

normovanych rozsah( sledovanych
hodnot. Propojenf a pfenos dat pro-
biha zpravidla prostfednictvim SIM
karet, ale samotné koncové pfistroje
vétsinou nejsou mobilni telefony, ale
specidlnf hardware vyvinuty k témto
Ucelim. Moznosti aplikaci sahaji od
pramyslovych méficich a fidicich
systému pfes feseni automatizace,
sledovani a monitorovani Track &
Trace az po aplikace ke zpracovani
alarmd a zajisténi bezpecnosti.
Kromé Uspor néakladd, diky opti-
malizaci procest umoznuje M2M
zavadéni modernich obchodnich
modell, napf. pojisténi povinného

ru¢enf automobild v zavislosti na
ujetych kilometrech (,pay as you
drive”).

Odvétvi M2M ¢eka vyrazny rast. Od-
bornici pfedpokladaji, ze do roku
2020 bude navzajem propojeno 20-
50 mild. pfistrojd. ,BEhem nékolika
let bude zcela béZné, Ze automobily,
domacf spotfebice a servisni zafi-
zeni budou navzajem propojeny on-
line. Vyvoj nabidky M2M pozitivné
ovliviujf také ramcové podminky
- klesajici naklady na hardware
a stale efektivnéjsi servisni plat-
formy, i pravni ramcové podminky
EU inovace v oblasti M2M - napt.
inteligentni méfenf nebo povinnost
zabudovat funkci nouzového voldnf
pro nové vozy. Ml

VYROBA AUTV CESKU LETOS VYKAZUJE USPESNY VYVOJ

Vyroba osobnich aut v CR do-
sahla béhem prvnich tfi ctvrtleti
letosniho roku 895 728 vozii, coz

predstavuje nariist o 11,4 %.

Jak konstatuje SdruZeni automo-
bilového primyslu, které oznamilo

tyto Udaje, o zvyseni pro-
dukce se zaslouzily hlavné
znacky Skoda Auto a Hyun-
dai. Skoda zvysila produkci
021,5%na 502 513 vozli, &
Hyundai Motor Czech vy- &

robila 174 687 vozU, coz
predstavuje podobny
narlst. Naopak kolinské
TPCA vyroba klesla o vice |
nez 11 % na 218 525 voz(.
Celkové tuzemské auto-
mobilky vyrobily 916 415
silni¢nich vozidel vsech ka-
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tegorif, tedy 0 11,7 % vice nez loni.
Domaci prodej vzrostl 0 5 % a export
se zvysil o témér 11 %.

Vyroba nékladnich aut se v Cesku
snizila o 10 vozl na 924 vozidel.
Letfanskad Avia zvysila produkci

052 % na 434 vozd, naopak vyroba
Tatry o ¢tvrtinu poklesla na 490 aut.
Vyrobce vsak nedavno predstavil
novy vz Tatra Phoenix, od néhoz
sislibuje zlep3eni svych vysledkd na
trhu v budoucim obdobi.

Viyroba autobust se zvysila
= o tretinu na 2421 vozidel.
Irisbus zvysil produkci
035,5% na 2050 autobusu.
SOR vyrobil 346 autobusd,
coz znamena narlst pro-
dukce 0 34 %.

. Jediny velky tuzemsky pro-
1 ducent motocykll - Jawa,
| 2vysil vyrobu o vice neZ po-
= lovinu na 1034 strojd, z Ce-
hoz vétsina (951 motocykld)
byla ur¢ena na export.
,Meziro¢ni narlsty vyroby

a odbytu svéd¢i o dobré kondici
Ceského automobilového prdmyslu.
Je tudiz redlny predpoklad, ze sou-
hrnné vysledky za rok 2011 prekonajt
rekordni vyrobu z minulého roku,’
uved| prezident sdruzeni Martin Jahn.
Ze zahranicf viak pfichézejf signaly,
7e automobilky zacinajf vyrobu
omezovat v obavé z poklesu pro-
dejd v pfistim roce. Podle Financial
Times zacaly nékteré automobilky
ve svych evropskych tovarnach kvali
sldbnouci poptdvce na trhu ome-
zovat vyrobu a okleStovat prescasy.
Urcité omezeni produkce v Evropé
ohlasily francouzské automobilky
PSA Peugeot Citroén a Renault
i jejich konkurence z USA General
Motors a Ford. Podle analytikd presto
letos ani v pfiStim roce nehrozi dvou-
ciferné propady prodejl aut, které
svét zazil v roce 2008. W



OBRi EUROSKLAD V NYRANECH

V Nyfanech na Plzeiisku uvedla
do provozu némecka spolecnost
Trost Auto Service Technik dosud
nejvétsi sklad automobilovych
nahradnich dili ve stiedni a vy-
chodni Evropé a predstavila pfi
té prilezitosti také novou verzi
on-line objednavkového katalogu
Repdoc.

Spole¢nost, které se v Evropé fadi na
predni pficky obchodnich firem, na-
bizi dily nejen pro osobni a ndkladni
vozy, ale také nastroje, vybaveni
a koncepty pro autoservisy. Ve 180
prodejnach v 8 zemich zaméstnava
pres 4000 lidi. Otevienim centralniho
skladu v Nyfanech, jehoz skladové
prostory se rozprostiraji na plose
32000 m? dokdzi spole¢né s némec-
kymi sklady ve Winsenu a Uffenheimu
zajistit komplexni zasobovani svych
zékaznikd po celé Evropé. Prave diky
velkému portfoliu sortimentu a rych-
losti dodavek zbozi zdkaznikiim se
Trost vypracoval na pfednf pozice ve
svém segmentu. Po objednani zboz{
jej v Ceské republice a na Slovensku
obdrzi zdkaznik do druhého dne.
Zbo7i je zékaznikim dodavano né-
kolikrat denné. Kromé Ceska a Sloven-

ska budou Nyfany obsluhovat také
Rakousko a stfedni Néemecko.

Trost pdsobi na nasem trhu od roku
1994 pod znackou Meteor, kterou
firma pfejmenovala az v roce 2008.
Nabizi pouze kvalitni dily evropské
provenience, vétsinou od tfech do-
davatell ve tfech cenovych Urovnich.
Spolupracuje se ¢tyfmi leasingovymi
spole¢nostmi (LeasePlan, Business
Lease, Flexi Lease a Credium) a v rdmci
programu podpory autoservist pod
obchodnimi znackami AutoFit, Au-
toGo, AutoAuto, AutoNetto a truckfit
nabizi komplexni péci od vybavenf
servisu, specializovanych skolent,
technické podpory - hotline az po
investicni programy.

V pfedstavené nové verzi on-line ob-
jednavkového katalogu jde o inovaci
unikatniho systému pro vyhledani
a objednani ndhradnich dill, ktera
obsahuje vylep3ené vyhledavani
dill, ndvrhy alternativnich polozek
a technické informace. ,Repdoc je
v soucasné dobé nejvyspélejsim
objednéavkovym systémem na trhu,’
sdélil Ing. Lukas Ondracek, Country
Manager pro CR a vykonny feditel
pro obchod. W /ko/
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PRVNi DRUZICE SYSTEMU GALILEO UZ FUNGUJI

Dne 20. fijna vynesla ruska raketa
Sojuz na obéznou drahu prvni dvé
druzice evropského naviga¢niho
systému Galileo a ty zaujaly sva
mista na obéznych drahach,
uspésné rozlozily slunecni panely
a zahdjily provoz.

Agentura ESA potvrdila, Ze pozemni
stiedisko v Toulose s nimi navazalo
spojeni. Dosud byly v kosmu jen sa-
telity Giove A a B, vypusténé v letech
2005 a 2008, které mély za Ukol otes-
tovat podminky pro regulérni druzice
systému, ovefit nékteré technologie

Galileo odstartovano: Rusky Sojuz dopravil
do kosmu (na druhy pokus) prvni dva satelity

a obsadit misto na obézné draze, coz
byla jednou z podminek licence.
PAvodnf startovni termin byl kvali pro-
blémdm s ¢erpanim paliva odlozen,
ale na druhy pokus, uz vse probihalo
bez komplikaci .

Aby vsak byly dostupné alespor
omezené sluzby systému, je potieba

minimalné 12 satelitd, coZ je stav, kte-
rého by, za predpokladu, Ze vie plijde
bez komplikaci, mélo byt dosazeno
v roce 2014. Kone¢nou podobu (tzn.
27 planovanych aktivnich satelitl plus
3rezervnidruZzice) by mél systém zis-
kat do konce desetileti. Budou létat ve
vysce 23 616 km na tfech obéznych
drahdch, svirajicich s rovinou rovniku
Uhel 56 stupnd. PlAnovana Zivotnost
satelitt o rozmérech 2,7 x1,2x 1,1m
a hmotnosti 650 kg (z ¢ehoz 80 kg
pfipada na pristrojové vybaveni) je
zhruba 15 let.

Evropsky navigacni systém, ktery je
protivédhou amerického GPS a ruského

Vyneseni prvnich satelitd projektu Ga-
lileo bylo Zéroven o premiérou startu
ruského Sojuzu z francouzského, resp.
evropského kosmodromu v Kourou
ve Francouzské Guyané, zného? jinak
startuijf rakety Ariane. Novinkou je ne-
jen vypusténi ruské rakety z mimoev-
ropského teritoria, jde zarover o prvni
start Sojuzu ve varianté STK. Sojuzy
by mély doplnit portfolio sluZeb na-
bizenych spolecnostf Arianespace.
Tézké rakety Ariane 5 dopravi z Gua-
yanského kosmického stiediska na

GLONASSu mél byt podle plivodniho
harmonogramu hotovy a v provozu
uz nékolik let, nabral ovsem zpozdéni
a také jeho cena se proti pavodni
sumé, kterd neméla prekrocit miliardu
eur, vyrazné zvysila a nyni jsou naklady
na ambiciézni evropsky projekt odha-
dovény na vic nez 5 miliard eur. Projekt
Galileo mé podle predstav jeho tvircd
inspirovat fadu dalsich projektd, z velké
Casti uz ryze soukromych, a zajistit tak
navratnost viozenych prostredkd. Pro
CRje Galileo podstatné jesté zjednoho
pohledu: sidlo jeho fidici centrdly ma
byt situovano v Praze, kterd vysla vi-
tézné z pfisludného vybéru.

nizkou obéznou drahu (LEO) az 20 t
nakladu, na GTO (pfechodova draha
ke geostaciondrni draze) pakaz 10,5t
tedy téméf Ctyfikrat vic nez Sojuz. Pfi-
sti rok pribude také lehka raketa Vega,
schopné dopravit na nizkou obéznou
drdhu ndklad zhruba 1,5 t a Sojuz by
mél vyplnit prostor mezi obéma no-
sici. Je sice menéi a slabsi nez Ariane
(na GTO 28t nalLEO 7.81), ale lev-
néjsf — zatimco start Ariane 5 vyjde
na 160 mil. eur, u Sojuzu na polovinu
této Castky. M
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OD ROKU 2006 SE POCET VSECH VOZIDEL

NA CNG ZVYSIL 5,6 KRAT
-

Jednim z hlavnich témat tohoto ¢isla jsou alternativni pohony a mezi nimi zacina hrat v sou-
casné dobé vyznamnou roli stlaceny zemni plyn, Compressed Natural Gas neboli CNG. Na
jeho nastupu do Cech maji zasluhu kromé statni podpory CNG jako ekologického paliva i ply-
narenské firmy sdruzené v Ceské plynarenské unii, jejiz manazerky Markéty Schauhuberové

jsme se zeptali na aktualni vyvoj v této oblasti.

Jak vypada soucasna situace v oblasti CNG
u nas? Kolik vozidel vyuzivajici tento pohon
je v CRv provozu a kde viude se uplatfiuji?

V soucasné dobé jezdi u nas asi 3300 CNG vozidel
a statisticky vzato se pocet osobnich a uZitkovych

vozidel na CNG u nés od roku 2006 zvysil do-
konce 7krat. Na CNG nejezdi jen autobusy a osobni
¢i uzitkova vozidla, ale i napt. traktory, komundini
a svozova vozidla, v Tébofe dokonce i kropici vz,
v Liberci rolby na led nebo napf. vysokozdvizné

Cas plynovych aut pravé pfichazi. Systémy vyuzivajici CNG maiji jiz Gspésné vyfesenu fadu problémd, se kterymi se jiné typy
alternativnich pohon( teprve potykaji, fika Markéta Schauhuberova.
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Ing. Markéta Schauhuberova

Absolventka Vysoké Skoly chemicko-techno-
logické v Praze — Fakulty technologie ochrany
prostredi, Ustavu plynérenstvi, koksochemie
a ochrany ovzdusi. Od roku 2006 pracuje jako
manazerka Ceské plynarenské unie, kde se podili
na podpofe rozvoje méstské a pfiméstské do-
pravy na alternativni palivo CNG. Vénuije se i ko-
munikacni kampani a propagaci zemniho plynu
v dopravé, moderuje seminare, workshopy
a vystupuje na konferencich zaméfenych na
alternativni paliva.

voziky v aredlu Podébradky, které jezdi za polovi¢ni
naklady nez ty naftové. Existuje dokonce i CNG
tahac, ktery ujede 350 km, nebo tfeba prvni CNG
lokomotiva u nds, kde si strojviidce pochvaluje nizsi
hlu¢nost v kabiné. Pokud se vydate do Karlovych
Var(, muzete jet CNG vlackem po kolonadé a po-
kud méte radgji hory, i na Cerné jezero na Sumavu
jezdi CNG autobus. Svoji dovolenou miZete spojit
s CNGitak, Ze si pofidite nebo pujcite CNG karavan.

A co zahranidi? Jakou oblibu maji CNG vozy
v evropskych zemich a z globalniho pohledu?
Kolik jich zhruba po svété jezdi?

V letech 1990-2000 stoupal pocet CNG vozidel
ro¢né o 20 %, poslednich 5 let uz v priméru o 30 %
ro¢né.V tom nemda CNG mezi alternativnimi palivy
7adnou konkurenci. Ve svété jezdi dnes na zemni
plyn 13,5 miliond vozidel v 77 zemich a odhaduje
se, ze v roce 2020 by mél podil CNG vozidel na
Sveté tvorit jiz 9 % ze viech vozidel, tedy 65 milionG
CNG vozidel. To predstavuje nejen dalsi kazdoro¢ni
nardst kolem 18 %, ale predevsim to znamena
Usporu 7 milionG bareld ropy denné. Nékteré staty
jsou samozfejmé vyjimecné, tfeba Pakistan nebo
Brazilie, kterd ma dnes 1,7 milion CNG vozidel
a samotné hlavni mésto Rio de Janeiro 750 000 CNG
vozidel. Velky rozvoj je ale posledni dobou i v USA.

Jaky je podil CNG na hromadné dopravé a staci
vyrobci ekologickych autobusi plnit poza-
davky trhu?

V soucasné dobé jezdi celkem na svété 13,5 milionu
CNG vozidel a z toho pres 430 tisic autobusg, to jsou
asi 3% ze viech vozidel. Ale zndma jsou pouze tato
¢isla autobusd, v rdmci hromadné dopravy jezdi
i doddvky, mikrobusy a jind vozidla, tedy to procento
bude urcité vyssi. U nés jezdi uz 336 autobusd, to
je asi 10 % ze vsech CNG vozidel. CNG autobusl je
ale na celém svété uz vice nez 10 % z autobus(
na jakykoliv pohon a za poslednich 5 let se ve
svété jejich pocet zvysil 5krat. Jen v Evropé jich
jezdi témér 157 000.

Postupné zacina pribyvat i cerpacich stanic na
CNG, jejich sit pomalu houstne. Ale mozna az
pfilis pomaluy, jak se dafi napliiovat zaméry
v budovani CNG ¢erpacich stanic, které byly
deklarovany ve spolupraci s plynarenskymi
firmami?

V Ceské republice je v soucasné dobé asi 50 CNG
plnicich stanic, z ¢ehoz je 34 vefejnych. Dal3ich 8 je



momentélné ve vystavbé a budou otevieny v nej-
blizsich mésicich. Sirsimu rozvoji brani i nékteré
pretrvavajici legislativni komplikace, nicméné, na
jejich odstranéni se intenzivné pracuje. Velkou
zésluhu na stavbé ale nemaji jen plynarenské spo-
le¢nosti a podpora statni spravy, ale i podnikatelska
sféra, kterd pochopila, Ze CNG predstavuje dobry
a vynosny byznys a podafilo se ji vytvofit v oblasti
CNG konkurenci. Cerpaci stanice zemniho plynu
pro automobily pod ndzvem CNG vitall vybuduje
treba spole¢nost Vitkovice Machinery Group.
Prvni stojany s vydejem CNG se letos objevi
i u vybranych cerpacich stanic Benziny, prodej
CNG planuje ve své siti Lukoil a Cepro ve svém
fetézci EuroQil. Dalsim cilem je, aby se CNG vozidla
stala béznou soucasti Zivota at jiz méstské ¢i verejné
nebo osobni dopravy a jednou z moznosti pro do-
sazeni tohoto cile bude i pouzivani bioplynu, resp.
biomethanu, jakozto obnovitelného zdroje energie.
Tuto dodavku bioplynu do plnicich stanic na CNG
zahdjila letos v bfeznu energeticka spole¢nost
E.ON. Dod&va do svych plnicich stanic stlaceny
zemni plyn s dvacetiprocentni pifmési bioplynu.

Podpofi nastup CNG vyroba a nastup malych
plnicich stanic, pfipadné,domacich” pIni¢ek?
Co nase srovnani se svétem?

Urcité, u nas je mezi uzivateli jiz téméf 100 do-
maécich plnicek a jejich pocet rychle stoupa. Co
se tyce plnicich stanic, tam opravdu jesté trochu
zaostavame.V Némecku je motoristlim k dispo-
Zici 900 plnicich stanic a v Rakousku je jich 221.

Velci dodavatelé energie, jako napt. CEZ ¢i
E.ON rozsifili své aktivity i do oblasti plyna-
renstvi. Co si od toho Ize slibovat? MiiZe sou-
casna ,elektromanie”, tzn. rozvoj mohutné
medialné podporované elektromobility, ohro-
zit podporu CNG?

Domnivém se, Ze zatim nemUZe. Elektromobily majt
jesté hodné nevyresenych problémd, které ma CNG
jizdavno za sebou. Neni vyfeseno rychlé dobijeni, ne-
existuje sft dobijecich mist, nejsou vhodnd legislativni
opatfent, je potfeba sniZit ceny téchto vozidel, protoze
elektromobil dnes stoji o 10 000 az 15 000 eur vice
nez vozidlo na benzin nebo CNG, je tedy trojnasobné
drazsi. Ceny elekttiny pred zdanénim jsou srovnatelné
s cenami benzinu nebo nafty, nikoliv polovi¢ni jako
CNG.Také je tu otdzka dojezdu, protoze elektromobil
na jedno dobiti baterie ujede jen asi 150 kilometrd,
zatimco auta na CNG 900 az 1000 km. Osobné navic
nemohu auta jezdicf ve mésté na elektfinu vyrobenou
z uhli za méstem povazovat za ekologicka, protoze
emise ze spalovani uhli stejné vznikly, pouze na jiném
misté. A napf. u aut jezdicich na vodik vyrobeny ze
zemniho plynu, ktery se mohlv CNG auté spdlit pfimo
abez energetickych ztrat, nevidim zase vyhody eko-
nomické. Je tedy opravdu tézké v pfipadé alternativ
spojit ekologii a ekonomii dohromady, to se ale CNG
dévno povedlo.

Neubere pfipadny konkurencni souboj téchto
technologii napt. prostiedky na dalsi vyzkum
apod. jedné ¢i druhé strané?

To je jako kdyby CNG auta ubrala prostfedky na
vyvoj benzinovych nebo benzinové naftovym.

rozhovor =&

Plnicich stanic s logem CNG stéle pribyva i v CR. Jejich aktudIni seznam Ize najit nap. na webovych strankach CPU (www.cpu.
cz), Asociace NGV (www.ngva.cz, kde si Ize i stdhnout mapu do navigace), nebo www.cng.cz/cs/cng-stanice-v-ceske-
republice, www.stanicecng.cz aj.

Zkratka vozy na alternativni paliva tu dnes jsou,
je oné zajem a pocitd se s nimi. Téch 13,5 milionu
voz( tu jiZ jezdi, majf dojezd 1000 kilometrd, ply-
nové lahve jsou umisténé pod vozem, tak aby ne-
zabiraly zddné misto v kufru, majf stejnd zrychleni
jako benzinové auta, ve voze zkratka nepoznate,
7e jedete na CNG. O investicich do této techno-
logie svédci i svétovy rychlostni rekord ve voze
pohanéném stlacenym zemnim plynem, ktery drzi
Audi A4 se svymi 522 kW (700 kon), ktery dokazal
jet rychlosti 364,6 km.h™'.

Za Ctyri roky ma jezdit 29 miliond aut na CNG. Pro
Ceskou republiku, kde podle nedavno publikované
zpravy Sdruzeni automobilového pramyslu je jiz
vice neZ sedm miliond viech motorovych vozidel,
by to mohlo znamenat béhem deseti let asi Ctyfi
sta tisic vozli na stlaceny zemni plyn. | podle studie
Asociace petrolejarského prdmyslu vzroste loriskych
10 milion metrd krychlovych spotfebovaného
CNGu nds na 1,8 miliardy metrd krychlovych v roce
2030. Ve srovnani s objemem prodanych ropnych
pohonnych hmot jde sice zhruba jen o ¢tvrtinu, ale
7adné jiné alternativni palivo podle studie neceka
takovy rdst.

Co lze povazovat za hlavni trumfy, hlavni
vyhody CNG, a v ¢em je z pohledu bézného
uzivatele perspektivni?

Meéla bych fict, Ze je to ekologie, protoZe spalo-
vanim zemniho plynu vznikd prakticky pouze
voda a oxid uhli¢ity. Prachové ¢astice, polyaro-
matické uhlovodiky, oxidy siry a dusiku pfi spa-
lovani témeé¥ nevznikaji. Ale je to hlavné finan¢nf
vyhodnost. Jednoduse jezdite za polovinu, navic
neplatite ani silni¢ni, ani spotfebni dan, cena vozu
je stejna jako vozu dieselového. Uvedu jeden
priklad: Méstska policie Ostrava se rozhodla in-
vestovat ¢astku 1,18 miliond korun na prestavbu
celé poloviny vozového parku. Z 36 sluzebnich
vozidel Skoda Octavia a Skoda Fabia bude jezdit
18 vozl na CNG. Finan¢ni Uspora na pohonnych
hmotach by podle propoctl, vychézejicich z po-
¢tu kilometrd najetych sluzebnimi vozidly véetné
aktudlni spotfeby pohonnych hmot, méla pro
né za rok Cinit asi 700 000 korun. Pak jsou tu ale
i dalSi vyhody. Patfi k nim tfeba vy3si oktanové
¢islo 130. Motor ma tak jednak vyssi vykon, ale
i jeho chod je ve vyssich otdckach klidnéjsi. CNG
obecné snizuje hlu¢nost motoru a je vic¢i moto-

ram Setrnéjsi. A dalsi nezanedbatelnou vyhodou
je, ze zemni plyn nelze ukrast, domd v kanystru
si ho prosté nikdo neodnese. ..

Ekologické vyhody CNG

@ ekologickd pohonnd hmota — splfuje nejpfis-
néjsi ekologické pozadavky

® vyrazné snizeni skodlivych emisi ve vyfuko-
vych plynech

@ nulové emise pevnych ¢astic

@ nulové emise aromatickych uhlovodikd a al-
dehydd

@ minimalni emise oxidu sifi¢itého a oxidu
uhelnatého

@ emise NOx 0 60 % nizsi

® nemoznost kontaminace pldy palivem

@ nizsi emise hluku

@ emise CO, snizeny az 0 30 %

Vyhody zemniho plynu

® Je levny, naklady na provoz automobilu na CNG
jsou nizsf proti tradi¢nim pohonnym hmotdm. ® Ma
vysoké oktanové ¢islo, nemé problémy se soucas-
nymi i budoucimi emisnimi limity. Do zemniho
plynu se nepfidavajf aditiva ani karcinogennf pfi-
sady. ® Zaru¢ena kvalita zemniho plynu v celé CR.
® Technologie zemniho plynu je plné vyvinutd
avdlouholeté praxi vyzkousend. ® Ekologicka zatéz
je nékolikandsobné nizsi. Produkce emisi pevnych
¢astic a oxidU siry je prakticky nulovd. Spalovanim
zemniho plynu rovnéZ nevznikajf karcinogenni latky
jako polyaromatické uhlovodiky (PAU), aldehydy
a aromaty. Vyrazné nizsi jsou emise oxid dusiku
a oxidu uhelnatého. ® Naro¢ny test némeckého
autoklubu ADAC prokazal, Ze CNG automobily jsou
naprosto bezpecné. @ Vozidla na CNG jsou podle
nezavislych bezpec¢nostnich analyz bezpenéjsi nez
vozidla pouzivajici benzin, naftu ¢i LPG. @V piipadé
Uniku se zemnf plyn, ktery je leh¢i nez vzduch, napf.
v garazich okamzité odvétrava. Nehromadi se pod
vozidlem. ® CNG umozriuje zamezit tinikdm nafty
ze systému —zemni plyn si nikdo domU neodnese
v kanystru ani ho jednoduse neprelije do nadrze
jiného vozidla. ® Zemnf plyn nekontaminuje pdu
v dUsledku uniku ze zasobniku - 3ifi se smérem
vzhdru. ® CNG vozidla jiz dnes splfuji normu
Euro Vi Euro VI.
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ZRCADLO STROJIRENSKEHO
VELETRHU: ,,ZLATI” SAMPIONI
I TIVJEJICH STINU

LETOSNi ROCNIK MSV JE JIZ HISTORII, NA 1600 TUZEMSKYCH

A ZAHRANICNICH VYSTAVOVATELU ROZEBRALO SVE EXPOZICE, KTERE
V DRUHEM RIJNOVEM TYDNU PODLE STATISTIK ORGANIZATORU
ZHLEDLO TEMER 80 000 NAVSTEVNIKU. OSMI Z VYSTAVUJICICH
PRIBYLY DO FIREMNI,SINE SLAVY” ZLATE MEDAILE A CESTNA UZNANI
ZAVITEZNE EXPONATY TRADICNI PRESTIZNI SOUTEZE O NEJVYSSI
OCENENIHLAVNIHO PRUMYSLOVEHO VELETRHU U NAS.

porotu a redakci TechMagazinu se dozvite

na nasledujicich strankach. Mezi laureaty se
letos prosadily nésledujici firmy a jejich nomino-
vané exponaty:

Které produkty a novinky zaujaly odbornou

Motor, ktery funguje na riizna paliva
Kdyz se po 8leté pauze vratila na MSV firma
Phoenix-Zeppelin, aby na brnénském vystavisti
predstavila svoji novinku, vicepalivovy motor pro
generdtory elektrické a tepelné energie, netusila,
Ze si letos zopakuje svUj vystavovatelsky Uspéch
7 pfedchozi Uc¢asti z roku 2003. Ale nominace pro-
duktu na Zlatou medaili se v pohledu hodnotitelské
poroty proménila v realitu, a Phoenix Zeppelin si
zletodniho veletrhu odvezl toto ocenéni za nejlepsi
inovacni expondt - energeticky efektivni komercni
produkt. Pravem.

Myslenka upravit standardni vznétovy motorge-
nerdtor pro smésné palivo nafta-plyn, vyraznym
zpUsobem snizuje naklady na palivo, a co je hlavni,
dévé moznost vyuzivat pro pohon motorové jed-
notky réizné druhy paliv. Alternativné Ize pouzit
i biopaliva, a to jak v kapalné tak v plynné verzi.

JUvédomili jsme si, Ze po svété funguje obrovské
mnozstvi dieselagregatl pro nouzové dodavky
energie, které by bylo mozné vyuzit’, charakterizoval
zékladni ideu prokurista firmy Karel Resatko. Kon-
struktéfi tedy vyvinuli vhodné fesent jejich Upravy
a nabidli tak svétu mozZnost zapojit do prace stava-
jicf nouzové dieselagregaty jako podplrné zdroje
elektfiny a tepla. Jak ale zdUrazruje marketingovy
feditel Karel Kuchta, Uspéch na veletrhu, prestoze
je uznani tési, viak neni jesté zarukou komer¢niho
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Uspéchu na trhu po obchodni strance a vyrobce
nyni ¢eka hlavnfkus prace: pfesvédcit uzivatele, Zze
napad stoji za to, coz bude znamenat i prolomit
urcitou nedlvéru k netradi¢nimu fesent, i kdyz
systém md za sebou mésice dlsledného poctivého
testovani, v némz prokazal svou funk¢nost, presvéd-
¢ivé vykonové parametry a provozni spolehlivost.

SOLITON Setii energii i prostor

pfi dopravé a tiidéni abraziv

Ve zminéné kategorii energeticky efektivni ko-
mer¢ni produkt udélila odborna porota na veletrhu
jeste Cestné uznani, a to zlinské firmeé Wista za jeji
produkt SOLITON, ktery pfedstavuje novou generaci
systému dopravy a tfidéni abraziva. U samostatné

vyvinutého projektu vyssiho technického stan-
dardu pro ndro¢né zakazniky uplatnil vyrobce fadu
technickych vylepsent, které nabizeji nové zajimavé
moznosti. Jde napf. o mensi prostorové naroky diky
snizeni zastavbovych rozmérd (viechny dily délky
do 3000 mm) a moznost vestavby do prepravnich
kontejnerd, modulovy skladebny systém dle Sitky
a zatizenf (az 4000 kg/dm?). Ekonomicky provoz
umoznilo snizenf celkové spotteby energie cca
040 % a prodlouzend Zivotnost (nové odolné rolny
¢i sendvicovy zakryt, ktery prodlouZil Zivotnost
sbérného systému). Systém je vybaven inteligent-
nim fizenim, které se pfizpUsobuje podminkdm
provozu (fizenf pfepravni kapacity dopravniku dle
aktualniho zatizeni, automaticky vyrovnavaci a do-
plfiovaci systém abraziva ¢i novy kaskadovy cisti¢
abraziva s davkovaci klapkou). K dalsim oceriova-
nym vlastnostem patfi i snadna prepravitelnost
a jednoducha montaz (bezproblémova instalace
spolecné s kolejovym zavéZecim systémem a moz-
nost instalace na rovnou podlahu nebo jednotna
hloubka ulozZeni), kterou zvladne podle vyrobce
svépomoci sdm uzivatel.

Vykonny multifunkéni systém

ze strojirny Tyc

Strojirna Tyc, ziskala na MSV 2011 Zlatou medaili
za nejlepsi inovacni exponét v kategorii komercni
produkt za novinku ve svém produktovém port-
foliu: multifunkeni obrdbéci 60sé centrum
FVCT 180/2 CNC. Stroj portalové konstrukce je
vybaven dvouosou souvisle fizenou frézovac hla-
vou s vysokofrekvencnim elektrovietenem. K jeho
hlavnim prednostem patii robustni, stabilnf a velmi
tuhy rém, ktery tak umoznuje dosahovat vysoké
presnosti a kvality prace — tzn. kvality dosahova-
ného povrchu. Vétsina produkce firmy se uplatiiuje
podle predstavitell firmy na ceském trhu, ale svymi
$pickovymi parametry snese novinka i srovnéni se
zahrani¢ni konkurenci.

iy
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Strojirna Tyc, s.r.o., se prioritné zabyva produkci
a vyvojem novych portalovych center vlastniho
vyvoje a konstrukce. Jde o pIné fizend obrabéci
centra a brusky na rovinné i tvarové plochy.

Pro strojirnu Tyc je soucasné ocenéni dalsf trofeji
z veletrZni fady: Zlatou medaili ziskala také v roce
2001 za stroj FVP 120 CNC a v roce 2007 se strojem
FPPC 300/9000. Na strojich fady FVC a FPPC, které
jsou nosnou patefi vyrobniho programu firmy, Ize
provadet siroké spektrum technologickych operaci.

»Potrubni specialista” - roboticky
udrzbar a inspektor Jetty

V kategorii nejlepsi inovacni expondt vznikly proka-
zatelné ve spolupréci firem s ¢eskymi vyzkumnymi
organizacemi zabodoval robot Jetty, kterého ve své
expozici vystavovala firma Neovision, jez je jeho
vyrobcem. Robot, vyvinuty ve spoluprdci s Fakultou
elektrotechnickou CVUT v Praze, slouZf k inspekci
a ¢isténi vzduchotechnického potrubi, kuchyn-

skych, ¢i primyslovych odtahd a je pfihlasen k pa-
tentové ochrané. Diky své unikatni konstrukci méze
projit potrubim jak kruhového, tak i obdélnikového
a Ctvercového priifezu, a to nejen v rovném potrub,



ale zvlddne i Sikmé ¢i svislé, a dokdze projet i esovité
zahnutym potrubim a rlznymi zatackami. K isténf
pouZiva (primarné) metodu tryskanf suchého ledu
pomoci nastavitelné otacejici se trysky, ale pouzit
Ize i jiné vhodné médium.

Otryskavani suchym ledem umoznuje odstranit
z potrubi ekologicky i mastnou Spinu bez pfidani
rozpousteédel. Robustni konstrukce robotu umoz-
nuje pouZiti vysoce vykonnych trysek. Robot
se v potrubf zapfe pomoci svych sesti nohou
a ziské tak potfebnou stabilitu pro rotujici trysku.
To umoziiuje i vystredit jej v potrubf tak, aby
tryska méla maximalni U¢innost. Rychlost ota-
Cenf trysky i rychlost pojezdu robota Ize nastavit
podle potfeby v zavislosti na mife znecistén.
Obsluha fidi robot délkové z ovlddaciho pultu
a pomocijoysticku jej mize navadét do pozado-
vané pozice. Pomoci kamery umisténé pfimo na
robotu mize sledovat prdbéh cisticiho procesu.
U zrodu tohoto specidlniho zafizeni ur¢eného
k ¢isténi a inspekci vzduchotechnického potrubf
stal vlastné pozadavek jednoho ze zakaznikd,
ktery potfeboval takovyto automaticky systém.
Po tfiletém vyvoji se myslenka stala realitou.
Prototyp firma predvedla na MSV jiz v loriském
roce, a na zakladé ziskanych poznatkd a zkuse-
nostfvznikla béhem uplynulého roku inovovana
komer¢ni verze.

Mobilni 3D skener s bilym svétlem
CogniTens (nejen) pro automobilovy
pramysl

Zlatou medaili za nejlepsiinovacni exponat v sekci
komercnich produktl si z letosniho ro¢niku MSV

odvezl vyrobek firmy Hexagon Metrology: Mobilni
3D skener s bilym svétlem s oznacenim CogniTens
WLS400M. Pravidelnf ndvstévnici brnénského stro-
jirenského veletrhu si moznd pamatuijf starsi verzi
pristroje z loriského roku. Leto3nf vitézny expondat
je reprezentantem nejnovejsi generace skenerl
s bilym svétlem zminéného izraelského vyrobce
pro 3D méfeni, kontrolu kvality a digitalizaci. Cha-
rakterizuje ho radikaini zména konstrukce, vyuzitf
nejnovéjsich technologif véetné digitalnich kamer
s vysokym rozlisenim, osvétleni pomoci LED, kon-
strukce z uhlikovych vldken, velmi rychlé ziskavani
dat ajejich zpracovani. Vykonny software nabizejict
snadno pouzitelné nastroje pro rozbory rozmé-
rovych méfeni a vyhotovovani zprdv umozriuje
vyrobcdim presunout se od tradi¢nich zplsobU

nakladnych kontrolnich pfipravkd k pruznému
bezkontaktnimu rozmérovému méfent.

PFistroj je vybaven tfemi objektivy, pficem? ka-
7da kamera prlimyslového fotoaparatu ma rozli-
Seni 4 mpix, dokaze skenovat oblast o rozsahu az
500 x 500 mm. Snimek vytvori systém do 3 ms. Na
obrazovce pfipojeného pocitace se pritom objevuje
barevnd mapa (ktera se tvoff diky sejmuti mraku
bodl skenerem), na niz jsou barevné oznaceny
odchylky od konstrukce podle intenzity.
CogniTens WLS400M slouzi ke kontrole rozmér(
s presnosti kolem 0,1 mm. Zaroven je imunni vici
okolnimu osvétleni. V&tsinu materidld Ize navic meé-
fit bez jakékoli pfipravy (pokfidovani a podobné).
S jeho pomoci Ize napf. kontrolovat, zda plech nenf
prohnuty a zaroven provéfovat body, které zada
konstrukce, zda vykazuji odchylku od normalu.
Pristroj si,poradi” s jakymikoli geometrickymi tvary,
které se vyskytuji v primyslu plechd — 6uhelniky,
kruhy, trojuhelniky a dalsi. PFistroj je ur¢en primarné
firmam z automobilového prdmyslu. Skener jim
umoznuje napt. méfit formy, odlitky i mékké dily,
jako jsou tieba autosedacky ¢i jejich vyplné.
Jednou z hlavnich vyhod systému je podle vy-
robce imunita systému proti vibracim, o ¢emz se
mohli ndvstévnici pavilonu F, kde byl pfistroj vysta-
ven, pfesvédcit na vlastnf oci. Pfi ukdzkach méfeni
byl zavésen pouze na kovovém lané.

SoftGate - vyroba plastovych vyliskii
bez povrchovych vad

Dalsi ze Zlatych medaili za nejlepsi inovacni exponat
v kategorii komer¢ni produkt ziskala némecké firma
Incoe International Europe za svij exponét s ozna-
¢enim SoftGate. Pod timto nzvem se skryvd pozo-
ruhodnd technologie, kterd md zasadnf vyznam pro
plastikarsky prmysl. Jde o zafizeni pro optimalizaci
procest na hydraulicky uzaviranych vstfikovacich sys-
témech, kterymi se dopravuje roztaveny plast do dutin
formy. Systém SoftGate umozriuje ovlddat rychlost
otevirani jehly, a to samostatné pro kazdou trysku
vstfikovaciho systému. Timto zpdsobem je mozné
otevrit uzaviracf jehlu velmi pomalu, ¢imz do dutiny
sméfuje pouze mimy proud taveniny namisto obvyk-
lého explozivniho plnénf pfi rychlém plném otevfenf
Ustf trysky. Rizenym oteviranim jehly je tak mozné
dosadhnout vysoké kvality povrchu vstfikovanych dil(l

u béZné technologie vyroby, kterou je kolisani tlaku
a pratoku v dutiné formy. Se zafizenim SoftGate Ize
toto kolisdni zcela minimalizovat, nebo odstranit UpIné.
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Nejsilnéjsi motocykl svéta

ma cesky rodny list

Byvalé Ceskoslovensko bylo v motocyklovém svété
pojmem a jména jako Jawa ¢i CZ, tedy popularni
,Cezety", patfily k vyznamnym exportnim komodi-
tém. V poslednich dekédach se viak kdysi slavné
Ceské znacky z trhu v podstaté vytratily a vyroba
motocykld u nés prakticky zanikla. K pokustim oZivit
dFivéjsi slavu domacich vyrobcl patfi napf. obnova
vyroby kultovniho mopedu Pionyr (konkrétné mo-
delu zndmého také pod lidovou prezdivkou,pafez’,
jeho moderni verze se viak vyrabi v Cing), podobné
se o resuscitaci vyroby jednostopych vozidel u nds
snazf firma Blata. Nicméné tradici se pokouseji oZivit
i dalsi, a to v podobé motocyklovych specidld. A to
jeipfipad firmy FPOS, drzitel dalsi Zlaté medaile za

nejlepsi inovacni expondt vznikly prokazatelné ve
spolupraci firem s ¢eskymi vyzkumnymi organiza-
cemi. Stroj s oznacenim FGR Midalu mohli névstév-
nici veletrhu vidét v expozici firmy v pavilonu Al.
Kompletné cesky luxusni motocykl tifdy Naked Bike
s 6valcovym motorem o objemu 2500 ccm pati
v soucasné dobé svym objemem a vykonem mezi
nejsilnéjsi motocykly svéta. Radi se mezi to nejleps,
co je mozné v soucasné dobé na dvou kolech vidét
a vyznacuje se pouzitim téch nejlepsich moznych
komponentd, materidld a $pickovym zpracovanim.
Moderni design, funkénost a pohodli nejsou jedi-
nymi faktory, které oslovily porotu. Na motocyklu
pouzil vyrobce fadu zajimavych netradicnich feseni
a propracovanych detailli. Za pozornost stoji kromé
vykonného motoru napf. samonosna karbonova
nadrz a netradi¢né zpracovana kyvna vidlice. Moto-
cykly se budou vyrdbét na zakazku v kusové vyrobé
dle pfani zékaznika. Stroj se vefejnosti v plné krase
predstavil vlednu leto3niho roku a vyvolal zna¢nou
pozornost i v zahranicf.

Rychla pasova pila na kov KBS 1051

Pilovy expres KBS 1051 je na trhu pfiblizné rok
a letosni MSV byl teprve druhym veletrhem, kde
byla pila prezentovdna. A Uspésné - odvazi si
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z néj jedno z Cestnych uznani, udélovanych vy-
jime¢nym exponatim. Podle informaci vyrobce
je KBS 1051 podstatné rychlejsi nez ostatni pily
z jeho dosavadniho portfolia a v rychlostnich
parametrech predstihuje i konkuren¢ni produkty
ve své kategorii. Navic je také méné hlu¢na. Za
jeden a pal minuty trvajici ukdzky pila prefeze
kus traverzy ze standardni oceli. Pro pfedstavu
- v tomto kratkém casovém Useku zvladne
KBS 1051 préci, kterd béznym pildm tohoto typu
zabere obvykle 7-8 min.

Klicové faktory, které délaji z KBS 1051 Sampi-
6na ve své kategorii jsou tfi: rychlost, funkce
automatického sklonu pdsu a unikatni posuv
pomoci kulickového Sroubeni - AFC (automatic
feed control).

Zatimco bézné pily jsou posouvéany do fezu pomoci
hydrauliky, KBS 1051 jako prvni svého druhu na
svété vyuziva posuv pomoci kulickového $roubu,
ktery vyznamneé zkracuje ¢as vyrobniho procesu -
umoznuje rychlejsi a presnéjsifez, ale je i citlivéjsina
nastartovani regulace. Servomotor, ktery pohybuje
kulickovym motorem zjistuje a odméfuje v jaké
vysce se nachézi rameno pily nebo celkové pas,
a zaroven podle potfeby pfidava nebo ubird na
rychlosti a na sile fezu.

Na rozdil od béznych pil, které majf konstantni sklon,
KBS 1051 v zavislosti na poloze pasu v materialu
meéni (automaticky) sklon od 3,5 do 10 stupn,
takZe umoznuje vyuzit optimalni zabér zubd pasu
a dokaze rovnéz fezat pod Uhlem, ma NC nataceni
Uhlu v rozmezi + 60 stupnd. Maximalni obéhova
rychlost pasu je 150 m za minutu a maximalnf
rychlost posuvu 600 mm za minutu. Pila funguje
automaticky, ma vsak i moznost ovladani v ma-
nuélnim rezimu.

Kalibra¢ni laboratof prijede az k vdam
Spolec¢nost Prima Bilaveik patfi na MSV k tradi¢-
nim vystavovatelim. Kromé jiného prezentovala
v Brné nabidku sluzeb unikatni pojizdné kalib-
ra¢ni laboratofe. Zatimco dosavadni praxi je, ze
stroje se ke kalibraci posilaji a ta se nasledné
provadi ve specializované laboratofi, odkud jsou
poté stroje opét dopraveny zpét k uzivateli, takze
vse se vyfizuje v podstaté na dalku, v tomto
pfipadé pfijede laboratof pfimo k zékaznikovi
do firmy a tam mu stroje specialisté zkalibrujf
na misté.

Leto3ni novinkou v portfoliu kalibra¢niho vyba-
veni byl v expozici firmy pfistroj Etalon LaserTra-
cer, slouzici ke kalibraci obrabécich strojd a také
soufadnicovych méficich strojd. Vyuziva k mérent
vzdalenosti nékolika svych poloh - jde o po-
dobny princip, jaky vyuzivad napf. zndmy systém
GPS. LaserTracer méfi za pomoci laseru a zrcatka
svou vzdalenost, kterd se ménf stfidanim poloh
pristroje, od pinoly nebo hlavy kalibrovaného
stroje. Vyhoda tohoto systému je, Ze umoznuje
méfit cely rozsah stroje ve 3D siti, a eliminovat tak
nejen linedrni chyby os, ale i rota¢ni. Etalon La-
serTracer, ktery byl vyvinut spole¢nostf Etalon AG
ve spolupraci s némeckym spolkovym Ufadem
PTB a Narodni fyzikélni laboratofi ve Velké Britanii,
je unikdtem v presnosti méreni, které je déno
vzorcem 0,2 + 0,3/m v mikrometrech.
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Tajmac ZPS predstavuje projekt
MANURHIN

Sestivietenovy automat MORI-SAY TMZ625CNC, no-
vinka, kterou prezentovala na MSV a na pfedchozim
veletrhu EMO Hannover zlinska spole¢nost Tajmac
ZPS, je jednim z vysledkd projektu MANURHIN,
v jehoz rdmci spojili své sily ¢esti vyrobci obrabécich
stroju a technické univerzity. Jde o maly, rychly
a vykonny stroj, pfi jehoz vyvoji konstruktéfi pouZili
fadu technickych novinek, které maji za cil zejména
minimalizovat produktivni ¢asy stroje, ¢imz se zkrati
i cyklovy ¢as na vyrobu soucdsti a obsluze zlepsi
moznosti jeho sefizovani.

K takovymto pozoruhodnym fesenim patfi
napf. elektroskfn umisténd ,na stropé” stroje
vybavend vodnim chlazenim, umoznujici mi-
nimalizovat velikost zastavéné plochy, coz? je
u téchto automatl velmi vyznamny komerenf
parametr. Pohony viech pracovnich vieten jsou
feseny prostfednictvim externich motorl pfes
koaxidInf htidele z uhlikovych vldken spojenych
syntetickou pryskyfici. Radu novych konstrukcf
pfindsi i software stroje a technologické progra-
movani v TMis. Na rozdil od pfedchozf fady TMZ
je pouzit pouze jeden fidici systém. Osvédcend
konstrukce,srdce stroje” — vietenového bubnu
- v¢etné jeho presné fixace trojici nitridovanych
ozubenych véncl a feseni centrélniho télesa po-
délnych suportl zUstala zachovana z predcho-
zich fedeni stejné jako pomocné funkce stroje,
napf. pretaceni vietenového bubnu a upinani
materidlu.

,Projekt MANURHIN vy3el z obdobi hospodarské
krize diky Uspornym opatfenim bez vétsich eko-
nomickych ztrat, takze jsme mohli loni dodat na
tuzemsky trh jesté vice strojl nez v roce 2007.
Slo o dosud nejusp&inéjsi rok tohoto nejmlad-
$tho projektu v rdmci firmy Tajmac-ZPS Zlin. Ke
konci ¢ervna 2011 se ve firmé vyrobilo uz 190
stroji MANURHIN,” uvedla $éfova propagace
firmy Ing. Hana Modlitbova. Firma kvali nardstajici
poptdvce pfijala nové zaméstnance, pfevazné
na montaz strojl, a po nedobrovolné pauze
zpUsobené krizi se do firmy vrétili predevsim
zkuSen{ technici.

Tajmac ZPS je komplexni firma zabyvajici se vy-
vojem a vyrobou obrabécich strojl. Patfi mezi
nejvétsi Ceské exportéry (vyvoz predstavuje pres
80 % produkce) a fadf se do skupiny prednich
svétovych vyrobcU. Stroje ze Zlina se uplatiuji
v nejnarocnéjsich primyslovych odvétvich na
vsech svétovych trzich a ziskaly si velmi dobrou
povést pro své vysoké technické parametry, pres-
nost a spolehlivost.

Ferrum - poctivé zelezarstvi

i pro potreby 21. stoleti

| kdyz by se z mediélniho rozruchu kolem no-
vinek a nejrdznéjsich superlativl tykajicich se
exponatd na MSV mohlo zdét, ze Ustfedni domaci
prlimyslovy veletrh je jen o hi-tech prototypech
a novinkach, ale neni tomu tak. Je i o, konfekci”

- poctivé femesiné praci a zasobovani soukolf
primyslové vyroby. A pravé tyto sluzby nabizela
ve své expozici spole¢nost Ferrum z Moravskych
Budéjovic jako tradi¢ni spolehlivy partner pro
kovovyrobce. Uz nézev firmy odkazuje na byz-
nys tykajici se Zeleza (coz v konkrétni podobé
znamena zejména zaméfen( na hutni materidly
a kovové prvky), a v tomto oboru predstavuje
Ferrum dokonale profesionalni pfistup. Zabér
¢innosti je pomérné siroky od zpracovani kov(
s vyuzitim CNC strojl a zafizenf v¢etné pélenf
laserem a plazmou pres armovani betonarské
oceli a vyrobu kovovych rostl aZ po ekologickou
likvidaci autovrakd.

Rychly robot TAWERS G3

si nastavi ovladani sam

Firma Valk Welding pfivezla do Brna skute¢né
horkou novinku — svafovaci robot Panasonic
TAWERS G3 pfedstavuje nejnovéjsi trendy v robo-
tickém svarovant.

Zafizeni funguje vyrazné sviznéji nez jeho pred-
chddci, a obsluha se muze zabyvat pouze svafovaci
dréhou, kterou je tfeba naprogramovat. Ovladani
na zékladé typu spojeni a druhu materidlu na-
stavi samo technické parametry svafovani, jako
je intenzita proudu, napéti a rychlost svafovani.
Komunikace se svafovacim robotem probihd mno-
hem rychleji nez u pfedchozi generace ovladani,
vyobrazeni na displeji se objevuji bez zpozdéni
znatelného u predchozi verze G2.

Daldi novinkou je doplnék Active Wire, ktery Ize
dodat k fizeni G3. Jeho pomoci je svafovaci drat
podévan prerusované se zpétnym pohybem, ¢imz
Ize dosdhnout az 0 80 % méné rozstriku a nizsi
tepelny vstup pfi svafovani. To pfindsi optimalni
vysledky svafovani, zejména u tenkosténné a ne-
rezové oceli. Valk Welding nabizi feSeni v podobé
softwaru G3 Weld Navigation, s jehoz pomoci
mohou i pracovnici bez znalosti z oblasti svéfeci
techniky jednoduse programovat svafovaci roboty
stejné jako na hernf konzole.

Podle feditele Vavrecky se v oboru svafovani po-
ptavka po automatizaci pomoci robot( silné zvy-
suje, v Evropé se loni prodalo na 30 000 robot(
afirmav prvni poloviné roku 2011 pfijala rekordnf
pocet zakdzek na robotickd zafizen.



Mesing: Gtok na hranice

extrémni presnosti

| kdyZ je pozornost obvykle soustfedéna na ex-
ponéty pfihlasené do soutéze o Zlatou medaili,
a zejména pak na jejf vitéze, je na veletrhu vzdy
k vidénf i fada dalsich zajimavych, ¢asto unikat-
nich Spickovych feseni. Letos se s nékolika z nich
bylo mozné setkat napt. v pomeérné nendpadném
stanku brnénské firmy Mesing, kterd tradi¢né patf
ke kandidatdim na nékterd z ocenéni, letos viak
z ¢asovych divodd nestihla prihlasit jeden z nej-
zajimavéjsich produktl své expozice, ktery dostal
moznost prezentace na MSV 2011 doslova ,na
posledni chvili”,

PFistroj se slozitym nazvem ,viceparametricka
stanice pro méreni rozmeér( axialniho i radiél-
niho hazeni, tchylky tvaru hlavnich ploch a torznf
charakteristiky spojkového télesa” je Spickovym
unikatnim vyrobkem (doslova a do pismene, pro-
toZe jde o zakdzkovy systém pro renomovaného
némeckého vyrobce automobilovych dild), ktery
se mUze sméle porovnavat se svétovou konkurenci
— pokud takova viibec existuje. Mesing se totiz
zamérfuje na zakdzkoveé vyrdbéné vysoce presné
meéfici systémy, zejména pfistroje pracujici v fadu
mikrometrd a se subnanometrickou pfesnosti,
a ani zminéné zafizeni, s fadou unikatnich prvkd
vyvinutych v rdmci grantu Ministerstva prdmyslu
a obchodu CR, neni vyjimkou.

Prezentovany systém ma zasadni vyznam pro vy-
robce v automobilovém primyslu: jde o pfistroj,

kombinujici v jediném zafizenf nékolik desitek rliz-

nych typt senzor(i, umoznujici provadét simultanné
s extrémnf pfesnosti rozséhly soubor méfent, kterd
se v systémech této kategorie v praktickém nasa-
zeni dfive bud viibec neprovadéla, nebo k nim byla
zapotiebi fada rliznych samostatnych specializova-
nych pfistrojt. Néktera méfeni totiz byla s takovouto
presnosti (zafizeni disponuje citlivosti v fadu setin
mikrometru, coZ je pro predstavuy, tloustka setiny
lidského vlasu) dosaZitelna pouze v laboratornich
podminkach.

Kromé vysoké presnosti méricich parametr(, zob-
razovanych pro kazdy senzor zvIast i s grafickym
upozornénim na hodnoty vykazujici rlizné anoma-
lie (obsluha je upozornéna zménou barvy pro pfi-
sludny udaj), vynika systém i rychlostf provéadénych
méfenti. Exaktné proméfovany etalon, v némz jsou
ulozeny vzorové kalibra¢ni hodnoty, je bleskové
nacten do paméti vyhodnocovaci jednotky, a po
prepnuti jednotky do specidlniho rezimu vzapéti
probéhne automaticka kalibrace, pficemz doba
kalibrace i vlastniho méfent jsou stejné.
,Stanice je typickym zéstupcem zakazkoveé fese-
nych méficich a kontrolnich zafizen, ktera vyvijime
pro linkovou vyrobu dild pro automobilovy prd-
mysl. Vyvoj, vyroba a oZiveni takovéhoto zafizeni
trvé zhruba pdl roku, a vesmés jde o individudlné
fedené zakdzky. Tento konkrétni pfistroj je zajimavy
hlavné tim, Ze testuje soubézné fadu rliznych
parametrd, pficemz vse je integrovano do jed-
noho zafizeni, a méfi zaroven jak silové, tak torzni
charakteristiky automobilové spojky,” konstatuje
reditel firmy Ing. Jan Kar.

MSV Brno 2011

Zvony z mésta mistra

barokniho stavitelstvi

Ale nejen hi-tech systémy byly lakadlem do vele-
trznich expozic. K velice G¢innym marketingovym
prostfedkdim na MSV patfila, jak se ukdazalo, tfeba

originalni zvonkohra na stanku spole¢nosti ZDAS
v expozici své mateiské firmy Zeleziarne Podbre-
zov4. Zvony, které oznamovaly rliznymi melodiemi,
Ze uplynulo daldf ¢tvrt hodiny, poslouZily nejen
k casové orientaci, ale pfipomenuly i samotné ko-

Zvonkohra, ktera lakala ke stanku firmy ZDAS, bude umisténa ve Zdru nad Sazavou a doplni dalsi turistickou atraktivitu:
tamni prosluly barokni klaster Zelena hora stavitele Santiniho

feny podniku, ktery letos oslavil 65. vyro¢i svého
vzniku — prvnim produktem dnesniho renomo-
vaného vyrobce specidlnich strojl a zafizenti, jako
jsou napt. stacionarni i mobilnf obff $rotovaci ndizky
(za néz mj. ziskala firma ocenéni na loriském MSV),
byly totiz zvony. A ty soucasné, které po veletrhu
najdou umisténi v atraktivni lokalité ve Zdéru
n. Sdzavou, kde firma sidli, pfildkaly k jejimu stanku
i davy navstévnikd, jez mohli dalsi vystavovatelé
jen zavidét. Tam byly pak k vidéni dalsi zajimavé
produkty dokumentujici vyrobni moznosti firmy
jako napf. unikatni odlitek pro ropny vrt vyrobeny
pro firmu General Electric. W

CENA TECHMAGAZINU

Redakce TechMagazinu udélila své zvlastni oce-
néni brnénské firmé Mesing za mérici systém
pro kalibraci automobilové spojky. | kdyz se
tento exponét nedostal letos z ¢asovych diivod
do nominace na Zlaté medaile, splfiuje véechna
kritéria a byl by nepochybné jednim z horkych
kandidéatu na nejvyssi ocenéni. Viyrobce si jej
vsak zaslouzi nejen za tento konkrétni unikéatni
produkt, ktery predstavuje absolutni Spicku
ve své kategorii a svymi uzitnymi parametry
mnohdy prevysujici srovnatelnou konkurenci,
ale i za celkovy pfistup a dlouhodobé aktivity
a vysledky ve vyvoji a konstrukci inovativnich
systémU a zafizenf a spolupraci s Ceskymi tech-
nickymi skolami.
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== strojirenstvi

ZKUSENOSTI S FANUC
Robocut a 1iD v DESKO a.s.

PRODUKCI AKCIOVE SPOLECNOSTI DESKO SE SIDLEM V DESNE
V JIZERSKYCH HORACH LZE ROZDELIT DO DVOU HLAVNICH
KATEGORIi. PRVNI ODVETVI SE TYKA VYROBY PRODUKCNICH
SKLARSKYCH STROJU, ZARIZENI, NASTROJU A FOREM, DRUHYM
ODVETVIM JEVYROBA A DISTRIBUCE ELEKTROINSTALACNIHO
MATERIALU, VESTAVNYCH SPINACU, MIKROSPINACU, OBJIMEK

A KONTAKTNICH SVETEL.

oderni vyrobni strojirenska zékladna a vy-
I\/\ soce kvalifikovany technicko-inzenyrsky

tym umoznuje vyrabét a distribuovat uni-
katnf vyrobky s vysokou kvalitou. Vybérové fizeni
pro ndkup nového stroje proto nepfedstavovalo
kratkodobou zéleZitost. Posouzeni vytypovanych
zafizeni a moznych dodavatell je béhem na dlou-
hou trat, zvlast v pfipadé, kdy na stroj jsou kladeny
nadstandardni poZadavky. V pfipadé elektroero-
zivni fezacky pak 70sé obrabéni s pouzitim CCD
kamery. V piipadé firmy DESKO a.s. vse probihalo
nasledovné.

Vybérové fizeni jako vyzva

pro unikatni reSeni

VUnoru 2007 byl v podniku odsouhlasen investi¢nf
zémér, v kvétnu byla upfesnéna specifikace zadani
pro tendr, v zaif se uskute¢nila schiizka s moznymi
dodavateli. V prvnim kole jich bylo 6 a predlozili
zékladni specifikace elektroerozivnich strojd. V zafi
proved|i specialisté firmy Desko upfesnénf detail-
nich poZadavk pro vypracovani cenovych nabidek.
V ramci MSV v Brné byly projednény upravené
nabidky a postoupivsim dvéma moznym dodava-
tellim fezacky byly poslany ukazky dil(, které bude
novy stroj opracovdvat. Ve hte zlstaly firmy Zenit
Praha se strojem Charmilles Robofil 240CC a Penta
Trading s Fanuc Robocut a 1iD.

V roce 2008 vybér stroje a dodavatele pokra-
¢oval. Dosazené vysledky fezani u obou strojl

o)
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vsak pfesné neodpovidaly zadanym pozadavkam.
Penta Trading reagovala Uspésnym predvede-
nim vyfiznuti referencnich kus(. Tehdy jesté sice
neby!l pfedveden opticky méfici systém, avsak
v nasledujicim mésici, konkrétné cervenci, bylo
rozhodnuto. Dodavatelem nové elektroerozivni
fezacky bude Penta Trading. Probéhlo Uspésné
jednani's dodavatelem CCD kamery, firmou Neo-
vision.V listopadu pak probéhlo Uspésné predani
stroje ve spole¢nosti Desko.

Zkus$enosti se 7osym obrabénim

,V soucasné dobé stroj bézi dva a pll roku
a kromé pravidelnych prohlidek jsme s nim ne-
meéli Zadny problém. Zpocétku jsme fesili dotazy
ohledné novych funkci stroje, které nam vzdy
pracovnici servisu, konkrétné pan Tdma s pa-
nem Kohoutem ochotné nejen zodpovédéli,
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ale vzniklé situace ndm pomohli vyfesit. Dnes
stroj pracuje ve dvousménném provozu a ¢asto
i o vikendu. Velice dlileZity je tim padem pro nds
spolehlivy servis, ktery u nasich predeslych strojd
nebyl az takovou samoziejmosti. Devadesat pro-
cent vyroby na nasi 70sé fezacce tvoii tvrdoko-
vové tvarovaci nastroje pro vyrobu bizuternich
polotovar(. S uspokojenim musim konstatovat,
7e se podarilo dofesit vie, co jsme na zacatku
vybérového fizeni chtéli a v jeho prabéhu jesté
zptesnili, komentuje vybérové fizeni i soucasny
stav Ing. Kofinek, feditel Desko a.s.

Spolehlivy stroj véetné upinani
Programovaniv PEPSU a rotacni tvary v SURFCAMU
zvl&dliv Desku vetné parametrického modelovani
v SolidWorksu (pfip. CATII). Najeti a nasledna kon-
trola funguje plné automaticky, v¢etné kontroly
fezanych dild. IdedIni synchronizace mezi strojem,
kamerou a programem.

Obrabéci cyklus:

@ obsluha upne kus do pfipravku a pusti program

@ stroj pomoci CCD kamery zméfi tchylku upnuti,
nastavena tolerance ¢ini 0,005 mm

@ pokud je Uchylka vétsi, program se zastavi
a obsluha fezacky musi pomoci brousenych
podlozek vymezit vili a nasledné pustit znovu
program

© CCD kamera opét zméfi ichylku, a kdyz je v to-
leranci, pusti program fezaci proces dal

@ program zaznamena rozméry dutin, dopocita
potfebné hodnoty, naklopi drét a ofizne obrobek

@ po offznuti se automaticky pusti kontrola — zazna-
menaji se hodnoty (zachovaji se pro naslednou
kontrolu — kazdy kus ma své oznacent)

@ nakonec stroj ukon¢i program a najede do refe-
ren¢nich bodd, kalibrace CCD kamery se provadi
cca Tx za mésic, vétsinou pfi udrzbé voditek

Vysledky fezanych néstrojd majf velice pozitivni
vysledky pfi samotné vyrobé skla. Nejvétsim pri-
nosem je podle managementu spole¢nosti Desko
snizeni nakladll (odpada ru¢ni prace), delsi Zivotnost
a Vétsi pfesnost vyrabénych polotovard vcetné
opakovatelnosti vyroby. M
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PRODUKCNI SOUSTRUH
SP 430 Y/L2/2500 - VYKONNY
POMOCNIK NEJEN V DOPRAVNIM

PRUMYSLU

V RAMCI UCELENE RADY CNC SOUSTRUHU A SOUSTRUZNICKYCH
CENTER UVEDL KOVOSVIT MAS V LONSKEM ROCE NA TRH NOVINKU
VTETO RADE - PRODUKCN{ SOUSTRUH SP 430 VE VERZI S Y OSOU

A STOCNOU DELKOU 2500 mm. SVOU SLAVNOSTNI PREMIERU Sl
STROJ ODBYL I NAVELETRHU MSV BRNO 2010.

délkou 1100 mm probéhlo jiz v roce 2008. Od

uvedenina trh jiz uplynulo par mésicd a od proto-
typu se jiz vyrobily dalsi stroje, které nasly své zakazniky
predevsim v dopravnim primyslu v Ruské federaci.
Rada CNC soustruh(i a soustruznickych center
SP 430 se vyznacuje vysokou modularitou a s ma-
ximalnim obrobitelnym primérem 430 mm umoz-
nuje sestavit celou fadu technologickych variant od
soustruhu s dvéma fizenymi osami az po soustruz-
nické centrum s osou,Y", protivietenikem a spodni
nastrojovou hlavou s nahdnénymi nastroji. Stroje
jsou naro¢nym zékaznikdim nabizeny pro maximalni
délku obrobku 1100 a 2500 mm.
Mezi zakladni vlastnosti SP 430 patfi vysoka tu-
host a vysoky kroutici moment (az 2106 Nm!!!l) na
vietenu, zarucujici vykonné soustruzeni na ma-
ximalnim prdméru. Dynamika a vysoké rychlosti
v jednotlivych osach zkracuji vedlejsi ¢asy a zajistuiji
tak efektivnéjsi vyuziti stroje. Na stroji jsou pouzity
kvalitni komponenty od renomovanych vyrobcd.
Konstrukce stroje umoznuje rychly odvod tiisek z pra-
covniho prostoru. Pricny pohyb horni dvanéctipolo-
hové néstrojové hlavy pod thlem 70° zarucuje snadny
pifstup obsluhy do pracovniho prostoru. Horni na-
strojové hlava slouz{ pro upnuti pevnych nebo naha-
nénych nastrojl a v pipadé vybaveni stroje osou,Y”
se pohybuje ve velkém zdvihu, +100 mm a -80 mm
coz je nejvyssi hodnota v této kategorii strojd.
Zakoncenf hlavniho vietena je A8 nebo A11 dle pro-

P fedstaveni prvniho prototypu fady SP430 s to¢nou

vedeni stroje a umoznuje prlichod tyce o primeéru az
90 mm. Stroje SP 430 jsou nabizeny s fidicim systé-
mem SIEMENS - SINUMERIK 840Ds| (SOLUTION LINE)
s pohony fady SINAMICS, FANUC Series 30i/31i/32i,
pfipadné Heidenhain CNC PILOT 4290. W

Ing. Martin Volny, www.kovosvit.cz

KOVOSVIT MAS
Svét obrabécich stroju

Vertikalni obrabéci centra

Pétiosa vertikalni obrabéci centra

Portalova obrabéci centra

Horizontalni obrabéci centra

Multifunkéni soustruznicko-frézovaci centra
Vysoce produktivni soustruznicka centra
Soustruznicka centra

Univerzalni hrotové soustruhy s CNC
fizenim

= Specialni technologie - valeckovani

® Paletizace a robotizace ke strojim

MCU 630V -5X

Multifunkéni pétiosd obrabéci centra

MULTICUT 500

Multifunkéni soustruznicko-frézovaci centrum

.
KOVOsVIT MAS

machine your future

WWW.KOVOSVIT.CZ
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NEJLEPSi STROJIRENSKY VELETRH
I

Letosni dva veletrhy béhem tfi tydnti dokazaly, Zze ¢eské strojirenstvi
se zpomaleni ekonomiky neboji. Jak na hannoverském EMO, tak na
brnénském MSV navstévnici jasné ukazali staly zajem o strojirenské

vyrobky, kdyz navstévnost obou veletrhii piekonala ocekavani.

Jars

rnénsky strojirensky veletrh byl
B pro GF AgieCharmilles pfilezi-

tosti ukazat vyhody automati-
zace v nastrojarnach a kusové vyrobe.
V dobé, kdy je kvalifikovana pracovni
sfla opét nedostatkova, je automati-
zace vhodnym fesenim. Stroje, které
GF AgieCharmilles v Brné na stanku
vystavovala, byly vybaveny integrova-
nou automatizaci, kterd pfinasi Usporu
pracovnich sil vyuzivdnim stroje
v nocnich sménéch a o vikendech.
Kusovost vyroby neni problémem, ne-
bot polotovary i nastroje Ize do stroje
pripravit pfedem, v rdmci vicestrojové

+GF+

B i il

obsluhy a TPV. Vyuzije se tak volny ¢as
obsluhy stroje/sefizovace k pfiprave
bezobsluzného provozu. Do zésobnikd
se tedy vkladajf jiz odméfené nastroje
a palety, na kterych je poloha obrobk
predem zmérena na tiisoufadnicovém
méficim stroji. Ridici systém stroje pak
dostane viechny potfebné informace
amUzZe obrabét sdm. Spravna pfiprava
afidici software zajisti, Ze obrdbéni riiz-
norodych zakézek probéhne v poradku.
V praxi tak na stanku GF AgieCharmilles
bylo k vidéni svislé frézovaci centrum

HPM 600 HD s 4ndsobnym vymeéni-
kem obrobkovych palet a 60nadsob-
nym zésobnikem nastrojl. Navstévnici
mohli nazivo vidét obrabénf rliznych
obrobkd na rliznych paletach, ale také
obrabéni dvou rdznych obrobkd na
jedné paleté. Druhym plné automati-
zovanym strojem byla EDM hloubicka
FORM 2000 HP, vybavena zasobnikem
na 210 elektrod a vyménikem 4 obrob-
kovych palet. Toto integrované feseni
je zajimavé velmi malou podlahovou
plochovu, priblizné stejnou jako hlou-

bicka s b&Znym vyménikem elektrod.
O tyto stroje byl na strojirenském vele-
trhu velky zdjem a tym GF AgieCharmil-
les tak mUze potvrdit, Ze hlasy v médiich
o blizici se stagnaciletos nemaji ve stro-
jirenstvi misto. Pocet nvstévnikd stanku
této zndmé Svycarské firmy predcil MSV
2011 ocekavani o celych 33 %, coz je
po dvou hubenych letech vynikajici
zprava. @ Ing. Tomds Langer,

www.gfac.com/cz

ZABAVENE PADELKY LOZISEK SKF ZNICENY

Padélky lozisek renomovanych vyrobctii jsou dnes na trhu stejné obvyklé, jako kazdé jiné zbozi, které se stalo

predmétem obchodu nepoctivych prodejci. Na rozdil od padélk textilu, audio ¢i video nosict, kdy kupujici

casto kupuje padélek védomé, jsou padélky lozisek a ostatnich strojnich dili obvykle vydavany za pravé.

V roce 2009 bylo béhem rozsahlé ra-
zie Policif CR zabaveno na Ostravsku
30t padélanych loZisek SKF a daldich
vyrobcU. Soucasti této razie bylo za-
jisténi pfichoziho kontejneru padéla-
nych loZisek Celnim Ufadek Kladno.
V ¢ervnu 2011 byla padéland loZiska
z tohoto kontejneru protokolérné
zlikvidovana. Likvidace 7273 ks loZi-
sek probéhla v aredlu firmy Kovosrot
Kladno as., kde loZiska malych prd-
mérd byla rozdrcena a loZiska vétsich
pramérl znehodnocena autogenem
tak, aby nemohlo dojit k pouziti nebo
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opravé téchto potencialné nebezpec-
nych vyrobku.

Pouziti padélkl nezndmého pdvodu
a nezndmé kvality zpracovéni a pou-
Zitych materidl& mdzou byt pro uzi-
vatele velmi nebezpecnd. Bohuzel
mozné nasledky necekaného selhani
téchto soucésti jsou dnes, zejména
u béznych spottebiteld, stale jesté
podceniovény.

Problematika padélkd loZisek spojila
vyznamné svétové producenty lozi-
sek INA, FAG, Koyo, NACHI, NSK, NTN,
SNR, SKF aTIMKEN v boji proti tomuto

fenoménu. Svétova loziskové asociace
(World Bearing Association), kterou
vytvorili, komunikuje rizika spojend
s padélky loZisek a své cile na www.
stopfakebearings.com.

Spole¢nost SKF vénuje problematice
velkou pozornost s cilem ochrénit své
zdkazniky a své dobré jméno, které je
vice nez 100 let spojovano s prvotiidni
kvalitou svych vyrobkd. K dispozici ma
Uzce specializovany tym profesionald,
ktefi se vénuji problematice padélkd
na globalni trovni. Uzkou spolupraci
s celnimi Urady a organy ¢innymi v trest-
nim fizeni se podafilo odstranit z trhu
desitky tun padélanych loZisek po celé
Evropé i jinde ve svété, M /mh/

Rozdrcena padélana loziska mensich priimérti a znehodnocena loZiska vétsich pramérd



HLUK - DULEZITE KRITERIUM
PRI VYBERU KOMPRESORU

ZARIZENi PRO VYROBU, UPRAVU A PRENOS STLACENEHO VZDUCHU JSOU
ZDROJEM HLUKU.VYSE HLADINY HLUKU MUZE BYT JEDNOU ZE SLEDOVANYCH
HODNOT Z HLEDISKA BEZPECNOSTI A HYGIENY PRACE. PRI SOUCASNYCH
POZADAVCICH NA SNIZENI INVESTICNICH A PROVOZNICH NAKLADU PRI
VYROBE STLACENEHO VZDUCHU JE LOGICKY POZADAVEK UMISTNIT
KOMPRESORY CO NEJBLIZE KE SPOTREBICUM STLACENEHO VZDUCHU.

A ZTOHO PLYNE POZADAVEK NA CO NEJNIZSI HLUCNOST TECHTO ZARIZENI.

Co se skryva

pod pojmem hluk

Hlukem rozumime nezadoucf a zdravi
skodlivé zvuky. Zvuk je kazdy akus-
ticky signal. Zdrojem zvuku jsou
chvéjici se télesa. Energie kmitd se
sifi prostorem tak, ze rozkmitéva
okolni vzduch a vznika tim vinéni.
Toto vinéni zplsobuje zménu tlaku
vzduchu, kterou zaznamenéva lidské
ucho nebo méfici pristroje.
Zvukové vinénf je charakterizovano
frekvenc a intenzitou. Lidské ucho je
schopno vnimat zvuky o frekvenci 16 az
20000 Hz, pro porozumeénifeci je prak-
ticky slysitelné pasmo 1000 az 3000 Hz.
Se zvysujici se intenzitou zvuku roste
tlak vyvolany zvukovou vinou. Protoze
lidské ucho je schopné vnimat zvuky ve
velkém tlakovém rozsahu (1-106 Pa), vy-
jadfuje se intenzita zvuku v logaritmické
stupnici. Intenzita zvuku je Umeérna
druhé mocniné jeho tlaku, proto

plati pro hladinu akustického tlaku
L=10xlog (p/p,.)*=20xlog(p/p,.,).
vyjadrena relativnim (bezrozmérnym)
Cislem, jeho? jednotka je oznacena jako
bel. BéZné se ovsem pracuje s desetkrat
mensf jednotkou decibel dB (odvozena
pomoci pfedpony soustavy SI deci).
Jednotka je pojmenovana po skot-
ském vynalezci telefonu A. G. Bellovi.
p - akusticky tlak méreného zvuku, ref
— referencni akusticky tlak stanoveny
méfenim v pokusné komore o hodnoté
2x 107 Pa pri frekvenci 1 kHz.

Korekeni kiivky

Na to, jak ¢lovék vnima zvuk, nema vliv
jen intenzita podnétu, ale také frek-
vence. Ovsem lidské ucho nenf stejné
citlivé na vsech frekvencich. Proto se pfi
meéfeni pouzivaji filtry (korekce), které
zvuky na vyssich a nizsich frekvencich
potlacujf. Diky tomu zméfeny Udaj vice
odpovida tomu, co nase ucho skutecné
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Obr. 1: Graf vysledku méreni hlu¢nosti kompresoru

strojirenstvi ==

jak ¢asove, tak technicky ndro¢néjsi,
a proto jsou kompresory s nizsi hlu¢-
nosti draz$i. UZivateli se ale nabizf
zafizeni na vyssi technické drovni.

Hluk je energie, vinéni, vibrace...
Zdrojem hluku u kompresoru jsou
rezonance ve specifickych mistech
stroje. Spravna konstrukce kompre-
soru se snazi tato mista identifikovat
hodnotu. Na obr. 2 jsou vyznacena
mista potencidlniho zdroje vzniku re-
zonandi. Sroubovy element, spojent
Sroubového elementu s elektromo-
torem, spojeni Sroubového elementu
a elektromotoru s rdmem kompresoru,

Obr. 2: Zdroje hluku
u Sroubového kompresoru

sly3i. Existujf tfi korekenf kfivky: A, Ba C,
kazda se pouziva pfi jinych Urovnich
hlasitosti. Nejcastéji vyuzivana kfivka
A se pouziva i pro méfeni hlu¢nosti
kompresord. Proto se v doprovodnych
materidlech setkdvame s oznacenim dB
(A), popt. Lp (A), mluvime-li o hladindch
akustického tlaku.

Zplsob méfeni hlu¢nosti kompresord
stanovuje norma1SO 2151/Pneuro/Cagi
PNBNTC2. Na obr. 1 je pro nazornost
uveden protokol o méfeni kompresory,
zkterého je ziejmé, jak vznikd hodnota
hlu¢nosti kompresoru, které se uvadi
napriklad v prospektech.

Proc¢ tolik teorie o tom,

co to je hluénost?

Je ddlezité si uvédomit, ze hlu¢nost
kompresoru souvisi s technickou vy-
spélostf jeho konstrukce. Je zfejmé, Ze
navrhu konstrukce kompresoru s nizsf
hlu¢nosti byla vénovana vétsi péce.
Konstruktér mdze hlu¢nost stroje sni-
Zit bud pouzitim lepsi hlukové izolace,
nebo stroj zkonstruovat tak, aby hluc-
nost nevznikala, tzn. snizovat na stroji
pocet potencidlnich zdroji hlu¢nosti.
Z konstrukéniho pohledu jsou pi-
stupy firem vyrabéjicich kompresory
velmi rozdilné. Ten druhy zpUsob je

ram kompresoru, chladici ventilator
a konstrukce chladice, saci soustava
vcetné saciho filtru a regulacni klapky.

Mensi hluénost,
vyhody v provozu
Vlastni konstrukce karoserie a jeji tzv.
protihlukova vyplri by mély byt jiz jen
jako doplnék ke snizeni hlu¢nosti. Dile-
7ité je si uvédomit, Ze decibelova stup-
nice vznika logaritmovanim. Proto platf,
7e kdyz se hladina akustického tlaku
zvysi 0 6 dB, sfla zvuku se zdvojnésob.
Nebo jinak: pokud je jeden stroj o 6 dB
hlu¢néjsi, znamené to, Ze je hned dva-
krat hlasitéjsi neZ stroj prvni. Proto vybér
kompresoru s nizsi hlu¢nosti umozni
instalovat stroj blize k vyrobnf lince
nebo pouzit vétsi pocet kompresord
vjednom misté, aniz by doslo k prekro-
¢enf hygienickych predpisC.
Konstruktéfi Atlas Copco vyvijeji kompre-
sory, které nejen splnuijf prisné legislativni
normy, ale také usiluji o vyvoj stéle tissich
zaffzenti. A jelikoz i vyvoj kompresorové
techniky jde neustéle dopredu, tak kom-
presory, které mély pfed 10 lety hlu¢nost
70dB (A), majf dnes pfi stejné vykonnosti
hlu¢nost nizsi o 3az 5 dB (A), a to uz
je pro lidské ucho podstatny rozdil.
www.atlascopco.cz

11/2011 EEEMAGAzZIN 17



== strojirenstvi

MOTEK - VYNIKAJICi SKOLA KONSTRUKTERU
ORIENTOVANYCH NA MONTAZ, MECHANIZACI

A AUTOMATIZACI

Letos se na novém vystavisti ve Stuttgartu uskutecnil jiz 30. rocnik veletrhu MOTEK
(10.-13. Fijna 2011), a to za ucasti vice nez 900 vystavovatelil. Soucasné probéhl i 5. ro¢nik
doprovodného veletrhu BONDEXPO, specializovaného na priimyslové lepeni - dnes se totiz
automatizuje i to lepeni.

Nejnovéjsi dopravniky jsou koncipovany tak, aby odpadavajici tisky, necistoty i néahodné uvolnéné soucastky neovlivnily

funkci dopravniku

tuttgart s okolim je evropskym High-tech re-

gionem ¢. 1, kde se vyrabéji vozy Mercedes

a Porsche a je tu i velké mnozstvi subdodava-
teld. Je pfirozené, Ze se veletrhy MOTEK i BONDEXPO
konajf pravé v tomto centru automobilové vyroby.
Na veletrhu MOTEK bylo moZné objevit prakticky
v3e, CO souvisf s automatizaci, mechanizacf a mon-
tazi — spojovaci materialy a prvky, profily, linearni
arotacni vedenti, specialni loZiska, pohybové srouby,
upinace, manipulatory, oto¢né stoly, roboty, do-
pravniky, zésobniky, tfidice, ale i motory s vybavou
a celou fadou rdznych zafizeni. Neni mozné se zde
zminovat o jednotlivych exponétech. Povazujeme

Pro minimalizaci hmotnosti se zacinaji pouzivat u nékterych
vedeni dily zlehkych materidl(i v¢etné tkanych uhlikovych
kompozitt (namahané prvky jsou kovové)
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ale za smysluplné uvést, ze MOTEK je vysoce efek-
tivni Skolou pro konstruktéry a projektanty. Vystavo-
vatelé dobre védi, ze sem jezdi hlavné konstruktéfi,
ne manazefi, a tomu pfizpisobuji své expozice.
Vétsina expondtl je ve funkci a pohybu, ndvstév-
nici si na né béZné sahaji s cilem vybrat si z Siroké
nabidky optiméaIni prvek a jeho aplikaci. Pravé timto
piistupem vystavovateld k navstévnikim se MOTEK
dost vyrazné lisi od jinych standardnich veletrh(i
véetné MSV Brno. Firmy s velkym poctem exponat(
pofadaji pfedem dojednané prohlidky pro celé
skupiny, ndvstévnici maji sluchatka a jsou s infor-
matorem propojeni bezdratoveé - vyklad probiha

Priklad manipulace s velkymi a tézkymi vyrobky

Pozadavek minimalizace zastavéného prostoru se ¢asto resi
pouzitim oto¢nych stold s horizontaIni osou (zhorsuje se
prirozené obsluznost)

Na veletrhu se prezentovali i studenti; stale plno bylo
u ministénku s modelem, ktery skladal Rubikovu kostku

v matefském jazyce skupiny. Takto ziskala nejnovéjsi

informace i celd fada ¢eskych odbornikd.

Letosni MOTEK se pokusime pfiblizit ¢tenarm

alespori nékolika fotografiemi. Pristi, 31. ro¢nik,

se uskute¢ni opét ve Stuttgartu ve dnech 8. az

11.f(jna 2012. W Ing. Jan Kar
jan.kur@mesing.cz

Skupinovy vyklad se $kolenim a bezdratovym propojenim
informéatora s navstévniky



ALTERNATIVNI POHONY A CNG

SANCI MAJiDNES HLAVNE HYBRIDNi SYSTEMY

Doba hojnosti je pryc a uz od dob prvni ropné krize v 70. letech minulého stoleti se svét zacina
poohlizet po jinych palivech, ktera by snizila zavislost dopravnich prostiedk (pfedevsim automo-
bild), na nichz jsme dnes kriticky zavisli, na stale hiife dosazitelnych, ubyvajicich, a tim i neustale
drazsich fosilnich zdrojich. Zejména vyvoj poslednich let pfinesl v této oblasti vyznamny pokrok.

Ve hie je hned nékolik réiznych systém, které mohou
jiz dnes pohanét vozidla budoucnosti nezvisle na
tradi¢nich fosilnich palivech (i kdyZ ,nezavislost” jde
v tomto ohledu vzhledem k charakteru a vyrobé al-
ternativnich paliv brat jesté s rezervou, do urcité miry
Castecné stale souvisi s ropou), kterd jsou ekologictéjsf
a nezfidka levnéjsi alternativou. Témi hlavnimi jsou
elektfina (zejména taziskdvana z obnovitelnych zdrojd),
vodik, tzv. biopaliva a stlaceny zemni plyn (CNG).

S voltmetrem na palubni desce
Nejlakavéjsi je elektricky pohon - je prezentovan
jako bezemisni zalezitost, vozidla jsou tichd, eko-
logickd. Vyhledové do budoucnosti tak budou mit
zfejmé nejvice pfiznivcd elektromobily, ale v soucas-
nosti se musejf — podobné jako vodikové automobily
- vyporadat jesté s fadou problém, i kdyZ se natom
diky masivni podpore elektromobility intenzivné
pracuje. Tim nejvétsim je podpdrna infrastruktura.
Dobijeci stanice jsou spise v experimentalnim na-
sazeni v rdmci rlznych pilotnich projektd, a i kdyz
dojde aspon ke sjednocent jejich konektord, sit
dobijecek je velmi fidka, resp. prakticky jesté ne-
existuje, a elektromobily neni kdy dobijet. Nékteré
typy Ize sice napéjet z domadci zasuvky, ale trva to
pomérné dlouho, coz je dalsi handicap elektromo-
bild. Dobijeci dobu se sice podafilo zkrétit na ¢as
v fadu minut (rychlodobijeci stanice zvlddnou uz
doplnit stav akumuldtor{ na 80 % kapacity béhem
pouhé ctvrthodiny), ale ve srovnéni s tankovanim
klasickych automobill je to stéle jesté dlouhd doba.
Jednim z moznych fedeni, na nichz se pracuje, je
systém vymeénnych akumulatord (néco jako byval
nakup sifonovych bombicek pro vyrobu sodovky
— odevzdate prazdné a za urcity poplatek si odna-
Site pIné), které by se u dobijecich stanic béhem
nékolika minut vymeénily za nabité. To vsak vyzaduje
vysokou standardizaci a spolupraci vyrobcd.

Baterie se stale zlep3uiji, ale...

Prozatimni Achillovou patou je i vydrz akumulatord
samotnych a jejich parametry obecné. Pres vyrazny
pokrok, k némuz doslo v poslednich letech jsou stéle
jesté pomermné tézké, co? je v dobé, kdy vyrobci aut
bojujf o kazdy dekagram hmotnosti problém, a dojezd
Cisté na elektriku také nenf Zadna slava. Akenf radius
v hodnoté desitek kilometrd vsak postacuje na mést-
sky provoz a cestovani do prace a z prace, vyhovujici
znacné ¢asti populace (na zpétecni cestu se elektromo-

bil zatim nabije), a v kombinaci s klasickym motorem
v podobeé tzv. hybridnich systém0 uz jsou schopny
elektfinou pohanéné vozy ujet i stovky kilometr(.

Av neposlednitadé je tu problém skladovani elektfiny.
V soucasnych podminkach je urcena spise k pfimé
spotiebé aikdyz se pracuje na rliznych feseni, a jsou jiz
zndmy technologie, které by mély tento problém vy-
fesit, jde opét stale jesté o experimentdini systémy, jez
maji zatim daleko do béZného komeréniho nasazen.
| tady se v3ak rysuje zajimavé perspektiva v podobé
rozvoje tzv. inteligentnich sitf, ,smart grids", kdy by
elektromobily fungovaly jako soucast energetické
distribu¢ni soustavy a pomahaly tak samy elektfinu
do sité doddvat ¢i uskladrovat podle potfeby.

Dalsi moznosti je napt. indukeni dobijenf dopl-
nujicl kapacitu akumuldtorl na parkovistich pfi
zastavkach apod.

Vodikova budoucnost: slibna,

ale zatim jesté vzdalena

Vodikovy pohon, dalsi 1dkadlo budoucnosti je na
tom obdobné. Motory umoznujici jeho vyuzitf jsou
jiz k dispozici a vodikové automobily se uz také vyra-
béji (napf. BMW Hydrogen, Honda FCX Clarity, v na-
bidce je ma i GM), na plnou nadrz urazi hodné, ale
problémem je omezend infrastruktura a skladovani.
VyZaduje vysokotlaké nadrze (diky vyuziti modernich
materidll a nanotechnologif viak uz existuje pithodné
feseni), ajeho vyroba v primyslovém méfitku je zatim
pomérné energeticky narocnd (k nejpouzivanéjsim

|~

zpUsoblim patif napf. elektrolyza). D4 se viak vyrdbét
zvody (které je zatim dost) a emise pfijeho pouzivéni
tvofi — zase jen neskodna voda, resp. para.

Do vybudovéni potiebné infrastruktury tak najde
vodik v pohonu vozidel uplatnéni zfejmé hlavné
v podobé palivovych ¢lankd (FC - Fuel Cells) pro
vyrobu elektfiny k pohonu elektromobilG.

Plyn misto benzinu a nafty

Stlaceny zemni plyn, CNG je v3ak feSenim, které je
k dispozici,tady a ted"” pfinejmensim do té doby, nez
se elektromobilita zbavi svych dosavadnich omezeni,
které branijejimu vétsimu rozvoji. Vozy na tento po-

hon se jiz sériové vyrabéji a vétsina automobilek ma
jeden ¢i vice typl ve své nabidce, zésoby zemniho
plynu jsou dostate¢né. CNG neni sice zcela bezemisn,
ve srovnani s fosilnimi palivy jsou vsak jeho emise
minimalni a také doba tankovénije srovnatelnd s kla-
sickymi palivy — k naplnéni nadrze staci nékolik minut.
Srovnatelny je i dojezd a pfepinani mezi pohonem na
plyn a rezervni benzinovou nadrzi, kterd umoznido-
jezd k CNG plnicf stanici nebo bézné pumpé, pokud
se vyCerpd plynovd ndpln je prakticky nepostfehnu-
telny — oznamuije ho jen kontrolka na palubni desce.
Po technické strance jsou jiz automobily na stlaceny
zemni plyn vyzralym systémem. Lze tedy pfedpo-
kladat, ze CNG by mohlo byt fesent, které pfemosti
obdobf do nastupu elektromobil( a vodikového
pohonu v budoucnosti.V omezené mife se pouziva
dokonce i v Zelezni¢ni dopravé - lokomotivu na
CNG vyvinuly Vitkovice, a takovéto lokomotivy jezdi
napr.iv Rusku.

| CNG se ovsem stale potyka s rozvojem podplrné
infrastruktury. Ve srovnani se situaci z poc¢atkd pred
nekolika lety viak doslo k vyraznému posunu, sit
Cerpacich stanic postupné houstne, a v kazdém
krajském mésteé uz majf fidici k dispozici nejménée
jednu, takze se nenf potfeba obavat, ze by CNG viz
,zUstal na suchu”. Navic jsou uz k dispozici i malé
plnici stanice, které Ize instalovat tfeba pfimo ve
firmdach, jejichz autoparky vozidla na CNG vyuZzivaji,
a tak jsou pak nezavisla na siti vefejnych Cerpacich
stanic. Lze pofidit dokonce i malé domaci plnicky,
které vz naplnf pfes noc pfi odstavce v garazi.
Diky levnéjsimu provozu a zvysujici se dostupnosti
plnicich stanic se tak vozy na CNG stdvaji zajimavejsi
i pro bézné uzivatele, a samoziejmé i pro firmy,
kterym umoznujf vyrazné usetfit na pohonnych
hmotdch a v neposledni fadé také budovat image
ekologického subjektu. M

Auta na CNG mohou
uz i do velkych garazi

Od z&fi jiz mohou motoristé uz i v CR parkovat
auta na stlaceny zemni plyn (CNG) v podzemnich
garézich. Ministr vnitra CR podepsal vyhlasku,
kterou se méni vyhlaska ¢. 23/2008 Sb,, o tech-
nickych podminkéch pozarni ochrany staveb.
Podle této vyhldsky, kterd je platnd od 6. zaff
2011, mohou parkovat vozy na CNG ve vsech,
tedy i hromadnych podzemnich garazich, které
jsou napr. soucasti velkych obchodnich center
nebo sportovnich hal.

S parkovanim aut na CNG musf souhlasit majitelé
gardZi, které musi spliovat vyhlaskou dané tech-
nické normy, jako je napf. dostatecné odvetravan(
parkovisté a vybaven( detektory Uniku plynu.
,Lidé oceni moznost parkovani se svymi CNG
vozy ve viech gardzich a obchodni centra, kam
zatim tyto vozy nesmély, ziskaji dalsi zékazniky.
Pokud néktera stavajicl gardz dosud nema pre-
depsané zabezpeceni, toto dovybaveni nepfijde
majitele draze, fikd Markéta Schauhuberova,
manazerka Ceské plynérenské unie. B /jv/
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SPOLECNE BUDOVANI MOBILITY BUDOUCNOSTI
POD KRiDLY NEMECKE ORLICE, AMERICKEHO ORLA

A GALSKEHO KOHOUTA

Skupiny BMW a PSA Peugeot Citroén se rozhodly spojit své schopnosti a investovat vice nez
100 mil. eur do technologického centra vyhrazeného hybridnim a elektrickym voziim: vy-
zkumné a vyvojové centrum v Mnichové je jiz v provozu, a vyrobni stiedisko ve francouzském
Mulhouse se pfipravuje - spole¢ny podnik by mél zahajit vyrobu v roce 2015.

Protokol dohody, ktery skupiny BMW
a PSA Peugeot Citroén podepsaly,
vstupuje do své poslednifaze. Byl vy-
tvofen spole¢ny podnik BMW Peu-
geot Citroén Electrification, ktery se
bude vénovat rozvajia vyrobé techno-
logie urcené pro elektrické a hybridnivozy a soucasné
vytvaret podminky nutné krychlé realizaci spolecnych
cil&i. Viyroba hybridnich soucasti pro elektrifikaci model(i
obou skupin se planuje narok 2015 a spolecny podnik
se hodl4 stat jednim zhlavnich aktér(i v odvétvi elektric-
kého pohonu. Ma slouzit jako piiklad na cesté k mobilité
budoucnosti a vytvorenim oteviené technologické
platformy vyrazné piispét ke strukturalizaci evropského
odvétvi v této oblasti. Otevirana technologicka plat-
forma urcena pro elektricky pohon mé evropskému
prdmyslu dodat vyznamnou vzpruhu.

CITROEN

Ambicidzni projekt za 100 miliond eur
,Skupiny BMW a PSA Peugeot Citroén maji pfed
sebou jasné stanovené spolecné cile. Chceme, aby
se nas$ podnik stal béhem nékolika malo let jednim
z hlavnich dodavateld komponentd pro elektricky
pohon," uved! predseda predstavenstva BMW Peu-
geot Citroén Electrification Wolfgang Gullich. Firmy
za timto Ucelem investovaly do spole¢ného projektu
,pdl na pdl” vice nez 100 miliond e ur. Do konce
roku 2011 ma v novém vyzkumném a vyvojovém
centru v Mnichové pracovat priblizné 400 zamést-
nancy, vétsinou vysokoskolsky vzdélanych expertd
na elektromobilitu a elektroniku. Tito odbornici se
budou vénovat vyvoji hybridnich soucastek, které
se budou nasledné vyrdbét v tovarné v Mulhouse
(v plném chodu pfiblizné 250 zaméstnancd).
BMW Peugeot Citroén Electrification bude vyvijet
a vyrdbét elektrické soucésti nezbytné pro elek-
trické hnaci Ustroji, tedy: vysokonapétové baterie,
elektrické motory, generatory, vykonovou elektro-
niku, nabijeci zafizeni a software pro energetické
fizeni. Spolecny podnik soucasné vytvofi otevienou
technologickou platformu, pomoci které zapoji
dodavatele do procesu vyvoje a nakupu, a bude
diky nf prodavat zafizeni pro hybridni systémy i ji-
nym podniklim, neZ jen svym dvéma akcionarim.
,Budeme vyuzivat svou flexibilitu, efektivnost a me-
zindrodné uznavané know-how v oblasti elektrifi-
kacnich systémU a budeme definovat nové normy
mobility budoucnosti,” dodal feditel BMW Peugeot
Citroén Electrification Jean Leflour.

Byznys je byznys - I'amitié must
einfach sein...

Oba subjekty Uspésné spolupracujf jiz témér 10 let
v oblasti pfevodovych systéma. Od roku 2002, kdy
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byla uzavfena dohoda o spoluprci,
spolecné vyrobili vice nez 1,8 mil.
Ctyfvalcovych benzinovych mo-
tord pro rlzné modely MINI a pro
vozy Peugeot a Citroén. Loni se oba
PEWUGEOT partneli zavazali v této spolupraci
pokracovat a spolecné vyvinout novou generaci
téchto Ctyfvélcovych benzinovych motord. Tento
jiz fungujici spole¢ny podnik urychli standardizaci
hybridnich komponent(, coz by mélo pfinést vy-
razné uspory pii ndkupu a vyrobé.

PSA jiz dfive investovala 400 milion(i eur na roz-
pracovani a rozvoj hybridnich technologit. Prvnim
vozem, v némz se uplatnily nové technologie byl
Peugeot 3008 predstaveny na pafizském auto-
salonu. Rovnéz BMW ma zkuSenost s vyvojem
hybridnich voz{ a jiz nyni mé v nabidce modely
s technologif BMW ActiveHybrid - BMW X6 a BMW
fady 7,a od roku 2013 by mély jeji portfolio rozsifit
dalsf hybridni vozy zcela nové fady BMW i.

Transatlanticka spoluprace

pro elektromobilni Evropu

Spoluprace BMW a skupiny PSA Peugeot Citroén
nenf jedinou alianci takovéhoto druhu pro alterna-
tivni technologie pohonu. Francouzska automobi-
lova skupina podepsala dohodu také s americkou
nadnérodni firmou General Electric, podle které hod-
lajf pfipravit novou nabidku elektrické mobility pro
Evropu. Planovana spolupréce je zaméfena hlavné
na eliminaci soucasnych omezenf elektrickych voz{
(dojezd, doba nabijent, velikost automobild).

Obé skupiny maji v imyslu vytvofit ve Francii,Cus-
tomer Experience Center” se zaméfenim na rozvoj
elektrickych voz(, které bude mistem pro realizaci
projektd fesicich technologické, obchodni a ekono-
mické tkoly tohoto odvétvi automobilové vyroby
a umozni zakaznikdim bliZe se sezndmit s pouzitymi
pfelomovymi technologiemi.

GE Energy - Industrial Solutions poskytne infrastruk-
turu pro realizaci projektu, predevsim nabijeci sta-
nice a sit potfebnych montérd. Obé skupiny navic
hodlaji spolupracovat na obchodni nabidce urcené
pro zékazniky PSA, v niZ se propoji nabidka elek-
trickych vozd s pfislusnou nabijeci infrastrukturou.
Skupina GE jako dikaz svého zapojenf do odvétvi
elektrickych voz{ vyjadrila zamér zakoupit u PSA
Peugeot Citroén do konce roku 2015 az 1000 elek-
trickych voz{ ur¢enych pro celou Evropu.

Podle podepsané dohody bude GE Capital, dis-
ponujici v Evropé 250tisicovym vozovym parkem
pronajimat elektromobily v Belgii, Francii, Némecku,
Italii, Nizozemi, Svédsku, Portugalsku, Spanélsku,
Svycarsku a Velké Britanii.

,Jde o zcela prelomovou dohodu, kterd stavi na silném
partnerstvi s eviopskymi vyrobci aut a dokumentuje
nase Usili o rozvoj elektrické mobility,’ fekla Isabel Fer-
nandezova, obchodni feditelka GE Capital pro Evropu,
Blizky Viychod a Afriku.V 1été ohlasila GE Capital prvni
dodavku elektromobill Citroén C-ZERO v Evropé,
kterd putovala do technologického gigantu 3M. Do-
hoda o spolupraci s PSA Peugeot Citroén je dalsim
krokem k napInéni vefejného zévazku z listopadu
2010, kdy GE Capital pfislibila nakoupit do roku 2015
po celém svété 25 000 elektromobil(l. M N/

Rychlodobijeni elektromobilti
bude mit sviij standard

Audi, BMW, Daimler, Ford, General Motors,
Porsche a Volkswagen se dohodly na pod-
pore harmonizované jednoportové dobijeci
zdiiky pro elektromobily v Evropé i v USA.
Jde o systém kombinovaného dobijent, ktery
integruje vsechny dobijeci scénare do jediného
konektoru na automobilu a sjednocuje komu-
nikaci mezi vozem a dobijeci stanici. Diky tomu
bude mozné dobijet na jedné rychlodobijecf
stanici elektromobily od viech zUcastnénych
znacek. Sedmicka vyrobcl se zaroven do-
hodla na podpofe komunikacniho protokolu
HomePlug Green Phy pro integraci elektrickych
vozidel do,inteligentnich” rozvodnych siti.
Automobilky stvrdily ddleZitost jednotného me-
zindrodniho pfistupu k dobijeni elektromobil(i
podpisem spole¢né dohody o Kombinovaném
systému dobijent, ktery by se mél stdt mezina-
rodné standardizovanym resenim pro dobijenf
elektrickych vozidel v Evropé i USA. VEfi, ze vyvoj
spolecného dobijeciho fesentje v zajmu zakaznikd,
automobilového priimyslu i poskytovatel(i dobijecf
infrastruktury. Standardizace snizi ndro¢nost vyroby
elektromobilt, urychlf instalaci dobfjecich stanic
a predevsim zlepsi vlastnickou zkusenost majitelli
elektromobilli.

Vyrobci poukazujf na Uspéch norem Level 1 a2
(pro 220V dobijeni v USA), na jejichz prikladu do-
kladajf, jak standardizace pfispiva k rozsitenf elekt-
romobiltl a zvySovani spokojenosti jejich uzivatell.
Harmonizované dobijent je zpétné kompatibilni
samerickym konektorem 11772
i s evropskym fesenim IEC
62196 Typ 2. Schvaleni
normy J1772 pfineslo

majitelm elektromobild jistotu, ze budou maoci
dobijet svij viz na jakékoli stanici podporujicf
Level 2. Pfed zavedenim tohoto standardu pfi-
tom zakaznik ¢asto netusil, zda bude port dobijeci
stanice kompatibilni se zdifkou na jeho voze. W
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BEZKABELOVE DOBLJENI ELEKTROMOBILU
|
Klicovym problémem pro rozvoj elektromobility je vybudovani rozsahlé, plosné a spolehlivé infrastruktury

umoznujici dobijeni elektfinou pohanénych vozidel. Spole¢nost Siemens ve spolupraci s automobilkou
BMW vyviji nové technologie bezdotykového dobijeni.

Podle schvéleného Narodniho pro-
gramu rozvoje elektromobility ma
do roku 2020 v Némecku jezdit po
silnicich nejméné milion automo-
bild s elektrickym pohonem, vyuZi-
vajicich zejména energii vyrobenou
z obnovitelnych zdrojt. Pro podporu
tohoto cile hodla viada do konce le-

niku veletrhu Hannover Messe firma
Siemens.

»Neviditelnd” dobijeci
stanice

Novou technologii bezdotykového
dobijenf vyvijeji pracovnici spolec-
nosti Siemens Corporate Technology

Stanice pro bezdotykové nabijeni Ize ,neviditelné” zaclenit do kazdého prostredi, zdkladem
bezdotykového nabijeni je velmi ticinny indukéni prenos energie

gislativniho obdobi vloZit do vyzkumu
a vyvoje elektromobilll a pfislusné
infrastruktury asi 2,5 mlid. eur.

Klicovym problémem pfi zavadéni
elektromobility je vybudovéni roz-
sahlé, plosné a spolehlivé infrastruk-
tury pro dobijenf téchto vozidel.
Protoze elektromobily potfebuji své
baterie dobijet Castéji, nez je tieba
Cerpat palivo do nadrze tradi¢nich
automobild se spalovacim motorem,
jsou zapotfebi riizné moznosti do-
bijeni, které musi byt pfizplsobeny
individudInim potfebam Ffidi¢d a vo-
zidel. Zajimavé a netradi¢ni fesent,
které v budoucnu umozni dobijet
akumulatorové baterie elektromobil(l
pohodiné i bez pouziti pfipojovaciho
kabelu, pfedstavila na letosnim ro¢-

ve spolupréci s automobilkou BMW
v ramci vyvojového projektu Indukenf
nabijeni elektrickych vozidel (Induk-
tives Laden von Elektrafahrzeugen),
podporovaného spolkovym minister-
stvem zivotniho prostfedi BMU (Bun-
desministerium fur Umwelt). Velkou
vyhodou je, Ze bezdotykové dobijeci
stanice mohou byt témér neviditelné
zaclenény do kazdého prostiedi, a jsou
tudiz bezpecné a velmi odoIné proti
opotrebeni, poskozeni i vandalismu.
PIné automatizovany systém bezkabe-
lového dobijenti pfitom bude mozné
vyuzivat i pfi kratkych zastavkach,
naptr. jiz pfi ¢ekanf vozd na stanovi-
Stich taxisluzby.

Zé&kladem systému je vysoce ucinny
indukeni pfenos energie. Primarni

civka, Uplné zapusténa ve vozovce
nebo v podlaze, zajistuje pfipojent
k verejné elektrické distribucnf siti.
Druhé, sekunddmi civka je umisténa
na spodnf ¢asti auta. Vzdalenost mezi
obéma civkamije obvykle 8az 15 cm.
Spusti-li fidi¢ proces nabijent, zacne
primarni civkou protékat proud. V dd-
sledku toho vznikne magnetické pole
indukuijici v sekundarni civce elektricky
proud, ktery po usmérnénf a Upravé
za¢ne baterii nabijet. U¢innost pre-
nosu vykonu z elektrické rozvodné
sité pfes vsechny komponenty aZ na
svorky baterie je pfitom vice nez 90 %.
Magnetické pole vznikd pouze v presné
definovaném prostoru mezi obéma
civkami. Diky tomu systém v zadné
z béZné pfistupnych oblastf uvnitf
a kolem vozidla neprekracuje meznf
hodnotu magnetického pole 6,25 T,
doporuc¢ovanou mezinarodni komisi
ICNIRP (International Commission On
Non-lonizing Radiation Protection, Me-
zindrodni komise pro ochranu pfed
neionizujicim zafenim).

Inteligentni systém vyuzije
hlavné obnovitelné zdroje

Diky pouzité flexibilnf vykonové elek-
tronice je novy systém vhodny pro
inteligentni vyuZiti energie, kdy se
zuzitkuji predevsim prebytky solarni
a vétrné energie. Elektromobil se vy-
uziva také jako zasobnik pro docasné
skladovani elektrické energie, kterou
mUZe v pfipadé potfeby, napf. v dobé
odbérové $picky, dodavat do inteli-
gentnf distribu¢nf sité (smart grid).
Podle odbornikd to pfispéje k vyrovna-
véni odbérového diagramu a k celkové
vyvadzenosti mezi vyrobou a odbérem
proudu v inteligentni distribu¢ni siti.

Od kvétna letosniho roku se prototyp
dobijeciho zaffzeni o vykonu 3,6 kW
testuje na jednom z elektromobild,
které majf vyvojafi k dispozici, a od
¢ervna jsou jiz viastnosti a vykonnost
vyvijeného systému testovany na néko-
lika vozidlech BMW ve zkusebnim pro-
vozu v Berliné. Zkouskami v redlnych
provoznich podminkach chtéjf odbor-
nici zjistit vsechny nezbytné Upravy
a zlepseni, které bude nutné realizo-
vat jesté pred zavedenim systému do
sériové vyroby. Soucasné budou zjisto-
vat i odezvu a pfipominky budoucich
uZivatell, aby bezdotykové dobijent
v konec¢né podobé bylo skute¢né z3-
kaznicky orientovanym fesenim.

RGzné koncepce pro rlizné
podminky
Siemens na Hannover Messe 2011
predstavil svij kompletni vyrobni pro-
gram elektromobility, vcetné nékolika
typl dobfjecich stojan(, prostfedkd
pro inteligentni distribu¢ni sité a pro-
gresivnich elektrickych pohond, kde
byly prezentovany tfi koncepce fedent.
V zékladnf koncepci pohonu je stejné
jako u klasického automobilu se spa-
lovacim motorem vyuzivan jeden
centralni elektromotor. V soucasnosti
je to nejcastéji pouzivana varianta pro
vozidla s elektrickym pohonem, ovsem
zéroven varianta nejméné flexibilni.
Dalsi dveé koncepce vychazeji z pouziti
dvou elektromotord.V prvnim pfipadé
jsou oba motory spolu spojeny a maji
jednu prevodovku se dvéma automa-
ticky pfepinanymi rychlostnimi stupni.
Toto fesenf zarucuje velké zrychlenf
a spickovou rychlost a je urc¢eno ze-
jména pro sportovni vozy. U druhé
dvoumotorové koncepce pracuji oba
motory oddélené. Tim je umoznéno
tzv. vektorové fizeni momentu (torque
vectoring), kdy se hnaci momenty fi-
zené rozdéluji na levé a pravé zadnf
kolo, coZ poskytuje zcela nové moz-
nosti pro jizdni dynamiku vozidla. W
Ing. Karel Kabes

TOYOTA ZRIZUJE SYSTEM RECYKLACE

AKUMULATORU V EVROPE
I —

Toyota Motor Europe (TME) oznamila uzavieni tfileté ramcové dohody
s francouzskou spolecnosti Société Nouvelle d’Affinage des Métaux
(SNAM) o celoevropském zpétném odbéru a trvale udrzitelné recyklaci
vysokonapétovych pramyslovych akumulatort typu NiMH.

Od roku 2000 se v Evropé prodalo
priblizné 370 000 voz( Toyota a Le-
xus s pIné hybridnim pohonem, které
pouzivaji k pohonu elektromotord

akumulatory typu NiMH. SNAM
v rdmci uzaviené dohody zajisti, aby
se optimalnf recyklaci akumulator(
ziskal co nejvétsi objem druhotnych

surovin pouzitelnych k dalsi vyrobeé.
Dohoda mezi TME a SNAM dale za-
jistuje zpétny odbér NiMH akumu-
latord ze viech evropskych provozl
automobilky kam patfi: evropska
centréla firmy v Belgii, vsech devét
vyrobnich zavodd v sedmi zemich,
30 marketingovych a prodejnich
zastoupeni, vice nez 3000 prodejct
znacek Toyota a Lexus a viechny
autorizované spolecnosti zabyvajfci
se likvidaci autovrak(. Na narodnf
Urovni pak SNAM bude poskytovat
veskerou potfebnou dokumentaci

marketingovym a prodejnim zastou-
penim automobilky (napf. vykazy
o ucinnosti recyklace), aby bylo
zajisténo presné a veasné hlaseni
vysledkd narodnim Ufaddm v sou-
ladu se smérnici o likvidaci pouzitych
baterii.

Zpétny odbér a zpracovani prdmy-
slovych akumuldtor( v Evropé resi
smérnice 2006/66/EC o likvidaci pou-
Zitych baterii, kterd plati od zaf{ 2006.
Od zafi 2011 mé Ucinnost recyklace
dosahovat minimalné 50 % pvodni
hmotnosti. M
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BEZDRATOVE DOBIJENI MUZE DOPLNOVAT

BATERIE ZA JiZDY

Moznou budoucnost elektrickych vozidel nastifiuje informace, kterou pfinesl britsky technicky
casopis The Engineer popisujici technologii pro dobijeni jejich baterii pfi projizdéni trasy na

niz se pohybuji.

Kanadsky vyrobce kolejovych vozidel Bombardier
testuje v soucasné dobé bezdréatové dobijeci desky
rozmisténé podél dopravnich tras, které by teore-
ticky mohly umoznit doplfiovat energii pro baterie
elektrickych vozidel jako jsou elektromobily, elektro-
busy &i tramvaje bez nutnosti zastavek pro dobijent.
Zatimco dosavadni bezdratové technologie byly
ur¢eny primarné pro stacionarni dobijeni akumu-
latord, vyzkumnici kanadské firmy se nyni zaméfili
na pohybujici se vozidla rliznych velikosti, zejména
ta, kterd jsou pouzivana v hromadné dopravé na
pravidelnych linkdch a zastavkach.

Zastavky jako nabijeci stanice

Nabijeci body pro autobusy a tramvaje jsou
umistény na zastavkach, kde mulze vozidlo
ziskat nejvétsi ,porci” energie, zatimco pasa-
7éfi vystupuji ¢i nastupuji. Dobfjeci proces pak

pokracuje na nésledujici zastavce, takze jak se
vozidlo pohybuje, projizdi nékolika dobijecimi
body a postupné doplfiuje baterie.

Zastavky jsou obvykle rozmistény v rozmezi 300
az 500 m od sebe, coz umoziiuje dosdhnout pra-
videlnosti dopravy a umoznuje i pldnovat fadny
rozvrh — to znamend i moznost zmensit velikost
ulozist, protoze presné vime, co bude vozidlo
délat, uved! Christian Kébel, feditel a produktovy
manazer firmy Primove technology, kterd se na
vyzkumném projektu podili.

S vhodnou technologif baterif, do niZ nyni Bom-
bardier investuje, by mohly autobusy omezit
dobijeci ¢asy na kazdou druhou ¢i treti zastavku,
coz jim dovoluje vyuzit méné ptilezitosti nez
u tramvajf, které jsou mnohem tézsi.

Elektfina je pfendsena z dobijeciho bodu k od-
povidajici technologii umisténé pod vozidlem
s vyuZitim magnetické indukce. Kdyz vozidlo
prejizdi nad nabijecim bodem, vysle radiovy
signal, kterym se identifikuje a autorizuje pro
pouziti dané nabijeci stanice. Nabijeci bod se
zapojuje pouze tehdy, pokud je kompletné za-
kryt a stinén vozidlem, aby chodci a cestujicf
nebyli vystaveni magnetickému poli. Vzhledem
k tomu, ze systém je koncipovan pro fadu rlz-
nych pohybuijicich se vozidel, technologie musf
mit vestavénou urcitou pruznost a prizpUsobi-
vost umoznujici dobijeci proces, i kdyZ vozidlo
jesté nenf zcela situovano a presné ,srovnano”
navrchu nad jejimi prvky.

Vyzkouseno a pfipraveno k nasazeni
,Nejvetsi vyzvou byla pro vyrobce aplikace ta-
kové technologie, kterd je vétsinou pouzivana
pro velmi malé vykonové rozsahy a jeji skdlovani
az pro podminky kompletniho silni¢niho pro-
vozu a vefejné dopravy, tzn. z typickych 3,3 kW
aplikaci az k 160-200 kW nabijeni," konstatuje
Christian Kébel.

Dullezitym prvkem bylo vyfesit pozadavky na na-
pajeni a problematiku emitovaného pole, protoze
nebylo mozné vyuzit standardni komponenty
vzhledem k tomu, Ze bylo nutné vyhovét zcela
rdznorodym pozadavkim. Dalsi vyzvou byla apli-
kace standardd platnych pro kolejovy a automo-
bilovy prdmysl na zminénou technologii, kterd je
obvykle pouzivdna v méné narocnych a pfisnych
podminkach.

Primove uz otestovala nadéjnou technologii na
125 m dlouhém Useku silnice v belgickém mésté
Lommel, s vyuZitim upravenych hybridnich auto-
busd, a na dlouho nepouzivané tramvaji v némec-
kém Augsburgu. Systém jiz Bombardier nabizi v ten-
drech a doufd, 7e se jej podafi zavést do praktického
nasazeni pro autobusy uz v pfistim roce a v roce
2014 i pro tramvaje, které viak vyzadujf rozsahlejsi
doplnkovou infrastrukturu. W

nj/

TAKE VOLVO V ELEKTRICKEM PROVEDENI SE BUDE

DOBIJET BEZ KABELU

Svédska automobilka Volvo spolupracuje na novém vyzkumném programu bezdratového
dobijeni elektromobilii s belgickymi technologickymi a vyvojovymi specialisty ze statem

vlastnéné firmy Flanders’ Drive.

SnaZzi se vyvinout systém umoznujici dobfjet prvni
elektricky model $védského vyrobce bez potieby
kabel( ¢i elektrické zasuvky. Volvo uz vyrdbi malou
sérii 250 kust modelu C30 v elektrickém prove-
deni, které by mély byt dodany zakaznikim do
konce letosniho roku. Jsou prvni fazi ambicidz-
niho elektrifika¢niho programu znacky s nazvem
,Drive towards Zero”, jez by mél vyustit do roku
2020 v kompletni fadu elektrickych a hybridnich
,plug-in” vozidel.

Prvni vlastovkou v novém programu elektro-
mobility Svédského vyrobce je Volvo C30 Elect-
ric. Je koncipovano jako komfortni a bezpecny
standardni viz sportovniho stfihu, s dojezdem
na jedno nabiti zhruba 150 km a dosahujici
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maximalni rychlosti 130 km.h". A pravé tento
model byl dodén firmé Flanders’ Drive k mo-
difikaci na induktivni dobfjeni, coz je formél-
nim startem projektu pod kédovym oznace-
nim CED (Continuous Electric Drive). Dalsim

Ucastnikem projektu je autobusovy vyrobce
Van Hool a vyrobce tramvaji Bombardier.
PYi bezdratovém nabijenf technologii zndmou
také jako induktivni nabfjen{ se vyuziva nabfjeci
deska ulozenéd pod povrchem vozovky, napf.
na miste, kde je vz doma zaparkovan. Nabi-
jeci desku tvoff civka, kterd vytvari magnetické
pole. Kdyz je viiz zaparkovan nad nabijeci des-
kou, energie z nf je (bez fyzického kontaktu)
pfendsena do indukéniho sbérace vozidla.
Nabijeni bateriového kompletu ve velikosti
vyhovujici pro Volvo C30 Electric-24 kWh-i by
mélo zabrat zhruba hodinu a 20 minut, pokud
je baterie zcela vybitd. To je mnohem méné, nez
soucasna bézné nabijeci doba 8 - 10 h potiebna
k obvyklému nabijeni's 16ampérovou pfipojkou.
Bezdratové nabijeni by mélo pomoci elektromo-
billim ziskat vice pozornosti ze strany prodejcl
s tim, Ze ucini elektromobily pfijemnéjsimi na
pouzivani a doplfovanf energie. ,Cilem je pfi-
rozené ucinit pohodIné jak vlastnictvi, tak po-
uzivani elektromobild,” konstatuje projektovy
manazer divize specidlnich vozidel firmy Volvo
Johan Konnberg. B
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VODIKOVE AUTO, KTERE SI MUZETE VYROBIT SAMI
I

Pozoruhodny koncept ,lidového” méstského vodikového vozu predstavila britska firma
Riversimple. Koncepéni viiz by vSak nemél byt nastupcem ¢i nahradou sou¢asnych béznych
automobilii, ale ma je spiSe doplnit. Firma pfedvedla uz i prototyp dvousedadlového mikro-
vozidla pohanéného jednim vodikovym ¢lankem - do svéta se ma vydat uz pfisti rok.

Vodikovy palilowy c|ane
vozidla RUC

Uvnitf vozu, ktery nese oznaceni Riversimple Urban
Car (RUC) je 6 kKW palivovy ¢lanek, ktery dodava
energii ¢tyfem elektromotordm - kazdy z nich
je umistén v jednom z kol. Vozidlo o hmotnosti
pouhych 351 kg, vyrobené pfevazné z recyklova-
telnych kompozitnich materidld, dosahuje rychlosti
80 km.h™ a jeho dojezdové vzdélenost na 1 kg
natankovaného vodiku v malé jednolitrové nadrzi
predstavuje zhruba 390 km. To odpovida produkci
31gCO, na kilometr v celém energetickém cyklu,
ktery mj. pocita s vyrobou vodiku ze zemnfho plynu.
Vliz vyuziva rovnéz systém regenerativniho brzdént,
ktery uklada takto ziskanou energii pomoci sady vy-
sokovykonnych kondenzator(, tzv. ultrakapacitord.
Zajimavé jizdni parametry viz dosahuje nejen diky
lehké konstrukci, ale i oddélenym systémdm pro
akceleraci a jizdu. Vétsina aut spotfebuje na akce-
leraci zhruba 5 % casu, kdy se pohybuji po silnici,
ale pfi tom spotfebuji 5x vice vykonu, nez pfi bézné
jizdé. Takze Riversimple rozdélil vyrobu energie na
tyto dva procesy. Ultrakapacitory zachycuiji zbytko-
vou energii z brzdy a vyuzivajf ji pro rozjezd - jsou
schopny pojmout pfes 30 kW energie z regene-
rativniho brzdéni a mohou dodévat az 15 kW po
dobu 10 sekund, coz bohaté staci pro rozjezd vozu
na maximalni rychlost. Palivové ¢lanky samotné tak
mohou byt vyuZity jen k pohonu vozidla pfi bézné,
energeticky mnohem méné narocné jizdé.

Men3f palivové ¢lanky, absence pfevodovky a hnacich
hrideli sniZily hmotnost vnitfnich komponent, viz ma
len¢i Sasi, coz rovnéz vyrazné pomahd snizit zatéz
motoru, ktery tim pddem potfebuje méné energie.

Prondjem aut jako reSeni mobility
budoucnosti

Na vyvoji vozidla, ktery mimochodem financuje
i rodina Piech(, se podili napf. prestizni britské
Univerzity Oxford a Cranfield, nebo $anghajska
firma Horizon Fuel Cell Technologies specializujici
se na vyvoj a vyrobu vodikovych ¢lankd.
Pozoruhodné na projektu nenfv3ak jen spoluprace
akademické a podnikové sféry, ale i to, Ze veskerd
dokumentace k vozidlu a technologické know-how

k nému bude zdarma k dispozici v rdamci open-source
licence. Coz v praxi (teoreticky) znamen4, Ze Sikovny
zéjemce s potfebnym technickym zézemim by si
mohl v{iz zhotovit doslova svépomoci, nebo jej pii-
padné vyrabét a prodavat. Koncept, ktery se snazf
uvést firma Riversimple do Zivota v rdmci “zelené
motorizace’, aby ji pozdvihla na novou Urover, je vsak
zaloZen na principu, ktery pocita s tim, Ze tato vozidla
budou vyhradné k zapUjcent, resp. prondjmu. Budou
se vyrabét v relativné malych tovarnach, a jejich
technologie bude volné dostupnad viem. Viyrobce ma
zémér vozidla namisto prodeje pronajimat na 20 let
za asi 200 liber mési¢né (v prfepoctu ca 6000 K¢),
v ¢emz maji byt zahrnuty i ndklady na palivo.
,Model prondjmu mize budoucim autlim pomoci
snizovat environmentalni dopad na Zivotni pro-
stfedi. Cely dosavadni model, jak jsou auta proda-
vana je kompletné neudrzitelny. Chceme nabid-
nout lepsi feseni nez nékup nového vozu a poté
jeho prodej nékomu dalsimu o par let pozdéji, coz
znamend snahu udrzet auta na silnici tak dlouho, jak
je to jen mozné,, uvedl mluvci Riversimple Charlie
Burgess pro magazin The Engineer.

Technologie pro Cistou dopravu

uz jsou zde

Vozidla pohanéné palivovymi ¢lanky se maji obje-
vit na britskych silnicich na jafe pfistiho roku, kdy
v Leicesteru bude probihat program jejich testo-
vani — vyrobce pronajme tfi desitky téchto aut ze
zhruba 50kusové predprodukéni série planované
vroce 2011 na ro¢ni pilotni projekt, do néhoz jsou
zahrnuty i univerzity Leicester a De Montfort. Pokud
bude projekt Uspésny, méla by se rozbéhnout vy-
roba v zamyslené tovarné s ocekavanou produkci
5000 téchto vozl rocné.

“Vék aut pohdnénych fosilnimi palivy moznd jesté
neni za ndmi, ale nepochybné se chyli ke svému
konci. Naproti tomu, co obvykle slychdme, volnd
doprava téméf bez emisf je mozna, a to ted a tady,
s vyuzitim existujicich technologif; prohlasil zaklada-
tel firmy Rriversimple Hugo Spowers, pfi oficidlnim
zahdjeni pilotniho projektu v Leicesteru. ®  /vj/

vrv

Automobilismus pfistich let asi
neprinese zasadni zmény, ale lepsi
motory a technické inovace

Podle materialu,Vozidla pro udrzitelnou mobilitu’,
ktery pro Sdruzenf automobilového prdmyslu
(SAP) vytvoril tym odbornikd, se automobilismus
v blizké budoucnosti pfilis ménit nebude a spalo-
vaci motory budou auta pohanét jesté desftky let.
Vyvoj pohonnych jednotek do roku 2030 po-
Cité totiz s efektivnéjsimi spalovacimi motory,
které budou mit za nasledek snizenf zavislosti
na fosilnich palivech. ,Prioritou je zvysenf icin-
nosti spalovacich motord, v delSim horizontu
se zaméfime na syntetickd paliva zaloZzend na
biopalivech a odpadu,” uved! Jan Macek, tech-
nicky garant projektu pro udrzitelnou mobilitu.
Jednim ze zésadnich cilli je vyrazné snizovani
emisf sklenikovych plynt. Zatimco dnes pra-
mérny osobni automobil do ovzdusi vypustf
zhruba 200 g CO, na kilometr provozu, podle
navrhl evropské technologické platformy by
se Uroven vypousténého oxidu uhli¢itého méla
do roku 2015 snizit na 120 g a do roku 2030 na
90 g, tzn. méné nez polovinu souc¢asné normy.

Nové technologie by mély pomaoci také vyrazné
snizovat i ndsledky dopravnich nehod jak v ob-
lasti zdravotnich nasledkd, tak i materialnich
skod. Podle Jan Vystrcila ze spole¢nosti Iveco
Czech Republic je a7z 71 % nehod zplsobeno
$patnym odhadem fidice, ¢i jeho nepozornosti.
Pocet dopravnich nehod do budoucna snizi
podplirné systémy, které jsou schopné ¢ist do-
pravniznacky, brzdit v krizovych situacich, nebo
automaticky zaparkovat. Vsechny tyto systémy.
v soucasnosti existujf a postupné se dostavajf
do sériové vyroby. Komplikaci v zavadéni téchto
inovaci jsou vsak zatim etické otazky v pifpadé
nehody zejména tehdy, kdyz k nehodé dojde
kvlli selhani automatickych mechanisma.
V/ soucasnosti totiz za chovani automobilu plné
odpovida fidi¢, ale s postupem automatickych
technologif by se toto pravidlo mohlo zménit. B

Moderni automobily jsou protkany siti senzor( a prvka
oznacovanych jako asistencni ¢i podpdirné systémy fidice (Driver
Assist, Driver Support System). Zahrnuji napf. ¢idla a kamery
hlidajici vzdalenost, ¢i tzv. mrtvy Ghel, prostor za vozidlem,
navigaci a dopravni informace, rozeznavani a éteni dopravnich
znacek, automatické parkovani, nouzové brzdéni apod.
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,MYSLETE MODRE!" - NABADA VW

Volkswagen zahajuje v CR v ramci projektu
»Think Blue.” kampan zamérenou na odpo-
védny pfistup k Zivotnimu prostredi. Kromé
ambice stat se v roce 2018 nejvétsi automobil-
kou na svété si firma Volkswagen vytycilai cil
stat se tou nejzodpovédné;jsi automobilovou
znackou vzhledem k zivotnimu prostredi.
Zajisténi dostupnosti trvale udrzitelné mobility
pro kazdého je pro znacku Volkswagen nejvyssi
prioritou. Jejf vyrobni program proto jiz dnes zahr-
nuje nejriiznéjsi modely BlueMotion Technology,
BlueTDl, EcoFuel, BiFuel nebo Hybrid. V praxi vsak
k Uc¢inné ochrané Zivotniho prostfedf samotna
nabidka vyspélé techniky nestaci, a tak vznikl
projekt ,Think Blue. zaméreny na osvétu siroké
vefejnosti a podporu ekologického chovéni's ci-
lem podporovat povédomi o potrebé aktivniho
pfistupu k zodpoveédnosti za Zivotni prostredi.
Inspirace pro nazev,Think Blue! sahd a7 do 60. let,
kdy se Volkswagen vyznamné podilel na demo-
kratizaci mobility. Jedna z nejzndméjsich kampant
této znacky nesla tehdy ndzev, Think small” Aktudlni
vyzvou automobilového priimyslu je ucinit hos-
podarnou a ekologickou mobilitu dostupnou pro
kazdého aV\W chce opét stanout v Cele. Proto na trh
uvadicenové dostupné automobily s velmi nizkymi
hodnotami spotreby paliva a emisi, a zaroven se
prostrednictvim nové kampané,Think Blue” snazi
navézat dialog s vefejnosti.

K pInému vyuziti obrovského potencialu nejmo-
dernéjsich technologif pro snizovéani spoteby pa-
liva a emisi v modernich vozech je totiz nezbytna
i soucinnost fidice, jehoz styl fizeni ma na skutec-
nou spotfebu paliva zasadni vliv. Projekt,Think
Blue! se proto snaZi propagovat také zasady eko-
nomické a ekologicky Setrné jizdy, které umoznuji
sniZit spotfebu paliva az o desftky procent.V praxi
to ukdzala i letosni mezindrodni soutéz,Think Blue.
World Championship 2011° v niz zvitézil Rakusan
Gilbert Plank, ktery se tfemi spolucestujicimi véetné
zavazadel ujel za volantem modelu Golf BlueMo-
tion 632 km s primérnou spotfebou 3,75 /100 km.
V ramci loni zahdjeného celosveétového projektu
Think Blue! se Volkswagen zaméruje rovnéz na
vyrobu vyuzivajici energii z obnovitelnych zdrojd,
na recyklaci a na vyvoj elektromobil(i a daldich al-
ternativnich pohont, které budou na trh uvedeny
v horizontu nékolika let. Koncern se navic zabyva
také zcela novymi pfistupy k fesenf individualni
mobility, jak naznacuje napriklad nedévno pred-
staveny koncept NILS nebo projekt sdileni vozidel
,Quicar"V samotné vyrobé hodla Volkswagen diky
iniciativé,Think Blue. Factory” snizit emise skleni-
kovych plynt do roku 2020 o0 40 % ve srovnani
srokem 2010. H

Novy pfistupk redeniindividudini mobility — koncept NIES
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INOVACE Z WOLFSBURGU

POKUD SE NECO ZAJIMAVEHO DEJEV MOTORISTICKEM SVETE, JE
ZREJME, ZE ANI JEDNA Z HLAVNICH SVETOVYCH AUTOMOBILEK

U TOHO NEBUDE CHYBET. ATO SAMOZREJME PLATIi | O AKTIVITACH
KONCERNU VOLKSWAGEN TYKAJICICH SE ALTERNATIVNICH POHONU.

ni u znacky Volkswagen nechybi zamé-
feni na oblast elektrifikace pohond a firma
v souladu se Strategif 2018, kterd stanovila

cile znacky ve vsech oblastech podnikani, chce
zaujmout na trhu i v oblasti elektromobility celnf

e

Studie elektromikrobusu Bulli

misto. Horkou novinkou je napt. studie mikrobusu
Bulli, ktery je diky nejmodernéjsim technologiim
autem s nulovymi emisemi, tzv. ZEV — Zero Emi-
ssion Vehicle.

Pipravuiji se hybridni verze Jetty, Golfu a Passatu a od
roku 2013 budou nasledovat elektromobily Up!, Golf
a Jetta, vsechny s oznacenim blue-e-motion. S po-
stupujicim vyvojem modulu, ktery umozni flexibilni
a hospodarné vyuziti elektromotoru i na dalich
platforméach, bude pokracovat elektrifikace dalsich
modelovych fad znacky. Nez se ale v ulicich mést
zacnou objevovat masoveé vyrabéné elektromobily,
co? Ize ¢ekat v prdbéhu 15-20 let, musi konstruktéfi
vyfesit celou fadu problém(. A to se pravé déje.

Cista modra (elektricka) radost

Extrémni ota¢ivy moment a Zddné emise - to jsou
hlavni charakteristiky pro elektricky pohanény Golf
blue-e-motion, ktery se chysta dobyt automobilovy
trh v roce 2013. Pod kapotou bude mit elektromo-
tor o vykonu maximalné 85 kW, s nimz dokéze jet
rychlosti az 135 km.h™.

Golf blue-e-motion je dalsim mostem spojujicim
nés s budoucnosti automobilové dopravy. Cisté
elektrickd verze nejuspésnéjsiho evropského auto-
mobilu vsech dob totiz diky elektropohonu nevy-
pousti do ovzdusi zadné emise a pfitom ponechéva
fidici radost z jizdy, vzhledem k tomu, Ze jako kazdy
elektromotor disponuje i motor Golfu blue-emotion
velmi vysokym otécivym momentem, ktery dosa-
huje 270 Nm. Motor pracuje bezhlu¢né a poskytuje
maximalni vykon 85 kW. Pfi Usporné jizdé v zajmu
dostatec¢né dojezdové vzdalenosti je vykon 50 kW.
Z&soby energie se ukladaji do lithium-ionového
akumulatoru s kapacitou 26,5 kWh.

Dojezdova vzdalenost 150 km na jedno nabiti ¢inf
7 5dvefového Golfu blue-e-motion idedlni auto pro
denni dojizdéni za praci uz nynf, kdy jej Volkswagen
predstavil v pfedsériové verzi. Lze ocekavat, ze diky

vyvoji a vyzkumu akumuldtord bude tato hodnota
v dobé zahdjeni sériové vyroby jesté vyznamné vyssi.
Maximalni dosazitelnd vzdalenost zavisi na okolnich
podminkéch i zplsobu jizdy. Velmi aerodynamicky
Golf blue-e-motion vsak disponuje dostate¢nymi
zasobami energie, které jsou navic doplhovany
i béhem jizdy diky zpétnému vyuzitf kinetické ener-
gie pii brzdéni (rekuperaci). Ridi¢ si podle stylu
jizdy muze pfedem nastavit jizdnf profil a zvolit
tak pomér mezi vykonem a maximalnf dojezdovou
vzdalenosti. Tri profily umoznuji nastaveni maxi-
malnf rychlosti, klimatizace a vykonu elektromo-
toru. U profilu,Normal” je vykon motoru nastaven
na 85 kW a maximalini rychlost 135 km.h™, profil
,Eco” snizuje vykon na 70 kW a nejvyssi rychlost
na 120 km.h™, tfeti profil ,Range” zaméfeny na ma-
ximalnf dojezd umoznuje jizdu nejvyssi rychlosti
95 km.h™". Zvoleny profil vidi fidi¢ na multifunkénim
ukazateli a mdze jej podle potreby zménit.

Elektricky pohénény Golf blue-e-motion

Na piny plyn...

Vlajkovou lodi CNG vozidel znacky VW je Passat -
v roce 2009 Volkswagen rozsifenim své nabidky
0 modely Passat TSI EcoFuel a Passat Variant TSI Eco-
Fuel, které jako prvni na svété kombinuji u motoru
na zemni plyn piimé vstfikovani s preplhovanim,
zahéjil novou éru pohonu na zemni plyn. Passat poté
nasledoval Touran TSI EcoFuel, vybaven stejnym mo-
torem o objemu 1,4 litru, ktery ekologicky setrnou
mobilitu poskytuje také v segmentu rodinnych vozd.
Kromé hospodérnosti a nizké trovné emisi modeld
EcoFuel pfinesl technicky unikatni motor TSI s dvou-
stupriovym preplfiovanim impozantni vykonovou
charakteristiku, kterd byla odpovédi na pochybnosti
ohledné relativné malého vykonu vozidel na zemni
plyn. Diky bivalentnimu provozu na CNG a benzin
je zaru€ena bezproblémovéa mobilita s dojezdem az
940 km s mimoradné nizkymi provoznimi naklady.
Velkou vyhodou modelu Passat TSI EcoFuel je



dlouhy dojezd. VW véfi, Ze tento model je proto
idedInf nejen pro plyndrenské podniky, ale i nové
zékazniky, napfiklad provozovatele taxisluzby. Dd-
kazem je 6 vozll pfedanych neddvno spole¢nosti
Motor Jirkov, kterd se problematice CNG intenzivné
vénuje. Motor TSI EcoFuel spaluje primarné zemni
plyn a na benzin prechdzi automaticky az po vy-
prazdnéni nadrzi na CNG. Jizdni dosah s vyuZitim
zésoby obou paliv pfevySuje 900 km, na samotny
zemnf plyn ujede tento vz okolo 460 km. Pfi spo-
tfebé 4,6 kg CNG na 100 km pak vychdzi cena za
palivo na jeden ujety kilometr pod hranici 1 K¢&/km.
| v porovnani s velmi Uspornou vznétovou verzi
jsou tedy naklady na pohonné hmoty vyrazné nizs.
Modelu Passat TSI EcoFuel s pfevodovkou DSG se jako
prvnimu vozu stfedni tfidy podafilo prolomit magickou
hranici emisi CO, 120 g/km. Motor TSI EcoFuel plni
s velkou rezervou normu Euro 5, Emise C0, jsou az
030 9% nizsi, velmi nizké jsou i emise NOx, nespdlenych
uhlovodikd a oxidu uhelnatého. Motor na zemni plyn
nevypousti Zadné emise sfry a karcinogennich aroma-
tickych latek a téméf nulové jsou emise pevnych ¢astic.
Veskeré nadrze jsou v bezpecnych zénach pod
podlahou zadni ¢asti vozu, takze nijak neomezuji
velikost prostoru pro posadku a zavazadla.

Na plyn jezdf i uZitkové vozy fady Caddy BiFuel
- v tomto pfipadé je oviem palivem LPG, tedy
zkapalnény ropny plyn neboli propan-butan. Diky
tomu ma motor nejen o desetinu nizsi emise, ale
vystaci v prdmeéru jen s 10,3 | paliva na 100 km.

| kdyZ se nynf prosazuje spise stlaceny zemni plyn
(CNG), zGstava LPG stdle rozsifenou alternativou.
V Evropé pohani vice nez 4 miliony vozidel, na celém
svété jezdi na LPG pies 13 miliond vozC. V CR bylo
prrestavéno na LPG pohon asi 10 000 vozU. Vyhodou
je pomérné hustd sit Cerpacich stanic, kde Ize toto
palivo doplnit — v celoevropském prostoru ¢fta okolo
17 500 stanic, v Cesku je jich téméf devét stovek,
v Némecku asi 6000.

Na Cisty LPG pohon urazi Caddy BiFuel na jednu
naplnénou 44litrovou nadrz az 430 km. Kromé ni
ma vsak viz i pdvodni, 60 litrovou nadrz na benzin,
takze dojezdové vzdalenost dosahuje Uctyhodnych
1100 km. Na rozdil od voz(i s dodate¢né montova-
nymi nadrzemi na LPG prosel Caddy BiFuel Uspésné
i ndrazovymi testy, takze vyrobce mze zarucit bez-
pecnost tohoto modelu s alternativnim pohonem.

Praktické vyhody si vyzkouseli
i manazefi

Na jare loriského roku usporadal Volkswagen
ve spoluprdci s magazinem FLEET firemnf auto-
mobily akci Volkswagen CNG Tour zaméfenou
na vyuziti zemniho plynu jako paliva v auto-
mobilové dopravé. Zucastnilo se ji 25 ¢eskych
manazerd, pro které je tato problematika zaji-
mava z hlediska dalsiho vyvoje vozovych park
jejich firem. CNG portfolio znacky reprezento-
valy modely Passat EcoFuel, Touran EcoFuel
a Caddy EcoFuel. U¢astnici byli pfekvapeni
vykonem a jizdni dynamikou vozd a velmi pfi-
znivou spotfebou - bézné se pohybovala okolo

napf. hodnoty 3,7 kg/100 km.
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Rekord, ktery stoji za povsimnuti
Podplrné elektrické systémy, k nimZ patfi i Blu-
eMotion se snazf minimalizovat tradi¢ni slabé
stranky pohont zalozenych na vyuzitf klasickych
paliv (emise, spotfebu) a ucinit je co nejusporngjsi
experiment s vozem Passat BlueMotion (coZ je 7.
generace modelu Passat, pfedstavend na loriském
pafizském autosalonu): dojezdem 2 463 km na
jedinou nadrz nafty se tento vykon zafadil i do
Guinnessovy knihy rekordd.

Odpovida to priblizné cesté z rodisté Volkswagend
ve Wolfsburgu do Madridu nebo z Londyna do Ma-
lagy bez doplhovani paliva, ¢i cesté z Los Angeles
do New Yorku s jednou zastavkou u ¢erpaci stanice.
Nezavisla porota Guinessovy knihy rekordl ovéfila
a potvrdila platnost pokusu o svétovy rekord, pfi
némz testované vozidlo, Passat BlueMotion 1.6
TDI (77 kW) v sériovém provedeni, spotiebovalo
celkem 77,25 | nafty a primérné ujelo 31,88 km
na litr paliva, coz odpovidd spotfebé 3,14 1/100 km
(OficiéIni hodnota kombinované spotfeby pro tento
model je 4,4 1/100 km).

Passat BlueMotion patfi diky nejmodernéjsi tech-
nice k nejuspornéjsim vozdim ve své tfidé v celosve-
tovém méfitku. Zéklad pro dosazeni extrémné niz-
kych hodnot spotfeby paliva a emisi tvoff podobné
jako umodell Polo a Golf BlueMotion nové motory
TDI s pfimym vstiikovanim common rail, uprave-
nym programem fidici jednotky motoru a snizenymi
volnobéznymi otackami.V pristrojovém panelu je
ukazatel vhodného fazeni, ktery umoznuje fidici
zvolit pro kazdou jizdni situaci optimalni pfevodovy
stupen. Dalsi soucasti paketu BlueMotion je reku-
perace pro dobijeni akumulatoru a systém Start-
-Stop. Kromé toho se modely BlueMotion odlisuji
od ostatnich modeld delSimi prevody, Upravami
karoserie s nizsi svétlou vyskou, které snizujf sou-
Cinitel ¢elntho odporu vzduchu, a pneumatikami
s optimalizovanym valivym odporem.
Technologie BlueMotion se uplatnily i v segmentu
uzitkovych voz( u nového Multivanu prezento-
vaného na jarnim autosalonu v Zenevé, ktery si
v této verzi vystaci s pouhymi 6,4 | pohonnych
hmot na 100 km, co? je pro sedmimistné auto
$pickova hodnota.

Dalsi krok k vyrazné nizsi spotiebé
Odpojovani vélcl nenf sice v motoristickém svéte
Uplnou novinkou, az dosud v3ak bylo vyhrazeno pro
velké vysokobjemové motory. VW jej nyni pfendsi
i do béznych motord a je prvnim vyrobcem na
sveteé, ktery zavadi odpojovani valcd pro velkosé-
riové vyrabény ctyfvalcovy motor: nové motory
budou timto systémem vybavovany od roku 2012.
Odpojovani valct v motoru 1.4 TSI snizi spotfebu
paliva v kombinovaném reZzimu EU o0 0,4 | na
100 km, a pokud se pfidé funkce Start-Stop, ktera
vypind motor béZici na volnobéh, mize celkovd
Uspora paliva doséhnout aZ 0,6 | na 100 km. Spic-
kova technologie ma nejvétsi pfinos hlavné pfijizdé
nizsi konstantni rychlosti. Pfi rychlosti 50 km.h™ na
tfetf nebo Ctvrty pfevodovy stuper ¢inf Uspora
téméf jeden litr na 100 km. Novy Usporny motor
TSI bude zdroven s velkou rezervou plnit limity
budouci emisni normy EUS6.

Jak systém odpojovani valct funguje?

Tato nejnovéjsi pokrokova technologie umoziuje
vyrazné snizit spotiebu paliva tim, ze pfi nizkém
az stfednim zatizeni motoru nevyzadujicim plny
vykon, systém prechodné vyfazuje z ¢innosti
dva ze ¢tyf valcd. Ridici jednotka vypne pivod
paliva, valce se naplni vzduchem a specidlni me-
chanismus posune vacky mimo osu zdvihacich
elementd. Jejich misto zaberou tzv. nulové vacky,
které majf kruhovy tvar a zdvihatka tak neovladajt.
Pistni pruziny zajisti, ze vélce zlstanou uzavrené,
a elektronika v nich vypne zapalovan.
Odpojovani vélct je u motoru 1.4 TSI aktivni
v situacich, kdy se otacky motoru pohybuji od
1400 do 4000 min™ a tocivy moment dosahuje
hodnoty mezi 25 a 75 Nm. Tyto podminky jsou
spinény v témér 70 % celkové délky jizdniho
cyklu EU pouzivaného ke stanoveni normované
spotieby paliva.

Systém prostrednictvim senzoru pohybu pedalu
plynu sleduje styl jizdy fidice. Pokud je rychlost
nepravidelna (napf. pfi pohybu po kruhovém
objezdu nebo pfi sportovnf jizdé mimo mésto),
fidici jednotka funkci odpojovani véalcd potlaci.
Jakmile fidi¢ sesldpne pedal plynu dostatecné
silng, vélce 2 a 3 se okamZité pfipoji, pro posadku
zcela nepostrehnutelné. Viysoka hospodérnost
neni na ukor jizdniho komfortu, takze to, ze mo-
tor pracuje na dva vélce pasazéfi ve vozidle ani
nepoznaji. | v tomto provoznim rezimu je motor
1.4 TSI diky vynikajicl vyvazenosti své konstrukce
velmi tichy a kultivovany. M /joe/

Systém odpojovani valeo neaktivni

Pfi plném / Edstelném zaliZen je
zapojena béing vacka

Cwvlada ventily valcd 1 - 4

Systém odpojovani valed aktivai

Ordpajeni valel (2 o 3): .nulova vazka®
kruhového tearu necvliviuje zdvib ventili

Yenfily valel 2 o 3 jsou uzavieny

Odpojovani valct v motoru 1.4 TSI snizi spotiebu
paliva
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V PROSTEJOVE JEZDi NA LINKACH MHD
UZ JEN AUTOBUSY NA CNG

V soucinnosti s akci ,Zdravé mésto Prostéjov” odstartoval i dobrovolny projekt: zajistit do
roku 2011 provoz MHD pouze autobusy na stlaceny zemni plyn, a trvale tak pfispivat ke
shizovani emisi $kodlivin na Uzemi mésta, které se nachazi v oblasti s extrémné Spatnymi

rozptylovymi podminkami.

Vytceny cil se letos se tamnimu dopravci, akciové
spole¢nosti FTL-First Transport Lines, kterd zajis-
tuje Méstskou hromadnou dopravu v Prostéjoveé,
podafilo dosdhnout, a i po ekonomické strance se
ukazalo toto feent jako vyrazny pfinos.

S ohledem na ekologii a $patné rozptylové pod-
minky mésta byly autobusy s pohonem na stla-
¢eny zemni plyn pro zajistovani MHD v Prostéjove
zafazeny od roku 1992. Protoze se pozadované
autobusy na CNG v té dobé u nas nevyrabeély, byla
provedena technicka prestavba naftového motoru
u desitky autobus( Karosa B 732 a B 932.V roce
1992, 1j. v roce nasazeni prvnich autobust na CNG,
meéla MHD v Prostéjove 9 linek s celkovym poctem
590 000 najetych kilometrd.

Od roku 2002 pofizuje dopravce uZ vyhradné auto-
busy s origindinimi motory na CNG v nizkopodlaznim
provedeni. Z dlvodU lepsiho pokryti izemi mésta
a napf. odtrzenim mistni ¢asti DrZovice se pocet linek
vroce 2010 ustdlil na poctu 15, na nichZ je nasazeno
23 kmenovych autobusU. Za rok 2010 najezdily ve
sluzbach prostéjovské MHD celkem 705 000 km.

Drazsi, ale ve finale vyhodné;si
Nékupem poslednich dvou nizkopodlaznich vo-
zidel typu Irisbus PS09D5 Citelis s pohonem na
CNG v roce 2010 splnil dopravce dobrovolny cil
— mit v roce 2011 zajisténou MHD v Prostéjove
pouze kmenovymi autobusy s pohonem na CNG.
Doprava je zajistovana CNG autobusy zn. Karosa,
Irisbus a SOR.

Pro zajimavost je tfeba uvést i skute¢nost, Ze au-
tobusy s pohonem CNG zajistily v roce 2010 v pFi-
meéstské dopravé (dopravni obsluznost mést a obcf
regionu) celkem 796 000 km tj. 28,8 % z celkového
poctu 2 763 000 km.

Porizovaci cena vozidla na CNG je cca 0 800 000 K¢
vyssi, ale piispévek dodavatele plynu (RWE) pfi
pofizeni nového autobusu na CNG ¢ini 200 000 K¢
a pfi ujeti 705 000 km/rok ¢inf celkové Uspora
s pouzitim CNG misto nafty 2 679 000 K¢. CNG
autobusy vychazeji tedy i pres svou vyssi pofizo-
vaci cenu vyhodnéji.

Méfritelné pfinosy a financni naklady:
(ceny jsou uvedeny bez DPH)

Typ vozidla Iveco Citelis SOR

Nafta (3240Ke/l) 11,61 K&/km 10,80 K¢/km
CNG (24 Ke/kg) | 7,80 K&/km 7,00 K&/km
Uspora 3,81 K&¢/km 3,80 K&/km

Usporné, ekologické, bezpeéné

Vyssi pofizovaci cena autobusu je kompenzovana
Usporou ve spotfebé pohonné hmoty a pfispév-
kem od spole¢nosti RWE, ale k vécem, které jsou

jednozna¢nym piinosem, i kdyZ je nelze ¢asto méfit
jenom penézi, patfii dalsi dUleZité faktory. Nezane-
dbatelny je z tohoto pohledu zejména piinos ke
zdravi obyvatel a Zivotnimu prostfedi.

CNG je oproti kapalnym palivdim leh¢i nez vzduch
a autobusy, které pohani, produkuji vyrazné méné
skodlivin nez klasické autobusy s dieselovym moto-
rem. Nejvice zastoupeny jsou v prostéjovské MHD
autobusy splfiujici normu EURO IlI. Od roku 2009
plati norma EURO V a i zde vykazuji autobusy na
CNG lepsi parametry.

Emise skodlivych latek jsou nizsi nejen u oxidd du-
siku a uhliku (vliv na sklenikovy efekt) nebo pevnych
¢astic, ale i u karcinogennich latek, jako aromatické
uhlovodiky, aldehydy, arométy vcetné benzenu.

Ekologické vyhody CNG:

@ pohonnd hmota splnujic nejprisnéjsi ekolo-
gické pozadavky a preferovana jako alterna-
tivnf palivo i EU

@ vyrazné snizeni skodlivych emisf ve vyfuko-
vych plynech

@ nulové emise pevnych ¢astic, aromatickych
uhlovodikd a aldehyd(

@ minimalni emise oxidu sifi¢itého a oxidu
uhelnatého

@ emise NOx 0 60 % nizsf

@ nemoznost kontaminace pudy palivem

@ nizsi emise hluku o asi 50 % vné vozidla a 0 60-
70 % uvnitf vozidla

® emise CO, snizeny az 0 30 %

Neméné dulezitym faktorem je provozni bezpec-
nost. Silnosténné plynové nadoby vyrdbéné z oceli
nebo kompozitnich materidlt jsou bezpe¢néjsi nez
tenkosténné nadrze na kapalné pohonné hmoty
a prochazeji fadou velmi pfisnych zkousek. Testuje
se hlavné odolnost proti ndrazu, pozaru a zvysenf
tlaku. Tlakové nadoby jsou pro zvyseni bezpecnosti
vybaveny fadou pojistek. H
Ing.Jifi Hloch, (autor je ¢lenem
predstavenstva FTL-First Transport Lines a.s.)

V PiSKUTESTUJI MINIAUTOBUSY NA ZEMNi PLYN

Dopravni spole¢nost CSAD Autobusy Ceské Budé-
jovice, provozujici vefejnou autobusovou dopravu
v Pisku, Milevsku, Prachaticich a Ceském Krumlové
testuje od podzimu na linkach pisecké MHD pro-
voz na stlaceny zemni plyn (CNG).

Jde o linky malych autobust (tzv. minibusd), nasa-
zovanych pro provoz tam, kde je provoz béznych
autobust neekonomicky. Minibusy na CNG mo-
hou dopravci pfinést dalsi Uspory. Také pro plnicf
stanici byla zvolena miniaturizovana verze v po-
dobé novinky od jihoceské spolec¢nosti Motor Jikov
Strojirenskd - plyn do vozidla Cerpala mald plnicka.
K testovacimu provozu byl zvolen viiz Fiat Ducato
v proveden{ Panorama, vhodny pro pfevoz osob.
Zkusebni jizdy potvrdily redlné snizeni nakladt na
pohonné hmoty, vyrazny pokles emisf vozidla a také
hluku, nebot motory na plyn jsou mnohem tiss.
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,Obecné nas zajimaji vsechny zpUsoby, jak sniZit
emisni zatéz z dopravy a souc¢asné uspofit pro-
stfedky na pohonné hmoty. Provoz na CNG spliiuje
obé tato kritéria. Diky pozitivnim zkusenostem uva-
Zujeme o pofizeni minibust, pripadné i autobusl
na CNG," uved| Vladimir Homola, generalni feditel
CSAD Autobusy. Podle Zdefika Prokopce, predsedy
predstavenstva Asociace NGV, za jejiz podpory
testovanf probihalo, provoz na zemnf plyn mdize
prinést snizeni emisf skodlivych latek az o 90 %
a Usporu 30-50 % néklad(i na pohonné hmoty.
Asociace NGV je neziskovou odbornou plat-
formou na podporu $irokého vyuziti zemniho
plynu (CNG) a biometanu v dopravé. Jejimi cleny
jsou napt. CVUT, VSCHT, Motor Jikov Strojirenska,
Aquacentrum nebo Sdruzeni automobilového
pramyslu CR. W

Ekonomika provozu CNG autobust

U provozu naftového autobusu nejsou zapocitany
ztrdty nafty vznikajici jejim odcizenim (CNG odcizit
nelze), ale s jejich zakalkulovanim v tadu nékolika
procent by CNG vychdzelo v redlném provozu jesté
vyrazné vyhodnéji.

U naftovych autobusl nejsou také zapocitany naklady
na dosazeni stejné Urovné emisi EuroV & EEV, kterd je
u CNG autobust standardem. Jde zejména ofiltry, Ad
Blue, drazsi motor v provedeni EEV apod. M

Data z provozu od dopravnich podnik
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MYTY A FAKTA O CNG AUTOBUSECH
.

CNG autobus je o dost drazsi nez plynovy.
Skutecnost: CNG autobus stoji cca 5 milKE Obvykle
je cena vyssi cca 0 600 000 K, rozdil je ale pokryt
piispévkem od plyndrenskych spole¢nosti ve vysi
200 000 K¢ (,plynafi” jiz takto podporfili 202 CNG au-
tobusU), prispévkem od ministerstva dopravy, z regio-
nalnich operacnich programd nebo podporou z kraje.
CNG autobus ma maly dojezd. Skutecnost: Podle
poctu a velikosti nadrzi je dojezd CNG autobusl
400 az 700 km.

Vystavba CNG stanice je pro dopravni podniky
draha. Skutecnost: Pokud si dopravni podnik pofidf
v prvnim roce obmény vozového parku minimainé
4 CNG autobusy, plynarenska spole¢nost mu po-
stavi CNG stanici zdarma.

Tankovani CNG autobusu je pomalé. Skutecnost:
PInéni CNG autobusu je stejné dlouhé (resp. kratké),
jako u naftového autobusu - cca 3-5 min.
Dovybaveni garazi i prostori pro udrzbu CNG
autobus je drahé. Skutecnost: Garaze ¢i servisni
mista je potfeba dovybavit napt. detektory Uniku
plynu a ucinnéjsim vétranim. Cena takovychto
Uprav viak nepfedstavuje zavratné ¢astky, zalezi
na podminkéch depa ¢i aredlu.

Pro CNG autobusy je kopcovity terén pro-
blém. Skutecnost: Technicky vyvoj je dnes jiz
takovy, ze spotfeba CNG klesd, a naopak vykon

stoupd, takze ani kopce nepfedstavuji prekazku.
Cena CNG se casem zvysi. Skutecnost: Cena CNG
pro velkoodbératele, kterymi dopravni podniky
jsou, se dnes pohybuje na 52-55 % ceny nafty.
Dopravclim je zarucena Uspora 2-3 K¢ za kazdy
ujety km. CNG viceméné sleduje ceny nafty a i pfi
jejich rdstu bude vychéazet poméroveé vyhodnéji.
Naftovy autobus je stejné ekologicky jako CNG
autobus. Skutecnost: Stla¢eny zemni plyn obsahuje
98 9% metanu, ktery je nejjednodussi uhlovodikovou
molekulou. CNG autobus tak plnf platnou normu
Euro V a uz i chystanou normu Euro VI pouze tim,
e spaluje zemni plyn, bez pridavnych zafizen( (filtry,
Ad Blue, apod.). CNG obsahuje méné uhliku na kg
paliva nez nafta, spalenim stejného mnozstvi CNG
anafty vznikne zCNG méné CO, nez z nafty. U naf-
tovych vozidel se pouZivaji tzv. filtry pevnych &astic.
Ty maji viak jen omezenou (cca 80%) Ucinnost,
kterd s poctem provoznich hodin klesa a naopak se
zvysuje tlak a roste spotreba paliva. Pokud nejsou
filtry v¢as vyménény &i regenerovany, jsou vice ke
skodé nez k uzitku. Navic tzv. nanouhlikové ¢astice,
které jsou pro lidsky organismus nejnebezpecnéjsi,
filtry projdou. Nebezpeci téchto mikroskopickych
¢astic tkvi hlavné v navézani zbytkd pdvodniho
i naoxidovaného paliva a obsahujf i napf. benz(a)
pyren — prokdzany karcinogen. V tabulce je porov-

Norma

(VRO Ekobus’ | NG G210 NGz10"
CO=15 0,012 0,54 0,08 1,16
HC =046 0,25 0,16 045 0,09
NOX =2 2,08 1,18 1,81 089
PM =0,02 0,005 0,01 0,001 0,001

Zdroj: Centrum dopr. vyzkumu (1), Tedom (2)

nani normy Euro V s vykazovanymi emisemi CNG
autobust od riiznych vyrobcd v CR.

Ridi¢i nechtéji s CNG autobusem jezdit. Sku-
tecnost: Za neochotou nékterych fidicl stojf fe-
nomén oznacovany jako,neviditelné Uspory”. Tzv.
Ukapy mohou u dopravniho podniku dosahovat
az 1 mil. K&/rok. Sama za sebe mluvi zkusenost
severskych statd, kde pred lety pri zavadéni CNG
autobus bylo fidi¢m rovnou pridano 10 % platu.
Provoz CNG autobusti neni aZ zase tak vyhodny.
Skutecnost: Podle dopravcd, kteff majf s provozem CNG
autobust jiz zkusenosti, uspofi CNG autobus v MHD
za rok pfi projezdu cca 60 000 km témér 150 000 K¢,
7a 12 let pak 2 mil. K¢ a linkovy meziméstsky autobus
vice nez 100 000 K¢ za rok a za 12 let 1,5 mil. K& FTL
Prostéjov vykazuje Usporu u CNG autobusd ve vysi
3,80 K¢ za ujety km, celkovd Uspora pfi ujeti 705 000 km
na CNG pak ¢ini 2,7 mil. K¢ za rok. Dopravni podnik
mésta Pardubice provozoval loni 84 autobust a z toho
14 na CNG. Celkova Uspora za jediny rok byla 3,7 mi.
K¢, ¢imz CNG autobusy vychézely vyhodnéji i nez
trolejbusy. W /cpu/

* DO ROKU 2020 BUDE JEZ-

* CNG VOZIDLA JSOU NEJ-

JEZDETE ZA POLOVINU A EKOLOGICKY

NA STLACENY ZEMNI PLYN (CNG)

h

o s pemind ptym (CNG) =

STLACENY ZEMNI PLYN

COMPRESSED NATURAL GAS (CNG)

* PRES 13 MILIONU CNG
VOZIDEL VE SVETE

DIT NEJMENE 65 MILIONU
CNG VOZIDEL

BEZPECNEJSIi NA TRHU

+ CENA SROVNATELNA
S DIESELOVYMI AUTY

* POLOVIENI CENA PALIVA

* NULOVA SPOTREBNI
A SILNIENI DAN

* NEJLEVNEJSiI PROVOZ

* VYSOKY VYKON MOTORU
- OKTANOVE CiSLO 130

- DOTACE NA AUTOBUSY
+ EKOLOGICKY PROVOZ
» DELSIi ZIVOTNOST MOTORU

CESKA PLYNARENSKA UNIE

Ceska plynarenska unie,

Novodvorska 803 /82, 142 00 Praha 4,
tel: +420 241 027 873, fax: +420 241 027 8789,
e-mail: cpu@cpu.cz, Www.Ccpu.cz



=8 [éma: Alternativni pohony a CNG

VOZY NA CNG SETRi PROSTREDI | NAKLADY
I

Spolecnost Prazska plynarenska, a.s., ve spolupraci s dcefinou spole¢nosti Prazska plynarenska
Sprava majetku, s.r.o., jako provozovatel piijéovny vozidel, zprovoznila prvni piijéovnu vozidel
na stla¢eny zemni plyn (CNG) v CR uz v roce 2007. Cilem projektu bylo zejména zlepsit zivotni

prostiedi v Praze a posilit divéru vefejnosti v plynové automobily.

Nova sluzba prvni pljcovny vozidel s pohonem
na stlaceny zemnf plyn se u nds setkala s pozitivn{
odezvou. Ostatné nenf divu, protoze naklady na
jeden ujety kilometr jsou u vozidel pohdnénych
CNG, jak bylo béhem dosavadniho provozu auto-
pljcovny ovéfeno, minimalné zhruba o 35 - 40 %
mensi neZ u vozidel na kapalné PHM.
L,Rozhodnuti o vybudovani pljcovny predchazel
prizkum trhu a dotaznikova akce mezi zamést-
nanci koncernu Prazska plynérenskd, a.s., v némz
vice neZ 30 % respondentd projevilo o zapUj¢eni
CNG vozidla zajem®, uvedla feditelka spole¢nosti
Prazska plynarenské Sprava majetku Ing. Lenka
Poklopova.

Plyndrensti zaméstnanci tvofi podstatnou ¢ast
zakaznikd CNG pujcovny, ale vozidla vyuzivaji
také méstské podniky, soukromé firmy a fyzické
osoby, ktefi si chtéji CNG vyzkouset nebo nemaji
pravé k dispozici vyhovujici typ vozidla pro dany
Ucel. Pdjcovnost se pohybuje v priméru kolem
80 %, coz je srovnatelné s béznymi pdjcovnami
na trhu, a pfijemné zjisténi pro provozovatele je
nepochybné skute¢nost, Ze fada zdkaznikd se
opakovaneé vraci a roste zajem i o dlouhodobé
pronajmy.

-----

nabidl Fiat

Vzhledem k tomu, Ze ¢erpaci stanice na CNG byla
v aredlu Prazské plyndrenské (pfesnéji Michelské
plynarny v Praze) jiz zfizena a provozovana i pro
vefejnost, spocivaly hlavni naklady na zfizenf

pudjcovny v ndkupu 23 CNG vozidel. Jako,dvorni
dodavatel” byla zvolena znacka Fiat — dlivodem
byla nabidka nejvétsiho poctu typd CNG vozidel
a samoziejmé cena.V nabidce CNG autopdjcovny
tak figuruji rizné typy vozidel vhodné pro rlizné
Ucely. Konkrétné jde o Fiat Mul-
tipla a Fiat Punto (pfedstavitel
rodinného auta), Fiat Panda (ty-
picky vz do mésta), Fiat Doblo
Cargo (dodavka napt. pro prevoz
materidlu), a vétsi uzitkovy viz
Iveco Daily (ktery se uplatni napf.
pfi stéhovani apod).

Vozidla z autopUjc¢ovny maji
rovnéz nezanedbatelny propagacni efekt, a to
nejen pro firmu, ale i pouzivani CNG obecné -
poméhaji seznamit Sirokou vefejnost s vozidly
s pohonem na CNG.

Netradi¢ni projekt slavi uspéchy
Zajimavy ndpad se uchytil, pdjcovna rozsifila vo-
zovy park a o rok pozdéji oteviela firma pobocku
v Ceskych Budgjovicich a také v némeckém pi-
hrani¢nim mésté Cham na zépad od hranic CR,
a je pfipravena rozsifit pobocky i do dalSich mést
CR. Dal3i projekty CNG pdjcoven maji oviem smysl
jen tam, kde jsou jiz vybudovény a provozovany
CNG stanice. V Praze firma vybudovala dalsi cer-
paci stanice na CNG (v¢etné vibec nejvétsi plnici
stanice v CR a tfeti nejvétsf ve stfedni Evrop@).
O atraktivité projektu vypovida i to, Ze pljcovna
vozll na CNG zvitézila v prvnim ro¢niku soutéze

E.ON Energy Globe Award CR v kategorii Vzduch.
Vyhody, které plynou z vyuzivani vozidel na CNG
jsou ekonomické, ekologické, ale i bezpec¢nostni.
Vozidla na zemnf plyn jsou oproti klasickym eko-
zplodin, 0 20 % méné oxidu uhli¢itého a naklady
na palivo jsou oproti benzinovym autdim zhruba
polovi¢ni.

Pro Uspéch sluzby je samozfejmé rozhodujicf jejf
cena a v tomto ohledu jsou vozy z CNG pUjcovny
rozhodné zajimavou alternativou zejména diky
svym nizkym provoznim nékladdm. Od kvétna
lorského roku je vsem motoristdm, ktefi jsou
odbératelem Prazské plynéren-
ské a maji CNG kartu s vozidlem
na pohon CNG, nabfzena sleva
ve vysi 10 % z mési¢ni fakturace
za CNG + kazdy mésic poukazka
v hodnoté 300 K¢ na benzin
u stanic Benzina.

Po Uspésném startu prvni CNG autopUjcovny
v aredlu Prazské plynérenské se objevili i dalsi
nasledovnici. Autopdjcovna Ostrava Auto Tichy
zafadila od roku 2008 moznost zapujceni vozidel
na CNG. Od fijna 2009 nasledovala sluzbu Praz-
ské plynarenské i mezindrodni autopdjcovna
Sixt, kterd ma nynf ve svych sluzbach ctyfi de-
sitky vozt na CNG.

ELEKTRICKE RESENi PRO MESTO
I —

Nulova spotieba benzinu, nulové emise CO,, nulovy hluk - tak charakterizovala automobilka
Citroén svou novinku, kdyz ji koncem roku 2010 uvedla na trh.

Elektromobil C-ZERO patfici do segmentu A byl
vyvinut ve spolupraci s Mitsubishi Motors a kon-
cipovan s cilem usnadnit pohyb po mésté. Jde jiz
o druhy elektricky viz v nabidce Citroénu, prvni
byl Berlingo First Electrique.

Elektromodel je vybaven $pickovou technologif
a zachovava si viechny potfebné bezpecnostni
funkce jako ABS, ASR, ESP a 6 airbagU. Diky délce
348 cm a poloméru otdceni 9 m se dokaze snadno
pohybovat v méstském provozu. Maximalnf rychlost
¢ini 130 km.h, zrychleniz 0 na 100 km za 15,9 vtefin
a dojezdovd vzdalenost na jedno nabiti az 150 km.
Pohon zajistuje synchronni motor s permanent-
nfm magnetem, ktery poskytuje vykon 47 kW nebo
64 k CEE pfi otackach 3500-8000.min™". Maximalni
tocivy moment 180 Nm dosahuije pii 0-2000 ot.min™.
Opatten je redukéni prevodovkou s uzplsobenym
prevodovym pomérem a tradi¢nim diferencidlem,
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které jsou umistény na zadni ndprave pobliz elektro-
motoru. Napajeni motoru zajistuji baterie posledni
generace typu Li-ion, umisténé ve stfednf ¢asti vozu.
Baterie tvorf 88 ¢lankd o kapacité 50 Ah.

C-ZERO vyuzivé systém rekuperace energie pfi
zpomalovani a brzdéni, kterou se nabiji baterie.
Rekuperovand energie zavisi kromé jiného na rych-
losti jizdy a pfipadném seslapnuti brzdného pedalu.

Nabijeni elektromobilu je mozné bud'pres tradi¢ni
elektrickou zasuvku 220V (UpIné nabitiza 6 h s prou-
dem 16 A) nebo pfipojenim pfes zvIastni zasuvku
400 V/ 125 A pro rychlonabijeni (30 min. na 80 %
nabiti). Baterie maji vydrzet 1500 cykll nabiti/vybiti.

Prvni ¢esky C-ZERO
v soukromych rukou

V ¢ervenci letosniho roku probéhlo predant
vozu se 100 % elektrickym pohonem do rukou
soukromého zékaznika.

,Mam vodnf elektrdrnu u Hostinného a kazdy
den se musim dopravovat z Vrchlabf, kde by-
dlim, do prace. Elektromobil byl pro mne jas-
nou volbou’, fekl novy majitel elektromobilu
a spokojeny nadsenec pan Hromadko a dodal,
,Véim, ze elektrovozy jsou redlna budoucnost,
tak do deseti let je budeme bézné vidat na sil-
nicich. Jenom Skoda, Ze u nds neexistuje zadna
podpora statu. V Evropské unii jsou dotace na
pofizeni elektromobilu i 65 %, u nas jen moznost

s

odedist si silni¢ni dan” M
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OD AKUMULATOROVEHO CLANKU

PO ELEKTROMOTOR

Automobilovy priimysl se musi pfipravit na zmény a novinky v oblasti technologii, at jiz pfijdou
ve formé prechodu z poloautomatického na plné automatické fizeni ¢i v posunu k elektro-
mobilité, je pfesvédcen $éf spolecnosti Bosch Franz Fehrenbach. Na letosnim frankfurtském
autosalonu piedstavila firma sviij vyhled na pfisti obdobi.

Do vyvoje elektrického vozidla Bosch ro¢né in-
vestuje 400 mil. Eur, pfedevsim do trakénich ba-
terif, elektrickych motor( a vykonové elektroniky.
Do roku 2013 zahdji sériovou vyrobu klicovych
komponentd, jako jsou elektrické stroje, vykonova
elektronika nebo akumulatorova technika a bude
dodavat produkty ze svého portfolia elektromobi-
lity pro témeéf dvacitku riznych projektd dvandcti
vyrobctim automobil .

Firma zaroven pracuje na zlepseni infrastruktury
pro podporu elektromobility — vyviji softwarovou
platformu pro nabijeni elektromobill, rezervaci
nabijecich stanic a vyuctovani odebrané energie,
podporuje autoservisy diagnostickymi systémy
pro hybridni vozy.

Snizovani nakladu jako klic k tspéchu
Bosch dnes vyviji a vyrabf technické komponenty
a systémy pro elektrifikované pohony, napf. elek-

tromotory pro hybridni vozidla a elektromobily,

vykonovou elektronikuy, lithium-iontové ¢lanky pro
trak¢ni akumuldtory.

Pro rok 2020 Bosch ocekavd, ze ze 103 miliond nové
vyrobenych vozidel po celém svété budou mit
pfiblizné tfi miliony ¢isté elektricky nebo hybridni
pohon typu plug-in (s vnéjsim dobfjenim) a dal-
sich asi 6 milionl voz( bude mit hybridni pohon.
Elektrifikované pohony budou vyraznéji urcovat
podobu silni¢ni dopravy od roku 2025.

Firma predpoklada, Ze v roce 2020 bude elekt-
romobil pfiblizné o 45 % drazsi nez srovnatelné
vozidlo se spalovacim motorem. Dllezitym aspek-
tem pfi zdokonalovani a vyrobé komponentl pro
elektrické pohony je proto snizovéani systémovych
nakladd. Postupné jsou zlepsovany zésadni pa-
rametry jako energeticka a vykonova hustota,
kalenddfni Zivotnost ¢i cyklickd odolnost. Do roku
2015 bude akumulétor SB LiMotive o kapacité
35 kWh schopen dojezdu 200 km s minimalni
Zivotnosti 12 let.

Hybridni systémy jako prechod

na cesté k elektromobilité

Nejréznéjsi podoby hybridni techniky predstavujf
na cesté k pIné elektricky pohanénému automobilu
dulezité prechodové fesent. Bosch se v soucasnosti
zaméfuje na dve koncepce plné hybridniho pohonu,
které umoznuji Cisté elektrickou jizdu na kratké vzda-
lenosti: paralelnf plné hybridni systém a hybridni sys-
tém s oddélenymi pohony ndprav (Axle Split Hybrid).
Oba systémy podporuji v urcitych jizdnich situacich
spalovaci motor prostiednictvim elektromotoru, coz
je dllezity predpoklad pro dalsizmensovani zazeho-
vych a vznétovych motord (tzv. downsizing).

U paralelniho pIné hybridniho systému je elek-
tricky stroj integrovan do hnacfho fetézce mezi
spalovaci motor a pfevodovku. Hybridnf systém
s oddélenymi pohony naprav ma spalovaci motor
na predni ndpravé a elektricky na zadni npraveé.
Pozitivnim vedlejsim efektem tohoto usporadani
je vytvofeni pohonu viech kol.

Hybridni pohon typu plug-in (s vnéjsim dobijenim)
ma v zasadé stejnou konstrukci a uspofadanf jako
zminéné systémy, ale diky vestavéné nabijecce Ize
jeho akumuldtor disponujici vétsi kapacitou nabijet
7 jakékoli domécf elektrické zasuvky. Tim se prodlu-
Zuje vzdalenost, kterou hybridni vozidlo ujede na
jedno nabiti akumuldtoru v rezimu ¢isté elektric-
kého pohonu, na cca 40 km. A zaroven Ize s hyb-
ridnim vozem typu plug-in prekonavat i dlouhé
vzdalenosti pomoci spalovaciho motoru. Il

VODIK NA SILNICICH UZ JE REALITOU 1V CR

Jednim z atraktivnich exponatii na mezinarodnim veletrhu CzechBus byl i svétovy unikat v po-
dobé autobusu s trihybridnim pohonem. TriHyBus, ktery vyvinul Ustav jaderného vyzkumu
Rez a jeho partneti za podpory Ministerstva dopravy CR a EU je zarovei prvnim autobusem
s vodikovymi palivovymi ¢lanky vyvinuty ve stiedni a vychodni Evropé.

TriHyBus (Triple Hybrid Hydrogen Bus, neboli tri-
hybridni vodikovy autobus) na prvni pohled vypada
jako bézny autobus, ale je nabit nejmodernéjsimi
technologiemi a predstavuje jeden ze smér(, kam
se mUZe ubirat budoucnost méstské dopravy. Pfi
jeho provozu nevznikajf Zadné Skodlivé emise, mi-
nimélni je i hladina hluku a vibrace pfi jizdé.

Trojkombinace ekologickych pohont

TriHyBus s koncepci trojitého hybridniho pohonu je
unikatnii mezi obdobnymi vodikovymi vozidly, pro-
toze kombinuje hned nékolik pohonnych systém:
vodikové palivové ¢lanky, baterie a vykonné kon-
denzatory (tzv. ultrakapacitory).,TriHyBus v podstaté
vyuziva naplno viechny vyhody této koncepce. Navic
uchovava brzdnou energii, aby ji mohl vyuZit pfi ak-
celeraci nebo jizdé do kopce. Tim pracuje s mnohem

e

vys$i Ucinnosti a tedy i delsim dojezdem. Nasim cilem
bylo snizit cenu vodikového autobusu pouzitim
mensiho palivového ¢lanku, a snizit spotfebu vodiku.
Zaroven jsou véechny tfi zdroje energie provozovany
v optimalnim reZimu, ¢imz se prodluzuje jejich Zi-
votnost,” uved! Ludék Janik z UJV ReZ. Podle néj mé
koncept trojitého hybridniho systému $anci prosadit
se na mezinarodnim poli v sériové vyrobé. CR by se
tak opét zaradila mezi technologické lidry v oblasti
inovativniho automobilového prdimysiu.

Mezinarodni dilo na éeskych silnicich

Zé&kladnim zdrojem energie pro TriHyBus je elektfina
z palivovych ¢lankd o vykonu cca 50 kWe, ddle baterie
Li-ion a ultrakapacitory. Pro spolupraci viech zdrojt

energie byl vyvinut fidicf systém, ktery optimalizuje
tok energif v systému napajent trakéniho motoru.
Pravé tento systém umoznuje rekuperaci energie do
sekunddarnich zdrojl (napf. pfi jizdé z kopce, brzdéni
atd.) a jeji opétovné vyuziti v energeticky narocnych
reZimech (napf. zrychlovani). Toto uspofadani umoz-
Auje vyuzit palivovy ¢lanek, primarni energeticky
zdroj, s relativné malym vykonem.

Na projektu TriHyBus pracoval UJV Rez od roku 2005.
Postupné se do néj zapojila fada dalSich partnerd
zCRidalsich evropskych zemt: Skoda Electric, Proton
Motor (Némecko), LindeGas, IFE Halden (Norsko)
a Veolia Transport. Jezdit bude TriHyBus na bézné
lince v Neratovicich, data z provozu se budou sbirat
a analyzovat pro Ucely dalich vylepsent.

Seznamte se: TriHyBus v islech

12 m dlouhy, 14tunovy autobus postaveny na
podvozku lrisbus Citelis pouzivé jako primarni
zdroj energie: 50 kW membranovy (PEM) vodi-
kovy palivovy cldnek o vykonu 48 kW, sekun-
darni zdroje tvori li-ion Akumuldtor (max. 40 kW,
10 kWh) a ultrakapacitory (4 x 18F, max. 200 kW,
1,2 kWh ). Wkon elektrického trakéniho motoru
je 120 kW (odpovida 163 HP), maximalni rychlost
je omezena na 65 km.h. Zasoba plynného vo-
diku (20 kg) je ulozena ve ctvefici vysokotlakych
(30 MPa ~ 20 kg H2) kompozitnich nadrzi o cel-
kovém objemu 800 | umisténych na stfese vozidla.
Jejich natankovani trva 10 min a na jednu nadrz
ujede az 300 km. Spotieba ¢ini 7,5 kg vodiku na
100 km, coz odpovida pfiblizné 20 | nafty.
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AQUA-THERM PRAHA

22.-26. listopadu 2011

PVA Expo Letnany

v 7w

AQUA-THERM LETOS S ROZSIRENYM PROGRAMEM

| kdyz je oblast technického zafizeni budov stejné jako celé stavebnictvi v nelehké ekonomické situaci,
vlajkova lod oboru, veletrh Aqua-therm Praha, si i letos udrzi vysokou latku kvality a pfitazlivosti pro

vystavovatele i navstévniky.

Jiz nyni je jasné, ze se veletrhu, ktery
probéhne na prazském vystavisti
PVA Expo Letrany od 22. do 26.
listopadu, zUcastni pres 230 firem.
Mimo jiné ABB, Atmos, AZ-Pokorny,
Bosch Termotechnika, Druzstevn{ za-
vody Drazice - strojirna, EBM-PAPST,
Elektro-Import, Elektrodesign Ven-
tildtory, Master Therm tepelna cer-
padla, MUT International, OPOP,
Regulus, Remko, Rosenberg, Slo-
varm, Stiebel Eltron, Systherm, Viega,
Ziehl-Abegg nebo ZDB.

Jak usporné stavét a jezdit

Veletrh nabizi pohled na Usporu
energie z rliznych uhld. V sekci niz-
koenergeticka vystavba se pfedsta-
vuji mensi firmy, které nabizeji nové
Usporné technologie a vyrobky,
jez si ¢asto teprve hledaji misto na
trhu. Nosnymi tématy sekce jsou
energetickd efektivita a Uspory, ob-
novitelné zdroje energie a nizko-
energetické domy a budovy. Sekce
Autoalternativa pak dava navstévni-
kim moznost posoudit, nakolik se

posunul vyvoj v oblasti automobill
a motocykll na alternativni pohon.
Své novinky ur¢ené pro bézny pro-
voz zde letos pfedstavi napf. spo-
le¢nost E.ON.

Doprovodny program letos
na tfech mistech

Veletrhy jsou dnes mistem, kde si Ize
nejen fyzicky ,0sahat” vystavené vy-
robky, ale také ziskat fadu cennych
informaci pfimo od fundovanych od-
bornikd. Garantem doprovodného
programu Aqua-thermu Praha, jenz
bude letos probihat soubézné ve
tfech sélech, je jiz tradi¢né Spole¢nost
pro techniku prostfedi. Hlavnim té-
matem leto$ni konference TZB 2011,
jez tvofi jeho pétef, budou budovy
s téméf nulovou spotfebou energie,
akumulace elektrické a tepelné ener-
gie, Uspory pitné vody a ekonomika
vyuZitf slunecnf energie.

V rdmci doprovodného programu
budou predstaveny také vitézné
projekty soutéze CEEP 2010 - PASIVNI
A NIZKOENERGETICKE BUDOVY CR.
Soutéz, kterou porada agentura Top
Expo, zahrnuje ocenéni v kategoriich
Cesky energeticky a ekologicky pro-

jekt, Ceské energetické a ekologicka
stavba a Ceska energeticka a ekolo-
gické inovace.

Doprovodny program veletrhu bude
hostit rovnéZ zajimavy blok pfednasek
konanych pod hlavi¢kou celodenntho
semindre s ndzvem,Energeticky ma-
nagement pro meésta a obce”. N&-
vstévnici mimo jiné ziskaji aktudlnf
informace o novele zdkona o hos-
podafeni s energif (Ing. Pavel Jirdsek,
Ministerstvo prdmyslu a obchodu),

dozvi se, jaké jsou trendy vyvoje
centrdlniho zésobovani teplem ve
méstech CR (Ing. Martin Hajek, Ph.D,
Teplarenské sdruzeni Ceské republiky)
a budou moci ziskat poznatky o ener-
getickém planovani a sledovani dat
o spotfebé ve méstech v CRiv zahra-
nic¢i (Miroslav Safafik, Porsenna o.p.s).
Veletrh je otevien od Utery 22. do patku
25. listopadu od 10.00do 1800 h,, v so-
botu 26. listopadu od 10.00 do 16.00 h.
Doprovodny program je navstévni-
k&m pfistupny zdarma, kompletni pre-
hled seminafl najdete na strankach
www.aqua-therm.cz. B

REGULATOR DESIGO RXC VYUZIVA

TECHNOLOGII LONWORKS
—

Pro individualni fizeni klimatu v jednotlivych mistnostech nabizi
spolecnost Siemens pokojové regulatory Design RXC. Regulatory
komunikujici po sbérnici LonWorks pracuji v rezimu podle zadaného
pozadavku a zajistuji efektivni vyuziti energie pf¥i fizeni tepelné po-
hody v jednotlivych mistnostech. Jsou uréeny pro nasazeni ve veiej-
nych a kancelaiskych budovach a v hotelich.

Kvalitu reguldtord Siemens a jejich
pfinos potvrzuje pouziti ve vice
neZ 6000 zakaznickych projektd.
Pfistroje jsou urceny k fizeni tepelné
pohody v jednotlivych mistnostech
a pracuji na principu rozdilu mezi
skute¢nou a zaddanou teplotou
vzduchu v mistnosti. UZivatelé
ocenujf jejich jednoduché ovladanf
a cenovou dostupnost. Regulatory
maji certifikat shody s evropskymi
normami od organizace eu.bac
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a v kombinaci s pokojovymi ovlada-
cimi jednotkami, snimaci a akénimi
¢leny velmi pfesné regulujf teplotu
v mistnosti.V porovnan{ s béznymi
regulatory dokézi snizit spotfebu
energie az 0 14 %, a spliuji pozZa-
davky na reguldtory pro tfidu ener-
getické ndrocnosti A podle normy
EN 15232

Diky pouziti technologie LonWorks
Ize reguldtory RXC snadno integro-
vat do systémU pro fizeni budov,

dodanych spole¢nosti Siemens i
jinymi vyrobci. Timto zplsobem lze
déle snadno rozsifovat funkce pro
fizeni mistnosti a pfizplsobovat je
specifickym pozadavkdm jednotli-
vych projektd. Siemens méa ve své
nabidce i $iroky sortiment standard-
nich prostfedkl pro automatické
fizeni fan-coill, topnych téles,
chladicich stropd atd. Vedle toho
dodavé také prostiedky k ovladani
osvétleni a zaluzif.

Reguldtory Desigo RXC pro indivi-
dudlni fizenf jednotlivych mistnosti
jsou soucasti tzv. Environmental
Portfolio spolec¢nosti Siemens,
kterd se diky hospodafskému vy-
sledku v roce 2010 stala nejvétsim
svétovym dodavatelem techniky
setrné k Zivotnimu prostfedi. Pro-
dukty a systémy znacky Siemens
umoznily jejich uzivateldm snizit
produkci CO, za uvedené obdobi
0 270 miliond tun. Pro ndzornost

jde o stejné mnozstvi CO,, které za
rok vyprodukuji dohromady Hong-
kong, Londyn, New York, Tokio, Dilli
a Singapur.




PRIKLADY INSTALACI TEPELNYCH CERPADEL

BUDERUSII

Tepelna cerpadla se stale vice dostavaji do popiedi zajmu zakaznik, hledajicich technologii
zarucujici v soucasnosti, ale i budoucnosti nizké provozni naklady za vytapéni a ohfrev teplé

vody ¢i bazénové vody.

Ve spolupraci technickych specialistt znacky Buderus
s montéznimi firmami se realizovala fada instalacf
pro zakazniky, kteff nevéhali a rozhodli se investovat
do tohoto moderniho zdroje vytdpéni. V mnoha
pfipadech zakaznici vyuzili systémové nabidky feseni,
kvality tepelnych cerpadel Logafix se systémem
vzduch-voda a Logatherm se systémem zemé-voda.
Timto ¢lankem bych rad predstavil a popsal konkrétni
instalace a systémy s tepelnymi ¢erpadly Buderus.

Akce 1: Humpolec - 2x tepelné
cerpadlo Logafix WPL 150 AR

Vytdpéni a ohfev TV ve vicelcelovém objektu
v Humpolci je zajisténo kaskadou dvou tepelnych
Cerpadel Logafix WPL 150 AR se systémem vzduch-
-voda ve venkovnim provedeni. Uvedené tepelné
Cerpadlo je dvoukompresorové tepelné cerpadlo se
dvéma samostatnymi chladivovymi okruhy. Kaskada

Viceucelovy objekt v Humpolci

Vnitini instalace zasobnikd TV WPS 500 a akumulacnih
zasobniku PSP 500

Tepelna ¢erpadla Logafix WPL 150 AR

téchto dvou tepelnych Cerpadel pracuje ve Ctyfech
stupnich, kazdy o vykonu cca 7,5 kW. Kompletni
fizenf celého systému je zajisténo regulac¢nim pfi-
strojem WPM 2006 plus. Ovldda se okruh pro ohtev
teplé vody se dvéma zasobniky WPS 500 a tfemi
otopnymi okruhy s akumulacnim zasobnikem PSP
500. V zasobnicich jsou osazeny jako zélozni a bi-
valentni zdroj energie elektrické topné patrony. Pro
zajisténi snadné montaze a hlediska estetické funkce
byly na jednotlivé okruhy pouzity rychlomontazni
Cerpadlové skupiny v¢. rozdélovace a sbérace.

Akce 2: Dolni Ujezd u Lipnika nad
Becvou - 3x tepelné ¢erpadlo Logafix
WPL 220 AR

Daldi zajimavou instalaci tepelnych cerpadel je kas-
kada i tepelnych ¢erpadel Logafix WPL 220 AR pro
vyrobni zavod firmy TRUMF. Firma, se sidlem v Dolnim
Ujezd u Lipniku nad Bec¢vou, se zabyva zpracovanim
kofenti a kofenicich smésf pro viechny masné a uze-
narské vyrobky. Na konci roku 2009 doslo k rekon-
strukci dvou mengich kotelen pro vytdpénf a ohfev
TV pro administrativn{ ¢ast budovy a budovu se soci-
alnfm zézemim zaméstnanc(l. V letosnim roce prosla
rekonstrukci hlavni kotelna pro vytdpéni vyrobnich
prostor. Pii rekonstrukci zdroje tepla byly nahrazeny
staré ocelové teplovodn( kotle kombinaci tepelnych
Cerpadel se systémem vzduch-voda a plynovych
kondenzacnich kotll Logamax plus GB112-43.
Zdrojem tepla pro nizkoteplotni otopny systém

Tepelna cerpadla Logafix WPL 220 AR

s otopnymi télesy v kombinaci se vzduchotechnikou
je kaskada tif tepelnych cerpadel Logafix WPL 220 AR.
Jako zaloZni a druhy zdroj tepla jsou pouZity dva
Usporné nasténné kondenzacni kotle Logamax plus
GB112-43. Celkové je po aredlu v jednolivych lokal-
nich kotelnéch instalovano 5 tepelnych cerpadel
Logafix WPL 220 AR, akumula¢ni zasobniky, zésobniky
na teplou vodu, ¢tyfi kondenzac¢ni kotle Logamax plus
GB112 a regulace Logamatic fady 4000. Optiméalné
navrzenou rekonstrukci celého tepelného hospo-
dafstvi a pouzitim tepelnych cerpadel pro vytapént
nizkoteplotniho otopného systému doslo ve vyrob-
nim zavodé ke znacnym Uspordm energit. Z kladné
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reakce zdkaznika vime, Ze rekonstrukce probéhla
bez problémi a bez vlivu na vyrobni procesy firmy.

Akce 3: Choratice u Décina -

1x tepelné cerpadlo Logatherm WPS 43
Na fadé instalaci nejsou pouzita pouze tepelné Cerpa-
dla Logafix WPL se systémem vzduch-voda. Stéle vice
jsou vyuZivana nasimi zakazniky i tepelné Cerpadla Lo-
gatherm WPS se systémem zemé-voda ¢&i voda-voda,
které jsou vyrabéna ve vyrobnim zavod ve Svédsku.
Dalsi zajimavou aplikaci je i vytapénibytového domu
se Sesti bytovymi jednotkami s tepelnym cerpadlem
Logatherm WPS 43 v Choraticich u Décina. Zdrojem
primdrni energie pro tepelné cerpadlo je podzemni
voda pfivadéna na set voda-voda WWS 43 s deskovym
oddélovacim vyménikem. Jako bivalentni a zalozni
zdroj tepla pro tepelna cerpadia je pouzit elektrokotel.
Diky pomérné vysoké teploté ¢erpané podzemni vody
je dosahovano s tepelnym ¢erpadlem vysoké hodnoty
topného faktoru a tim i vyznamné Uspory provoznich
nakladd uzivateldim bytového domu.

Co fici zavérem? Myslim si, Ze cena energii do bu-
doucna rozhodné klesat nebude. Plijde pouze o to,
jak moc budeme na potfebach energie pro vytapénf

Logatherm WPS 43

a ohrev teplé vody zavisli. Vyse uvedené instalace
s tepelnymi ¢erpadly Logatherm se systémem zeme-
-voda a Logafix se systémem vzduch-voda jsou jedny
Zmoznosti, jak elegantné a Ucinné sniZit svou zavis-
lost na potfebach energie. Znacka Buderus v oblasti
tepelnych ¢erpadel mlze nabidnout sit vyskolenych
montaznich a servisnich firem vykryvajici celou re-
publiku. Pro vice informaci o moznostech, jak dosah-
nout vyznamnych Uspor energii a o tepelnych cer-
padlech Buderus se Ize obratit na www.buderus.cz
¢i tym technické podpory na tel: 272 191 105. W
Ing. Jifi Placek,
Bosch Termotechnika s.r.0.,, obchodni divize Buderus

11/2011 EE&AMAGAzZIN 31



28 [éma: Aqua-therm 2011

USPORA ENERGIi A ZDRAVE VNITRNi PROSTREDI —
I B S

Hlavni cile pfi snizovani environmentalniho zatizeni v souvislosti s vystavbou a provozem

budov jsou energetické souvislosti, nizka produkce $kodlivin a kvalitni vnitfni prostiedi.

Nizké energetické ndro¢nosti budov musi byt
dosaZeno s co nejnizsi investi¢ni naro¢nosti
a s minimalnf zatéz{ Zivotniho prostfed( po cely
Zivotnf cyklus budovy. Snizovani energetické
naro¢nosti budov a produkce CO, je podle smér-
nic EU platné pro viechny ¢lenské staty EU. Ze
zdkona o energetické hospoddrnosti budov je
povinna i energetickd certifikace pfi dokonceni
nové stavby, vétsi rekonstrukci stavajici budovy
pfi prodeji nebo prondjmu budovy.

Aby budovy splhovaly energetické pozadavky,
jsou jejich obvodové konstrukce optimalné te-
pelné izolované. Vysledkem jsou vzduchotésné
budovy bez pfirozeného provétrani a infiltrace.
Aby se v takovychto budovach dosahlo opti-
malnich podminek vnitfnfho mikroklimatu, je
nutné pouzitf fizeného vétrani se zpétnym zis-
kavanim tepla.

ED systémy pro fizené vétrani s rekuperaci (zpét-
nym ziskavanim tepla) a systémy pro fizené vé-
tranf s rekuperaci a teplovzdusnym vytdpénim
neustéle vyménujf vzduch a zarover zpétnym
ziskavanim tepla Setfi energii. Staraji se o pfi-
jemné prostredi bez prachu, hluku, pylovych
alergen( pfiidedIni vihkosti vzduchu v interiéru.
V prostfedi domova je stdle Cisty a zdravy vzduch.
Vzduch znedistény CO,, chemickymi vypary, vih-
kosti a pachy je odsévan z kuchyné, koupelen
atoalet pres rekuperac¢ni vymeénik, kde odevzda
teplo a je odveden do venkovniho prostredi.
Cerstvy venkovni filtrovany vzduch ziskava teplo
v rekupera¢nim vymeéniku s vysokou ucinnosti
a je fizené pfivadén do obytnych prostor.

ED zafizenf spole¢nosti ELEKTRODESIGN - VEN-
TILATORY s.r.o. jsou komfortnim a Gspornym
fesenim, které spliiuje v pIné mife pozadavky

EnEV (nafizeni o energetické Uspornosti) a zaro-
ven se stard o pffjemné a zdravé vnitfnf prostiedi
a stabilitu stavebnich material(. Vice informacf
na strankdch www.elektrodesign.cz. M

Ing. Ivan Cifrinec, MBA

Ing. Michal Kubelka

KSB NA VELETRHU BRAU BEVIALE V NORIMBERKU
.

0d 9. do 11. listopadu piedstavuje spole¢nost KSB AG na veletrhu BRAU Beviale 2011 v No-
rimberku sviij rozsahly program cerpadel a armatur pro hygienické c¢erpani potravinaiskych

produktu.

Hlavnim tématem prezentace je 5 konstrukenich
fad Cerpadel pro potraviny. At uz jde o Cerpani
rmutu, transport mladiny nebo cerpani produktl
v hygienickém oboru vyroby, diky velkému poctu
variant se témito Cerpadly dajf spInit téméf viechny

ukoly, které vyvstavaji pfi transportu tekutych nebo
viskdznich potravin. Protoze nemaji mrtvy prostor,
Ize vechna Cerpadla velmi dobre Cistit a sterilizovat.
K dobrym schopnostem CIP/SIP pfispivd také to, Ze
konstrukenf soucasti, které jsou ve styku s médiem,
jsou vyrobeny z elektrolyticky lesténé, vysoce kva-
litnf nerezové oceli. To minimalizuje ¢etnost procest
¢isténi. Vsechny pouzité elastomerové soucasti maji
schvaleni FDA.

Mimoto predvadi KSB na piikladu ¢erpadla Etabloc,
jak identifikovat moznosti energetickych Uspor
s fidicf jednotkou PumpMeter a jak sniZovat naklady
za energii se systémem regulace otacek PumpDrive.
Diky pfizpUsobenti cerpaciho vykonu skutecné po-
tfebé mohou podniky ro¢né usporit az miliardy
kilowatthodin elektrické energie.

Vitacast E’, jedna z péti konstrukénich fad cerpadel potravin

Kromé mnoha konstrukénich fad ¢erpadel vystavuje
némecky vyrobce membranovy ventil SISTO-B (viz
obr. 2), ktery se idedlné hodf pro pouziti v hygienickych
a sterilnich oborech ndpojového a potravinarského
priimyslu. Jeho soucasti jsou vyrobeny vyluéné z vysoce
legovanych austenitickych materidlCi. Télesa armatur
nemaji mrtvy prostor a Ize je beze zbytku vyistit. Po-
uzitim, vicecestnych armatur” |ze realizovat velmi kom-
plexnizafizeni bez,mrtvych” koncl rozvétveni potrubi.
V CR zastupuje koncern KSB spole¢nost KSB -
PUMPY + ARMATURY s.r.o., kterd v tomto roce
oslavila 20. vyro¢i. B

TEPELNA CERPADLA V ZIME TOPi A V LETE CHLADI

Ve vzduchu nashromazdéna slunecni energie je nevycerpatelnym zdrojem bez emisi. Tepelna
cerpadla spole¢nosti REMKO s.r.o. ziskavaji 75 % bezplatné energie ze vzduchu a jsou funkéni
i vzimé do teploty -18 °C. Pouze 25 % energie pro jejich pohon musi byt dodano elektrickym

Na zakladé vykonovych ukazatelll prezkousenych
statni zkusebnou TOV byla tepelnd ¢erpadla Remko
zafazena do seznamu drzitel(l peceté kvality EPHA
(Evropskd asociace vyrobcl tepelnych ¢erpadel), to
znamend, Ze splfujf vysoké mezindrodni standardy. M

proudem ze sité.

Invertorovd tepelné cerpadla jsou konstruovéna tak,
aby doséhla Usporu energie s co nejvétsi i¢innosti
a zivotnosti. Tepelna cerpadla Remko vzduch-voda
s invertorovou technologif je technicky nejpokro-
kovéjsi feSent, kdy se otacky kompresoru menf
plynule v zavislosti na potfebném tepelném nebo
chladicim vykonu. Diky této precizni a pozvolné
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regulaci se docili ve srovnéni s konvenénim systé-
mem lepsi Uspory energie a Ucinnéjsiho provozu
PFivyssi potfebé tepelného nebo chladiciho vykonu
pracuje tepelné Cerpadlo intenzivnédji, pfi snizenf
potteby tepelného nebo chladiciho vykonu prejde
¢erpadlo do Usporného rezimu - to Setii naklady.

8w Ty




ALMEMO - PRISTROJ, KTERY SI VYCHOVATE

S jedinym univerzalnim pfistrojem Ize méfrit témér vsechno, co méfit Ize. Umoziuji to

vve s

nejmodernéjsi technologie v oblasti méficich ptistroju a cidel, které vyvinula némecka

firma AHLBORN GmbH.

alH={0)\\]

AHLBORN méf¥ici a regulaéni technika s.r.o

niverzalni fadu pfistroj ALMEMO lIze
U propojit s jakymkoliv snimac¢em pomoci

specidlniho konektoru, a nejde jen o sni-
mace doddvané matefskou firmou Ahlborn, ale
i snfmace ostatnich firem.
Tato modularni méfici technika nachézi stale vétsi
oblibu u vsech, ktefi potrebuiji provadét kratkodoba
i dlouhodobd méfeni. Obrovskou vyhodou je, Ze
pro réznd méreni, at uz fyzikalnich, chemickych
nebo elektrickych velicin, kazdému postaci naucit
se pracovat pouze s jednim pfistrojem a tim ob-
sahnout zcela vie. Pouhou zdménou ¢idla, neboli
pfipojenim jiného snimace do pfistroje ALMEMO
se automaticky pfistroj nakonfiguruje na méreni
podle zvolené sondy a na obsluhu nezbyvé v pfi-
padé zakladnich méfeni uz jind prace, nez ode-
¢ist meéfenou hodnotu z displeje. Tato hodnota
je samoziejmé zobrazena v konkrétnich ¢islech
a s pfislusnou jednotkou.
Pristroje ALMEMO mohou byt vybaveny vice vstupy,
coz davé moznost pfipojit i nékolik riznych nebo
stejnych ¢idel soucasné a méfeni provadét na vice

mistech. Pokud je poZadovan zépis o méfen, Ize
data v pfedvoleném méficim cyklu zapisovat auto-
maticky do paméti pfistroje nebo prfimo posilat na
externi tiskarnu. S pfislusnym propojovacim kabe-
lem jde vyuzit i standardni rozhrani USB a pfepsat
méfené hodnoty do PC.

Kromé klasickych prmyslovych obord se pfistroje
ALMEMO uplatnf také pfi ekologickych méfenich.
Napfiklad pfi posuzovani kvality podzemnich vod,
obzvlasté v pribéhu prizkumu starych ekologic-
kych zatéZi, kde probiha vzorkovani podzemnich,
povrchovych a odpadnich vod.

Méfici soupravou ALMEMO Ize jednoduchym
zplsobem méfit dulezité parametry vody, jako
teplotu, hodnoty pH a redoxpotenciély, elektric-
kou vodivost ¢i obsah kysliku. Nejenom u vody,
ale i u pGdy se méfi rizné velic¢iny. Napfiklad
pfi kontrole zafizeni k sanaci pddniho vzduchu
a zjistovan( starych zatézi je dilezité vyhodno-
cenf teploty, absolutniho a diferen¢niho tlaku,
rychlosti proudéni vzduchu a obsahu kysliku ve
vzduchu. Data pak pomoci softwaru s ¢eskym
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prostiedim Ize jednoduse tabulkové nebo gra-
ficky vyhodnotit.
Pristroje mohou byt napéjeny z vnitini baterie, ve-
stavéného akumuldtoru, z autobaterie nebo pfimo
pres stabilizovany adaptér ze sité 220 V. Mnoho-
stranné moznosti vyuziti mérici techniky ALMEMO
¢iniztéchto pristroju véestranného pomocnika na
vyvojovych, vyrobnich, meteorologickych a zkuseb-
nich pracovistich.
Radek Buril,
AHLBORN méici

/m a regulacni technika s.r.o.,
www.ahlborn.cz

-
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TEPELNA CERPADLA VZDUCH-VODA

PRACUJIiEKOLOGICKY | HOSPODARNE
I

Principu tepelného cerpadla Ize vyuzivat i bez nakladnych padnich
vrtd a zemnich kolektorti. Energie vyuzitelna k vytapéni se kromé
zemé nachazi i mnohem blize - ve vzduchu.

Tepelné cerpadlo Junkers vzduch-voda Supraeco SAO a vnitini jednotka ACM Combi Modul

epelné cerpadlo je zafizeni,
Tkteré umozriuje ekologicky Se-
trné a zaroven efektivnivytdpéni
rodinného domu. Typd tepelnych cer-

padel rozlisujeme nékolik podle toho,
zjakého prostredi odebiraji teplo, které

",';‘
]

predavaji topné vodé. Kromé zemé
avody Ize tepelnou energii Cerpat také
ze vzduchu. Pravé instalace tepelného
Cerpadla typu vzduch-voda je levné,
jednoduché a dostupné prakticky kaz-
dému majiteli rodinného domu - neni

Priklad pouziti tepelného ¢erpadla Junkers vzduch-voda
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k nf tfeba zadnych legislativnich po-
volenf ani stavebnich Uprav pozemku.

Tepelné Cerpadlo
vzduch-voda v CR

Ceskd republika lezf ve stiedoevrop-
ském pasmu mirného klimatu, kde
prdmeérna teplota vzduchu v zimnim
obdobi fijen az brezen ¢ini 1,96 °C
(zdroj: Energeticky regula¢ni fad).,To
sice nenfmnoho, ale napfiklad tepelnd
Cerpadla fady Supraeco jsou schopna
pracovat s efektivnim topnym fakto-
rem azdo -20 °C, kdy teplota vystupni
topné vody je stale jesté 50 °C a tedy
staci k ohfevu TV ik ohfevu vhodné di-
menzovaného vytdpéni, uved Martin
Pavlata z firmy Junkers. To znamen4,
7e vzduch mUze byt v nasich zemé-
pisnych podminkach velmi dobrym
zdrojem tepla pro ekologické vytapénf
tepelnym Cerpadlem.

Princip fungovani

Tepelné cerpadlo je tvofeno vyparni-
kem, kompresorem, expanzni tryskou
a kondenzatorem. Mezi témito ¢astmi
koluje v uzavieném okruhu specialni
kapalina, kterd ve vyparniku odebere
teplo z okolniho prostfedi, ¢imz pre-
jde do plynného skupenstvi. Kompre-
sor tento plyn stlaci na vyssi teplotu.
Ohféty plyn preda teplo vodé v te-
pelném vymeéniku. Pfi ndvratu plynu
dochdzi v expanzni trysce ke snizeni
jeho tlaku, coz ma za nasledek ochla-
zeni a opétovné zkapalnéni chladiva.
Vsechny tyto faze probihaji v zafizeni
zéroven. Tento na prvni pohled kompli-
kovany proces tepelné vymény je znam
jiz dlouhou dobu a v opacném principu
funguje napfiklad ve vétsiné lednicek.
Tepelné cerpadlo potiebuje ke svému
provozu malé mnozstvi elektrické
energie, kterou vyuzivad pro provoz
kompresoru a dokaze ji znasobit ve
formé energie tepelné. Napriklad
dodame-li tepelnému cerpadlu fady

e
—_—

Supraeco SAO 1 kW elektrické energie,
mUzZeme ziskat aZ 3,5 kW energie v po-
dobeé tepla.,To je mozné diky schop-
nosti zafizeni Cerpat tepelnou energii
z okolniho prostredi. Diky neustalému
proudéni vzduchu samozfejmé nedo-
chdzi k ochlazovéni okoli domu;,’ vysvét-
luje Pavlata. Moderni tepelna Cerpadla
vzduch-voda jsou diky vnéjsimu plasti
odolna povétrnostnim vlivim a pra-
cuji velmi tise — pfi vhodném umisténi
o nich uZivatel prakticky nevi.

Vyhody tepelného cerpadla
Tepelné Cerpadlo typu vzduch-voda
Ize zakoupit v setu se véemi potieb-
nymi komponenty. Vyhodou je kromé
ceny také snadnd instalace — odborni
technici tepelné ¢erpadlo jednoduse
umistf na pevny podklad a propoji
zemnimi trubkami se zasobnfkem
vody v domé. K typu vzduch-voda
nenf potiebné zadné stavebni povo-
leni. Jedinou podminkou k provozu je
tfifdzovy pfivod elektrické energie do
domu. Pro tento odbeér Ize viak vyuZit
levnéjsi sazbu elektrické energie.
Pro domy s nizkou tepelnou ztratou
tepelné cerpadlo jako zdroj vytapéni
postaci.V ostatnich pfipadech jej Ize
kombinovat s dal$imi zdroji vytapéni,
atoisoubéZné, kdy je potencidl tepel-
ného Cerpadla vyuzivan na maximum
a dalsi zdroj vytapéni jej automaticky
doplriuje.
Tepelné ¢erpadlo vzduch-voda je mo-
derni ekologické zaffzenf, jehoz ekono-
mickd navratnost se pohybuje v fadech
nékolika let. Pfi vhodné zvoleném vy-
konu dokaze snizit naklady na vytapent
o dvé tfetiny, coz pii stéle rostoucich
cenach energif neni v rodinném roz-
poctu zanedbatelnd ¢astka. Tepelné
Cerpadlo vzduch-voda ma diky své re-
lativné jednoduché konstrukci dlouhou
Zivotnost. @ Ing. Martin Pavlata,
Bosch Termotechnika s.r.o,,
obchodni divize Junkers

Vzduchové tepelné cerpadlo s vnitini jednotkou ACM Combi Modul - schéma zapojeni



Obr.1 Ukézka vsakovaciho tunelu

JAK SPRAVNE VYRESIT ODVODNENI STAVBY
PRUMYSLOVYCH AREALU A JESTE OPTIMALIZOVAT

VYUZiVANIi VODY V OBJEKTU?
I

Odvodnéni stavby primyslového arealu, eventualné dalSich zpevnénych ploch (parkovaci
¢i skladovaci plochy), jez ke stavbé pfislusi, je jednim z tkold, které je tieba Fesit jiz v ramci
projektové pripravy a navrh tohoto feseni je podle novely vodniho zakona i podminkou pro

ziskani stavebniho povoleni.

V dalsich pravnich pfedpisech z posledni doby je
pak uvedeno, Ze odvéadén( srazkovych vod musi
byt feSeno pfednostné zasakovanim. Pokud to
neni mozné, lze vyuzit zadrzovani a regulované
odvadeéni srazkovych vod oddilnou kanalizaci.
Nelze-li aplikovat ani toto feseni, je dovoleno
regulované vypousténi do jednotné kanalizace.
Provozovatelé kanalizaci vsak také stale Castéji
omezuji ¢i zcela zakazujf vypousténi destovych
vod do jednotné splaskové kanalizace, a to hlavné
z dlvodu jeji nedostatecné kapacity.

Takto vzniklou situaci Ize fesit dvéma zpUsoby.
Tam kde to umoznuji hydrogeologické podminky
(propustnost pldy, vyska hladiny podzemnich
vod atd.), Ize destovou vodu likvidovat pomoci
vsakovani. Druhym zplsobem je akumulace

Obr.2 Ukézka vsakovaciho bloku

srazkovych vod s ndslednym vyuzitim v objektu
napftiklad na splachovéni toalet, uklid, udrzbu
zelené ¢i po patficné Upravé jako vodu techno-
logickou. To umoznuje uspofit vysoké procento
nakladd na vodu. Motivaci pro instalaci vsakovaci
¢i akumulacni nddrze byva také ¢asto Uspora
nékladl na poplatcich za odvod srazkovych vod
do kanalizace nebo zafazeni mezi protipovod-
fova opatfen.

V praxi se podle velikosti a charakteru objektu
vyuzivaji rlizna vsakovaci zafizeni a nddrze, do
nichz jsou zaustény jednotlivé odvodnovaci vétve
(pocet zdlezi na velikosti odvodnované plochy).
U prdimyslovych objektd byvaji ¢asto upfednost-
novany plastové bloky ¢i tunely oproti betonovym
nadrzim vzhledem k cenové dostupnosti a snad-
néjsiinstalaci. Dllezitym prvkem jsou také filtracnf
zaffzeni umisténd na natoku, kterd slouzi k ¢isténf
destovych vod od mechanickych necistot. Systém
pro akumulaci a vyuZivanf vody je tvofen natokem
s filtra¢nimi prvky, akumula¢ni nadrzi, ¢erpaci
technikou a bezpec¢nostnim prepadem do vsaku
¢i do kanalizace.

Prikladem realizace odvodnéni prdmyslového
aredlu je odvodnéni primyslovych hal v areélu
Zdiby o celkové rozloze odvodnované plochy
20 000 m? (obr. €. 3,4 a 5). Ta byla rozdélena do
nékolika povodi, odvodnuijicich stiechy, komu-
nikace a dalsi typy zpevnénych ploch. Vzhle-
dem k dobrym hydrogeologickym podminkdm

Téma: Aqua-therm 2011

a pozadavku investora likvidovat veskerou vodu
v misté vzniku, byl zvolen princip zasakovani.
Odvodnéni bylo provedeno pfes 8 odvodnova-
cich vétvi, na dvou z nich byly vzhledem k vyuzitf
odvodnovanych ploch pro parkovani osazeny
odlucovace ropnych latek. Sit viech destovych
svodU byla napojena pres vtokové Sachty do
péti vsakovacich galerif o celkovém poctu 1275
kusd vsakovacich blokd. Celkovy objem vsako-
vacich galerii byl 385,6 m3. Jednotlivé galerie
byly vysklddany na zarovnané dno, obaleny do
geotextiilie a nésledné zasypany plvodnim vy-
kopovym materidlem. B

Barbora Blankovd, Glynwed s.r.o.

S rostoucim tlakem legislativnich pozadavki a také snahou
uspofit ¢ast provoznich nakladd je hospodareni s destovymi
vodami decentralizovanym zpusobem stéle castéjsi
variantou. Je ale nezbytné vénovat vysokou pozornost
vybéru vhodného feseni, velikosti nddrze i samotné odborné
instalaci.
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NA MORAVE VZNIKAJi SPICKOVE

LYZE PRO CELY SVET
I —

Sporten v Novém Mésté na Moravé vyrobi letos 200 000 paru lyzi,
¢imz se fadi mezi nejvétsi svétové producenty. Téméf 90 % bézek,
sjezdovek, skocek ¢i snowboardu je urceno na export. Jejich vysoka
kvalita, pravidelné novinky ve vyvoji, ale i celkové feseni vyroby,
véetné unikatni technologie cisténi spalin dokresluji vizitku firmy,
ktera patfi k nejstabilnéjSim ¢eskym spole¢nostem.

Kdyz lyzafsti fajnsmekfi obdivuji
produktové novinky zvuénych
jmen, ani netusi, Ze moznd prave
tyto lyze maji svdj pdvod na Mo-
ravé, odkud je firma Sporten do-
dévé pro své zahrani¢ni odbératele
pod jejich ndzvem, nebo znackou

jinych renomovanych vyrobct.
Ceské lyze tak miff do Skandinavie,
Francie, Rakouska a dalsich evrop-
skych zemi, ale i do USA, Kanady,
a dokonce i do Japonska. Firma
s dlouholetou tradici patfi k uzna-
vanym dodavateldm Spi¢kovych
vyrobk(, v nichZ se uplatfuji know-
-how zUrocujici letité zkusenosti
s klasickymi materidly i nejmoder-
néjsi technologie.

Mezi nejzndméjsi sportovce na
lyZich Sporten patfi mistr svéta
v letech Jaroslav Sakala, olympijsky
vitéz v akrobatickém lyZzovéani Ale$
Valenta, mistryné svéta ve skocich
Italka Elena Runggaldier, bézkar
Josef Kucera, snowboardcrossar
David Bakes$ a nékolik soucasnych
lyZafskych reprezentantd.

Novinky ve vyvoji

V letos$ni sezoné budou moci ly-
zafi vyzkouset nékolik novinek. Patfi
mezi né napt. sjezdové univerzalka
Sincro ve tfech délkach ¢iv novych
velikostech oblibené lyZe Perun. Ty
jsou zcela vyjimecné tim, Ze jejich
lepené dievéné jadro udrzi bez
problém0 v upravené stopé i lyZare
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vazici pres 100 kilogram. Vyvinuta
byla také nova fada détskych lyZi.
Soustavné ve Sportenu pracuji na
vyvoji zdvodnich lyZi, které poma-
haji k mimoradnym Uspéchlim v ak-
robacii i ve skocich a prosazujf se
i sjezdové a bézecké lyze. Vyrobni
program firmy respektuje i nové
trendy lyzafskych sport0, napfiklad
freestyl ¢i skialpinismus.

,Prvofady je pro nés staly vyvoj
lyzi a vysoka kvalita, potvrzena
zahrani¢nimi mechanickymi a de-
strukenimi testy. Nepotfebné lyZe
umime ekologicky $etrné zlikvido-
vat, ale nasim zadmérem z{stava,
aby si zékaznik koupil opét nase
lyZze potom, co z nich vyskové ¢i
vykonnostné vyroste, nebo tfeba
bude chtit zménit pouZity design,”
netaji Jan Hudék, generainf feditel

firmy, svoji strategii.

Skoleni je $ance

Projekt pod timto ndzvem bézi ve
Sportenu druhym rokem. Zamést-
nanci na vsech Urovnich se vzdé-
lavaji v jazykovych schopnostech,
pocitacovych dovednostech, skoli
se tymové spolupréce, rozdifuje se
profesni schopnost a mnoho dal-
$fch aktivit.

,Skolentf technikd, strojaf(i a dalich
profesi pomaha zvysovat jejich od-
bornost. Stale se u¢ime. Abychom
Uspésné konkurovali svétu, potiebu-
jeme sniZit pracnost. Dale je nasim
cflem dostat se bliz k zékaznikovi,
snazime se Castéjsim osobnim kon-
taktem, coz plati i o sportovcich.
Zkousime i nové materidly, ale ne
na ukor kvality,” zdGrazriuje gene-
ralni feditel.

Uzitecné spojenectvi

Firma spolupracuje i s jinymi spolec-
nostmi a vyzkumnymi Ustavy. To vse
pomaha vyrabét prakticky jakykoliv
myslitelny pozadovany druh lyZi od
détf az po $pickové zavodniky.,Spolu-
prace s \Vyzkumnym Ustavem v Liberci
by méla pomoci k dalsimu zkvalitnéni
lyZ{. Vrchni félie bude odolnéjsi vaci
poskrabani od hran ¢i skluznic a ziska
lepsi jizdni vlastnosti. V Univerzité
Brno a Koralu Tisnov pak pracuji na
vyvoji novych materiald na pfirodnf
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Rlzné konstrukéni a materidlové feseni pro rizné typy lyzi: zavodni bézky, sjezdovky,

bdzi a uz existuje i podrobny projekt.
Ve zkusebnim obdobi bude nejvétsi
pozornost soustiedéna hlavné na kva-
litu a odolnost novych vidken, kterd
by se méla vyrdbét pobliz naseho
Sportenu v Novém Mésté. Smlouva
uZ je pfipravena a v nejkratsi dobé
by mélo dojit k oboustranné dohodé,
dodava Hudak. ®

Jaroslav Pesta

Obdivuhodny unikat:
spalovna nebezpecného od-
padu je prvni svého druhu ve
stfedni a vychodni Evropé

Sporten zaméstnavd kolem dvou
set pracovnikd a vyrobni proces je
podfizen nejpfisnéjsim kritériim,
vnémz se striktné dbd i na ochranu
Zivotniho prostredi. Na novou tech-
nologii vytapéni, kterd pfinese
vyznamné snizeni rezi a zlep3eni
kvality ovzdusi, se zfondd Evropské
unie podafilo ziskat dotaci ve vysi
40 % nakladd.,Projekt z programu
Ekoenergie je zaméren na dosazent
a trvalé udrzovani energetickych
Uspor zménou zdrojli pro vytapéni
i pro technologické procesy, pre-
deviim v provoze kliZira. Zbyt-
kové teplo ze spalovny budeme
vyuzivat nejen k vytapéni firmy
v zimnim obdobi, ale pro lepeni
lyZi i v Iété, kdy vyroba kulminuje
na maximu,” vysvétluje generalnf
feditel Jan Hudak.

Soucasti rozsahlé a vyznamné
rekonstrukce spalovny nebezpec-
ného odpadu bylo letos v ¢ervenci
jeji vybaveni nejnovéjsi anglickou
technologif ¢isténf spalin.,Bylo in-
stalovano moderni zafizeni tzv. 4D
filtrace simplementovanym kataly-
zatorem, ktery spliuje nejpiisnéjsi
pozadavky pro spalovani odpadu.
Provoz nového zafizeni vykazuje
emisni hodnoty okolo desetiny
normy pfi méfeni za filtrem. ,Nase
spalovna je s touto unikatni tech-
nologif prvni nejen v Ceské repub-
lice, ale v celé stfedni a vychodnf
Evropé," zdUrazruje $éf prosperujict
firmy a dodavd, Ze své postavenina
domécim i zahrani¢nim trhu chtéjf
posflit nikoli reklamnimi poutaci
u silnic, ale jednoznac¢nym zamé-
fenim na vysokou kvalitu.



FOTOGRAFICKA REVOLUCE, NEBO JEN NOVY TRIK?
S —

V oblasti digitalni fotografie se mozna schyluje k revoluci: objevilo se hned nékolik pozoru-
hodnych systémi, které mohou otfast dosavadnim pojetim fotografie.

Spole¢nost Lytro predstavila novinku v podobé pfi-
stroje, ktery by mohl od zékladu zménit zplisob, jakym
jsme zvykli pracovat s digitalnim zéznamem obrazu.

Nejdriv fotografujte, zaostfite potom...
Jak je presvédcen Ren Ng, ktery na zakladé své
dizerta¢ni prace tuto technologii vyvinul do ko-
meréné vyuzitelni podoby, v praxi to znameng, Ze
uZ nebude potfeba dosavadni zaostfovani objektd
Ci prace se zavérkou a odpadnou problémy s roz-
mazanymi, neostrymi snimky. Svételny senzor ma
dokonce umoznit zachyceni obrazu i ve zhorsenych
svételnych podminkach bez nutnosti pouziti blesku.
Pfistroj v podobé jednoduchého réznobarevného
hranolu s ¢ockou, s ozna¢enim plenopticka ka-
mera, se 0 zaostfovani stard sam, a to az v rezimu
prohlizeni snimku. Viytvofené snimky by podle
informaci vyrobce mély mit velikost béznych digi-
taInich fotografii a ani cena pfistroje nema drama-
ticky pfevysovat ceny béZnych kvalitnich digitalnich
fotoaparatl. Na rozdil od nich vsak novinka firmy
Lytro nepouzivd mnohapixelové snimace, které
zachytévaji trojrozmérny svét jako plochy obraz se-
staveny z barevnych bodd, ale pracuje na principu
zachytdvani tzv. svételné plochy obrazu v pvodni

Snimaé
svételného pole

Optika objektivu

Princip technologie svételného pole

trojrozmérné podobé. Lytro zaznamenava barvu,
smér a intenzitu svételnych paprskd, které ve svém
souhrnu predstavuji zminénou svételnou plochu.
Po stisku spousté tak nevznikne obrazek, ale soubor
naméfenych informaci o svétle. Z néj je poté mozné
vypocitat vysledny obrézek, tj. vybrat si, na co bude
zaostieno, zvolit hloubku ostrosti a doladit expozici.
Pro lepsi pfedstavu je tuto techniku mozné prirovnat
napf. k metodé Ray Tracing, pouzivané pfi vytvareni
a renderovéani 3D modeld.

S trojrozmérnym obrazem dokéze pracovat i Lytro:
z uklddanych dat Ize odvodit i paralaxu obrazu,
vyexportovat 3D obrdzek a prohlizet ho na 3D mo-
nitorech nebo televizich.

Prvni experimety se svételnym polem probéhly na
Stanfordské univerzité pred vice nez 15 lety. Pro-
blém byl, Ze systémy pro jeho zdznam vyzadovaly
mistnost pInou kamer propojenou se superpocita-
¢em. Lytro nyni vysledky prace se svételnymi poli
prevadi z vyzkumné laboratofe do kompaktniho
pfistroje pro bézné uzivatele.

Co bézny fotak neumi

Klasické fotopfistroje, byt s vykonnymi senzory
zdznam svételného pole neumoznuji, nedokazi
jednoduse secist vsechny svételné paprsky a za-
chytit je jako jediny zdznam, takze fidici informace
poskytujici hlavnf tdaje o svételném poli jsou v pfi-
stroji s tradi¢ni snimac¢em ztracena. To vyzaduje
zcela novy typ snimace, ktery (v HD rozlisent) snima
barvy, intenzity a vektor sméru paprskd svétla.
S témito Udaji pak pracujf sofistikované algoritmy
pfi prohlizeni snimkd.

Lytro k tomu pouziva specidlné navrzeny snimac
tvofeny mikrocockou a CMOS senzorem, schopny
zachytit 11 megapaprskl svételné plochy, coz
umozniuje napred fotografovat se zachycenim
viech podstatnych informaci o svételné plose
dané scenérie (obrazu) a teprve z nich nasledné
zaostfovat. Systém zaostfovani je viak unikatni
v tom, Ze umoznuje zvolit pfesné tu ¢ast obrazu,
na kterou si pfi prohlizeni snimku ukézete. (Ukazky
jsou napf. na www.lytro.com)

technologie ==

Lytro aneb jak vypada mozna
budoucnost fotografie

Jednoduchy kvadr o rozmérech 11x4x4 cm ma
z jedné strany objektiv, z druhé strany dotykovy
displej. Na hlinikovém téle pfistroje o hmotnosti
200 g jsou jen dvé tlacitka: vypinac a spoust,
a na spodni strané USB konektor. K transfokaci
(Lytro nabizf 8ndsobny zoom) slouzf dotykova
ploska nad 4" displejem (rovnéz dotykovym),
s povrchem z odoIného skla. Na displeji si Ize
také prohlizet nafocené snimky. Téch dokaze
kamera podle vyrobce na jedno nabiti pofidit
az 700, do 8 GB pameéti jich Ize uloZit az 350.

“Tesné pred snima-
¢em je umisténo pole mikro¢ocek, které rozptyli
svételné paprsky prochézejici objektivem, jenz
je zachyti a navic umoznuje u kazdého z nich
zméfit, z jakého sméru pfichazi. Z téchto infor-
maci lze pozdeji zrekonstruovat hloubku scény
a vybrat misto, kam chceme zaostfit. Odpada
tedy autofokus, pohyblivé ¢asti, motorek apod.
Spoust reaguje okam?zité. Vysledkem je soubor,
ktery Ize sdilet, takZe napf. na Facebooku méa
Lytro systém, ktery zobrazi snimek pifmo v ak-
tivni formé, takze si jej kazdy muze libovolné
preostfit. M

Light Field Engine: sofistikovany
software v podstaté nahrazuje
superpoita¢ pro zpracovani informaci
zachycenych o daném obrazu senzorem
pro kazdy snimek. Umoziuje jeho
unikatni preostrovani.

Objektiv: opticka soustava
s 8nasobnym zoomem

a svételnosti F2 konstantni
pro cely ohniskovy rozsah.

Light Field Sensor: srdce pfistroje, snima svételného pole dokaze zachytit
informace 0 11 milionech svételnych paprski tvoficich scénu, resp. obraz.

NOVA TECHNOLOGIE ZAOSTRi ROZMAZANE SNiMKY
S —

S dalsi pozoruhodnou technologii pfisli vyvojafi z laboratofi Microsoft Research, ktefi pred-
stavili metodu, jak zaostfit fotografie rozmazané pohybem.

Neostré snimky zplsobené viivem tfesu rukou jsou
bohuzel béznym vysledkem zejména pfi foceni za
horsich svételnych podminek bez pomdicek jako
jsou napf. optické stabilizatory. Ani ty viak nékdy
situaci nezachrani. To by se viak nyni mohlo zménit.
Vyzkumné oddéleni Microsoftu pfislo se zplsobem,
jak takové fotky zachrénit, pomoci zaostfovaciho
algoritmu. Nejde vsak o dodatec¢né softwarové
Upravy pomoci riznych trikd, jaké nabizeji nékteré

grafické editory pro Upravu fotografii. Vyzkumnici
vytvofili modul s tfiosym akcelerometrem a néko-
lika gyroskopy méficimi Uhel a pohyb fotoaparatu
béhem fotografovani a takto ziskand pohybova
data jsou pak ndsledné pouzita k odhadu zptsobu
rozostfenti fotografie.

Pohyb kamery je vyhodnocovan a obraz je pomoci
zminéného specialniho algoritmu automaticky op-
timalizovan, pixel po pixelu. Jde sice o pomérné na-

ro¢ny proces, ale vysledky jsou pGsobivé. Na zdkladé
pohybovych dat dokaze algoritmus z rozmazané
fotky vytvofit vyrazné kvalitnéjsi snimek, nez jakykoli
dosud bézny postup. Takze ze snimk, které jinak
obvykle vymazévame dokdze ziskat ostré fotografie.
Védci viak upozorfuji, Ze nejde o néjaké zazracné
vypocty schopné spravit jakoukoli fotografii.

Potésitelna zprava je, Ze samotny modul pro ana-
lyzu pohybu, ktery by se mohl stat souc¢asti novych
digitaIni fotoaparatl, by nemél byt ani pfilis drahy.
Zafizeni vyuziva levné senzory a interni pfenos dat
prostfednictvim technologie Bluetooth, tzn. nic spe-
cidlntho, co by se promitlo do vysoké ceny systému.
Tajemstvi tkvi v Ucelné kombinaci téchto prvkd azmi-
néném $pickovém algoritmu. M /joe/
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TABLETY VE FIRMACH NAHRAZUJi

TRADICNI POCITACE

Cisco uvadi na cesky trh tablet Cius - zafizeni navrzené a uréené specialné pro firemni prostiedi,
které poskytuje pristup k nastrojim pro tymovou spolupraci. Diky technologii virtual desktop
rozsifuje moznosti pro sluzby zalozené na cloud computingu. Zbrusu novy tablet pro firemni
nasazeni predstavila nedavno také spole¢nost Motorola.

Cisco se na firemni komunikaci zaméfuje uz dlouhé
roky a tablet koncipovany jako soucast technolo-
gického zazemi pro tuto oblast je proto logickym
vyusténim dopliujicim jiz existujici a pouzivana
feSeni. Novinka s oznacenim Cius je uréena pro spo-
lupraci s komunikacnimi systémy tohoto vyrobce,
i kdyz Ize tablet vyuzivat i jako samo-

Trend prechodu firem z pevnych pocitacl na
mobilnf platformu, nejcastéji v podobé tabletd,
potvrzuji i nejnovéjsi studie. Podle vyzkumu Forres-
ter Research bude v roce 2012 pracovat na dalku
az 73 % zameéstnanct firem. Z analyz spole¢nost
Deloitte a Gartner vyplyv4, ze firmy pro své zamést-
nance letos poridi

statny produkt. Svou skute¢nou silu
a moznosti ukaze praveé v symbidze
s dalSimi ndstroji a systémy nesoucimi
logo pfedniho dodavatele vybaveni
pro firemni komunikaci.

Kromé nativni podpory néstrojd pro
spolupréci nabizi technologie také streaming HD
videa, real-time video, videokonference, pfistup
k e-mailu i webovému obsahu a umoznuje editovat
a sdilet jakékoli data, at uz jsou na lokalnim ulozisti
nebo v prostiedi cloudu.

Cius

,Cius neni dalsi z fady tablet(l. Je uzplsobeny pro
pouziti ve firméch a jeho funkce a parametry pfesné
odpovidaji potfebdm, kladenym v podnikovém
prostfedi na mobilni zafizeni. Nejde jen o byznysovy
tablet, Cius je zaroven IP telefon pristi generace,
zafizeni pro tymovou spolupraci a maximalni efekt
piindsi, kdyz je soucasti celého informacniho eko-
systému,” fekl Petr RUZicka, business development
manager spole¢nosti Cisco.

Ve spojeni tabletd Cius s aplika¢nim prostfedim
AppHQ dostava IT manazer do rukou néstroj pro
snadny vyvoj, nasazeni i spravu aplikaci. Soucasti
AppHQ jsou vyvojaiské ndstroje umoznujici vy-
tvaret, testovat a poskytovat aplikace pro Cius
a kontrolnf mechanismy, dovolujicf individudlné
definovat, které aplikace Ize v rdmci organizace na
tabletech provozovat. AppHQ Ize vyuzit i jako uza-
vieny ekosystém v ramci firmy — v internim repo-
sitafi mohou byt k dispozici jen vybrané produkty
tfetich stran a vlastni firemnf aplikace a rozsifent.

prostedi je dokonce rychlejsi nez tomu bylo v pfi-
padé chytrych mobilnich telefonl. Pfitom si jesté
musime uvédomit, Ze asi polovina tabletd, které
si lidé pofidili pro osobnf vyuZiti, je pouzivana
také pro pInénf pracovnich ukold. Je tak ziejmé,
jakym smeérem se bude budoucnost firemniho IT
ubirat a ze tablety v budoucnu do zna¢né miry
nahradi klasické pocitace,’ fekl séf ceské pobocky
spole¢nosti Cisco Jifi Devat.

Motorola ET1

Optimistickymi prognézami analytikl se zjevné
nechala inspirovat i spole¢nost Motorola Solu-
tions, kterd pod ponékud strohym oznacenim
ET1 predstavila svdj prvni produkt ve vznikajici
kategorii tabletd podnikové tfidy, pripravenych
pro rdznorodost vertikalnich

vice nez 10 mil. ta-

Motorola ET1

Cisco Cius

bletl a pfedpoklada se, Ze diky pokracujici vymeéné
laptopt za tablety bude nardst v roce 2012 jesté
vetsi. Do roku 2015 by mély néklady na nakup
tabletl rlst meziro¢né o 52 %.

Tento trend je hnany potfebou modernizace
a transformace firemnich procest, ale i pozadavky
samotnych zaméstnancu. Vice nez dvé tretiny
by jich totiz pfijaly pracovni nabidku s mensim
platem, pokud by méli vice volnosti ve vyuzi-
van{ mobilnich zafizenf, pfistup k socialnim sitim
a moznost pracovat na déalku. Podle studie Cisco
Connected World Report neni 60 % respondentt
presvédceno, ze musf pracovat pfimo z kancelare
firmy, aby podaly dobry pracovn{ vykon, a téméf
polovina (45 %) téch, kteffi jiz aplikace na dalku
a pripojeni do firemni sité vyuzivaji, pfipustila,
Ze diky tomu jsou ochotni pracovat o dvé a7 tfi
hodiny denné vice.

,Ze viech letos prodanych tabletl jich ¢tvrtina
pfipadne na firmy. Jejich adaptace ve firemnim

trh. Odolny tablet ET1 pro
prlimyslové nasazeni posouva
znadmé prostiedi a popularitu,
kterou ziskala tato zafizeni ve
spotfebitelské tfidé, na Uro-
ven zafizeni pro podniky. Tato
zmeéna se projevuje zejména ve vétsi odolnosti,
moznosti vybavit zafizeni ¢teckou ¢arovych
kédlh nebo magnetickych péskd, ve vyméné
bateriové jednotky bez pferusenf provozu (hot-
-swap) a bezpe¢ném softwarovém systému.
K dispozici jsou rovnéz doplriky nezbytné pro
pramyslovou sféru, jako jsou bezpec¢né dobijeci
stanice s vice sloty.

Tablet je vybaven opera¢nim systémem
Android 2.3.4, coZ nabizi Siroké moznosti jeho
vybavenifadou aplikaci od nezavislych vyvojard
kromé programd, které dostal do vinku pifmo od
vyrobce. K ovlddéani slouzi 7palcovy multidotekovy
displej, pfistroj disponuje rozhranim Bluetooth 2.1
a vestavénou kamerkou. Srdcem pfistroje je dvou-
jadrovy procesor OMAP 4 na frekvenci 1 GHz.
Tablet nabizi 8 GB vestavéné paméti, kterou lze
rozsifit jesté pomoci slotu pro pamétové karty
Micro SD (podporuje az do 32 GB), a kromé zmi-
néného hot-swapu, vymény baterie za chodu,
dokdZe udrzet diky zdloZni baterii data v RAM
paméti po dobu az 15 minut. Vyraznym plusem,
ktery ET1 odlisuje od konkurencnich produktd
je i specidlni pouzdro umoznujici jeho pevné
a stabilni uchycenf a jesté vice posilujici vyrobcem
deklarovanou odolnost — mél by odolat napf.
i padu na zem apod. M

DATOVE ULOZISTE PRO MALE A STREDNI FIRMY
- |
Na trhu se objevilo nové datové ulozisté spole¢nost Fujitsu pod nazvem Eternus DX60 S2,

které poskytuje vysoky vykon a flexibilitu. Nabizi komplexni feseni pro ukladani datovych fad
a podle vyrobce je idealni zejména pro fizeni a ukladani dat v mensich a stfednich firmach.

Vyvinuto bylo specidlné pro potreby firem, které
chtéji sjednotit a centralizovat spravu dat a za-
jistit spolehlivé Ulozisté pro své pobocky. Je
vhodné pro spravu celého IT provozu, véetné
kritickych podnikovych aplikacf a databdzi, vir-
tualizovanych server a obchodnich datovych
skladd.
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Eternus DX60 S2 je zékladnim modelem fady Fujitsu
Eternus DX, nicméné i tak je kapacita jeho Ulozného
prostoru az 72 TB — coz predstavuje 72 000 h, nebo
vice nezZ 8 let nepretrzitého televizniho zdznamu
v DVD kvalité. Sprava ukladanf dat, ktera je pro
malé a stfedni podniky casto strasakem, je diky
softwaru na spravu dat Eternus SF Express doda-

vaného zdarma s kazdym systémem jednoducha
i pro velké datové objemy.

Datova Ulozisté umoznujf flexibilni rozsifovani's vyuzi-
tim 24 pevnych diskd a pfinasi tak moZnost rychle se
piizplsobovat ménicim se potfebdm podnik{. Rlizné
modely Ize pfipojit k hostitellim pomoci technologit
Fibre Channel, iSCSI nebo SAS, ¢imz Ize maximali-
zovat investice do jiz existujici IT infrastruktury. Diky
Uzké integraci se stavajici IT infrastrukturou — véetné
hostitelskych operacnich systémd, serverd od rliz-
nych dodavatelU a sitovych infrastruktur a feseni pro
zalohovani — mohou byt Ukoly na systému Eternus
provadény rychleji, ¢imz se vyrazné snizuje celkovy
¢as a Usili potrebné pro spravu dat a zafizeni. M



VICE BEZPECi PRO MOBILNI ZARIZENI

S ANDROIDEM

Spoleénost Trend Micro oznamila nejnovéjsi pfFirGstek do arzenalu zabezpeceni mobilnich
zafizeni. Reseni Trend Micro Mobile Security - Personal Edition ma zajistit ochranu inteligent-
nich telefonii i tabletu, které vyuzivaji operacni systém Google Android, a obsahuje bezplatny
nastroj pro kontrolu aplikaci, ochranu ztracenych pfistroji a vylepsené zabezpeceni, které
blokuje hrozby pfi surfovani po webu, volani i psani SMS.

Popularita pfistroji na platformé Android roste
jak mezi uZivateli, tak mezi pocitacovymi pirdty.
Vyzkumni pracovnici Trend Micro zjistili, Ze pocet
novych hrozeb zaméfenych na pfistroje se sys-
témem Android vzrostl od Unora 2011 o 800 %.
Trend Micro Mobile Security — Personal Edition
obsahuje také Trend Micro Mobile Security 7,
takze mobilni pfistroje jsou lépe chrdnény na
zakladé novych dat zjisténych za poslednich
6 mésicd.

Pomiize najit nebo ,vygumovat”
ztraceny mobil

Mezi kli¢cové funkce novinky patii zejména:

@ Antimalwarova kontrola aplikact: Blokuje instalaci
nakazenych aplikacf a souvisejici odcizeni osobnich
informacf (nastroj App Scanner je volné ke stazeni
v obchodé Android Market).

® Ochrana ztracenych pfistrojl: Z osobniho online
portalu mohou vlastnici najit ztraceny pfistroj na
mapé Google a na dalku jej uzamknout nebo rov-
nou vymazat, aby ochranili své osobnf informace.
Pokud pfistroj nelze nalézt, Ize ho zamknout z por-
talu na adrese www.TrendMicro.com/ilostmyan-
droid, a kdyz vSechno ostatni selze, mlize uzivatel
vymazat obsah pomoci obnovenf vyrobnich na-
staveni. Jako pojistka se pfistroj v pfipadé vyjmuti
SIM karty automaticky zamkne.

@ Bezpecné surfovani, volani a SMS: Tato funkce
blokuje online hrozby, jako napt. bankovni pod-
vody, blokuje nezadouci hovory a SMS a také ne-
vhodné webové servery, podle osobnich zésad
uZivatele pro prohliZzenf webd. Diky schopnostem
infrastruktury Trend Micro Smart Protection Net-
work, ktera denné zablokuje pfes 5 mld. hrozeb,
jsou véechny weby navstivené z prohlizece daného

IT a komunikace &8

pristroje kontrolovany za pomoci stejnych data-
bazi pro kontrolu reputace, které chranf globalnf
klientelu Trend Micro.

Krabicky pIné dtlezitych dat

,Osobni mobilni pfistroje dnes obsahuiji a rozesilaj
ohromné mnozstvi osobnich informaci, a tak je
naprosto nezbytné, aby se vsichni branili pfed
Skodlivymi aplikacemi a ochranili tak své osobnf
i financniinformace. Pristroje se systémem Android
predstavuji pro mnoho lidi rozsiten( jejich pocitacd,
a kdyz je ztrati nebo o néj pfijdou, je mnohem di-
lezitéjsi, aby bylo mozné je znovu najit, nebo z nich
alespon odstranit citliva data,” fiké Karen Hicksova,
vedouci marketingu spotfebniho zboZi pro Evropu,
Stfedni vychod a Afriku. Poukazuje, Ze v nesprav-
nych rukou mohou tyto pfistroje zpUsobit obrovské
Ucty za volani a data navic mohou umoznit pfistup
k online bankovnictvi, socidlnim sitim a v nékterych
piipadech dokonce k automatizovanym domacim
systémlm, vetné dvefi a alarmd.

Trend Micro Mobile Security — Personal Edition lze
stdhnout z obchodu Android Market v zékladni
varianté zdarma, za ro¢ni predplatné necelych
20 dolarl (coz je suma, kterd nepochybné za
ochranu cennych ¢i citlivych informaci nenf pre-
mrsténd) pak aplikace nabizi komplexnf sluzby
v¢etné Ochrany ztracenych zafizeni a Bezpecného
surfovani, volani a SMS. l

ODOLNY PRUMYSLOVY TABLET PRO DIAGNOSTIKU
[

Spoleénost Panasonic uvedla na trh novy priimyslovy tablet s maximalni ochranou CF-D1,
uréeny pro diagnostiku motort a strojti, jak v prostiedi dilen, tak v terénu, vybaveny druhou
generaci procesoru Intel Core i5-2550M a baterii s vydrzi 9 h. Odola padu z vysky az 90 cm
a extrémnim teplotam i tekutinam a prachu (vyhovuje pro tfidu kryti IP65).

Sirokouhly 13,3" HD LED displej umozniuje tech-
niklim snadné ¢teni naméfenych dat i prohlizenf
schémat a dokumentace diagnostikovanych zafi-
zeni. Byl specidlné navrzen tak, aby byl velmi dobre
Citelny i ve venkovnim prostfedf na pfimém slunec-
nim svétle. Standardné je tablet CF-D1 dodavan
s displejem s jasem 400 cd/m’ (volitelné s disple-
jem pro venkovni pouziti s nejlepsi viditelnosti na
trhu a jasem az 1000 cd/m?), vynikajici ¢itelnosti
je dosazeno diky kruhovému polariza¢nimu filtru
a antireflexni vrstvé. Rezistivni dotykovy displej
umoznuje snadné vkladani dat pomoci prstl, pera
¢iv rukavicich.

Novinka nabizi rlzné dratové i bezdratové
moznosti prenosu dat - rozhrani LAN, WiFi Intel
Centrino Advanced-N 6205 AGN, Bluetooth 2.1
+ EDR a volitelné 3G komunika¢ni modul
Ericsson F5521gw a podpora GPS. Ddle Ize vy-
uzit trojndsobny plné prizpdsobitelny port, ktery
podporuje vsechna specializovana rozhrani ur-
¢end pro spolehlivy pfenos diagnostickych dat.
Tyto individudIné konfigurovatelné porty tak
mohou byt snadno vyuzity jako sériové rozhrani,
VGA rozhrani ¢i dalsf LAN port nebo odolny
USB konektor.

Tablet nabizi fadu bezpecnostnich vlastnosti umoz-
nujici vysokou ochranu dat — patif sem ochrana

proti kradeZi, volitelné pak také ¢tecka otiskl prstl
i ¢tecka Cipovych karet.
Za pfiplatek je k dispozici pfedni webové kamera
s rozlisenim 1,3 mpix a zadni kamera s rozlisenim
3 mpix pro zéznam diagnostické dokumentace
a papirovych informaci.

F

Ergonomicky navrzeny tablet nabizi vlastnosti
znamé z mobilnich zafizeni. MUze byt prendsen
za rukojet, drzen v jedné ruce diky ergonomickému
popruhu a vyuzit Ize i specidlni vysouvaci nozicku
umoznujici samostatné umisténf tabletu vedle
obsluhy. Zafizeni mdze byt pouzivano v dokovaci
kolébce s nastavitelnym tUhlem pohledu vcetné
umisténi na pracovnim stole v kancelafi. M

ANDROID SIRAZi CESTU
DO PRUMYSLOVYCH
APLIKACi

Firma Honeywell pfedstavila viibec prvni
program v odvétvi automatické identifi-
kace a sbéru dat, uréeny vyvojaram apli-
kaci pro mobilni zafizeni této znacky s OS
Android.

Pod ndzvem Developer Program uvedla na trh
vlastni projekt, urceny nezavislym vyrobclim soft-
waru i kone¢nym uzivateltm, ktery jim umozni
vyrazné promlouvat do vyvoje mobilnich pocita-
¢ovych produktl znacky Honeywell vyuzivajicich
OS Android a vyvijet a testovat aplikace pro tuto
platformu. Hranice mezi spotfebitelskymia pod-
nikovymi feSenimi se pomalu rozplyvd a nedavna
studie trhu chytrych mobilnich telefond nazna-
Cuje, ze feditelé i lidfi oddélent informacnich tech-
nologii z réiznych firem zaméfenych na mobilnf
zafizeni za¢leriuji Android do své technologické
strategie. Hlavnim ddvodem je, Ze tento ope-
racni systém, pIné pfizplsobitelny a diky svému
Uspéchu u chytrych mobilnich telefond je znamy
velkému poctu uzivateld.

L,Podniky pozadujf vétsi flexibilitu a vice moz-
nostf, pokud jde o mobilnf zafizeni. Honeywell je
jednim z prvnich vyrobct hardwaru v segmentu
automatické identifikace a sbéru dat, jemuz
se podafilo tyto naroky spinit,” prohlasil Taylor
Smith, feditel managementu produktl divize
Honeywell Scanning & Mobility. M
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ODDELITELNY TOUCHPAD JAKO

DALKOVE OVLADANI
I —

Nové dva modely multimedialnich notebookd série Aspire Ethos, s oznacenimo 8951G a 5951G
od spolecnosti Acer obohatily nas trh.

Notebooky jsou vybaveny procesory Sandy Bridge
Corei5 neboi7 a vykonnou grafickou kartou nVi-
dia GT 550M, kterd ma 144 unifikovanych jader
s frekvenci 590 MHz, takze necini problém ani
nejnovéjsi hry v HD rozliseni. Technologie nVidia
Optimus pfepina integrovanou a dedikovanou
grafiku podle potreby, aniz by to uzivatel zazname-

18,4 palcovy displej s plnym HD
rozlisenim 1920x1080 mpix, dva
pevné disky, Blu-Ray mechaniku
a zabudovany subwoofer. Mensi
model 5951G mé 15,6 palcovy dis-
plej s rozlisenim 1366x768 mpix.
Pozoruhodnou novinkou u obou

kladni ovladani multimédii, nebo pro brouzdani
webem, pokud je zapnutd tato funkce tla¢itkem na
touchpadu, Ize jej pfepnout do médu klavesnice.
Vzhledem k tomu, Ze oba laptopy jsou diky své
vybavé v podstaté prenosnymi multimedialnimi
centry, pfijde jejich uZivatellim takovato moznost
nepochybné vhod. W

nal. Notebook je osazeny ¢tyfmi USB 3.0, jednim
eSATA, FireWire, VGA, HDMI a gigabitovym Ether-
netem. O zvuk se staraji 5.1 kanalové reproduk-
tory. Model 8951G nabizi v nejvyssi vybavé velky

zminénych notebook je vsak spe-
cidlni touchpad. Ten Ize totiz snadno vyjmout
a pouzivat jej samostatné jako bezdrétovy tou-
chpad nebo panel délkového ovladani pro za-

NOVE TECHNOLOGIE A TISKOVE SYSTEMY

Spolecnosti Canon Europe a Océ predstavily dva nové spolecné vyvinuté produkéni systémy.
Cernobila fada Océ VarioPrint DP jako prvni vyuziva prilomovou technologii Océ DirectPress
a Canon imageRunner Advance C9000S PRO je barevna produkeéni tiskarna nové generace.

Océ VarioPrint 95-105-120-135 jsou vy-
konné, lehké az stredni produkéni tiskarny,
které kombinujf technologii tisku, tiskovy stroj a tis-
kovy server Océ s integrovanym fesenim Canon pro
skenovani a dokoncovaci prace. Nabizeji vynikajici
konzistenci obrazu, vysokou produktivitu a vice
moznosti dokoncovacich praci v jednom fesen,
které Ize konfigurovat dle potfeby kazdé organizace.
V/ fadé DP jsou k dispozici ¢tyfi rychlosti tisku: 95,
105, 120 a 135 stran formatu A4 za minutu.
Zé&kladem nové fady je inovativni technologie Océ

DirectPress, ktera pro vwtvoreni obrazu nepo-
uzivé svétlo, vysokou teplotu ani elektricky
naboj, coz z ni ¢ini spolehlivou
alternativu k tradi¢nim technolo-
giim pouzivanym u Cernobilych
tiskovych strojd. Tato technolo-
gie pfeskakuje pfi tisku hned né-
kolik krok{ béznych u tradi¢nich
tiskovych technologif a vyuziva
pouze jeden neménny digitaInf
proces. Vysledkem je vysoce stabilnf
kvalitn vystup bez jakychkoli kaz(. Novy engine
obsahuje pestrou $kalu skenovacich a dokoncova-
cich fedeni, kterd vychdzeji z Uspésné fady Canon
imagePRESS. Dokoncovaci prace jsou velmi presné
atoner,nepraskd” ani pfi sklddani nebo prehybani

deformaci médii.

Pratelstéjsi k zivotnimu prostredi

Rada Océ VarioPrint DP poméhd snizit dopad na
Zivotnf prostfedi. Technologie HeatXchange Se-
tif energii a prendsi teplo pouzité k fixaci toneru
na listy papird v zasobniku, které jsou pfipravené

k tisku, a poméha snizit spotfebu energie minimalné
030% v porovnani s jinymi systémy v této tfidé. Rada
spotieba energie) mezi stfednimi produkénimi tis-
kdrnami na trhu.

Technologie Océ DirectPress neprodukuje zadné
emise ozénu a prispiva tak k ¢istéjsimu pracov-
nimu prostredi. | pfes nizkou spotfebu energie ma
nova fada vysokou produktivitu, kterou zajistuje
technologie EnergylLogic. Ta porovnava pozadavky
tiskovych Uloh na napéjenf s dostupnymi zdroji
v systému. Systém tak zacne rychle tisknout i po
studeném startu nebo udrzuje maximalni rychlost
po prechodu na silnéjsi média. Nové fada obsahuje
i kontrolér Océ PRISMAsync, ktery nabizi vysokou
produktivitu a snadnéjsi spravu sloZitych dloh.

Uspéch na pokracovani

Systém imageRunner Advance C9000S PRO, ktery
rozsifuje Uspésnou fadu imageRunner Advance ob-
sahuje barevnou technologii Canon propojenou
s kontrolérem Océ PRISMAsync. Uzivatelé tak majt
k dispozici fesentf, které nabizi intuitivni ovladani,
snadné pouzitf s riznymi médii a Siroké mozZnosti do-
koncovacich praci v jedné vysoce vykonné a univer-
zaIni platformé. Novinka ma fadu unikatnich funkcf,
které pomahaji zvysit produktivitu, véetné inteligent-
niho pldnovace uloh a workflow podle typu média,
coz umoZnuje minimalizovat prostoje a efektivné
pldnovat vyrobu. Vsechny stroje Ize snadno propojit
a spravovat jednou vykonnou platformou. M

R4

PROGRAMY CESKYCH VYVOJARU
SBiRAJI OCENENI ZA INOVACE

V letosnim ro¢niku soutéze Internet Effectiveness Awards, ktera ocenuje nejefektivnéjsi pro-
jekty na ¢eském internetu, zaujaly porotu inovativni aplikace c¢eskych firem. Effectix ziskal
ocenéni za méfeni ucinnosti internetové reklamy, Et netera za program na kontrolu taxisluzby.

Ceska spole¢nost Et netera, kterd dodévé e-business
feseni, si odnesla dohromady hned Ctyfi hlavni ceny
ve tfech kategoriich. V soutéZi organizované Asociact
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dodavateld internetovych feseni udéluje odborné po-
rota dva druhy cen: za efektivitu a za inovace.V prvnim
pfipadé porotci hodnot stuperi efektivity na zakladé

konkrétnich vysledk( a Uspéch, kterych feseni do-
sahla prostfednictvim digitalnich médii. Méfitkem je
celkovy Uspéch vztazeny k nakladlim na projekt.V dru-
hém pripadé, u ocenéni za inovace, posuzuiji porotci
inovativnost cil(j, strategii nebo funkcionality fesent.

Sazeni prostiednictvim chytrych
mobill a kontrola taxikara

V kategorii,Nejlepsi portal” zvitézila Et netera s mo-
bilnim portalem ,Mobilni sézenf", ktery vytvorila
pro skupinu Fortuna. Jde o zcela novy a inovativni
portdl pro chytré telefony. Strdnky mobilniho sazenf



je mozno vyuzit v CR, na Slovensku, v Chorvatsku
a na mezinarodnim poli pomoci portélu fortunawin.
com.,Motivaci k projektu byl fakt, ze technologie
jsou stale dokonalejsi a dnesni telefony jsou uz
vice pocitace nez krabicky na volani. Na novych
mobilnich sazkéch Ize vsadit jednoduse pomoci
kliknuti prstem na displeji, Ize sézet online i na sdzky
live v redlném ¢ase.V CRjde o zcela unikatni sluzbu,
kterou zadna konkurence nenabiz(," uved| Michal
Hanak, hlavni bookmaker spolecnosti Fortuna.

V kategorii ,Nejlepsi mobilni aplikace a mobilni
marketing” zvitézila Et netera s aplikaci,TAXIcheck’,
neboli taxametr v mobilu, ur¢enou pro smartphony.
Pomoci propracovaného programu si zakaznik méze
velmi jednoduse zkontrolovat, zda jej taxikal neo-
krada a zda Uctovana cena dle taxametru odpovida
platné sazbé a poctu ujetych kilometr(. Aplikace je
v soucasné dobé dostupna v angli¢ting a cestiné,
funguje offline a Ize ji spustit bez vyuziti datového
pfipojent, a to pouze pomoci GPS, co? je vyhodné
zejména pro turisty vyuZivajici roamingovych da-
tovych sluzeb. TAXIcheck vyuZiva pro vypocet ceny
jizdy stejny zpUsob, jako pouzivaji klasické taxametry,
ato podle platné statni normy; dodava Petr Jares, ob-

chodnia marketingovy feditel spole¢nosti Et netera.
Za zminénou aplikaci ,TAXIcheck” ziskala Et ne-
tera noveé také hlavni cenu v kategorii,Ocenéni za
inovace’, kde zaujala porotu mezi 37 soutéznimi
projekty predevsim proto, Ze se jedna o prvni a je-
dinou obdobnou mobilni aplikaci na nasem trhu.
Prvni multimedialni, kreativni divize spole¢nosti

Desktopova aplikace Effectix Analyzer sama zméfi,
vyhodnoti a porovna finanéni vyhodnost internetovych
katalogu a reklamy

IT a komunikace &8

Et netera, zvitézila v kategorii,Nejlepsi pouziti videa”
s projektem, Nokia FAMU - UkaZ co s ni dokdzes Ty!"

Jak ucinna je vase internetova
reklama?

V kategorii Business to Business, zamérené na fe-
Seni, jez nejefektivnéji vyuzivajf internet a online
média ke spolupraci firem, se na prvni pficce umis-
tila desktopova aplikace Effectix Analyzer od firmy
Effectix. V soutéZi ziskala ocenéni za nejefektivnéjsi
internetova feseni na ¢eském internetu.

Effectix Analyzer je aktudlné jediny nastroj, ktery
dokaze online méfit, vyhodnocovat a porovnavat
finan¢ni vyhodnost internetovych katalogt, PPC
reklamy, SEO optimalizace a dal3ich reklamnich
formatd na internetu (firmy.cz, zbozi.cz, edb.cz,
najisto.cz, Sklik, AdWords, Facebook). Aplikace tak
umoznuje fidicim pracovnikdim i marketingovym
manazerlim planovat kazdou dalsi kampan na inter-
netu efektivné a s maximaIinim moznym zacilenim
na konkrétniho zdkaznika.

Effectix Analyzer Ize vyzkouset zdarma, stéhnout jej Ize
na strankach vyrobce, ktery rovnéz pro zminénou apli-
kaci zfdil i specidini stranky http://www.analyzuj.cz. 1

NEJCASTEJSIi ZPUSOBY, JAK ZAMESTNANCI

KRADOU FIREMNI DATA

V dutisledku rychlého rozvoje novych technologii pfibyva rapidné i zptisobd, kterymi pracovnici

zcizuji data svych zaméstnavatelii. Aby se podniky mohly Gspésné branit, museji dnes vytvaret
ucelené bezpecnostni politiky a vyuzivat kombinaci nastroji proti Gniku dat nejriiznéjsimi

informacnimi kanaly.

Firemni zaméstnanci maji celou fadu ddvodd, pro¢
krést podnikova data: chtéjf odejit ke konkurendi, zaloZit
vlastni spolecnost nebo chtéji data prosté prodat za
zajimavy finan¢ni obnos, a pokud je neodnéseji vylo-
Zené Ucelove, berou si je ¢asto jen proto, Ze se,mohou
nékdy hodit” Podle jednoho z letosnich prizkumd
spole¢nosti GFI CR a Slovensko je viastnimi zamést-
nancizplsobeno az 85 % krddeZi dat. Studie ukazuji, ze
vice neZ polovina pracovnikU si po propusténi odnasf
citliva firemni data na DVD nebo USB paméti. Podle
Zjisténi agentury Ponemon Institute, potvrdilo 59 %
dotazovanych, Ze si po propusténi ze zaméstnani
odnesli citliva firemni data na DVD nebo USB paméti.

Nové technologie pomahaji také
zlodéjiim

Rozvoj modernich informacnich technologif a spo-
trebni elektroniky umozniuje vytvéaret nové metody
kradezi dat — mezi ty nejcastéjsi patfi ndsledujici:
Internet - zaméstnanci, ktefi maji pfistup na in-
ternet, mohou pfenaset datové soubory na poci-
tace mimo firemni sit. Vedle standardniho e-mailu
existuje fada webovych aplikaci, které umoznuji
prenos datovych soubord pres podnikovy internet.
Vyménna pamétova média - |ze pouZit vie od
CD a DVD diskd, pfes USB a SD karty aZz po mo-
bilni telefony, digitalni fotoaparaty, MP3 prehravace
a dalsi elektroniku obsahujici pamétové karty.
Fyzicka kradez - ani v digitdinim véku nelze zapo-
menout na informace ulozené v papirové podobé,

takze se Casto informace kopiruji na kopirkach, tisknou
ztiskarny ¢i dokonce se berou ze $anon( ve skifnich.
Bezdratové sité — podpora bezdrdtovych siti je
dnes obsazena ve vsech chytrych telefonech a ¢asto
jsou tyto telefony schopné komunikovat po vice
sitich soucasné.

Vlastni pamét - v neposledni fade nelze zapome-
nout na znalosti a zkusenosti, které si pracovnici ukla-
dajf ve svych hlavach a odnaseji na nova pracovisté.

Kombinace riznych feseni chrani data
spolehlivéji

,Dnesni technologie umoznujici propojit viechno
se vsim vytvafeji obrovsky potencidl tniku dat, ktery
nelze eliminovat instalaci jen jednoho bezpe¢nostniho
nastroje;’ fekl Martin Riha, feditel pro strategii v GFI.
,Proto dnes podniky museji uvazovat o kombinaci
vice nastrojl, pokud nechtéji, aby se jejich data do-

stala do rukou konkurence. Tato kombinace musf
ovsem vyplyvat z komplexni bezpecnostni politiky
dané spole¢nosti, kterd by méla byt citlivé nastavena
a vhodné komunikovéna se zaméstnanci tak, aby
spravné pochopili jeji vyznam.”

Na zakladé zkuSenosti u zdkaznikd nasazuje GFI
Software nej¢astéji kombinaci nasledujicich fesenti
tvorenou vyuzitim nékolika rdznych specializova-
nych ndstrojd:

EndPointSecurity - poskytuje prevenci Uniku dat
a krddeze informaci diky komplexnf kontrole nad
piistupem k pfenosnym pamétovym zafizenim.
WebMonitor - umozniuje predejit Uniku dat pfes
stranky vyuZzivajici techniky socidlniho inZzenyrstvi
amonitorovat a blokovat komunikaci a pfenos sou-
bord probihajici pres nejriznéjsi internetové aplikace.
MailArchiver - archivuje elektronickou postu viech
UZivatell v podobé, v jaké pfisla na postovni server
nebo znéj odesla, a funguie jako pajistka ve formé pod-
klad(i pro pripad opatfent dikazd nebo soudnich spord.
EventsManager - registruje a reportuje kazdou
udalost, ktera se stane v podnikové siti, v¢etné
pristupu k citlivym soubordm, kopirovani do pa-
meétovych médii, vyuzivani tiskového serveru ¢i
vstupu do chranénych mistnosti. M

Prilezitost déla zlodéje, a cenna firemni data jsou pro
zaméstnance silnym lakadlem. Moderni technologie nabizeji
mnoho moznosti, jak se k nim dostat, ale zaroven také feseni
jak témto rizik(im Gcinné zabranit.
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ELEGANCE IV ZIME A JAK POZNAT

NEHOMOLOGOVANA KOLA
S —

Jiz tradi¢ni akci pofada spolec¢nost Alcar Bohemia pred zimni sezonou s nazvem Elegance
ivzimé. Jde o nabidku homologovanych litych kol zna¢ek AEZ, DOTZ, DEZENT a ENZO, ktera
jsou vhodna pro zimni provoz s cenovym zvyhodnénim a s jednoduchym designem pro snad-

nou Udrzbu, navic s poskytnutim trileté zaruky.

Kvalitni findIni Uprava litych kol zajistuje odolnost
laku v{ici soli a necistotdm z provozu na zimnich sil-
nicich. Nyniviibec poprvé nabizi Alcar Bohemia lita
kola v rozmérech zapsanych vyrobcem vozu v TP,
takZe neni potfeba je nechat zapisovat dodatecné.
Mezi letoSni novinky pfibylo specialnf,hybridni”
kolo. Jde o ocelové kolo v origindlnich rozmérech
z TP, které imituje vzhled litého kola. K dispozici je
v 15 a 16 palcich v origindlnich rozmérech pro vozy
Audi A3, Seat Exeo, Seat Leon II, Skoda Octavia Il,
Superb, Yeti, VW GolfV a VI, VW Eos, Passat a dalsi.
Kompletni sortiment s konfiguratorem kol, ktery
pomuze s vybérem idedlntho designu pro dany
v(iz, siIze prohlédnout na strankach www.alcar.cz.

Jak poznat schvélené kolo?

Ze zakona ¢. 56/2001 vyplyva, ze vybava vo-
zidla, mezi kterou patii ocelova kola i kola
zlehkych slitin, podléha schvalovani technické
zpusobilosti. Pouze kolo s ¢islem schvaleni
KBA muze byt na zakladé Typového listu a zku-
$ebniho protokolu TUV zapsano do Technic-
kého prikazu vozidla.

Aby mohla lité kola ziskat ¢islo schvaleni KBA, musi
ve zkusebné TUV Uspésné absolvovat test ohybu,
narazovy test, test odvalovani a zastavbu do vozidla.
U kazdého litého i ocelového kola na trhu si Ize
jednoduse ovéfit, zda témito testy proslo. Na jeho
Celni strané musf byt vyrazend ¢i odlitd znacka,KBA"
nebo E v krouzku s &islem schvalent.

Kola opatfena takovymto schvédlenim garantujf
dodrzovani konstantni kvality pfi vyrobé od che-
mickych testd surového hliniku az po kontrolu
rozmérové presnosti. Ve zkusebné TOV absolvuji
predepsané pevnostni testy a nakonec projdou za-
stavbou do kazdého modelu automobilu pro ktery
jsou homologovany, kterd presné urci podminky,
za kterych Ize dany rozmér kola a pneumatiky na
vozidle pouzit. Kola pro osobni automobil tak
rozhodné neni mozné vybirat jen napt. podle
shodné roztece.

Na naSem trhu, zejména internetovém, je volné
k dostani bohaté nabidka nehomologovanych

Specidlni
,hybridni” kolo

litych kol. Spotfebitel jejich ndkupem sice udetii
par stokorun, ale pak nejen sebe a svij viz, ale
i ostatni Ucastniky provozu vystavuje velkym ri-
ziklim. Kola totiz neprosla prfedepsanymi vyse
uvedenymi pevnostnimi testy ani zastavbou
do konkrétniho vozidla, a tudiz nenf nic znamo
o vhodnosti jejich pouziti pro konkrétni model
automobilu, napfiklad z hlediska nosnosti. Viz
s nehomologovanymi koly neprojde ani tech-
nickou prohlidkou na STK a v tu chvili se snadno
usetiené penize rozplynou.

Kromé toho je zde nezanedbatelné riziko v pfi-
padé uplatnéni pojistné udalosti u pojistovny.
Dle vyjadreni ¢eskych pojistoven postupuji pfi
likvidaci pojistnych udalosti v souladu s Vieo-
becnymi pojistnymi podminkami. V pfipadé, ze
maji neschvélend kola pfi¢innou souvislost se
vznikem dopravni nehody, je pojistné pInéni kra-
ceno. V pfipadé, Ze pojistovna seznd, ze vozidlo
nebylo v dobé vzniku pojistné udélosti zplsobilé
k provozu, kvili pouzitym nehomologovanym
koldim, mize odlozit uplatnénou Skodnou udélost
zcela bez ndhrady. @

Lité kolo
znacky Enzo

DOSUD JEDINY PICK-UP S MAXIMALNIM
OHODNOCENIM V EURO NCAP

Zcela novy Ford Ranger obdrzel jako viibec prvni automobil typu pick-up narazové testy
organizace Euro NCAP s maximalnim moznym poctem 5 hvézdicek.

Za celkovou Uroven bezpecnosti ziskal Ranger
od komisaft Euro NCAP skore 89 %, coz je nej-
vyssi hodnota mezi viemi dosud testovanymi
pick-upy a jedna z nejvyssich napfi¢ viemi ka-
tegoriemi automobill. Navic si Ranger pfipsal
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také historicky nejvyssi hodnocenf za ochranu
chodct 81 %.

Z&kladem pro vysokou Uroven ochrany posadky
v novém Rangeru je pevnd bezpecnostni burika
okolo prostoru pro cestujici, tvofend z velké ¢asti
vysokopevnostni oceli. Energie stfetu je rozva-
déna pry¢ od lidi ve voze nékolika preddefino-
vanymi cestami. Celd deformacni struktura i novy
zebfinovy rdm podvozku byly optimalizovany tak,
aby ucinné pohlcovaly energii ndrazu. Nez byl
proveden prvni test proti pfekézce, vykonali vy-
vojafi Fordu vice nez 9000 virtudInich bariérovych
testl za pomoci nejmodernéjsich pocitacovych
technologif.

VSechny karoséfské varianty nového Rangeru pro
evropsky trh jsou sériové vybaveny novymi oken-

nimi airbagy od A- az po C-sloupek, které poméhaj
chranit hlavy cestujicich na obou fadach sedadel
pfi bo¢nim nérazu. K dispozici jsou rovnéz bocni
airbagy pro pfednf sedadla, dale pak Celnf airbagy
vpredu, a dokonce i kolennf airbag u fidice.

Dokonalejsi ochrana chodcli

PFi vyvoji Rangeru byl bran zfetel nejen na bez-
pecnost samotné posadky, ale také na bezpec-
nost chodcd. Patfi sem, plastvova” struktura kapoty,
omezujici riziko poranénf hlavy, nebo predni ndraz-
nik s materidly pohlcujicimi energii.

Michiel van Ratingen, generéini sekretar Euro NCAP,
fekl: ,Tak dobrou ochranou chodct Ford Ranger
bezpochyby zvysuje latku bezpecnosti v kategorii
uzitkovych pick-upt, které dosud nepatfily k nej-
bezpecnéjsim!

Mezi inovativni systémy aktivni bezpecnosti patii
napf. systém dynamickeé stabilizace pfivésu. V pfi-
padé pocinajiciho rozkyvani pfivésu systém se-
lektivné vyvine brzdny uc¢inek na néktera kola tak,
aby jizdnf soupravu plynule zpomalil a stabilizoval.
Novy Ford Ranger se v Ceské republice za¢ne pro-
davat v prvnim Ctvrtleti roku 2012. M /pk/



MODERNIZOVANY
CHEVROLET CAPTIVA2,2D

V roce 2006 prisla automobilka Chevrolet se svym prvnim SUV stfedni velikosti Captivou.
Letos po péti letech predstavila modernizovanou podobu, neslo vsak jen o facelift. Captiva
dostala do vinku nabidku novych motorii a také pfepracované nastaveni podvozku.

Novd podoba modelu Captiva vychézi z americ-
kého pojeti designu, o ¢emz svédci agresivnéjsi
pfid's dominantni, horizontdIné rozdélenou mas-
kou chladice. Karoserie se zaoblila a k jejimu dyna-
mickému vzezieni pékné sednou ochranné plasty
kolem kol blatnikd, prahl a spodkl dvefi. Zadni
svitilny byly prfepracovany a,blinkry” se pfesunuly
do vnéjsich zpétnych zrcatek.

e &

Pristup ke treti fadé sedacek

Povedené karoserie 4673 mm dlouhd v sobé ukryva
velmi prostorny interiér. Design pfistrojové desky
prosel modernizaci, byly pouzity nové plastové
dily a diky lepsim materidlim jiz kokpit nepdsobf
tak lacinym dojmem. Pfistrojovy $tit zménil pod-
sviceni ze zelené na modrovu, pfistroje byly dobre
¢itelné a pribyla elektronickd parkovaci brzda. Sirokd
a pohodInd sedadla poskytuji pfijemny posed a ani
po absolvovani cesty dlouhé pres 700 km jsem
nepocitoval Unavu. Prednf sedadla dobre drzi télo
v zatackéach, moznd jen sedadla druhé fady by

mohla mit vétsi boc¢ni vedeni. Prostorny interiér
nabizi také dvojici sklopnych sedadel tfeti fady.
Pdvodni prostor pro zavazadla objemu 477 | se
vyklopenim sedadel tfeti fady samoziejmé zmensi
na 971, ale u 7mistnych provedeni jde o standardni
zaleZitost. Ocenil jsem dostatek odklddacich prostor,
pfihradek a zasuvek a také jednoduché skldpéni
sedadel druhé fady, kterd zapadnou do podlahy,
aby se tim vytvofila zcela rovnd plocha.

Nové motorizace

Z benzinovych jednotek je zakladem motor 2.4 1 o vy-
konu 123 kW, ktery dosahuje pfi 5600 otmin™ a toci-
vym momentem 230 Nm pii 4600 ot.min™ a nejsilnéjsi
tflitrovy 6valec s pfimym vstfikem paliva a variabilnim
¢asovanim ventild o vykonu 190 KW pfi 6900 ot.min.
Dva dieselové agregaty objemu 2,2 | nabizeji nejvétsi
vykony 120a 135 kW pfi 3800 otmin™. Kredakenimu
testu jsme meéli k dispozici dieselovy prepliovany
Ctyfvalec DOHC 2,2 1 o vykonu 135 kW s technologif
common-rail. Maximum tocivého momentu 400 Nm
dosahoval pfi 2000 otmin™. Uz prvni dojem z jizdy byl
velmi pozitivni, vyvojariim se povedlo velmi dobre
odhlu¢nit agregét. A nejen to, snizil se také aerody-
namicky hluk a i hluk pfendseny od kol.

Jak je to se spotfebou? Vyrobce udava spotfebu
v kombinovaném provozu 7,7 |, bohuzel k takové
spotfebé jsem se nedopracoval. Priméma spotieba
pfi méfeni ukdzala 8,9 I.

Rovna lozna plocha pfi sklopeni druhé a tieti fady sedacek

test 5&

Naladéni podvozku je sméfovano vice ke komfortu,
takze jizda s Captivou je nyni mékef a pohodinéjsi.
Vepfedu je pouZita ndprava se zavésenim McPher-
son a vzadu nezavislé zavéseni kol. Kromé predniho
pohonu disponuje nové SUV elektronicky fizenym
pohonem zadnich kol, kdy pfi prokluzu napf. na
mokré vozovce se automaticky ¢ast hnaci sily pre-
nese na zadnf kola, ale maximalné 50 %.

Pasivni i aktivni bezpecnost je zajisténa dnes jiz
standardnimi funkcemi. Objednavat Ize jak 7mistné,
tak i jen 5mistné provedeni. Na pfani mize byt in-
stalovan navigacni systém a zadnf couvaci kamera.
Novd Captiva nabizf velmi kultivovany chod mo-
toru, slusnou dynamiku a diky nové naladénému
podvozku pohodIné cestovani, navic je oproti kon-
kurenci pfijatelnéjsi pomér cena/vykon. M

Dotykovy displej zobrazuji velmi zieteIné obraz z couvaci
kamery

Prehledny pfistrojovy panel

Trofeje EuroNCAP pro Chevrolety

V nejnovéjsich vysledcich testi EuroNCAP
ziskaly vozy Chevrolet Aveo sedan a SUV
Captiva 5 hvézdicek.
Oba modely se tak pridaly k jiz dfive ocenénym
Chevroletm Cruze, Orgando a Aveo hatchback.
Chevrolet Captiva je vybaveny asistencnim sys-
témem rozjezdu ve stoupani, systémem ESC,
protiblokovacim systémem ABS s brzdovym
asistentem a systémem ovladanf jizdy z prud-
kého svahu. Soucasti standardni vybavy jsou
Celni, bo¢ni a hlavové airbagy, aktivni opérky
hlavy a pedaly, které se pfi narazu uvolni.
Aveo je standardné vybaven 6 airbagy, které
jsou propojeny se senzorickymi a diagnos-
tickymi moduly umisténymi ve stredové ose
vozidla. Mezi prvky aktivni bezpecnosti patfi
systémy ESC, ovlddani trakce, 4kandlovy ABS
s brzdovym asistentem a elektronickym roz-
délovéanim brzdné sily. Ve vybavé nechybi sys-
tém rozjezdu ve stoupéni a tempomat s funkci
omezovace rychlosti.

/pk/
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agregatiia uplatnéni rady inovaci nabizi nova verze nejen vyrazne anou spotrebu paliva,

NejnpVéjsi Transit seﬁ-l
-J(k’lrollci sﬁuteéné povegl:
i E’bdle vysledku testl
stitutu;DEKRA je s
i spotrebou 6455 | na
* 11100 km-nejusporn@jSim
.|v1zem Ve své kategdru

ale i vyssi vykon. Vyrobciumoznila poskytovat také vyhodu prodlouzemiciiservisnich inter-

valii (dva roky nebo 50 000 km) a prodlouzenou zaruku na prorezavéni karoserie az na 12 let.

model 2012 od pfedchozich verzi podle nové
stfibfité masky chladi¢e a modfe lemovanych
Cislic v oznaceni celkové hmotnosti. Nové jsou také
pozinkované prednf i bo¢ni naslapy.
Transit je jediny plnoformétovy uzitkovy automobil
na trhu, ktery nabizi na jedné platformé vybér mezi
pohonem prednich, zadnich a viech ¢tyi kol. Stejné
jako dosud bude mozZnost vybirat z péti Urovn{
vybavy: Transit, Transit Trend, Transit Limited, Transit
SportVan a Transit ECOnetic.
Standardnf paleta verzi zahrnuje Ctyfi hlavni mo-
difikace:
@ Van (i délky rozvoru ndprav, Ctyfi celkové délky,
tfi vysky stiechy, objem nakladového prostoru od
6,5do 14,3 m3a celkovd hmotnost od 2,5 do 4,6 1),
® Kombi/Tourneo (tfi délky rozvoru ndprav, tii vysky
stfechy, dvé az devét sedadel),
@ Bus (13 az 17 sedadel),
@ Single Cab a Double Cab (tfi/dvé délky rozvoru

P fi pohledu naTransit Ize snadno rozeznat novy

y o w3 o
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naprav, plus verze s prodlouzenym rdmem; s plo-
sinou nebo bez; jednoducha nebo dvojitd montaz
kol na zadnf naprave dle verze a nosnosti; celkova
hmotnost od 3,0 do 4,6 1).

Jiz od z&kladniho provedeni nabizi Transit bohatou
sériovou vybavu pocinaje dalkové ovlddanym cen-
tralnim zamykdanim, pres elektrické stahovéni oken,
vyhiivané ¢elni okno az po radio s pfehravacem CD
a vstupem pro externf prehrava¢ MP3. UzZite¢nou
technologif je také zadni parkovaci kamera a zafi-
zeni, které zabrariuje nechténému couvnuti vozu
pfi rozjezdu ve svahu. Systém udrZi tlak v brzdové
soustave dvé a pudl sekundy pro bezpecny rozjezd.
Automobilka vystavuje uZitkovy model Transit ndroc-
nym testdim a jeho konstrukce je pfedimenzovéna,
aby spolehlivé mohl slouzit uzivatellim po dlouhou
dobu, nehledé na to, jaké zatéZi a v jak ndrocnych
podminkéch je provozovan. Vychézi z toho také nyni
zdokonalend protikorozni ochrana, se silnou vrstvou
kovového povlaku ve spodnf ¢asti karoserie, diky

které Ford prodlouzil zéruku na prorezavéni karoserie
z8na 12 let. Celkové je na novém modelu nové cca
1000 soucasti chranéno pozinkovanim, napf. spodni
podélné nosniky, pricné nosniky a komponenty
nosné struktury. Nové izola¢ni materidly v palubnf
desce, podlaze a ve stropni vyplni pomohly sniZit
hladinu hluku a omezit prenos vibraci.

Usporné a vykonné motory
DuratorqTDCi 2,21

Provozovatelé fadi spotiebu paliva a provozni na-
klady mezi nejdilezitéjsi faktory pro provoz auto-
parkd. Z toho vyplyva nabidka automobilky na nové
motory TDCi 2,2| a delsi intervaly udrzby.

Nova globélnf vznétova jednotka, jak ji vyrobce na-
zyva, Duratorg TDCi 2,2 |, navazuje na soucasné agre-
gaty (2,2a241) avyrabi se v nékolika Urovnich vykonu
v motorarné Ford ve Velké Britanii a také v zavodé
Ford-Otosan v Turecku.V zavislosti na konkrétni verzi
bude pohanét pfedni, zadni nebo viechna Ctyfikola.




Pro pohon prednich kol je k dispozici ve vykono-
vych variantach 74, 92 a 103 kW, zatimco nejvy-
konnéjsi varianta se zadnim pohonem disponuje
vykonem 114 kW. S tim souvisi také nardst hodnot
tocivého momentu. Zakladni motorizace a novinka
modelového roku 2012 s vykonem 74 kW disponuje
maximem tocivého momentu 310 Nm a model
o vykonu 114 kW nabizi az 385 Nm.

Novy agregat je osazen vysokotlakym pfimym
vstfikovanfim common-rail, turbodmychadlem
s proménnou geometrif a olejovym Cerpadlem
s proménnym objemem, k ¢emuz se u verzi pinicich
EuroV pridava jesté zcela novy systém recirkulace
vyfukovych plyn(i (EGR) a filtr pevnych ¢astic s ak-
tivni vrstvou (cDPF).

Novy systém vstrikovani common-rail pracuje
s 8otvorovymi piezoelektrickymi vstrikovaci, které

davkuji palivo do vélct pod tlakem az 1800 bard
(u dosavadniho motoru 1600 bar(). Toto usporadant
zajistuje dokonalejsi atomizaci rozpraseného paliva
a umoznuje velmi pesné kontrolovat spalovaci pro-
ces. Vysledkem je nardst vykonu i tocivého momentu
pii podstatném snizeni spotfeby paliva a emisi CO,,
Pro efektivnéjsi proudéni vzduchu do motoru slouzi
nové turbodmychadlo s proménnou geometrii.
Uhel natocenti lopatek rozvadéciho kola se méni

v sirokém rozsahu dle aktudlnich provoznich pod-
minek a je ovladan elektronicky.

Kvalivyssimu vstfikovacimu tlaku a novému turbod-
mychadlu byl snizen kompresni pomér ze 17,5:1 na
15,5:1. Snizeny kompresni pomeér zarovers pomaha
doséhnout lepsi rovnovahy mezi vykonem, emisni
charakteristikou a hlu¢nosti. Aby se kompenzovalo
rychlej$i ochlazovani nasdvaného plynu, zplisobené
mensi kompresi, byl motor osazen novymi nizko-
napétovymi zhavicimi svickami, jez umozruiji lepsi
kontrolu nad zahfivanim kazdého jednotlivého
valce. Diky tomu se motor po studeném startu
rychleji zahteje na provozni teplotu.

Zdokonaleny systém EGR se vyznacuje lepsi schop-
nosti ochlazovat vyfukové plyny. Ma nové plnicf

potrubi s centralné umisténou komorou Skrtici
klapky, kterd umoznuje lepsf distribuci pfivadéného
vzduchu a zefektiviiuje pritok vyfukovych plynd.
V souctu se takto podafilo snizit mnozstvi oxidu
dusiku (NOX) ve vyfukovych plynecho40%a s re-
zervou splnit pfisné pozadavky emisninormy Euro V.

Setii kudy jezdi

Konstruktéfi uplatnili u nového Transitu fadu po-
zoruhodnych $etficich technologii. Mezi nejzaji-
maveéjsi patfi:

o Inteligentni rekuperacni dobijeni. Systém
zvysi vykon alterndtoru, kdyz vozidlo brzdi nebo
zpomaluje. ProtoZe prevédfi kinetickou energii vo-
zidla na energii elektrickou, sniZuje zatiZzeni motoru
alternatorem a Setfi tak palivo. Ziskana elektricka
energie se uklada do akumuldtoru, odkud si ji poz-
déji mohou odebrat elektrické systémy vozu.

© Systém pokrocilé regulace napéti vakumu-
latoru. Tento systém nepfetrzité monitoruje stav
akumulatoru, a pokud je aktudlni hodnota napétf
nad 80 % maxima, odpoji alternator, aby snizil za-
tizeni motoru. Spolu s inteligentnim rekuperacnim
dobijenim patif tento systém do sériové vybavy
vetsiny verzi nového Transitu.

o Hydraulické ¢erpadlo s proménnym obje-
mem. Dodadvé motoru mazivo v mnozstvi pravé
odpovidajicim aktualni potiebé, ¢imz Setii energii
a pfispiva k mensi spotiebé paliva.

o Cerpadlo posilovaée Fizeni s proménnym
objemem. Modely s pohonem zadnich kol majt
posilovac Fizenf osazeny novym cerpadlem, které
meénf svlj aktudlni pracovni objem podle potfeby.
Nova konstrukce snizuje rychlost pritoku hydrau-
lické kapaliny pfi vysokych otdckach motoru, kdy
je zapotfebi mnohem slabsi posilovy Ucinek nez
napriklad pfi parkovani.

@ Podtlakové cerpadlo. Jednotka podtlakového
Cerpadla je umisténa v hlavé valcl a pffmo poha-
nénd vackou. Ve srovnani s pohonem pres femen,
ktery se pouzivéa u dosavadnich modeld se zadnim
liva a vétsi spolehlivost.

@ Sada ECO Pack. Jde o vybavu na pfani, kterd
zahrnuje systém Stop-start a omezovac rychlosti
na 110 km.h™, které jdou v piipadé potreby vy-
pnout. Systém Stop-start spolupracuje se systémem
SureStart. Aktivuje se, kdyZ automobil zpomaluje
do zastaveni a je zafazen neutrdl. K Uspore paliva
pfitom dochézi uz pfi stani v délce dvou sekund.
Systém pracuje i pfi teploté 0 °C, a opétovné spus-
téni motoru po seslapnuti pedalu spojky trva pouze
0,6 sekundy. Podle provadénych testl ¢inf Uspora
paliva aZ Ctyfi procenta.

Zdokonalena 6stupriova prevodovka

Vzajmu plného vyuziti zvyseného vykonu a tocivého
momentu jsou vsechny vozy Transit modelového
roku 2012 opatfeny 6stupriovou prevodovkou s vy-
lepSenou synchronizacia delsim celkovym pfevodem.
Prevod prvniho rychlostniho stupné je nyni vyrdbén
kulickovanim, coZ ¢ini povrch ozubenf trvanlivéjsim,
Sesty rychlostnf stuperi je osazen robustnéjsimi
lozisky a odvzdusnéni rychlostni skiiné bylo premis-
téno tak, Ze nyni umoznuje brodivost az 600 mm.
V z&jmu snizenf spotfeby paliva a zvysenf kultivo-
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vanosti byl staly pfevod u nékterych provedeni
Transitu upraven na hodnotu 3,31:1.
Upravy obou typ(i pfevodovek pfinesly vyznamné
snizeni otacek motoru pfi dané cestovni rychlosti.
0 650 ot.min™ ve srovnani se soucasnou 5stupro-
vou pfevodovkou a 0 250 ot.min™ oproti stavajici
6stupriové rychlostni skFini.
Diky spojce s veétsim prlmeérem (u verzi s pfednim
a zadnim pohonem disponuije spojka nyni nejvétsim
primérem v dané kategorii /258, respektive 273 mm/)
se dokaze Transit lépe rozjizdét do kopce nebo si hravé
poradfs vie¢enim pfivést ¢i prevozem tézkych nakladd.
Po vice nez 45 letech, kdy se vyrobilo celkem 6,3 mil.
modeld Transit se jeho spolehlivost a hospodarnost
sklonuje ve vsech padech a ndzev, transit” z(istava
jako synonymum pro uzitkové vozy. Oblibu si ziskal
také pro sviij interiér pfipominajici osobnivozy. M
/kos/
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NEJUSPORNEJSI TRANSIT
- ECONETIC

Prvni hospodarny model ECOnetic uved| Ford
na trh v roce 2009 a dnes, tfi roky poté predsta-
vuje dvé nové verze Transit ECOnetic, které jsou
vybaveny nejmodernéjsimi Uspornymi tech-
nologiemi jako systém stop-start, inteligentnf
rekuperacni dobijeni nebo systém pokrocilé
regulace napéti v akumulatoru.

Transit ECOnetic 74 kW FT280 s kratkym roz-
vorem naprav (SWB) spotfebuje 0 8,5 % méné
paliva nez pfedchozi model. Pokud je vybaven
na prani dodavanym fixnim omezovacem rych-
lostina 100 km.h™", dosahuje kombinované spo-
treby jen 6,55 1/100 km, coz oproti predchidci
znamend pfi probéhu 150 000 km Usporu 909 |
paliva. Primérmé emise CO, cinf jen 173 g/km,
respektive 178 g/km v pfipadé voz{ nevybave-
nych omezovacem rychlosti.

Druhym nabizenym modelem je ECOnetic
poprvé s dlouhym rozvorem ndprav a stiednf
vyskou stfechy. Model 92 kW FT350 spote-
buje v kombinovaném provozu 7,16 1/100 km
a emise CO, pouze 189 g/km. Oproti soucas-
nému modelu 85 kW s dlouhym rozvorem
a stfedni vyskou stfechy spotfebuje na vzdale-
nosti 150 000 km o 1875 | nafty méné.

Jak ECOnetic, tak viechny, jednotunové” modely
Transit nyni jezdi na pneumatikdch ContiVanco
Eco s nizkym valivym odporem. Verze s nosnosti
dvé tuny se standardné ,obouvaji* do pldstl
ContiVanco 2, které dokazi snizit spotfebu paliva
v primeéru o dvé procenta.
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JAK ZVLADNOUT BEZ PROBLEMU

ZIMU NA SILNICICH

Nejdulezitéjsim krokem je bezesporu vyména
letnich pneumatik za zimni a kontrola tech-
nického stavu vozidla. S pfezutim neradno
cekat na prvni snih. Zimni pneumatika totiz
pfekonava svymi vlastnostmi letni pneuma-
tiku nejen na snéhu, ale i na suchém a mokrém
povrchu, jakmile teploty poklesnou pod 7 °C.
Dlvodem je rozdilné slozeni pryzové smési letnich
azimnich pneumatik. Mék¢i béhounové smési zim-
nich pneumatik zarucuiji i béhem teplejsi zimy bez
snéhu vétsi stabilitu, lepsi ovladatelnost a vyrazné
kratsi brzdnou drahu.

Na vyse uvedené skute¢nosti zareagovala i ¢eskd
legislativa, kterd od 1. listopadu 2011 zavadi pro
osobnf a uZitkové vozy povinnost pouZzivat zimni
pneumatiky za zdkonem stanovenych podminek na
vsech druzich pozemnich komunikaci, nikoli tedy jen
na vyznacenych Usecich, jako tomu bylo doposud.
V CR plati povinnost pouzivat zimni pneuma-
tiky pro obdobi od 1. listopadu do 31. biezna,
pokud se na pozemni komunikaci nachazi
souvisla vrstva snéhu, led nebo namraza, nebo
kde Ize vzhledem k povétrnostnim podmin-

kam predpokladat, ze se na pozemni komu-
nikaci béhem jizdy miiZze vyskytovat souvisla
vrstva snéhu, led nebo namraza. Zakon rovnéz
stanovuje, ze u motorovych vozidel s celkovou
hmotnosti do 3500 kg jsou zimni pneumatiky
povinné na vsech kolech a hloubka jejich hlav-
nich dezénovych drazek musi ¢init nejméné
4 mm. Povinnost se nevztahuje na pfipady
nouzového dojeti s rezervni pneumatikou.
Na tuto povinnost zareagovali i pojistovny a od
listopadu za¢nou vymahat od vinikd nehod, kteff
je zavinili kvdli nepfezutym letnim pneumatikam,
proplacenf ¢asti toho, co uhradily z povinného
ruceni poskozenému motoristovi. Kromé toho fi-
dicim na letnich pneu seskrtaji desftky procent
odskodnénf z havarijniho pojistént.

Nékolik uzite¢nych rad

@ Ridici, ktefi pfezouvaji na jiz pouzivané zimni
pneumatiky v pfedchozich sezondch, by je méli
pfed montazi dikladné prohlédnout, zda nejsou
poskozené Ci prilis opotfebované. Legislativni po-
7adavek na minimélni hloubku dezénu 4 mm ma
své opodstatnéni. Pri nizsi hloubce vzorku ztraci
zimni pneumatika své prednosti na snéhu a mizf
i takzvany samocistici efekt. Dalsim smérodatnym
kritériem pro vymeénu stavajicich zimnich pneu-
matik za nové je kromé hloubky dezénu také stafi
pneumatiky. Odbornici ze spole¢nosti Bridgestone
doporucuji obménovat zimni pneumatiky nejpoz-
déji po péti sezonach provozu. Kazda pneumatika
totiz ztraci casem své plvodni vlastnosti vliivem
povétrnostnich podminek na pouzitou smés.
Vysledky nezdvislych testl ukdzaly, Ze pfi volbé
novych zimnich pneumatik se vyplati sdzka na
kvalitu, kterd Zel neni zaru¢ena pouhym oznacenim
M5, M.S5,M/S" nebo,MS” (mud and snow = blato
a snih) na bocnici nebo zafazenim do kategorie
terénnich pneumatik. Nékdy jsou tak totiz oznaceny
také pneumatiky, které nejsou vyrobeny ze specidinf
zimni smési pro nizké teploty nebo nemaji po-
tfebné lamelovani nezbytné pro bezpecnou jizdu

na snéhu a kluzkém povrchu. Vyrobci znackovych
pneumatik proto zavedli jako spolehlivé voditko
pro spotfebitele symbol horského $titu a snéhové
vlocky umistovany na bocnice pneumatik (obr.1),
které jsou skutecné pfipraveny na vsechny nastrahy
zimniho obdobi. Tyto pneumatiky jsou navic Casto
vybaveny indik4torem opotfebeni udavajicim zby-
vajicl hloubku dezénu 4 mm. Indikdtor ma na sobé
symbol snéhové vlocky (hvézdicky) a jeho poloha
v béhounu je oznacena symbolem hvézdicky
a hodnotou 4 mm v ramennf ¢asti (obr.2). Pouzi-
vani pneumatik oznacenych symbolem snéhové
vlocky vyzaduje od prosince 2010 napf. némecka
legislativa.

® Motoristé, ktefi se v zimé chystajf do zahranici, by
si méli pfedem zjistit, jak je v zemich, jimiz budou
projizdét, definovédno zimni obdobi a jaké jsou
tamni pozadavky na zimni vybavu, protoze co stat,
tojind pravni Uprava.

@ Na cesty do hor je doporu¢ovéno rovné?z pfibalit
snéhové fetézy, jejichZ pouZiti mdZe byt za urcitych
okolnosti nékde dokonce povinné (napf. v Né-
mecku pfi extrémnich klimatickych podminkach).
Montdz snéhovych fetézl je vhodné se naucit
a vyzkouset predem.

@V dobé vymeény pneumatik by mél automobil
projit také dlkladnou kontrolou technického stavu,
hlavné brzdové soustavy a osvétleni vozidla. Nerov-
nomérné brzdénf jednotlivych kol mlze pfivodit
na kluzkém povrchu velmi nebezpecnou situaci.
@ Predejit poskozeni motoru vozidla zaparkova-
ného v mrazivém pocasi Ize kontrolou nemrznouci
chladicf kapaliny (do -25 °C).

@ Vyhled z vozu za jizdy v kazdém pocasi zaruci
vhodna zimni smés v nddobce pro ostfikovace
a dobry stav stiracich list stéracd.

@ Pro bezproblémové spousténi motoru i za vel-
kého mrazu je nezbytné udrzovat akumulator
v dobrém stavu. V pfipadé nouze mohou pomaoci
startovaci kabely, které by pres zimu nemély chybét
ve vozidle, stejné jako Skrabka na led, smetacek,
rukavice a pfipadné i pytlik s piskem. Rozmrazovac
zamkd naopak je lepsi v auté nenechdvat, ma-li
byt uzitecny.

@ Pred pfimrznutim pryZovych tésnéni k rdmim
dveff pomdze zabranit jejich vcasné osetieni vhod-
nymi prostiedky. M

PREMIERA NOVEHO SYSTEMU LAMEL 4D

Spolecnost Dunlop uvedla na ¢esky trh svou
nejnovéjsi vysoce vykonnou zimni pneuma-
tiku Dunlop SP WinterSport 4D. Jde o pneuma-
tiku s fadou novych inovativnich technologii
vytvorenych pro vétsi bezpecnost a jistotu za
jakéhokoli zimniho pocasi.

Dr. Bernd Loewenhaupt, Director, Consumer Tire
Development, vysvétluje pouZitou technologii:
,Lamela je ultratenkd drdzka v béhounu, kterd
zlep3uje trakci a pfilnavost. Ve srovnani s jeji
pfedchddkyni jsme u nové pneumatiky zkom-
binovali n&s systém 3D lamel s novou pfi¢nou
lamelou. Ta poskytuje dalsi hranu v bo¢nim sméru,
coz zlepSuje bocni vedeni. Kombinace obou
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(systém lamel 4D) vytvafi nezavisly mikroblok,
ktery umoznuje lepsi rozloZeni tlaku v kontaktu
s vozovkou, pfispivajici k optimalnéjsim jizdnim
vlastnostem na snéhu a adhezi pfi zataceni”.
Otevfenflamely je dano silou zabéru.
Cim vy$si je sila zabéru po obvodu
pneumatiky, tim vétsi je otevient. De-
formace béhounovych blokd je viak
omezovéana inovativnim systémem
vzdjemné uzamykatelnych 3D lamel.
Nové pneumatika ma na vnitini strané blokd
vroubky podobné zubdm u pily, coz zvysuje vykon
pfi brzdéni v hlubokém snéhu. Na ledé je vykon
pneumatiky zvysen diky smési obsahujici funkcio-

nalizované polymery, které eliminuji tuhnuti smési
za nizsich teplot.

Aby nova pneumatika obstéla rovnéz na mokrych
vozovkach, zaméfil se Dunlop na kombinaci uni-
kdtniho smérového dezénu béhounu a dynamické
béhounové smési, kterd je vytvorena tak, aby od-
vadéla vodu rychle a efektivné tim, Ze v drazkach
eliminuje turbulence. M



PRVNi SMEROVA PNEUMATIKA S TECHNOLOGII

3D-BIS PO CELEM BEHOUNU
S

Nova pneumatika UltraGrip 8, kterou piedsta-
vila spolecnost Goodyear, disponuje paten-
tovanou technologii Goodyear 3D-BIS (Block
Interlocking System - systém vzajemného
uzamykani blokii) po celém béhounu.
Inovativni technologie zajistuje, Zze pneumatika
nabizi lepsi prilnavost, kratsi brzdnou drahu a zé-
roven lepsi jizdni vlastnosti i chovani pfi brzdéni
v zZimnim obdobf.

Vykonnostni testy provedené renomovanou némec-
kou spole¢nosti TUV SUD Automotivel prokézaly,
7e nova pneumatika UltraGrip 8 poskytuje o 3 %
lepsi vykon na snéhu a o 3 % lepsi vykon za mokra
a také 0 4 % kratsi brzdnou drdhu (o cca 1,6 m) na
mokré vozovce (na asfaltu s nizkym tfenim). O 16 %
lepsi odolnost viici aguaplaningu na mokré vozovce
se zatackami, o 3 % kratsi brzdnou drahu na snéhu
a0 5 % lepsi pfilnavost zabéru na snéhu.

Pneumatika kombinuje nékolik
inovativnich technologii

Technologie 3D-BIS - patentovany systém trojroz-
meérného vzajemného uzamykani blokd umoznuje
vyuziti vyssiho poctu lamel v béhounu pneumatiky.
Vysokd hustota lamel zajistuje lepsi pfilnavost na
ledu a snéhu, jelikoz hrany lamel se oteviou pred-
tim, nez dojde ke kontaktu s povrchem vozovky,
a doslova se zakousnou do snéhu a ledu, ¢imz

zesiluji pfilnavost a zabér.

Aby vsak bloky poskytovaly vynikajici jizdni vlast-
nosti a brzdny vykon jak na mokré, tak na suché
vozovce, potiebuji byt pevné a tuhé. Proto byl
u lamel vyvinut,3D uzamykaci efekt”. Stény uvnitf
kazdé lamely jsou pokryty kulovitymi vybézky
a vydutémi. Kdyz se bloky béhounu dostanou do
kontaktu s vozovkou, lamely se pevné uzamknou
diky specidlnimu vaflovému tvaru. To poskytuje
pozadovanou pevnost bloku, kterd se pozitivne
projevuje na jizdnich vlastnostech a odezvé fizen{
na suché i mokré vozovce.

Béhounova smés nové generace
kombinuje vyuziti funkcionalizovanych
polymer( a trakénf pryskyfice. Poly-
mery vedou ke zlepsen( vazby siliky,
¢imz zajistuif lepsi kilometrovy probéh
anizsi spotfebu pohonnych hmot. Diky
pryskyfici ma pneumatika vynikajici
prilnavost na mokré i suché vozovce. Zachovana
pruznost gumy i pfi nizkych teplotdch odpovida za
vynikajicf zabér a jizdni vlastnosti na snéhu a ledu.

Vétsi kontaktni plocha vede k efektivnéjsimu roz-
loZeni tlaku ve stopé. Sirsf kontaktnf plocha rovné?
znamenad lepsi brzdny vykon a vétsi kontrolu na ledu.

Novy dezén béhounu je charakteristicky svymi
hlavnimi smérovymi drazkami ve tvaru V, které
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poskytuji lepsf odvod vody a roz-
bredlého snéhu. Dezén s dvojitymi
V drédzkami - jedna drézka pro od-
vod vody a jedna pro zachyceni snéhu - zajistuje,
Ze pneumatika poskytuje Spi¢kovou pfilnavost
v rozmanitych zimnich podminkach. Vylepsené
bocni drazky dodavaji pneumatice svym velkym
poctem zdbérovych hran lepsibocni pfilnavost jak
na snéhu, tak za mokra.

Odlehcena konstrukce kostry a smés s nizkym
valivym odporem umoziuji pneumatice sniZit
spotfebu pohonnych hmot a troven emisf CO,.

EKOLOGICKE PNEUMATIKY NOKIAN WR

PRO ZIMNi OBDOBI

Ekologické zimni pneumatiky nové fady
Nokian WR D3 a WR A3 jsou uzpusobeny pro
rtizna vozidla a jizdni styly v zimnich pod-
minkach. Umoziuji ekonomickou a sportovni
jizdu za proménlivého zimniho pocasi, ktera
je zarucena vyuzitim nanotechnologickych
postupil, fepkového oleje a dlouholetych
zkusenosti finského vyrobce.

Pneumatika Nokian WR D3 s $ipovym vzorem je dlou-
hodobé feseni pro mala a stfedné velké rodinna vozidla
a pro ekonomickou jizdu. Pneumatika WR A3 je naopak
optimalizovéna pro vétsi a vykonngjsi vozidla se spor-
tovnimi jizdnimi viastnostmi i pfi vyssich rychlostech.
Smés pryze obsahuje inova¢ni kombinaci fepkového
oleje, pifrodni pryZe asiliky, kterd optimalizuje zabér
na zimni vozovce, na mokrém povrchu a odolnost
vUci opotiebeni predevsim pfi nizkych teplotach.
Funk¢nost nového druhu plnosilikové smési je vy-
lep$ena kryosilanem. Repkovy olej umoziiuje opti-
malizovat nosnost pneumatiky a jeji zabér na ledu
asnéhu. Diky vysokému obsahu siliky ve smési maji
ekologické pneumatiky velmi nizky valivy odpor. Ve
srovnani s konkuren¢nimi produkty proto tyto nové
pneumatiky navic snizujf spotfebu paliva a mnozstvi
skodlivych emisi. Vlastnosti zelenych pneumatik

fady WR se v ¢asovém horizontu uzivani nemént
a vyznacujf se vysokym kilometrovym probéhem.
Nokian WR D3: odvadi rozbfedly snih, a zabranuje
vzniku aquaplaningu na snéhu a mokré vozovce.
Dle vyzkumu je totiz riziko nehody se smrtelnymi
nasledky na rozbfedlém snéhu 5krat vyssi nez
na suché vozovce. U nové WR D3 je riziko vzniku
aquaplaningu na rozbfedlém snéhu aktivné mini-
malizovano diky inovac¢nimu fesenf Sikmych draZek
predniho okraje dezénovych blokd. Odvod snéhu
a vody je urychlovan lesténymi drazkami.

Pri vyvoji pneumatiky WR A3 byla pouzita zesilena
vrstva ve spodni ¢asti béhounu zalozend na nanobazi.

Tato specidlni pevnéjsi stavba s mensimi molekulami
Zlep3uje pfesnost oviddani pneumatiky pfijizdé v za-
tackach, pfizméné jizdni stopy a pfi Uhybnych mané-
vrech.V extrémnich situacich je dobfe ovladatelnd jak
na pfilnavém, tak na kluzkém povrchu. Nejpokroko-
véjsi technologie, jakou je stavba pneumatiky zalozend
na nanobadz, redukuje skodlivy vznik tepla, ¢imz se
zdroven snizuje i valivy odpor pneumatiky. Kulaté
dulky ve sténach podélnych drézek, které pfipominajf
vzorek profilu golfového micku, ochlazuji pneumatiku,
kterd se tak chova dobre i pii vysokych rychlostech.

Diky inovaci 3D samoblokujicich lamel se dezénoveé
bloky vnéjsiho ramene pfi kontaktu s vozovkou
vzajemné blokuji, a stavba pneumatiky je proto
odolngjsi. Bloky pryze a ndsledné i lamely se tak pfi
jizdé& nemohou volné pohybovat, ¢imz se redukuje
vznik tepla a zlep3ujf jizdni vlastnosti.

Symbol snéhové vlocky zlstava viditelny az do
tloustky 4 mm. Pokud jiz symbol nent vidét, vyrazné
stoupa riziko vzniku aguaplaningu na rozbfedlém
snéhu ¢ivodé M /ks/
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CROSSOVER S VELKYM KOMFORTEM

T

lavni zména novinky oproti pdvodnimu
H Koleosu nastala v pfednich partiich. Model

ziskal diky vyraznéjsi prednf ¢asti na dyna-
micnosti a robustnosti. Interiér nabizi vétsi komfort
a pohodli cestujicich.
Zmizely plvodni pfedni nasdvaci otvory, misto
kterych je elegantnf chromova maska. Vylepsené
jsou nové svétlomety a tvar pfedniho narazniku.
Smeérova svétla, nyni v provedeni LED, se presu-
nula do vnéjsich zpétnych zrcdtek. Zvyraznily
se podbéhy kol a zvysila se svétld vyska vozu.

Pred tfemi lety pfedstavil Renault svij prvni
crossover Koleos, vyvinuty v ramci aliance

Renault-Nissan. Po tfech letech nastupuje
omlazena verze, ktera by méla rozsifit
trhy 40 zemi svéta, kde se do-
posud prvni verze Koleosu
prodavala.

Naopak zadni partie vozu
a celkové rozméry zlstaly
beze zmén. V kabiné je
rozmisténo dostatek pfi-
hradek, zasuvek a schranek
s celkovym objemem 70 |
ulozného prostoru. Pristup
do zavazadlového prostoru
umoznuje dvoji,skeblovité”
otvirani vika. Pfitom spodnf ¢ast je dimenzovana
na zatizeni az 200 kg, takZe se da vyuZit jako pfile-
Zitostna lavicka. Objem zavazadlového prostoru

Spodek vozidla se svétlou vyskou 206 mm (188 mm
u dieselovych verzi) a s najezdovymi thly vpfedu 27° a vzadu
31° je pfizplsoben k pouzivéni v kazdém terénu

v zékladnim usporadani sedadel ¢ini 450 | a pfi
jednoduchém sklopeni opéradel zadnich sedadel
je docileno rovné lozné plochy s délkou 2,60 m
a objemem 1380 | pro zavazadla.

Z bezpec¢nostnich prvkl vyuzivéd Koleos napf.
6 airbagd, systém ABS s elektronickym rozdélenim
brzdné sily, systém nouzového brzdeéni, ESP dopl-
nény o funkci kontroly neotacivosti, konstrukci s na-
programovanymi deformacnimi zénami v predni
i zadni &3sti vozu nebo asistenta rozjezdu do kopce

a systém kontroly rychlosti v prudkém klesani (po-
kud je sklon klesani 10 % a vic, udrZuje systém au-
tomaticky rychlost do 7 km.h™"). Konstrukce kabiny
je navrzena tak, aby v pfipadé nehody vytvofila
ochranny prostor. Pfi svém uvedeni na trh v roce
2008 ziskal Renault Koleos maximalni pocet 5 hvéz-
dicek v ndrazovém testu EuroNCAP.

Motor M9R

Koleos je k dispozici se dvéma pohony 4x2 a 4x4
a m0ze byt pohanén jednim ze dvou dieselovych
agregatd 2,0 dCi (MIR) o vykonech 110a 127 kW.
Diky zlepsené aerodynamice karoserie, pfepra-
cované prevodovce a vyuziti brzdné energie se
povedlo snizit emise CO.,.

Dieselovy agregat 2.0 dCi je opatfen nejnovéjsimi
technologiemi, diky kterym dosahuje nejvyssiho
vykonu v kategorii ¢tyfvélcovych dieselovych
motor(. Je vybaven dvéma vyvazovacimi hfi-
deli, které zajistuji vibracnf a akusticky komfort
podobny jako u benzinovych motord. Tocivy mo-
ment 320 Nm u 110 kW agregatu je dostupny od
2000 ot.min™.

K dispozici jsou tfi rezimy prevodl — Auto, Lock
a 2WD.V reZimu Auto se rozdélenf to¢ivého mo-
mentu mezi pfedni a zadni ndpravu provadi au-
tomaticky dle podminek pfilnavosti. V druhém
rezimu Lock mdze fidi¢ pfi snéhu nebo blaté
elektronicky uzamknout rezim 4x4, takze se 50 %
toc¢ivého momentu prenasi na zadni napravu. Pri
rezimu 2WD Ize uzamknout pohon pouze dvou
prednich kol.

Crossover je koncipovan pro viceUcelové pouZziti.
Je komfortnia diky pohonu viech kol disponuje
potiebnymi vlastnostmi pro zdolani naro¢ného
terénu. M /kos/

AUDI URBAN CONCEPT - ZCELA NOVY DRUH

KONCEPCNiHO VOZU

Automobilka Audi piedstavila pozoruhodny inovativni koncept méstského vozu s usporadanim
interiéru 1+1, ktery odrazi veskeré know-how znacky, zejména v oblasti ultralehké konstrukce.

Audi urban concept je ultralehky viz do pfepl-
nénych méstskych ulic. Technickou studii nelze
vtésnat do zédné z konvencnich kategorif - Audi
urban concept totiz v radikalné nové koncepci
kombinuje prvky zdvodniho vozu, roadsteru, za-
bavného automobilu a méstského vozu. Studie
nevychézi z zadného dosavadniho modelu. Jejf
vyvoj probihal vyhradné podle nekompromisnich
principd lehké konstrukce, efektivity a downsizingu.
Vysledkem je koncepcni viz bez zbyte¢ného kila
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navic, jehoz Ucelem je koncentrace na samotnou
podstatu sportovni jizdy.

Koncept mé elegantni karoserii. Zajimavy je mj.
systém naroc¢ného zavéseni kol - volné stojici kola
s primérem rafku 21" jsou obklopena ochrannymi
panely s blikajicimi pasy diod LED. Elegantnfinteriér je
vytvofen z uhlikového kompozitu, ktery nese spodnf
ramy obou sedadel, uvnitf je prostor pro dvé osoby,
jez sedive sportovni nizké poloze v mimé stuprovi-
tém usporadani.Viechny ovlddaci prvky a materidly

podléhaji diktétu ultralehké konstrukce. Ridic si méze
pfizpUsobit polohu volantu a pedald viastni postave.
Do vozu se nastupuje vzadu vyklopnym vikem. Stre-
chu Ize otevift jejim posunutim dozadu.

Pohon obstaravaji dva elektromotory e-tron. Ul-
tralehka studie Audi urban concept se tak mize
pochlubit intenzivnim zrychlenim a kompaktnf
elektricky pohon nabizi sportovni jizdni vykony.
Zdrojem energie je lithium-iontovy akumuldtor,
ktery je idedInf pro delsf vyjizdky po mésté. M
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PRO BEZPECNEJSi BRZDENI
-

Spole¢nost Federal-Mogul zavedla Siroky
sortiment prvotfidnich brzdovych desticek
Ferodo s pruzinou tfmenu dle progresivniho
konstrukéniho Feseni brzdy Knorr ProTec S,
a brzdové kotouce s povrchovou ochranou
Coat Plus.

Vysledkem spolupréce s vyrobci originalni vybavy
je, Ze nové brzdové desticky uz nemaji pruzinu
k brzdové desticce pripevnénou svorkou, ale pevné

pfivafenou k nosné zakladni desce. Pfednosti této
technologie ProTec S je delsi Zivotnost pruziny, tiss,
bezpecnéjsi a rychlejsi zabrzdéni.

Toto technické feseni zajistuje vyssi pevnost instalace
desticky, a tim i jejf lep3i vedeni, men3i vibrace a nizsi
hlu¢nost. Konstrukce funguje jako kluzné zafizeni,
a tim chrani brzdu pred otérem v dlsledku necis-
tot usazenych mezi pruzinou a pfitla¢nou svorkou.
Zajistuje snadnéjsi zpétny pohyb
brzdové desticky smérem od g Sis
kotouce, coz snizuje opotre-
beni pfi volném otalenf. Kromé
toho privarend pruzina podle
konstrukéniho fedenf Federal-
-Mogul vylucuije riziko spojené
S pouzitim staré pruziny v kombinaci
novou brzdovou desti¢kou, k Cemuz v praxi
nékdy dochazi. Desticky jsou urceny pro nakladni
automobily a privésy v kombinaci s trmenem brzdy
Knorr SN7.
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Nova povrchova ochrana brzdovych
kotouct
Sortiment brzdovych komponentd Ferodo byl
rozsifen o brzdové kotouce s novou povrchovou
ochranou Coat Plus, kterd byla zvlast vyvinuta pro
vozidla s koly vyrobenymi z lehké slitiny.
Nové brzdové kotouce Ize pouzit pro témef
vsechny modely vozidel. Pfednosti kotou¢( Coat
Plus nenf jen atraktivni vzhled, ale jsou vyrobeny
tak, aby zajistily optimalnf U¢inek brzd, bez hluku
a vibraci. Kromé toho neni nutno pred instalaci ko-
toude odstranovat ochrannou povrchovou vrstvu,
takze oprava zabere méné ¢asu a nemusi se pfi
ni pouzivat zédné Cisticl prostiedky.
Nejnovejsi povrchova ochrana brz-
dovych kotoucl se nanasi sofisti-
kovanym, pocitacové fizenym
procesem, ktery zajisti stej-
g nomérmou tloustku ochranné
vrstvy a pomdhd zvysit odolnost
v(¢i korozi. Pro vice informacf
na elektronickém katalogu
www.fm-ecat.com. W

NEJVYSSi OHODNOCENI PRO NOVY YARIS

Vysoky standard bezpecnosti potvrdil novy
model Toyota Yaris spInénim limitdi pro ma-
ximalni 5hvézdickové ohodnoceni v testech
EuroNCAP, které budou platné od pf¥istiho
roku 2012 s pfisnéjSimi kritérii na ochranu
chodci.

Kabina vozu byla navrzena tak, aby ucinné
odvadéla energii v pfipadé celniho, bo¢niho
i zadniho narazu. Pri Celni srazce se zmirni de-
formace kabiny pohlcenim narazové energie,
kterd je odvadéna od pfedniho narazniku pfes
podélné nosniky, pfednf A-sloupky, prahy dvefi
a konstrukci spodni ¢asti karoserie.

V pripadé bocni kolize byla zvysend odolnost
napf. zabudovanim prepazek do dvefnich prahd
ku¢innému pfenosu narazové energie a ochrané

bocnich prahli pred zborcenim. V konstrukci dvefi
jsou kromé toho pouzity nosniky pohlcujici néra-
zovou energii, zamezujici pfenosu sil do interiéru.
Yaris je vybaven sedmi airbagy SRS: ¢elnimi pro
fidice a predniho spolujezdce, kolennim pro
fidice, bo¢nimi airbagy vpfedu a hlavovymi po
celé délce interiéru. Nové vyvinuté bocni airbagy
vpredu maji nyni dvé komory pro lepsi ochranu
diky vakiim o rozdilném objemu (8 | v oblasti
hrudniku / bficha, resp. 4,5 | v oblasti panve).

Novy model pfinesl fadu vylepSeni pro maxi-
malni ochranu v pffpadé stfetu s chodcem. Do
narazniku byly zabudovany absorpéni mate-
ridly, které pomahaji omezit ndrazovou energii
sméfujici na nohy chodce. Konstrukce kapoty
dobfe pohlcuje ndrazovou energii a v misté

zadnfhrany obsahuje i deformovatelny kryt pfed
Celnim sklem pro lepsi ochranu chodcd v oblasti
trupu téla a hlavy.

Standardem je fada systémU aktivni bezpecnosti,
jako je systém ABS, elektronické rozdélovéni brz-
dné sily EBD, systém Corner Stability Kontrol
CSC, brzdovy asistent, systém fizenf trakce TRC
a systém Fizenf stability vozu VSC. M
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BMW X3 S NEJSPORTOVNEJSIM VZNETOVYM

SESTIVALCEM

Automobilka BMW rozsifuje od leto$niho
podzimu nabidku modelu X3 o dalsi dvé
provedeni. Jde o modely BMW xDrive20i
a xDrive35d vybavené nejnovéjsimi gene-
racemi zazehovych a vznétovych motoru.

Model BMW X3 xDrive20i bude novym zakladnim
kamenem nabidky zaZzehovych motord modelu X3.
Ctyivélec 2,0 | disponuiici technologiemi BMW
TwinPower Turbo je vybaven pfepliiovanim pomoci
dvoukomorového turbodmychadla Twin-Scroll,
vysokotlakym pifmym vstfikovanim High Preci-
sion Injection, proménnym zdvihem ventild VALVE-
TRONIC a proménnym ¢asovanim Double-Vanos.
Celohlinikovy lehky motor disponuje nejvyssim
vykonem 135 kW pfi 4800 ot.min"" a maximalnim

to¢ivym momentem 270 Nm, ktery je k dispozici
jiz od 1250 ot.min™". Standardem je 6stupnova
manualni pfevodovka, kterou Ize na pfani zaménit
za 8stupnovou samocinnou prevodovku.

Novy vznétovy fadovy 6valec dostal model
BMW X3 xDrive35d. Motor o objemu 3,0 | dispo-
nuje nejvyssim vykonem 230 kW pfi 4400 ot.min"
a toCivym momentem 630 Nm v rozpéti 1500 az
2500 ot.min™". Jde o nejvykonnéjsi a nejsilnéjsi
agregdt v nabidce tohoto modelu segmentu SAV.
Nejnovéjsi generace stupnovité prepliovaného
vznétového 6vidlce se vyznacuje hlintkovym blo-
kem motoru a pfimym vstfikovanim s pracovnim
tlakem 180 MPa. Standardni vybavou modelu
xDrive35d je 8stupriova samocinnd pfevodovka
a soucasné také funkce Auto Start-Stop.

Od podzimu se nabidka standardni i doplikové
vybavy Uspésného modelu BMW X3 rozsifi o né-
kolik dalsich prvku, napt. funkce Auto Hold, ktera
pfi rozjezdu samocinné uvolni elektromecha-
nickou parkovaci brzdu nebo o rozsiteni prvk
z programu ConnectedDrive, ktery doplfiuje na-
vigacni systém napiiklad o neustéle aktualizované
dopravniinformace. l /pk/
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=2 Legislativa a pravo

ZELENA KNIHA MODERNIZACE SMERNICE

O ODBORNYCH KVALIFIKACICH
[

(Pét otazek k evropskému profesnimu priikazu)

Senat Parlamentu CR na své Fijnové schiizi doporucil ve svém usneseni podpotit Zelenou
knihu o odbornych kvalifikacich, kterou v ¢ervnu letosniho roku predlozila k vefejné diskusi
Evropska komise. V nejblizsi budoucnosti tak Ize ocekavat, Ze smérnice o odbornych kvalifi-

kacich dozna legislativnich zmén.

K predlozené Zelené knize je vhodné predeslat, ze
vydavani,rdznobarevnych”knih je béZznou soucasti
legislativniho procesu v Evropské unii, a dluzno do-
dat, Ze i pro Ceskou republiku také hodné inspirativ-
nim. Zejména pokud chceme mluvit o legislativnim
procesu se znaky piimé demokracie.

Vydavani knih" v zdsadé vychdzi ze standard-
nich legislativnich pravidel v EU, podle nichz
pravni akty EU (zejména pak smérnice) majf
s ohledem na jejich vyznam a dopad do Zivota
vsech obyvatel EU ve svych textech systematicky
vlozené ustanoveni, které pozaduje po predkla-
dateli - Evropské komisi — aby po tam ur¢eném
Case (obvykle nékolika let) predloZil k vefejné
diskusi materidl, ktery na jedné strané zobecni
zkusenosti z uplathnovéni konkrétniho pravniho
aktu, a na strané druhé i navrhne jeho pfipadné
zmeény. Do takto uvedené diskuse se ma pravo
zapojit kazdy obcan ¢lenského statu EU, ale také
jednotlivé zdjmové skupiny, parlamenty a vlady
¢lenskych zemf. Na platformé takto Sirokého pfi-
pominkového fizenf pak Evropské komise pfedloz
vyhodnoceni jednotlivych pfispévkd ve formé
Jknihy” V ni jsou kromé vyhodnocenf vefejné
diskuse navrzené také ndvrhy zmén pravniho
aktu, pokud byla shoda na jeho zméné. Vefejnost
je soucasné dotazovana na konkrétni zamyslené
zmény v nové pravni Uprave. Po vyhodnocenf
dotazll jiz nasleduje standardnf legislativni proces,
jehoz vysledkem je pravni Uprava, resp. zména
smérnice Ci zcela novy pravni akt, ale také tfeba
,pouze” doporucent.

Aktudiné jsme v situaci, kdy Evropskd komise letos
v Cervnu predloZila vefejnosti Zelenou knihu o mo-
dernizaci smérnice o odbornych kvalifikacich (jako
dokument Komise KOM (2011) 367 v kone¢ném
znéni). Zelend kniha se konkrétné tyka smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2005/36/ES ze dne
7.74i 2005 o uznavani odbornych kvalifikaci, ktera
byla publikovéna v Urednim véstniku (L 225) dne
30. zari 2005.

Zelend kniha pfedevsim shrnuje dosavadni zkuse-
nosti z aplikace smérnice, vyzkumné a analytické
prace, které byly vykonany na jeji pfipadné zméné,
a konecné navrhuje konkrétni fesen.

Vlastni hodnoceni smérnice o odbornych kvalifi-
kacich zahajila Evropské komise v bfeznu 2010; jiz
v tomto roce vypracovalo na dveé sté prislusnych
organl zpravy o svych zkusenostech a na pocétku
roku 201 1pfedloZilo na Ctyfi sta Ucastnikd sva sta-
noviska v rdmci vefejné konzultace. Zelend kniha
je pak vysledkem celého tohoto procesu a ma
predstavovat nové podnéty k usnadnéni mobility
pracovniho trhu v EU, jako je zejména evropsky pro-
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fesni prlikaz, a také predkladd navrhy na moderni-
zaci automatického uznavéani odbornych kvalifikaci.
Legislativnim vysledkem pak bude pravdépodobné
modernizace smérnice o odbornych kvalifikacich.

Evropsky profesni prikaz

Evropsky profesni priikaz by mél byt jednotnym
identifika¢nim prostfedkem pro jeho predkla-
datele, jako nositele odborné kvalifikace. Priikaz
chce Cerpat z technologif pro rychlou komunikaci,
a vytvofit mechanismus s konkrétnim a na miru
Sitym Ucinkem.

Podle stavajiciho systému je ¢lensky stat, v némz
se drzitel odborné kvalifikace ochoten docasné
usidlit, zodpovedny za ovéreni kvalifikaci migru-
jiciho odbornika. To mdze takovémuto odbor-
nikovi, ktery napriklad potrebuje predlozit pre-
klady rdznych dokladd, plsobit potize a ¢asové
prodlevy. Navic to miZe byt pro pfislusny orgén
v pfijimajicim ¢lenském staté, ktery nemusi byt
obezndmen se zplsobem ziskavéani kvalifikaci
v jiném clenském staté, kol narocny na zdroje.
Evropsky profesni priikaz vydany pfislusnym or-
ganem v ¢lenském staté, ve kterém byla kvalifi-
kace ziskana, by mohl pod podminkou, Ze dany
odbornik je oprdvnén k praxi, usnadnit tento
proces tim, ze by tak jiz v rané fazi zvysil Glohu
¢lenského statu odjezdu.

Pri vydavéani evropského profesniho prlikazu by
piislusny orgén v clenském staté odjezdu musel
zkontrolovat, zda Zadatelé maji spravnou kvalifikaci
a splnuji véechny ostatnf podminky (dle upravené
smérnice), napr. to, Ze jsou v daném staté usazeni
v souladu se zakonem nebo Ze jsou jejich diplomy
pravé. Tento orgédn by rovnéz uchovaval doklady,
které odCvodnuji vydani prikazu, a podle potfeby
by je daval k dispozici svému protéjsku v pfijimaji-
cim ¢lenském staté. Zasadné by pfitom platilo, Ze
kvili zajisténi vzajemné diveéry by prikaz nevyda-
valy zddné komercni subjekty. V tomto systému by
pak organy v pfijimajicim ¢lenském staté nemusely
pouzivat administrativni zdroje k ovéfovani viech
informaci, které jiz byly pfezkoumany ¢lenskym sta-
tem odjezdu. Ovéfeni platnosti samotného prlikazu
by mohlo byt dostacujici k potvrzenitoho, Ze jeho
drzitel mdze vykonavat dané povolani v hostitel-
ském ¢lenském staté.

Systém pro vyménu informaci o vnitfnim trhu (IMI)
by tak mél umoznit rychlejsi spolupraci mezi vyda-
vajicim ¢lenskym stadtem (zemé odjezdu odbornika)
a pfijimajicim ¢lenskym statem (zemé, v niz se chce
odbornik usadit). Rychlejsi spoluprdce mezi témito
dvéma zemémi by umoznila zavedeni zrychleného
postupu pro uznavani kvalifikaci drzitel priikazu.

| doc¢asnd mobilita pro odbornika, ktery je drzite-
lem prdkazu, by mohla byt mnohem jednodussi:
veskeré povinnosti tykajici se uvadéni povinnych
Udajd, které pfijimajici zemé mize v soucasné zemé
ukladat, by se staly bezpredmétnymi, jelikoz by
vsechny nezbytné informace byly uvedeny bud na
prikazu samotném, nebo by byly k dispozici v zemi
odjezdu, kterd priikaz vydala, a to prostfednictvim
vzajemné propojené elektronické infrastruktury.
Dulezité je uvést, Ze evropsky profesni priikaz by
neby! povinny. Vsichni odbornici dle smérnice o od-
bornych kvalifikacich by méli mit moznost, ne viak
povinnost, o tento priikaz pozadat. Komise pfitom
jiz v této souvislosti vytvofila skupinu pro profesni
prikaz pro vybrané strany, které projevily zajem,
a které je slozend ze zéstupcd rlznych povolant,
pfislusnych organd a odborovych svaz{. Skupina
zahdjila svou ¢innost v lednu 2011 a v minulych
tydnech méla predlozit konkrétni zavéry.

S ohledem na preference a rlzné podminky pfi-
stupu ke kazdému povoldnia jeho vykonu pfipravila
fidicf skupina pfipadové studie k vybranym povo-
[anfm: inZzenyrlm, lékardm, zdravotnim sestram,
fyzioterapeutdm a turistickym prlvodctm.

Dotazy Evropské komise

V ramci uplatnénf evropského profesniho priikazu
pak v Zelené knize Evropska komise pfedklada sérii
dotazll vefejnosti, aby mohla presnéji definovat
potreby jednotlivych ucastnikd — drziteld prikazd.
Pfedné jsou to dva dotazy tykajici se vlastniho prav-
niho rdmce evropského profesniho prikazu, a sice:

Otazka 1: Mate néjaké pripominky k vlastni
uloze pfislusnych organii v élenském staté
odjezdu a v pfijimajicim ¢lenském staté?

Otazka 2: Souhlasite s tim, ze by profesni
priikaz mohl mit tyto dopady podle zaméri
drzitele prukazu?

Drzitel prikazu se doc¢asné stéhuje (docasnd mo-
bilita)?

Drzitel prlkazu usiluje o automatické uznanf své
kvalifikace (pfijimajici ¢lensky stat by mél rozhod-
nout ve Ih{té dvou tydnd namisto tif mésica).
Drzitel prikazu usiluje o uznanf své kvalifikace,
kterd nepodléhd automatickému uznani (obecny
systém): predlozeni prikazu by zrychlilo postup
uznavani (pfijimajici ¢lensky stat by musel rozhod-
nout ve |h{té dvou tydnl namisto tF mésic{).
Daldf dotaz sméfuje do oblasti rozdilného rozsahu
ekonomickych ¢innosti vykondvanych v ramci
povolani, ktery se lisi mezi domovskym ¢lenskym
statem vlastnika licence na konkrétni profesi a ¢len-
skym statem, ve kterém se chce usadit. Jde napf.
0 povolani,instruktora snowboardingu’, které v né-
kterych Clenskych statech existuje jako samostatné
povolani, v jinych véak nikoli, jelikoz v nich snow-
boarding vyucuji instruktofi lyzovan.

Otazka 3: Souhlasite s tim, ze by vlozZeni za-
sady castecného pfristupu a specifickych kri-
térii pro jeji uplatiiovani do smérnice prineslo
vyznamné vyhody?

Upravend smérnice by méla dale fesit také otazku
,spolecnych platforem?’, ¢ili jakychsi spole¢nych



zékladen pro jednotlivé skupiny povoldni, coz by
mélo zjednodusit pribéh uznavani na zékladé
nového pfistupu k témto spolecnym platformam.
Platformy by mohly fungovat obdobné jako systém
automatického uznavéni pro lékafe, zubnf Iékare,
zdravotni sestry, porodni asistentky, farmaceuty,
veterindrni lékafe a architekty. Kazda nova platforma
by podléhala zkousce na vnitfnim trhu. Zasadni pak
bude kritérium, kolik ¢lenskych statll by o zavedeni
platformy (spole¢nych kritérii pro uznani néjaké
odborné kvalifikace) mélo rozhodnout. V ndvaznosti
na to se Komise pta:

Otazka 4: Podporujete snizeni sou¢asného
prahu v podobé dvou tietin clenskych stati
na jednu tietinu (tj. na devét z dvaceti sedmi
clenskych statti) jako podminku pro vytvoreni
spolecné platformy? Souhlasite, Zze existuje
potieba zkousky na vnitinim trhu (na zakladé
zasady proporcionality), aby se zajistilo, ze
spolec¢na platforma neni prekazkou pro po-
skytovatele sluzeb z nezucastnénych clen-
skych stata?

A posledni otazka Evropské komise k evropskému
profesnimu prikazu sméfuje k odbornym kvalifi-
kacim v regulovanych povolénich. V souc¢asnosti
probihd v EU pfezkum rozsahu regulovanych
povolani. Stavajici stav je takovy, Ze 27 ¢lenskych
statd dnes reguluje pfiblizné 4700 povolani na
zakladé odborné kvalifikace. Tato povolanf Ize se-
skupit zhruba do 800 rliznych kategorii. Smérnice
o odbornych kvalifikacich dnes nabizi dostate¢ny
mechanismus vzdjemného uznavani, ktery pro
vétsinu z nich celkové funguje. Nicméné existujf
pripady, kdy obcan EU, ktery provadf vybranou
ekonomickou ¢innost ve svém ¢lenském stateé
plvodu, Celi neopravnénému a nepfimérenému
pozadavku na kvalifikaci v pfijimajicim ¢lenském
Staté, a to na takové Urovni ¢i v takovém rozsahu,

které neni schopen prekonat. To je podle Komise
nevyhovujici, a proto se taze:

Otazka 5: Znate néjaka regulovana povolani,
ve kterych by se ob¢ané EU mohli skutecné
ocitnout v takovych situacich (a vyjmenujte
tato povolani a kvalifikaci, a uvedte diivody,
pro zménu)?

Samozfejmé, uvedené otazky nejsou viechny,
které se tykaji zmény smérnice o uzndvani od-
bornych kvalifikaci. Komise se dale mj. tdZe na
povinnost ¢lenskych statd zajistit, aby informace
o orgénech a dokladech pozadovanych k uznani
odborné kvalifikace byly dostupné prostfednic-
tvim Ustfednfho on-line mista pfistupu v kazdém
Clenském staté, ¢i napf. na pozadavek dvouleté
odborné praxe v pfipadé odbornika, ktery pochazi
z neregulujiciho ¢lenského statu, a jeho zruseni
v pfipadé spotrebitell, ktefi pfekracuji hranice
a nezvoli si mistniho odbornfka v hostitelském
¢lenském statu. Samostatnou otédzkou pak bude
ivyklad pojmu,regulované vzdélavanfa odborna
pifprava’,a zda ma zahrnovat veskerou odbornou
pfipravu uznanou ¢lenskym statem, kterd se vzta-
huje k danému povolani, tedy nejenom odbornou
pfipravu, kterd je vyslovné zaméfena na konkrétni
povolani. O viech téchto otdzkach se ted diskutuje
- a zapojenf se do diskuse je v nejvyssim zajmu
kazdého ¢lenského statu a jeho obcand, zejména
téch, kterych se to tyka.

Zaveér

Senét Parlamentu CR doporucil uvedené zavéry
Zelené knihy o uznavani odbornych kvalifikacf
a diskusi k ni. Kromé toho uved|, ze spatfuje
,znacny prostor pro zkvalitnéni regulace v ob-
lasti mobility odbornikd na vnitfnim trhu EU".
Za omezovani efektivniho vyuZiti kvalifikované
pracovni sily pak oznacil zejména administrativn{

Legislativa a pravo ==

piekdzky a neumeérné dlouhé Ihity pro vyfizeni
z&dosti o uznanf kvalifikace ziskané v jiném ¢len-
ském staté. M

/pm/

Kromé toho se Senat vyjadril
k uvedenym otazkam a sdélil
Komisi, ze:

@ souhlasi s ndzorem, ze organy v pfijimaci zemi
by mély mit povinnost oddvodnit, pro¢ da-
nou kvalifikaci ziskanou v jiném ¢lenském
staté odmitaji uznat. Za tim Ucelem by pak
mély Uzce spolupracovat s organy v zemi
plvodu, protoZe ty nejlépe znaji vzdélavaci
systém v pfislusném clenském stété a mohou
nejlépe posoudit soulad kvalifikace odbornika
s evropskymi pozadavky.

@ doporucuje [épe vyuzivat soucasné nastroje
pro administrativni spolupraci narodnich
organ(, zejména systém pro informace na
vnitfnim trhu.

@ podporuje myslenku Evropského profesniho
priikazu, za jehoz spravnost by odpovidaly
organy zemé plivodu, a ktery by potvrzoval,
Ze kvalifikace odbornikl je v souladu s harmo-
nizovanymi minimalnimi pozadavky.

@ pfipoming, ze pfipadnd novela smérnice
2005/36/ES o uznéani odbornych kvalifikacf
by neméla prenaset dalsi administrativni za-
téZ na organizace, které kvalifikace udéluj,
predevsim na vysoké Skoly a profesni komory.

@ upozornuje nato, Ze zvyena mobilita odbor-
nikl v rdmci EU by v zadném piipadé neméla
ohrozovat zdravi ob¢anli nebo byt na Ukor
prav spotfebiteld, pficemz prisna pravidla je
tfeba zachovat predevsim ve zdravotnickych
profesich.

NAVRH UPRAVY SOUBEHU FUNKCi V OBCHODNICH

SPOLECNOSTECH A DRUZSTVECH
[

Ministr spravedinosti Jifi Pospisil predlozil viadé novelu obchodniho zédkoniku, ktera fesi
problém soubéhu funkci statutarniho organu a pracovniho poméru v obchodni spole¢nosti
nebo druzstvu. Novela vyslovné stanovi, Ze clenové statutarnich organii mohou vykonavat
cinnosti spadajici do obchodniho vedeni spole¢nosti i v zaméstnaneckém poméru.

Soubéh funkce (¢lena) statutarniho organu ob-
chodni spole¢nosti a jeho postaveni jako vedouciho
zaméstnance je v ceském podnikatelském prostiedi
béZny. Finan¢ni nebo obchodni feditelé byvaji zaro-
ven jednateli s.ro. i ¢leny pfedstavenstva akciové
spole¢nosti. Pravn{ fad takovy soubéh nezakazuje.
Pfesto Nejvyssi soud dlouhodobé povazuje pra-
covni smlouvy vedoucich zaméstnanc, ktefi jsou
zéroven statutarnim organem, za neplatné, pokud
se ¢innost vykondvana na zékladé pracovniho po-
méru prekryva s vykonem funkce ¢lena statutarntho
organu. K takovému vykladu se v prosinci pfipojil
i Nejvyssi spravni soud rozsudkem, jimz odmitl
uznat naroky z davek nemocenského pojisténf
pro jednatele a zaroven feditele s.r.o., pfestoze za

néj spole¢nost fadné hradila pojistné jako za jiné
zaméstnance.

,Rozporem mezi podnikatelskou praxi a judika-
turou nejvyssich soudd vznikla vyrazna nejistota
ohledné pravniho postaveni obchodniho vedenf
mnoha spole¢nosti. Soudni rozhodnuti ve vécech
soubéhu povazuiji za zbyte¢né formalisticka, neni
divod zakazovat podnikatelim jeden z moznych
zpUsobd Upravy vnitinich vztahd ve spole¢nosti.
Pradvo ma podporovat svobodu podnikani, pokud
nepUsobf Ujmu jinym. Ministerstvo spravedInosti
proto pfipravilo fedeni této situace v podobé vio-
Zeni nového paragrafu do obchodniho zékoniku.
Novela umoznuje takzvany soubéh funkci, uvedl
ministr Jifi Pospisil.

Podle navrhované novely bude mozné vykonavat
obchodni vedeni spole¢nosti ve funkci feditele
v pracovnim pomeru, i pokud bude feditel zaro-
ven statutdrnim organem. Navrh upfesiiuje, které
¢innosti na zameéstnance nelze pfenést, protoze
jsou vylu¢né vyhrazeny statutarnimu organu — na-
priklad Ucast na rozhodovani statutarniho organu
¢irozhodovani o zakladnich strategickych otazkach
obchodniho vedeni.
Novela také vyslovné stanovi, Ze pfenesenti ¢in-
nostf statutarniho organu na jiné osoby nijak ne-
snizuje odpovédnost statutarniho organu za po-
ruseni povinnosti vykondvat funkci s péc¢i radného
hospodare. Ddle urcuje, Ze 0 mzdé zaméstnance
.V soubéhu” mé rozhodovat vzdy tentyZ organ,
ktery tomuto ¢lenovi statutdrnfho organu schva-
luje odménu za vykon funkce. Odména za vykon
funkce tak bude vzdy posuzovéna v kontextu mzdy
vyplyvajici ze zaméstnaneckého poméru.
Navrh vychdzi z Upravy této oblasti v novém za-
koné o obchodnich korporacich, ktery je spole¢né
s navrhem nového obcanského zékoniku a zako-
nem o mezinarodnim pravu soukromém soucastf
rekodifikace soukromého prava. M

/MV CR/
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ZAKON O UCETNICTVi PORUSUJE SEST

Z DESETI CESKYCH FIREM

Vice nez 60 % ceskych spole¢nosti dlouhodobé ignoruje platné zakony, kdyz neukladaji vy-
sledky svého hospodafeni, tedy ticetni zavérku a vyrocni zpravu, do Sbirky listin obchodniho
rejstfiku. Ackoli zakladni termin pro rok 2010 vyprsel jiz koncem ¢ervence, svou informacni
povinnost dosud nesplnilo pfes 80 % tuzemskych firem.

Nelichotivé Udaje o discipliné ceskych firem vy-
plyvaji z neddvno zverejnéné statistiky spolec¢nosti
Dun & Bradstreet, kterd se zabyvé poskytovanim
ekonomickych informaci a hodnocenim firem po
celém svété. Statistiky uplynulych let ukazujf, Ze
za rok 2009 ve srovnatelném obdobi informacni
povinnost nesplnilo podle tdajd D&B 83 % tuzem-
skych spole¢nosti, coz znamend, Ze ve srovnani se
stejnym obdobim lorského roku se informacni
povinnost ¢eskych firem zlepsila zhruba o dva
procentni body.

Mali a velci hfisnici

Naprosto nejhorsi piistup k dodrzovani platnych
prévnich norem majf firmy, které podle CSU ne-
vykazuiji trzby, resp. spolecnosti s ro¢nimi trzbami
do 10 milionG korun. V téchto kategoriich infor-

svou informacni povinnost nesplnila jen zhruba
desetina evidovanych subjektd.

Z pohledu pfistupu k pinénfinformacnich povinnosti
v obdobi 2007 a7 2010 jsou nejméné disciplinované
firmy subjekty se sidlem v Praze a Stfedoceském
kraji. Za rok 2010 Ucetni zavérku nezvefejnilo 84,5 %
prazskych firem a 83,1 % ve Stfedoceském kraji. Jsou
to tak jediné dva kraje, kde se pInéni zakonnych po-
vinnosti vyhnulo vice nez 80 % spole¢nosti. Naopak
dlouhodobé nejspolehlivéji informacni povinnost
pIni firmy z Kralovéhradeckého kraje.

Pasivita statu nahrava korupci

a pripravuje rozpocet o miliardy

Dokud stét nepfistoupf k dislednému vyméhani
prava a bude prehlizet ignorovéanf platnych pravnich
predpist ze strany tuzemskych i zahranicnich firem

podnikajicich v Cesku, méze to zprostiedkované
zhorsit ekonomickou situaci mnohych spole¢nosti.
Chybéjici tdaje o hospodareni spole¢nosti ve vefejné
dostupnych zdrojich totiZ prakticky znemoZnuji pro-
véfovat si obchodnf partnery a snizovat tak riziko, ze
protistrana nebude schopna dostét svym zavazkdm.
Liknavost statu pfi vymahani povinnosti ze strany
firem ma ve svém dlsledku i ekonomicky dopad
na statnf pokladnu: pokud by totiz stat za neplnéni
informacnich povinnosti ukladal firmam pokuty,
mohly by do statni pokladny pritéct az desitky miliard
dodate¢nych prijm0. Misto toho vsak stat nevyzaduje
plnéni informacni povinnosti ani po firmach, které
se Ucastni vefejnych zakézek. Neplnéni informacni
povinnosti ani ze strany firem, které dodavaji své
vyrobky a sluzby statu, &i se Ucastni statnich ve-
fejnych zakézek jednoznacné podporuje korupéni
prostiedi v CR.

Situace na Slovensku, kde plati obdobné legislativa
jako v CR, je o nékolik procentnich bodd piizni-
véjsi.V letech 2007 a 2008 financni vykazy a vyro¢nf
zpravu do obchodniho rejstiiku uloZila neceld polo-
vina spole¢nosti, v roce 2009 témér 40 % firem. Redl-
na dostupnost financnich vykaz{ a vyrocnich zprav
o jednotlivych firmach je viak v Cesku podstatné
snazsi nez na Slovensku, protozZe Ze se pfipravuje
registr UCetnich zavérek, ktery dostupnost zlepsi. M

macni povinnost

dlouhodobé neplini  Ptehled nepinéniza 2006 2007 2008 2009 2010

90 %, respektive 60% ~ obdobi 2006-2010

firem. Nejlepi piistup (k30.9.2011) celkové | % neplni | celkové | % neplni | celkové | % neplni | celkové | % neplni | celkové | % neplni
ke zvefejhovanizéko-  pocet firem 274049 | 6013 | 285885 | 6513 | 200654 | 6495 | 313434 | 6803 337.051 68,51
nem pozadovanych ™ o s ooecnosti | 10636 | 4545 | 21932 | 5005 | 21476 | 4495 | 22557 | 4984 | 23726 | 8116
informaci maji naopak —

spolecnosti s ro¢nimi ~ SPOL s rucenim 252407 | 6819 | 261946 | 6995 | 269178 | 6655 | 290877 | 6944 | 313325 | 8027
trzbami presahujicimi ~ °MeZenym

miliardu korun, kde Piehled nepInéniinformacni povinnosti za obdobi 2006 az 2010 Zdroj: D&B

BUDE VYROBU RiDIT EXCEL?
S

Vysledky rozsahlého priuzkumu, ktery ve vyrobnich podnicich realizovala spole¢nost IFS ve
spolupraci s nezavislou agenturou Mint Jutras, ukdzaly vysoky vyznam uzivatelského komfortu

podnikovych informacnich systému.

Software, ktery bézné pouzivdme v osobnim Zivoté, je
den ode dne atraktivnéjsi a intuitivnéjsi. Avsak vétsina
podnikového softwaru, napf. pldnovéani podnikovych
zdrojl (ERP), je v tomto ohledu znacné zaostala. To je
dlvod, pro¢ fada dotézanych vyrobnich feditell ve
studii IFS uvedla, Ze budou radéji pouzivat MS Excel
¢i podobné jiné systémy — nebo, ze dokonce radéji
zméni praci — nez aby pouzivali podnikovy software.

Kancelaiské programy jsou
oblibenéjsi nez slozité podnikové
systémy

Podle studie, které se zicastnilo vice nez 280 vyrob-
nich reditel(, 75 % dotazanych ve véku 35 leta méné
pouzivé tabulkovy procesor jako Microsoft Excel misto
podnikového informacniho systému typu ERP, CRM (-
zenivztahu se zakazniky) ¢i SCM (fizenf dodavatelského
fetézce), protoze povazuiji tyto podnikové aplikace za
prilis téZkopadné nebo slozité. AZ 58 % respondentd
ve véku 36 az 45 uvedlo, Ze by radéji pouzivali bézny
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tabulkovy procesor misto jejich podnikovych aplikaci.
Dotézanf se také shodli na tom, Ze by své stavajici
podnikové systémy radéji nahradili fadou levnych
webovych aplikaci, pficemz fada z nich je dnes
k dispozici zcela zdarma. Nej¢astéji zminovali Goo-
gle Docs, webovou sluzbu, kterd zdarma nabizi
textovy editor, tabulkovy procesor, prezentace,
formuldre a Ulozisté od spolecnosti Google. Google
Docs mohou predstavovat alternativu k podni-
kovému systému pro spravu dokument( nebo
zpUsob, jak kompenzovat nedostatky, které pfi praci
s dokumenty vykazuje prostredi ERP ¢i jiné aplikace.
Nejvétsim prekvapenim vsak bylo, Ze vice nez 65 %
dotdzanych ve véku 35 let a méné uvedlo, ze kviline-
gativnizkusenosti s pouzivanim jejich podnikového
softwaru dokonce premysleli o zméné zaméstnani.

Nablyskané pracovisté neni vie
,Zaméstnavatelé investuji do krasnych kancelari
a dalsich zaméstnaneckych vyhod, které maji

pfildkat a udrzet mladé talenty. Tato studie vsak
jasné dokazuje, Ze vyrazny vliv na kvalitu profes-
niho Zivota ma také podnikovy informacni systém,
s nimz zaméstnanci bézné pracuji kazdy den. Jde
nejen o komfort uzivateld, ale také o to, Ze pokud
zameéstnanci pracuji mimo ERP systém, dochazf ke
snizeni prehlednosti prace s informacemi, k rlistu
rizik a predevsim ke snizeni hodnoty investic, které
zaméstnavatelé vlozili do podnikového softwaru,’
prohlasil Rick Veague, technologicky feditel IFS.

Ze studie jednoznacné vyplyva, Ze pro vyrobni spo-
le¢nosti pfindsl optimalizované a dobfe pouZitelné
podnikové feSenf fadu vyhod. Zakaznici se nechtgji
potykat s obrovskou slozitosti a chybéjici provéza-
nosti jednotlivych aplikaci.,Komplexnost ERP fesent,
integrace dalsich komponent, jako je napf. projektové
fizeni, jednoduché a intuitivni oviadani, uZivatelsky
pifiemné a snadné vyhledavani, jako napf. na Googlu,
avysoka flexibilita, to jsou zakladnf pozadavky respon-
dentd na kvalitni podnikovy software. Diky dlouho-
dobé spolupréci nasich vyvojart s uzivateli odpovidaj
IFS Aplikace pozadovanym narokdim na moderni
systém, ktery je dnes jiz nezbytnym ndstrojem pro rlist
podnikové efektivity’, dodava Pavel Blahovec, feditel
obchodu a supportu IFS Czech. Studie, IFS: Does ERP
mean Excel Runs Production” je ke stazeni na http://
download.ifsworld.com/Excel_Runs_Production.



ICT UNIE VARUJE PRED ODKLADEM

ELEKTRONIZACE STATNi AGENDY
[

Piedstavitelé ICT Unie sdruzujici vyznamné firmy z oboru IT a komunikaci pGsobici v CR varuji
pied avizovanymi posuny oproti plivodné nastavenym harmonogramiim projektt elektronizace
statni spravy a samospravy, a upozornuji, Ze vice nez rocni odklady implementace projekti

ohrozi dokonceni projektu eGovernmentu.

MUze tim dojit ke zna¢nym finan¢nim ztratdm na
strané statu, ale i k ristu byrokratické zatéze obcan
a firem. ,Pokud se napldnované projekty nedokonci
a nepropoji se navazujici systémy, pak jsou zcela
ztraceny vsechny souvisejici investice,” upozornuje
prezident ICT Unie Svatoslav Novak.

Projekty v IT, pokud majf pInit svou naplanovanou
finaIni Ulohu, se musi dokoncit v rozumném hori-
zontu, nebot nelze zprovoziovat jen ¢asti — torza bu-
dovaného systému. Jejich finalizaci nelze odkladat,

a uz vibec ne v fadu let, fekl Svatoslav Novék a jako
priklad zminil ndvrh novely zakona ¢. 499/2004 Sb.
oarchivnictvi a spisové sluzbé. Ten obsahuje mj. pasaz
0 elektronické spisové sluzbé. Zatimco platnd verze
zdkona pocita s pfevodem véech Ufednich dokument(
do elektronické podoby k 31.7.2012, tedy v pololetf
pristiho roku, uvaZovand novela tento termin posouva
o plné 3 roky —azna 31.7.2015.

Takovyto posun, napf. v rdmci Uspornych opatfeni
vlady, ohrozi Uspésné dokonceni celého projektu

ekonomika =8

eGovernmentu. Nedostavi se tim potiebna efektivita
statni spravy a ve svém dUsledku to vyrazné ohrozi
i konkurenceschopnost CR. Z{istava otdzkou, jak se
budou v piipadé takovéto varianty realizovat navazujicf
projekty jako portél datovych schranek, statni digitalni
archiv, elektronicka sbirka zakon( nebo funkénost za-
kladnich registrd. Ohrozena tim mdze byt i elektronickd
komunikace pfes datové schranky, vypocitdvd mozné
negativni dopady novely vy3e zminéného zikona
prezident ICT Unie.

Upozomil také na skutecnost, Ze velka ¢ast projektl je
spolufinancovana z fond( EU a v pripadé zpozdéni ¢i
odkladd mdze byt pfimo ohrozeno jejich dalsi finan-
covani.,Chapu, Ze pro udrzovéni systémd v chodu je
tfeba mit napldnované provozni prostfedky. Pokud viak
vlada chce Setfit tak, ze se realizace omezf legislativnim
zplsobem, pak je to cesta do pekel;" uved| Novék. Stét
se tim podle jeho slov zbavuje moznosti vyuzivat nd-
stroju, které by ve vysledku pfinesly skute¢né diouho-
dobé Uspory a vyznamné sniZenf statni byrokracie. M

VYNOSY Z EMISNiICH POVOLENEK BY MELY
SMEROVAT DO RENOVACE BUDOV

Asociace vyrobct mineralni izolace (AVMI), profesni sdruzeni které se zaméfuje na propagaci
mineralnich izolaci a odborné poradenstvi pro verejnost v oblasti tepelnych tispor, se zasazuje o to,
aby vlada investovala vynosy z emisnich povolenek po roce 2013 do tspor energie v budovach.

Tato opatfeni podle asociace
zlepsuijf kvalitu Zivotniho prostred,
snizujf zavislost zemé na fosilnich &
palivech, ale hlavné vytvafi pra-
covni mista a v dobé krize poma-
haji rozhybat ekonomiku.

AVMI dlouhodobé podporuje
pokracovani statni podpory pro
energetické Uspory v budovach,
které dnes spotfebovavaji 40 %
veskeré energie. At uz by se jed-
nalo o pokracovéni,Zelené tspordm" nebo jiného
stavajictho podplrného programu ¢&i o vznik zcela

Primyslové emise mozna pomohou
renovacim budov

nového dota¢niho programu
jako napt. ,Program energetické
nezavislosti” navrhovany hnutim
Duha. Podpora Uspor by méla byt
integraIni soucasti statni energe-
tické politiky. CR méa podle statistik
v soucasné dobé stéle o polovinu
vétsf spotiebu energie na jednotku
HDP neZ je primér EU27, a stét
by proto mél podporit programy
vedouci ke snizeni zavislosti obci,
meést a krajl, ale také ceskych domécnosti, upozor-
nuji predstavitelé AVMI.

Nejefektivnéjsim resenim je celkova
renovace

,Za nejefektivnéjsi opatreni povazujeme celkovou
renovaci budov, kterd je bezpochyby vzdy spjata
s kvalitnim zateplenim obdélky budovy. Zateplenf
budov provéadi obvykle malé a stfednf ceské firmy
v regionech, které tak v dobé krize pomahaji udrzet
stavebnictvi a zaméstnanost na stabilni Grovni.
Samoziejmé je tieba vést diskuzi o konkrétnim
nastaveni podpory, ale vidda by méla nejprve jasné
fici, Ze je podpora Uspor energie prioritou,” fika
Libor Urbasek, pfedseda Asociace vyrobcd mine-
rélnf izolace.

Mistopfedseda asociace AVMI Ondrej Sramek
dopliuje: Vynosy z povolenek by mély jit za do-
mdcnostmi. Dodavatelé nejrliznéjsich Uspornych
opatfenf (v¢etné ¢lend asociace AVMI) se pak o né
musi utkat v konkurenénim boji. To je nejefektiv-
néjsi a hlavné transparentni zplsob. Rozhodné
by se nemély povolenky rozdavat zdarma, jak
se bohuzel obcas déje. Tim se navic o vynosy
pfichazi" M

MICROSOFT MUZE PREVZIT SKYPE,
MA POVOLENi Z BRUSELU1Z USA

Evropska komise schvalila 7. fijna plan americké spolecnosti Microsoft na prevzeti provozo-
vatele internetovych telekomunikaci Skype za 8,5 miliardy dolarti (zhruba 156 mld. K¢), coz
predstavuje dosud nejvétsi akvizici, kterou dominantni svétovy vyrobce softwaru pro osobni

pocitace podnika ve své historii.

Prevzeti Skypu jiz v Cervnu schvélila americka Fe-
deréIni obchodnikomise (FTC) jako organ dohledu
nad hospodarskou soutézi ve Spojenych statech,
a nyni se k jejimu souhlasu pfidala i rozhodujici
evropska instituce.

Evropskad komise zkoumdanim ndvrhu dospéla
k zavéru, ze aktivity obou firem na klicovém trhu
videokomunikaci se prekryvaji a ze fze konkurenty
neohrozi.,Komise se domnivd, Ze na tomto rostou-
cim trhu, kde je aktivni fada hract vcetné firmy

Google, neni dlivod k obavdam
o hospodafskou soutéz," uved!
vykonny orgén Evropské unie.

Microsoft oznamil dohodu o pre-
vzeti operatora bezplatného inter-
netového telefonovéni v kvétnu.
Softwarovy gigant se snazi expan-
dovat na poli mobilniho telefono-
véaniainternetu a propojit servis Skype s elektronic-
kou postou Outlook, chytrymi mobily s opera¢nim

G E B[] ca

systémem Windows, ale i se svou herni konzoli Xbox.
Skype ma kazdy mésic v prdméru asi 150 milionl
uzivateld a populdmi je zejména u malych podnikd.
Loni zakaznici provolali pfes Skype na hovorech
v¢etné videoprenost 207 miliard minut. Firma je viak
pfes svou popularitu na poli internetové komunikace
ztrdtova, protoze vétsina lidi ji vyuziva k bezplatnym
hovordm.To je i divod, proc fada analytik(i povazuje
sumu nabidnutou Microsoftem za nadsazenou.

UZivatelé maji zase obavy, aby novy vlastnik Skypu

neucinil z nynf populdrni sluzby ryze komercnf

zalezitost, ¢imz by dosud prevazné bezplatna ko-
munikace prostrednictvim Skype
pro mnoho uzivateld ztratila na
atraktivite. M

Skype bude mit nového vlastnika -
nejvétsi softwarovou firmu, kterd chce
[~} populérni sluzbu zaintegrovat do svych
produktd. Bude volani pes Skype i
potom zdarma?
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3D MONITOR S VYLEPSENOU TECHNOLOGII

Novy 27palcovy 3D monitor VG278H s LED
podsvicenim a obnovovaci frekvenci 120 Hz
predstavila spolecnost Asus.

Monitor disponuje vylepsenou technologii NVIDIA
3D Vision a zcela novou technologii NVIDIA 3D
LightBoost, kterd vytvafi dvakrat jasnéjsi obraz
nez bézné 3D technologie. Odezva 2 ms a ob-
novovaci frekvence 120 Hz zarucuji plynulé 3D
zobrazeni. VG278H vyuzivé jako prvni na svété
nejnovéjsi technologii NVIDIA 3D Vision, jejimz
srdcem je technologie 3D LightBoost. Ta pro-
pousti vice svétla, a tim zdvojnasobuje intenzitu
3D obrazu a vérnéji zobrazuje barvy, aniz by zvy-
Sila spotfebu energie. Také synchroniza¢ni bryle
byly v nové verzi vylepseny - disponujf aktivni

zavérkou, veétsimi cockami a clonou proti svétlu,
¢imz zajistuji lepsi komfort pfi sledovani trojroz-
mérného obrazu. Diky vestavénému 3D emitoru
s nastavitelnym thlem optimalizovat pfijem sig-
nalu. Tfi rezimy pfenosu infracerveného signalu
(Normalni / CE kompatibilni / Party) pomahaji
eliminovat ruenf od okolnf elektroniky vyuZivajici
stejné spektrum.

Technologie Trace-Free Il uplatriuje veskeré vyhody
vysoké obnovovaci frekvence 120 Hz a nizké doby
odezvy 2 ms ke zdvojndsobeni poctu snimkd za
sekundu. Viysledkem je plynulé zobrazenf. Kromé toho
VG278H vyuzivé také pokrocilou technologii Dual-side
LCD Diriving, kteréd zkracuje dobu prekresleni obrazu
LCD a zabrariuje ghostingu a vyskytu svétlych car.

Monitor podporuje celou fadu 3D zdrojd, kromé
ptipojeni PC ptes dual-link DVI-D a D-sub k nému
Ize pfipojit také Blu-ray prehravace a herni konzole
s rozhranim HDMI 1.4. W

CISCO VYVINULO RESENi PRO ZASiTOVANIi FANOUSKU

NA STADIONECH

Jak p¥ibyva mezi lidmi smartphond, roste po-
tieba umoznit jejich majiteliim p¥ipojeniina
mistech specifickych velkym poctem lidi na
relativné malém prostoru - typicky prikladem
jsou stadiony nebo arény.

Pokud by se pfilis mnoho lidf chtélo pfipojit k in-
ternetu z jednoho mista pres stavajici technologie,
mohlo by dojit k pfetiZeni buriky nebo by zna¢nym

datovym provozem byla blokovéna sit pro ostatni
sluzby.

Pod nazvem Cisco Connected Stadium predstavilo
Cisco nové technologické feseni, které umozni
poskytnout bezdratové Wi-Fi pfipojenf tisictim lidi
najednom misté, ktefi chtéji mit pristup kinternetu
nebo vyuzivat sluzby fungujici na siti. Tato technolo-
gie, viibec prvni svého druhu na trhu, byla vyvinuta

specidlné pro pokryti potieb prostfedi s vysokou
hustotou pfipojovanych zafizeni. Nabizf vysoce
bezpecnou sit a spolehlivy pfistup k mobilnim
aplikacim a sluzbdm v rediném case.

Organizatofi akci mohou tak navstévniklm kromé
standardniho pfipojeni k internetu poskytnout
servis, jaky dfive nebyl v takovém méfftku mozny —
napf. opakované zabéry a aktudlnf statistiky utkanf
v mobilnich telefonech, komentére k zadpasidm
a 7ivé rozhovory se sportovci, organiza¢ni infor-
mace jako interaktivni mapy stadionu ¢&i nabidky
restauraci, vérnostni programy, reklamni sdéleni
a mnoho dalsfho.

,Do ted méli fanousci diky komentatorovi srovna-
telny servis jen u svych televiznich obrazovek. Ale
jen v omezené mife a navic pfisli o atmosféru na
stadionech. Museli si zkratka vybrat. Nyni se nabizf
kombinace obojiho. Bliz se doba, kdy budeme vidat
plné tribuny fandicich divakd, kteff budou mft misto
dymovnic v rukou smartphony,” fekl k moznostem
nového feseni Petr RGZi¢ka ze spole¢nosti Cisco.
Srdcem feseni jsou nejnoveéjsi bezdratové pristu-
pové body Cisco Aironet 3500p Access Point pod-
porujici technologii CleanAir. Optimalizace vykonu
diky vysoké hustoté smérovych antén a specialni
konfigurace umoznujici pfesné zaméreni bezdrato-
vého signalu v koncentrovanych prostredich s tech-
nologif Cisco AirClean, minimalizuje interference
v bezdratovém signalu a zajistuje jeho maximalni
Cistotu. Plochy design antény je navic vhodny pro
prostredi, jako jsou stadiony, haly a zdbavni centra
také z estetického hlediska. M

PRISTROJ ODHALI RAKOVINU JIZV PRVOPOCATCIiCH

Véda jde stale kupredu a v oblasti Iékaiského
vyzkumu dochazi k obrovskym pokrokiimina
poli prevence a lécby téch nejobavanéjsich
nemoci.

V soucasnosti lékafska véda dospéla do bodu, kdy
je schopna prostrednictvim modernich diagnos-
tickych metod odhalit rakovinotvorné buriky dfive,
nez samotna nemoc propukne. Jde napt. o scree-
ningovy analyzator krve, ktery je schopen zjistit
béhem nékolikaminutového vysetieni 117 hodnot
vypovidajicich o zdravotnim stavu ¢lovéka.,Vyset-
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fenf je rychlé, bezbolestné a probihd bez pfimého
odbéru krve a dlouhého ¢ekani na vysledky," fika
MUDr. Lenka Rehotkova z centra Aditus Vitae.

Jak screeningovy
analyzator krve funguje
Princip ¢innosti analyzatoru je
zaloZen na vzdjemném vztahu
mezi praci vykonavanou krevnim

v dlsledku chemickych reakci dusiku, kysliku,
vodiku a uhliku. Pfistroj méfi teplotu na biolo-
gicky aktivnich (tzv. referen¢nich bodech) téla
a na principech kvantové fyziky pak stanovf
presné parametry krve vysetfovaného ¢lovéka.
Parametry jsou pak preneseny do PC a specialni
software vyhodnoti podrobnosti
o zdravotnim stavu klienta. Diky
pfistroji tak Ize jiz v prvopocat-
cich diagnostikovat rakovinné
bujeni, mozkové prihody, kardio-
logické poruchy (infarkt) i diabe-
tes mellitus. W



VEDCINAUCILI ROBOTA SBIRAT PSi HOVINKA

Hi-tech sbéra¢ psich exkrementl vzniknuli
v laboratofi obecné robotiky, automatizace,
smyslG a vnimani (General Robotics, Auto-
mation, Sensing and Perception - GRASP)
Pennsylvanské univerzity.

OficidIni ndzev pozoruhodného projektu zni oviem
vznesenéji: POOP SCOOP (Perception Of Offensive
Products and Sensorized Control Of Object Pickup,
neboli Vnimani odpudivych vytvord a senzoricka
kontrola sbéru objektd). Existuje tdajné ale i dalsf
védecké” rozkédovani slova POOP - Potentially
Offensive Objects for Pickup, neboli potencidlné
odporné objekty sbirdn.

Robot v cené zhruba 400 000 dolard je specialis-
tou na uklid po chlupatych prételich ¢lovéka a vy-
zkumnici jej to naucilo opravdu dobfe: robot progel
ddkladnym testovanim pfi stovkach experimentt
a jeho Uspésnost pfi sbéru ¢ini 95 %.

V Uloze jejich sbérace vystupuje stroj s oznacenim

PR2, ktery se naucil také sklddat ru¢niky, hrat biliar
a nynf IEEE Spectrum prineslo informaci o jeho
dalsim vyuziti.

K vyhledavani a rozeznavéani robot vyuzivé barev-
nou videokameru a schopnost sbéru kontrolujf
citlivé snimace.,,Graspy" zacina po zjisténi poten-
ciondlnfho cile svdj Ukol monotonnim robotickym
komentarem:,time for me to scoop some poop...”
- tady je néco pro mé, je Cas sebrat néjaké hovinko...
Samotny sbér probihd pomémé pomalu —na jeden
,objekt" potfebuje robot zhruba minutu, a pokud
se mu nepodafi sebrat objekt na prvni pokus, snaz
se operaci zopakovat.

Vyzkumnici z GRASP oviem nepracuji jen na vy-
voji takovychto aplikaci, ale zabyvaji se jinak zcela
seridznimi projekty jako je napf. hatptografiee
(hapticka fotografie vyuzivajici smyslové vnimani
pomoci dotekd), prostorové distribuovana taktilnf
odezva v rehabilitaci koncetin po zranénich, pla-
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novani pohybu pro mobilni manipulacni plosiny,
vyvoj autonomnich étajicich robotd, ¢i programem
oznacenym zkratkou HUNT, coz je akronym pro
heterogenni ¢lovékem nefizené sitové tymy (Hete-
rogeneous Unmanned Networked Teams), apod. M

NEJMENSI PALIRNA NA SVETE JEZ MORAVSKYCH

NEDONIC

Funkéni mechanicky model mobilni palenice
moravské firmy Nitara, zaméfené na zakaz-
kovou strojirenskou vyrobu, vznikl piivodné
jako recese, nicméné vedl k regulérni vyrobé
této technické kuriozity, ktera je nyni nabizena
jako originalni darek pro pfiznivce morav-
skych destilatd.

Modely vznikaji v malych limitovanych sériich
a jejich precizni zpracovani, funk¢énost a pouziti
kvalitnich material( z nich déla zajimavy, sbérateli
vyhleddvany technicky unikat. Mobilni palenice vzor
1922 je oficialné zapsana i do Ceské knihy rekord.
Palenice je zhotovena z hlinfkové slitiny s Cernym
eloxovanym povrchem, odolnym vGci korozi i vy-
sokym teplotam, a vyrobce u néj uplatriuje stejné
technologie a postupy, které se pouzivaji pfi vyrobé
dilcti pro ndrocnd pramyslova zafizeni, elektroniku

,Kapesni” palenice je miniaturni kopii 1:10 realného vzoru:
skutecné mobilni pélenice, pouzivané na Moravé

v prvorepublikové ére ve 20. letech minulého stoleti
Patnacticentimetrovy model pélenice z roku 1922 je plné
funkéni a dokéaze vypalit ndprstek poctivé doméci koralky.

a letectvi. Kotlik, viko, trubice prestupniku a spirdla
chladice jsouz 99,9 % cisté medi (kotlik a viko majf
rucné lapované dosedaci plochy), lopatka topeni-
$té, hridelky, Cepy a Srouby jsou z uslechtilé nerez
oceli, odmeérka pak z chemicky odolné nerez oceli.
Detailni informace o pozoruhodném projektu Ize
najft na webovych strankach firmy www.nitara.cz,
na serveru YouTube Ize zhlédnout i plvabné ilust-
racni video jak modelovd mobilni palirna funguje
{http://www.youtube.com/watch?v=x2p-IBbVc_c).
Skute¢né dobové ,domaci lihovary” Ize vidét od
lotiského roku v Muzeu lidovych pélenic ve
VI¢nove, kde se podafilo shroméazdit kolem
tif desftek kompletnich destilacnich pfistroji
“ajejich ¢asti i mnozstvi dalsich poteb sou-
visejicich s palenim, nddob, vinét a dokumentd.
Textové panely, vydané drobné tisky, publikace,
hudebnii obrazové snimky pak dokresluji minulost
i soucasnost domacké vyroby ovocnych pélenek
ajinych destilatd. W

TESTOVACI JiZDY NOVEHO HYBRIDNIHO

PEUGEOT 908 HYbrid4

Poprvé byl Peugeot 908 HYbrid4 predstaven
v bfeznu 2011 na Zzenevském autosalonu
apired mésicem (11.Fijna) absolvoval své prvni
oficialni testovaci jizdy na okruhu v Estorilu.
Vlz ujel néco pres 300 km, za volantem se vystfidal
Nicolas Minassian, Stéphane Sarrazin a Alexander
Wurz.,Cilem nebylo ujet hodné kilometrd, ale vy-
zkouset, zda viechny hlavni funkce funguji dobre,
sdélil technicky feditel divize Peugeot Sport Bruno

Famin a dodal: ,Mezi kazdou jizdou bylo dulezité
provést analyzu vsech dat a ujistit se o kazdém
vysledku, nez jsme udélali dalsi krok. Systém fun-
goval a reagoval tak, jak jsme ocekavali. Soucasné
jsme proved|i nékteré Upravy zakladniho nastaveni”
Peugeot Sport pfedstavil v roce 2008 v Silverstone
hybridni pfedvadéci viiz vyrobeny na zékladé vozu
908 HDi FAP. Cilem tohoto prvniho projektu bylo
zjistit, jaké problémy s sebou tato nové technologie

prinasi a co nejlépe ji prenést do nového vozu.
Predstaveni nového zavodniho speciélu bylo na-
planovano na rok 2011 v souvislosti s novymi tech-
nickymi pravidly vyhldsenymi na konci roku 2009.
Divize Peugeot Sport disponuje dynamickym zku-
Sebnim zafizenim, které umoZnuje testovat motor,
prevodovku i prevody. Hybridnf systém je zabudo-
van do hnaci jednotky. Testy probihaly po cely rok

2011 a prvni skute¢né testovani na dréze v fijnu.

Uzka spoluprace mezi skupinou PSA
Peugeot Citroén a divizi Peugeot Sport
Peugeot po uvedeni dieselového hybridniho po-
honu u vozu 3008 HYbrid4 a pak modelu 508 RXH
dokazuji, Ze automobilkdm je vysoka Uroven Setr-
ného pfistupu k Zivotnimu prostredi vlastni. Sou-
¢asné se povedlo navrhnout a vyvinout hybridni
systém, ktery Ize pfenést do motoristického sportu.
Vozy 3008 HYbrid4, 508 RXH a 908 HYbrid4 jsou
tak ndzornym prikladem prdkopnického pfistupu
znacky k elektrickym/dieselovym hybriddm. H
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CO SE PSALO PRED 50 LETY
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESICNIKU ,SVET TECHNIKY*

Nova osmicka

Vychodonémecky zdvod VEB Kamera — und Kino-
werke z Drazdan, vyvinul novou vykonnou snimacf
kameru Pentaflex 8 pro vézné amatéry na 8 mm film.
Mé vestavény expozimetr, jehoz ukazatel je viditelny
v hledacku. Obraz se zaostfuje reflexnim hledackem
s rota¢nim zrcadlovym sektorem. Obrazova frekvence
je ménitelnd v rozmezi 8 - 64 ot/vt. Film 2x8 se vklada
do pfistroje v pohotovostnich, rychle vyménitelnych
kazetach. Ke kamefe se doddvaji objektivy Zeiss —
Biotar 1:2f=12,5mm, Zeiss - Biotar 1:2 f=25mm,
Zeiss —Sonnar 1:2f=40mm a Zeiss - Flektagon 1:2
f=5,5mm.Kromé toho Ize pouZit jiz vyrabéného ob-
jektivu Pentovar 8 s plynule ménitelnou ohniskovou
vzdélenosti 1:2f=8az32mm. l

Vrtulniky uprostied mésta

V hlavnim mésté Azerbajdzanské SSSR Baku, stre-
disku naftového primyslu, bylo postaveno vrtul-
nikové nddrazi. Vrtulniky-aerotaxi pfistavaji pfimo
v centru mésta na Leninové namésti. S pouzitim
vzdusnych taxikd se mohou cestujici béhem
nékolika minut dostat z mésta az k naftovym
vrtlm na otevieném moti, do primyslového
stfediska Sumgait nebo i na méstské letiste. W

Husténi pneumatik

Zdanlivé protismysiné: zavislost vztahu tlaku a tep-
loty v pneumatikéch. V provoznich zavodech udavé
vyrobce vozidla tlak vzduchu v pneumatikéch. Tlak
se vsak ménfi podle teploty. Jestlize je rdno pneuma-
tika nahusténa dle predpisu, zvysi se urcité tlak po
delsi jizdé v letnim vedru. Je tfeba se potom obévat
roztrzeni plasté? Zvyseni tlaku u nékladnich vozd
a autobusd neni nikdy vice nez 1,5 atp a pneuma-
tikdm neskodi. Na pneumatiku psobf vzdy dvoji
teplo. Teplota vnéjsi, ze slunecniho zafeni, a teplota
vnitfni, vyvinuté spotfebovanim energie na neustalé
pretvéafeni pryze za jizdy. Jestlize se vnéjsim teplem
zvysi v pneumatice tlak, zmensi se v tvrdsim plasti
pretvareci prace a tim i vyvin vnitiniho tepla. Tlak
ateplota se navzdjem samocinné reguluji. Zvysenou
teplotou se zvysi tlak, zvysenym tlakem se snizuje
tvareci prace a tim se zamezuije kritickému prehiati
plasté. Rovnovazny stav se nebezpecné narusi vnéj-
$im zasahem. MUZe se to stét tak: fidi¢ pfi tankovani
v polednich hodindch naméfi v pneumatice vy3si tlak,
nez je dovolen, a v dobrém Umyslu odpusti vzduch na
predepsanou miru. PIast pfi dalsf jizdé rotuje s vétsim
prihybem, se zvysenou tvéfeci praci a jeho teplota
stoupa. Opakované snizeni tlaku zpGsobuije stéale vétsi
hromadénitepla v plasti. K veceru se ochladi. Snizenim
vnéjsi teploty poklesne tlak vzduchu v pneumatice
apodhustény plast se snadno poskodi. Na diagramu
vypracovaném v zavodech Dunlop d4 se jednoduse
Zjistit vnitfni teplota plasté, kdyz zndme pocatecny
a konecny tlak. Napriklad réno pred pocatkem jizdy
je teplota vzduchu 20 °C a u pneumatik nakladniho
vozu jsme naméfili 6 atp.V poledni kontrole je jiZ tlak
7 atp. Najdeme si na diagramu svislici, kterd prochazf
prisecikem 7 atp. s Carou teploty 20 °C a jdeme po
svislici az k jejimu praseciku s ¢arou, pifslusnou tlaku
6 atp.Vodorovna ¢ara prochézejici prasecikem uka-
zuje na stupnici teplot hodnotu 60 °C. Toto otepleni
je zanedbatelné. Zvyseni tlaku v pneumatikdch
nékladnich vozl az o 1,5 atp. a u osobnich vozl
az 00,5 atp. neni nebezpe¢né. A

Potraviny z Antarktidy

Do Anglie byly v roce 1957 pievezeny z Antarktidy
zasoby potravin, které zde zanechala po sobé pred
50 lety vyprava poldrniho badatele Scotta. Pll sto-
letf leZely ve zmraZzeném stavu masové konzervy,
koncentraty hrachové polévky a kakao. Jak ukdzaly
analyzy, mohly byt viechny potraviny jesté pouZity.
Balenf potravin bylo zachovalé, konzervy byly bez
znémek rzi. W
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Mechanicky bali¢ knih

Zafizeni, které bylo vyrobeno v NDR, dokéaze za-
balit do papiru knihu libovolnych rozmérd za 1,5
vtefiny. l

Elektronova pec

Nova zdpadonémecka elektronovd pec je ve sta-
diu Uspésnych provoznich zkousek. Pracuje tak,
ze zwolframové katody jsou emitovéany elektrony,
které jsou pak urychlovany elektrickym polem o na-
péti 12 000 V. Ziskajf tim rychlost 60 000 kilometrd
za vtefinu a maji velkou kinetickou energii. Elektrony
bombardujf materidly a uvolfiované teplo roztavuje
kov.V této peci se podafilo ziskat neobycejné &isté
kovy jako molybden, tantal, wolfram a niob. Cely
proces taveni probihé v hlubokém vakuu. W

Fasadni barvy

Sovétsky casopis Stavebni materidly uved|,
Ze nové cementové barvy na fasadach doma
nam budou slouzit pét az Sest let. Budou do-
statecné stalé proti vlivim pocasi, prachu
a $piné. Zacnou je pouzivat v zdvodech s prou-
dovou vyrobou panelt.

Automaty, které nahradi ¢lovéka

Pfed nékolika desitkami let jesté fantazie — dnes
skutecnost. Na jaké myslence jsou zaloZeny a jak
vypadaji stroje, které v budoucnosti nahradi praci
¢lovéka pfi nejslozitéjsich védeckych i technickych
vypoctech a rozhodovénich? Princip jejich funkce
se podoba cinnosti ¢lovéka pfi néjaké dusevni
praci. Jsou to obrovské samocinné pocitace, které

Univerzalni frézka typ FB-32, vyrobek TOS, programové
fizend specidlnim pocitacem

zabiraji i nékolik mistnostf a majici nékdy pfikon az
50 kW. Skladaji se z tisice elektronek, tranzistord,
desitek tisic diod nebo feritovych jader. Samocinné
pocitace, podobné jako ¢lovék, maji,pamét’, za-
fizeni, které provadi zékladni pocetni a logické
ukony, a konecné zafizeni, které podobné jako
¢lovék organizuje cely vypocet a kontroluje ho. Maji
jesté jednu duleZitou vlastnost bez niz by nemohly
byt samocinnymi — tzv. moznost podminéného
pokracovani, tj. volbu nasledujiciho pracovniho
postupu v zavislosti na nékteré vlastnosti pred-
chazejicich vysledkd.

Moderni pocitace majf jesté vic — schopnost ucit
se a zkusenost. Ucici stroje se ptizplsobuji dané
situaci vlastnf inteligenci, samy se zdokonaluji. Jde
o velmi slozitou konstrukci a je to vice méné otéz-
kou budoucnosti. B



OD PALIVA K ELEKTRINE

Dnes je elektiina nesporné nejvyhodnéjsi formou
energie pro nase narodni hospodéfstvi. Vétsinou
ji ziskdvame z rotujicich generator(, které poha-
nime parni turbinou nebo dieselovym motorem.
Z&kladnim zdrojem je tedy energie uvolhujici se
pfi chemickych déjich, spalovani v podobé tepla,
tedy neuspofadanych pohyb( molekul, které mu-

sime teprve pres motor prevézt v usporadanou
energii mechanickou.

To se neobejde bez velikych ztrét, takze jsme radi,
pracuji-li nase elektrarny s Gcinnosti kolem 30 %.
Prirozené uz odedéavna zajima techniky otazka,
zda by se nedala elektrickd energie ziskat z che-
mickych pochod pfimo, bez okliky pfes teplo.
Dnes, kdyZ podrobné zndme déje pfi chemickych
pochodech, kdyz vime, co je teplo a co elekt-
ricky proud, vidime jasné, Ze v podstaté je takova
premeéna dobre myslitelnd. Pouzivame ji bézné
v obycejnych kapesnich bateriich.V nich jde viak
o pomeérné drahé materidly a ekonomicky i jinak
nevyhodné déje. Nedal by se najit obdobny po-
stup tfeba pfi pouZitf obyc&ejnych lacinych paliv?
Jde oto, ze pokud chceme ziskat elektricky proud,
musime néjakym zplGsobem oddélit elektrony
od normalni vazby a nahromadit je v urcitém
vodici, odkud pak plynou vnéjsim obvodem zpét
tam, kde je jich nedostatek. Elektricky proud ndm
pak vrati praci, kterou jsme vynaloZili na jejich
odtrzen.

V bézném generatoru se tato prace déje rotujicim
magnetickym polem. Nebylo by mozné pouzit
magnetického pole i jinak k oddéleni elektron(
od kladnych iontd? Této myslenky se ujalo deset
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Kyslikovodikovy ¢lanek, jaky vyrobili v roce 1955 Justi,
Scheibe a Winsel. H, se adsorbuje na niklovém katalyzatoru,
Stépi na H+ a s ionty OH- davé vodu. Na kyslikové elektrodé
se uvadi elektrolyt KOH do plvodniho stavu.

vedoucich elektrarenskych spole¢nosti v USA,
které se spojily na fedeni praktického pouziti vy-
roby elektfiny na tzv. magnetohydrodynamickém
principu. (pokracovdni'v ptistim vyddni TM) B

Vylusténi sudoku z minulého ¢isla TM10:

36 (5|1 (14]|2]|7]8]|29
1 9|1 85| 73|2]|]6]4
2 (714168 ]9]1 315
41312191 816 |5 |7
6 |8 | 73|54 |9]|2]1
915 |1 2161171843
511 31712614938
8 914 |31 51716
71416189531 2

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Petr Masar, Praha

Pavla llkova, Uhersky Brod

Karel Poselt, Susice

Staci vylustit a zaslat faxem nebo na adresu redakce: TechMagazin,
K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3, fax: 222 781 273

CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSi RESITELE:

Volna vstupenka pro dvé osoby do znovuotevieného Narodniho technického muzea
v Praze. Cestnou vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea. Nenechte
si ujit jedinecny zazitek z nové koncipovanych expozic predstavujicich staleti tech-

nického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tvercti tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ¢tverci byly
umistény Cislice od 1.do 9., pficemz se ¢isla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.
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=8 Vystavy a veletrhy

14-18.11. Barcelona, Spanélsko:
EXPOQUIMIA - chemicky veletrh,
EUROSURFAS - veletrh povrchovych
Uprav, EQUIPLAST - mezinrodni ve-
letrh plastd a gumérenstvi. Pofada/
info: Fira de Barcelona, tel.: +34 93 233
20 00, fax: +34 93 233 21 98, e-mail:
info@firabcn.es, www. firabcn.es

15-17.11.Kolin n. Rynem, Némecko:
WATERPROOF MEMBRANES - kon-
ference o trendech a technickém vy-
voj v mezindrodnim prdmyslu vodo-
tésnych membrén. Pofada: Applied
Market Information, tel.: +44 (0) 117
924 9442, fax: +44 (0) 117 311 1534,
www.amiplastic.com

15.-17.11. Lyon, Francie: EUROPACK
- EUROMANUT - evropskd vystava
baleni, obalového znaceni a mani-
pulace. Pofddéd/info: Comexposium,
tel:+33(0)1 767711 11, fax: +33 (0)1
76 77 1212, e-mail: infos@exposium.
fr, www.comexposium.fr

15.-18.11. Pafiz, Francie: MAINTE-
NANCE EXPO - veletrh prlimys-

lové udrzby. MIDEST — mezinarodni
prehlidka subdodavek. Pofdda/info:
Reed Expositions France, tel.: +33
(0)1 47 56 50 00, fax: +33 (0)1 47
56 51 00, e-mail: info@reedexpo fr,
www. reedexpo.fr

15.-18.11. Pafiz, Francie: TOLEXPO
- mezinarodni vystava plechd, tru-
bek, civek a prvkd vybavy. Porada/
info: D.B.R. Event, tel.: +33 (0)1 79
41 13 50, fax: +33 (0)1 79 41 13 51,
e-mail: info@tolexpo.com, www.
tolexpo.com

15.-18.11. Mnichov, Némecko:
PRODUCTRONICA - 19. mezi-
narodni odborny veletrh elektro-
nické vyroby. Pofdda: Messe Min-
chen, Expo—Consult+Service, tel.:
545176 158-60, fax: 545 176 159,
e-mail: vondruska@expocs.cz, info:
WWW.eXpocs.cz

16.-19.11. Milano, Itélie: ROBOTICA
- veletrh humanoidnich a servis-
nich robotl. GREENERGY EXPO
- mezindrodni vystava zaméfend na

obnovitelné energie. HYDROGEN
SHOW - vystava a konference véno-
vana vodiku a palivovym ¢lankim.
HTE - HL.TECH.EXPO - pokrocilé
technologie fotovoltaiky, vakuové
a povlakovaci technologie, PHOTO-
NICA EXPO - mezindrodni vystava
fotoniky, laserd, optoelektroniky
a zobrazovacich technologii. NANO
FUTURE EXPO - mezinarodnf vy-
stava nanotechnologii, ENERGY
MARKET - vystava zaméfend na
trh ¢isté a obnovitelné energie,
ENERSOLAR+: vystava zaméfena
na vyrobu energie a prdmyslovou
automatizaci se specidlnim zamé-
fenfm na termélni a fotovoltaickou
problematiku. PV TECH MILANO
- mezindrodni vystava fotovol-
taického prémyslu a technologif,
VTE - VACUUMTECH & COATING
EXPO - mezindrodni vystava vaku-
ovych a povlakovacich technologi.
Porada/info: Artenergy Publishing,
tel.. +39 0266306866, fax: +39
0266305510, e-mail:artenergy@
zeroemission.eu, www.artenergy.it

ZAUJALVASTENTO CASOPIS? A CO DALSIVYDANI?

Chcete-li dostavat pravidelné kazdy mésic nové vydani bez starosti aZz do své postovni schranky, za
nejvyhodnéjsich podminek a navic s moZnostf zajimavé odmény, staci vyplnit pfedplatni listek a zaslat
na adresu redakce. Nebo objednat pomoci elektronického formulafe a zaslat na e-mailovou adresu:
predplatne@techmagazin.cz. Objednavka Vém bude nasledné potvrzena na Vas e-mail.

Zvyhodnéna cena pro predplatitele ¢ini 300 K¢ na rok, coz znamena, ze jedno Cislo vyjde
na 25 K¢ a navic firemni zakaznici mohou vyuzit predplatitelského bonusu ve vysi 35% slevy

na inzerci.

1= IMAGAZIN

Firma:

Objednavka zvyhodnéného rocniho predplatného

Jméno a pfijment:

Ulice:

PSC: Obec:
ICO: Tel.:
DIC: Fax:
Pocet vytiskd: Podpis:
Datum: Razitko:

Objedndvku zaslete na adresu:

Zvyhodnéné rocni predplatné ¢ini 300 K¢.

TechMagazin,

K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3
fax: 222 781 273, e-mail: predplatne@techmagazin.cz

www.techmagazin.cz
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se souhlasem vydavatele. Za obsah
inzerce zodpovida zadavatel.
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-~ Novy FORD TRANSIT:

Bt ey V4 . u L w L ” ”

.. Nova energie provase podnikani

i : Vi’téz_ testu' DEKRA o, nejispornéjsi dodavku:ve své tridé doda vasemu podnikanf
potrebnou energii. A diky inovativnim technologiim, jako je tfeba:-regenerativni do=

bijeni baterie, siTransitem energii nejen ziskate, ale také uSetfite: Novy Ford Transit
se spotiebou 6,7 /100 km-urazi1 km za pouhych 2,99 Ké*. Navic pfi akontaci

Fe g =8 _ 120 % nabizime financovani.Ford Credit s nulovym navySenim, takZe & Usporami
; L R " | 'muUzete za&it hned.

" LFORDTRANSIT © - _ g

Na nabidce se podili FORD MOTOR COMPANY, s.r.0., spoletné s participujicimi autorizovanymi partnery Ford.
Nabidka plati do 31.12. 2011. Vice informaci u prodejc( Ford, na www.ford.cz nebo volejte 800 555 109.

Nabidka financovani plati pouze pro podnikatelské subjekty. Obrazek je pouze ilustra¢ni. * Cislo studie Dekra 11084005-01-024-10-4 Feel t he d |ffe rence




