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Pravi partnefi jsou vyvojovi partnefi

Zakaznici 60 pramyslovych odvétvi pouZivaji ve svych
aplikacich valiva loZiska a linearni vedeni znacek INA
a FAG. Svou spolehlivosti provozu zvy3Suji nase produkty
vyuZzitelnost zafizeni. Zaroven sniZuji hmotnost zafizeni
a minimalizuji tfeni, coZ nasledné vede k Gspore energii
a nakladd.

Poctem ca 225000 produktd je produktové portfolio
skupiny Schaeffler Group Industrial jednim z nejSirSich
v oblasti valivych uloZeni. Pro kaZzdou aplikaci optimalni
produkt — to je nas cil. Z tohoto divodu pfichazime

s novinkami vyvinutymi diky kreativité nasich inZenyr(
dle poZadavkd zakaznik(. Precizné vyrobena feSeni
INA a FAG pfinaseji Gspornost.

VyuZijte nasi silu!

Schaeffler CZ s.r.o.

Priibézna 74a - 100 00 Praha 10

Tel: 267 298 111 - Fax: 267 298 110
info.cz@schaeffler.com - www.schaeffler.cz
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[en bdjecny elektricky svet. ..

Je rozhodnuto. Evropa spusti zdtéZoveé testy jadernych elektrdren, které provéff jejich
schopnost vypolddat se s kritickymi situacemi, a jesté pomérné neddvno adorovand
renesance atomu se po havdrii v japonské Fukusimé obrdtila v novy trend, ktery se stavi
k jaderné energetice zddy. Neékteré zemé, jako napf. Némecko nebo Svycarsko se dokonce
rozhodly jadernou energetiku Upiné opustit. Atom jako zdroj energie byl shleddn opét
pflis rizikovym a nevhodnym.

Ale mdme za néj ndhradu? Pfinejmensim tam, kde tvoii podstatnou slozku energetic-
kého zdsobovdni? Hladovy pramysl a domdcnosti se asi tézko smifi s vyrazné mensi porci
energie, kterd pohdni vsechny ty bdjecné véci, jimiZ nds za ta léta vyvoje tak rozmazlila
nase civilizace. JenZe ta energie pro né se musi nékde vyrobit, a nejsem si jist, zda nyni
preferované obnovitelné zdroje budou schopny tuto roli v plném rozsahu vykryt.
Rozhodnutf neprodiuZovat Zivotnost jadernych elektrdren, nebo je zastavit po urcitém
casovém horizontu je skutecné Salamounskym fesenim: ne odstavit ted, i kdyz jsou tak
nebezpecné, to by byl samoziejmé prdsvih, ale aZ po case, po roce 2022, 2034. ... V nadéji,
Ze do té doby se urcité néjakd ndhrada za né najde.

Ano, samozfejmé se intenzivné zkoumaiji dalsi alternativni zdroje, ale tak néjak se
zapomind na jednu véc: kaZdd novinka (i kdyZ mnohé z nich az tak dplnymi novinkami
nejsou) chce urcity Cas, aby se vyzkousela v podminkdch rediného provozu, vychytaly se
Jjeji pripadné probléemy. Nékdy i dost dlouhy cas. A to je faktor, s nimZ se tady v odpovi-
dajici mife zievné jaksi moc nepocitd. JenZe historie je pind pfikladd, kdy pdvodné slibné
vypadajici novd zdleZitost se postupné zménila v néco jiného, resp. objevily se jeji dalsi
efekty, které zpUsobily, ze zacala prosté fungovat jinak, nez byl pivodni zamér. Viarov-
nym pfikladem z posledni doby je tfeba kauza biopaliv. Z témér idedlu podporovaného
stoupenci ekologickych fesent se stal po case problém. Po case, béhem néhoz se Zjistilo, Ze
Uredné naordinované blaho pro Zivotni prostredi mu v nedomyslené podobé mizZe spise
uskodit, neZ prospét.

Samozfejmé, uz dokdZeme vyrobit auta, kterd maji spotfebu mensi nez litr paliva,

a dokonce jsou (teoreticky) pfipravena i pro sériovou vyrobu. Ale pfi vsi Ucté k dspornosti,
obnovitelnym zdrojum, ,trvale udrZitelnému rozvoji” (co je ale propdnakrdle trvalé a na-
toZpak udrZitelné? Moje babicka fikdvala: ,vseho docasu jen Pdmbu navéky...") a vsem
tém modernim mantrdm, kterymi nds Stédre zahlcuji zprdvy, skute¢né touZite po tom,
vozit se ve skofepiné, kterd spise neZ automobil, na jaky jsme zvykli, pfipomind stisnénou
kabinu stthacky?

Ano, uz se vyrdbéji elektromobily, které vypadaiji jako auta, na kterd jsme zvykli, a dokdZf
ujet i vice nez 50 kilometrdi na jedno nabiti. Ale jednak jsou vyrazné drazsi, nez ty ,oby-
Cejné” automobily, a jednak je zatim neni pfilis kde nabijet — tedy mysleno v béZném
provozu. A az bude dobijecich stanic vude jako dnesnich benzinek, budou stacit pro
vSechny, pokud by automobilky chrlily elektromobily stejnym tempem jako jejich dnesni
benzinové ¢i dieselové predchidce? Dobijent je pfece jen delsi proces nez natankovat
nddrz. | kdyZ se podatfilo ucinit vyrazny pokrok v dobé nabijeni, kdy doplnéni podstatné
Cdsti baterie uz trvd jen desitky minut, namisto dlouhych hodin. Tém, kdo se zajimaji o fy-
ziku trochu vice neZ zbytek populace preferujici recyklované americké sitcomy je jasné, Ze
rychlonabijeni si Easem vybere svou dari v podobé kratsi Zivotnosti bateril. Tedy pokud se
védctim nepodafi vyvinout néjaké nové typy odolné vici vysokym nabijecim hodnotdm.
Otaznikd je tu prosté stdle jesté vic neZ odpovédi, a zdaleka ne vse je uZ dofeseno do
findIni podoby. I kdyz by se ze senzacnich titulkd v novindch a v televizi mohlo zddt, Ze
budoucnost uz je tady, uZ klepe na dvefe a staci je jen oteviit, skutecnost je — jako ostatné
vzdy — trochu jind. Redlny pfichod téch krdsnych vizi je zatim stdle béh na dlouho trat.

1 kdyz se k cili blizime rychleji, neZ se pivodné cekalo.

Josef Valiska, $éfredaktor
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V CRVZNIKNE NOVE VEDECKOTECHNICKE
CENTRUM ZAMERENE NA ENERGETIKU

V Jihlavé vyroste do roku 2014 novy
Védeckotechnicky park (VTP) a Cen-
trum pro transfer technologif (CTT)
Vysocina. Zaméfi se predevsim na
energetiku a mél by se stat jednim
z klicovych technologickych pra-
covist v zemi. Celkem se do néj
investuje pres 400 mil. K¢.

V rdmci védeckotechnického parku
vznikne vice nez 50 pracovnich
mist, pficemz dalsich 150 - 200
pozic by se mélo objevit u spolu-
pracujicich firem.

Hlavni oblasti zdjmu védeckotech-
nického centra bude energeticky
sektor — snizovani energetické
ndroc¢nosti, materidlové inzenyr-
stvi nebo vyuzivani biomasy. Jed-
notlivé laboratore se zamérf také
na vyuziti bioplynu v energetice
¢i experimentalni vyvoj a vyrobu
tenkych vrstev. Soucasti zdméru
je i provozovani centra transferu
technologif a podnikatelského in-
kubatoru.,Projekt nam dovoli uplat-
nit teoretické znalosti a odbornost
nasich pracovnikd pfimo ve spolu-
praci s praxi. Ziskdme tim kvalitné;jsi
zazem{ pro vlastnf vyzkum a vyvoj,”
fika dékan fakulty elektrotechniky
CVUT a piedseda spravni rady Ener-
goklastru CTT Vysocina Boris Simak.
Vyzkum a vyvoj v oblasti energe-
tiky mé pro Ceskou republiku stra-
tegicky vyznam.V nejblizsich letech
tento sektor ¢ekaji nejen u nas roz-
sahlé investice a je proto klicové,
abychom mohli vyuzit nejmoder-
néjsich technologii domacich fi-
rem. Vznikajici védeckotechnicky
park a centrum pro transfer tech-
nologii také podpofi rozvoj mla-
dych talentl v oblasti energetiky,
co7 je presné v souladu s pfipra-
vovanou energetickou koncepci,
kterd se zabyva i tim, jak pfipravit
pro ¢eskou energetiku potfebnou
novou generaci specialistd,” uved|
ministr pramyslu a obchodu Martin
Kocourek.

MPO CR projekt podpotilo pro-
stfednictvim Opera¢niho programu
Podnikéni a inovace. ,Spoluprace
s CTT Vysocina pomUZe nastartovat
hlavné malé a stfedni firmy, které
tu budou moci uskutecnit svoje
inovacni plany. Projekt proto ziska
podporu bezméla 300 milion{ ko-
run," vysvétluje feditel sekce fondl
EU, vyzkumu a vyvoje MPO CR Petr
Ocko.

Projekt zastfeSuje sdruzeni Energo-
klastr — sit vzajemné propojenych
spole¢nosti, instituci a organizaci,
které diky vzdjemné spoluprdci
upeviuji a posiluji svoji pozici
v ¢eském i zahrani¢nim prostredi.
,Jedine¢nost projektu spociva
v moznosti otestovat vysledky
$pickového vyzkumu v redlném
prostfedi a ndsledné je uvést do
praxe,’ fekl pfedseda Energoklastru
Jan Rakusan. Hlavnimi partnery CTT
Viysocina jsou Mendelova univer-
zita v Brné a prazské CVUT. K dal$fm
partnerdm patif napf. Centrum pro
vyvoj, vyzkum a inovace (CVVI).
Hlavnim finan¢nim partnerem se
stala Komeréni banka, kterd pro-
jekt podpofi formou postupného
predfinancovani dotace ze struktu-
ralnich fondd EU, jeZ je na projekt
schvalena a bude postupné cer-
péana az do vyse 75 9% zpUsobilych
vydajl projektu. Shodny model
financovani bude Komer¢ni ban-
kou pouzit i u obdobnych projektl
realizovanych spole¢nostmi okolo
Energoklastru.,Program Prosperita,
ze kterého ziskalo jihlavské centrum
podporu, pomahd v Ceské repub-
lice budovat Spickové laboratore
pro aplikovany vyzkum a zézemf
pro inovacni podniky. Program je
také pravé ted zfejmé uz naposled
otevfeny pro nové projekty — ty
posledni bude mozné pfihlasit do
konce letodniho ¢ervence,” dodéva
Miroslav Kfizek, generalni reditel
Czechlnvest. @

Védeckotechnicky park a Centrum pro transfer technologii Vysocina zaméstna na 250
specialistd



NEJVETSi NADRZ NA POHONNE HMOTY V CR

Spole¢nost Cepro, které je hlavnim
dodavatelem statnich hmotnych
rezerv, dokoncila ve svém aredlu
Loukov na Kroméfizsku vystavbu
novych skladovacich prostor. Re-
zervoary, které postavila firma Me-
trostav, zlepsi skladovaci moznosti
na Moravé a snizi naroky na prepravu
pohonnych hmot po mistnich sil-
nicich. ,Jde o moderni soustavu
nadrZi, kterd snese ta nejptisnéjsi

svétovd méfitka. Jejich Zivotnost
odhadujeme na 100 let, uved! ge-
neralnf feditel Cepro Jiff Borovec.
Ctyfi objekty o celkovém objemu
140 tisic m® predstavuji investici
dosahujici téméF 1,4 mld. Ke. Cely
objekt tvoff kromé ctyf skladd také
spojovaci chodba, Cerpaci stanice,
fidici a hasici systémy, elektronické
zabezpeceni a kamerové systémy.
Nové prostory v Loukove rozsifi cel-

kovou skladovaci kapacitu o 8 %,
kapacita tamniho aredlu se vice nez
zdvojnésobi. Kazda z velkokapa-
citnich nadrzi ma vnitini primeér

zdomova a ze svéta ==

47,80 m a vysku 22 m
(max. vyska hladiny na-
plné 20,40 m). Tloustka
jejich dna je v nejsirsim
okraji 1,2 m, stény majf
tloustku 0,6 m. ,Jde
o zelezobetonové pre-
depjaté konstrukce a vi-
bec poprvé jsme v Ceské
republice pouzili dvouplastovou sklo-
laminétovou vystelku misto klasické
ocelové," uved! vedouci projektu
Ladislav Michalek z Metrostavu. B

OTEVRENE DVERE NEJEN PRO ZAKAZNIiKY

Spoleénost Fuchs Oil Corporation (CZ), spol. s r.o. pfipravila u prileZitosti 20letého piisobeni na ¢eském
trhu 25. kvétna v sidle spolecnosti v Oticich Den otevienych dvefri nejen pro zaméstnance a jejich rodiny,
ale také pro partnery a zakazniky.

V roce 1931 zalozil Rudolf Fuchs
v Mannheimu firmu Fuchs, kterd se
zabyvala prodejem importovanych
americkych olejd. O 5 let pozdéji
pak firma zahdjila vlastni zpracovani
olejd. Dnes se koncern Fusch fadi
se svymi zhruba 4200 zaméstnanci
v 75 spole¢nostech k nejvétsim ne-
zavislym olejarskym spole¢nostem
na svete.

Dne otevrenych dveff vyuzilo néko-
lik stovek navstévnikd, kteff si mohli
prohlédnout skladové hospodarstvi,
prodejnu, vozy technické podpory,
vyslechnout zajimavé pfednasky
a také byli sezndmeni s novym
projektem na prodej vyrobk{ pro-
stfednictvim e-shopu. Kromé jiného
Cekala navstévniky také zabava a za-

jimavé soutéze. M

FLEXIBILNi ELEKTRARNA NOVEHO TYPU

Spolecnost GE predstavila prvni
produkt ve svém novém portfoliu
GE FlexEfficiency: elektrarnu no-
vého typu, ktera prichazis dosud
nevidanou kombinaci flexibility
a Gcinnosti.

Diky schopnosti pruzné reagovat
na vykyvy ve vyrobé v zavislosti na
fluktuaci vétrné a solarni energie tato
technologie umozZniintegraci vétsiho
mnozstvi obnovitelné energie do pre-
nosové soustavy a usnadni vyuzitf
vice energie z vétry, slunce a zemniho
plynu v siti. Elektrdrna kombinova-
ného cyklu typu FlexEfficiency 50 je
vysledkem investic spole¢nosti GE
do vyzkumu a vyvoje ve vysi vice nez
500 mil. dolard - ma vykon 510 MW
a zajistuje Ucinnost paliva pres 61 %.
Zatimco dnesdni elektrarny poskytuiji
bud flexibilitu, nebo vysokou Gcin-
nost, nova elektrdrna v sobé spojuje
oboji. GE Cerpala ze svych zkusenosti
v oboru leteckych proudovych mo-
tor( a diky nim navrhla elektrarnu,

kterd mize pruzné zvysit vyrobu az na
Urover presahujici 50 MW za minutu,
tedy dvakrat vice, neZ je dnes obvyklé.
Provozni flexibilita v tomto rozsahu
podniklim umozni dodévat elektfinu
rychle, kdyz je ji tfeba, a poté vyrobu
zase utlumit. Diky tomu zajistuje rov-
novahu v rozvodné siti a umoznuje
vyuZitf vice obnovitelné energie ze
zdrojl jako vitr a slunce.

InZenyr{im GE se podafilo vyhnout ty-
pickému kompromisu mezi flexibilitou
a ucinnosti tak, ze k ndvrhu elektrarny
pristoupili z perspektivy komplexniho
zafizenf a fidicich systémd. Elektrdrna
FlexEfficiency 50 tento problém resi
bez kompromisu v podobé nizsi tcin-
nosti paliva diky integraci nékolik spe-
cifickych produktd. Jde o plynovou
turbinu budouci generace typu 9FB,
kterd pracuje na 50 Hz (tedy globélné
nejcastéji uzivany sitovy kmitocet)
a parni turbinu 109D-14, ktera funguje
na odpadni teplo vyrobené plynovou
turbinou, déle modernf generator GE

W28 a integrovany fidici systém Mark
Vle, jenz viechny zminéné techno-
logie propojuje, a kone¢né kotel na
spalinové teplo.

Veétdina dnesnich technologif pro
vyrobu elektfiny je napojena na pfe-
nosovou soustavu,vcerejska’ Instituce
i jednotlivci ve vsech zemich hledajf
ekonomicky vyhodné zplsoby vyuzitf
soldrni, vétrné a plynové energie ve
vetsim méfitku. Casto se viak domni-

vaji, Ze je mohou jednoduse pripojit
do soucasné prenosové sité. Oceka-
vame, ze prlkopnicka technologie
FlexEfficiency pomdze vyuzit hojné
zésoby zemniho plynu a soucasné
chceme vydlazdit novou cestu pro
Sirsi vyuziti obnovitelnych zdrojl
energie a to vée s mensim dopadem
na pfirodni zdroje," prohlasil Steve
Bolze, prezident a CEO divize GE
Power & Water. M
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OSMIPROUDOU DALNICI RIDi TELEMATIKA Z AZD PRAHA

Sofistikovanym telematickym sys-
témem liniového fizenf vybavila
spolecnost AZD Praha jednu z kli-
¢ovych Azerbéjdzénskych doprav-
nich tepen z hlavniho mésta Baku ke
Kaspickému mofi. Zafizeni v hodnoté
4 mil. eur ma za Ukol zajistit na dalnici
co nejvyssi bezpecnost a plynulost
dopravy. Dokaze podle aktuéiniho
dopravniho zatizeni postupné sni-
Zovat rychlost provozu nebo ménit
jeho organizaci v jizdnich pruzich.

Smlouva, které byla podepséna loni
v Z&fi, prinesla AZD Praha cenné zku-
Senosti s realizaci dalnicniho systému
v dosud nezndmém prostredi.,Nej-
podstatnéjsi viak bylo pfizpUsobit
nase technologie ndrocnym klima-
tickym podminkam jihozapadni Asie.
Dodévané technologie musi odolavat
vysokym teplotdm v letnich mésicich
a vétrnému ovzdusi, které vyvolava
zvysenou prasnost’, popisuje realizaci
zakazky obchodni feditel pro silni¢nf
telematiku Ing. Vladimir Ketner. Tele-
maticky systém pracuje pIné auto-

maticky na zakladé aktudlnich mete-
orologickych a dopravnich dat, které
snimaji vozidlové detektory v celém
vybavovaném Useku dalnice. Vsechna
data poté zpracovavaji tzv. Gantry
servery (navrzené specialné pro fizenf
dalni¢nich informacnich systémd),
které pomoci vlozenych algoritmd
vyhodnoti aktuaInf situaci a zobrazi na
proménnych dopravnich znackach
umisténych nad jednotlivymi jizdnimi
pruhy optimalni symboly, odpovi-
dajici prislusnym parametriim silnic-

niho provozu. Dalsf informace budou
fidicm poskytovat proménné infor-
macni tabule umisténé na vybranych
portélech. Gantry server dokaze pra-
covat samostatné, zaroven ale komu-
nikuje s fidicim centrem, které ovlada
cely systém automaticky. V pripadé
mimoradnych udalosti mize tak do
¢innosti fidictho systému manudlné
zasahovat dispecer, ktery vyuziva in-
formace z vizuéIniho sledovani pro-
vozu prostrednictvim kamerového
systému. M

ZALOZENi VYZKUMNEHO
CENTRA,MATERIALY
APOSTUPY“

Skupina PSA Peugeot Citroén za-
lozila tzv. ,OpenLab” na kterém
se podileji 3 jeji partnefi z akade-
mického svéta: $koly Unité Mixte
Internationale GeorgiaTech-CNRS
(UMI GT-CNRS), Ecole Nationale
Supérieur d’Arts et Métiers v Mé-
tach a vyzkumné centrum Centre
de Recherche Publique Henri Tu-
dor v Lucemburku.

Jde o 3koly s uznavanymi kompeten-
cemi v oblasti robotiky a inovativnich
materidl( a postupt (jako jsou nanoma-
teridly, povrchové Upravy a kompozitni
materidly). Fungovani OpenLab, pojme-
nované,Materials&Processes” bude ko-
ordinovat UMIGT-CNRS se sidlem v bu-
dové technické vysoké skoly v Météch.
Skupina PSA Peugeot Citroén vytvari
sft vyzkumnych center Openlab
a posiluje svéa védecka partnerstvi
se Spickovymi svétovymi védeckymi
laboratofemi. V centrech se v rdmci
smisenych vyzkumnych struktur zkou-
maji témata dilezitd pro budoucnost
automobilového priimyslu. M

MESING SE PROSAZUJEV CiNE

Brnénska firma MESING patfi k uzna-
vanym dodavatelim zakazkové
méfici a automatizacni techniky
zejména pro automobilovy a loZis-
kovy prdmysl. Vétsi ¢ast produkce
exportuje.V posledni dobé se orien-
tuje i na ¢insky trh, na ktery dodava
poloautomatické komparacni vi-
ceparametrické a vicemistné kon-
trolnf stanice. Ke kalibraci se pou-
Zivaji exaktné promeérené etalony

s daty ulozenymi v PC. Po pfepnuti
ovlddaci jednotky do nastavovaciho
programu se stanice automaticky
kalibruje, a to za dobu potfebnou
standardné k vlastnimu méfeni.
K méfenf se pouzivaji rlizné varianty
vakuové odstavovanych nebo tla-
kové prestavovanych kontaktnich
indukénostnich snimacd s Ucelové
koncipovanymi elektronickymi jed-
notkami. M

<« Poloautomatické komparacni viceparametrické a vicemistné kontrolni stanice

4.ROCNIK PROJEKTU GOODYEAR - BEZPECNA SKOLKA

V kvétnu byl zahajen dalsi ro¢nik
projektu ,Goodyear - Bezpecna
Skolka“, jenz se dockal velmi po-
zitivnich ohlast verejnosti.
Projekt je zaméten na zvyseni bezpec-
nosti détf z matefskych skol v rdmci
silni¢ntho provozu. V minulych ro¢-
nicich se do néj zapojilo jiz vice nez
2000 matefskych kol z Ceské repub-
liky, Madarska a Slovenska.V letosnim
roce bude projekt zahajen také ve
Slovinsku a Chorvatsku.

Matefské skolky se mohou pfihlasit do
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projektu pres webové stranky www.
bezpecnaskolka.cz, ikona registrace.
Kdo se chce stat fanouskem pro-
jektu na socidIni siti Facebook, mdze
se prihlasit na www.facebook.com/
bezpecnaskolka.

Ze projekt Goodyear - Bezpe¢né
Skolka ma stale smysl, dokazujf statis-
tiky nehodovosti Policie CR za minuly
rok. Diky akcim tohoto typu zacalo od
lonského podzimu reflexnimi vestami
vybavovat matefské skolky i minister-
stvo dopravy.




OBRi TURBINOVE HRIDELE Z VITKOVIC

Spole¢nost Vitkovice Heavy Machi-
nery, nejvétsi dcefind firma stroji-
renské skupiny Vitkovice Machinery
Group, zahajila dodavky supertézkych
hiideli pro jednu z nejmodernéjsich
hydroelektraren na svété, kterd vy-
rdsta v jihoamerické Venezuele.

Generdlnim dodavatelem stavby TO-
COMA - Manuel Piar, jak se projekt jme-
nuje, je argentinskd spole¢nost IMPSA,
globéIni dodavatel energetickych zafi-
zeni. Hodnota kontraktu pro Vitkovice

Heavy Machinery je zhruba 250 mil. K¢.
Vitkovice HM s argentinskou firmou
dosud spolupracovaly na dodéavce né-
ro¢nych odlitkl ndbojd Kaplanovych
turbin. Souc¢asné dodavky zahmuji 6
findlné opracovanych turbinovych
htideli o hmotnosti 135 t a délce pres
13 m, naboje Kaplanovych turbin,
limce loZisek a hidele servomotord.

Ve vybérovém fizeni jsme uspéli ze-
jména proto, Ze jsme jako jedini mohli
nabidnout extrémné velké hiidele i dalsf
produkci jako komplexnf sluzbu - od
vyroby oceli ve viastni ocelarné, pres vy-
kovani jednotlivych ¢asti az po svareni
a findIni opracovéni, fiké generdini fe-
ditel Vitkovice Heavy Machinery Michal
Pastusek. Kontrakt je podle néj mj. ukéz-
kovym piikladem strategie strojiren-
skych Vitkovic, kdy _
je produkce brana &
jako kompletni fe-
Seni zakaznikovych
potfeb na kli¢. Hfi-
dele pro venezu-
elskou hydroelek-
trarmu jsou dosud
nejvétsi, které kdy |
byly ve firmé vyro- B

beny. Projekt TOCOMA - Manuel Piar je
poslednim rozsffenim komplexu hydro-
elektrdren budovanych v povodi feky
Orinoko. Nova elektrarna je situovana
na fece Rio Caroni. Deset Kaplanovych
turbin, umisténych pod 350 m dlouhou
hrézi, zajisti celkovou instalovanou ka-
pacitu 2350 MW a vytvori z této stavby
nejefektivnéjsi hydroelektraru na svété.
Hfidele pro turbiny vodnich elektraren
jsou vedle lodnich hfidelf jednim z tra-
di¢nich obor( vitkovické strojirenské
skupiny. Turbinové a generatorové
htidele nakupuji ve spole¢nosti Vit-
kovice Heavy Machinery prakticky
vsechny evropské a svétové spolec-
nosti plsobici v tomto segmentu trhu.
,Zanedlouho zprovoznime ve skupiné
rychlokovérnu, kterd nasi schopnost
dodavek vykovk{ vyrazné rozsifi, po-
dotkl generalni feditel Pastusek.

NOVA STRATEGIE VLADY - BUDOU SE POSUZOVAT PRIORITY STAVEB

Podle vyjadfenifeditele odboru
strategie Ministerstva dopravy
Lud'’ka Sosny pry ministerstvo
nepouzije tzv. Superstrategii
byvalého ministra dopravy Vita
Barty, nicméné nékteré podnéty
obsazené v Superstrategii by se
mohly pouzit.

Omezi se tak i plany na pouZitf tzv.
PPP projektd, ovsem podle Ludka
Sosny je stale moznost opravit timto
druhem spoluprace délnici D1. Mi-
nisterstvo nyni pracuje na nove stra-
tegii GEPARDI II. pro rok 2014-2020,
kterd by méla zjistit, které stavby by

meély pro Cesko v&tsf piinos a urcit
jejich prioritu.

Stabilizovat je potteba i pifjmy z do-
pravy. Zatimco podle rozpoctu na rok
2010 se mélo ze silni¢ni dané vybrat
5,5 mid. K¢, podle Gustava Slamecky,
feditele Stétniho fondu dopravni in-
frastruktury, se ale vybralo jen 4,7 mid.
avroce 2011 by to mélo byt 5,6 mld.
Novy zpGsob financovani hleda také
Redlitelstvi silnic a dalnic. Generalni
feditel RSD Jifi Svorc navrhuje, aby se
feditelstvi prevedlo na akciovou spo-
le¢nost, kterou by viastnil stat s tim, Ze
podnikani by mohlo pomoci.,V sou-

¢asnosti mé RSD deficit 23 miliard ko-
run, tyto penize jiz byly nasmlouvané
dfive, kvlli skrtim v rezortu je vsak
nyni feditelstvi nemd;" uved Jii Svorc.
Vroce 2015 skon¢i také moznost cer-
pat finance z Operacniho programu
Doprava (OPD), kde navic hroz ri-
ziko, Ze penize z evropskych fondd
ur¢enych na OPD by mohly byt CR
odebrany, napf. kvli nadhodnoce-
nym zakézkam, Spatné dokumentaci
a $patné nastavenym podminkam
vybérovych fizeni. Na nejvétsi pochy-
beni prisla Evropska komise hlavné
u Reditelstvi vodnich cest. Il

SKODA ELECTRIC UZAVRELA HISTORICKY NEJVETSi ZELEZNICNi KONTRAKT

Spole¢nost Skoda Electric podepsala
s jihokorejskou firmou Hyundai Ro-
tem, ¢lenem skupiny Hyundai Motor
Group, smlouvu na dodéavku komplet-
niho elektrického a mechanického
pohonu vcetné vykonové a fidici
elektroniky pro 80 Ctyfnapravovych
elektrickych lokomotiv.

Skoda Electric zvitézila v konkurenci
celkem 7 firem a ziskala tak rekordni za-
kdzku o celkovém objemu témér 2 mi-

liardy K& Nové lokomotivy o jmenovi-
tém vykonu 5 MW, které vyviji Hyundai
Rotem, a které budou vyrabény v Jizni
Koreji a ndsledné téz v Turecku, budou
provozovat Turecké statni drahy. Prvni
elektrovyzbroj poputuje k zakaznikovi
v Cervnu pifstiho roku, a celd dodavka
bude dokoncena v cervenci 2014.

Vyznam zakdzky nent jen ve finan¢nim
objemu, ale zejména v kombinaci toho,
7e budeme dodavat Spickovou tech-

nologii pro vysoce prestizni produkt
jednomu z nejvyznamnéjsich global-
nich vyrobc kolejovych vozidel. Navic
jsme obstali v pimé konkurenci svéto-
vych firem. Je to vyborné perspektiva
do budoucna, pro zaméstnance, firmu
i ¢esky prdmysl. K tomuto Uspéchu pfi-
spél i projekt lokomotiv Skoda 109 E,
vyrdbeénych Skodou Transportation;’
fika o velkém Uspéchu Skody Electric
jejf generélni feditel Jaromir Silhanek. M

zdomova a ze svéta =&

PERSONALNI
ZMENY
VE FIRMACH

Zménave

vedeni spolec-

nosti Robert

Bosch

Diplomovany eko-
nom Klaus Huttelmaier prevezme
s Ucinnostf od 1. ¢ervence 2011
vedeni regiondlnich spole¢nostf
Bosch v Cesku, Slovensku a Ra-
kousku a stane se v téchto zemich
Reprezentantem Bosch Group.
Dalsi oblasti, za kterou ponese
odpovédnost, je odbyt ve Stiedni
a Vychodni Evropé. Huttelmaier
se tak stane nastupcem Dr. Karla
Strobela ve vsech jeho funkcich,
ktery k tomuto dni odchézi do
dlchodu.

Divize
Volkswagen
Uzitkové vozy

- ma nového
YW bosse
Spole¢nost Import VOLKSWAGEN
Group s.r.o. oznamila, ze povérila
Bc. Jana Prochazku, MBA vedenim
divize Volkswagen Uzitkové vozy.
Triactyficetilety Jan Prochazka pri-
chazi do IVG z pozice vedouciho
Mezindrodni prodejnf strategie
spole¢nosti Skoda Auto. Vystu-
doval program MBA v oboru Prl-
myslovy a finan¢ni management
na IPFM Praha/ Pfeiffer University,
Charlotte, NC USA a bakaléfsky
program v oboru Personalni Fi-
zenf a vzdélavani na Univerzité
Karlove.

Zmény ve
Vitkovicich
Strojirenska sku-
pina Vitkovice
Machinery Group
personalné posilila divize, které
se vénuji jaderné energetice
a logistice. Do pozice generdl-
niho feditele dcefiné spole¢nosti
Vitkovice NP (Nuclear Power)
nastoupil v bfeznu Martin Pe-
cina. Reditelkou logistiky se ve
skupiné Vitkovice Machinery
Group stala Hana Cernochova,
kterd dffve mimo jiné pUsobila
na pozicich finanéni feditelky ZS
Brno, generdinf feditelky Letisté
Praha a ekonomickeé feditelky DP
meésta Brna. M
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EMO 2011 PREDSTAViI SVET MODERNIHO OBRABENI
S —

Na podzim leto$niho roku se kona v Hannoveru nejvyznamnéjsi letosni akce strojirenského
svéta mezinarodni veletrh EMO. Do Prahy jej pfijel v kvétnu predstavit vykonny feditel EMO
Hannover Christoph Miller, ktery si pfi této pfilezitosti nasel cas i ke kratkému rozhovoru pro

TechMagazin.

Christoph Miller

Dipl. Betriebswirt (FH)

(*18. 4. 1963). Pfed soucasnou funkci, kterou
je Vedouci oddéleni veletrh(l Verein Deuts-
cher Werkzeugmaschinenfabriken e.V. (VDW)
pUsobil v letech 2001-2009 jako projektovy
manazer této organizace, predtim 1996-2001
zastaval funkci vedouciho oddéleni Reed / Miller
Freeman, a pracoval jako projektovy manazer
veletrznich organizaci dc Congress GmbH
a MESAGO.

Prekonalo uz strojirenstvi tézké casy krize?
A jaka je nyni jeho budoucnost poznamenana
mj. i znaénym rlistem cen materialii a energie?
S ohledem na rdiznd politickd opatfeni — madm
na mysli zejména praci na zkrdceny Uvazek az
do dvou let - se z toho némecti vyrobci dostali
docela dobfe. Po zna¢ném propadu v roce 2009
jsme méli v roce 2010 objednané zakazky plus
84 %. To znamena, Ze nase firmy jsou zase dobre
vytizené. | s ohledem na zpozdéni mezi pfijmem
zakazky a jeji realizaci ocekdvame na rok 2011
plus 30 %, protoze pfi vyrobé obrabécich strojl
majf ceny surovin a energif spiSe méné dulezitou
roli. Nicméné dopad na konecného spotfebitele
ceny surovin a energif majf. Pocinaje auty a konce
letadly, vedou k tomu, Ze je potfeba mit nové
technologie a tim také vznikaji nové moznosti
odbytu pro nase odvétvi.

Ktera z hlavnich strojirenskych velmoci udava
trend vinovacich Japonsko, USA nebo Evropa?
Pokud to budeme méfit podilem na trhu, pak vedou
vyrobci z Japonska a Evropy. Takze i z téchto oblasti
Ize zfejmé ocekdvat vétsinu inovaci.
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Ktera ze strojirenskych branzi si vede v sou-
casné dobé nejlépe - obrabéci stroje, sou-
struhy a frézky, tvafeci zafizeni, pfesné mi-
kromechanické systémy nebo komplexni
obrabéci centra?

Tato otazka je velmi komplikovand, a asi na ni ne-
Ize dat jednoznacnou odpoved, ale obecné se da
fici, ze viechny zminéné segmenty proZivaji opét
boom a jsou na tom v soucasné dobé dobre, takze
Ize ocekavat, Ze budou generovat znacné obraty.

Kdo budou hlavni vystavovatelé na aktualnim
ro¢niku, kdo bude mit na EMO 2011 nejvétsi
zastoupeni?

Nejvétsi plochy maji v souc¢asné dobé potvrzeny
firmy DMG, Mori Seiki, Yamazaki Mazak, americky
koncern MAG, korejsky strojirensky vyrobce Doosan.

A pokud jde o ¢eské firmy, které se ucastni
letosniho rocniku veletrhu?

Hlavnimi ¢eskymi vystavovateli jsou letos TOS Hulin,
Tajmac, TOS Varnsdorf a Fermat a Skoda Machine
Tool. Celkem se zatim z Ceské republiky pfihlasily
tif desitky vystavovateld.

Némecko a CR jsou nejen kvili sousedstvi,
ale i struktuie pramyslové vyroby vyrazné
spolupracuijici staty, pro Cesko je Némecko
hlavni obchodni partner. Jak vypada aktualni
stav ve strojirenském oboru?

Jak jsem uz fikal, v Némecku ocekdvame tficetipro-
centni narlst vyroby a diky intenzivnim obchodnim
stykdim, které Ceska republika a Némecko maji,
bude také Cesko jisté zna¢nou mérou profitovat
z tohoto nérdstu.

Kromé klasického ,tézkého” strojirenstvi se
hlavné v poslednich letech silné prosazuje
i precizni strojirenstvi zamérené do oblasti,
jako je napf. mikroobrabéni apod. Odrazi se
to i v zastoupeni téchto oborii na veletrzich?
Ano, imy zjistujeme, Ze témata jako mikroobrabéni
se §iff stale vice a jejich vyznam roste. A zjistujeme,
Ze je stale vice téch klasickych strojirenskych pod-
nikd, které rozsituji svdj sortiment pravé na tyto

obory. Tyto firmy jisté pfivezou své stroje na mi-
kroobrabéni, aby je ukdzaly a predstavily na EMO
jejich moZnosti.

Uplatniuji se vdobé kompletné ovladané po-
citadi jesté i klasické systémy nebo uz stroji-
renstvi zcela ovladly automatizované systémy
nabité elektronikou?

Méte pravdu, Ze v modernim prdmyslu se pouZivaji
uz téméf vylucné automatizované systémy. Souvisf
to s tim, ze celd fada funkci, Ukold a zakézek se
dé v soucasné dobé zvlddnout uz jen s pomoci
mechatroniky. Tim mam na mysli zejména fizeni
kvality vyroby, nebo kontrolu procest a dohled nad
nimi. TakZe z tohoto pohledu si dnes uz opravdu
nedokdzeme pfedstavit strojirenstvi bez vypocetni
techniky.

Vyznamnym faktorem pro vyvoj strojirenské
vyroby jsou i nové technologie a materialy,
napf. rGizné slitiny ¢i kompozity vyzadujici
specialni postupy. Jaké podstatné novinky
ovlivnily strojirenstvi v poslednich letech a co
muzeme ¢ekat v této oblasti na nadchazejicim
EMO Hannover?

Ano, skute¢né pfichazi poptavka po stale novych
slitindch, zejména pokud jde o letectvi, kosmo-
nautiku a automobilovy pramysl, které nabizeji
nové vlastnosti a moznosti. A to znameng, ze lze
usporit také energii. Proto také napfiklad pouziti
kompozitl nebo titanu jsou dllezitymi novinkami,
na které firmy reaguji a tato inovativni fe$eni pro
vyrobu budou samozfejmé k vidéni v Hannoveru
na EMO 2011,

Jak jste se zminoval pfi prezentaci ve-
letrhi, snazite se zaangazovat i mladou
generaci, studenty strojirenskych oboru.
Maji také studenti z dalSich zemi Sanci se
dostat na EMO?

Ano, samoziejmé vitdme také ndvstévu studentl
a 74k z jinych statd na nas veletrh a také bychom
to podpofili tim, Ze vstup bychom jim umoznili
zdarma, cestu a nocleh by si museli ovsem zaplatit
sami. Mdme uz pozvanych 8 000 z4k{ a studentd,
kteff jsou z technickych 3kol, kde se vzdélavajf na
budouci obor obrabéni. Nemuzeme v rdmci vele-
trhu bohuzel pozvat véechny evropské technické
studenty a Zaky, to by prekrocilo rdmec nasich moz-
nosti, ale nevylucuji, Ze pokud by se na nds obrétila
konkrétn{ univerzita ¢i technickd $kola, budeme se
snazit najit néjaké feSeni. Moznd by ¢ast sponzo-
ringu mohl prevzit i néktery z ¢eskych vyrobct. M

i
EMO

Hannover
18-24-8-2011




PRESTIZNi STROJIRENSKE RENDEZ-VOUS

LETOS OPET V NEMECKU

Jako hostitelé veletrhu, pofadaného v lichych letech se stfidaji Hannover a italské Milano.
V kvartetu specializovanych strojirenskych veletrhi, kde s nim figuruji dalsi, neméné vy-
znamné akce - JIMTOF v Chicagu, tokijsky IMTS v sudych letech a CMT v Pekingu, pofadany
obdobné jako EMO v lichych letopoctech - je EMO nejvétsim veletrhem pro obrabéni kovu.

V letosni hannoverské edici EMO se podle dosud
potvrzenych prihldsek sejdou vystavovatelé ze 36
zemi, coZ v souhrnu predstavuje 1500 firem, které
si pronajaly 136 000 m? &isté vystavni plochy (od-
povida cca 190 500 m* hrubé vystavni plochy).

Vystavovatele 1aké do Hannoveru zejména pestra
skladba navstévnikd ze vsech primyslovych odvétvi,
mezindrodnost odbornych navstévnikd mezi nimiz
tvoff podstatnou ¢ast vedouci pracovnici s vysokou
rozhodovaci pravomoci, a tim i Sance na vysoky
pocet kontaktl s novymi potencidlnimi zakazniky.
Pro ndvstévniky je na veletrhu EMO hlavné ddle-
7ité mezindrodni férum pro viechny technologie
fetézce zpracovani kov(, na némz jsou zastoupeni
témeér viichni vyznamni mezindrodni vyrobci aktivni
v daném oboru. To pfedstavuje vysokou kompetenci
kfedenf problém( ve vyrobé a Ciniz veletrhu EMO nej-
dilezitéjsi mezinarodni inovacni platformu v oboru

Co uvidi navstévnici v Hannoveru

na EMO 2011?

Veletrh je zaméfen zejména na fezné a tvéfeci obrabéci
stroje, vyrobni systémy, pfesné nastroje, méfici techniku
a kontrolni systémy, automatizovany tok materialu,
CAx —technologie, techniku pohond a fidici techniku
arlzné piislusenstvi k obrabécim strojlim, které tvorf
té7isté tématického zacilenf veletrhu. Prezentuiji se na
ném rovnéz rlizné sluzby doplnujici nabidku produktd
jako je napt. planovania optimalizace vyroby, virtuaini
produkce, modely pro simulaci, plédnovéani procest
a vyroby nebo finan¢ni sluzby a obchodni modely

souvisejici se strojirenskou vyrobou a kovoobrabénim.

Takze na co se letos mohou tésit navstévnici EMO

2011v hlavnich oborech, které veletrh pokryva?

Automobilovy pramysl

@ sériové pouzitelnd vyrobnifeseni pro lehkeé kon-
strukeni materialy a lehké konstrukce

@ sériové pouzitelnd vyrobni technika pro alterna-
tivni technologie pohon(

® pfesné a vykonné stroje a procesy pro vyrobu
nizkoemisnich spalovacich motor(

o flexibilni a pfizpUsobiva vyrobni zafizeni pro va-
riabilni vyrobu

Letectvi a kosmonautika

® vysoce vykonné procesy pro zpracovani titanu

@ vyrobni procesy pro ,Advanced Materials”
- Keramické a kovové matrixové kompozity

@ vyrobni technologie a automatiza¢ni fedenf pro
pouziti umélych hmot zpevnénych vlakny

o flexibilni vyrobni prostfedky pro ,Maintenance,
Repair, Overhaul” (MRO)

Zdravotnicka technika

® vysoce precizni vyroba geometricky komplexnich
implantatd

@ vyroba miniaturnich soucastek

@ mikrostrukturalizace a povlakovani biokompa-
tibilnich povrchi

@ pozadavky na cistotu vyrobnich procest a vy-
robnich systémd

Soucasti veletrhu je tradicné i bohaty rdmcovy dopro-

vodny program a ani letodni ro¢nik nebude vyjimkou.

Kromé expozic vyrobcl tak budou moci ndvstévnici

veletrhy ==

vyuzit i fadu specializovanych akci jako napf. mezina-
rodni EMO-Kongress,UdrZitelnd vyroba®, konference
,Nové vyrobni technologie v leteckém a kosmickém
prdmyslu’, symposium ,EMO se soustedi na Rusko:
Heslo - suroviny a zvysené pozadavky na vyrobce
zarizenf’, nebo mimotadnou prehlidku,Milniky hos-
podarné vyroby titanovych konstrukenich dild” Pro
mladeZ je ur¢ena mimoradna prehlidka,Strojar — Job
with power” a samoziejmé je k dispozici i sluzba
,b2fair" — organizace schiizek k navazani obchodnich
kontaktd

Po obdobi hospodafské recese, kdy se fada firem
musela soustedit na jediny hlavni cil: prezit, spotieba
obrabécich strojli ve svété opét vyrazné roste - a prave
kvali Usili ziskat konkurencni vyhodu diky efektivnéjsi
vyrobé nabyvaji modern{ vyrobni technologie mimo-
fadné na vyznamu. Také odbératelskd odvétvia spo-
tfeba v CR zaznamenavaji mimofadny nardst v oblasti
obrabécich strojl, a investice do strojniho vybaveni
se stavaji vyznamnym faktorem rozvoje ekonomiky.
Z obchodnich statistik CR a VDW vyplyva, ze
v dovozu obrabécich strojd do CR podle zemf je
Némecko nejdllezitéjsim dodavatelem — mezi
skupinou nejvétsich z nichz se dovazeji do CR
stroje (Némecko, Itélie, USA, Svycarsko, Japonsko
a Slovensko) hraje nas zépadni soused se zhruba
polovi¢nim podilem na celkovém dovozu této ko-
modity jednoznacné prim. Ostatni (s vyjimkou Itélie)
maji ve struktufe dovozu obrabécich strojd méné
nez 10% podil.V obdobi pfed hospodarskym po-
klesem v dUsledku krize dosahoval objem ¢eského
obchodu s Némeckem v roce 2008 pres 250 mil. eur.
A také vyvoz obrabécich strojli z Ceské republiky
podle zemf ukazuje Némecko jako nejdllezitéjsi
odbytovy trh: Mezi 5 nejvyznamnéjsimi odbératel-
skymi obchodnimi partnery CR v lofiském roce (je
na prvnim misté Némecko s podilem témér 29 %
pied Ruskem, Cinou, Polskem a Slovenskem.) Ceské
dodavky do Némecka dosahovaly v pfedkrizovém
roce 2008 objemu témér 200 mil. eur, nez poklesly
v nasledujicim roce na 150 mil. eur. M /pvk/

OPTIMISTICKE PRUMYSLOVE JARO V HANNOVERU
[

Dalsi roénik hlavni technologické udalosti roku - nejvétsi evropské kolekce priimyslovych
veletrhii, Hannover Messe 2011 je v této chvili jiz minulosti, a organizatofi mohou bilancovat.
Z pohledu Deutsche Messe skoncil letosni veletrh s nejlepsim vysledkem za poslednich 10 let.

Na Hannover Messe, ktery sdruzuje pod jednim na-
zvem celkem 13 prednich prdmyslovych veletrhd,
bylo uz zfetelné znat oziveni svétové ekonomiky,
které nastartovalo opétovny zdjem mezi investory
zabyvajicimi se primyslovou automatizaci stroji-
renské vyroby, robotizaci a vyrobnimi technologi-
emi. Veletrhu, jehoZ partnerskou zemi pro letosni
ro¢nik byla Francie, se v péti dubnovych dnech
zUcastnilo pres 6 500 vystavovatell z 65 zemi
a navstivilo ho pres 230 000 navstévnikd. Kromé
pramyslovych trend v oborech zastoupenych
na veletrhu se zde objevily i nové technologie
a poslednf novinky ze svéta védy a vyzkumu. Na
veletrhu se pfedstavilo vice nez 5 000 zcela no-
vych inovativnich feseni, coz predcilo veskera
ocekavani.

Hermes pro nejlepsi inovatory

O prestizni hlavni ocenéni, technologickou cenu
Hermes Award 2011 se na letosnich Hannover-
skych veletrzich utkalo 5 finalistl: rakouska Fer-
Robotics, slovinskd firma Omega Air, némecké
spole¢nosti Tailorlux, Wenglor Sensoric a Krautz-
berger. A praveé posledni zmifovana prestizni
ocenénf spojené s odménou 100 000 eur za svij
exponat ziskala. Dlouholety vyrobce techniky
povrchovych Uprav presvédcil odbornou porotu
svym novym fesenim v podobé systému stfikani
parou s ndzvem SteamSpray Gun. Technologie
stifkani lakd, natérd, lepidel a glazur, kde je tla-
kovy vzduch nahrazen suchou parou, poskytuje
jemnéjsi a homogennéjsi povrch a snizuje prestfik.
Tlakovy vzduch se pouziva jen k dopravé mate-

Vitézny produkt Hermes Award, stfikaci pistole Krautzberger
SteamSpray Gun

ridlu do pistole. S Usporou 20 - 25 % materidlu
ma vyssi vyuziti a Setff az 50 % energie pfi vyssi
jakosti povrchu a nizsf hlu¢nosti max. 20 dB. Diky
nizsi vihkosti nastiikaného povrchu se zkracuje
doba sudeni s Usporou energie, s vyssim vyuZitim
strojniho zafizenf a zkrdcenim vyrobniho cyklu.
Pro zajimavost: pravé rodinna firma Krautzberger
je vynélezcem stfikaci pistole na stla¢eny vzduch,
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kterd se od svého vzniku v roce 1903 pouzivana
prakticky dodnes bez vétsich zmén.

Nicméné za pozornost stoji i dal$f z nominovanych,
jako napt. filozoficky” senzor WinTec firmy Wenglor
Sensoric schopny detekovat,véci samy o sobé” Neni
Zavisly na povrchovych charakteristikédch objektd, jako
dosavadni bézné pouzivané systémy a v prdmyslo-
vych aplikacich dokaze identifikovat
objekty bez ohledu na jejich barvu, tvar
¢i material znéhoz jsou zhotoveny. Win-
Tec pouziva sofistikovany komplexni
algoritmus k operacim optické detekce
na Urovnich, které byly dfive neprove-
ditelné. Podle vyrobce je proto idedlni
napf. k ochrané proti kolizim, depaleti-
zaci, preciznimu umistovani ¢i monito-
rovani Urovné naplni apod..

Podobné méfic tlaku vzduchu lublan-
ské firmy Omega Air patfi k zajimavym
inovacim. Mlze byt pouzivan i k mo-
nitorovani vzduchowvych filtrQ v systé-
mech se stlacenym vzduchem a nové
metoda zajistuje jeho vysokou presnost
a velmi nizkou spotfebou energie, coz

umoznuje rovnéz jeho dlouhodobé pouzivani's ba-
teriovym napajenim.

Noc inovaci, dny byznysu

Novou tradici veletrh(l se stala ,noc inovaci”.
V podvecer tvodniho dne veletrhu se v obfi hale
2 konalo,neformalni a informativni” setkani védc,

\
Hermes Award je tradi¢nim ,,§ampionétém” o ndjinic

lidi z primyslové sféry i politikd. Viystavovatelé ze
segmentu Research & Technology pozvali ob-
chodnfi navstévniky i vystavovatele z dalSich sekcf
veletrzniho komplexu aby jim predstavili fascinu-
jict prezentace a show a mohli s nimi diskutovat
o inovacich zaméfenych do budoucna.

Tradi¢ni doprovodnou akci veletrhu Hannover
Messe jsou i obchodni tzv. matchma-
kingova jednani v ramci projektu b2fair
(Business to Fair) - letosni setkani bylo
jiz sedmé v porfadi a zucastnilo se jej
nez pul tisicovky zastupcd firem re-
prezentujicich na 370 spole¢nosti ze
43 zemi. Celkem probéhlo vice nez
2700 obchodnich jednanf o mozné
obchodni, vyrobni ¢i technické spo-
lupraci. Pétidenniho maraténu ob-
chodnich jednani se zUcastnila i fada
Ceskych firem: Unitherm (kterd také
ziskala jednu ze t¥i udélovanych cen
b2fair Award), Rieter CZ, Components
Zamberk, Strojirny Tfinec, druzstvo
Almax Work, DEL, Ferrcomp, Poli¢ské
strojirny, Tenez, Tesla Karlin aTokoz. M

VE ZNAMENI ENERGIE, EFEKTIVITY A HI-TECH

Hlavnim tématem letosniho ro¢niku Hannover Messe byla ,chytra efektivita” (,Smart Effici-
ency"”), které se prolinalo viemi sekcemi veletrhu. P¥i stale rostoucich cenach energii a ma-
terialii je snaha snizovat naklady logicka a Gspornost a efektivita se tim stava prioritou. Na
hannoverském vystavisti se letos prakticky vse tocilo kolem této problematiky.

Jednim z priklad(,chytré efektivity” je vyuzivani
modernich, lehkych,na miru"vyvijenych materiald,
umoznujicich nizsi spottebu, které nasledné snizujf
spotfebu materidlovych zdrojd a energie ve vyrob-
nich procesech a ¢ini vyrobu efektivnéjsi a levnéjsi.

Maly svét s velkou budoucnosti

Kromé,tradi¢nich” segmentl primyslové automati-
zace a robotizace, které tvofi jadro Hannover Messe,
byly na vystavisti silné zastoupeny i nové hi-tech
obory, jako napf. nanotechnologie a nové materidly,
kterym byly zasvéceny predevsim hala 2, déjisté
veletrhd MicroNanoTec, Research & Technology
a SurfaceTechnology. Nanotechnologie poskytujf
uz dnes vyznamné sluzby. Kromé asi nejzndméjsich
medicinskych aplikaci jsou to hlavné povrchové
Upravy, a ochrana proti korozi pomoci keramickych

nanovrstev, které nahrazujf dfivéjsi toxické materidly
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pouzivané k témto ucellm. Nano-
technologie se vyuzivaji i ve vétrnych
elektrdrnéch, jejichz rotory jsou stéle
vetsi a diky uhlikovym nanomate-
rialdm muze byt jejich konstrukce
stabilnf a pfitom velmi lehka.

Odborny svaz mikrotechniky IVAM
v sekci ,Mikro- a nanomaterialy”
v hale 6 predstavil mj. nové trendy
a aplikace v oblasti ,Nano for In-
dustry”. Féra IVAM Centrum nano-
technologie a mikrotechnologie se
z(castnilo vice nez 40 firem a Ustavl
zabyvajicich se touto problematikou,
aby nabidly feSenf vyrobnich technologii nebo
problematiky energetické ucinnosti. Spole¢nost
NanoFocus prezentovala napf. 3D optické mé-
fici systémy s rozlisenim az do pasma nanometrd
vhodné pro méreni hrubosti podle normy ,DIN
EN ISO’, pro analyzy mikrogeometrie, topografie
a sily vrstev funkenich technickych povrch(. Cha-
rakteristika mikrostruktur a nanostruktur je pfitom
moznéa bez pfipravy vzorkl nejen v laboratofi, ale
i ve vyrobnim prostredi. Systémy NanoFocus se
uplatriuji témér ve vsech primyslovych odvétvich
napf. v oblasti medicinské techniky, elektroniky,
solarni energie, mikrosystémové techniky nebo
v automobilovém primyslu.V hale 6 se v rdmci pre-
hlidky,NANO scéna” pfedstavily podniky zabyvajfci
se nanotechnologiemi, fesenimi a aplikacemi na
bazi nanotechnologie, které je mozné uvést na trh.
Spole¢nost Nanogate Industrial Solutions prezento-

o =

vala napf.inovacnifeseni povrchl v rdamci zvySovani
energetické Ucinnosti. Jde o zuslechtovani kovo-
vych povrchd, které i pfi nejvétsi zatézi kondenzaty
zabranuji korozi hliniku a uslechtilé oceli.

Na World of Nano (WON) predvedly na veletrhu
Research & Technology novinky svého vyvoje, pro-
dukty a inovace mezinarodni podniky a instituce
a némecké VDI Technologiezentrum. Ustfednim
exponatem byl sklenény model vozidla, zobrazujici
Sifi aplikacnich moznosti. Spole¢nost Zoz, kterd nabizi
materidly s nanostrukturou, pfedstavila ve své expozici
téma dopravy budoucnosti a obnovitelné energie
7 autonomnich elektraren. Zakladem je ukladani
energie ve vodiku prostiednictvim kombinovanych
materidl{ s nanostrukturou. Pravé nanotechnologie
v energetice mohou nejen pomoci zvysit energe-
tickou Ucinnost soucasnych forem energie ale i vést
ke zcela novym cestam ve vyuZivani obnovitelnych
energif. Klicovou roli budou nanotechnologie hrat
zjevné pfi vyvoji novych typ( baterii v energetické
a ekologické technice, zdravotnickém vyzkumu, me-
dicinské technice, v optickych technologiich a ve
vyrobnich materidlech, jak ukdzala expozice klastru
NanoMikro+Werkstoffe NRW spolu s Centrem NanoE-
nergieTechnik z Duisburgu, kde 21 podnik, vyzkum-
nych pracovist a vysokych skol predstavilo novinky
z oblasti termoelektriky a technologie vyroby baterif.
V nanoTrucky, ktery pfed halou 2 nabizel ,hightech
z nanokosmu” méli navstévnici kromeé prehlidky
exponatd k dispozici i job-talks o moznostech ka-
riéry v oboru nanotechnologif, i diskuse s védci
o aktudlnich otdzkach nanotechnologie.

Elektromobilita i elektrostabilita

z obfich baterek

Velmi atraktivni soucésti komplexu Hannoverskych
veletrht byl letos i MobiliTec, mezinarodnf veletrh
hybridnf a elektrické techniky pohonu, mobilnich
zésobnikl energie a alternativnich mobilnich tech-
nologit. Pojem elektromobilita” je dnes Ustfednim



tématem celého spektra pramyslovych obord od
energetiky aZ po automobilovy primysl a techno-
logie které by mély prevést na$ dosavadnf svét zalo-
Zeny na vyuzivani fosilnich paliv k ekologic¢téjsimu
systému zaloZzeném na vyuzivani zejména Cistych
energif zobnovitelnych zdroju jsou prosté v kursu.
Ekologicka elektfina je na rozdil od té primyslové
vyrabéné bohuZel vétdinou nekonstantni. Fotovol-
taické systémy jsou neaktivni v noci, vétrné turbiny
nefunguji ve studenych dnech. Odpoveédi by mohl
byt systém Redox flow prezentovany vyzkumniky
z Fraunhofer Institute for Environmental, Safety and
Energy Technology v Oberhausenu. Jde o obii bate-
rie, schopné zasobovat energii stovky domécnosti.
Nékolik Fraunhoferovych institut( spojilo své sily pfi
vyvoji takovéto priikopnické baterie, ktera by mohla
byt umisténa v centralnich mistech a zdsobovat
elektrickou sit energif, kdyzZ je ji vyrdbéno méné,
a naopak uklddat megawatty elektfiny do zasoby
v dobé, kdy je vyrdbéna, ale nelze ji hned vyuzit
pfimo. Dlouhodobym cilem je baterie o velikosti
handballového histé (cca 40 x 20 m) s kapacitou
20 MWh, schopna zasobovat energif zhruba 2000
domacnosti béhem dlouhé zimy nebo ve dnech,
kdy je zataZzené obloha bez slune¢niho svitu.
Vyzkumnici z dalsiho oddéleni Fraunhofer institutu
strukturdini trvanlivosti a systémové spolehlivosti
prredstavili v Hannoveru zase pozoruhodny systém
izolace ur¢eny pro citlivd méfenf, ktery umoznuje
zidit klidovou zénu pro citliva zafizeni. Je ur¢ena
pro vysoce citliva napr.analyticka ¢i vyrobni zafizeni,
kterym vadi vibrace, jeZ by negativné ovliviiovaly
jejich funkci. Kompaktni a pruzné prizpasobitelny
izola¢ni systém muze byt instalovan pfimo na stroje,
aby utlumil vechny druhy vibraci, a to i véetné téch,
které zpUsobuji dand zafizeni samotna.

Teplo Ize sledovat i prevazet

S raketovym rdstem cen energif se do popfedf lo-
gicky dostava setrné hospodafeni s nimi, coz mj.
znamena i zjistit, zda nékde nevznikaji Zbytecné
ztraty. A presné k tomuto Ucelu je ur¢ena novinka
firmy Testo. Jde o malou zobrazovaci termokameru
velikostii vzhledem kamkordéru, ale podle vyrobce
prvni svého druhu na svété v takovéto podobeé. Za-
fizeni o hmotnosti pouhych 900 g s vyménnymi ob-
jektivy dokaze velmi rychle ukazat majiteldm budov,
jak je na tom jejich objekt napf. s tepelnou izolacf.
Spole¢nost LaTherm privezla do Hannoveru specidlni

kamionovy kontejner, umoznujici pfepravu odpad-
niho tepla z prdmyslovych provoz(i na mista, kde je
teplo zapotiebi. Jednotka k ukladanf tepla je vytvo-
fena s vyuzitim upraveného standardniho kontejneru.
Substrat (octan sodny) pouzity pro uchovani tepla
je naplnén prlimyslovym odpadnim teplem, které
by jinak napf. bez uZitku uniklo do vzduchu. Teplo
preneseno do kontejneru s vyuzitim jednoduchého
tepelného vyméniku na vodnim zakladé je tam ucho-
vano. Poté je kontejner pfevezen na misto urcen,
vyloZen a napojen na topny systém. Kontejner miize
pojmout zhruba 2,5 MWh energie a zasobovat teplem
a teplou vodou bé&Zny diim po dobu asi tff mésicd.

Inspirace z pfirody pomahaji
primyslovym aplikacim

Roboticky racek plachtici nad hlavami névstévnikd
nebyl symbolem ekologie a zajmu firem o pffrodu,
jak by se mohlo zdat, aspori ne v obvyklém smyslu
ochrany zivotniho prostiedi. Firma Festo se pfirodou
oviem inspiruje pfi vyvoji svych mechanickych, hyd-
raulickych ¢i pneumatickych zafizenfinteligentnich
pohon. Projekt SmartBird proto slouzi k tomu, aby
studie racka, ktery dokaze svou kinematikou letu
minimalizovat vydej energie potfebné pro Iétani,
poslouzila pro vyvoj obdobné efektivnich umélych,
mechanickych systémd, které nachazeji uplatnénf
v automatizovanych primyslovych procesech.
Podobné stila matka pfiroda i u dal$iho ze zajimavych

veletrhy =&

exponatd: Institut pro textilni technologie a procesnf
inzenyrstvi z némeckého Denkendorf se ucil od vod-
nich pavoukd jak vytvorit textilii, kterd se mdze namocit
ve vodé, ale zUstane sucha. Pavouk vodouch vyuziva
takowyto systém ve své vzduchové bubliné a védci
uplatniliobdobné principy pfi vyvoji novych materidld.
Strojam, které nemaji inteligenci od pfirody, ji naopak
musi dodat ¢lovék. Na stanku IPH se predstavil pozo-
ruhodny systém inteligentniho skladového voziku. Mi-
niaturni model skladu ilustroval, jak by mohly vypadat
efektivnéjsia viestrannéjsi promenlivé sklady pro za-
sobovacifetézce budoucnosti. Chytry vozik uz dokéze
nejen prevazet a umistovat ndklad z palet, ale myslet
i na sebe. Diky determinacnifunkcionalité je schopen
se prizpUsobit ménicim se podminkdm a prostredi.
Systém vyuZiva dvajici lamp a jejich svételné signdly
k pfesnému urceni pomoci optické technologie, ka-
mera je snimd a zaznamenava do pocitace, senzory
poznaji, kdyz vozik prevazi ndklad. Pohyb palet je na
jejich cesté sledovén, coz umoznuje detailni prehled
o jejich pozici v jakémkoli okamZiku. M /jv/

Véda a vyzkum uz maji v Hannoveru své pevné misto. Obii baterie vyzkumnik(i z Fraunhoferova institutu poutaly pozornost stejné jako prehlidka aplikaci inovacnich program(i na sklenéném modelu auta.
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CeMAT UKAZAL NOVE
RENDY IN\I'BI!_;\L(?GI
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NEMECKY VELETRZNi HANNOVER PORADAL V KVETNU DALSI
ROCNIK INTRALOGISTICKEHO VELETRHU CeMAT, KDE SE
PREDSTAVILO 1084 VYSTAVOVATELU Z RUZNYCH KOUTU SVETA. JDE
BEZPOCHYBY O BAROMETR LOGISTICKYCH TRENDU. KAZDE TRI
ROKY SE ZDE PREZENTUJi PRAKTICKY VSICHNIVYZNAMNI
DODAVATELE INTRALOGISTICKYCH RESENI.

manipulacni techniky, regalovych systéma a vy-

baveni skladd, balici techniky nebo i dodavatele
software. Venkovni plocha byla vyhrazena téméf viem
vyznamnym dodavatellim manipulacni techniky, at
to byla spole¢nost Still, Jungheinrich nebo Linde.

P odivame se blize na novinky a trendy vyrobcl

Studie pro budoucnost a hybridni
pohon vozikii

Dodavatel komplexnich intralogistickych fesent,
firma STILL, pfedstavila mimo jiné koncept pro
budoucnost pod ndzvem CUBE XX, ktery vychazi
ze studie némecké technické univerzity na téma
budoucnost intralogistiky v letech 2020-2025. Dale
prezentovala prvnf fadu vysokozdviznych vozikd
RX 70 s pIné hybridnim pohonem. Energie vznikajici
pfi brzdéni voziku je pfendsena do kondenzatoru,
odkud je pak dale vyuzivana k rozjezdu voziku a do-
sazeni maximalni rychlosti.

,Nasi zékaznicijsou s voziky s hybridnim pohonem
maximalné spokojeni, protoZe dosahuji vyznamné
uspory provoznich nakladd. Hybridni pohon je
zcela bezidrzbovy a Uspora pohonnych hmot je,
podle dlouhodobych testli ve spole¢nosti Dach-
ser, pfiblizné o 20% nizsi, coz vyjadreno v litrech
predstavuje asi jeden litr nafty na jednu motoho-
dinu. Z téchto Udajl vyplyva, Ze se zvysend inves-
tice do pofizeni hybridniho pohonu vréti zhruba
po ujetf 2500 motohodin, coZ odpovidé asi ro¢nimu
provozu,” uved| Milan Cizner, vedouci prodeje CR
vychod spole¢nosti STILL CR.

Still na CeMATu uved! také novinku, kterou predsta-
vuji lithium-ionové baterie. Jejich pfednostf je tieti-
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nova hmotnost a velikost oproti trak¢nim bateriim
pfi trojnasobné energetické vykonnosti a polovi¢ni
dobé nabijeni oproti klasickym bateriim. Vzhledem
ktomu, Ze v baterii nevznikaji zadné vybusné pary,
nenf nutné pro nabijenf téchto baterii zfizovat nabi-
jecf mista. Nevyhodou této novinky jsou viak zatim
piilis vysoké pofizovaci naklady.

Mezi dalsi vystavené produkty Still patfi napf.
novy vozik RX 50, ktery je ve své tfidé nejproda-

Hybridni provedeni voziku RX70-35H

vangéjsim celnim elektrickym |
vozikem a patfi k nejkom-
paktnéjsim vozikdm na trhu.
Ddle bylo pfedstaveno fesenti
pro automatizované sklady
a novy Still Pallet Runner. Jiz
tradi¢né umocnila pasobi- |
vost celé expozice Still intra-
logistickéd show.

Koncept pro budoucnost CUBE XX spolec¢nosti Still

Obalova logistika

Na veletrhu probéhla rovnéz specidini prezentace
LAuto-ID a obalové technologie’, kterd upozornila,
jakou hraji automatické identifikace v obalové
logistice. Navstévnici méli moznost vidét, jakym
zpUsobem tok informaci umozruje optimalizovat
logistiku zboZi z hlediska moznosti sledovan, pro-
cesni transparentnosti a nakladd.

Prostor dostal rovnéz projekt ,Logisticka tovarna”
zdUrazrujici inovativni feseni v robotice a automati-
zaci, kterd mohou byt nasazena na slozité a nestan-
dardni logistické procesy. Automatizovand feseni
pro tok materidlu byla prezentovéna soubézné
s IT feSenimi. Dlraz byl pfitom kladen na vysoké
technologické pozadavky a na fesent, kterd jsou
flexibilni a souméfitelna.

Rychlé dobijeni Li-ion akumulatorti
Spole¢nost Jungheinrich na veletrhu poprvé pre-
zentovala elektricky nizkozdvizny vozik EJE 112i
vybaveny technologif lithium-ionovych akumu-
latord. Vozik byl aktivné zapojen do procesu vy-
kladky ndkladniho automobilu béhem predvéadéni
materidlovych tokd pfimo na stanku spole¢nosti.
,Diky vyuZiti Gspornych lithium-ionovych akumulg-
tor(, které jsou navic Setrné k Zivotnimu prostred),
je po vozicich EJE 112i velka poptavka, fekl Daniel
Goliner, produktovy manazer spole¢nosti Jung-
heinrich v CR.

Lithium-ionové baterie maji sice pomérmé vysoké
pofizovaci naklady, ale diky moznostem rychlého
dobijent, velice dobrého dojezdu voziku, dlouhé Zi-
votnosti a také diky tomu, Ze jsou zcela beztdrzbové,
prredstavujf pro zdkaznika velice zajimavou novinku.
Velky prostor byl v Hannoveru vyhrazen automatizova-
nému skladovani. Podle ndzord mnoha odbornikd se



navigaci zaznamenali obrovskou poptévku, pred-
stavilijsme na veletrhu skladovou navigaci také pro
voziky do Sirokych uli¢ek. Napfiklad retraky, ¢elni
voziky nebo volné pojizdné vychystavaci voziky
mohou byt navéadény na konkrétni mista ve skladu,
kde dochdzi k zaskladnéni nebo k vyskladnénf palet
se zbozim nebo k ¢aste¢nému odbéru zboZi," vy-
svétluje Daniel Goliner a dodava, Ze skladova navi-
gace pomahd k obecnému zpfesnéni a ke zrychlenf
manipulace se zbozim.

Prezentovany program ,Best Invest” popisuje
dlouhodobé vyhodné hledisko pro nakup vo-

Vyuziti Uspornych lithium-ionovych akumulatord ve voziku EJE 112i

automatizace (nebo alespon ¢aste¢nd automatizace)
zacind prosazovat také na ¢eském trhu. Jungheinrich
v tomto sméru predstavil voziky APM (Auto-Pallet-
Mover), které dokézou zajistovat manipulaci z bodu
,A"do bodu,B" bez obsluhy, nepretrZité i ve vicesmén-
ném provozu — pochopitelné s prestavkami na vy-
ménu baterie. Jde vlastné o standardni manipula¢nf
techniku z produkce firmy. Konkrétné na misté $lo
o ru¢né vedeny vozik ERC214-216 a vertikaInf vy-
chystavaci vozik EKS210, které jsou doplnény o dalsf
komponenty umoznujici piné automaticky provoz.

Skladova navigace

Lékadlem expozice Jungheinrich byla také polo-
automatizace nékterych procest standardnich
sériovych vozikd prostfednictvim skladové navi-
gace. Vzhledem k tomu, Ze jsme v posledni dobé
po vozicich do Uzkych uli¢ek vybavenych skladovou

ziku. Promitaji se do néj ndklady na fidice, opti-
malizovany vykon a ergonomie, udrzba voziku
a také naklady na spotfebu energie. Dlouhodobé
uzivani se musf odrazit na Uspofe celkovych pro-
voznich nékladl.

Daniel Gollner upozornuje, Ze v souc¢asné dobé
muZeme v oblasti manipulacni techniky jen stéZf

Polo-automatizace skladové navigace se standardnim
sériovym vozikem

ocekavat néjakou prevratnou novinku. Vyrobci
proto pracuji na preciznim doladéni svych pro-
duktd a snazi se dosdhnout optimalniho vykonu
vozikd s cflem nabidnout vybornou ergonomii,
maximalni vykon, vysokou Ucinnost, a to vie pfi
minimalni spotfebé energif.

Poptavka po sofistikovanych fesenich
Neprehlédnutelnou expozici na veletrhu méla
spole¢nost SSI SCHAFER. Obchodni feditel spo-

veletrhy

Ctecky skladové navigace

le¢nosti Karel Laube, upozornil na rostouci po-
ptavku po sofistikovanych fesenich:,Hannover-
sky veletrh ukazal, kterym smérem se jednotlivi
dodavatelé a vyrobci ubiraji. Ve skladovani se
stale vice prosazuje automatizace. Na minulém
veletrhu jsme prezentovali pfedevsim automa-
tizaci z hlediska skladovani zboZi na paletéch
a letodnf zamérfeni se tykalo automatizovaného
skladovani v prepravkach a boxech do velikosti
600 x 400 mm."

Automatizované skladovéni v prepravkach a boxech
v expozici SSI SCHAFER

SSI SCHAFER predstavil celou fadu zajimavych
produktd. Mimo jiné i systém ROBOPICK, ktery
dokaze ve velké rychlosti vyskladhovat zboZzi
do péti prepravek najednou, technologii vychys-
tavani pick by light a pick by voice. Navstévniky
veletrhu bezpochyby zaujal i zcela novy vyrobek
zajistujici mezioperacni dopravu — automatizo-
vany vozik AUTOCRUISER, ktery mezi jednotlivymi
montaznimi stanicemi pfepravuje vyrobek, jez
je postupné smontovan, zabalen a expedovan.
Firma na veletrhu prezentovala také paletové
regdly umisténé na podvozcich, SOS (Schéfer
Orbiter Systém), skladovaci véz LOGIMAT pro
drobné zboZi nebo napfiklad systém zajistujici
optimalizaci skladového hospodafstvi ndhrad-
nich dild. M
Vdclav Podstawka, Petr Kostolnik
Hannover
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Technologie kolejové dopravy Ostrava

CZECH RAILDAYS 2011
KOLEJE, KOLEJE, KOLEJE...

...JEDEN ZE SYMBOLU NOVEHO VEKU A PRUMYSLOVE REVOLUCE.
ZELEZNICE POMAHALA KOLONIZOVAT NOVE KRAJE, BEZ Ni BY
AMERIKA NEOSIDLILA ,DIVOKY ZAPAD’, TEDY PRINEJMENSIM NE
VTEMPU, KTERE UMOZNILO PRED DVEMA STOLETIMIVYRUST
DNESNI SVETOVE SUPERVELMOCI, ALE STEJNE DULEZITE SLUZBY
PROKAZALA | UNAS OD DOB, KDY C A K MONARCHIE OTEVRELA
PRVNI KONESPREZNE SPOJENI MEZI CESKYMI BUDEJOVICEMI

A PRAHOU.,DRAHA” BYLA VZDY SYNONYMEM PRUMYSLOVEHO
POKROKU, | KDYZV POSLEDNICH LETECH, CI SPISE DEKADACH, JEJI
SLAVA POHASLA V DUSLEDKU EXPANZE AUTOMOBILOVE DOPRAVY.

0 véak neznameng, Ze se ve
Tsvété Zeleznic nic nedégje.

Préavé naopak - v soucasné
dobé Usili o ekologictéjsi a efek-
tivnéjsi dopravu ma Zzeleznice
fadu trumfd na své strané, a pfes
masivni expanzi automobild roz-
hodné nefekla své poslednf slovo.
Vyrobci kolejovych vozidel inten-
zivné vyvijeji nejrliznéjsi vylepseni
a novinky, které maji zafadit zelez-
nici na ddstojné misto v doprav-
nich systémech 21. stoleti. A tak

se na soudobych tratich objevujf
moderni vlakové soupravy, nebo
$pickové lokomotivy, které pan
Stephenson se svou proslulou
Raketou nemohl vidét ani ve své
nejbujnéjsi fantazii.

Paru nahradila elektfina a tam,
kde nejsou elektrifikované traté,
uhanéji vlaky tazené dieselovymi,
plynovymi, ¢i nyni uz i hybridnimi
lokomotivami. Pokud jde o kapa-
citu nakladni dopravy, carga, ma
Zeleznice svou nezastupitelnou

14.-16.6.2011

Ulohu, kterou by asi stéZf suplovaly fady naplnénych
kamiond, které jsou uz nyni ¢asto problémem na
hlavnich silni¢nich tazich.

Ani pokud jde o osobni dopravuy, neni ,ajznbon”
bez Sanci. Zvyklijsme si samoziejmé na pohodinou
individudIni dopravu misto hromadné, ktera je li-
mitovana smérem, kam vedou koleje (co?Z je jeden
z hlavnich handicapt Zeleznice, kompenzovany
ovsem vyhodami, jako jsou cena a vétsi spolehlivost
diky vyhrazenym trasam) a zpocatku se zdélo, Ze au-
tomobily vlaky z dopravnich preferenci vytlaci. Ale
praveé luxus individudlniho svezenf se ukdzal zaro-
ven Achillovou patou automobilismu. Mnozstvf aut,
které zahltilo silnice dostalo individuéIni dopravu
do neutésené situace. A v pfipadé, kdy jde o kami-
onovou dopravu tla¢enou modernimi vyrobnimi
systémy just-in-time do presnych termin( dodavek,
je to jeste horsi. Zeleznice, pres viechny vyhrady
kritik(i tyto zasadnf problémy nem4d, a i kdyz i tam
dochazi k neocekdvanym zpozdénim, vétsina spojll
funguje tak, aby zajistila transport osob ¢i ndkladu
zbodu A do bodu B s pomérné slusnou presnosti.
Problémem, pred ktery ceské Zeleznice stoji je nyni
rychlost, a to pfedevsim v osobni dopravé, kterou je
kvalita Zeleznice vétsinou obvykle poméfovana. To
bylo i téma neddvné konference, kterd se zabyvala
vyhledy a perspektivou vysokorychlostnich trati u nds.
Maximum 160 km/h (a to jesté jen na ¢asti Usekd
modernizovanych Zelezni¢nich koridor() je prosté
malo. Neni to viak problém nefesitelny. v/

BEZ RYCHLYCH TRATI NAM EVROPSKY VLAK UJEDE

V Senéatu probéhla 19. kvétna pod nazvem ,Vysokorychlostni Zzeleznice 2011 - diivody a pfinosy”
konference na téma vysokorychlostnich trati. Z jednani vyplynulo, ze pokud se CR chce zapojit
do modernich evropskych Zelezni¢nich systémii, ma nejvyssi ¢as, resp. mozna posledni $anci.

Evropska sit' vysokorychlostnich Zeleznic
(stav 2010 na zakl. udajl Zel. spoleénosti) -

— = 250 krehy
aw o > 280 lomh
| liriand & v wislahd)

— B0 =W =250 ki

Piehled provozovanych a planovanych vysokorychlostnich trati v Evropé (2010/2011) podéva jasny, le¢ pro CR dost nelichotivy
obrazek, jak jsme na tom s perspektivami moderni zelezni¢ni dopravy
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Predpokladem ovsem je co nejdfive vybudovat
trasy, po nichz by vlaky mohly jezdit mnohem
vyssi rychlosti, nez jakou dovoluji ¢eské koleje
dnes. Dosud nejmoderngjsi ¢asti Ceské Zeleznicni
infrastruktury jsou vysokorychlostni koridory,
umoznujici provoz vlakl rychlostiaz 160 km.h™,
ovsem jesté nikoli po celé trase, ale jen na né-
kterych Usecich. Pokud CR nechce riskovat, Ze se
v Zelezni¢ni dopravé odsune na periferii Evropy,
kterou budou hlavni trasy obchazet, potfebu-
jeme vybudovat modernfi vysokorychlostnf traté,
umoznujici maximalni rychlosti nad 250 km.h™,
které budou napojeny na hlavni transevropské
trasy.

Problematikou VRT a jejich perspektivou u nds
se zabyvala napf. uz prazska konference ,Vy-
sokorychlostni Zelezni¢ni doprava ve svété
a v Ceské republice” v roce 2007, nebo o rok
pozdéji konference ,Vysokorychlostni zelez-
ni¢ni doprava v CR" v rédmci veletrhu kolejové
techniky Czech Raildays 2008 v Ostravé. Na ni
upozornil Ing. Jindfich Ku$nir, feditel odboru
drah ministerstva, ve svém pfispévku, ze za-
pojeni CR do evropského vysokorychlostniho
systému nahrdvéd geografickd poloha, kterd je
sice vyhodnd z hlediska mezindrodniho tranzitu,
ale zdroven Ize nase Uzemf objizdét prakticky
ve vsech vyznamnych mezinarodnich smérech.
Proto je pro nas zapojeni do evropského vyso-
korychlostniho systému nejen pfilezitosti, ale
zaroven i nutnosti.



Vysokorychlostni koleje maji zpozdéni
Vlysokorychlostni traté se pfitom mély za¢it budovat
podle plant modernizace ceskych Zeleznic z 90. let
uz nyni, ovsem realita je jind, podle odhadd Uradu
by se prvni Useky mohly zacit budovat zfejmé az
v roce 2018.,Co nejdfive musf dojit k politickému
rozhodnuti o vybudovani pfipojky na Némecko.
Chci véit, Ze se rozhodne jesté letos nebo pristi rok.
Bez toho nema vyznam se bavit o rozvoji zelezni¢ni
dopravy, je to i otédzka budoucnosti Ceskych drah;
uved| generalni feditel CD Petr Zaluda. Némecko je
zhlediska Zelezni¢ni dopravnfinfrastruktury prioritni
zlogickych dlvodd jako nejvétsi a klicovy obchodni
partner, i kvdli napojeni na dalsf evropské systémy.
,Tam vidime velky pfepravni potencial. Prvni Useky
by mohly byt zprovoznény do roku 2020," uved|
v deniku E15 Jindfich Kusnir. Viystavba ale podle
néj nabere na tempu az mezi lety 2030 a 2050.
Prvni na fadu tak mé pfijit smér Praha-Mnichov,
po némz by mélo nésledovat spojeni Berlin-Praha-
Viden, Viden-Ostrava-Varsava a Praha-Vratislav.
Polsko predstavilo ambicidzni plan vystavby vy-
sokorychlostnich trati zahrnujici vystavbu nové
traté z VarSavy smérem na zdpad, kterd se vétvi
ve sméru Poznan a ve sméru Wroclaw. Na tyto
traté projektované pro rychlost 300 km.h™" budou
déle navazovat modernizované traté smér Berlin
a Drazdany. Navrhovana trasa vysokorychlostni traté
z Brna smérem do Ostravy je z hlediska napojeni
na polskou vysokorychlostni sit optimalni, nebot
bude mozné se modernizovanou trati Ostrava —
Katowice pffmo napojit na CMK provozovanou
rychlosti 250 km.h™.

Koncepce VRT z 1. 2003 predpoklada vybudovéni
pres 660 km novostaveb tratf v ndvrhové rychlosti
300 az 350 km h™, zahrnujici trasy: Praha - Usti
n.L. - statni hranice (SRN), Praha — Plzen - statni
hranice (SRN), Praha - Brno, Brno - statni hranice
(Rakousko), Brno — Ostrava - statni hranice (Polsko).
Po aktualizaci se v roce 2011 predpoklada celkem
800 km vysokorychlostnich trati, ve hte je vsak
i alternativni koncepce, kterd predpoklada nékteré
¢asti nahradit pouze modernizaci stavajicich Usek
pro rychlost 200 az 230 km.h™'.

Kilometrové naklady na budovani modernich Ze-
lezni¢nich tras jsou pry podle dopravnich odbor-
nikd z ministerstva podobné jako u dalnic (tj. 500
az 600 mil. K¢ za kilometr) a celkové naklady na
sit 800 km predpokladanych ceskych rychlotrati
odhaduje ministerstvo na 450 mld. K¢ (tzn. zhruba
trojnasobek toho, co stala modernizace Ctyf nynéj-
sich koridor(), s tim, Ze tuto sumu je tfeba rozlozit
do horizontu desitek let.

VRT versus konvencni sité?

Ne, symbidza a dopInéni

Dobte koncipovana sit vysokorychlostnich tratf
mize znamenat pro CR nejen zasadni zrychleni
mezistatni dopravy, zapojeni do evropskych struktur
a pfiblizeni ¢eskych mést evropskym hospodarskym
centrdm, ale mdze znamenat také renesanci regi-
ondlni dopravy. Ze stavby novych trati tak budou
profitovat i obyvatelé regiond, kterymi budou vy-
sokorychlostnf Zeleznice vést.

Po vhodné zvolenych tratich totiz vedle sebe
muZe jezdit jak mezistatni rychlovlak, tak i o néco
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pomalejsi vnitrostatni rychlik (ktery na nich oviem
rovnéz bude rychlejsi nez na dnesnich koridorech
s max. 160 km rychlosti, vezmeme-li v Uvahu,
7e moderni vykonné lokomotivy bez probléma
zvladaji rychlost 200 km.h" a CD disponuji uz
nyni vozidly uzplsobenymi na rychlost 200 km.h
a vice) a z nich by poté mohl prejet na klasické
regionalnf traté propojujici desitky mensich mést
v riznych mistech CR. Pro jejich obyvatele by tak
znamenal moznost dojizdét napf. i denné do
zaméstnani v jiném regionu za par desitek minut,
tzn. zhruba stejnou dobu, kterou trvd lidem ranni
cesta do prace ve velkoméstskych aglomeracich.
Podobny model vysokorychlostnich trati nenf
novinkou, takovyto systém jiz Uspésné vyuziva
fada evropskych zem, kde jsou vysokorychlostni
traté v provozu, mj. napf. Francie, Spanélsko ¢i Né-
mecko, kde regionalInf vlakovy spoj mezi Mnicho-
vem a Norimberkem jezdi rychlosti az 200 km.h"
a doplnuje sit vysokorychlostnich vlakd ICE. Ale
nenf to rozhodné vysada evropskych velmodi,
vysokorychlostni traté jsou provozovany nebo
se buduji i v zemich srovnatelnych s CR, napt.
v Nizozemi, Rakousku, Portugalsku a dokonce ive
Svycarsku, které z hlediska terénniho profilu patif
mezi staty, kde budovani zelezni¢ni infrastruktury

i u trati v CR. Zatimco jednotlivé mezindrodni
relace by jezdily zhruba s hodinovou frekvenci, na
vnitrostatnich spojich by fungovaly vlaky v krat-
Sich intervalech. VRT by kromé dalkovych vyso-
korychlostnich vlak vyuzivaly (v urcité ¢asti své
trasy) také rychlé meziregionalni vlaky, aby rychle
prekonaly vzdalenost mezi centrem a regionem.
Vysokorychlostni traté je v tomto smyslu nutno
chapat nikoliv jako ndhradu ¢i modernéjsi al-
ternativu stavajici konvencni infrastruktury, ale
predevsim jako jeji ddlezity doplnék a nadstavbu,
které vytvori dokonalejsi Zelezni¢ni systém. Po-
stupnym budovanim vysokorychlostni sité by
mélo dojit k pfevedeni dalkové a ¢astecné rychlé
meziregionalni dopravy na tyto traté, ¢imz se
uvolni kapacita dosavadnich trati pro dalsi rozvoj
regiondlni osobni a nékladni dopravy, a umozni
déle posilit jejich kapacitu.

Vyhody a nevyhody VRT
Vysokorychlostni vlaky mohou v modernich do-
pravnich systémech hrat vyznamnou alternativu
jak ksilni¢ni, tak letecké dopravé (zejména u krat-
Sich a stfednich tras s ohledem na ¢as potfebny
k dopravé a odbaveni na letisti). Oproti silni¢ni
dopravé je pfeprava s vyuZitim VRT zpravidla cel-
kové rychlejsi pfedevsim na vzdalenosti zhruba
200 km a vice, a celkové rychlejsi nez letecka
preprava do vzdélenosti 600 km a vice. Hlavni
konkurenci automobilim, autobusdm a leta-
dlim tak bude zfejmé predevsim na cestovani
do vzdalenosti 200-600 km.

Oproti letecké a automobilové doprave nabizi VRT
nékolik vyhod: napf. 8x mensi produkce skod-
livych emisi ve srovnani s dopravou stejného
poctu pasazérd osobnimi automobily, a az 30X

Rychlé supervlaky uz se u nas po kolejich prohanéji. Neni to jen Pendolino (jehoz max. rychlost je oviemjen” 230km. h™),
na zkusebnim okruhu u Velimi se testoval i nejrychlejsi soucasny vlak svéta, nejmoderné;jsi francouzsky expres AGV

pro rychlé trasy rozhodné nenf jednoduchou
zalezitosti. Pfikladem kombinace vysokorych-
lostni a regionalni dopravy je trat Brusel - Liege
vyuzivand mezindrodnim viakem Thalys nebo
ICE pfiblizné ve dvouhodinovém taktu, zatimco
vnitrostatni vlaky IC jezdi po vysokorychlostni trati
ve zhruba pllhodinovém taktu. Obdobné je tomu
i u HSL Zuid v Nizozem(, kde se budou stfidat
mezinarodni vlaky Thalys v intervalu 1 az 2 hodiny
s vnitrostatni viaky Amsterdam — Rotterdam, které
budou trat vyuZivat v daleko hust$im intervalu.
Podobny zplsob vyuziti vysokorychlostnich tratf,
a jejich propojeni s konvencni siti jako v pripadé
uvedenych pfikladd, Ize podle Kusnira ocekavat

nizsi oproti nakladni automobilové dopravé, nizsi
z&bor pldy pro stejnou prepravni kapacitu oproti
automobilové dopravé a vyssi bezpecnost, vyssi
plynulost a spolehlivost provozu. A v neposlednf
fadé také hospodaisky rozvoj oblasti napojenych
na sit VRT. Ma ovsem i své problémové stranky, coz
jsou hlavné emise hluku a vibracf (fesitelné ovsem
pomoci technickych vylepseni), a tzv. bariérovy
efekt v krajiné, kterou trasa VRT de facto rozdéluje
na dveé ¢asti (ovsem podobné je to i u dalnic). Na-
vic pro VRT nelze jen jednoduse upravit stavajicf
Zelezni¢ni trasy, ale je nutné vybudovat nové s pfis-
néjsimi parametry (a tedy investi¢né naro¢néjsi). M

/joe/
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V CR postupné roste vyvojové centrum kolejovych vozidel svétového vyznamu. Koncern Sie-
mens zasadnim zpUsobem rozsifuje aktivity svého ceského stiediska v Praze a Ostravé. V roce
2009 zaméstnavala 55 vyvojovych pracovniki, v souc¢asné dobé v nich pracuje 105 vyvojari
a do roku 2012 hodla firma jejich pocet az zdvojnasobit, ¢imz se ceské centrum stane tietim
nejvétsim vyvojovym stfediskem v ramci koncernu Siemens na svété.

Kdyz neddvno spole¢nost Siemens uzavirala provoz
vyroby kolejovych vozidel na prazském Zli¢ing,
vzedmula se vina emocf. Ovéem prakticky bez po-
vsimnuti zstala informace, ktera aktivity firmy u nas
stavi do ponékud jiného svétla: Engineering divize
Mobility zfizuje v CR $pickové moderni stiedisko pro
vyvoj a konstrukci modernich kolejovych vozidel,
kde nasla uplatnéni fada pracovnik(l ze zrusené
tovarny. Do Ceska se soustiedi vyvojové kapacity
koncernu v tomto oboru a ¢esti inzenyfi jsou zod-
povédni za vyvoj modernich kolejovych vozidel pro
cely svét. Siemens se rozhodl ucinitz Ceska jednu
ze svych péti svétovych vyvojafskych zékladen
a vedle klasickych vyrobnich aktivit tak do CR stale
vice pfesouva i ndrocné pracovni ¢innosti s vysokou
pfidanou hodnotou a mezindrodnim pfesahem.

Vyzkum stird narodni hranice

Siemens se zabyvd ivyvojem a vyrobou kolejovych
vozidel pro méstskou i Zelezni¢ni dopravu. S cilem
dosdhnout vysokou vyvojovou vyzralost, tj. funkénf
dokonalost, provozni produktivitu a spolehlivost pfi
trhem pfijatelnych cenéch, jsou vozidla vyvijena
v produktovych platforméch, pouzitelnych v nad-
narodnim (minimalné evropském) méritku. Pouze
nalezité pocetnad vyroba (stovek az tisicd kusd) totiz
dokaze vyvazit naklady na vyvoj sofistikovanych
vozidel. Proto prakticky ve véech zemich skoncila
v minulosti obvykld narodni orientace vyzkumu,
vyvoje a vyroby kolejovych vozidel a vznikly nad-
narodni systémy tvorby a uZiti hodnot.

Siemens ma v soucasnosti v oblasti kolejovych
vozidel 6 produktovych platforem: tramvaje Avenio,
metro Inspiro, regionalni trakenf jednotky Desiro,
vysokorychlostni trakéni jednotky Velaro, netrakénf
jednotky Viaggio a lokomotivy Vectron.
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Jejich vyvoj zajistuje Usek Engineering, ktery sdru-
Zuje nékolik pracovist rozmisténych v rliznych
koutech svéta vCetné Ceskych lokalit v Praze a Os-
travé. Nutnou podminkou tohoto stylu prace jsou
modernf komunikacni technologie. Denné putujf
po internetu mezi Evropou, Asii a Amerikou stovky
vykres(l a datovych soubord. Prostorové poméry
a rozhrannf jsou kontrolovadny pomoci vzajemné
propojenych stanic virtualnf reality.

Atraktivni Sance i pro studenty
Engineering divize Mobility spole¢nosti Siemens
v CR se podili na vyvoji modernich kolejovych vozi-
del pro mnohé zemé svéta. Ve spolupraci s partner-
skymi pracovisti v Némecku a v Rakousku zajistuje
vyvoj a konstrukci kolejovych vozidel pro Zelezni¢nf
i méstskou osobni dopravu. Viytvari konstrukéni
névrhy skiini vozidel, vnitiniho vybaveni voz(,
dvernich systém, ventilace a klimatizace, tvorbu
a ovéfovani SW fidiciho systému vozové Urovné,
vedeni kabelovych a pneumatickych rozvodd,
pevnostni vypocty, bezpecnostni procesy a daldf
souvisejici ¢innosti.

Prazské pracovisté Engineeringu zodpovida u pfi-
délenych projektl za vybrané skupiny mechanické
asti (vozové skiné, brzdy, dvernf systémy, vnitini
vybaveni, atd.) a elektrické ¢asti (konvencn fizen,
softwarové fizeni, elektroinstalace, apod.). Ost-
ravské pracovisté se zase specializuje na vnitrni
vybaveni vozidel (interiéry, klimatizace, sanitarni
systémy, kuchyné, stanovisté strojvedouciho, apod.).
ZvIadaji nejen techniku konvenc¢nich Zeleznic, ale
i $pickovou techniku vysokorychlostnich Zeleznic
(350 km.h7").

Obé vyvojové pracovisté spolupracuji na projektech
jako je vysokorychlostni jednotky Siemens Velaro

(napriklad Velaro D pro Némecko, Velaro UK pro
Eurostar, Velaro CRH3 pro Cinu ¢i Velaro RUS pro
Rusko), regiondinf jednotky Siemens Desiro (sou-
pravy Desiro RUS, urcené pro olympiddu v Soci
apod.), osobnf 1izkové vozy pro Rusko, metro (m.
vozy metra pro Bangkok), tramvaje (napf. nizko-
podlazni tramvaj Siemens Avenio).

Je potteba nejen absolventd, ale i zkusenych kon-
struktérd. Nové prichozi absolventi skol pracujf
proto spole¢né se starsimi kolegy, kteff je zacvicuij.
Po ur¢itém case a po absolvovani odbornych, jazy-
kovych i CAD kurs(, postupné ziskavaji potfebnou
kvalifikaci. Ucast v celosvétové plsobicich kon-
strukénich tymech je podminéna vysokou kvalifi-
kaci pracovnikd v Praze a v Ostravé.

Vyvojaid neni nikdy dost

Ing. Jan Maj, feditel divize Mobility skupiny Sie-
mens v CR fiké:,| kdyz jde o atraktivni zaméstnani
s mezindrodnim presahem, ziskat v Cesku v tak krat-
kém ¢asovém horizontu tolik vyvojafl nenf viibec
jednoduché. Spolupracujeme proto i s vysokymi
technickymi skolami v Praze, Ostravé a Pardubicich
na vychové nadanych student?.

Mezi zakladni pozadavky na uchazece pro nové
vyvojaiské centrum patfi zejména kvalitni vyso-
koskolské vzdélani, technickd zdatnost, schopnost
tymové prace, moralni pfedpoklady a svédomity
piistup k praci a komunikativni znalost némeckého
nebo anglického jazyka. Absolventi jsou pfijiméani
divizi Mobility spole¢nosti Siemens v CR na pozici
konstruktér junior a svUj dalsi profesnf riist simohou
zvolit bud po linii odborné, nebo po linii projektové.
Absolventdm se nabizi moznost profilovat se v Siro-
kém spektru technickych pracf pfi vyvoji modernich
vozidel. Jednd se jak o systémovou integraci vozidla
jako celku, tak i o ndvrh dil¢ich skupin a systém(
mechanické i elektrické ¢asti vozidla.

DuleZitou roli v ¢innosti stfediska hraje proto spo-
luprace se studenty. Firma ma propracovan moti-
vacni program se zaméfenim na kolejova vozidla.
V souvislosti s pffpravou budoucich konstruktér(
Siemens dlouhodobé a systematicky podporuje
vzdélavani ve strojirenskych a elektrotechnickych
oborech a motivuje studenty ceskych vysokych skol
ke studiu ndro¢nych obor(l. Zaméruje se na vysokou
kvalitu vzdélani, a proto talentovanym studentim
nabizi prospéchové zavislé motivacni stipendium,
odborné konzultace, motivacni a odborné pred-
nasky, exkurze, prazdninové praxe a zajimava té-
mata ro¢nikovych projektt a diplomovych praci.
Personalni rozvoj je zaloZzen na dlouhodobé syste-
matické spolupraci s vysokymi skolami jako je napf.
CVUT Praha, Univerzita Pardubice, Technickd univer-
zita Ostrava, Univerzita Zilina apod, kterd ma nékolik
fazi, mezi néZ patii napf. propagace naro¢ného
technického vysokoskolského studia na stfednich
Skolach, motivacni pfedndsky pro studenty nizsich
ro¢nikd, odborné prednasky pro studenty vyssich
ro¢nikd, vedeni ro¢nikovych projektl a diplomo-
vych praci, vikendové semindfe, odborné konzul-
tace, ¢i prazdninové praxe. Firma nabizi motivacni
stipendia (vyse mésicné poskytované &astky zavis
na prospéchu), pracovniky se snazi motivovat ke
studiu v zahranici a také k odpovédnosti za rozvoj
svého vzdélani. B www.siemens.cz
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NOVINKA NA KOLEJICH - UNIVERZALNI UDRZBOVE

VOZIDLO S HYDROSTATICKYM PRENOSEM
-

Akciova spole¢nost CZ LOKO dokonc¢ila vyvoj specialniho drazniho vozidla MUV 74 s hydro-
statickym pfenosem, které plné nahrazuje nékdejsi popularni, ale dnes uz prezity a technicky
zastaraly MUV 69.

dla. Dosli jsme k zavéru, Ze i sebelépe zvlddnuta
modernizace koncepc¢né zastaralého vozidla nas
dél neposune. Podobné jako v piipadé lokomotiv
CME3 jsme proto pfisli se
zcela novym vyrobkem," fika
Josef Barta, generélni feditel
CZ LOKO.

Nové univerzalni motorové
vozidlo MUV 74 vazi 11 t
a dosahuje rychlosti 60 km
za hodinu. Hmotnost na-
kladu mlze Cinit 6 t. MUV 74
odpovida viem soucasnym
narokdm na vozidla tohoto
typu a do budoucna méa
zaloZit novou fadu dalsich
novostaveb specidlnich
drdznich vozidel. Firma
tuto produkci soustfedila do
svého jihlavského zavodu,
vnémzod unora vznikl Usek

,Jde o nové vozidlo pro tratové hospodafstvi, které
je v fadé smérd v nasich podminkéach vyjimecné
a resi véechny problematické uzly starého vozi-

kolejova vyroba. Ten se ma takeé stat zékladem no-
vého oboru, jimz je pravé vyvoj a vyroba specidlnich
draznich vozidel.

,Chtéli jsme, aby byl MUV 74 nejen jednodussi na
Udrzbu, a proto jsme ho vybavili hydromotorem, ale
aby mél i sirsi uplatnéni pfi opravach a udrzbé Ze-
lezni¢nich trati," Fika $éf nového Useku Jifi Novacek.
MUV 74 mé novou koncepci pfenosu vykonu na
hnaci dvojkoli, kterd uvolnila prostor mezi ndpra-
vami. To Ize vyuZit pro dalsf technologické zafi-
zeni —,otoce" pro otaceni vozidla na volné trati se
specifickym zafizenim jako je snéhova fréza nebo
stérkovy pluh.

Vedle nové pfevodovky, brzd a jiného rozvodu
vzduchu, je novinkou i prodlouzena lozna plocha
umoznujici prevazeni kolejnic. Pod ni je ulozny
prostor pro naradi nebo materidl. Vozidlo je vy-
baveno hydraulickym naklddacim jefdbem Fassi
a prostornou, hlukové i tepelné izolovanou kabinou
pro 7 osob s novym uspofddanim a novou koncepci
fizenf. Ovladaci pult je oto¢ny o 180 stuprid.
Spole¢nost CZ LOKO s nim pfisla rok a pll poté,
co v listopadu 2009 predstavila specidlni zelez-
ni¢nfvozidlo na udrzbu trati MUV 71 s mechanic-
kym prenosem. K nému pozdéji pfibyl i MUV 73
s elektrickym pfenosem. Nynf tedy firma nabizi
uZ jejich ucelenou fadu, jejiz vlajkovou lodf se
stava pravé MUV 74.Ten letos predstavi i v zahra-
ni¢i a do budoucna je hodla vyrabét i na vétsim
rozchodu. H /7z/

-
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JAK SE CHLADI MOTORY
LOKOMOTIV?

ZELEZNICE NEJSOU JEN ROMANTIKA DALEK, KOLEJi AVLAKU, SNIMIZ S1JI
VETSINA LIDI SPOJUJE, ALE TICHA REVOLUCE SE ODEHRAVA PREDEVSIM
UVNITR, KAM BEZNY CLOVEK NEVIDI. JSOU TO CASTO NENAPADNE SOUCASTKY
A SYSTEMY, KTERE JIM DAVAJ{ POZADOVANE VYKONNOSTNI PARAMETRY.

fadé piipadu zde vyznacnou roli
\/hraje i prace tuzemskych firem

a jejich vyvojara, kteff se snazi
najit fesent, jeZ by posunulo hranice
opét o kus déle. To je i pfipad kralo-
véhradecké firmy Mondo, jejiz feditel
Ing. Miloslav Dockal je hlavnim pro-
tagonistou nasledujiciho rozhovoru.

Firma MONDO je u nas obvykle
spojovana hlavné s kompresoro-
vou technikou a dodavkami pro
strojirensky prdmysl. K vasim vy-
zZnamnym partneriim u nas viak
patfi i spolecnost CZ LOKO. Jak
s tim souvisi Zelezni¢ni oblast
a kolejova vozidla?

Jetovelmijednoduché, v kazdé loko-
motivé je alespon jeden kompresor.
Kdyz pred lety nase firma zacinala,
hledali jsme néjaké méné bézné, ori-
ginaIni vyuziti techniky stlaceného
vzduchu. A takové feseni Zeleznice
vyzaduje. Tak jsme se setkalii s firmou
CZ LOKO, které se dfive jmenovala
CMKS. S jejich techniky se velmi dobre
pracuje a spoluprdci pfi ndvrzich kom-
presor( pro lokomotivy jsme jesté
rozsifili o ndvrh a vyvoj zafizeni pro
vzduchové chlazeni spalovacich mo-
tor(l pohanéjicich lokomotivy. Pro z4-
kladni informaci — jedné se o modul
dvou vzduchovych chladi¢l (pro
chlazeni motoru a pro chlazeni tur-
bokompresoru) o tepelném vykonu
cca 1,5 MW, Specifikem drazniho uziti
je i odolnost vici mechanickym ra-
zm-5gv podélné ose a3 gv pficné.
Soucasné musi toto zaffzenf pracovat
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za podminek, kdy do chladice proudf
kapalina o teploté a7 98° Cataje chla-
zena vzduchem z okolniho prostiedi
jehoz teplota se méni v rozsahu podle
ro¢niho obdobi -40° C (zima) — +45°
C (léto). Konstrukeni rfeseni must
umoznit chladi¢dim volné dilatovat
a soucasné musf byt odolné vici ra-

blok (air end) firmy MATTEI ktery
nakupujeme od vyrobce. Jsme jed-
nou z méala evropskych firem, kterym
firma MATTEI toto feSeni umoznuje.
Vse ostatni je vysledkem naseho
technického fedeni. Mdme vlastni
pracovisté CAD i vlastni zkusebnu
pro ovéfovani prototypU. V souvis-

(&
1l [

-
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Kompresor ve zkusebné

zUm, které jsou Zeleznici bézné. A pro
toto fedeni méate jesté konstrukcf
vymezeny pouze urcity prostor. To
rozhodné nenf lehkd uloha. Presto
jsme ji vyresili.

Nové kompresory, které vyra-
bite pro drazni pouziti, jsou vasi
vlastni konstrukce?

Kompresory které vyrabime jsou
nasim konstruk¢nim fesenim. Za-
kladem je ale vzdy kompresorovy

ského svazu, do Litvy, Béloruska, na
Ukrajinu. Pfedtim to bylo do Ceské
republiky i do Itélie. Néco je také na
Slovensku a v Polsku.

Vase firma rozviji ve spolupraci
se svymi partnery v Zeleznic¢ni
oblasti zna¢nou aktivitu v Rusku,
kde nyni probiha rozsahly pro-
jekt modernizace zeleznic. Jakou
pozici maji na ruském trhu ceské
firmy obecné a jak se tam vede
vam?

Ceska republika mé na dzemf byva-
lého Sovétského svazu stéle velmi
dobry zvuk.V téchto zemich je velké
mnozstvi kolejovych vozidel z byva-
lého Ceskoslovenska a rekonstrukci

jich proslo zatim pouze zlomek. To
predstavuje perspektivné dobry ob-
chod.

Totéz zafizeni jiz ve vyrobé

3D névrh kompresoru pro lokomotivu

losti se stlacenym vzduchem do-
davame pro lokomotivy kompletni
technologické feseni vcetné filtrd
a adsorpcnich susi¢ek pro Upravu
stla¢eného vzduchu dle pozadavkd
vychdzejicich z norem pro urcité
geografické oblasti.

Kam sméfuje hlavni ¢ast tohoto
segmentu vasi produkce?

Hlavni ¢ast vyroby v souc¢asné dobé
sméfuje do zemi byvalého Sovét-

Maji rusti zakaznici néjaké speci-
fické pozadavky?

Rusti zakaznici jsou jako vsichni
ostatni, dobfe znajf trh a chtéjf sa-
moziejmé to nejlepsi, co lze ziskat,
a také i za téch nejlepsich podmi-
nek. Opravdovym specifikem je
ale véem zndma,ruské zima“, zimni
podminky, kdy teplota okoli dosa-
huje hodnot az okolo -40° C. Za této
situace vétsina materidll kfehne
a mazaci latky tuhnou. Technicka



feSenf i opatfeni, kterd je tfeba
zajistit, musi byt komplexni a do-
konale provéreng, jinak v téchto
podminkach nic neobstoji. To se

nédm s nasimi partnery daff.

Klicovou otazkou pro firmu va-
Seho typu je vyvoj novych pro-
duktl. Spoléhate se na vlastni sily
nebo vyuzivate vysledky jinych,
partnerskych firem? Je tézké zis-

kat kvalitni lidi?
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Vyvoj stejné jako ve vech ostatnich
odvetvich musijit stale kupfedu.To je
na tom ale také to nejzajimavejsi. Pfi
volbé témat a celkové koncepce spo-
léhdme sami na sebe, to za nés nikdo
neudéld. Intenzivné spolupracujeme
také s nasimi hlavnimi partnery, pre-
devsim s firmou MATTEI, vyrobcem
kompresor(; zde jsme spole¢né
odvedli kus dobré vyvojové prace.
Rovnéz intenzivné spolupracujeme
s vyrobci vzduchovych chladicd, a to

Ovérovaci méfeni jednotky vzduchového chlazeni motoru lokomitivy ~ Pohled na vnitini ventilator

Test jednotky vzduchového chlazeni
spalovaciho motoru lokomotivy

jak v Némecku, tak i v Italii. Pro ty, kteff
vydrZi,zméni dlouhodobd spolupréce
a nesnaze, které je nutné prekonat,
spolupracovniky v pratele a smaze
hranice statd i firem. Hledat kvalitnf
lidi pro takovou naro¢nou spolupraci
je velmi obtizné, neni nikdy u konce
ale prestat nelze! M
www.mondo.cz

VYHODNY PRONAJEM VOZU | PRO PREPRAVU

NEBEZPECNEHO NAKLADU

Firma RYKO PLUS spol. s r. o. plsobi v oblasti Zelezni¢ni dopravy od roku 1994 a zabyva se

pronajmem zelezni¢nich vozu.

Disponuje pfiblizné 1000 vozy vhodnymi pro
prepravu nebezpecnych véci dle predpisu RID
nebo potravinarskych produktd. Cisternové vozy
jsou netopené, topené i izolované.V nasi nabidce

jsou i vozy na pfepravu sypkych substratd o ob-
jemu 38 m?,

Nase firma se svou ¢innosti podili na uspokojovani
potieb zakaznikl v petrochemickém a potravi-

nafském prdmyslu. Zajistuje udrzbu a opravy vo-
zového parku dle zésad stanovenych smérnicemi
Evropského parlamentu a Rady, viastni certifikat pro
systém managementu dle normy EN1SO 9001:2008
pro obor platnosti,Drzeni a pronajem Zelezni¢nich
nakladnich vozd" a je subjektem odpovédnym za
udrzbu, ktery splfuje podminky sepsané v piipoj-
cich Ba C1 Memoranda of Understanding (MoU),
podepsaného dne 14. kvétna 2008 v Bruselu, ve
kterém jsou stanoveny ,Zakladni principy spo-
le¢ného systému certifikace mist odpovédnych
za Udrzbu nékladnich vozd" V soucasné dobé se
pfipravuje ndrodnf legislativa dle Nafizeni komise
(EV) ¢. 445/2011 ze dne 10. kvétna 2011, podle
kterych budou ceské organy vydavat osvédcenf
pro subjekty odpovédné za Udrzbu (SOU).
Svym pristupem k zakazniklim a zvysovanim kva-
lifikovanych sluzeb si nase spole¢nost vybudovala
vyznamné postaveni v oblasti prondjmu zZeleznic-
nich voz{i v Ceské republice.
Firma umoznuje svym zaméstnanclim zvysovanf
kvalifikace v oboru Zelezni¢ni ndkladni dopravy a za-
méstnavéa bezpecnostniho poradce pro prepravu
nebezpecnych vécia spolupracuje se znalcem RID.
Nase spolec¢nost jako drzitel vozl se pfihlasila
k uplatiiovani ustanoveni VSEOBECNE SMLOUVY
O POUZIVANI NAKLADNICH VOZU (VSP).
Déle je firma ¢lenem Sdruzenf drzitel( a provozo-
vatell vozy, které se svou ¢innosti podili na tvorbé
legislativy v oblasti Zelezni¢ni nkladni dopravy,
zUcastriuje se kongrest UIP a informuje své ¢leny
o pfipravovanych zménach v evropské legislativé. Il
RYKO PLUS spol. s r.o.
Délnickd 645/69, 405 02 Décin VI
Tel.: 412 598 208, e-mail: info@rykoplus.cz
www.rykoplus.cz
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CZ LOKO MODERNIZUJE ,BREJLOVCE"
[

Akciova spole¢nost CZ LOKO slavnostné predala poc¢atkem roku na prazském Hlavnim nadrazi
Ceskym draham (CD) prvni modernizovanou lokomotivu nové fady 750.7. Do poloviny roku
2012 zmodernizuje pro hlavniho narodniho dopravce celkem 19 téchto motorovych lokomotiv
puvodni fady 750, znamych pod prezdivkou ,Brejlovec”.

Celkové naklady na modernizaci vcetné finan¢nich na-
klad(i na leasing budou 678 mil. K¢. Zakazku financuje
Impuls-Leasing-Austria z bankovni skupiny Raiffeisen-
landesbank a drdhdm se modernizace osvédcenych
strojl vyplati - stoji je vyrazné méné nez nakup zcela
novych strojd, ale pfitom ziskaj lokomotivy, které spl-
Aujf svymi parametry naroky soucasného zeleznicniho
provozu, ve kterém vydrzi dalsi nejméné 20 let.

Pfi modernizacich vznika totiz prakticky nova loko-
motiva, nebot veskeré strojni zafizeni nad jejim hlav-
nim rdmem, ktery spolu s pojezdem projdou hlavni
opravou a nezbytnymi Upravami, se meéni. Stroje maj
novy vykonnéjs, ale Uspornéjsi, spalovact motor, proti
plvodnimu provedeni se tim snizf emise vyfukovych
plynd, hluk i provozni néklady. Nové jsou i pomocné
pohony, chlazenf, kompletni vybavent kabiny &ifizent.
,Ceské drahy jsou nasim nejvyznamnéjsim zakazni-
kem a spoluprace s nimi ndm pomaha vic pronikat

Modernizace stroju fady 753 zacinaly dodavkami pro italské
dopravce. Na snimku lokomotiva D753.701, prvni své fady
s naftovym motorem Caterpillar. Snimek: Tomas Obermajer.

na dalsf trhy. Kvalita vyrobce se ukaze pravé tehdy,
kdyz uspéje i v zahranici, fika Josef Barta, generaini
feditel CZ LOKO. Firma, kteréd celkem zaméstnava
650 lidf tfetinu svych trzeb realizuje ve vice nez
deseti statech a postupné tento podil zvysuje. Jeji
lorisky obrat dosahl téméf 1,8 mld. Ke.

Akciova spolec¢nost CZ LOKO, kterd je nejvétsf Ces-
kou firmou zaméfenou na modernizace, opravy
a vyrobu dieselelektrickych lokomotiv, ma s Upra-
vami lokomotiv fady 750/753 bohaté zkusenosti.
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Brejlovce” v Ceské Trebové Uspééné rekonstruujf
uz od roku 2002. Pfitom prvnimi zakazniky byli
zahrani¢ni odbératelé - italsti zelezni¢ni prepravci.
Jesté dnes jezdi v Itélii desitky téchto stroju.

Novy Zivot ¢eskych lokomotiv na
slunném jihu

Populémi,brejlovci” - motorové lokomotivy fad
750 a 753, které Ceské drahy postupné vyfazovaly
z pravidelného provozu, totiz nalezly po rekon-
strukci a prototypovych zkouskach nové uplatnéni
na italskych kolejich.

Akciova spole¢nost CZ LOKO (tehdy jesté vystu-
pujici pod plivodnim obchodnim nazvem CMKS
holding) vyexportovala po roce 2000 do Italie téméf
Ctyfi desitky modernizovanych lokomotiv fad 750
a 753.V Itdlii totiz v té dobé jiz existovala na Zelez-
nici silna liberalizace, kterd vyvoldvala poptévku

W

Lokomotiva 750.704 na pfipfezi vlakové 754.030 osobniho viaku v Trutnové dne 3.4.2011. Obé lokomotivy byly

CZ LOKO, a.s.

V oboru kolejovych vozidel na trhu plsobi spo-
le¢nost CZ LOKO, a.s,, jiz pres 160. let — a hodla
v této tradici samozfejmé pokracovat, nyni navic
v opét moderngjsi podobé. Zacatkem roku 2011
byla zahéjena dalsi etapa rozsahlé prestavby ces-
kotrebovské provozovny firmy. Dalsi nové vyrobni
hala, s urenim pro elektrické tocivé stroje, by
méla byt dokoncena jiz v cervnu 2011 s tim, ze
hned zacatkem druhé poloviny roku pak zacne
demolicemi dalsich objektd druhd ¢ast vystavby.
V breznu letosniho roku splnila spole¢nost CZ
LOKO vsechny podminky stanovené pro dodava-
tele slovenské spole¢nosti ZSSK Cargo a Uspésné
tak prosla certifikaci. Ziskanim této dodavatelské
certifikace tak CZ LOKO potvrdila svoji odbornou
zplisobilost a schopnost provadét pro Zelezni¢ni
spolecnost Cargo Slovakia jak vyrobu, tak moder-
nizace a opravy hnacich Zelezni¢nich vozidel, a to
vcetné jejich dild a prisludnych podskupin. Ob-
drzend certifikace je zakladnim predpokladem
pro rozvoj dalsich obchodnich aktivit CZ LOKO
na slovenském trhu. RGznd certifikacnf fizenf
v soucasné probihajf i v dalsich zajmovych zem!.

L

spojeny kabelem vicenasobného fizeni, ackoliv se jednalo o stroje riizného provedeni. Vlakova 754.030
modernizovana dosazenim elektronického regulatoru, ale s pivodnim naftovym motorem CKD a komplexné
modernizovana 750.704 byly fizené z jednoho stanovisté strojvedouciho. Snimek: Jakub Dzurny, DiS

tamnich, nové vzniklych provozovatell po novych
vozidlech. | proto rlizné italské spole¢nosti uvitaly
moznost nakupu tratovych lokomotiv z Ceské
republiky. Spole¢nost CZ LOKO, kterd na tuto po-
ptavku dovedla pruzné zareagovat, tak v prlibéhu
nékolika let dodala do Italie celkem 38 moderni-
zovanych lokomotiv ¢eské fady 753.V nékterych
pfipadech pfitom variantné mimé odlisnych (pro
mistni provoz byly oznaceny napfiklad jako typy
D752.5,D753.0,D753.7, ale také i jako D520). Schva-
leni vozidel u italského drédzniho Uradu CESIFER
(schvaluje vozidla pro provoz na RFI - Rette Ferrovia
Italiana, coZ je spolec¢nost viastnici Zzelezni¢ni infra-
strukturu v Itélii) provedly ve spoluprdci s ¢eskym
vyrobcem soukromé dilny Leon d'Oro - Marmirolo.
Jesté dnes je tak mozné na italskych Zeleznicich
vidét ceské, brejldky” v nékolika barevnych natérech

podle toho, v jakych sluzbach jsou tato vozidla
provozovana. Mezi italské provozovatele napfiklad
patfi firmy Ferrovie Nord Milano, Ferrovia Adriatico
Sangritana, Sistemi Territoriali ¢i Hupac.

Projekt komplexnich inovaci ,brejlovcd’, zahdjeny
pravé dodavkami téchto lokomotiv do Itélie timto
ovsem neskoncil, ba naopak. Po italskych zakazni-
cich se totiz ozvali i zakaznici doméci a jiz v roce
2002 bylo zapocato s rekonstrukcemi dalsich loko-
motiv - tentokrat pro ¢eské dopravce.

Uspéchy na domacich kolejich

SoubéZné s poslednimi dodavkami ,italsky” lo-
komotiv zacala CZ LOKO realizovat modernizace
i pro ceské zelezni¢ni prepravce. Prvni zakézkou
byla dodavka lokomotiv fady 753.7 pro spolecnost
Advanced World Transport (tehdy jesté jako OKD,



Doprava, Ostrava). Prvni lokomotiva z této série
byla vefejnosti pfedstavena na 44. ro¢niku Mezina-
rodniho strojirenského veletrhu v Brné roku 2002.
Dalsi firma, kterd zacala provozovat tato vozidla byla
spole¢nost Unipetrol Doprava. V roce 2005 doslo
i na modernizace ,brejlovc(i” pro CD. Ty v prvni
etapé zadaly rekonstrukci dvou prototypovych
strojl oznacenych jako fada 755.

Na zakladé provoznich zkusenosti, podloZenych zkous-
kami dalsich typovych variant, byly od roku 2006 vy-
rabény Castecné inovované lokomotivy fady 753.7 Il.
(druhé) vyrobni série. Prvnim provozovatelem téchto
lokomotiv byla dopravni spole¢nost Viamont, kterd
prvnivozidla obdrZela v lednu roku 2007 (jejich vyroba
byla realizovéna na Slovensku v licenci CZ LOKO).
Pocatkem dubna roku 2008 vyhlésila spolecnost CD
Cargo (nékladni prepravce vyclenény z CD) vybérové
fizeni na finan¢nf zajisténi a modernizaci 30 rekon-
strukci lokomotiv fad 750 a 753. Zakazku ziskala spo-
le¢nost CZ LOKO spolu s finan¢ni spole¢nosti ING
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Lokomotivy 753758 a 753.764 spole¢nosti CD Cargo, a.s v provozni prestévce v Nymburce dne

28.4.2010. Snimek: Vaclav Vanis.

Lease (CR.). Kontrakt na dodavku za témér miliardu
korun byl podepsan dne 9.7.2008 v Ceské Trebové.
Vyroba a pfedavani lokomotiv (s evidencnimi Cisly
753.751 az 753.780) se realizovaly od konce roku
2008 do poloviny roku 2010. Ve stejném obdobi se
uskutecnila i vyroba 4 kusl téchto lokomotiv pro
Tratovou strojni spolecnost (byv. dcefina firma CD).
Soubézné s vyrobou ceskych lokomotiv fady 753.7
realizovala rovnéz spolecnost CZ LOKO i dodavky
sad hlavnich komponentd, technické dokumentace
a know-how pro licen¢ni modernizace lokomotiv
fady 753 na Slovensku (fada 756).

Lokomotivy fady 753.7 byly od Uplnych prvopocatkd
urceny predevsim pro nakladni dopravu. Jen vyjimecné
dochdzelo k jejich operativnimu nasazeni v osobni
dopravé. Presto jiz pfi konstrukci lokomotiv fady 753.7 Il.
vyrobni série se pocitalo s moZnostf dosazeni topného
alternatoru, tj. agregatu, specidlné uréeného k vytapéni
osobnich vozd. Toho pak CZ LOKO vyuzila v roce 2010
vnabidce, kterou se zicastnila vybérového fizeni, které
vyhlasily CD na rekonstrukci 19 lokomotiv fady 750
a 753 natadu 750.7 s urcenim pro osobni prepravu.

Novy ,Brejlovec” 750.7 v kostce

Lokomotiva fady 750.7 je urcena pro osobni a rychli-
kovou dopravu a koncepcné navazuje na predchozf
fadu 753.7 modernizovanou v CZ LOKO a pfinasf
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Lokomotivy 753.7 se uplatnily nejdfive u soukromych dopravcl. Na snimcich lokomotivy 753.716 a 753.722 dopravce

Unipetrol Litvinov. Oba snimky: Ing. Michal Kozuk

fadu dalsich inovaci a zésadnich vylepsenti. Byly tak
zUrocCeny bohaté zkusenosti vyrobce, ziskané s mo-
dernizacemi jiz vice nez stovky kusl lokomotiv to-
hoto provedeni, jez probéhly v letech 2001 az 2010
s urcenim pro nékolik zékaznikd veetné exportu.

Proti pfedchézejicim provedenim jsou stroje fady
750.7 vybaveny novym naftovym motorem Ca-
terpillar 3512 C HD, ktery splfiuje naro¢né emisni
limity EU Stage llIA, cyklus F, coz umoznuje vyrobu
takovychto lokomotiv i po roce 2010. Protoze je
lokomotiva urcena pro osobni dopravu je tedy

rovnéz vybavena zafizenim pro
vytdpéni souprav osobnich voz{.

Technické udaje lokomotivy 750.7

Tov. oznaceni 1435-B0B’o
- 1550 kW

Rozchod 1435 mm

Maximalni rychlost 100 km/h

Jmenovity vykon

spal. motoru 1550 kW

Maximalni taznd sfla 202 kN

Trvald taznd sila 127 kN

pfi rychlosti 31,5 km/h

Pfenos vykonu
Spalovaci motor

elektricky, AC/DC
Caterpillar 3512C HD

Zasoby paliva 4000 litrd
Hmotnost ve sluzbé 72000 kg
Hmotnost na ndpravu 18 000 kg
Délka pfes narazniky 16 660 mm
Vzdélenost ot. cepd 9000 mm
Rozvor podvozku 2400 mm
Sitka lokomotivy 3070 mm

4430 mm
1000 mm
100 m

\yska lokomotivy nad TK
Prdmér kol (novych)
Min. polomér oblouku

Pojezd, hlavni rém vcetné vzdu- | okomotiva 753.741 jiz v novém natéru dopravce AWT, dne 11. 11. 2010 ve
chojemd, kabin strojvedouciho  vyrobnim zavodé CZ LOKO, a.s. v Ceské Trebové. Snimek: Tomas Obermajer.

a lokomotivni skiiné jsou pone-

chany plvodni, pficemz i na téchto komponentech
je provedena fada Uprav potiebnych pro zastavbu
novych agregétd. Hlavni rdm je ve stfednf ¢asti ndle-
Zité upraven pro dosazeni nového motorgeneratoru
a za ndrazniky jsou dosazeny deformacni prvky.
Strojovna vcetné strojniho zafizenf je nové feena
anové je i vybaveni obou kabin strojvedoucfho.
Naftovy motor Caterpillar 3512 C je pfimo spojeny
s trak¢nim alternatorem Siemens 1 FC2 631, na
ktery navazuje topny alternator Siemens 1 FC2
630, zabezpecujici vytdpéni souprav osobnich vozl
napétim 3 000V DC pfi vykonu nejméné 350 kVA.
Hydroblok pomocnych pohond je uloZen veetné
vestavéného lamelového kompresoru Mattei v zad-
nfm konci strojovny a tvoii kompaktni blok, ktery je
soucasné nosi¢em nové feseného bloku chlazent.
Kabina strojvedouciho je rovnéz kompletné nové
fedena a vybavena modernimi pulty strojvedouciho
s integracnim ovlddanim jizdy a brzdy. Ovlddani
lokomotivy je feseno jako elektronické, s digitalnim
fidicim systémem MSV elektronika. V souladu s po-
Zadavky provozovatele jsou na lokomotivu dosazeny

automaticka regulace rychlosti, automatické vedentf
vlaku a zafizeni pro bezdratovy prenos dat TeleRail.
Prenos fidicich a diagnostickych udaj probiha po
sériové lince pres mezivozidlovy kabel. Lokomotiva
je vybavena vzduchotlakovou brzdou samocinnou
i pfimocinnou elektricky ovlddanou, soustavy DAKO
DK-GP a rovnéz brzdou elektrodynamickou s moz-
nosti prace v rezimu spadovém i zastavovacim.
Prvni dvé lokomotivy byly vyrobeny ke konci roku
2010 a po nezbytném oziveni a odzkouseni byly
dne 22.12.2010 piedany CD. Pocatkem roku 2011
obé odejely z vyrobniho zadvodu do DKV Praha,
pficemz prvni z nich, 750.701, byla 7. ledna 2011
slavnostné pfedana do provozu na prazském hlav-
nim nédrazi, aby jesté tyz den odvezla prvni par
osobnich vlakl na rameni Praha - Beroun - Pffbram
- Ceské Budgjovice, kde nahradi doposud zde uzi-
vanou fadu 749.V soucasné dobé se Ize novymi
brejlovci” setkat nejenom v Praze a v Ceskych Bu-
déjovicich, ale nové i v Turnové a Brné. Nové loko-
motivy fady 750.7 bude vyrobce CZ LOKO doddvat
postupné, v mési¢nim taktu, az do roku 2012. W
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KONKURENCNi SOUBOJ V DRSNEM STYLU
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Skoda Transportation letos finalizuje homologaci technicky unikatni tfisystémové lokomotivy
109E, ktera se ma stat vlajkovou lodi plzeriského vyrobce. Homologacni proces vsak zkompliko-
val ne¢ekany problém: Rakouské ufady na Zadost némecko-kanadského uskupeni Bombardieru
skodovackou lokomotivu zabavily pf¥i provadéni homologacnich testi na rakouskych drahach.

Nova lokomotiva je ve findlnim stadiu zkousek dle no-
rem TSl a rakouskych ndrodnich predpist, nutnych pro
uvedeni do bézného provozu v Rakousku, Némecku,
(R, Slovensku, Polsku a Madarsku. Diky planovanému
ziskani osvédceni operability v fadé evropskych zemi
se mUZe stat vaznym konkurentem pro vice zdpadnich
vyrobcd, mj. i pro firmu Bombardier. Ta, ackoli srov-
natelnou lokomotivu nedodévé, napadé Skodovku
z neopravnéného uziti know-how, a nyni uplatnila
velmi nekonvencni fesent: Pravnici Bombardieru sina
zdkladé rozhodnuti videriského soudu sami prostied-

Zabavena lokomotiva v nedobrovolném uskladnéni v hale rakouského nadrazi -
nezapeceténd, a mimo kontrolu ¢eskych techniku

nictvim dvou exekutor( vynutili odstaveni lokomotivy
v priibéhu Uspésného testovani na rakouskych kolejich.
Na zadost Bombardieru byla na zakladé pfedbézného
opatfeni odtazena na nadrazi soukromého dopravce,
kde se Skoda Transportation k lokomotivé nemdize do-
stata nemé jakoukoliv kontrolu nad pohybem kolem
ni, protoze je v uzaviené hale.

Vyrobci ve sporu

Vroce 2002 podavala Skoda Transportation prihlasku
do tendru na dodéni lokomotiv pro CD, které mély
byt vyrobené v rdmci licence Bombardieru. Soutéz
vsak byla zrusena a smlouva vypovézena, a do nové
soutéze CD se Skoda Transportation hlésila jiz samo-
statné s viastnim vyvijenym vyrobkem. Po kanadském
vyrobci pozadovala vrdceni ¢asti zaplacenych penéz
zalicenci, kterd nebyla naplnéna, na coz Bombardier
reagoval poZadavkem na zaplacenf vice nez dvojna-
sobku zédané ¢astky za vypovézeni smlouvy.

O opravnénosti tohoto pozadavku se nyni vede soudni
spor u rakouskych soud(, které jesté nijak nerozhodly.
V souvislosti s informaci o testovani lokomotivy Skoda
109E pravnici Bombardieru vznesli pozadavek u vi-
denského soudu na vydani pfedbézného opatfenina
zadrzeni lokomotivy pro pfipad, Ze by soud rozhodl
vjejich prospéch a lokomotiva ma slouZit jako zaruka
na zaplaceni pozadované ¢stky. Skoda viak upozor-
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Nuje, Ze spor je veden o ¢astku v jednotkach miliond
korun (pohybuje se kolem 10 mil. K¢), tedy zlomek
hodnoty zabavené lokomotivy a oznacuje piipad za
Sikanozni krok, ktery ma zpomalit uvedentf lokomotivy

Podle fotografii pofizenych na misté je
v areélu, kam byla lokomotiva Skody
odtazena, servisni misto
konkuren¢niho Bombardieru

109E na trh, protoZe je nemozné
predpoklédat, Ze by Skoda Trans-
portation nedostéla pfipadnym
zavazkam, které by vzesly z vede-
ného soudniho sporu.

Pravnici Skodovky se snazf ve
Vidni rozhodnuti soudu zvratit.
Skoda zvazuje i poddni stiznosti
u Evropské komise na postup
Bombardieru, ktery poklada za
nekalou soutéZ a snahu Bombar-
dieru poskodit ¢eského konkurenta. Skoda Trans-
portation také ddrazné nesouhlasi s vyjadienim
Bombardieru, ze ze strany kanadsko-némeckého
vyrobce byla snaha o mimosoudni pratelské urov-
néni. Pravnici Skody dostali sice ze strany Bombar-
dieru nékolik ndvrha, ty véak byly podle plzefiského
vyrobce naprosto neprijatelné a rozhodné neslo
o redlnou nabidku urovnani sporu.

Horka novinka je nyni v rukou
konkurence

Rychlikovou lokomotivu SKODA 109E pro Ceské
dréhy pripravovali vyvojafi, technici a vyzkumnici
4 roky. Trisystémovy stroj umoznuje plynule pre-
jizdét tzemi s rozdilnymi napéjecimi systémy, a to
se stfidavym napétim 25 kV/50 Hz, stejnosmérnym
napétim 3 kV nebo 15 kV/16,7 Hz, ktery pouZivaji
v Némecku a Rakousku. Jako prvni na svété spliuje
nejnovéjsi podminky certifikace bezpecnosti TSI
a je vyznamnym Uspéchem ceského prlmyslu,
ktery se vraci na evropskou $picku v tomto oboru.
,Obdvame se, aby se nékolikalety vysledek prace
tymu stovek ¢eskych technik( nedostal do rukou né-
kterého z nasich nejvétsich konkurentd.,Stodevitka"
je nejmodernéjsi vysokorychlostni interoperabilni
lokomotiva, kterd bude v pfistich letech v Evropé uve-
dena do provozu na Zeleznicich ve vy3e uvedenych

zemich. Je to jediny vysokorychlostni stroj splfujici
nejvyssi standardy TSI, ktery bude soucasné schvalen
pro provoz v uvedenych zemich. Je naprosto nepfi-
jatelné, aby se k ni néktery konkurent mohl dostat
jesté predtim, nez ji uvedeme na trh', protestuje proti
kroku Bombardieru a rakouskych Ufadd predseda
predstavenstva Skody Transportation Tomas Krsek.
Okolnosti ponékud dramatického preruseni ho-
mologacnich testd viak nasvédcuji, ze podle vseho
se vsak pravé néco takového déje: Lokomotiva je
na zakladé predbézného opatieni uzavfena v hale
soukromého dopravce, kde se k ni Skoda Transpor-
tation nemd pfistup.,Nejvice nds zarazil fakt, ze pfes
opakované zadosti nebyla lokomotiva zapeceténa
a ani od ni nemdame klice. Neni tak zabranéno pfi-
stupu k technice, do které cesti technici investovali
270 000 pracovnich hodin a jejiz vyvoj prisel na
380 miliond korun. Nase obavy vzrostly ve chvili,
kdy jsme dostali do rukou fotografie, podle kterych
je v aredlu soukromého dopravce servisni misto
Bombardieru, dokonce viditelné oznacené ceduli.
Praktiky kanadsko-némeckého gigantu, hodné
spise Divokého zapadu, nas zaskocily, ale udéldme
ve pro to, abychom presto dotahli homologaci
az do Uspéchu ve férovém tendru,” fiké generaini
feditel Skody Transportation Josef Bernard,.

Technici Skody Transportation, kteff na testech nové
lokomotivy T09E v Rakousku pracovali, popsali po
névratu zpét do Ceska sled udalosti, ktery napovida,
Ze §lo o predem dobfe pfipravenou akci. Rakouské
organy mely podle jejich slov uz nachystanou loko-
motivu k odtaZeni, pronajaty prostor v hale na uza-
mceni,stodevitky” pred pracovniky Skody, siednané
pojisténi na cesky stroj a z dokumentl predlozenych
pfi zabaveni vyplynulo, Ze po celou dobu pobytu
v Rakousku byli i s lokomotivou sledovéni, protoze
se,na Uzemi Rakouska nemuseli zdrzet pfilis dlouho”.

Dorazi,messerschmitt” na trh véas?

Preruseni homologacnich test( v Rakousku mize
odsunout nasazeni lokomotivy pojmenované v zZe-
leznicaiském zargonu podle jejiho typového ozna-
¢enf po legendarni némecké stihacce z dob druhé
svétové valky do provozu a ohrozit i Ucast Skody
Transportation v fadé pfipravovanych zahrani¢nich
tendrd.,,Stodevitka je nasim trumfovym esem pro
fadu pfipravovanych tendr(i v zdpadni Evropé. Dnes
je napiiklad aktudinf pfipravovany tendr na dodéavku
300 lokomotiv, ktery chystaji Némecké drahy. Pred
tydnem u nds byl tym némeckych auditord, kteff
provérovali nase kvalifika¢ni predpoklady pro tento
tendr. Auditem jsme prosli Uspésné. Jakékoli zpozdéni
homologace nés ale mlze vazné poskodit, dodava
Tomds Krsek, predseda predstavenstva a spolumajitel
Skody Transportation. Il Wi/
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DVOUZDROJOVA VOZIDLA CD CARGO

- VCERA A DNES

Jetojiz 20 let, kdy v tehdejsim lokomotivnim depu Ceské Budéjovice byla zrealizovana tprava
bézné pouzivané stridavé elektrické posunovaci lokomotivy fady 210 na tzv. dvouzdrojové

provedeni.

Tehdy vozidlo urcené pro traté elektrizované sys-
témem 25 kV/50 Hz, bylo upraveno na alternativni
napéjeniz ndhradniho bateriového zdroje, ktery byl
nainstalovan v nevyuzitém nakladnim prostoru pfi-
pojeného sluzebniho vozu. Energeticky zdroj byl tvo-
feny sestavou akumuldtorovych baterif o vykonu cca
100 kW. Tato vozidla Ize na jihu Cech spatfit dodnes.

Co jsou dvouzdrojova (hybridni)
vozidla?

Jsou to vozidla, kterd mohou pracovat jako zavisla
i nezavisla. Jde tedy o vozidla s napajenim bud
z trolejového veden( nebo z dal$iho nezavislého
zdroje. S ohledem na ak¢ni rddius a potfebny
vykon se jako nezavisly provozni zdroj nejc¢astéji
uplatni spalovaci motor s generdtorem. Ten ale
zpravidla nemusi dosahovat vykonu vozidla pfi
jeho provozu z troleje. Vyjimku tvofi malé posu-
novaci lokomotivy pro provoz z troleje a z aku-
muldtord, které maji moznost pfi jizdé pod troleji
trak¢ni akumuldtory nabijet. Nezavisly zdroj mdze
byt instalovan pfimo ve vozidle nebo také v od-
pojitelném voze.

Jejich vyuziti

V Zelezni¢nich stanicich na elektrizovanych tratich,
kde se manipuluje s vozy, z(stavaji nékteré ma-
nipulacnf koleje bez troleje pro moznost pouziti
jefabu, vykladac, zafizenf pro staceni cisteren ¢i pro
vykladani kontejnerd. Vede to k tomu, Ze prakticky
na kazdé elektrizované trati je nutno fesit obsluhu
takovych koleji nezavislou lokomotivou. Vétsinou
jde o motorovou lokomotivu, pficemz prevazna
doba jejiho provozu se odehravé pod troleji. Rese-
nim je nahradit lokomotivu motorovou vozidlem
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ekonomicky i ekologicky pfijateln&jsim, tj. vozidlem,
které je koncipované jako dvouzdrojové.

Pouziti upravenych vozidel fady 210 s ndhradnim,
pomocnym bateriovym zdrojem, umisténym ve
sluzebnim voze, ma bohuzel i své provozné techno-
logickd omezeni. Proto bylo rozhodnuto realizovat
takovou rekonstrukci lokomotivy fady 210, kde
bude zdrojem energie misto baterii umisténych
v sluzebnim voze pomocny spalovaci motor, navic
nainstalovany pfimo v hnacim vozidle. Takovéto
vozidlo by pak nebylo omezeno ani kapacitou ¢i
aktudInfm nabitim pomocné baterie. Navic by se
zvysila i mozZnost vyuzitf napf. na dlouhych vleckéach.

Kdy a jak zacala vznikat
modernizovand lokomotiva

Ukol vyvinout plnohodnotné dvouzdrojové vozidlo
byl zahajen v DKV Ceské Budéjovice a nasledné, po
vzniku spole¢nosti CD Cargo, pokracoval v ¢esko-
budéjovickém Stredisku oprav kolejovych vozidel
(SOKV). Modernizovana lokomotiva dostala nové
oznaceni 218.028-9. Krétce po zahajeni projektu
byly ale prace na modernizaci zastaveny, nebot
od roku 2002 do léta 2006 byla pfed touto akcf
upfednostnéna prestavba lokomotiv fady 240 na
novou fadu 340. Prace na dvouzdrojovém vozidle
218 se tak naplno rozbéhly az po uvedeni fady
340 do provozu.

Dvouzdrojové vozidlo bylo poprvé predstaveno
v Cervenci 2008 na veletrhu Czech Raildays Ostrava.
Nasledovalo oziveni a série ndro¢nych kusovych
zkousek a testl v souladu s CSN EN 50215,V ¢er-
venci 2010 Drazni Urad, jako drdzni spravni Urad,
rozhod| povolit zkusebni provoz drazniho vozidla.
Bylo nasazeno na vozbu manipulacnich viakd (Mn)

Ceské Velenice - Borovany. V sou¢asnosti jsou na
vozidle provadény typové zkousky za Ucelem ovéfenf
zmén Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim, jakozto
autorizovanou zkudebnou pro tyto zkousky. Jejich
cilem je kromé jiného ovéfent trak¢ni charakteristiky
pii provozu v rezimu 25 kV i v rezimu napajeni z po-
mocného spalovaciho motoru, méfeni hluku vné
i v kabiné strojvedouciho, zkouska EMC draznich
vozidel - emise do zabezpelovacich zafizen - zpétny
trakéni proud ¢i ruseni RTV signéld. Tento proces by
pak mél byt posléze zavrden schvalenim typu vozidla.
Vozidlo si na trolejovém systému 25 kV/50 Hz pIné
zachovavé funkci a parametry plvodnilokomotivy.
PFi provozu mimo trolejovy systém je pak zdrojem
energie pomocny spalovaci motor, spojeny pfes
pruznou spojku s tiffazovym alternatorem, ktery
slouzi k vyrobé elektrické energie a z niz jsou napé-
jeny veskeré obvody hnaciho vozidla. Lokomotiva
je vybavena elektrickym prenosem vykonu, ktery
je proveden jako stfidave-stejnosmérny (AC/DQ).
Je-li zdrojem energie pro vozidlo pomocny diesela-
gregat, pak jsou jeho trakénf parametry limitovany
nejen skutecnym vykonem naftového motoru, ale
téz okamzitym piikonem pomocnych pohon(.

Zmény po modernizaci

Zatimco pojezdova &ast lokomotivy véetné trake-
nich motord, hlavni rdm, kabina a kapoty nedoznaly
zésadnich zmén, usporadani stavajicich kompo-
nentll pod kapotami se zcela zménilo. Nové je
meénicova vyzbroj, kabeldz, ovlddact a fidici prvky
jak v obou pfedstavcich, tak na stanovisti strojve-
douctho. Zménéno bylo také palubni napéti ze
48V na 24V DC.

Kapota prvniho predstavku byla upravena s ohle-
dem na nové instalovany pomocny spalovaci mo-
tor.V nijsou instalovany Zaluzie pro sani chladiciho
vzduchu, ve stfede kapoty pak Zaluzie vydechové.

Jak se zménil trakéni obvod

Elektrickymi stroji a pfistroji hlavnich obvod( Ize
realizovat napajeni bud systémem 25 kV/50 Hz,
nebo je umoznén trakéni rezim ze spalovaciho
motoru. Vhodnym Fizenim trakénich ménicd je
mozno regulovat taznou sflu (napétf na trakénich
motorech a jejich proud). Po dosazeni max. napétf
na trak¢nich motorech Ize prejit na jizdu pfi zesla-
beném poli hlavnich magnetd trakénich motord.
V obou rezimech provozu vyvozuiji taznou silu Ctyfi
stejnosmérné sériové trakéni motory. Lokomotiva
ma dvé shodné motorové skupiny, které tvofi dvo-
jice do série spojenych trakénich motord, pfisluseji-
cich ktémuz podvozku. Kazda skupina je napajena
ze svého vlastniho trakéniho ménice, a to v obou
rezimech napajent.

Pomocny zdroj energie

Dieselovy agregat, ktery je situovan v prodlou-
Zené Casti predstavku, je tvoren ¢tyfdobym, vodou
chlazenym 6valcem Caterpillar o vykonu 384 kW
a tfifdazovym synchronnim alterndtorem s vestavé-
nym budicem - Siemens Drésov 1FC2 355-4B092-Z,
0 jmenovitém vykonu 425 kVA. Spojeni dvoulo-
Ziskového alternatoru s motorem je provedeno
pfisroubovanim statoru stroje na pfirubu skiiné
motoru a rotoru stroje na setrvacnik motoru pres



pruznou spojku CENTAMAX. Motorgenerator
je pevné spojen s meziramem, ktery je pomoci
pruznych pryZokovovych blokd uloZen v rdmu
lokomotivy. Chladici blok je umistén v pfedni ¢asti
kapoty pred spalovacim motorem. Chladici vzduch
je nasavan zaluziemi v pfednf ¢asti kapoty a je
vyfukovén stfesnimi zaluziemi.

Zmény kabiny strojvedouciho

Kabina strojvedouctho doznala rozsédhlych zmén
veetné lepstho odhlu¢néni. Ridici pulty i panely
jsou nové, stejné tak i fidici kontrolér se dvéma
ovladacimi pakami. Do panelu kazdého fidiciho
stanovisté byl dosazen displej, ktery zobrazuje
provozni a diagnostickd data lokomotivy. Nové
byly dosazeny elektrické stérace s cyklovadi a kli-
matizace kabiny.

Dalsi nova zafizeni

Vozidlo je dale osazeno novym elektronickym pa-
meétovym rychlomérem typu RE 1XX, zafizenim pro
kontrolu bdélosti strojvedouctho KBS-E. Na vozidlo
jeinstalovana lokomotivni souprava VS 47 se dvéma
ovladacimi skiinkamiVO67, v¢etné lokomotivniho
adaptéru XX48.
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V prostoru lokomotivniho transformatoru, kapot,
pristrojovych skifni, ve vytla¢né ¢asti ventilatord
chlazenf TM, na fidicich pultech a v hlavni svor-
kovnici vozidla jsou umistény rizné typy opticko-
koufovych hldsica. Informace ze viech snimacd jsou
vyhodnoceny Ustfednou, jejich vystupni kontakty
jsou zapojeny v obvodech vozidla.

Zcela nové jsou téZ feseny pomocné pohony.
Vstupni napéti v zavislosti na zvoleném trak¢-
nim rezimu je prostfednictvim nové instalo-
vaného prepojovace pfivadéno na vstup pri-
marniho ménice, ktery vytvafi v obou rezimech
stabilizovanou stejnosmérnou sit. Z nf jsou
napajeny pfislusné IGBT ménice pro pohony
ventilator chlazeni TM a kompresoru, nabijece
i stfidace.

Lokomotiva je nové osazena akumuldtorovou ba-
terif o jmenovité hodnoté napéti 24V DC, 2 x 175
Ah. Baterie (slozend z olovénych gelovych aku-
muldtorovych blokd Sonnenschein Rail SRP 12V
175A) je samocinné odpojovana. Nabijeci soupravu,
kterd pracuje v obou trakénich rezimech, tvofi dva
nabijece NB 3-6l a stabilizator sité +24V BKNZ 24V.
Informaci o skute¢ném nabijecim proudu baterie
poskytuje jednotlivym nabijecim méfici prevodnik.

Nabijeci soupravu Ize vyuzit i pro nabijeni lokomo-
tivni baterie v depu pfimo ze sité 230/440V AC.

Zavérem

Je prece neekonomické provozovat na elektrifikova-
nych tratich drahd vozidla nezavislé trakce, kdyz je
jind, levnéjsi a ekologicky pfijatelnéjsi alternativa. Jak
soucasny rozdil cen trakéni nafty a trakéni elektrické
energie, tak i dlouhodoby trend ve vyvoji jejich cen
navic pifmo vola po dalsim rozsifeni takovychto hyb-
ridnich vozidel. Je to jedna z cest, jak snizovat naklady
aracionalizovat ¢innosti. Ekonomicky pfinos vynikne
hlavné tam, kde je takovym dvouzdrojovym vozi-
dlem nahrazena,velkd" lokomotiva nezavislé trakce.
Je samozfejmé, Ze by bylo $koda nevyuZit zkusenostf
zvyvoje tohoto vozidla a zlistat pouze u typu, ktery je
pouzitelny na tratich elektrifikovanych stfidavym sys-
témem. V&t3i ¢ast zeleznieni sité v CR je provozovéna
se stejnosmérnym systémem 3000 V. Pravé ziskané
zkusenosti ze zkoudek a z provozu vozidla fady 218 by
mohly byt pouZity pfi modernizaci vozidel fady 110
amuze tak vzniknout,sesterské dvouzdrojové vozidlo’,
umoznuijici hospodaméjsi, méné hlucny a celkové
ekologictéjsi provoz na zelezni¢nich tratich s napétim
3kVss. Jitf Be¢vdr, SOKV Ceské Budgjovice

LOUNSKY LEGIOS ZACNE VYRABET

LICENCNi LOKOMOTIVY

Zelezni¢ni vyrobce LEGIOS (dFive Lounské strojirny - LOSTR) zahajuje letos provozni testy
nové lokomotivy Maxima 30 CC, vyrabéné v licenci némecké spolecnosti Voith, platné pro
evropsky trh. Voith by mél dodavat pouze pfevodovky, zatimco zbytek dil( a celkova montaz

uz bude v rezii Legiosu.

Stroj pfedstavila firma v prototypové podobé
uz na loriském veletrhu Czech RailDays pod
vlastnim obchodnim ndzvem Legios General.
Sestinapravova dieselhydraulickd lokomotiva
je diky velkému objemu nadrze a nezavislosti
na trolejovém vedeni vhodna pro tratovou
sluzbu s téZkymi nakladnimi viaky, ale i pro ce-
lostatni osobni pfepravu. Stfedné rychlobézny
dieselovy motor s 12 valci, vysoce spolehlivé
komponenty a samonosné lokomotivni skfif,
vybavend dvéma koncovymi stanovisti stroj-
vedouciho, ¢ini z této lokomotivy viestranny
talent pro kolejovou dopravu po celém svété. Stroj
je koncipovén zejména pro mezindrodni provoz
amUze byt vybaven riznou kombinaci pfislusnych
narodnich zabezpecovacich systém( (umoznuje
integrace az 4 narodnich systém( a fidiciho sys-
tému ETCS).

V plné sluzbé uz pri testech

Podle charakteristiky vyrobce spojuje vsechny
prednosti dieselhydrauliky, jako je plynulost pre-
nosu vykonu z motoru na ndpravy nabizejici velkou
rozjezdovou silu kombinovanou s vysokymi vykony
spalovaciho motoru, spolehlivost, dlouhd Zivotnost
asnadna udrzba.

Prvnilokomotiva by se béhem testd mohla na kole-
jich objevit v béZném provozu v ndjmu nékterého
z dopravcll. Stodvacetisestitunovy,drobek” s vyko-

nem 2750 kW bude vibec nejsiingjsi dieselovou
lokomotivou, kterd se kdy na ceském Uzemi vyrabéla.
Firma pGvodné rlizné drézni vozidla jen opravovala,
byt Uctyhodnych 125 let, v roce 1998 zacala jesté
pod plvodnim oznacenim LOSTR vyrabét nakladni
vagony. Zejména v poslednich letech se Legios
profiluje jako vyrobce kvalitnich cisternovych vozd,
o ¢emZ svéd¢i vyroba a dodani stovky cisternovych
vozl na vsechny mozné produkty, véetné vysoce
sofistikovanych cisteren s izolacemi a vytdpénim.

Novinky pro nakladni prepravu

Na Zelezni¢nim veletrhu Transport Logistic v Mni-
chové predstavila firma dveé novinky — Ctyfnapravovy
cisternovy v(z fady Zacens 56 m?* s nerezovym kot-
lem a ¢tyfndpravovy vysypny viz fady Faccns 48 m?
pro prepravu stérku a pisku. Novy vz je specificky

pravé nerezovym kotlem, ktery umoZnuje pfepravu
NaOH a dalsich nebezpecnych latek podle predpisu
RID prepravovanych v kapalném stavu. Vzhledem
k vysokym ndrokdim na technologii vyroby nere-
zovych cisteren je LEGIOS jednim z mala vyrobc(,
schopnych diky nejmodermnéjsim technologiim tento
typ cisterny vyvinout a vyrobit. Viyznamnym prvkem
cisterny je parni topen, instalované ve spodni ¢ésti
cisterny, které slouzi k ohfevu prepravované latky,
atudiz snadnéjsimu vyprazdrovani. Pro zacho-
vaniteploty pfepravované latky je cisterna po
celém svém vnéjsim povrchu opatfena izolacf
zminerdIniviny o tloustce 100 mm, prekryté
nerezovym plechem o tloustce 0,8 mm.
Druhou novinkou je vysypny v(iz Faccns o ob-
jemu 48 m?, pozoruhodny svym systémem
fizeni klapek, které jsou ovlddany pneuma-
. ticky z boku vozu, popf. z pfedstavku, ¢i me-
chanickym ru¢nim ovladanim pomoci klice
s vestavénou prevodovkou. Nynf se Legios
snazi prosadit i jako vyrobce tratovych a po-
sunovacich lokomotiv.

Legios General

Moderni lokomotiva $etrna k Zivotnimu prostfedf
nabizi podle vyrobce fadu vyhod diky svému kon-
struk¢nimu feseni. Objem nadrze 10 000 | paliva
znamend velky jizdni dosah, robustni stfedné rych-
lobéZné nebo rychlobézné motory, pfevodovka se
selektivnim ovlddanim podvozk( a hydrodynamicka
brzda o vykonu az 2500 kW nabizeji efektivni pribéh
tazné sily a Usporu ndkladd. K dalsim prednostem
patif inteligentni regulace chladiciho vykonu, zjed-
nodusend efektivni diagnostika s moZnosti zasahd,
chybovy management, provozuschopnost bez vnéj-
stho napdjenf je zachovana i pfi vypadku elektroniky.
V neposlednifadé patfi k vyhodam stroje i konstrukce
lokomotivni skiiné odolnd ndrazdm a maximalni
ochrana strojvedouciho v piipadé kolize. B /pv/
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ZVYSENI KVALITY OPRAVY DEFEKTU KOLEJNIC
- |
Spolecnost Corus Rail vyvinula novou techniku pro cenové efektivni opravu jednotlivych

defekti funkénich povrchi kolejnic. Kli¢ovy faktor spociva v nahrazeni negativnich aspekta
konvenc¢niho ru¢niho obloukového svafovani v podobé nestalosti kvality podél celé délky svaru.

Kola Zelezni¢nich vagon( vytvari pfi jizdé velmi
vysoky tlak ve stykovych plochach s kolejnicemi,
coz ¢asem vede ke snizeni adheznich vlastnosti.
Siroké kala tvaru kolejnic a profild kol a réznorodost
dopravy zpUsobuje fadu defektd, které snizuiji Zivot-
nost koleji. Defekty vznikaji dokonce u modernich
Zeleznic a plati obecné pravidlo, Ze za rok vznikne
jeden defekt na dvou kilometrech traté.

Jak odstranit nebezpeci na kolejich?

Nahrazeni takovych defektl kratkym kusem kolejnice
je drahé, a ne vzdy Zadouci. Aluminotermické svary
(pro exotermnf reakci je pouzivan hlinik) degradujf
vyhody kolejnic plynouci z jejich valcovéni za tepla
(délky az 120 m). Alternativni technikou konvencniho
zplisobu je obloukové svarfovani. Ackoli tato technika
je uzivand v celé fadé primyslovych odvétvi, je silné
odkazana na schopnosti svéfece, zdlouhavé a nachyina
k vnitinim vadam jako je pérovitost, kterd nasledné
podporuje Unavu materidly, a jestlize nenf zjisténa
kontrolou ultrazvukem, mé za nasledky zlomy kolejnic.
Vyvinuty poloautomaticky proces je zalozen na ote-
vieném svafovani elektrickym obloukem s dratem
v ochranné atmosféfe s nizkou predehfivaci teplo-
tou s aktivné fizenou metalurgickou zménou uvnitf
tepelné ovlivnéného pasma. Vezmeme-li v potaz
skute¢nost, Ze oprava nebo vyména ¢asti koleje se

pohybuje v ¢astkéch tisict eur a mnozstvi defektl
roste Umerné se vzrlstajicim objemem Zelezni¢ni
dopravy, je vyznam nové metody zfejmy. Proces byl
dlkladné ovéfovan a zmifiovana zafizenf jsou nynf
na nekolika mistech ve Francii a ve Velké Britanii
demonstrovéna v readlném provozu.

Ctyfi kroky k efektivni napravé

Oprava patentovana firmou Corus obsahuje
ctyfi kroky:

Nejdrive je defekt odfrézovéan na speciélnitfiosé frézce,
coz zarudi stejnomeérné odebrani materidlu v celé
oblasti defektu a usnadni pfipravu automatického
svafovani. To je vyznacné zlepseni oproti stavajicimu
odbrouseni ¢i tepelného odrezani mista defektu.

Ve druhé fézi jsou pfiléhajici oblast a dutina prede-
haty konvencnim hotékem. Pro kolejnici R260 je
predepsana teplota v rozmezi od 60 do 80° C. Volba
této teploty zajistuje kontrolu nad mikrostrukturou
v tepelné ovlivnéné oblasti pfi naprogramovani
pohybu béhem nandseni svaru a docili se perlitické
struktury bez kiehkého martenzitu. Tato teplota
je vhodna pro vétsinu vysoce uhlikovych oceli, ze
kterych jsou dnes koleje vyrdbény, ale mlze byt
i upravovana v zavislosti na slozeni konkrétni oceli.
Tretf krok se tyka pouzitf poloautomatického oblou-
kového svafovactho opravného zafizeni. Umistén{
nejvyssi vrstvy je rozhoduijici pro eliminaci vytvorenf
tepelné ovlivnéné oblasti. Vétsina nezadoucich
svarovych vystupkd je odstranéna sbrousenim.
Ctvrty a zavérecny krok se tyka vytvoreni podél-
ného a pfi¢niho tvaru kolejnice. Toho se dociluje
brousenim klasickou konvencni bruskou na koleje.
K efektivité a odolnosti nové vyvinutého pro-
cesu prispiva nékolik faktoru:

1. Zménateploty 350° C z konven¢niho zplsobu na
80° C urychluje dobu opravy, méné teplotné ovliv-
fuje okolf svaru a vyvaff odoInéjsi mikrostrukturu.
2, Odfrézovani mista defektu klasickym zplisobem
eliminuje pfipadné chybné Ukony délnika pfi kla-
sické oprave.

3. Pourziti poloautomatického svafovaciho procesu
elektrickym obloukem s drdtem v ochranné atmo-
sféfe je schopno kontrolovat teplotu a jeji ovlivnéni
okoli svaru a samoziejmé i dobu samotné operace.
Timto procesem je zajisténa kvalita svaru obno-
veného funkeniho povrchu kolejnice, a zaruc¢ena
extrémni Unavovd odolnost rovna hodnotdm kolej-
nicim R260 s jednotnou tvrdosti a mikrostrukturou
skrze cely svar.

Poznatky z nového postupu v praxi
Metalurgickou odolnost procesu demonstruje
nékolik klicovych faktori:

@ Navzdory pouriti jen 80° C pfedehfevu, teplota
v ovlivnéné oblasti po naneseni svarové hou-
senky zlistava nad 200° C, pfedchdzi se tak pre-
tvoreni na martenzitickou mikrostrukturu (teplota
vzniku martenzitu je 160° C pro kolejnice R260).

@ Rychlost chladnuti po automatickém procesu
je shodna jako u konven¢niho. Rychlejsi pomér
chladnutf5.2° C/s po nanesenf prvni svarové hou-
senky je polovi¢nf oproti kritickému teplotnimu
spadu pro pretvoreni k martenzitické strukture.

@ Prasklina uvolnéného svaru v pfechodové oblasti
je zjevnéjsi v pIné perlitické strukture, volného
martenzitu a bainitu.

@ Tvrdost profilu ukazala, Ze otéruvzdornost baini-
tického ndvaru je srovnatelna s originalni kolejnicf
R260 a vytvaii dobry podélny profil.

@ Névar odolal ohybové inavové zkousce s rozkmi-
tem napétim trikrat vy3sim, nez se ocekava v redl-
ném provozu. Pét miliond cykld bylo Uspésné
dokonceno bez jakychkoliv zndmek porusent.
Stejnych naméfenych parametr( se docililo po
4.3 milionech cykl(, coz 8x prekrocilo reélie oce-
kévané v provozu. Ml

SILENT TRACK ZTISUJE HLUCNOST TRATE
- |
Tlumici systém SilentTrack, vyvinuty spole¢nosti Tata Steel, je v souc¢asné dobé nainstalovan

uz na tratich o délce vice jak 100 km po celém svété. Nedavné instalace tohoto systému na
mezinarodni urovni (Oslo, Sydney a Rhine Valley) ukazuji na velikou flexibilitu systému. Diky

instalacim doslo k vyraznému potlaceni hluku.

Ve spolupréci s Institutem pro vyzkum zvuku a vi-
braci Southamptonské university byl systém spe-
cidlné navrzen pro kazdou aplikaci zvl&st, tak aby
byla maximalizovéna efektivita pro riizna prosttedi.
Kazdy typ traté, ktery je definovan typem pouzitych
kolejnic, vypIni a ndvrhem spinacich systémd, rea-
guje na jizdu vlaku odlisné a produkovany hluk ma
rlzna frekvencni spektra.
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Naladéné tlumice hluku SilentTrack

Zé&kladem je proto detailni analyza charakteristiky
traté, jejimz cilem je zajistit nastaveni tlumicd pro
potlaceni vibraci na frekvencich, které maji nejvétsi
zvukovy vykon. Diky této inovativni metodé Ize trat
pomoci systému SilentTrack vhodné optimalizovat.
Prikladem uspésné aplikace této technologie je jejf
uplatnéni na trase Oslo Light Rail, v ¢asti traté, ktera

byla ter€em stiznosti na vysokou miru hluku. Dalsi
nepfijemnosti na této trati byl fenomén ,zpivajici
traté" v ¢asech, kdy vlak pfijizdél na stanici. Zminéna
trat byla sestavena z kolejnic typu 49E1 s vhod-
nymi prazci o stredové délce 670 mm a uchycenim
Pandrol Fastclip. Po montazi systému SilentTrack,
a méfeni hlu¢nosti nezavislou organizac, bylo zjis-
téno snizenf hluku o 6 az 7db, a zmizel i fenomén
,Zpivajici traté”.

V Austrdlii dodala firma systém na 16 km traté
na lince osobnich vlakd na jednom z pfedmésti
Sydney. Trat vede hlavné v tunelu a Urovné hluku
zde byly nednosné vysoké. Z testovani a méfeni
bylo patrné, ze dominantnim zdrojem hluku byl
prdjezd vagonu. Tata Steel poupravila jeden ze
svych standardnich tlumicich systém tak, aby splnil



Systém je velice dulezitym nastrojem pro redukci hluku na
Zeleznici, kde jsou dominantnim zdrojem zvuku prdjezdy
draznich vozidel

pozadavky kladené na australsky typ trati AS60 se
stfedovou délkou 750 mm. Zékaznik si vybral tento
tlumici systém, jelikoZ nejlépe splnil poZzadavek na
potlaceni hluku a zarovernt minimalizoval dopad
na vypadky dopravy a udrzbu traté. Naslednym
méfenim hluku zplsobeného vibracemi provede-
nym nezavislou firmou bylo zjisténo na kritickych
frekvencich s nejvétsi mirou hluku jeho potlaceni
v priméru o 5,5 dB/m.

Kdyz Némecké dréhy (Deutsche Bahn) shanély
partnera zabyvajiciho se potlacenim hluku a mon-
téZi thumicich systémd na draze, logickou volbou
byla spole¢nost Tata Steel. Také u DB bylo zapo-
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trebi upravit tlumici
systém na némecké
traté a provéfit zda
jde o vhodné feseni,
jelikoz slo o projekt
SILENCE dotovany
zfondl EU. Upraveny
tlumici systém byl
pouzit na lince Rhine
Line, kde projizdi na-
kladni vlaky zpUso-
bujici velky hluk po
celém udoli Ryna.
Hlavnim typem kolej-
nic pouzitych v téchto
mistech je UIC60 se
stfedni délkou prazcl
600 mm. Jsou zde re-

lativné tvrdé bloky a proto se nedoporucovalo
pouzitf tlumicich systéma. Avsak nezavisla méreni
hluku nakonec ukdzala potlaceni hluku od 3.0
do3.5dB.

Jak funguje kolejovy tlumi¢

Kolo, kolejnice a prazce vyzafuji vinéni (hluk). Drsnost
kolejnice a kola a jejich vzajemny styk zplsobuje
vibraci o frekvenci 50 az 5000 Hz. Vibrace kolejnice
zpUsobujf rozkmitani hmoty (oceli), které zpUsobi
posun frekvence a tim je trat pfi prdjezdu vlaku
zdrojem nezadouciho hluku.V moderni pruzné trati
zUstdvajf vibrace hlavné v kolejnici. Pak pfichézeji ke
slovu specialni tlumice, jejichZ Ukolem je nezadou-
cim vibracim branit. Tvar tlumice urcuji pozadavky
dané stavem traté (typ kolejnice, upevnéni, naroky
na Udrzbu, atd.). Podkladem pro konstrukci tlumice
jsou vysledky métenti akustické charakteristiky traté
zpracované pocitatem. Tlumeni se ladi na frek-
vencni pasmo s nejvyssi hlukovou hladinou — méni
se hmotnost oceli a slozenf pruzné latky - elasto-
meru. Rychlost Utlumu se zvysi pridanim tlumica,
které omezuji Sifeni vin po délce kolejnice a snizuj
kmitajici délku, a tudiZ i vyzafovany hluk.

Naladéné tlumice jsou optimalnim feSenim snizovani
Zelezni¢niho hluku z hlediska Zivotniho prostfed!.
Khlavnim vyhodam patfi to, Ze jde o vyzkouseny fun-
gujici systém nabizejici schopnost vysokého snizeni
hluku pfimo ve zdroji (dosazené snizeni o 3 — 6 dB),
Systém SilentTrack neprekdzi Udrzbé trati, jde o fesen,
které nevyZaduje sloZité naroky na tdrzbu (prakticky
bezdrZbové), a nabizi i moznost opakovaného uzitf
po vyméné kolejnic. Na rozdil od obvykle pouzivanych
protihlukovych stén je systém vzhledové nendpadny,
neomezuje vyhled a v neposledni fadé umoznuje
i specidlni feSenf pro zvIastni situace (napf. mosty).
Viyvinutd technologie umoZiuje instalaci, kterd snizuje
prodlevové ¢asy na minimum. S pomoci nového
instalacniho stroje Ize polozit az 1600 m koleje za
smeénu, rychlost instalace je do 300 m koleje za hodinu.
Podstatné je i to, e provoz na vedlejsi koleji mize
probihat bez zajistovani, Uprava trati jej neblokuje. Il

Z CECH NA SVETOVE KOLEJE

O kolejova vozidla ¢eské provenience, ktera pred lety tvofila zajimavou ¢ast naseho exportu,
je podle jejich vyrobcii ve svété stale zajem. Ceské tramvaje jezdi v USA, ve vychodni Evropé
i v Asii a Skoda Transportation a Inekon chystaji export dalsich desitek strojii.

Pro Ameriku tramvaje, v Evropé
modernizace vlaki

,S tramvajemi uz jsme dobyli Washington a Moskvu,
na fadé je Peking” uved! generaini feditel spolec-
nosti Inekon Josef Husek v nedavném rozhovoru
pro denik E15. Zakéazka sice jesté nedospéla do
findle kvli zdrzeni americké strany pfi budovani
potiebné infrastruktury, pro Inekon je oviem podle
néj zajimavé, Ze Ameri¢ané uvazuji o tendru na
dalsich 135 tramvaji z federélnich zdrojl. To by
znamenalo vyrobit 60 % vyrobku pfimo v USA
a z tamnich surovin, coz by vyrobu sice prodrazilo,
ale firma ma pripravené partnery, ktefi by se na
takovémto projektu mohli podilet.

Doddvka pro Washington z roku 2009 nenf prvni
Uspéch firmy na americkém kontinentu - tfi nizko-
podlazni vozidla Inekon 12-Trio byla v Seattlu uve-
dena do provozu uz koncem roku 2007, o rok drive
byly tfi vozy dodany i do Portlandu. Podle Milana
Halouna, ktery md ve firmé na starost export tramvaj,

se Inekon v soucasné dobé Ucastni novych soutézina
dodavku tramvaji do USA a dalsich novych teritorif.
Nyni se zamétuje firma na Evropu, pfesnéji fe¢eno
jejf zapadni ¢ast. Dal3f zajimava zakazka se bude
realizovat u rakouskych sousedd, kde ve spolu-
praci s firmou Cegelec zmodernizuje Inekon devét
pfiméstskych vlakovych jednotek v rakouském
Salcburku. Kontrakt v hodnoté 8 mil. eur, byl pode-
psan v zaveéru loriského roku, a prace na vozidlech
by mély skoncit v roce 2013. Jde o prvni zakdzku

firmy urcenou pro zépadoevropsky trh, kam by ji
mohl projekt oteviit cestu.,Ziskani kontraktu ndm
prokdzalo, Ze méme technické kapacity i na projekty
ve vyspélé Evropé. Historicky vyvazime spiSe na vy-
chod, ale doufdm, Ze ndm modernizace v Salcburku
pootevie nové trhy," uved| Hudek.

Z PIzné jde do svéta nejen pivo

Také dalif ¢esky vyrobce tramvaji, Skoda Transpor-
tation md piiznivé skore:V Praze nedévno zacaly po
ovefovacich testech bez pasazérll jezdit jeji nové
nizkopodlazni tramvaje ForCity, které tvoff prvnf
¢ast dodavky pro dopravni podnik hlavniho mésta,
ale Uspéchy slavi plzenska firma i na zahrani¢nich
trzich.V minulosti do zahrani¢i dodala nebo mé pod
kontraktem vice nez stovku tramvaji. Desitku jich
dodala napf. do amerického Portlandu a Tacomy,
dalsi jezdf v italské Cagliari, devatenact v polské
Wroclavi, kam firma letos hodla dodat jesté dalsi
témér tfi desitky tramvaji. Do koce pfistiho rolu pak
bude exportovano 26 tramvajf i do loty3ské Rigy,
kde podle mluvei Skody Transportation Lubomiry
Cerné existuje moznost uplatnéni opce na dalsich
az 26 tramvaji, a kde se dajf pfedpokladat dodavky
mezi roky 2013 az 2015. Letos by Skoda Transpor-
tation méla dodat na cesky trh 56 a do zahranici
49 tramvaji. W /joe/
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REGIONALNi DOPRAVU
OMLADI MODERNI VLAKY

UZ ZANEDLOUHO BY SE MELY NA NASICH TRATICH OBJEVIT NOVE
VLAKY, KTERE BUDOU ZNAMENAT VYRAZNOU MODERNIZACI
ZASTARALEHO VOZOVEHO PARKU VE SLUZBACH REGIONALNI
DOPRAVY. PO JIZ PROVOZOVANYCH SOUPRAVACH TYPU
REGIONOVA PRIBUDOU UZ BEHEM PRISTIHO ROKU MODERNI
SOUPRAVY DOMACI | ZAHRANICNi PROVENIENCE. DO TRI LET
PRIJDE NA CESKE ZELEZNICE PRES 60 NOVYCH MODERNICH VLAKU.

kterd ¢inf zhruba 2 miliardy
korun, bude financovano
z Regiondlnich operacnich
program@ EU. Dvoudilné
motorové jednotky o délce
44 m avykonu 2 X 390 kWh
mohou jezdit rychlosti az
120 km.h™.V klimatizované
soupraveé s modernim de-
signem pro 120 sedicich
cestujicich bude i uni-

verzalni prostor

= eské dréhy nakoupily 31 novych polskych
Cvlakt‘] LINK pro Plzerisky, Karlovarsky, Us-
tecky a Zlinsky kraj. Polska firma na vyrobu
kolejovych vozidel PESA Bydgoscz, kterd zvitézila
ve vybérovém fizeni, doda do CR prvni sérii na
konci roku 2012, posledni soupravy by mély dora-
zit na jafe 2014. Az 40 % z ceny novych jednotek,
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pro prepravu velkych zavazadel, jako jsou kocarky
nebo jizdni kola, vybaveni pro vozi¢kare veetné
bezbariérové toalety s uzavienym systémem a mo-
derni audiovizuélni informacnf systém.

Jeto uz podruhé, kdy nérodni zelezni¢ni dopravce
prolomil dosavadni tradici domdcich dodavatell.
Loni uzaviely CD smlouvu se $vycarskou firmou
Stadler na dodavky 33 motorovych souprav typu
Regio-Shuttle RSTv hodnoté cca 1,8 mid. K¢, urcené
pro traté na Liberecku a na Vysociné.

Ani tuzemsti vyrobci vsak nepfijdou v procesu mo-
dernizace Ceskych Zeleznic zkratka. Jejich dodavky
umozni v regiondlni dopravé nahradit dosluhujici
pantografy. Letos v Unoru uzavely drahy na zékladé
otevfeného zadavaciho fizeni se spole¢nosti Skoda
Vagonka kontrakt na dodavku novych jednopod-
laznich pantograft pro regiondini traté - patnact
tifvozovych a Ctyfi dvouvozové jednotky, které budu
jezdit v Usteckém, Pardubickém, Krélovéhradeckém,
Olomouckém a Jihoceském kraji.

Nové elektrické soupravy budou feseny jako niz-
kopodlazni a bezbariérové, snadny néstup vsem
cestujicim umozni jednak snizeny nastupni prostor
a dvere ovlddané tlacitky, které budou za jizdy bez-
pec¢nostné blokované. Také v modernim interiéru
novych pantografll se najde dostatek prostoru

pro umisténi kocarkd, jizdnich kol a objemnych
zavazadel. Nékup viech souprav v hodnoté zhruba
2,5 mld. K¢ je spolufinancovan Regiondlnimi ope-
ra¢nimi programy EU ve vysi az 40 %. Jak uved!
mluvei €D Petr Stahlavsky, prvni souprava by méla
byt dodana v druhé poloviné roku 2012, kompletni
dodavka mé byt zavrsena do jara 2014.

Mimochodem - ijiz zminéné soupravy RegioNova
projdou jesté jednou moderniza¢ni Upravou, kterd
by méla sniZit jejich hlu¢nost.V rdmci pravidelnych
oprav po ujeti ur¢itého poctu kilometrd v nich bude

——
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nymi ve firemnich barvach CD, obnovené je oblo-
Zeni stén. Novinkou je elektronicky audiovizudlni
informacni systém, ktery cestujici informuje o trase
jsou doplInény elektrické zasuvky 230V 50 Hz pro
napéjeni drobné elektroniky, hlavné pfenosnych
PC. Modernizaci prochdzeji i dalsi technické celky,
jsou napf. dosazeny vykonnéjsi centraini zdroje
energie nezbytné pro kvalitni ¢cinnost klimatizace
i napajent elektrickych zasuvek nebo novy systém
blokovanf dvefi.

CD kupuif pro vylepsent svého vozového parku také
starsi, ale velmi oblibené vozy 2. tfidy od rakouskych
drah. Pofidily 32 vagon(i k nimz brzy pravdépodobné

Interiér nového vlaku z Polska a jeho design v barvach CD (viz nize)

nové soupravy ve Zlutém designu Jancurovy firmy.
Ambice prosadit se u nds v Zelezni¢ni dopravé ma
i spole¢nost Veolia Transport, které v CR jiz provo-
zuje autobusové linky a jeji dcefina firma Veolia
Transport Morava také regionalnf spoje na trati

vyménovana podlaha nad motorem a pfevodovkou
a doplnéna izolace, coz by mélo pomoci odstranit
hlu¢né dédictvi plivodnich motorovych jednotek,
z nichZ soupravy RegioNova vznikly.

CD modernizuji vagony, ale brzy jim
nastoupi i privatni konkurence

Qd jara letosniho roku jsou jiz v provozu na pra-
videlnych spojich vice nez 40 modernizovanych
a revitalizovanych rychlikovych voz(. Odborné
vefejnosti se tyto vagdny oficidlné predstavi na
vystavé Czech Rail Days. Jde o modernizované vozy
druhé tiidy pro vlaky EuroCity a InterCity a nové

revitalizované rychlikové vagony. Celkem letos CD
zmodernizuji 58 voz({ 1. a 2. tfidy pro vlaky EuroCity
a InterCity, a 110 vozd rlznych typl urcenych pro
ostatni rychlikové spoje. V soucasnosti pfipravuji
drédhy modernizaci vice nez 250 rznych osobnich
voz(l vyuzivanych predevsim v délkové doprave.

V rdmci modernizace je na vozy pro vlaky EC a IC
dosazovana klimatizace, nové toalety s uzavre-
nym systémem, které |ze vyuzivat i ve stanicich.
Omlazovaci kdrou prosel interiér voz( a kozenkové
sedacky byly pfecalounéné textilnimi potahy ladé-

pribudou jesté dalsf. Drahy totiZ jednajl o ndkupu  Zeleznice Desnd. M Jjoe/
novych souprav Siemens RailJet, které chtéji nasadit
na mezinarodni spoje, &imz by si uvalnily dalsf klima- T

tizované vagony na spoje mezi Prahou a Ostravou.
Kromé novych viakd s logerm CD se viak na Zelez-
ni¢nich trasdch u nas pfipravuje dzlsi novinka
v podobé konkurencnich rychlikd sou-
kromé spole¢nosti. Podnikatel Radim
Jancura koupil od Rakouskych drah
13 pouzitych modernizovanych
vagonu fady Ambz, které by se
meély objevit — zfejme iz letos
—jako novy projekt Jancurovy
Zluté dopravy s oznacenim Re-
gioJet. Konkurence Ceskym
drahdm (provozovana oviem
v soucinnosti s nimi) ma
rozsitit komfort cestovéni
v prvni fazi na frekvento-
vané trase mezi Prahou
a Ostravou. Prvnich 17 kusd
nyni vyrabi
| vRumunsku firma
~ goane Calatori, soupravy
‘ majf dostat nové potahy
| sedadel, koberce a nove
natéry, v jejich vybavé je
| napf. klimatizace, elek-
- trické zasuvky a uzavieny
- systém toalet. Tyto viaky by
| mély postupné doplriovat

Nové soupravy Stadler pro regionélpitrété
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RENISHAW EQUATOR: RYCHLE A PRESNE MERENI

re

Novy méfici systém Equator firmy Renishaw predstavuje zcela novou alternativu k tradi¢nimu

specializovanému méieni dili a obrobka.

Rychly a snadno opakovatelné pouzitelny mé-
fici systém s nizkou hmotnosti, vyvinuty v Uzké
spolupraci s uZivateli automobilového, leteckého
amedicinského méfenf, umozhuje vysokorychlostni
porovnavani velkého poctu opracovavanych dild.
Pfrepinat mezi riznymi dily pro méreni Ize béhem
sekund. Na zakladé jednoduse odstupriované,pa-
ralelnf kinematiky" a s adaptabilnf strukturou umoz-
nuje unikatni patentovany princip systému Equator
vysokorychlostni skenovéni a rychlé pfesuny mezi
prvky, pfi zachovani tuhosti zarucujici vynikajici
opakovatelnost z bodu do bodu, nezbytnou pro
presné méfeni. Rekonfigurace méficiho systému
kvlli zménam konstrukce vyrobku nebo pro méfeni
nového vyrobku je tak proveditelné za zZlomek ¢asu
potfebného pfi konvencnim uZivatelském méfenf
vyuzivajicim komplexnf prdmyslovy standard pro-
gramovani DMIS.

Inovativni méfici technologie systému s vysokou
opakovatelnosti je zaloZena na porovnani vyra-

bénych dilli s referencnim vzorovym obrobkem.
Skenovanim Ize naméfit tisice datovych bodd,
a umoznit analyzu skute¢ného tvaru jakéhokoliv
prvku.

Vykonny speciéini fidicf systém Equator controller
se podoba fidicim systémUm obrabécich strojd,
s moznosti spustit specialni aplikace v prostredi
Windows. Pro provoz Equatoru neni nutné dalsi PC,
coz snizuje naklady a eliminuje moznost nekompa-
tiblity nebo nepfedvidatelnych situaci, vyplyvajicich
zrozdild v architekturdch PC.

V porovnani se specializovanym méfenim vy-
znamné snizuje naklady na upinaci pfipravky. Po-
moci upinacich pfipravkd, které umisti obrobky
do 1 mm od mista méfeného vzorového obrobku,
a stanovenim orientace obrobku a nulové roviny
samotného obrobku je odstranéna potfeba naklad-
nych presnych upinacich pfipravkd.

Se specialnim zasobnikem dosahuje systém vyssi
vdestrannosti a umoznuje automatizované vymeny

dotykd SM25 v pribéhu cyklu. Do zsobniku Ize
kdykoliv vioZit az 6 konfiguraci dotykd, systém lze
pouZit na sloZité tvarované obrobky nebo na vice
obrobkd s rdiznymi tvary. Pomoci volitelného roz-
hrani1/0 Ize Equator integrovat do automatickych
bungk a pipojit jej k robotu. M B

RENISHAW
EOLATSH -

OCENENI PRO CESKOU SPOLECNOST

Spole¢nost technology-
support, kterd vznikla

na pozadavky trhu pfiblizit technickou podporu
technologického produkéniho CAM softwaru Gibb-
SCAM ceskym a slovenskym uzivateltm, ziskala toto
vyznamné ocenéni za nejvyssi pocet uzavienych
obchodnich kontraktt s novymi zkazniky.

JJoto ocenéni nas zavazuje i pro dal3f nasi praci

S v roce 2003 jako odpovéd

V dubnu se ve floridském Orlandu uskutecnilo setkani prodejct tech-
nologického CAD/CAM systému GibbsCAM. Na slavnostnim vyhlaseni
nejlepsich svétovych prodejct ziskala ocenéni,Honorable Mention for
Most New Business, 2010 i ¢eska spolecnost technology-support s.r.o.
za obchodni vysledky v roce 2010.

a je ocenénim predevsim piistupu a nasazeni tech-
nickych pracovnik( nasi firmy,” fekl Ing. Vlastimil
Stanék, jednatel spole¢nosti technology-support
s.r.0.,V minulém roce se ndm vyplatilo zakazniklim
od prvniho setkani nelhat a snazit se pfiblizit klady
i z&pory nasazeni CAM fedeni do jejich produkenich
CNC vyrob. Pfi obchodnich jednanich se zakazniky,
ktefi jiz néjaké CAM feSeni majf, jsou jednani vécna,
protoze uz védi co nechtéjf, a to pfedevsim v oblasti

soustruznicko-frézovacich strojd. U zakaznikd, kteff
pofizuji prvni CAM fesent, je to vzdy t€73i, protoze
mélokdo si uvédomuije, Ze nekupuje pouze software,
ale predevsim znalosti lidi, kteff mu musi pfipravit
postprocesory na miru jeho CNC obrabécim strojim
a musi mu byt,pritelem na telefonu” pokazdé, kdyz
potrebuje poradit”

Technology-support v soucasné dobé disponuje
v Cesku ¢tyfmi technickymi a skolicimi kancelafemi
-v Praze, ASi, Brné a Kopifivnici a jednim spole¢nym
na Slovensku. Kromé technologického CAD/CAM
softwaru GibbsCAM, zajistuje firma také skoleni
a technickou podporu uzivateldm CNC obrabécich
strojli s fidicimi systémy Acramatic 2100 CNC, Fanuc,
Heidenhain, Mefi, Mitsubishi i Siemens-Sinumerik.
Obchodné zastupuje firmu ChipBLASTER, vyrobce
jednotek pro vysokotlaké a velkoobjemové chlazeni
pro obrabéci stroje. M /ko/

TECHNOLOGIE SPEED7 ZRYCHLUJE PLC
|

Némecky vyrobce automatizacnich systému, spolecnost VIPA, vyvinula vlastni ip s technologii
Speed7, diky které jsou VIPA PLC jedny z nejrychlejsich na svété.

Jedine¢nost ¢ipu spocivd v rychlosti zpracovani pfi-
kaz. Cip Speed?7 je programovatelny ve Step 7 a méa
implementovanou logiku PLC S7-300 od Siemens
a CasteCné také instrukce S7-400. Prevod strojového
kédu v béznych mikroprocesorech a rozpoznanikédu
Step 7 tedy odpada. Vysledkem je extrémné kratka
doba scanu a skvély vykon systému, ktery dosahuje
az 50 000 procesnich prikazl za milisekundu.

Cipem Speed7 je osazena cela fada fidicich
systéma VIPA 300S. Také levnéjsi varianty
PLC VIPA obsahuji napriklad LAN porty pro
pfipojeni ke Step 7, k vizualizaci nebo k WinCC
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pres pocitacovou sit a maji srovnatelné vlastnosti
s vykonnégjsimi typy PLC od VIPA ¢&i Siemens.

V soucasné dobé probiha vyvoj jiz tfeti generace
Cipu, ktery nenf vétsi nez %4 postovni znamky a ob-
sahuje 3 porty PROFIBUS Master, 2 porty CAN-Bus
Master a 2 porty Ethernet s ARM procesorem pro
kompletni emulaci CP343 a PROFINET Master pro-
cesoru. Pak bude mozné vykon Siemens S7-400
s PROFIBUS-DP, PROFINET a LAN implementovat
i do malych rozmér mikro PLC a oteviit tak
novou dimenzi automatizacni techniky.
Dllezitym aspektem vlastniho vyvoje Cipu je na-
prosta nezavislost na klasickych vyrobcich mikro-
procesorU jako Intel, Motorola, Texas nebo Infineon.
Vechny dleZité obvody od systémové sbérnice
pres MPI, PROFIBUS-ASICS a7 po Speed7 procesor
jsou v rukou VIPA, ¢imZ je garantovéna dlouhodoba
dostupnost technicky vyspélého feseni. l



MAS MACHINE MONITOR
- NASTROJ KE ZVYSENi
PRODUKTIVITY VASEHO

PROVOZU!

MAS MACHINE MONITOR JE SOFTWAROVY PRODUKT, KTERY
ZAKAZNIKOVI UMOZNUJE SLEDOVAT CASOVE VYUZITI STROJE
BEHEM SMENY ONLINE, NEBO UMOZNUJE NAHLEDNOUT

DO HISTORIE PROVOZNICH STAVU, A TAK NASLEDNE DELAT
OPATRENI VE VYROBE A LOGISTICE. TO VSE JE MOZNE

VE VIZUALIZACNIM PROGRAMU, KTERY JE NAINSTALOVAN
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alsi funkcf je GSM monitoring - monitorovani
:)zvolem'/ch stavl stroje prostfednictvim sité

mobilniho operdtora na vybrand telefonnf
¢isla formou SMS zprdvy. Pracovnik tak mize ihned
reagovat na udalost, i kdyZ neni zrovna pfitomen
u stroje.
Priklady udalosti jsou - ,stroj bézi v cyklu’,,stroj je
zapnut a nepracuje’,,stroj je v chybé” nebo,stroj
je vypnut”. Tyto Udaje zpracovava externi modul
a vysild mobilni zpravy odpovédnym osobdm
za provoz stroje. Stejné tak mze odpovédna
osoba poslat SMS, ktera se transformuje jako
prikaz do stroje. Napriklad ,prace skoncena -
vypnout stroj".

Zakladni funkce MAS MACHINE

MONITORU:

@ Sledovani vyuZiti libovolného poctu strojd, moz-
nost zafazovani stroji do skupin (pracovist)

@ Zobrazenf stavu strojl online nebo prochazenf
vyuzitl v historii

@ Pocet vyrobenych kusd, zobrazeni intervalu
zapnutf silovych obvodd - opatfeni k Uspofe
elektrické energie

@ Souhrnné statistiky pro jednotlivé stroje

@ Dulezité informace pro management firmy
a fizeni vyroby

KOVvVOsVIT MAS
machine your future
Report, statistika vyuziti stroje
a sledovani online prostiednictvim sité
Z&kladem je serverovy program, ktery monitoruje

strojirenstvi =a

stfednictvim mistni sité ethernet. Server periodicky
(typicky 1sec) zjistuje stav kazdého stroje a pfipadné
zmény okamzité uklada.

Pro zobrazeni stavu strojli je pouzit klientsky program,
ktery nacita soubory serveru a zobrazuje je. Klientsky
program muze bézet na jiném PC v rdmci LAN a pro
pristup k souborlim pak vyuzivd sdileny adresdr. Klient-
skych program0 muze v rdmci LAN béZet samozfejmé
vice. PYi sledovani vice strojd Ize tyto rozdélovat do
skupin (v rémci jedné skupiny mdze byt zobrazeno
az 5 strojl), Ize definovat libovolné mnoZstvi skupin.

Klientsky program ma tyto vlastnosti:

@ Zobrazeni aktudlniho stavu stroje v nastaveném
rozliseni ¢asu, zobrazenf procentudlniho vytizenf
v daném intervalu a poctu vyrobenych kus(

@ Prochdzent historie vyuziti stroje, opét se zobra-
zenim procentudlniho vytizeniv daném intervalu
a poctu vyrobenych kusd

@ Prohlizeni statistiky vyuZiti, grafické zobrazenf
- kolacovy graf

@ Export dat a tisk

® Export a import konfigurace pro snadné prene-
seni nastaveni mezi klientskymi PC

GSM monitoring

Prostfednictvim dotykového panelu u stroje Ize
definovat az 5 telefonnich cisel, ktera Ize vyuzivat
pro sledovani a fizeni stroje. U kazdého tel. ¢isla Ize
nastavit zasfldni zprav pfi zméné stavu stroje: Zasilani
SMS vypnuto, Zasilani SMS zapnuto pfi kazdé zméné,
Zasflani SMS zapnuto pfi kazdé zméné po uplynuti
nastaveného ¢asového intervalu, Zasilani SMS pouze
pfi poruse stroje, nebo pri prijeti uzivatelského M-kodu.
Na aktudlni stav stroje se Ize také dotézat zasla-
nim SMS zpravy ve tvaru,STAV"V technologickém
programu mize byt pfi spinéni urcité podminky
(napf. vyrobeni urcitého poctu ks apod.) volan uzi-
vatelsky M-kéd, ktery zpUsobf odeslani SMS ,Prijata
uzivatelska M-funkce,. SMS je odeslana na vsechna
aktivovana tel. ¢isla.

Prostrednictvim SMS z nékterého preddefinova-
ného ¢isla mohou byt ovlddany az 2 uzivatelské
signaly. Tyto signdly vstupuijf prostfednictvim PLC
stroje do technologického programu, kde mohou
byt vyuzity k nejriznéjsim akcim. Takto Ize ovladat
chovaéni stroje na délku (napfiklad zastaveni stroje
po dokonceni aktudiniho dilce, zména vyroby na

stav libovolného poctu strojd, pfipojenych pro-  jiny typ dilce apod.). M /mv/
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== strojirenstvi

JEDINECNE PRILEZITOSTI
PRO LEHKE SKLAPECi KORBY

DA SEV DNESNi DOBE VYROBIT OCELOVA KONSTRUKCE SKLAPECE,
KTERA MATEMER STEJNOU HMOTNOST, JAKO BY BYLA Z HLINIKU,
AVSAK SE STEJNOU ODOLNOSTI A PRO VICEUCELOVE VYUZITI
SKLAPECU, A PRITOM DOSAHNOUT VYZNAMNYCH USPOR PRI

JEJICH VYROBE?

rUULKI

more with metals

uZivatellm vyrabét stale vice odlehcend fe-

seni, zejména kvali vyuziti jedinecnych ma-
teridld z produkce Ruukki, jako jsou pravé velmi
tenké oceli DQ (s dobrymi taznymi vlastnostmi),
zvysujici mnohostrannost pouziti diky vhodnosti
pro laserové svafovani.
Odbératelé spolecnosti Ruukki tak mohou vyuzivat
komponenty pripravené pro svafovani, které jim
umozni zrychlit vyrobni procesy.

Ruukki nabizi fesent, které pomaha koncovym

Vysokopevnostni ocel + ocel odolna
dostupna na trhu

Leh¢ikonstrukee je jednim z hledisek, které se v dnesni
dobeé vyrazné podili na provedenti skldpécich koreb,
a tak napomaha snizovat spotiebu paliv béhem do-
pravy a tim i zmens3ovat nepifznivy dopad na Zivotni
prostredi. Ruukki ma velmi Sirokou fadu vyrobkd,
pomoci nichz spiiuje vsechny pozadavky vyrobcd pfi
vyrobé lehkych konstrukci skldpécich koreb.
Ruukkije jedinym dodavatelem velmi tenkych oceli Raex
odolnych proti otéru, pocinaje tloustkou 2,5 mm a az
po tvrdost 500 HB. Vysokopevnostni uzaviené profily
Optim spolecné s otevienymi profily doplruji nabidku
plochych oceli az do meze prdtaznosti 960 N/mm?,

,Nahrazeni tradi¢nich tlustych kvarto plechl za
ten¢i materidly, je vytvaren leh¢i konecny pro-
dukt. Vyhody plynouci pro konecné uzivatele jsou
vetsi uzite¢né zatizeni a také Uspory na spotfebé
paliv. Pouzitim tenkych laserem svafovanych
plechl z ocele Raex dosahuji nasi odbératelé
Uspory na hmotnosti pfes 10 %", pokracuje Salin.

Uspory dosahované na dilenskych
vyrobnich postupech znamenaiji nizsi
naklady na vyrobu

Pouzitim otéruvzdornych material( usetfi nasi
odbératelé na vyrobnich nakladech diky vyni-
kajicim vlastnostem pfi ohybu a déle kvalitnimu
povrchu, ktery nevyZaduje ndro¢né osetfeni pfed
jeho finalizaci kone¢nym natérem. Jestlize dojde
ke zmenseni tloustky materidlu, je mozno také
dosdhnout dalsi Uspory pfi svafovani a na sva-
rovych kovech.

Vyssi vyrobni efektivita s pouzitim
prefabrikovanych komponentu
Ruukki uréenych ke svafovani

Tak zvand,Ruukki ocelova servisni centra” posouvajf
Ruukki z pozice pouhého dodavatele materidlu do
role skute¢ného vyrobniho partnera svych zakaz-
nikd. Nabizi v nich totiz Sirokou paletu servisu pfi
zpracovani oceli s vystupem v podobé predvy-
robnich komponentd (vypalky, svafence, apod.).

Ruukki koncepce sklapécich koreb pomoci lehké a odolné konstrukce s pouzitim svafitelnych komponent(: Bo¢nice a dno jsou odolné proti opotiebeni a dalsi konstrukeni ¢asti maji vysokou pevnost.

Horni rém z profilu nebo.
trubky Optim

‘Boénice z ohybaného
& laserem svafeného Raex

‘Dalsi &asti korby
z materialu Optim

Dno z ohybaného

VYPOCITEJTE SI SVOJE USPORY POMOCi
KALKULATORU EFEKTIVITY RUUKKI

O kolik vice uzite¢ného zatizeni mize uvést na-
priklad skldpécka, jsou-li pro jejf konstrukci poZity
specialni oceli spole¢nosti Ruukki — Raex a Optim?
Jaké jsou Uspory ve spotiebé paliva po celou
dobu Zivotnosti mého vozidla?

Odpovéd'v ¢estiné najdete na:
www3.ruukki.com/efficiencycalculator

Dalsi informace poZadujte na:
info.metals.cz@ruukki.com
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Tenké, Siroké, laserem svafované
plechy u sklapécu - jasné uspory
nakladii pro konec¢né uzivatele

Vedouci uZivatelskych aplikaci Ruukki odpoveédny
za segment feSeni odolnych proti opotfebent,
Kari Salin, vysvétluje feseni urcené pro vyrobce
sklapécich koreb: ,U koncepci skldpécich koreb
Ruukki jsou bo¢nf stény zhotoveny s pouZitim la-
serem svafovanych Sirokych plechi nafezanych na
délku z tenkosténné otéruvzdorné oceli Raex. Tyto
komponenty je také mozno ohybat dle specifikacf
zékaznikd. Laserem svafované dily Ruukki také
umoznuji sestaveni rdznych jakosti oceli a tloustek
materidld do jednoho svafitelného celku”

Nasi odbératelé se diky tomu mohou zaméfit jiz
jen na své hlavni vyrobni aktivity jako je montaz
nebo dokoncovaci operace. Ocelové trubky, pro-
fily, plechy, platy nebo svitky je mozno v téchto
centrech pfesné nadélit na velikosti a tvary dle
pozadavk( odbératelll. Zakaznik tak mdze pro-
fitovat tim, Ze diky doddvkédm nasich laserovych
svarenc minimalizuje objem svafovani pfi mon-
tadzi a tim usetfi mnoho souvisejicich ndkladd,
stejné jako starosti.

Napfiklad $panélsky vyrobce skldpécich koreb
VCA dokézal poté, co zacal pouzivat Ruukki ma-
teridly ke svafovani, snizit své vyrobni naklady
az 0 20 %.



Nové inovace uréené pro odbératele

Otéruvzdorné sendvi¢ové panely Ruukki jsou pfi-
kladem inovace dosazené svafenim oceli rizné
kvality do jednom celku, ktery vykazuje excelentni

parametry uzitné hodnoty. Tyto panely se
daji pouzivat u konstrukcf podlah sklapé-
cich koreb - jde o velmi lehké a soucasné
odolnia tuhé feseni. M

oF

r 1

Y

strojirenstvi =a

2 mm Raex 400

CR 1 mm

Sendvicové konstrukeni prvky u
podlahovych konstrukci
skldpécich koreb a u stiesnich
konstrukci kontejnera.

(Pozn.: CR - plechy vélcované za
studena)

Vynikajici povrchové vlastnosti
plechl nadélenych na délku
dodavaji bocnim sténdm
vyklapécich koreb jedine¢ny
vzhled
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JOZISKA, kluzné systémy, tésnéni a diagnostika

LOZISKA: NEVSEDNI PRIBEH
»OBYCEJNE” VECI

VETSINU Z TOHO, CO SE NA ZEMI POHYBUJE POMOCI KOL MA NECO
SPOLECNEHO - LOZISKA. JEN MALOKTERA PRUMYSLOVA OBLAST
MA VE SVEM PORTFOLIU ZASTOUPEN TAK SIROKY SORTIMENT
PRODUKTU ZDANLIVE TAK JEDNOUCELOVEHO URCENI JAKO JSOU
LOZISKA. OD TECH MINIATURNICH PRO MIKROMOTORKY

A POHONNE SYSTEMY NEJMENSICH ZARIZENI, PRECIZNE
OVLADANE RUCE LABORATORNICH ROBOTU, PRES PODVOZKY
AUTOMOBILU A LETADEL, A VYBAVENI PRUMYSLOVYCH STROJU

AZ PO OBRI LOZISKA TURBIN PRO VODNI CI VETRNE ELEKTRARNY.

"W hydrostatickd ¢ hydrodynamicka),
specifickou kapitolu tvoif loZiska mag-
netickd ¢i podle sméru prendsené sily,
kterd je délf na axidIni (kde sila plsobi
ve smeru osy otaceni) a radialni (s pd-
sobenim sily kolmo na osu).

Viechny zakladni typy maji
vsak spolec¢ny plivod: kuli¢-
kové lozisko, z jehoz prin-
cipu vychazi vétsina fesen.
Ten se v historii techniky
poprvé objevil v dile muze,
kterého m4 asi vétsina lidf
spojeného predevsim
s tajemnym portrétem
Mony Lisy, nebo obrazem

pfi vzéjemném otécivém nebo po- £ {
suvném pohybu strojnich dild, jak o 1

charakterizuje loZisko jeho definice, ma )
dlouhou historii, kterd se datuje od dob, | ’.. I!;’Q 3
kdy clovek zacal pouzivat kolo.V prd- ‘n}'-’ " i
béhu vyvoje tak vznikly nejrliznéjsi typy =

lozisek pro rdzné druhy pouziti, véetné
velmi specifickych aplikac, kde zalezf
na minimalnim, doslova téméf Zadném E

tfeni. LoZiska vyuZivajl specidini maziva |
usnadriujici pohyb mechanickych sou- i

Casti, teflonové vrstvy, a pro specidlni aplikace jsou nap.
k dispozici i specidlni bezidrzbovd loZiska pouzivajici
misto lubrikantu tenkou vzduchovou vrstvu, nebo
vysoce odolnd keramicka loZiska apod.

E 5 oucéstka, jejiz tlohou je snizit treni 7

Da Vinciho nékres loziska...

Existuje celd skéla typl loZisek, které rozlisujeme podle
druhu pohybu (rota¢ni a linedrnf, které se neotac, ale
posouva), nebo podle principu (kluzna a valivé - jesté
déle rozlisovana na kulickova, valeckova, jehlova,
soudeckovd, kuzelikovd, pneumatickd, hydraulickd,

biblické posledni vecefe, ktery nyni zpopularizoval
mysteriézni filmovy hit — u renesancniho génia Leo-
narda da Vinciho. Na svou praktickou realizaci si vsak
vynalez kulickovych loZisek musel pockat jesté par
stoleti — prvni patent na kuli¢kové lozisko v podobe,

jaké jej zname dnes, ziskal az anglicky vynalezce
Philip Vaughn, ktery pracoval na vyvoji os pro kocary.
Mimochodem, pro mnohé bude mozna zajimavym
Zjisténim skute¢nost, Ze ve vyvoji lozisek sehral vy-
znamnou Ulohu i slavny ¢esky vynalezce: chrudim-
sky rodak Josef Ressel. | on hledal inspiraci u mistra
Leonarda a kromé lodniho Sroubu, ktery mu zajistil
proslulost a misto v technickych encyklopediich
vynalezl mj. také kulickové lozisko bez nutnosti
mazani. Tedy pravé to feseni, kterému vdéciza svij
vznik a rozkvét fada dalsich vynalezd.

Mezi dalsi prilomové mezniky patif napf. valeckova
¢i soudeckova loziska, vynalez firmy SKF, kterd jsou
diky svému konstrukénimu feseni nakldpéci a velmi
odolnd, umoznuijici prenaset velka zatizent.

Kazdé feseni md své vyhody a silné stranky, ale také
nevyhody, které musi konstrukenf feSeni respektovat.
Spole¢nou vlastnosti véech loZisek je jejich limitovana

...a drevéna replika loZiska dle ndkresu Leonarda da Vinciho

Zivotnost dana nasazenim v procesech, kde jsou
neustale naméhana v provozu. Viyrobci se proto snazf
vyvijet takové fesent, kterd budou co nejlépe odpovi-
dat pozadavkiim dané aplikace, aby bylo zajisténo, ze
loZisko vydrzi poZzadovanou z4téZ po pozadovanou
dobu Zivotnosti zafizeni. V soucasné dobé k tomu
maji skvélé mozZnosti, o nichz se jejich pfedchidcim
ani nesnilo — technicky vyvoj poslednich let ¢ dekad
prinesl nové technologie a materidly, které posunuly
hranice vykonnostnich parametrd a zivotnostilozisek
mnohem déle, nez ¢inily hodnoty, s nimiz mohli
pocitat konstruktéfi predchézejicich generaci.

LASEROVE ZARIZENI

PRO USTAVOVANIi SOUOSOSTI HRIDELI

Divize SKF Maintenance Products predstavila novou fadu pfistroji pro
ustavovani souososti hfideli. P¥i vyvoji byl kladen diiraz predevsim na jedno-
duchost pouziti a aplikaci laserové technologie, ktera pfi ustavovani hiideli

zajisti vysokou presnost.

34 EEEEIvAGAzIN 6/2011

Rada TKSA je nejnovejsim prirlistkem do rodiny
ustavovacich pfistrojd SKF. Tvoff ji dva modely:
levnéjsi provedeni TKSA 20 a TKSA 40 s integrova-
nou kontrolou toleranci a s paméti, jez umoznuje
vysledky méreni ukladat a sdilet.

,Tradi¢ni metody ustavovani pomoci pravitek a ¢i-
selnikovych dchylkomérd patii minulosti,” uved|
inZzenyr Benjamin Provoost z vyvojového oddé-
leni. Diky nové fadé pfistrojd TKSA mlze hridel
ve zlomku dfive potiebného casu presné ustavit
kterykoliv technik.

Pravé potieby technikd, ktefi
htidele strojd ustavuji, staly pfi
vyvoji obou modell v centru
pozornosti. Z toho plynou
hlavni pfednosti nové fady, jako
je jednoduchost pouziti a moz-
nost zobrazeni vysledk méreni
v redlném case. Diky nému mo-
hou technici sledovat aktudInf
hodnoty pfimo pfi praci.
"K nejddlezitéjsim ukoldim dnes patfi Uspory ener-
gie a omezovani vyskytu poruch strojd," zdUraz-
nuje Provoost.,Nové fada pristrojd TKSA tyto cile
poméahé uskutec¢novat, protoze stroj pfi spravném
ustaveni souososti spotfebovavé méné energie
a mechanické soucdsti jsou vystaveny mensimu
namahani, coz vede k vyraznému snizenf vyskytu
poruch.”
Rada TKSA je sou¢asti rozsahlého sortimentu nfadf
a pfistrojt SKF. W

Pro vice informaci na www.skf.cz.
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MAZANI LOZISEK PLASTICKYMIMAZIVY
I

Zatimco termin mazani lozisek je vétsinou pro laiky pochopitelny,
slovni spojeni,, plastické mazivo” jiz mezi Sirokou vefejnosti tak vzité
neni. Jako olejafi se v praxi denné setkavame s pozadavky zakazniku
na mazaci tuky nebo dokonce vazeliny, pficemz se ukaze, Ze chtéji

pravé plasticka maziva.

Prvni termin sice neni vylozené ne-
spravny, je doslovnym prekladem
némeckého ,Schmierfett’, ale ten
druhy chybny je. Vazelina je totiz
polotuh& smés uhlovodik(, ziskana
zropy, s poctem atom0 uhliku v mo-
lekule 25 a vyssim. Neobsahuje zadné
dalsi slozky ani pfisady a pravé diky
své Cistoté nachdzela a stale nachdzi
uplatnénive farmacii, v kosmetice, pfi-
padné v potravinafstvi. Plastické ma-
zivo je ovsem néc¢im docela jinym...

Co tedy je plastické mazivo?
Presna definice pravi, ze jde o,tuhou,
polotuhou az tekutou dvoufdzovou
smés kapalného maziva (oleje) a zpev-
novadla” Kromé téchto dvou zaklad-
nich slozek jesté obsahuje prisady pro
Zlep3eni vykonnosti, tzv. aditiva.
Typické slozenf plastického maziva:
olej 50 - 95 %, zpevriovadlo 5 - 45 %
a pfisady az 5 %.

KdyZ porovndme mazani olejem s ma-
zanim plastickym mazivem zjistime, ze:

Tekuty olej z mista mazani odtéka,
¢imz dobre odvadi nejen teplo, ale
i necistoty, pfipadné otérové ¢astice
kovu (Iépe Ccisti). Oproti tomu tuzsi
plastické mazivo zlstava na misté, je
i ve vodé, ma delsi intervaly mazanf
a sirsi rozsah teplot. Na druhou stranu
nechladf a necisti tak jako olej.
Typy zakladovych olejii, ktera
jsou pouzivana v plastickych
mazivech:

ropné (minerdlIni), syntetické PAO,

esterové (syntetické i pfirodni), sili-

konové a polyéterové.

Sortiment zpeviovadel je také

velmi Siroky:

@ Kovova mydla (lithnd, vdpenatd,
sodna, hlinita, popf. smésna)

@ Komplexni mydla (lithnd kom-
plexni, vapenatd komplexni, hlinita
komplexni, atd.)

@ Organickd (polyuretan, pigmenty,
PTFE...)

@ Anorganické (bentonit, kiemicitan...)

Ve srovnani pouzivanych zpevrova-
del v jednotlivych ¢astech svéta je
pozoruhodny vysoky podil polymo-
¢ovinovych plastickych maziv v Ja-
ponsku a naopak velmi nizky podil
lithnych komplexnich.
Zpevnovadlo do zna¢né miry urCuje
teplotni limit plastického maziva, jak
znézornuje tabulka:

Uzavirend valivé loZiska jsou vétsinou

plnéna plastickym
mazivem na celou
dobu Zivotnosti, vy-
meéna se nepiedpo-
klada. U loZisek, kterd
jsou v priibéhu pro-
vozu domazavana
plati nasledujici
pravidla:

Domazavat pre-
depsanym plas-
tickym mazivem,
nejlépe shodnym
s tim, které je v lo-
Zisku pouzito. Pokud neni k dispozici
stejné mazivo, je nutné ovéfit kompa-
tibilitu — nejen zékladového oleje, ale
i zahustovadla. Domazévani provadét
v intervalech, pfedepsanych vyrob-
cem stroje. Nepfemazavat — mazivo
by nemélo zabirat vice nez 1/3 vniti-
niho prostoru loziska (1/2 u lozisek
malych rozmér). Stejné pravidlo platf
i pfi pInénf maziva do loZiska pfi mon-
tazi. Pokud je v lo-

Max. teplota Zpeviovadlo
250 Pertuorované polymerny
200 Polyurea {polymodoving)
150 Homplexni

L/ Ca / Al-mydia
100 Ca/ Ca-Li /! Li-myda

{12-hydroxistearat)

Relativnicena | 7isky pfilis maziva,

30-4%1 dojde v provozu

k jeho prehratia vy-

2-3 | teceni, ¢imz se zvy-

Suje riziko poruchy.

15-2 | Plati tedy pravidlo
,méné je vice" M

1-15 Ing. Pavel BroZ,

www.fuchs-oil.cz

KLUZNA A SAMOMAZNA POUZDRA

Portfoliu firmy HEF-DURFERRIT je fada kluznych pouzder PEL HP
s vynikajici odolnosti proti otéru a zadfeni diky kombinaci duplexni

povrchové upravy a patentované strukture povrchu.

Drézky na kluzné plose tvofi rezer-
voary maziva, zajistuji optimalnf
distribuci maziva i pfi velmi nizkych
kluznych rychlostech a maji schop-
nost vynaset abrazivni ¢astice. Interval
mazanf je mozné prodlouZit az na 250
h (dlouhodobé ovéreno u svétového
vyrobce stavebnich strojl). Pouzdra
jsou vhodna pro vysoce narocné pod-
minky a spoje s dynamickou zatézf
az 100 MPa.

Dalsi v nabidce firmy jsou samomazna

Kluzné pouzdra PEL HP

pouzdra H-Liner, kterd jsou vyrobena
s kompozitniho materidlu. Tento typ
pouzder dosahuje dlouhodobé vyssi
Zivotnosti nez pouzdra typu DU/DX
v suchém stavu. Pouzdra jsou vhodnd
pro kluzné rychlosti do 0,5 m/s, sne-
sou vsak dynamicky kontaktni tlak az
100 MPa a staticky kontaktni tlak az
400 MPa. PouZivaji se napriklad na pa-
sovych dopravnicich, teleskopickych
nakladacich, apod.

Vice na www.hef-durferritcz

Samomazna pouzdra H-Liner

AYZ/ASIL'KOV/A
SLEUZBA

Gufera
Lepidla a tmely
Mazaci technika

EXVALOS s.r.o.
Dobrovského 367
563 01 LANSKROUN
T/F: 465 323 140
exvalos@exvalos.cz
www.exvalos.cz
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UTOK NA HRANICE PRESNOSTI

V PRVNIM KVETNOVEM TYDNU 2011 SE USKUTECNIL

VE STUTTGARTU JUBILEJNI 25. ROCNIK VELETRHU CONTROL, KTERY
JE SVETOVYM LIDREM MEZI SPECIALIZOVANYMIVELETRHY SE
ZAMERENIM NA STROJIRENSKOU METROLOGII. O NOVYCH
TRENDECH, MERICICH ZARIZENICH, ALE | VYZNAMU VELETRHU PRO
ZAJISTENI ZVYSOVANI KVALITY NEJEN V AUTOMOBILOVEM

A LOZISKOVEM PRUMYSLU, JSME DISKUTOVALI S JEDNIM Z JEHO
PRAVIDELNYCH UCASTNIKU - ING. JANEM KUREM, JEDNATELEM

BRNENSKE FIRMY MESING.

Ing. Jan Kar, jednatel brnénské firmy Mesing

Kdyz porovnate 25. ro¢nik s témi prvnimi, je
vidét velky rozdil?

25 let je dlouhd doba a rozdil je pfirozené obrovsky.
V roce 1987 se veletrhu zUc&astnila neceld stovka
vystavovatel( a pfislo cca 5000 ndvstévnikd. Letos
to bylo pres 800 vystavovateld a ocekavalo se okolo
30000 navstévnikd. Celkové Urovni velmi pomohlo,
Ze se veletrh vratil zpét do Stuttgartu.

Mohly byt i jiné diivody nez ten, ze Messe
Stuttgart disponuje jednim z nejlepsich ev-
ropskych vystavnich areal’?

Ur¢ité to poradatele ovlivnilo, nicméné si musime
uvedomit, ze Stuttgart s okolim je evropskym
Hightech regionem ¢. 1, sta¢i jmenovat znacky
Mercedes a Porsche.

Automobilova a loziskova vyroba je vse-
obecné povazovana za hnaci motor rozvoje
strojirenské metrologie. Jaké jsou dnes nejno-
véjsi trendy Fizeni jakosti v hromadné vyrobé
a jak na né vyrobci méfici techniky reaguji?
V fizenti jakosti je dnes tézistém snazeni nulova
zmetkovitost — zmetky nesméji opustit vyrobu a jiz
vibec se nepfipoustéji na montéznf lince.
Kontrola (dnes jiz poZzadovana nove 100 %) musi
byt zaintegrovana pffmo do vyrobniho procesu.
Pfesnostné se smazava rozdil mezi laboratorni a vy-
robni méfici technikou, vykonové je tento rozdil
obrovsky. Takt méfici techniky musi byt minimainé
na Urovni rychlosti vyroby, vétsinou se pozaduje
jesté vyssi s rezervou.

To jsou velmi tvrdé pozadavky, daji se splnit?
Jsou tvrdé, ale vyrobci zejména zakézkové méfici
techniky nakonec zafizenf zrealizujf; zatim se jim
to vétsinou dafi.
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Pomoci jakych méficich metod dokazi splnit
pozadavky?

Nové tfeba pomoci bezkontaktnich optickych - je
jich celd fada, ale i pomoci klasickych kontaktnich
metod.

Obrovsky rozmach zaznamenaly jedno- i viceka-
merové systémy, vétsinou s vysokorychlostnimi
kamerami a s vysokou rozlisitelnosti a také diodo-
vymi kruhovymi blesky. Bez téchto zafizeni si dnes
nedovedeme predstavit zejména dimenzionalnf
kontrolu vyliskl (i vykovkd), a to kovovych i plas-
tovych. Kamerové systémy se integruji i do robot(
nebo kloubovych 3D méficich zafizeni. Optické
metody se zacinaji prosazovat i v oblasti defek-
toskopie a delsi dobu i povrchové defektometrie.

== Fraunhofer

[

Viysokorychlostni kamerové méreni defektd vznikajicich pfi
tazeni dratu za studena systémem Flexform CNN, ktery
prezentoval Fraunhofer IPM

Zaujalo vas z toho néco?

V oblasti povrchové defektometrie, Uchylek tvaru
i drsnosti a také i k identifikaci popalenych mist je
to systém OptoSurf na bazi ¢arové detekce roz-
ptyleného svétla. O tomto systému jsme Ctendre
jiz dive informovali.

Novinkou bylo tfeba unikétni kamerové zafizeni
prezentované Fraunhoferovym institutem IPM ke
kontrole podélnych i pfi¢nych vad vznikajicich né-
kdy pfi tazenf dratu za studena. V redIném case pfi

) SCHALL

rychlosti tazeni 10 m/s zaznamenava tento systém
vérohodné defekty o velikosti 0,1 mm a hrubsi vady
do rychlosti az 50 m/s. Toto zafizen{ bylo koncipo-
vano Ucelové tak, aby plnilo nové prosazovany
pozadavek na stejnou rychlost kontroly, jak rychla
je vyroba.

Defektoskopie je oborem dnes s dobfie pro-
pracovanymi metodami, napt. na bazi vifivych
proudi, bylo i zde vidét néco nového?
Prlimyslova pocitacova tomografie je idealni me-
todou k nedestruktivnimu zkouseni materidlu i ke
kontrole kvality na defekty. Zejména tzv. mikrofo-
kusace umoznuje ziskat vynikajici 2D i 3D zobrazeni
s vysokou vypovidaci hodnotou.

Byly vidét vyraznéjsi novinky i u tradi¢nich
kontaktnich méficich systém?

Vyraznych novinek nebylo mnoho. Vyrobci téchto
prvkd vsak provadéjf priibézné inovace a moderni-
zace. Prekvapilo, Ze ale nedélaji prakticky nic, co by
vedlo ke zlepseni frekvencnich charakteristik, Zivot-
nosti, lepsf celkové vhodnosti pro nejnaroc¢néjsi pro-
vozni podminky a vysokorychlostni méfeni v nich.

Co rlizné stavebni prvky?
Zde plati totéz co v predchozim pripadé.

Zatim jsme hovorili hlavné o provozni méfici
technice. Nastupem zejména novych optic-
kych metod snad laboratorni technika neza-
nikne. Co vas z ni nejvice zaujalo?

Mérové laboratofe pfirozené nezaniknou, zacinaji
mit ale jind poslani. Z této techniky bych chtél
jmenovat alespon vyrobek anglické firmy Taylor
Hobson — Talysurf CCl SunStar, pracujici na bazi
interference bilého svétla a urceny plvodné pro
kontrolu a hodnoceni tenkych vrstev. Jeho du-
sevni otcové ho ale propracovali k velké dokona-
losti a mdZete jim sledovat od ploch v fadu cm?
tfeba pfes DNA a skoncite u atomarni stavby. Je
to ojedinélé zafizeni, které jsem mél moznost vidét
i nedévno v Brné pfi predvadéci akci jejich ¢eského
zéstupce. Zajimavych laboratornich pfistrojd byla
na veletrhu CONTROL ale celé fada.

Ktera zemé se na veletrhu nejvice prezen-
tovala?

Prirozené Némecko, které hraje v Evropé i ve svété
prim. Je to dadno celou fadou faktord a vedle penéz
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jsou to hlavné Ustavy Fraunhofer — Alianz Vision.
Pod tuto zastfesujici organizaci spada 13 speciali-
zovanych pracovist, kterd navrhuji mj. trendy fizeni
jakosti a zajistuji vyvoj specidlnich prvk{. Vytvareji
i koncepci veletrhu CONTROL. Neprekvapilo, ze
zatizeni vystavené loni v expozicijednoho z Ustav(,
jsme letos vidéli aplikované specializovanou firmou
na zakazkovou méfici techniku.

V Ceské republice zajistuje zakladni a ¢asteéné
i aplikovany vyzkum UPT AV CR v Brné. Je
néjaka paralela mezi témito ustavy?

Ano je, ale i neni. UPT ma mnohem mensi kolek-
tiv, ma i Sirsi zabér a hlavné nema tolik financ¢-
nich prostfedkd. Nastésti je UPT jednim z méla
pracovist AV CR, které od zalozenf akademikem
Delongem vyvinuta zafizeni alespori v malych
sérifich vyrabéji, a hlavné s realizdtorem opakova-
nou vyrobu pfipravi. Je potésujici, Ze tento trend
zachovavaji i mladf pracovnici Ustavu. Technicka

Méfici misto robotického kamerového pracovisté

gy

:-!-‘
1

L
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Laboratorni pfistroj Talysurf CCl ScanStar

Uroven praci UPT snese ta nejpfisnéjsi kritéria.
Nékteré z nejnovéjsich praci vzniklych ve spo-
lupraci UPT a MESING budou prezentovéna na
letoSnim MSV v Brné.

Existuje ve svété obdobny veletrh jako
CONROL?

Autofi tohoto projektu se velmi dobfe uvédomili, ze
se bude strojirenska vyroba postupné presouvat na
vychod —do Asie. Proto se bude letos v srpnu konat
jiz 2. ro¢nik asijské verze tohoto veletrhu v Sanghaji.

Pro koho je CONTROL hlavné uréen?
Tento veletrh by méli pravidelné navstévovat me-
trologové specializovani v podnicich na koncepce
a projektovani systému kontroly. Pro konstruktéry
zakazkovych zafizenf je urcen hlavné norimbersky
veletrh SENSOR + TEST. Pfirozené je pro né ale
pfinosna i navstéva veletrhu CONTROL.

/pk/

HIT STROJIRENSKE RENESANCE - KLUZNA POUZDRA

Spolu s rozjizdéjici se ¢eskou ekonomikou, kterou z velké casti tahne rast sousedniho Né-
mecka, nabiraji vyrobci stroji nové zakazky. Stéle vice z nich do svych stroji nasazuje kluzna
pouzdra a kluzna vedeni igus.

Litoméficka spolecnost Hennlich Industrietechnik,
spol. s r.o, kterd na ¢eském trhu igus vyhradné
zastupuje jiz od roku 1991, zaznamenala velky
zéjem o kluzna pouzdra igus predevsim diky velmi

kratkym dodacim [hdtdm. Ty ¢inf ve standard-
nich pfipadech jeden tyden. V pfipadé potfeby
je mozné termin zkratit az na 24 h. Predevsim
v sortimentu linearnich vedeni jsou takové dodaci

terminy vitanym oZivenim celého trhu, protoze
konvenc¢ni dodavatelé linedrt dodavaji bézné za
déle nez 10 tydnd.

Kluzna pouzdra a kluznd linedrni vedenf jsou vy-
robena z triboplastl. Jde o plasty s velmi nizkym
koeficientem tfeni a vysokymi uzitnymi hodnotami.
Diky testm v laboratofich igusu je mozné pred-
povidat Zivotnost jakéhokoli pouzdra v konkrétnf
aplikaci. Tento vypocet jde jednoduse provést on-
line na www.igus.cz.

Co se tyce konstruk¢nich vlastnosti pouzder
igus, mezi hlavni vyhody patfi nizkd hmotnost,
samomaznost a korozivzdornost. Nespornou
vyhodou jsou také velmi atraktivni ceny. Pokud
je potfeba konstrukené vylepsit stroj, snizit na-
klady a mit dodavky do jednoho tydne, kluzna
pouzdra a kluzné vedeni igus stoji za blizsf pro-
studovéni. Informovat se Ize pfimo u specialisty
z firmy Hennlich, Ing. Tomase Vlka, ktery se na-
vrhovéanim kluznych pouzder igus zabyva téméf
10 let a v tomto oboru pfedndsi na technickych
univerzitdch po celé CR nebo na internetovych
strankdch www.igus.cz. B

/mj/
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VALIVE LOZISKO - KLi¢
K VY$Si UCINNOSTI

VALIVA LOZISKA A ENERGETICKA UCINNOST - TYTO DVA POJMY LZE
POUZIVAT TEMER JAKO SYNONYMA. SMYSLEM VALIVEHO LOZISKA
JEV KONECNEM DUSLEDKU SNIZIT TRENI A TIM USETRIT ENERGII.
ENERGETICKY UCINNA RESENI SKUPINY SCHAEFFLER SE PRITOM
ZABYVAJI NEJEN VYVOJEM A VYROBOU VALIVYCH LOZISEK S
OPTIMALIZOVANYM TRENIM, ALE ZAHRNUJI ZEJMENA TAKE VYVOJ
AVYUZITI SIMULACNICH A VYPOCETNICH NASTROJU STEJNE JAKO
ANALYZU A POCHOPEN| CELEHO SYSTEMU ULOZENI.

1. Vypocet tfeni pomoci programu Bearinx®
Pro vypocet tfeni valivého loZiska vyvinula skupina
Schaeffler analyticky model a integrovala jej do
vlastniho, jiz mnoho let existujiciho vypocetniho
programu pro valiva loZiska Bearinx® (obr. 1/1a).
Nova metoda nabizi kratkou dobu zpracovénia vy-
sokou presnost modelu. Bere v Uvahu celou fadu

1
|

Obr. 1/1a: Vypocet pirevodovky pomoci vypocetniho
programu Bearinx

faktord, napf. skute¢né rozlozeni tlakl a vnitini
geometrii loZiska. Kromé rozloZeni zatizenf a vy-
poctu trvanlivosti navic nabizi moznost zjistit tfeci
momenty valivych loZisek a tim i ztrdtovy vykon
celych hfidelovych systémd ¢i pfevodovek. To
umoznuje jiz v rané fazi vyvoje produktu vybrat
optimalizovanou koncepci z hlediska tfeni lozisek.
Jadrem vypoctu tienti je elastohydrodynamickd
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Obr. 2: Masivni jehlové loZisko X-life s kleci
Twin Cage a snizenym tfenim

teorie (EHD). Ta se zabyva vytvo-
fenim mazaciho filmu ve vysoce
namahanych kontaktnich mistech
téles, kterd se po sobé navzajem
odvaluji pfi vysokych rychlostech.
Zahrnuje tvorbu hydrodynamic-
kého mazaciho filmu a elastic-
kou deformaci kontaktnich téles.
Kromé toho jsou zohledhovany
také podily valivého a kluzného tfeni. Aby bylo
mozné vypocitat i tyto vlivy na tfeci moment
valivého loZiska, je nutné analyzovat kazdy jed-

Obr. 3: Tenké jehlové pouzdro Slimline s radidlni konstrukeni
vyskou pouhych 1,5 mm

notlivy kontakt zvlast. Protoze mistni teplotni
podminky zpétné ovlivAuji viskozitu maziva
a tim také tfecf sily, musf se vypoclet provadét
iteraktivné. Vysledkem jsou pak vsechny treci sily
pUsobici v diskrétnich bodech kontaktni plochy
a teplotnf rozloZeni.

2.Valiva loziska s optimalizovanym tienim
Efektivni valiva loZiska s optimalizovanym tfenim,
kterymi skupina Schaeffler disponuje, predstavuiji
klicovy stavebni dil pro veskery pramysl. Valiva
loZiska vyznamné pfispivaji k Uspordm energie
a zachovaéni zdrojd a soucasné zvysuiji vykonnost
a konkurenceschopnost strojd a zafizeni. Kolik po-
tencidlu Ucinnosti valivé loZiska jesté nabizeji, uka-
zuje napfiklad pokracujici disledny vyvoj jehlovych,
kulickovych, kuzelikovych a véleckovych loZisek.
Vyssi efektivitu diky mensimu tfeni nabizi nové
masivni jehlové loZisko s plastovou kleci Twin Cage
(obr. 2). V tomto lozisku mohou byt viozeny dvé
kratké jehly do jedné kapsy klece vedle sebe —
namisto dlouhé jehly. Tato zcela nova kombinace
klece a valivych téles vede ve srovnani s konvenc-
nimi jehlovymiloZisky k mnohem nizsimu tfecimu
momentu. Pfi porovnani masivniho jehlového lo-
Ziska X-life NK 45/20 s konvencni plastovou kleci
a s novou kleci Twin Cage dosahuje rozdil ztrato-
vého vykonu tfenfm pfi 4000 ot.min™ 25 az 30 W.
Jehlové lozisko s kleci Twin Cage tak usetfi tolik
energie, kolik je zapottebf k provozu jedné Zarovky.
Vyznamnym prispévkem k nizsimu tfeni a vy$si dcin-

Obr. 4: O 35 % mensi tieni — novymi radialnimi kulickovymi lozisky FAG generace
C uréuje skupina Schaeffler novy standard pro tento typ loziska. U¢innost
a trvanlivost jsou vyrazné vyssi pii soucasné nizsi spotiebé energie.

nosti jsou také nova tenka jehlova pouzdra Slimline
(obr. 3). Jsou to prvni jehlova loziska o praméru
od 15 do 50 mm, kterd majf radidlni konstrukeni

Obr. 5: Kuzelikova loZiska X-life: Optimalizace geometrie,
opracovani povrch( a materiald a zaroven zvyseni
rozmérové presnosti a pfesnosti chodu snizuje ve srovnani

s konvencnimi produkty moment tfeni az o 75 %. Zarover se
zvysuje dynamicka unosnost a nomindlni trvanlivost.



Obr. 6: Zlepseny kontakt mezi ¢elni plochou vélecku
a nakruzkem snizuje tfeni a vyznamné zvysuje axialni
zatizitelnost véleckovych lozZisek.

vysku pouhych 1,5 mm, coZ je zvIdsté vyhodné
pro nahrazeni kluznych lozisek v automatickych
prevodovkach. Ve srovnani' s konvencnim kluznym
uloZenfm snizuji tenkd pouzdra jehel tfeniaz 0 60 %
a znatelné zjednodusuji okolni konstrukce. Zaroven
se snizuje naro¢nost na olejové mazani pfevodovky,
coz napiiklad umoZnuje pouZit mensi olejové cerpa-
dlo.V neposledni fadé se zvysuje presnost ulozen,
protoze se zmensi provozni vlle, a tim je ddna vyssi
spolehlivost napfiklad v provozu start-stop.

U nové vyvinutého radidlniho kulickového loziska
FAG generace C (obr. 4) byly pfepracovany viechny
geometrické parametry vnitfniho i vnéjsiho krouzku
avalivych téles. Optimalizované mazani valivych téles

Obr. 7/7a: Vykonné masivni jehlové loZisko X-life generace D
pro downsizing s vétsim poctem delsich jehel

Téma: Loziska, kluzné systémy, tésnéni a diagnostika ==

vyssi pii soucasné podstatné nizsi spotiebé energie.
V pfipadé kuZelikovych loZisek ma obzvIdsté dd-
leZity vyznam optimalizace kontaktu Cela kuzeliku
s nadkruzkem. Zejména se stoupajicim axialnim
zatizenim se u konvencnich kuzelikovych lozisek
velmi silné zvysuje tfeci moment. Skupina Schaeffler
proto u novych kuzelikovych lozisek X-life (obr. 5)
optimalizovala geometrii, opracovani povrch(i, ma-
teridl i rozmérovou pfesnost a potaZzmo presnost
chodu. V kombinaci s optimalizovanou geometrif
kontaktniho nakruzku vnitfniho krouzku a celnich
stran véleckd tak treci moment klesl az 0 75 % ve
srovnani s béznymi produkty.

Valeckova loZiska (obr. 6) mohou vedle vysokych
radidInich sil pfenaset také axidlnf sfly, jsou-Ii pouZity

Obr. 8: Sféricky valecek: Z bézného valivého télesa, kulicky”
jsou odstranény véechny nezatézované ¢asti, cozznamena, ze
na obou pdlech Ize usetfit az 15 % primeéru kulicky.

Zitosti pro Uspory primdrni i sekundarni energie.
Pfedpokladem jsou modernf valiva loZiska, ktera
maji vy3si hustotu vykonu, tj. vy3si Unosnost pfi
stejném zastavbovém prostoru.

U nového masivniho jehlového lozZiska generace D
X-life (obr. 7/7a) umoznuje nove vyvinutd, profilova
a optimalizované tvarena ocelova klec dosdhnout
mnohem vys3i inosnosti. Klec je navrzena tak, Ze pfi
stejnych rozmérech loZiska je mozZné zvysit jak pocet
jehel, tak také jejich nosnou délku. Napiiklad u nového
masivniho X-life jehlového loZiska NK 55/25-D-XL se
jednd o zvyseni Unosnosti 0 25 %. To otevird nové
konstrukeni moznosti pro zmensovant. Lozisko této ve-
likosti tak dosahuje Uinosnosti, pro kterou bylo dosud
zapotebi jehlového loziska X-life velikosti NK 75/25-XL.
Za novou konstrukci loziska se sférickymi valecky
stoji myslenka vyuziti pouze exponovanych oblasti
konven¢niho valivého télesa kulicky” Vysledkem
je nové valivé téleso — sféricky vélecek, ktery ma
jen 70 % 3itky kulicky (obr. 8 a9). Uspor materidlu
a energie je dosahovano jiz vyrobnim postupem
specialné vyvinutym pro vyrobu sférickych valecka.
V porovnani s konvencnim standardnim kulicko-
vym loZiskem 6207 dle DIN 625 umoznuji valiva
télesa, konstrukce klece a montazni postup lozisek
se sférickymi vélecky zvysit plnici pomér, tj. pocet
valivych téles ve stejném zéstavbovém prostoru
z deviti (tj. ca 60 %) na 14 (tj. ca 90 %). Trvanlivost se
tak zvysila 0 2,4 ndsobek. Ve stejném zastavbovém
prostoru se nyni pfenasi vice vykonu. Alternativné
je mozny downsizing, tedy zmen3eni zastavbového
prostoru pfi stejném prenosu vykonu. Mensi loZisko
se sférickymi valecky se stejnou vykonnosti pfitom
vykazuje ve srovnani's vétsim, konvencnim kulicko-

Obr. 9: Zmensovani diky lozisktim se sférickymi valecky: Ve srovnani s kuli¢ckovym loZiskem 6207 (uprostred) s deviti valivymi
télesy obsahuje nové loZisko se sférickymi valecky BXRE207 (vlevo) ve stejném konstrukénim prostoru 14 valivych téles -
vyrazné tak roste vykonnost. Vpravo pro porovnani kulickové loZisko 6307 se srovnatelnymi vykonovymi charakteristikami
jako lozisko se sférickymi valecky (vlevo), aviak s mnohem vétsim zastavbovym prostorem.

jako opérna nebo pevné loZiska. Axidlni zatizent je
v takovém piipadé prenaseno pres celni plochy
valivych téles a ndkruzku. Pouzitim nové metody
vypoctu a zménénych vyrobnich procest opti-
malizovali inZzenyri skupiny Schaeffler tvar celnich
ploch valecku a tim také kontaktni poméry mezi
Celni plochou vélecku a nakruzkem a vyznamné tak
zvysili axidlnf zatizitelnost. Rychlejsi tvorba maza-
ciho filmu a snizeni mérného tlaku pomahaji snizit
tfeci moment pfi axialnim zatizeni az o 50 %. To
vyznamné zvysuje ucinnost.

3. Vyssi ucinnost diky zmensovani
Downsizing neboli zmensovani oznacuje snahu
konstruovat produkty a agregéaty mensf, a to bez
nutnosti snizené vykonnosti. To vytvéfi fadu pfile-

Zaveér
Tri strategické pfistupy — jeden cil: zvysenf efek-
tivity strojd a zafizeni pouzitim optimalizovanych
valivych loZisek. Moderni vypocetni a simula¢ni
nastroje pfitom hrajf klicovou roli. Valivé loZisko
s nizsim tfenim samo o sobé nenf vzdy tim pra-
vym fesenim. Systémy by mély byt chdpany jako
celek a optimélné navrhovany pfi zohlednénf
viech rémcovych podminek. Teprve tak Ize urcit
spravné pouziti valivych lozisek, které také povede
k maximalnimu zvysenf Gcinnosti celého systému.
Novy vyvojovy stupen vypocetniho programu
Bearinx® nabizi optimalni postup pro pIné vyuziti
efektivnich lozisek. W

www.schaeffler.cz
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== veletrhy

ELECTRON SKONCIL,
JIZTED SE PRIPRAVUJE NOVY ROCNIK

Cenu za nejlepsi expozici TOP EXPO ziskaly spo-
le¢nosti ABB v kategorii nad 200 m?, mezi expozi-
cemido 100 m? obdrZela ocenéni spole¢nost LAPP
KABEL, zastupci spole¢nosti RS Ceskd republika si
odnesli ocenéni za nejlepsi expozici v kategorii

do 50 m?,
Na odborném doprovodném programu se pro-

Prvni ro¢nik veletrhu Electron, se zaméfenim na elektrotechniku, energetiku a elektroniku,
ktery se v dubnu konal v PVA Letiianech, byl zdarné ukoncen. Je jen otazkou casu, jak jej

navstévnici i vystavovatelé pfijmou do budoucna.

A%

Veletrh Electron hostil ve tfech vystavnich
halach 297 vystavovateld na ¢isté vystavni
plode 7510 m?z 11 zemf svéta. Kromé
¢eskych leaderd jednotlivych oborl
meéli moznost navstévnici vidét také 24
zahrani¢nich vystavovatell z Estonska,
Madarska, Némecka, Nizozemi, Rakouska,
Velké Britanie, Polska, Spanélska, Svycar- |
ska a samozfejmé také novinky nasich
slovenskych sousedu. Veletrh veetné do-
provodnych akci navstivilo celkem 19 894
navstévnikad.

Veletrh by mohl pomoci k oZivenf zajmu
o technické obory," ekl na oficidlnim zahajeni ve-
letrhu rektor CVUT prof. Ing. Vaclav Havlicek, CSc.
Veletrh byl prehlidkou elektrotechnickych novinek
a inovaci. Navstévnici méli moznost dovédét se
podrobnéji napf. o designovych novinkdch z elek-
troinstalacni techniky, trendech inteligentnich elek-
troinstalaci ¢i ziskat vice informaci o problematice
obnovitelnych zdrojd energie, kterym byl vénovéan
také prvni den doprovodnych akci veletrhu.

Také zajemci o elektromobilitu si pfisli na své.
O samostatnou sekci e-mobility byl velky zdjem
nejen ze strany navstévniky, ale i samotnych vy-
stavovatelU. V3ichni méli moznost ziskat o sou-
¢asném a snad i budoucim trendu energetiky
vice informaci a vyzkouset jednotlivé e-produkty
piimo ve vystavnich haladch i na venkovni ploge.
Z exponatl byly urcité nepfehlédnutelné smart ed
spole¢nosti E.ON, elektromobil iOn ve spole¢ném
projektu firem Peugeot a CEZ, elektrokola Yike Bike
a mnoho dalsich.

To, ze maji Cesti odbornici stale svétu co nabidnout,
dokazuje mobilni rentgen SCIOX 2.0 vyvinuty na Fa-
kulté elektrotechniky a komunika¢nich technologif
VUT v Brné, ktery pfedved! pffimo autor projektu
Tomas Svoboda, drzitel ceny Ceska hlavicka.

Jiz tradi¢né patii k veletrhlim porddanym spolec-
nosti ABF, soutéze o nejpiinosnéjsi vyrobek GRAND
PRIX a nejzdafilejsi expozici veletrhu TOP EXPO

| .
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a nebylo tomu jinak ani na veletrhu Electron. Vitézi
soutéze GRAND PRIX se staly spole¢nosti EATON
Elektrotechnika s méficim modulem XMC, firma
HAGER ELECTRO, ktera dostala ocenéni za moto-
rovy prepinac siti 20 - 160 A a TURCK za panel POKA
YOKE. V rdmci pifnosu pfihlasenych exponatd se od-
borna porota rozhodla udélit také 5 estnych uznani
spolecnostem DEHN+SOHNE GmbH + Co.KG, ELKO
EP, KOPOS KOLIN, PRAZSKA ENERGETIKA a SMA
Czech Republic.

birala témata jako smart metering, bezpecnost

prace v elektrotechnice, elektromobilita,
nanotechnologie a dalsi oblasti elektro-
| techniky. Navstévnici tak méli moznost
dovédeét se aktualni informace napt.
od Mgr. Ondfeje Lisky, byvalého ministra
Skolstvi a télovychovy CR, Ing. Rudolfa
Hahna, generalniho inspektora Statniho
Ufadu inspekce prace a mnoha dalsich
odbornikd.

Organizatofi jiz dnes zvou vsechny vy-
| stavovatele i ndvstévniky na druhy ro¢nik
mezinarodniho veletrhu Electron, ktery se
bude konat v terminu 13.-16. bfezna 2012
a bude rozsifen o veletrhy For Energo a For Auto-
mation. Soubézné veletrhy byly vytvoreny pro firmy
z oblasti energetiky a automatizace, které v Ceské
republice nemély zatim moznost se prezentovat
na samostatném veletrhu. M

ABF, a.s., Mimoriskd 645

190 00 Praha 9, electron@abf.cz
www.electroncz.cz, www.forenergo.cz
www.forautomation.cz

CESTNE UZNANI VELETRHU ELECTRON 2011

Vyrobky prihldsené do soutéZe o Gran Prix hod-
notila odbormna porota tvofend nezavislymi odbor-
niky z technickych fakult a univerzit. Kategoriemi
hodnocenf byla technickd a technologicka Uroven
odréZejici soucasné trendy a progresivitu vyvoje
v oboru, originalita feseni a tvlrcf
prinos vyrobce.

Jednim zdrziteld Cest- R
ného uznani veletrhu
Electron byl Kopos Ko-
Iin za elektroinstala¢nf
krabice do zatepleni KEZ
a MDZ. Prinéseji kon-
krétni feseni elektroin- —

SESTNE OzZNANI

KOPOS KOLIN a.s-

Eonsiai oo 80 D

GRAND PRIX

stalace pfi dodate¢ném zateplovani
fasad, které na trhu chybélo.



JAK MUZEME UCINIT VOZIDLA
LEHCI A BEZPECNEJSI NAJEDNOU?

Tak i o tom bylo Challenge Bibendum 2011, které se v kvétnu konalo na slavném berlinském
letisti Tempelhof. Po Ciné a Rio de Janieru se 11. ro¢nik vystavy Challenge Michelin Bibendum
vratil do Evropy, kde probéhl tyden demonstrace novych technologii udrzitelné mobility.

Neustaly vyvoj automobilové techniky s sebou
pfindsi i podstatna rizika, proto s vyhledem do
budoucnosti musime premyslet o inteligentnich
dopravnich systémech, jak zlepsit méstskou bez-
pecnost silni¢ntho provozu, pretizenost dopravy
apod. Staty by mély vytvofit fondy na podporu
vozidel bez Skodlivych emisi,

na specidlnf parkovaci mista
a jizdni pruhy pro elektro-
mobily...

Automobilky na Michelinem
organizovaném zavodu
Challenge Bibendum mély
moznost v redlnych pod-
minkéach predstavit, méfit
a vyhodnocovat predlo-
Zené technologie. Pofadaly
se konference, organizovaly
se zavody nejen na letisti,
ale pro méstskou mobilitu pfimo v srdci Berlina.
Ekologické specidly mohly srovnévat a analyzo-
vat soucasné technologie a nejnovéjsi inovace
pro Cist¢f a bezpecnéjsi mobilitu. Na ndvstévniky
Cekaly rGizné alternativni pohony budoucnosti,
nédkladnf vozy na zemni plyn, klasické hybridnf
technologie, vodikovy traktor nebo futuristicky
pojaté designérské zajimavosti. Prezentovaly se
znacky jako Opel se svym plug-in hybrid Ampera,
Nissan s elektromobilem Leaf, Citroén, Tesla Road-
ster, hybridni modely Toyota, Ford, Peugeot, Volvo
nebo Volkswagen.

Na stanku automobilky Peugeot byla k vidénf
globéIni environmentalni strategie znacky k trvale
udrzitelné mobilité. Jeji 100% elektricky méstsky
v0zi0n ziskal v Némecku prestizni ocenéni. Kromé
modelu iOn byl prezentovan prvni sériové vyrabény
dieselovy hybrid na svété — 3008 Hybrid4, elektrické
kolo znacky a také elektroskutr e.Vivacity.

S elektrickym konceptem EX1, s kterym Peugeot
vyhral nékolik svétovych rekordd, se mohli ndvstév-
nici sezndmit blize na predvadécich jizdach. Také
s modely 308 e-HDi a 508 e-HDi zUrocila automo-
bilka vyborné parametry tykajici se spotieby paliva
v méstském rallye provozu.

Odkryté vnitfnosti Opelu Ampéry

Ojedinélé feSeni vyvinuté
spole¢nosti Michelin. Do kola je
zapracovan elektricky motor

i brzdny systém. Diky tomuto
technickému fedeni je mozné
pfepracovat design motorovych
vozidel, aby byla lehdi,
kompaktnéjsi a prostornéjsi.
Technologii je mozné pouzit jak
na predni, tak na zadni ndpravé.

Automobilka Citroén predstavila své nejno-
vejsi modely vybavené technologii ,Full Electric”
a mikrohybridni technologii e-HDi. Uspéch sklidil
koncept na 100% elektricky pohon Survolt a novy

Porsrar brvsitor
AR ATy

Demonstrace pohonu Nissan Leaf

Citroén DS4 disponujici tim nejlepsim z kreativn{
technologie znacky. U zévodniho elektromodelu
Survolt se vyrobci povedlo skloubit sportovni viast-
nosti a vykony s Setrnym pfistupem k zZivotnimu
prostredi, coz demonstroval model na letistnim
okruhu. Pohdnén dvéma elektromotory o spolec-
ném vykonu 300 k dosahuje maximalni rychlosti
260 km.h™ a diky hmotnosti 1,15 t dokaze zrychlit
z0na 100 km do 5 vtefin.

automobilovéa technika

O futuristicky design nebyla nouze

Volvo si odneslo predni umisténi
Tfi modely Volvo Car Corporation pfedstavené
v Berliné ziskaly ocenéni na této prestizni me-
zindrodni akci. Volvo V60 Plug-in Hybrid,
oficidlné predstaveno v redlném provozu, zis-
kalo ocenénf v designérské soutézi Challenge
Bibendum Design Contest a také paté misto
7 16 automobil(l v rallye za svou akceleraci. Tento
model je schopny akcelerovat z 0 na 100 km.h"!
za 6,9 s. Ridi¢ si mdze zvolit rezim jizdy pomoci
jednoho ze tfi tlacitek: Pure, Hybrid nebo Power.
Predni kola pohani 5valcovy 2,4 | turbodiesel
s vykonem 215 k/440 Nm. Na zadni napravé je
instalovan elektromotor s vykonem 70 k, na-
péjen z 12 kWh lithium-iontové baterie. Volvo
C30 Electric si odneslo prvni misto ve 130 km
dlouhé rallye za ovladatelnost, celkové emise
CO, za dobu Zivotnosti vozidla, a za mnozstvi
emisi pfi provozu. Model V50 DRIVe vybaven
1,6 | turbodieselovym motorem dosahl tfetiho
spotfebu paliva. Pomoci technologickych vylep-
Seni se dostal na hodnotu pouhych 99 g/km CO,
a s motorem o vykonu 115 k/270 Nm dokazal
,udélat” spotfebu v kombinovaném cyklu (podle
norem EU) pouhych 3,8 I na 100 km. M

Petr Kostolnik, Berlin

I pod takovou skofdpkou se miize ukryvat elektromobil
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28 test

jlt vstric predmm prickam prodejnostl v tomto dulezltem segmentu osobnich automobil

V porovnani s pfedchozi generaci, kterd nebyla
zrovna jednoznacné pozitivné pfijata, udélala Astra
velky skok dopfedu. Designové velmi povedend
Insignie ji byla prikladem, ne nadarmo se fik4, ze
nova Astra je zménsend Insignie, ale za pfijatelnou
cenu. Nabfzi velmi elegantni design s dynamickymi
prvky. S Insignif sdili nejen designovy kabat, ale
také mnoho jinych vlastnostf, které je dostaly mezi
nejlepsi v segmentu automobild nizsi stfednf tidy.
Sportovni vzhled karoserie plsobi velmi efektné
a podtrhuje vyborné jizdni vlastnosti vozu.

Astra povyrostla do délky o 195 mm a dostala se
ve svém segmentu mezi nejvétsi hatchbacky s pre-
sahem vétsim nez 10 cm oproti konkurentim. Ve
srovnani vnitfnich prostord ale uz tak velké zmény
nenastaly. Napf. v prostoru v oblasti kolen na zad-
nich sedadlech se dostava mezi primér.

Zaujala mé nejen designové propracovand,palu-
bovka’, ale také velmi povedend a vyrazné profilo-
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Pro automobilku je nova generace Astry klicovym mo a\V
vlastnostem si dokazala ziskat hned od uvedeni na trh radu zajemcd, takze se zda, ze by ni‘ohla-

novému design

. |
T i O SR  e |

vand sedadla s dobrym boc¢nim vedenim. Pfedni
disponuji navic vibec nejvétsimi sefizovacimi
rozsahy, které jsou v podélném smeéru v rozmezf
280 mm s moznosti prodlouzeni sedaku, a na vysku
65 mm. Ocenil jsem vyborné boc¢ni vedeni opéradla
a bederni podpéru sefiditelnou vsemi sméry.
3701 objemu zavazadlového prostoru nepatif mezi
nejvétsi, ale pfistup do néj je dobry a dvojité dno
umozniuje po sklopeni zadnich opéradel vyuzivat
zcela rovnou loZznou plochu.

Jizdni komfort

Milym prekvapenim byly jizdnf viastnosti. V Astfe je
pouzita misto zadniho viceprvkového zavéseni po-
lotuha naprava. Znatelné vétsi rozchod (+ 70 mm)
a origindlni technické feseni, vyuzitf tzv. Wattova pfi-
movodu zadni ndpravy se podepsal na vétsi stabilité.
Ke klasické vlecené konstrukci spojené prickou do
tvaru U pfibyl kinematicky mechanismus, ktery zvy3uje
stabilitu zadnf ndpravy. Tato konstrukce se pouzivala
upohanénych tuhych néprav a dive také u nékterych
zavodnich speciald. Jednoduse feceno, je Watt(v pii-
movod maly spojovaci prvek ukotveny tésné za osou
zadnindpravy, na ktery jsou pres kulové ¢epy napojena
pfi¢na ramena vedend od kol. Cely systém je pres nos-
nik spojen s karoserif. U¢elem konstrukce je zabranit
relativnimu pohybu naprav do stran v{ci karoserii. Jde
o princip vzdjemného rusent sil. Konstrukee je schopna
absorbovat 70 az 80 % nezddoucich bo¢nich sil.

Komfort jizdy je vyborny, podvozek je piijemné tuzsi.
Nahlé zmény sméru zvIada Astra bezvadné s mini-
malnimi naklony. Ve svizné projizdénych zatackéach
se jen mirné naklani, ale s vysokym pocitem jistoty
za volantem. Velmi dobre se citi v tahlych zatackéach.
Do vybavy za pfiplatek Astry patfi mezi jinym
i adaptivni podvozek pracujici ve tfech rezimech
od komfortniho az po sportovni, kde navolenému
rezimu se pfizpUsobf tuhost pérovani, Gtlumova
charakteristika tlumicd a program fidicich jednotek
posilovace fizeni a managementu motoru.

Pohonné jednotky

Automobilka vybavila novou Astru opravdu pestrou
paletou motorizaci. K dispozici jsou Ctyfi zdZzehové
a Ctyfi vznétové Ctyivélce. Z benzinovych agregatl
jsou v nabfdce dva atmosférické 1,4 | o vykonu
74kWa1,61s85kW propojeny s 5stupriovou ma-
nualni prevodovkou a dvé preplriovana,turba” 14 |
o vykonech 88 a 103 kW s 6stupriovym manualem.
Dieselova nabidka za¢ind od 1,3 | o vykonu 70 kW,
dvé 1,7 CDTI disponujici vykony 81 a 92 kW a nej-
silnéjsi 2,0 1 se 118 kW vykonu.

Na redakéni test jsem mél benzinovy hatchback 1,41
Turbo nabizejici vykon 88 kW. Motor ma pfijemny
plynuly zatah jiz od nizkych otacek. Je pruzny a pfi
klidné jizdé nenuti moc fadit. Pro vyraznéjsi dyna-
miku je ale zapotfebf sahnout do vyssich otacek.
I'tak ale vaha Astry hraje ddlezitou roli a tak 88 kW
neni na zavodéni. Co se tvircdm urcité povedlo,
je bezvadné odhlu¢néni motoru.

Astra nabizf velmi dobré jizdni vlastnosti s pfesnym
a strmym fizenim.V kombinované spotfebé se da
naméit kolem 7 litr( na 100 km. Pokud se nepre-

kro¢i u nas povolend délni¢ni rychlost, zlstavaji
otacky na 2600 min™ a spotfeba 7,3 I.

Astra nové generace si zaslouzi opravdu pochvalu
nejen za prijemny komfort pro fidice a spolucestujici,
ale také za prikladné odhlucnéni, presné fizeni a velmi
dobré jizdni viastnosti.V neposledni fadé za bohatou
zakladni vybavu a také za prijatelnou cenu. W /kp/
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m.na trh snhovou radou modelli oznac¢ova-

& nych pismeny DS, ktéré vyznavaji novoui'r'lozofu linie znacky a v jejichz vybavé nechybi kred
- _ativnitechnologie. Diky svému vth_du do i modelyDS okamzité pritahnout pozornost

CITROEN DS4

vsim chromovana lista
lemujici zatmavena
okna a nendpadnost
zadnich dvefi. Cely
dynamicky profil pod-
trhuje protdhld stfecha
do spojleru.

Jako prvni nastoupil model DS3 a uz jej nasleduje
novinka DS4, kterd byla predstavena letos na jafe v Ze-
nevé. Ceska motoristickd vefejnost bude mit moznost
se s ni sezndmit na brnénském Autosalonu a k dostani
na nasem trhu bude jiz od ¢ervna letosniho roku.
Model DS4 pfedstavuje novy tvar zvyseného Ctyf-
dvefového kupé s panoramatickym celnim sklem.
Jeho vzezieni v sobé spojuje dynamiku kupé
a komfort sedanu. DS4 byla zvolena ,Nejhez¢im
autem roku” v soutézi na Mezindrodnim automo-
bilovém festivalu a také obdrzela cenu za,Nejhez¢f
interiér’, kterou udélila porota sloZzena z osobnostf
ze svéta designu, sportu, kultury a médi.

Pfi prvnim pohledu na predni ¢ast vozu zaujme
umisténi stylizovanych zdvojenych $ipd na masce
chladice, osazeniloga DS na kapotu a svételné listy
viditelné ve dne i v noci. Z boku upoutd prede-

Elegantniinteriér

Dominantou kabiny je panoramatické celni sklo se
45°zornym Uhlem smérem nahoru. Pro lepsi komfort
mé fidi¢ i spolujezdec k dispozici vysouvaci clonu se
sklopnym stinitkem. P¥istrojova deska je podobnd
jako u C4 a na pfani mdze byt obsita kiizi. Na vybér
je 5 kombinaci kozeného ¢alounénf a nechybf ani
dvoubarevné verze. Urcity luxus dodava vozu chrom
pouzity na listach kolem vétrak, sdruzeného pfistroje
a fadici paky nebo na nékterych ovladacich na stre-
dové konzole. Interiér nabizi spoustu odkladacich
ploch a pfihradek. VSude je vidét smysl pro detail.
Zavazadlovy prostor pojme vice nez 370 | nakladu,
oz se rovna Urovni hatchbacku. Oproti modelu C4 je
verze DS4 vylepsend v odhlu¢néni, disponuije vrstve-
nym celnim sklem a materidly absorbujicimi vibrace
V prostoru motoru.

Vykonné agregaty

Novy model DS4 bude vybaven dvéma naftovymi
motory HDi 110 a HDi 160 spliujicimi normu Euro V,
do nichz jsou sériové montovany filtry pevnych
¢astic a tfemi benzinovymi motory VTi 120, THP
155 a novym THP 200, vyvinutymi ve spolupraci
s BMW. Zcela novy THP 200 poskytuje vykon 147 kW,
maximalni to¢ivy moment 275 Nm pfi 1700 ot.min
a emise pouhych 149 g CO, na 100 km. Dieselovy

predstavujeme

agregat HDi 110 je vybaven mikrohybridni techno-
logif e-HD;, ve které se snoubi systém Start&Stop
s reverzibilnim alternatorem druhé generace, sys-
tém e-booster, pro nastartovani motoru béhem
0/4 s, a systém elektronického fizeni alternatoru
umoznujici rekuperaci energie.

V8echny motory jsou propojeny s 6stupriovymi
prevodovkami, které jsou bud' manudlni nebo ma-
nualnf pilotované.V zavislosti na pouzitém motoru
je DS4 vybavena prednimi vzduchem chlazenymi
brzdovymi kotouci o priméru 340 mm a sériovymi
systémy zlepsuijicimi Uroven brzdéni EBD, brzdovym
asistentem pro kritické situace EBA a systémy pro
zachovani zvolené drahy

V ramci kreativnich technologii...

predni sedadla s masazni funkci, audio systém se
softwarem DAW pro lepsi rozlozeni prostorového
zvuku, individudIni nastaveni polyfonnich zvukd,
systém e-Touch pro automatické ru¢ni spustént
lokalizovaného nouzového a asisten¢niho volanf
v pfipadé nehody, predni mlhové svétlomety se
statickym osvétlenim kiizovatek, systém sledovani
mrtvého Uhlu pfi rychlostech od 12-140 km.h™ nebo
programovatelny omezovac rychlosti. M /ks/
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BEZPECNY ,,AUTOVLAK” MUZE
ZMENIT SILNICNi DOPRAVU

NA ZKUSEBNiIM OKRUHU U SVEDSKEHO GOTEBORGU BYLY
POCATKEM LETOSNIHO ROKU USPESNE POPRVE MIMO
SIMULATORY V PRAXI OTESTOVANY VYSLEDKY PROJEKTU SARTRE.
CILEM PROGRAMU JE ZLEPSIT OSOBNI AUTOMOBILOVOU DOPRAVU
PROSTREDNICTVIM BEZPECNYCH A EKOLOGICKYCH KONVOJU,
OZNACOVANYCH JAKO,AUTOVLAKY* Cl,SILNICNI VLAKY",

Projekt m& umoznit fidi¢m jizdu v kolonéch, v nichz se
nebudou muset vénovat fizeni, protoze jejich viz se bude
fidit podle vedouciho vozidla. Konvoj je koncipovén jako
fada voz(, kterou vede v prvnim vozidle profesionalni fidic.

pasy, zadejte cil cesty. Nastartujte, zafadte se

za vedouci vozidlo a pfedejte mu veleni - a ted
se az do cilové destinace muzete vénovat novinam,
rozectené knizce nebo zdbavé s ostatnimi pasazéry.
To, co dnes vypadé jako scéna ze sci-fi, viak uz mize
byt realitou v relativné blizké budoucnosti. Nasvéd-
Cujf tomu Uspésné prvni praktické testy evropského
vyzkumného programu s oznacenim SARTRE (Safe
Road Trains for the Environment — Bezpecné au-
tovlaky pro Zivotni prostiedi). Projekt byl oficialné
zahdjen v zaf 2009 a ma trvat celkem tfi roky. Je
zameéren na tfi hlavni problémové okruhy soucasné
dopravy: bezpecnost, ohleduplnost k Zivotnimu
prostiedi a predchézeni dopravnim zacpam.V rdmci
programu jsou vyvijeny prototypy systém, které
by umoznily do béZného provozu bezpecné zavést
tzv.silni¢ni viaky s cilem ovéfit praktické uplatnéni
nového systému jizdy aut v konvojich, ktery by
mohl znamenat zasadni novinku v silni¢ni dopravé.

P ohodIné se usadte, zapnéte si bezpecnostni

Auta jezdici bez zasahu fidica

Jizda v konvojich mé za cil zlepsit bezpecnost sil-
ni¢niho provozu tim, Ze minimalizuje vliv lidského
faktoru, ktery je podle statistik pricinou az 80 %
vsech dopravnich nehod. Dale by tento zplsob
dopravy mél sniZit spotiebu paliva, a tim i emise
CO, atoaz o 20 %. Technologie je pohodInd i pro
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je napf. diada and Robotiker-Tecnalia ze Spanélska,
némecky Institut fur Kraftfahrwesen Aachen (IKA),
SP Technical Research Institute ze Svédska a také
automobilka Volvo se svou divizi Volvo Technology.
Prototypy autovlakl vybavenych navigacnimi a dal-
simi vyspélymi telematickymi systémy, vcetné spe-
cidlnich senzord a komunikacnich technologif, se
maji zacit projizdét na zkusebnich polygonech ve
Velké Britanii, Svédsku a Spanélsku uz letos, zkusebni
konvoje budou zfejmé tvofit dva nakladnfvozy a tfi
osobni auta. V provoznich podminkach rediného
nasazeni by pak slo zpravidla o malé konvoje tvorené
6-8 rliznymi vozidly - osobnimi automobily, kamiony
¢i autobusy jedoucimi v tésném zavesu za sebou.

V konkrétnim pripadé testovaciho minikonvoje,
ktery jako prvni zacal ve Svédsku ovéfovat moz-
nosti nového systému, bylo pouzito dvojice vozidel.
Vedouci nakladnf Volvo FH, sledovano prozatim
jedinym vozem Volvo S60, jehoz Fidi¢ se béhem
testu mohl vénovat napf. ¢teni novin, zatimco jeho
vUz plynule reagoval na vedouci automobil. Oba
vozy béhem testu pfedvadély rozjezd, zpomalovani
i zménu sméru. Dalezitym faktorem zajistujicim
bezpecnost celého projektu je samozfejmé pro-
fesiondlni a dokonale vyskoleny fidi¢ ve vozidle
vedoucim kolonu. Ten md navic k dispozici mo-
derni bezpe&nostni systémy, jako jsou alcolock,
systém hlidani pozornosti fidice, varovanf pred kolizf
a elektronické stabilizacni systémy, zvysuijici jeho

V rdmci testl byla zkousena sestava vedouciho vozidla nsledovaného jednim automobilem. Volant druhého vozu se
pohybuje samo¢inné a v(iz plynule nasleduje vedouci vozidlo po zkusebni trati. Ridi¢ mdze pit kavu nebo si ¢ist noviny, nebot

jeho ruce ani nohy nejsou k ovladani vozidla zapotrebi.

fidice nasledujicich vozidel, protoze jim umoz-
nuje vénovat se jinym vécem nez fizeni.Vzhledem
k tomu, Ze vozidla by se méla v konvojich pohy-
bovat béznou,dalni¢ni” rychlosti se stanovenymi
nékolikametrovymi rozestupy, mohla by novinka
pomoci odbourat i dopravni zacpy.

Na projektu autovlakll pracuji specialisté z Velké
Britanie, Svédska, Spanélska a Némecka. Projekt
¢aste¢né financovany Evropskou komisi pod
7. rdmcovym programem EU je fizen nezavislou
britskou spolecnosti Ricardo ve spolupraci s fadou
dalsich partnerskych firem — mezi nimi figurujf
nazvy renomovanych spolecnostf a instituci, jako

pozornost a minimalizujici riziko nehody. Vedouci
vozidlo Volvo FH 6x2 bylo vybaveno viemi v sou-
¢asnosti nabizenymi bezpe¢nostnimi systémy Volvo
Trucks, veetné systémd ESP, podpory pro sledovanf
jizdniho pruhu (Lane Keeping Support, LKS), pod-
pory pozornosti fidice (Driver Alert Support, DAS),
podpory pfi zméné jizdniho pruhu (Lane Change
Support, LCS) a adaptivniho tempomatu. Obdob-
nymi technologiemi bylo vybaveno i osobniVolvo
S60. Jde 0 jiz dnes béZné dostupné technologie,
které jsou ve standardu jako vybava automobill
stifedni a vyssi tridy a jako doplhkovou vybavu je
Ize osadit prakticky do libovolného vozidla.



Auta za vedoucim nakladnim vozem se nachdzeji v ,aerody-
namickém pytli”. Podle vypoctl vyzkumnikl méze Uspora
paliva pfi provozu v takovémto poradi dosdhnout az 20 %.

Pod vedenim profesional(i

Systém je zaloZen na pohybu konvoje, kdy profesio-
nalnifidi¢ v prvnim vozidle vede (fidi) viechna dalsi.
Pocita se proto s tim, ze vidcim vozidlem bude
kamion, ktery md jednak vliv na vytvéfeni pfiznivé
aerodynamiky za nim jedouciho konvoje (vytvaff
zndmou kapsu’, vétrny stin, ktery mohou vyuzit
daldivozidla s nizsim aerodynamickym odporem),
jednak je fizen zkusenym fidicem. Ten se spoléha
nejen na své zkusenosti, ale i na vyspélou techniku
spojujici jeho,taha¢” s dalsimi ¢leny konvoje. Diky ni

Kdyz jedno z vozidel opusti konvoj, druhd auta okamzité
vyplni vznikly prostor a autovlak pokracuje v nové
konfiguraci az do cilové destinace.

se disciplinované sefazeni za sebou poslusné stacejf
v zatac¢kach, dodrzuji bezpecné rozestupy, nebo
piibrzdujf & zrychluji podle aktudlnf potieby. Kazdy
automobil sleduje vzdélenost, rychlost a smér jizdy
a upravuje tyto parametry podle vozidla pfed nim.
Podstatné je, ze vsechny automobily zapojené
v konvoji jsou zcela nezavislé a kazdé z vozidel mlze
konvoj kdykoliv opustit. Slozeni kolon se tak pfitom
¢as od ¢asu mtze dymanicky ménit, néktera vozi-
dla ji opoustéjf, jind se do nf v priibéhu cesty zase
pridavaji a predavaijf ji fizeni. Rozvoj bezpecnych
konvojd na nemodifikovanych délnicich, je samo-
ziejmé vytvaren tak, aby fungoval s plnou interakcf

i s ostatnimi
,hezaclené-
nymi” Ucastniky
silni¢niho provozu.
Systém by mél fungovat
jednoduse:fidi¢, ktery md za-
jem pridat se k autovlaku, bude
pomoci satelitni navigace nasme-
rovan k nejblizsimu konvoji, preda svij
pozadavek vedoucimu vozidiu kolony a po
potvizeni se zafadi se svym vozidlem na ko-
nec minikonvoje a predd jeho fizeni automatice.
Systém poté prevezme kontrolu nad vozidlem az
do jeho opétovného odpojeni z autovlaku, kdyz
vUz dorazi k planovanému cili cesty.
Pocita se s tim, Ze sluzby ,autovlakd” by byly zpo-
platnéné. Za to by oviem systém SARTRE nabidl
zésadni a pro fidi¢e nepochybné pozitivnizménu,
pifjemnou 7ejména pro ty, ktefi kazdy den jezdi po
stejné rutinni trase a museji pfekonavat velké vzda-
lenosti po dalnicich - kromé Uspory paliva by jim
usetfil i ¢as, ktery musi zatim vénovat fizeni vozidla.

Technologie jsou jiz k dispozici,
problémem miize byt legislativa

Tento projekt pfedstavuje unikatni soubor tech-
nologif, vyzkumu, vyvoje a zkusenosti evropskych
primyslovych firem a vyzkumnych center, s cilem
bezpecné a ekologicky efektivnijizdy autovlakd, bez
nutnosti investovat dalsi prostfedky do nékladného
ptizplsobeni dopravni infrastruktury, charakteri-
zoval smysl programu koordinator Tom Robinson
z britské firmy Ricardo. Podobné programy se jiz
objevily, ale podstatné podle néj je, ze SARTRE
se dokaze obejit bez vnaseni zasadnich zmén do
soucasnych vefejnych dopravnich tras, napf. bez

automobilovéa technika &=

senzor(, vodicl ¢i magnet( vestavénych v povr-
chu vozovek, s nimiz poc¢itaji nékteré projekty tzv.
inteligentnich ddlnic budoucnosti, a které povazuje
za Zbyte¢né drahé.

.1 kdyZ to moznd vypada jako utopie, pro realizaci
projektu nejsou potfeba zadné superspecidlni tech-
nologie, staci jen dopracovat a pfizpUsobit ty jiz
existujici’, uvedl jiz dfive Erik Coelingh, zastupce
Svédské automobilky Volvo. Nékteré sériové vy-
rabéné vozy uz jsou takovymi prvky ¢i systémy
vybaveny - jde napf. o technologie pro kontrolu

foto: Sartre

dodrzovani bezpe¢ného odstupu od okolnich vo-
zidel, nebo systémy poméahajici fidi¢m udrzovat
spravnou pozici v jizdnim pruhu ¢i radarové senzory
vzdalenosti a detekce prekazek, podplrné systémy
kontroly fizeni, tempomaty a asistencni systémy re-
agujici na situaci, kdy vpredu jedouci vozidlo za¢ne
zpomalovat apod. Patfi sem i soucasné technologie
vymény informaci mezi vozidly, ¢tecky dopravnich
znacek a fada dalsich. Ukolem programu je nyni
hlavné soustredit a propojit tyto riizné technologie
do jednoho systému.

Viyvoj této technologie uz vyznamné pokrocil, takze
|ze pfedpokladat, ze béhem nékolika let bude mozné
uvést takova zafizeni do vyroby. Mnohem déle v3ak
mUZe trvat, neZ vefejnost tuto technologii piijme, a nez
bude pripravena nezbytna legislativa, protoze 25 viad
EU musi pfijmout podobné zékony. B /jos/

Autovlaky jako takové nejsou Uplnou novinkou
— |ze se s nimi setkat uz roky na silnicich kfizu-
jicich rozsahlé plané australského kontinentu.
Tamni fidici vyuzivaji systém konvojové jizdy
jak pro Uspory paliva diky pfiznivéjsim aerody-
namickym vlastnostem konvojového celku, tak
pro moznost vzéjemné vypomodi, kterd mlze
byt neocenitelnd zvIasté v odlehlych koncindch
pusté krajiny, kde je nejblizsi civilizacni vyspa
poskytujici potfebné technické zazemi vzdélena
stovky mil. Novinkou v evropském projektu je
vsak vyuziti téchto principl ve spojeni s mo-
dernimi technologiemi, které pfinaseji moznost
automatizace fady procesl tak, ze osvobodf
ridice od rutinnich ¢innosti, a pfenechaji starost
0 bezpecnou jizdu technice.
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VETSINA CESKYCH FIREM SE UZ SETKALA

S KRADEZEMI Cl UNIKEM PODNIKOVYCH DAT
-

Spoleénost GFl Software predstavila vysledky priizkumu provedeného v dubnu 2011 mezi
ceskymi distributory a prodejci bezpecnostnich feSeni, z nichz vyplyva, ze az dvé tretiny jejich
podnikovych zakaznikii se jiz setkalo s kradezi firemnich dat. V drtivé vétsiné pripadi jsou

za témito pfipady vlastni zaméstnanci.

Rozvoje spotfebni elektroniky a nastup vysokoka-
pacitnich pfenosnych zaznamovych médi pfines!
na jedné strané nové moznosti pro uzivatele, ale
ma i svou stinnou stranku: promitl se vzapéti i do
zvyseni rizika pro firemnf data. Ohrozeny jsou dnes
uz nejen obchodni firmy, ale i vyrobni a vyvojové
spolec¢nosti. Prlizkum spole¢nosti GFI ukézal, ze
62 % distributor( a prodejcli se u svych zékaznikd
setkalo s krddezemi podnikovych dat, 27 % z nich se
pfitom s krddezemi dat setkalo v poslednich 12 mé-
sicich. PInych 85 % téchto kradeZi bylo zplsobeno
vlastnimi zameéstnanci, 7 % subdodavatelem a jen
v 8 % pripadl se jednalo o vnéjsi utok. K odhaleni
kradezi dochézi predevsim ndhodné, a to v 67 %
piipadd a v 15 % byly krddeZe zjistény na zékladé
chovanf konkurence (kterd napt. pfijde na trh se
stejnym napadem o tyden dfive). Pouze ve 13 %
pifpadl dojde k odhaleni na zakladé systematic-
kého sledovani specializovanymi nastroji, nejcastéji
monitorovanim vyménnych pamétovych médif
v podnikovych sitich.

Nejvétsi nebezpedi ¢iha uvnitf

,Vétsina podnikd se zabezpecuje nejrliznéjsimi bez-
pecnostnimi nastroji pred Utoky zvnéjsku, pritom
si ale neuvédomuiji, Ze stejné vysoké riziko kradeze
dat hrozi, pokud si nezabezpeti svou podnikovou
sft zevnitt. S rozvojem spotfebni elektroniky a zvy-
Sovanim kapacity vyménnych pamétovych zafizeni,
kterymi dnes vedle klasickych USB klicenek mohou
byt i mp3 prehravace, mobilni telefony, digitaini
fotoapardty, pamétové karty apod., nardstaji také
hrozby neopravnéného kopirovani podnikovych
dat internimi uzivateli. Pokud podniky nebudou
monitorovat vyuzivani pamétovych médif ve své
siti, mohou za to zaplatit az ztratou konkurence-
schopnosti na trhu;" fiké Martin Riha, feditel pro
strategii GFI Ceské republika a Slovensko.
Zvysujici se kapacita vyménnych pamétovych médif
navic rozsifuje okruh ohroZenych spole¢nosti - za-
timco dfive bylo snadné odcizit piedevsim obchodni
data ulozena prevazné v excelovych souborech
(napt.informace o zékaznicich), dnes jiz neni problé-

mem umistit do USB zafizenf i technicko-vyvojova
data uloZena v objemnych CAD souborech, coz
znamena ohrozenii pro vyrobni dokumentaci. A to
je kritické pfedevsim pro vyrobnf, konstrukéni a de-
signérské spolecnosti, na jejichZ specifickém know-
how je ¢asto postaven Uspéch podniku na trhu. Lze
piitom predpokladat, Ze se zostrujici se konkurenci
na trhu bude pfipad( kradeZi dat spise pfibyvat.

Brante se!

,Pro kazdou firmu, kterd si cenf svych kritickych
obchodnich ¢i technickych informaci, by mélo byt
prioritou zavést takové procesy a nastroje, které
zabrariuji Uniku dat. Re3enim je instalace vhodnych
softwarovych nastroju pro sledovéani koncovych
zafizeni (tzv.end point security), které jsou schopny
jednak operativné kontrolovat vyuzivani pamé-
tovych médif v podnikové siti a jednak nastavit
podnikovou politiku jejich vyuzivani! dodévé Riha.
Softwarové nastroje pro zabezpeceni koncovych
zafizeni napf. umtf:

® Sledovat a reportovat piistup vyménnych pamé-
tovych zafizeni pres USB, bluetooth a dalsi porty
v redlném case

@ Upozoriovat na predem definované udalosti,
napf. kopirovéani souborl s citlivymi daty

@ Pridélovat konkrétnim pracovnikiim jen schva-
lené USB klicenky a jind pamét ova zafizeni

@ Nastavovat pfistup k definovanym souborlim
@ Ziskat prikazny materidl k pifpadnému vysetfo-
vani krddeze dat M

SYMANTEC MESSAGING GATEWAY UMOZNUJE
SPOLEHLIVOU INDIVIDUALNi OCHRANU PRED

NECHTENYMI E-MAILY

Novou verzi svého antispamového produktu Messaging Gateway 9.5 (feSeni bylo dfive znamé
pod nazvem Symantec Brightmail Gateway) predstavila spole¢nost Symantec. Novinka
blokuje vice nez 99 % spamu a umoznuje propojeni s DLP a Sifrovacimi technologiemi pro

zabezpeceni odchozich zprav.

Rozsifené moznosti ochrany pfed spamem a nevy-
Z4danou postou umoznuje pfizpdsobit nastaveni
konkrétnim potrebam kazdé spole¢nosti podle
individuélnich pozadavk(. Symantec Messaging
Gateway lze navic pfimo propojit s feSenim pro
prevenci ztraty dat a Sifrovanim odchozi komuni-
kace, aumoznuje i virtudlni nasazenf, coz je cenové
efektivni feSeni pro boj se spamem a nechténou
postou.

Jesté lepsi ochrana, kontrola a sprava

Produkt Messaging Gateway nabizi firmdm moznost
|épe definovat povolenou pfichozi postu, takze
blokovéni spamu a nechténych e-mailll je jesté
efektivnéjsi. Obsahuje nastaveni pro marketingové
e-maily a newslettery a také pro e-maily s pode-
zfelymi URL adresami, napf. zkrdcenymi URL, které
pfisly na nespravnou adresu. Messaging Gateway
Cerpé informace z nejvétsi zpravodajské sité svého
druhu, do niz je zapojeno vice nez 120 miliond sys-
témd a pres 800 miliond uzivateld po celém svéte.
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Podle antispamovych test( Virus Bulletin VBSpam,
provedenych v bfeznu 2011 patfi Symantec mezi
nejefektivnéjsi spamobijce: zablokoval 99,87 %
spamu a v priméru dosahuje v téchto testech
ucinnosti vice nez 99,5 %.

Nova verze produktu rozsifuje moznosti propo-
jenf s programem Symantec Data Loss Preven-
tion. Kromé bézného propojeni obou produktd
umoznuje po instalaci jednoduchého doplrku
pouzivat Data Loss Prevention pro robustni za-
bezpecen( zprav a prevenci ztraty dat. Symantec
Messaging Gateway lze propojit také s feSenim pro
Sifrovani e-maill Symantec Messaging Encryption
Gateway Edition, které je nasazovano piimo ve
firmé, nebo s hostovanou sluzbou pro Sifrovant
Symantec Content Encryption, kterd je soucdsti
sluzeb Symantec cloud.

Messaging Gateway lze rovnéz snadno zaclenit
do Symantec Protection Center, webové kon-
zole s jednotnym prihlasenim, kterd poskytuje
komplexni pfistup ke spravé konfigurace, ge-

nerovani zprav a panellm zobrazujicim infor-
mace odpovidajici rdznym technologiim ochrany
v jednotlivych sadach. Propojenim celosvétovych
informaci ze Symantec Global Intelligence Ne-
twork s mistnimi zdroji o hrozbach snizi rizika
a zjednodusf spravu.

Stvoien pro virtualni prostredi

Podle vyro¢ni studie za rok 2010 s ndzvem ,N&-
klady spojené s Uinikem dat ve Spojenych statech”
doséhly loni priimérné néklady spojené s jednim
Unikem dat 7,2 mil. dolard, coZ je podstatny nardst
oproti 6,8 mil. dolard v roce 2009.,Poméhéame fir-
mdam vsech velikosti udrzovat citlivé informace
v bezpeci. Dochézi k vyvoji cilenych utokd, jako
jsou vyspélé perzistentni hrozby, takze ochrana
dusevniho vlastnictvi je dllezit&jsi nez kdy dFiv.
Symantec Messaging Gateway blokuje nechténé
e-maily a chrénfiodchozi komunikaci," konstatuje
Blake McConnell, senior director, product manage-
ment, Symantec

Produkt Messaging Gateway usnadnuje pfechod
na virtualiza¢ni technologie pro zabezpecenf
zprav, kde vyrobce uz nabizi jedno z prvnich vir-
tudlnich fedenf v této oblasti —-Symantec VMware
Ready od uvedeni na trh pred tfemi lety pred-
stavuje vice nez 45 % nasazenych feseni. Messa-
ging Gateway Virtual Edition, ktery splfuje stejna
kritéria jako fyzicka zafizeni, mUZe byt nasazen
v hybridnich fyzickych a virtudlnich prosttedich,
coz poskytuje spolec¢nostem flexibilitu v nasazeni
a moznost efektivné ménit rozsah zabezpecenf
zprav. W /joe/



UTOKY PROTI KRITICKE INFRASTRUKTURE

A POKUSY O JEJi SABOTAZ

Ze studie McAfee vyplyva, Zze provozovatelé kritické civilni infrastruktury jsou na kybernetické
hrozby nedostatecné piipraveni. Pfitom 80 % firem z téchto sektorii jizzaznamenalo rozsahly

utok a 25 % se stalo obéti vydirani.

Spole¢nost McAfee predstavila vysledky studie Inthe
Dark: Crucial Industries Confront Cyberattacks, podle
které mapuje cenu a dopad kybernetickych Gtokd
na kritickou civilnf infrastrukturu, napfiklad na elek-
trorozvodné sité nebo na systémy pro rozvod a zpra-
covani pitné vody, ropy a zemniho plynu. Prlizkum
mezi 200 zaméstnanci (lidé s vykonnou pravomoci
odpovédni za zabezpecen/IT) firem z téchto sektor(
ve 14 zemich na celém svéte vedl ke zjistént, ze 40 %
respondentll poklada miru zranitelnosti ve svém
oboru za stale se zvysujici. TéméF 30 % dotazovanych
uvedlo, Ze jejich firma neni dostate¢né pripravena na
kyberneticky Utok. Vice nez 40 % ocekava, Ze k ma-
sivnimu Utoku dojde v priibéhu nasledujiciho roku.
,Prijeti bezpecnostnich opatfeni v civilnim prdmyslu
nestaci drzet krok s narlistem hrozeb, k némuz doslo
za poslednfrok," uved| Stewart Baker, ktery Fidil stu-
dii. Zavadéni novych bezpe¢nostnich technologif je
podle Bakera pomalé. Specialisté na zabezpelenf
[Tjsou se svymi ndzory témér osamocenti: 90-95 %
lidf pracujicich ve firmach provozujicich rozvodné
sité nema z nedostate¢ného zabezpeceni obavy
a bezpecnost IT systémd vnimaji aZ na po- .
slednfm misté v seznamu véci, které je tieba g
kontrolovat.

Provoz soucasné kritické infrastruktury je
pfitom na fungovani fidicich pocitacovych
systémU ve velké mife zavisly. Tyto systémy
se nejcastéji oznacujf jako SCADA (supervisory
control and data acquisitions, doslova ,nad-
fazené fizeni a sbér dat"). Kromé zranitelnostf
samotnych systéma je dalsim problémem
mnohdy nevhodny névrh siti. Casto fungujf
tak, Ze i relativné drobné naruseni se mize

kaskadovité Sifit, a nakonec vyfadit z provozu

Znaénou ¢ast sité (napf pFi vypaddch dodavek Ochrana proti Utokdim z kyberprostoru se uz stava bezpecnostni zélezitosti
na statni, vladni a dokonce nadnérodni drovni

proudu — tzv. blackout).

Co se zménilo po roce

Nova studie navazuje na loriskou analyzu McAfee
In the Crossfire: Critical Infrastructure in the Age of
Cyberwar. Vyplynulo z ni, e fada systém kritické
infrastruktury po celém svété se opird o nedosta-
te¢né chranéné pocitacové sfté. Kybernetické utoky
proti témto sitim mély velky dopad a plsobily
obrovské skody.

Letodni studie ukazuje, ze zatimco mira hrozeb se
stale zvy3uje, z druhé strany na tento trend neexis-
tuje dostatecnd reakce. Oproti lonskému roku se
totiz mira zabezpecent kritické infrastruktury zvysila
jen velmi mélo; k relativné nejvétsimu zlepseni
situace doslo u vodarenskych firem a provozovatel(
kanalizaci. Letosni studie se konkrétné zaméfila
napf. na politiku firem ve vztahu k vyménitelnym
pamétovym médiim, zplsoby nasazovani bezpec-
nostnich oprav, firewally (nejen mezi organizaci
a Internetem, ale i mezi jednotlivymi sitémi orga-
nizace), metody autentizace, moznosti vzdaleného
pfistupuy, systémy IPS (intrusion prevention systems)
aIDS (intrusion detection systems), pouziti Sifrovéni,

IT a komunikace =&

fizenf aplikaci pomoci whitelistd, nastrojd proti
Uniku dat a otdzky pfistupu k siti z mobilnich zaff-
zeni a jejich zabezpeceni. Zjisténim téchto parame-
trd vznikl komplexni obraz o situaci ve sledovanych
odvétvich.

Vysledkem je zjisténi, ze soucasna situace je
z bezpecnostniho hlediska neuspokojiva. Firmy se
pfi ochrané své infrastruktury ¢asto pfednostné
zaméFujf na Utoky,hrubou silou” namisto ochrany
pred sofistikovanym malwarem provéadéjicim ne-
pozorované sabotaz. Vétsina respondent (75 %)
pfipousti, ze ve svych sitich ¢asto zaznamenava
piitomnost malwaru navrzeného tak, aby zpUso-
bil sabotdZ systému. Téméf polovina respondentd
v elektrarenském pramyslu (46 %) objevila ve
svych systémech Cerv Stuxnet; celkové byl tento
podil mezi respondenty prdzkumu 40 %. 57 %
dotazovanych firem proslo pravée kvali ¢ervu
Stuxnet specidlnim bezpecnostnim auditem.
Nejucinnéji se vyskyt Cerva Stuxnet podafilo
potlacit v Itélii, Japonsku a Spojenych arabskych
emiratech, tento malware je dnes rozsifen naopak
hlavné v Indii.

Vazna bezpecnostni rizika existuji i ve vztahu k pravée
zavadénym elektrorozvodnym sftim novych typd
(tzv. smart grids, tedy ,inteligentni sité’, které
umoziujf napf. v redlném ¢ase regulovat vyrobu
a spotfebu elektrické energie; pfedpoklada se, ze
zavadeéni téchto siti bude v roce 2015 predstavovat
celosvétové trh o hodnoté presahujici 45 miliard
dolard).

Dalsi zjisténi letosni studie

@ Nejcastéjsi kyberdtoky na dostupnost sluzby
DDoS a vydiranf

@ Organizace selhdvaji pfi zavadént efektivniho
zabezpeceni

@ Rozdily mezi jednotlivymi zemémi v zava-
dénf bezpecnostnich opatfeni

@ Strach z cizich vlad

@ VIddy a komercni sektor USA a Evropy jsou
za asijskymi zemémi pozadu v mite zapo-
jenf vlad, napf. v Ciné museji provozovatelé
kritické infrastruktury prochdzet narocnymi
bezpecnostnimi audity. M

/joe/

GARANCE 50% SNIiZENi POZADAVKU NA KAPACITU

ULOZNYCH SYSTEMU - NOVE LAKADLO HP
S —

Spolecnost HP oznamila komer¢ni spusténi sluzby, ktera jako jedina svého druhu na svété
nabizi sniZeni diskové kapacity, energetickych pozadavkii i nakladii.

HP Get Thin Guarantee Program umoznuje nah-
razenim pUvodnich Uloznych a sitovych kom-
ponent novym modernéjsim fesenim efektivné
snizit pozadavky na kapacitu datovych ulozist
0 50 a vice procent. Dalsi klicovou soucasti pro-
gramu je fedeni s oznac¢enim HP 3PAR Utility
Storage, které tvofi souc¢ast ucelené nabidky
HP Converged Infrastructure a nabizi Spickové
technologie v rdmci vysoce specializovaného,
inovativniho hardwarového navrhu. Kombi-

naci s HP 3PAR Thin Conversion Software Ize
tak podle vyrobce ziskat unikatni systém, ktery
diky spolehlivé identifikaci nepouzivanych ¢astf
storage systému vyrazné ,ztencuje” pozadavky
na Uloznou kapacitu.

HP 3PAR Utility Storage efektivné snizuje nejen
plvodni pozadavky na celkovou kapacitu dato-
vého ulozisté, ale diky storage HP 3PAR vyrazné
snizf i ndklady na provoz a spravu —a to az 0 90 %.
K tomuto zjisténi dosli inzenyfi HP na zakladé

zdokumentovanych vysledk( u zakaznikl zis-
kanych prostfednictvim HP 3PAR Thin Provi-
sioning Software, které odpovidaji konkrétnim
podminkdm podnikového sitového prostredi.
Viyrobce upozornuje, ze konkrétni vysledky
vykonu produktl HP se ovsem mohou lisit
v zavislosti na daném prostiedi a provoznich
podminkdach, nicméné svym produktlim ddveéfuje
natolik, Ze navic pfichazi i se zcela mimofadnou
garanci vsem zékaznikim. Pokud nasazenim
HP 3PAR Utility Storage nedosahnou minimalné
50% snizeni Uloznych narokU, dostanou zcela
zdarma rozsitujici diskovou kapacitu a souvise-
jici programové vybaveni v takovém rozsahu,
aby byl pozadavek na 50% snizenf Uloznych
narokd naplnén. K tomu samozfiejmé pridava
i odpovidajici technickou podporu a relevantni
softwarové vybaveni.
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AUTODESK SKETCHBOOK PRO
JENYNI K DISPOZICI TAKE NA iPADU 2

Autodesk uvedl novou verzi oblibené aplikace Autodesk SketchBook Pro for iPad, ktera
umoziuje vyuzit naplno nové vlastnosti a vypocetni vykon zafizeni iPad 2.

Popularni,virtudInf skicaf” SketchBook Pro, vyvinuty
specialné pro interakci s kreslicim perem umoznuje
preménit pocitac na digitalni skicar — a nyni i pro

iPad nové generace. Obsahuje sadu profesionalnich
grafickych nastrojd a umoznuje vytvéret ¢ impor-
tovat a uklddat obrazky v fadé grafickych formatd
a také pfimo presouvat soubory do a z program
Adobe Photoshop.

,Bezkonkuren¢ni skicovaci funkce na iPadu jsou
nynf jesté lepsf. Toto je nase nejvétsi aktualizace
od doby prvniho vydani aplikace SketchBook
Pro for iPad. Skicovaci a kreslici aplikace nabizf
miliondm uzivateld neomezené moznosti krea-
tivity a uméleckého vyjadreni,” fekl Samir Hanna,
viceprezident spotiebnich produktd ve spole¢-
nosti Autodesk.

Novinka umozniuje uzivateli pfi kreslenf kombinovat
vysoce kvalitni digitaIni tuzky, pera, zvyrazinovace
arozprasovace, takze je mozné vytvaret propraco-
vané digitaInf kresby. Aplikace umocriuje vlastnosti
zafizeniiPad 2 a poskytuje dosud nejvyssi rozliseni
digitdlniho platna, takze uZivatelé mohou vytvéfet
kvalitnf tisky pfimo z iPadu.

Zdokonalena interoperabilita a pfenosnost mezi
zafizenimi se systémem iOS navic umoznuje zacit

skicovat na zarizenf iPhone, pokracovat v kreslen{
na iPad a dokoncit vykres na pocftaci Mac. Auto-
desk SketchBook Pro for iPad nyni nabizi 90 novych
stétcl a ovlddacich prvkad.

Nové klicové funkce aplikace Autodesk
SketchBook Pro for iPad 2 umoziuji:

@ importovat fotografie pofizené kamerou iPad 2
pfimo do editoru vrstev

@ vytvéfet platna s vysokym rozlidenim 2048 x 1536
pixell a az se Ctyfmi vrstvami pro vystup obrazu
ve forméatu 5x7 palcl pfi 300 dpi nebo 8x10 palcd
pii 200 dpi

® vyuzivat az 12 vrstev standardnich platen s roz-
lisenim 1024 x 768 px

@ exportovat a importovat obrézky prostfednictvim
funkce Dropbox pifmo z aplikace mezi zafizenimi
iPhone, iPod touch, iPad a Mac (k dispozici na
AppStore je také Autodesk SketchBook Mobile pro
iPhone a iPod touch). M

DASSAULT SYSTEMES UVOLNIL PRO SKOLY

BEZPLATNY 2D CAD SOFTWARE DRAFTSIGHT
[

Spoleénost Dassault Systémes oznamila dostupnost feseni DraftSight pro Windows. Reseni
bylo pfedstaveno v beta verzi v ¢ervnu 2010 a v priilbéhu beta testovani si bezplatny CAD
software urceny profesionalim, studentiim i pedagogiim stahlo pies 400 000 uzivatelt.

Nové verze pro Windows obsahuje ¢etnd vylepseni
a aktualizace vychdzejici ze zpétné vazby uzivateld.
DraftSight umoZiuje vytvaret, editovat a prohlizet
soubory ve formatu DWG. Program Ize stéhnout bé-
hem nékolika minut a software je schopny provozu
na nékolika operacnich systémech veetné Windows
XP Windows Vista, Windows 7 a Mac OS (beta).

Soubézné se softwarem DraftSight pfedstavila
spole¢nost otevienou online komunitu, kterd
uzivatelm nabizi pfistup k podpote a skoli-
cfm materialdm. Konstruktérdm a navrhardm
také poskytuje prostfedi, v némz mohou vza-
jemné komunikovat, klst dotazy a sdilet své
néazory. Komunita DraftSight je jednou z prv-

nich socidlnich siti vytvofenych konstruktéry
pro konstruktéry, designéry i architekty. Pravé
o nazory a pfipominky ziskané z této komunity
se opird konec¢nd verze softwaru DraftSight pro
Windows.

Komunita DraftSight vyuziva platformu pro online
spolupraci a socidlni inovaci SwYm, jiz rovnéz
vyvinula Dassault Systéemes. Komunity SwYm
vyuzivaji nejlepsich funkci webu 2.0 jako jsou
bohaté profily, blogy, mikroblogovéni, ,iQuesti-
ons’, wiki, statusy nebo prostor pro sdileni médif.
To vie v rdmci jednotného rozhrani, které nabizi
prijemny uzivatelsky komfort a urychluje spolu-
praci mezi uzivateli.

DraftSight si Ize stdhnout bezplatné na adrese
http://www.draftsight.com. M

USCHOVNA.CZ S APLIKACi PRO WINDOWS

PRO POHODLNEJSi ODESILANI ZASILEK
I —

Kratce po ohlaseni novych vylepseni prichazi oblibeny ¢esky server Uschovna.cz, nejznamé;jsi
portal pro kratkodobou uschovu objemnych zasilek s dal$i novinkou - desktopovou aplikaci

Uschovna.cz 1.0.1.

Freewarova desktopova aplikace nabizi stej-
nou funkcionalitu jako ma webové rozhrani
Uschovna.cz, oviem s daleko pohodIngjsim
ovladanim a moznosti posilat datové zasilky
velké az 4GB bez potreby je pfed tim kompri-
movat. Vedle webového rozhrani bude aplikace
dal$i moznosti, jak zaslat data pomoci serveru
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Uschovna.cz. Na rozdil od internetového prohli-
Zece (limit 2 GB) vsak Ize zasilat i dvojndsobné
vetsi soubory.

,Shrnuli jsme nase zkusenosti z téméf ro¢niho pro-
vozu zdkaznické podpory a navrhli aplikaci tak,
aby byla schopna reagovat na nejcastéjsi problémy
a podnéty nasich uzivatell," fekla k vyvoji aplikace

Helena Gliicksmannovd, support manager serveru
Uschovna.cz.

Nejvétsi vyhodou je moznost zasilani celych slo-
Zek a vice soubord bez nutnosti jejich predchozi
komprese nebo ¢asové ndro¢ného zadavani do
webového formulafe. Snadnéjsi zasilani umozni
také pfidavéani souborl do zasilky metodou
,drag&drop” (pfetazeni mysi) a automatické
doplriovani kontaktl z adresére, ktery si apli-
kace udrzuje v historii. Aplikace vychazi vstfic
i uzivatellm s méné stabilnim a hodné pomalym
pfipojenim. Umoziuje totiz odeslani datové
zasilky i pferuSované, takZe se bez problému
vyrovnd i s vypadky pfipojeni. Aplikaci Ize ulo-
Zit do pocitace na adrese www.uschovna.cz/
aplikace. @



KVANTOVY POCITAC JE TADY

MUZETE S| HO UZ DOKONCE | KOUPIT
S —

Pomérné nenapadné zaznamenal svét IT minuly mésic dalsi z pozoruhodnych, a svym zpu-
sobem pielomovych milnik v historii pocitacové techniky. V médiich, zahlcenych zpravami
o konci Usamy bin Ladina bez obvyklého bombastického humbuku probleskla informace, ze
spolecnost D-Wave Systems predstavila svétové prvni komercni kvantovy pocitac.

pole¢nost D-Wave Systems patii ve svété IT
byznysu k relativnim novackam - byla zalozena
teprve pred 12 lety v roce 1999, ale zaméfila
se — méfeno pohledem do budoucna — na lukrativni
segment s velkou perspektivou: vyvoj kvantovych

Geordie Rose, zakladatel a tech-
nicky feditel D-Wawe pred-
stavuje prvni komercni
kvantovy pocitac na svété

procesord a pocitacd. Uz
v roce 2007 predstavila
svétu svyj systém Orion,
zaloZzeny na kvantové
technologii, ktery obsa-
hoval 16qubitovy kvantovy supravodivy procesor.
Tehdy $lo ovsem zatim o prototyp, ktery mél hlavné
ukdzat moznosti nové technologie.

Nyni je uz na svété komer¢né hotovy produkt,
ur¢eny do,bézného” prodeje: Prvni kvantovy po-
¢itac s ndzvem D-Wave One. Nejde ovsem o 74d-
nou levnou zaleZitost: Elegantni cerna skiin, ktera
v sobé skryva 128qubitovy procesor ,Rainier” ze
supravodivych kovl (hlavni roli hraje v tomto pfi-
padé niob) chlazenych az k hranici absolutni nuly
pomoci integrovaného systému s tekutym héliem,
stoji Uctyhodnych 10 mil. dolard.

Nastupce ,tranzistorovych” pocitaci?
Miniaturizace a vykonnost soucasnych pocitacd,
i kdyz se ji zatim stale dafi prekondvat hranice
Morreova zakona, ¢asem narazi na své technologické
limity. Pro vypocty ve dvojkové soustavé zaloZzené
na systému jednicek a nul jsou nékteré typy vysoce
narocnych uloh obtizné proveditelné, ¢i v nékterych
piipadech dokonce v podstaté nefesitelné.

A tady se otevird prostor pro feseni zalozena na

Pohled dovniti: kvantové procesory na waferu

zcela jiné filozofii a principech. Napriklad s vyu-
Zitim kvantové mechaniky, pro niz plati ponékud
jind pravidla.

Na rozdil od soucasnych ¢ipd pouzivanych v béz-
nych pocitacich zalozenych na kfemiku, tranzistorech
a dvojkové bitové soustavé pracujici se stavem 0
nebo 1 podle toho, zda tranzistor propousti napétf
nebo nikoli, pracuje kvantovy pocitac, resp. jeho
(kvantovy) procesor s tzv. qubity. Coz je jednotka
kvantové informace odvozend od klasického bitu,
kterd zahruje také vsechny kvantové superpozice
zminénych dvou zakladnich stavi. Jejich hodnota je
ulozena v kvantovych vlastnostech ¢astice a na rozdil
od stavu 0 nebo1 u klasickych bitl se az do okamziku
méreniv kvantovém svéta prendseji oba stavy — tedy
nulaijednicka - zaroven.Vzhledem ktomu, Ze ¢astice
muZe mit 2AN kvantovych stavll (superpozice), je
zfejmé, Ze pro data se nabizi obrovsky prostor.
Podle toho, o kolika qubitovy procesor jde, je
schopen pracovat s odpovidajicim poctem stavl
soucasné. Takze 16qubi-
tovy procesor dokaze pra-
covat az se Sestnacti stavy
soucasné, a 128qubitovy
procesor, tzn. se 128 stavy
soucasne, a postupem
¢asu prijdou jesté vykon-
n&jsi systémy.

Rainier je sloZen celkem
7 Sestnacti mensich stej-
nych ¢asti, z nichz kazda
obsahuje 1500 Joseph-
sonovych smycek. Cel-
kem vyuZiva tedy 24 tisic
Josephsonovych smycek. Nékteré odhady uvazuj,
Ze za pouhych 10 let bychom se tak mohli dockat
kvantového pocitace s tisickrat vyssim vykonem,
a v roce 2030 moznéd az milionkrat vykonnéjsim.

Zapomeiite na,klasiku”

Kvantovy pocftac se programuje zcela odlisné nez
bézné procesory. Rainier, ktery je srdcem D-Wave
One si Ize pomysiné predstavit jako extrémné
rychlé fyzické ztvarnéni Markovova nahodného
pole, coz je graficky model obsahujici rozsdhlou
sadu ndhodnych variaci. Procesor je v podstaté
fyzicky graf, kde jsou uzly (nodes) v podobé qubitl
a na okraji zafizenf ozna¢ovana jako couplery.
Qubity a couplery jsou programovany k fesent
problém co nejpfiméjsi cestou, Cip pocitd od-
povéd tak, aby dosdhl minimalizace své energie.
popisuje vyrobce princip programovani kvanto-
vého pocitace.

Samotny prvni D-Wave One, ackoli je na prodej, je
podle vyrobce urcen hlavné k dalsimu vyzkumu
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schopnosti a technologie kvantovych pocitact.
UZ nyni uvazujf vyvojafi o 256, 512 ¢i 1024qubito-
vych procesorech, s nimiz by kvantové pocitace,
schopné v rdmci kvantovych vlastnosti ¢astic
data nejen ukladat, ale i zpracovat a fesit pomoci
kvantovych jevl slozité logické operace, umoznily
zvlddnout i Ukoly pro souc¢asné pocitace nefesi-
telné. Anebo aplikace, pro které nabizi kvantova
technologie zcela nové perspektivy — kvantové
pocitate mohou byt idealnim kandiddtem na ob-
lasti, kde je rozhodujici rychlé zpracovani velkého
mnozstvi dat, napf. pro rozpoznavani obrazu, hlasu,
predmétd apod.,, které dokaze diky obrovskému
vypocetnimu vykonu okamZité a velmi presné
detekovat a nasledné porovnat s Udaji v rozsahlé
databdzi. Neni tedy divu, ze uz prototyp vzbudil
zéjem vyzkumnikd z Googlu.

Do kapsy zatim nebudou...

Prlikopnicka fesenfjsou vZzdy financné narocna zale-
Zitost a D-Wave One neni vyjimkou, takze v této fazi
rozhodné nenf feSenim pro béZného uzivatele, ale
pro ty, kdo jejich schopnosti vyuziji a maji nato. K prv-
nim zékazniklm patfi spole¢nost Lockheed Martin.
Cena se zd4 byt sice zatim astronomickd, ale to ne-
bude navzdy. Stacf si pfipomenut pocatky prvnich
pocitacy, které se také dodavaly za nepfedstavitelné
sumy, takze si je mohly dovolit jen bohaté instituce
afirmy, a po puistoleti uz jsou k dispozici levné malé
pristroje, které mame doma v osobnim vlastnictvi,
a které by legendarni ENIAC svym vypocetnim
vykonem hravé pfekonaly.

Cenu by mélo postupné snizovat také vyuZiti levnéj-
Sich materiall (testuje se napt. i jiz dGvérné znamy
kiemik), ovsem kapesni kvantové pocitace asi pfi-
nejmensim v blizkém horizontu ziejmé ocekdvat
nelze. Zésadnim problémem je v tomto ohledu
vyuZiti supravodic(, coz vsak vyZaduje intenzivni
chlazeni, a to ¢asto az na teploty pohybujici se
kolem absolutni nuly (0°K). A chladicf systém pra-
cujici s hodnotami zhruba minus 270°C se jen tak
do kapsy nevejde.. B

TROCHA FYZIKY

Josephsondyv jev, ktery vyuziva kvantovy pro-
cesor, umoznuje vznik elektrického proudu
mezi dvéma supravodici oddélenymi vrstvou
izolantu tenci nez mikrometr. Existenci tohoto
jevu predpovédél v roce 1962 vel3sky fyzik Brian
David Josephson. Jde vlastné o specidlni pfi-
pad tunelového jevu, kdy ¢astice prochazeji
zdanlivé neprostupnou bariérou. Tunelovy jev
(téZ kvantové tunelovani) je jev, pii némz ¢as-
tice porusuje principy klasické fyziky: Pokud je
energie ¢astice mensi nez vyska bariéry, pak
by se podle klasické mechaniky méla ¢astice
od takové bariéry odrazit zpét, protoze klasicka
mechanika neumoznuje prdichod takové ¢éstice
skrz bariéru. Kvantova mechanika vsak ¢astici
umoznuje, aby s urcitou pravdépodobnosti
skrz potencidlovou bariéru prosla (odtud také
pochdzi oznacenfi tunelovani). Pomoci kvanto-
vého tunelovani objasnil George Gamow v roce
1928 alfa rozpad atomovych jader.
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EU DALE ROZSIRILA ZAKAZ POUZITi KADMIA

VE VYROBCICH

Dne 21. kvétna bylo v Urednim véstniku Evropské unie, ktery je obdobou,, Sbirky zakonii CR
avsak pro pravni akty EU, zvefejnéno nafizeni Komise (EU) ¢. 494/2011 ze dne 20. kvétna 2011,
kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006 o registraci, hodno-
ceni, povolovani a omezovani chemickych latek (REACH), pokud jde o pfilohu XVII (kadmium).

elice stru¢nd novela tzv. nafizeni REACH zaka-
\/zuje pouziti kadmia ve vyrobcich z PVC, a to

od 10. ledna 2012. Toto nafizeni je zdvazné
v celém rozsahu a pfimo pouZitelné ve viech ¢len-
skych statech.
EU zacala tazeni proti kadmiu pro jeho karcinogenni
a chronicky toxické Ucinky jiz pred mnoha lety. Jiz
31. prosince 1992 bylo na zakladé smérnice Rady
76/769/EHS kadmium zakézano jako barvivo v fadé
polymerd a natérovych barev, v fadé aplikaci jako sta-
bilizator polyvinylchloridu (PVC) a v fadé aplikacf je
zakazéno pokovovani kadmiem. Od roku 2001 pak pfijal
evropsky primysl vyroby PVC dobrovolnou iniciativu
s cilem vyvarovat se pouzivani kadmia jako stabilizétoru
v noveé vyrabéném PVC pro ty aplikace, které dosud
nebyly requlovany podle smérnice 76/769/EHS. Tato
dobrovolna iniciativa nakonec vedla k postupnému
ukoncovani pouzivani kadmia v PVC. A kone¢né bylo
dne 14. ¢ervna 2008 Komisf zvefejnéno sdéleni o vysled-
cich hodnoceni rizik a strategiich omezovéni rizik pro
kadmium a oxid kademnaty, které doporucilo omezit
uvadéni natrh a pouzivani kadmia v pajkach pro tvrdé
pajeni a Spercich. Dalsim vysledkem taZenf proti kadmiu
je nafizeni, které v poloviné kvétna jako pravné zavazné
od za¢étku pristiho roku zvefejnila Komise.
Novy pravni pfedpis (novela nafizenfi) zakazuje
kadmium ve viech vyrobcich z plastu a sou¢asné
podporuje vyuZivani odpadu z PVC v celé fadé
stavebnich vyrobkul. Protoze je PVC cenny ma-
teridl, ktery Ize nékolikrat recyklovat, umoznuje
novy predpis opétovné pouziti recyklovaného PVC
obsahujiciho malé mnozstvi kadmia v omezeném

poctu stavebnich vyrobkd, aniz by to predstavovalo

pro vefejnost ¢i Zivotni prostiedi néjaké riziko. Aby

byli kupujici pIné informovani, budou stavebni
vyrobky vyrobené z tohoto recyklovaného PVC na
trh uvadény se zvlastnim logem. Mistopredseda

Evropské komise Antonio Tajani, odpovédny za

priimysl a podnikani, k nafizeni uvedl:,Jde o pozi-

tivni novinku jak pro spotfebitele, tak pro pramysl,
protoZe ten jiz nasel za tuto ltku alternativy”

Podle uvedeného nafizenf se kadmium nesmf po-

uzivat ve smésich a pfedmétech vyrobenych ze

syntetickych organickych polymerd (plastovych
materidlech), jako jsou:

@ polymery ¢i kopolymery vinylchloridu (PVC)
[3904 10] [3904 21],

@ polyurethan (PUR) [3909 50],

@ polyethylen o nizké hustoté (LDPE) s vyjimkou
polyethylenu o nizké hustoté pro vyrobu barevné
predsmési [3901 10],

@ acetylcelulosa (CA) [3912 11],

@ acetylbutyrcelulosa (CAB) [3912 11],

@ epoxidové pryskyfice [3907 30],

@ melaminoformaldehydové (MF) pryskyrice [3909 20],

@ mocovinoformaldehydové (UF) pryskyfice [3909 10],

® nenasycené polyestery (UP) [3907 91],

@ poly(ethylentereftalat) (PET) [3907 60],

@ poly(butylentereftaldt) (PBT),

@ prisvitny/univerzalni polystyren [3903 11],

@ akrylonitrilmethylmetakryldt (AMMA),

@ sitovany polyethylen (VPE),

@ polystyren odolny proti narazu,

@ polypropylen (PP) [3902 10],

@ polyethylen o vysoké hustoté (HDPE) [3901 20],
@ akrylonitril-butadien-styren (ABS) [3903 30],
@ poly(methylmetakrylat) (PMMA) [3906 10].
Dale pak smési a pfedméty vyrdbéné z plastového
materialu nesméji byt uvadeény na trh, jestlize kon-
centrace kadmia (vyjadieno jako kovové Cd) je
rovna nebo vyssi nez 0,01 % hmotnostnich plas-
tového materidlu.
Kromé toho se kadmium nesmi pouzivat v naté-
rovych barvach [3208] [3209]. U natérovych barev
s obsahem zinku presahujicim 10 % hmotnostnich
natérové barvy nesmf byt koncentrace kadmia (vy-
jadreno jako kovové Cd) rovna nebo vyssinez 0,1 %
hmotnostnich. Natfené pfedméty nesméji byt uva-
dény na trh, jestlize koncentrace kadmia (vyjadfeno
jako kovové Cd) je rovna nebo vyssinez 0,1 % hmot-
nostnich natérové barvy na natreném predmeétu.
Kadmium se déle nesmi pouzivat ve vyplnich pro
tvrdé péjeni v koncentraci rovné nebo vyssi nez
0,01 % hmotnostnich. VypIné pro tvrdé pajeni
nesméjf byt uvaddény na trh, jestlize koncentrace
kadmia (vyjadfeno jako kovové Cd) je rovna nebo
vyssinez 0,01 % hmotnostnich (tvrdym pajenim se
rozumi technika spojovani za pouriti slitin prova-
dénd pfi teplotach presahujicich 450 °C).
A konecné se kadmium nesmi pouZivat nebo
uvadét na trh, jestlize koncentrace je rovna nebo
vys$$inez 0,01 % hmotnostnich kovu v téchto pred-
métech:
- kovové kordlky a jiné kovové soucastky pro vy-
robu Sperk,
- kovové &asti $perkd, bizuterie a vlasovych do-
plRkyd, veetné:
@ naramk(, ndhrdelnik{ a prstend,
@ piercingovych Sperkd,
@ naramkovych hodinek a ozdob nosenych kolem
zapésti,
@ broZi a manzetovych knoflikd.
Ustanoveni smérnice je pfimo pravné zavazné
a bezprostfedné pouzitelné ve viech ¢&lenskych
zemich EU, aniz by bylo publikovéno v ¢eském
pravnim predpisu. M

EVROPSKA KOMISE ZVEREJNILA STUDII

PROVEDITELNOSTI O EVROPSKEM SMLUVNiM PRAVU
I —

Expertni skupina ziizena Evropskou komisi dne 3. kvétna predstavila svou studii proveditel-
nosti tykajici se budouci iniciativy v oblasti evropského smluvniho prava.

Skupina slozena z pravnik{, byvalych soudc a aka-
demikd z celé Evropské unie byla svoldna Komisi
v dubnu 2010 s cilem zkoumat zpUsoby, jakymi by
se dalo zlepsit smluvni pravo v EU. Schdzela se kazdy
mésic a diskutovala se zastupci podnikl (véetne
malych a stfednich podnik), spotrebitelskymi orga-
nizacemi a pravnimi odborniky. Schiizek se Gcastnili
rovnéz pozorovatelé z Evropského parlamentu a Rady.
Studie se tykd nejdilezitéjsich praktickych problém
vramci smluvniho vztahu, jako jsou prava v souvislosti
svadnym zbozim a pravidla pro ur¢eni nepfiméfenosti
smluvnich podminek. V ndvaznosti na zvefejnéni
studie mohou zUc¢astnéné strany do 1. ¢ervence 2011
zasilat kjednotlivym ¢lankdm vypracovanym expertni
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skupinou své ohlasy. Komise prihlédne k takto ziska-
nym informacim, jakoz i k vysledkdim vefejné konzul-
tace ukoncené vlednu 2011 a nasledné stanovi, zda
a do jaké miry mlze text expertnf skupiny poslouZit
jako vychodisko pro naslednou politickou iniciativu
v oblasti evropského smluvniho prava.

Za soucasného pravniho stavu se musi podniky
a spotfebitelé na jednotném trhu vyporadat v rdmci
preshranicnich transakci s rdznymi vnitrostatnimi
smluvnimi pravy. Tim se EU vyrazné lisi od USA, kde
mUZe obchodnik prodavat své vyrobky ve viech 50
statech na zakladé jednotnych pravidel i navzdory
existenci rdznych zékon( v jednotlivych statech.
Roztfisténost smluvniho préva v rdmci EU pak pfi-

spivé k vyssim ndkladdm, vétsi mife pravni nejistoty
pro podniky a nizsi davére spotfebiteld v jednotny
trh. Transak¢ni néklady (napf. uzplisobovéani smluv-
nich podminek a obchodni politiky az 27 pravnim
systémUm) a pravni nejistota souvisejici s pouzi-
vanim ciziho smluvniho prava komplikuji expanzi
v rdmci jednotného trhu hlavné malym a stfednim
podnikdim, které predstavuiji 99 % podnik{ v EU.
Komise se tento stav snazi dlouhodobé odstranit,
naposledy pak v rdmci strategie Evropa 2020, v niz
usiluje o odstranéni prekdzek na jednotném trhu
s cilem povzbudit hospodarské oziveni. Soucastl
téchto snah je i snaha o pokrok smérem k vytvofenf
evropského smluvniho prava. Naposledy vystoupil
dne 12.dubna 2011 iVybor Evropského parlamentu
pro pravni zélezitosti, ktery pfijal zpravu z vlast-
niho podnétu vypracovanou Dianou Wallisovou,
jeZ podporuje vytvofeni volitelného evropského
smluvniho prava. Viybor rovnéz prohlésil, Ze v zajmu
soudrznosti a kvality legislativy v oblasti evrop-
ského smluvniho prava by volitelny nastroj mohl
byt doplnén referen¢nim ,souborem nastroju”. M



REVOLUCE V BODOVEM SYSTEMU
S —

Bodovy systém, kdy jsme vsichni zacali s ¢istym kontem, u nas zacal platit v poloviné roku
2006. Od té doby nasbiralo néjaky ten bod zhruba 700 000 Fidi¢ii, tedy zhruba kazdy desaty.
Poslanci a senatofi se ale shodli na tom, Ze si systém zaslouzi prehodnotit, a tak od 1. srpna
zacnou platit nové postihy. Systém byl nejen pfepracovan a zjednodusen, ale také byla upravena
vyse bodového hodnoceni jednotlivych prestupk, a soucasné i vyse pokut. Poc¢et bodovanych
prestupku byl sniZzen ze 43 na 27. Byly zruseny jednobodové prestupky, naopak za zavazna
poruseni pravidel ohrozujici ostatni body pfibyly. Novela zakona oviem p#inasi i dalSi novinky.

Lhita pro vyménu fidi¢skych priikazd
se zkratila

Ve chvili, kdy byla novela zékona zvefejnéna ve
Sbirce zakon(, okam?Zité zacaly platit nové Ihity pro
vymeénu fidi¢skych prakazd. Treti etapa byla rozdé-
lena do dvou etap. Ve vysledku to znamena, ze ma-
jitelé prikazd vydanych v letech 2001 a 2002 maji
na vyménu o rok méné ¢asu, protoze musf na trad
zajit do konce roku 2012. Majitelé priikazl z let 2003
a 2004, tedy pred nasfim vstupem do EU budou mit
¢as do konce roku 2013. Zakon tentokrat pamatoval
na to, Ze statni tiskdrna ma na vyrobu nového prd-
kazu 20 pracovnich dn(l, proto pro obc¢ana plati, ze
staci, kdyz svdj termin bezplatné vymény stihne
do konce pfislusného kalendafniho roku.

Novy zakon - nové povinnosti

Zé&kon zavédi povinné zimni pneumatiky, a to od
listopadu do brezna na vsech komunikacich bez
vyjimky. Samozfejmé s ohledem na pocasi, ale kdo
by se v zimé chtél vymlouvat na to, Ze nepocital
s tim, Ze mUzZe snéZit nebo mrznout, asi mnoho
sanci mit nebude.

Nové také zékon nafizuje pouziti vystraznych vest
i pro majitele soukromych vozidel. Co je ddlezitejsi

je to, ze dava policistiim pravomoc odstavit auto
kvali Spatnému technickému stavu, dokonce ho
poslat na technickou kontrolu, bude-li v dosahu
8 kilometr(i. Naopak strazniky zbavil povinnosti
oznacovat mista pro méfenf rychlosti dopravnimi
znackami, pficemz zachoval povinnost méfit
v soucinnosti se statni policii. To
ale v praxi znamena jenom ozna-
movaci povinnost meéstskych
a obecnich policif Policii CR.

Srpen, za pipu vlezem?

Nejvice diskutovanou a medializovanou zménou
jsou postihy za alkohol. V zadném piipadé se ne-
jedna o néjaké prolomeni nulové tolerance k al-
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koholu. | za malé mnozstvi alkoholu do 0,3 promile
bude i nadéle hrozit pokuta, a to az 20 000 K¢. Co
se meénf je to, Ze do této hranice fidi¢ nedostane
trestné body. Jednd se o minimum pfipadd, protoze
uz néjakou dobu je na zakladé stanoviska Minis-
terstva zdravotnictvi v praxi tolerovano mnozstvi
alkoholu do 0,24 promile jako mnoZstvi, které ne-
ovliviiuje jednani a chovéni fidice. Nad 0,3 promile,
nebo za odmitnuti dechové ¢&i krevni zkousky pak
postihy z{stavaj.

Pokuty domluvou
Nové zakon, ktery pfevadi dopravni prestupky do
zdkona o provozu na pozemnich komunikacich,
rozsifuje pocet prestupkd, které s ndmi policista
bude moci fesit na misté od minimalnf vyse pokuty.
Obycejné prestupky, napfiklad telefonovani, tak
budou moci policisté fesit blo-
kové do 1000 korun, za nesviceni
i ve dne bude blokova pokuta
do 2000 K¢, stejné jako za jizdu
bez past nebo bez autosedacky
a blokova pokuta do 2500 korun
naprlklad za jizdu na Cervenou nebo pfi vy55|m
prekroceni rychlosti.
U pfestupkd, za které ale budou udélovany body
nebude mozné vyuzit institutu domluvy, protoze
tam nelze od sankce zcela upustit. Pokuta ale
bude moci byt v fadech desetikorun az po ma-
ximalni vysi. Bude zalezet na zhodnocenf situace
policistou, a také na tom, jak si stanovi policie sv(j
vnitfni doporuceny sazebnik, aby bylo posuzovani
prestupkl v rznych ¢astech republiky pfiblizné
stejné. M

Petr Jansa, Cesky rozhlas1, RadioZurndl

EVROPA SE SNAZi OMEZIT

POUZIVANi PLASTOVYCH TASEK
I —

Verejna konzultace, jako standardni nastroj Evropské komise pfi navrhovani a prosazovani
svych politik (ale i pravnich aktii) dostala v poloviné kvétna dalSi namét. Evropska komise zve-
fejnila vefejnou konzultaci na téma, jak nejlépe omezit pouzivani plastovych nakupnich tasek.

Komisi predevsim zajimd, zda by bylo Uc¢inné
jejich zpoplatnéni a zdanéni, nebo zda by bylo
lepsi jiné fedeni, napt. jejich pouZitl zakdzat na
Urovni Unie. Zkouma také nézory na to, zda vice
upozorfiovat na biologicky rozlozitelné obaly
vyrobkl a zda posilit pozadavky na biologickou
rozlozitelnost obald. Konzultace ma rovnéz shro-
mazdit ndzory na pfiméfenost pozadavkd, které se
tykaji kompostovatelnosti a biologické rozloZitel-
nosti a které byly zafazeny do smérnice EU o oba-
lech. Smérnice dnes neumoznuje jasné rozliseni
mezi biologicky rozlozitelnymi vyrobky, které se
rozkladaji pfirozené v pfirodé, a kompostova-
telnymi vyrobky, které jsou rozlozitelné pouze
v primyslovych kompostovacich zafizenich. Pi
konzultaci se majf shromazdovat také ndzory na
environmentalnf, socidInf a ekonomické dopady,
které by mohly vyplynout z opatieni na zvysenf
pozadavkl ohledné biologické rozlozitelnosti

obald, veetné upozornovani spotfebiteld na bi-
ologicky rozloZitelné obaly.

V souc¢asnosti obcan EU spotfebuje primérné
pfiblizné 500 plastovych nakupnich tasek za rok,
pficemz vé&tsinu z nich pouZije pouze jednou. Cel-
kovy objem plastovych nékupnich tasek vyrobe-
nych v roce 2008 v Evropé ¢inil 3,4 milionu tun,
coZ se rovnd hmotnosti vice nez dvou milion(
osobnich automobild. Nékteré ¢clenské staty EU
jiz ptijaly opatfenf a omezuji pouzivani plastovych
nakupnich tasek cenovymi opatfenimi, dohodami
s maloobchodnim sektorem a zakazem nékterych
typU tasek, ale na rovni EU dosud zadné zvIastni
opatieni neexistuji. V bfeznu 2011 projednévali
ministfi Zivotniho prostfedi jednotlivych statd EU
dopad plastovych nakupnich tasek na nase Zivotni
prostfedi a jejich obavy ukazaly, Ze je tfeba podnik-
nout ucinné kroky na drovni EU.

Dlouhé zivotnost plastovych ndkupnich tasek

znamena, Ze jenom ve Stfedozemnim mofi v sou-
Casné dobeé plave na 250 miliard plastovych ¢astic
o celkové hmotnosti 500 tun. Tyto ¢astice mohou
u morskych zivocicht zpUsobit smrt zadusenim,
pokud je ndhodou poziou nebo je omylem povazuiji
za potravu. Plasty se rozpadajf na drobounké ¢astice
a majf vysoky potencidl kontaminovat plidu i vodu,
nebot mohou obsahovat takové pfisady, jako napr.
perzistentni organické znecistujici latky. M
Konzultace zvefejnéna na internetovych
strankach http://ec.europa.eu/environment/
consultations/plasticbags_en.htm potrva do
srpna 2011 a mize se do ni zapojit kazdy ob-
c¢anvEU.

/pm/
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PREVOD LISTIN DO DIGITALNi FORMY A OVERENI
ZAHRANICNICH ELEKTRONICKYCH DOKUMENTU NA

DVE KLIKNUTI

Portal SecuStamp.com provozovany firmou Software602 rozsifuje rozsah sluzeb. Nabizi snadné
prevadéni listin do pravné platnych elektronickych dokumentii a zacal poskytovat sluzbu
kontroly platnosti elektronickych originalii podepsanych zaru¢enymi podpisy i z jinych zemi
EU. Pro nekomer¢ni pouziti je sluzba k dispozici zdarma

Pokud méte listinny original dokumentu a potfebu-
jete knému také elektronickou kopii s pravnim Ucin-
kem, mlzete nyni takovou kopii snadno vytvofit
vlastnimi silami.V rdmci portalu www.SecuStamp.
com k tomu staci dveé kliknuti.

Z papiru do, digitalu” s pravni jistotou
,Konverze dokumentl do elektronické podoby
se zachovanim pravniho Ucinku radikélné zjed-
nodusuje kazdodenni obchodnf Ukony. Staci pfi-
pomenout tfeba moznost poslat e-mailem plnou
moc, potvrzeni o akreditaci, Zivnostensky list nebo
smlouvu. Nikoliv neovéreny sken, ale skutecny elek-
tronicky dokument s pravnim Ucinkem,” uved| fedi-
tel divize online sluzeb ve spole¢nosti Software602
Pavel Durdil.

Sluzby vychézi z novelizované verze zakona o spi-
sové sluzbé a archivnictvi (499/2004Sb.) kterd umoz-
nuje vytvaret z listin elektronické kopie s prédvnim
Ucinkem i,neur¢enym plvodclm’, tedy obcaniim
a podnikdm. Pochopitelné pfi dodrzeni urcitych
podminek, které zajisti, Ze bude mozné jedno-
znacné urcit osobu, kterd konverzi provedla. Proto
musi uzivatel vlastnit zaruCeny elektronicky podpis.
Dalsi novinkou na portalu www.secustamp.com
je nastroj pro elektronické schvalovani. Tento na-
stroj umoznuje pfipojit k jednomu dokumentu
neomezeny pocet elektronickych podpist nebo
naopak jednim kliknutim podepsat vétsi pocet
dokumentd. Zakaznici mohou tento néstroj (in-
teligentni formuldr, k némuz jsou podepisované
dokumenty pfipojeny jako pfiloha) snadno upravit
podle grafického designu vlastni organizace.

Jsou dokumenty, které jste dostali
zEU v poradku?

Od kvétna zacal portal nové poskytovat sluzbu
kontroly platnosti elektronickych origindl{ pode-
psanych zaru¢enymi podpisy i z jinych zemi EU. Ke
zjisténi stavu dokumentu staci dvé kliknuti. Overo-
vani v ramci portalu secustamp.com je nejsnadnéjsi
cestou jak ovéfit platnost elektronického podpisu.
Pro uzivatele, ktery neni pocftacovym expertem
anevyzna se v legislativnich detailech, predstavuje
portdl nyni — vyjma konverze do listinné podoby na
pobocce Czech POINTu - prakticky jedinou redIné
dostupnou moznost, jak dokument zkontrolovat.
Firmam a Ufadim nabizi Software602 také au-
tomatizované ovéfovani dokumentd a moznost
propojent se stavajicimi informacnimi systémy.
Overovani elektronickych dokument( podepsanych
zaru¢enymi podpisy vydanymi certifikacnimi autori-
tamiv CR (eldentity, | CA, PostSignum) poskytuje portal
www.secustamp.com jiz od prosince loriského roku.

Nove je sluzba rozsifena o certifika¢nf autority z Ma-
darska, Némecka, Polska, Rakouska, Slovenska a Belgie.
Dalsf staty EU budou postupné nasledovat. Schopnost
posoudit stav elektronickych dokumentd zjinych zemf
EU je ddlezitd zejména pro ty, kdo si vyménuji doku-
menty se zahrani¢nimi obchodnimi partnery a pro
Urady. Podle novely zakona o elektronickém podpisu
jsou totiz ceské Urady povinny pfijimat elektronické
dokumenty s elektronickymi podpisy z jinych zem/{ EU.
Reditel On-line divize ve spole¢nosti Software602 Pa-
vel Durdil uvedl:,Drzite-li v ruce papfr, velmi snadno
zkontrolujete, zda je tam spravné razitko a podpis.
S davéryhodnym elektronickym dokumentem je to
podstatné slozitéjsi. UZivatel musi do svého poci-
tace importovat kofenovy certifikat té kvalifikované
autority, kterd vydala podpis, a musf rovnéz provést
kontrolu v{ici aktudini verzi seznamu zneplatnénych
certifikat(i. | pro tii certifika¢ni autority v CR to je
hodné slozité, natoz pokud dostavate dokumenty
ze zahranicf. VyuZiti sluzby SecuStamp znameng, Ze
nefesite z4dné technikalie’ Prosté dokument vioZite
do formulare ve svém pocitaci a obratem se dozvite,
zda se na néj mlzete spolehnout”

Domov elektronickych dokumentt

,Z portdlu se stalo prostfedi s nejuplnéjsimi sluzbami
pro praci s elektronickymi originaly dokumentd, a to
nejen v ramci Ceské republiky. Nadale plati d(iraz na
to, aby uZivatel nemusel ani jednou kliknout navic
a aby mohl bez jakéhokoliv zaskolovani okamzité
vyuzivat cely rozsah sluzeb,” doplnil Pavel Durdil.
Portdl a softwarovy nastroj Software602 Print2PDF 9
vytvarejf jednotné prostredi, v némz Ize velmi jedno-
duse provadét veskeré Ukony potfebné pro vytvarenf
elektronickych origindlt dokumentd, ovérovanijejich
pravosti a praci s nimi. Kromé jiz zminéné kontroly
dokumentt jde néstroje pro pievod z rliznych formétd
do PDF, snadné a jednoduché elektronické podepiso-
vani, pofizovani ¢asovych razitek a jejich pfipojovani
k dokument(im apod. Siroké vefejnosti je vétiina sluzeb
k dispozici zdarma, a pro nekomercni pouZiti jsou
zdarma veskeré sluzby portélu. Staci provést velmi
jednoduchou registraci. Uzivatel nemusi mit ani svjj
zaruceny elektronicky podpis, nékteré sluzby jsou
ovsem bez podpisu obtizné vyuZitelné. M N/

VYROBA ZPOMALUJE, NOVE PRUMYSLOVE

ZAKAZKY V EUROZONE SKONCILY
I —

Primyslovych zakazek v eurozéné po pul roce ubylo - poprvé od Fijna lofiského roku zazna-
menali v bfeznu statistici evropského tfadu Eurostat, ze index, ktery zachycuje objem zakazek
se mezimési¢né propadl o 1,8 %, v celé EU pak o0 1,9 %.

Samotny propad nepfekvapil, necekané je vsak
jeho tempo - ekonomové Cekali v pfipadé eurozény
propad o 1,3 % a meziro¢ni riist o0 12,8 %.,Bfeznovy
propad prlimyslovych zakazek musime hodnotit
velmi opatrné, ale existuji zndmky, Zze az dosud
velmi svizny vyrobni sektor by mohl mit nejvétsi
boom za sebou. Pro vyrobce v eurozéné by mohl
byt Zivot zase o néco té73i," uved| Reuters Howard
Archer ze spole¢nosti IHS Global Insight, podle né;
moznou zménu naznacuji i vysledky kvétnového

52 EEZIVAGAZIN 6/2011

prizkumu ndkupnich manazerd, které byly méné
optimistictéjsi nez v poslednich mésicich. Pramysl
by mohla negativné poznamenat oslabujici doméacf
poptéavka, za niz mohou Usporna opatfeni viad
avyssiinflace, vyssi vstupni naklady a urcité oslabeni
zahrani¢ni poptavky. ,Dodavatelsky fetézec navic
trpf vypadky kvili udalostem v Japonsku, coz se
tykd hlavné aut,” doplnil Archer.

Na propadu se projevil predevsim vyvoj v nejvétsi
unijni ekonomice v Némecku, kde objem zakézek

v breznu poklesl o 3,4 %. Sestup zaznamenalo celkem
13 ¢lenskych statd EU, riist naopak 9z nich veetné CR,
kde zakdzky mezimési¢né vzrostly o 1,5 %. Ve zbytku
statli nejsou statistiky zatim zndmé. Suverénné nej-
veéts propad zakdzek zaznamenalo Dénsko, kde se
index novych prdimyslovych zakazek ve srovnani
s predchozim mésicem sesunul 0 22,3 %.Vyznamny
propad ale vykdzalo i Irsko (-13,0 %) a Portugalsko
(-8/4 %), tedy zemé, které pomérné nedavno musely
pozadat mezinarodni spolecenstvi o finan¢ni pomoc.
Po odectenf vyroby lodf, Zelezni¢nich vozidel a kos-
mického materidlu by byl mezimési¢ni propad
0 néco mensi a ¢inil by 1,1 % v eurozéné a 1,2 %
v celé EU, protoze tento sektor méa tendenci ke
znacnym vykyvdm, které negativné ovliviuiji cel-
kovou statistiku. Ve srovnani se stejnym obdobim
lorského roku zakazky v zemich platicich evropskou
jednotnou ménou i v evropské sedmadvacitce
rostly, veurozéné o 14,3 % av celé uniio 11,3%. M



FAXOVANIBEZ FAXU

Nova sluzba FAXserver umoziuje pfijimat a odesilat faxové zpravy prostfednictvim internetu.

Odesilat faxové zpravy Ize pfimo z pocitace prostred-
nictvim nékolika komunikacnich kanald - e-mailem,
z webového formulafe, vyuZitim specidlniho faxo-
vého programu (pouze MS Win), nebo odeslanim na
pfifazenou tiskarnu,FAXserver”i pfes menu z jakéko-
liv aplikace MS Office. Prostfednictvim e-mailu pak
|Ize faxové zprdvy i pfijimat, pfichozi faxové zpravy
jsou dorucovany jako pfiloha emailové zpravy.
Nebude tak uz potfeba pouZivat tradi¢ni faxovy
pfistroj. Mezi dalsi nesporné vyhody FAXserveru
patfi, ze faxové Cislo zdkaznika diky této sluzbé ne-
bude nikdy obsazené. Faxové ¢islo pfitom zdstane
zékaznikovi zachovano stejné, jaké pouzival dosud,
pfipadné mu muze byt pfidéleno nové. Kazdy za-
meéstnanec firmy tak napf. mdze mit vlastni faxové
Cislo, a to vée aniz by potreboval faxovy pfistroj.
,Tuto sluzbu jsme zavedli pfedevsim proto, abychom
usnadnili nasim zakaznikdm praci s doruc¢enymi, ale
i odesilanymi faxy, coz je dnes uz viceméné pieko-

nand technologie. Z&kaznici zkratka preferuji moz-
nost mit jakykoliv dokument ¢i zpravu v elektronické
podobé ataki s nim pracovat. Prichozi faxové zprava
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FAXserver umozni pfijimat i odesilat faxové zpravy
prostfednictvim e-mailu, a podporuje az 200 réiznych
formata piiloh

ekonomika =&

je na FAXserveru pfevedena do elektronické podoby
a ve forméatu PDF je doruc¢ena na nadefinovanou
emailovou adresu,” fiké Dalibor Premus, manaZzer
rozvoje produktll ve spolecnosti Dial Telecom.
FAXserver pri odesilani nékterym z uvedenych zptsobt
podporuje az 200 riznych formatd pfiloh. Faxovy pro-
gram, ktery je zdarma, navic umozriuje definovani adre-
sard pro odesflani,import telefonnich ¢isel, hromadné
faxovani,ale i historii odeslanych faxovych zprav s moz-
nostf je opétovné odeslat stejnému i jinému uzivateli.
Z bezpecnostnich ddvodl si FAXserver faxové
zpravy pamatuje pouze tyden zpétné. Béhem
tohoto tydne je mozné stejny fax odeslat znovu
z rozhrani na serveru. PFi vyuZiti zminéného pro-
gramu je mozné faxovou zpréavu z historie odeslat
kdykoliv, ovéem program hleda dokument ulozeny
v pocitaci pfi prvotnim odeslani. Pokud jej uzivatel
smaze nebo presune, fax se neodesle. Pfi zménéné
piiloze odesle novéjsi verzi dokumentu.
Spolehlivost a bezpe¢nost FAXserveru je garanto-
vana diky zélohovanému feSeni ve dvou nezavis-
lych housingovych centrech. Sluzba stoji mési¢né
219 K¢ bez DPH a pripocitany jsou pouze poplatky
za minuty odesilani faxu dle platného ceniku. M

FIA SE ZABYVA ELEKTROMOBILY, VYROBCI REAGUJI

Rada Mezinarodni automobilové federace (FIA) vyzvala na zakladé zpravy FIA ,Smérem
k e-mobilité: Vyzvy pred nami” k dalSimu Setfeni bezpecnosti elektrickych vozidel. Pfipomina,
Ze existuje velmi malo informaci o chovani elektromobil( pfi havarii, elektricka vozidla jsou

teprve v zacatcich testovani.

Zpréava FIA déle tvrdi, Ze dalsi vyzkumy jsou velmi
ddlezité z hlediska vytvorenf jistéjsiho pristupu
k témto vozidllm. Necekané poruchy ¢i vadné
pfistroje, které by mohly ohrozit bezpecnost, by
ztizily zavadéni elektrickych vozidel.

Jednim z klicovych témat jsou baterie, jejich vy-
konové a bezpecnostni parametry. Automobi-
lové spole¢nosti védi, ze vykon baterie je citlivy
na teplotu, néktefi kritici poukazuji tedy na to, Ze
elektrické automobily jsou velmi Uzce ovliviovany
okolnimi teplotami. Viykon baterie pocitd s okol-
nimi teplotami v rozmez( 20 - 30° C, pokud je v3ak

baterie pouzivana pfi vyssich ¢i nizsich stupnich,
vykon se mlze podstatné ménit. Jestlize teplota
klesne pod tuto hranici, baterie je mnohem méné
efektivni, ale pokud je teplota pfilis vysoka, tepelny
fidicf systém musf pracovat naplno (coz také sni-
7uje efektivitu), aby udrzel teplotu pod kontrolou.
Na stanoviska FIA a jejich pfedpokladané pozadavky
se snazi v predstihu reagovat i vyrobci automobilové
techniky. Prikladem je tfeba nové vyvinuty materidl
ARPRO firmy JSP, jehoZ charakteristiky jsou v sou-
ladu se zpravou FIA, kterd se zabyva bezpecnosti
elektromonbild pfi ndrazu. Vyjimecné viastnosti no-

vého materidlu mohou stejné jako u jinych aplikaci
pomoci vytvorit jesté bezpelnéjsi elektromobily.
L,ARPRO absorbuje energii ndrazu a chrani tak predni,
bocni a zadni ¢ast vozu, oblast hlavy, kolen, kr¢ni
patefe a brani zavazadllim vniknout do prostoru
pro spolujezdce. U mnoha vyrobct elektromobild
avozidel se spalovacimi motory je ddleZitou soucastf
iochranny obal ARPRO pro akumulatory, ktery chrani
baterii tim, Ze ji izoluje pred teplotnimi zménami,
diky ¢emuz se aktivni bezpecnostni systémy spousti
spravné,’ fekl prezident JSP a vykonny feditel pro
Evropu, StfedniVychod a Afriku, Paul Compton. Pred-
vida, Ze s materidlem ARPRO, ktery nabizf stabilitu
teploty a ochranu béhem havérie, nastup elektric-
kych vozidel nevyhnutelné zvysi pouZiti ochrannych
obald pro baterie a dale podniti zajem o pasivni
bezpecnostni prvky v celém automobilu. Z pohledu
CRneni v této souvislosti bez zajimavosti ani to, ze
jedna ze dvou evropskych tovdren na vyrobu mate-
ridlu nabizeného jako ARPRO se nachézi v Chebu. M

PROPOJENI REZERVACNICH SYSTEMU ZJEDNODUSI

CESTOVANI VLAKEM PO EVROPE
I —

Evropska komise chce v Evropské unii standardizovat data Zeleznic o jizdném a jizdnich ¥a-

dech. Mélo by to zjednodusit planovani cest vlakem nap¥i¢ Evropou i vystavovani jizdenek.

PFisti rok chce Brusel pfijit s nafizenim Zelezni¢nim
operatordm, aby své informacnf systémy upravili
tak, aby bylo mozné je mezi operatory navzéjem
propojit. Systém se tak md piblizit praxi, kterd je
nyni uz bézna u leteckych spole¢nosti.

,Chceme, aby v budoucnu bylo snadné si zare-
zervovat Zelezni¢nf jizdenku pro cestu z Barcelony
do Bruselu ¢i z Berlina do Bratislavy stejné, jako je
snadné si zarezervovat odpovidajici lety," uvedl
eurokomisar pro dopravu Siim Kallas.

Zmény planované Evropskou komisi se konkrétné tykajf
napfiklad Udajd o tom, kolik mist zatim neni na danych
spojich rezervovano, kdy a kde viak zastavuje nebo jaky
druh viaku na trati jezdi. Pristup by k nim mely mit nejen
jiné Zelezni¢ni spole¢nosti, ale i dalsf prodejcijizdenek.
Podle ¢eskych drah takovéto online sdileni dat s do-
pravci z okolnich zemi uz ¢astecné funguje, i kdyz
zatim ne v tak komplexni podobé, jakou by pfedsta-
vovala vize prosazovand z Bruselu.,Pokud budu chtit
napriklad rezervacina rychlik z Berlina do Kolina nad

Rynem, tak miji v Praze bez problémd prodaji, protoze
nas systém je propojeny s némeckym,” uved! mluvef
Ceskych drah Petr Stahlavsky. Situace je ale podle
néj komplikovanéjsi pfi nakupu jizdenek v zemich,
kam se bézné z Ceska vlakem nejezdi. Napiiklad pii
nakupu jizdenek po Spanélsku maji CD informace jen
o vybranych vysokorychlostnich spojich.
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SKLADACI MOTOCYKL €l ELEKTROKOLO
SE MENIi JAKO CHAMELEON

Vozidel na elektricky pohon stéle
pribyva, ale k nejpozoruhopdnéj-
$im patfi motocykl (pokud tak Ize
vozidlo pfipominajici spiSe robo-
tické hrdiny série ,Transformers”
nazyvat), kterou vyvinula firma
BPG Motors.

UZ ndzev stroje Uno Il napovida, ze
vozidlo |ze pouZzivat az tfemi rznymi
zpUsoby.

PRVNi OBOUSMERNA HDMI SADA NA SVETE

Pod nazvem WAVI (Wireless Audio
Video Interaction) predstavil Asus
prvni bezdratovou HDMI sadu na
svété, ktera nabizi obousmérné
bezdratové ovladani pres roz-
hrani USB.

Zafizeni dokaze prehrat obsah v PC na
velkoplo$né televizi ve Full HD rozlisent.

silac pro obousmérny vstup, kterd jsou
schopna propojit domdci kanceldf napr.

s obyvacim pokojem. Na rozdil od ostat-
nich bezdratovych HDMI sad umoznuje
WAVI uZivatelim diky podpore bezdré-
tového rozhranf USB ovladat PC pomocf
bezdratové kldvesnice a mysi. Sada
pracuje v bezdrdtovém pasmu 5 GHz
a dosah pokrytf ¢infaz 25 m.V rezimu
Extend Mode mohou navic uzivatelé
pracovat na pocitacii v dobé, kdy se na
televizoru z pocitace zaroven piehrava
multimedialni obsah. l

Ve dvoukolé konfiguraci oznac¢ované
jako ,reZzim Uno” vyuziva k pohonu
dvou vedle sebe umisténych hna-
cich kol pro pohyb vpred i vzad.
Vyhodou tohoto rezimu je vynika-
jici obratnost. Tikolova konfigurace,
reZim Motocykl’, vyuzivé dalsi kolo,
které se vysune z prostoru mezi koly
zadnimi. Tento rezim byl vytvoren s ci-
lem poskytovat jezdci bezpecnéjsi
a stabilnéjsi variantu zndmé platformy
pro cestovani vysokou rychlosti, kterd
ma byt vy3si, nez umoznuje zakladni
rezim (do 50 km.h™). Po-
zoruhodné je, Ze proces
transformace, tj. pre-
ména motorky na jed-
nokolku” mlze probéh-
nout za jizdy. Ve hte je
jesté varianta U3 (dosud
ovsem neschvalend pro 4
bézny provoz), ktera vyu-
Ziva gyroskopicky systém
kontroly, zajistujici nepre-
trzitou stabilitu v zaklad-
nim reZzimu (podobné
jako u vozitek Segway).
Stroj pouziva konvencni
ovlddaci prvky motocy-
klu (fiditka, plynového pedalu, ru¢ni
brzdy) umoznujici hladky pfechod
mezi obéma rezimy.

Ve slozeném stavu se motorka vejde

YikeBike

i do vytahu, dojezd na
jedno nabitf ¢ini zhruba
50 km a na trhu by se
méla objevit uz pifsti rok.
Podobnou ZileZitosti je
i méstsky koncept Yike
bike. Elektrokolo, které ve
slozeném stavu nevaz ani
10 kg. Elektromotor o vy-
konu 1,2 kW mu dokaze

dat maximalni rychlost 20 km.h™ s do-
jezdem 10 km, ktery pohodIné stacf
na cestovani po meste, nez se na dalsi
zastavce piipoji zase do zasuvky. M

MYS VE TVARU PRSTENU

Zcela neobvykly zpasob jak ovla-
dat pocita¢ predstavila spole¢nost
Genius. Bezdratova
my$ Ring Mouse
je tvarovana jako
krouzek na prst
a uzivatel ovlada
kurzor posunem -’
palce po dotykové

plode namisto vyuzivani
ukazovaku a prostfedniku

u klasické mysi.

Mys pouzivéa bezdrétovou technologii
pracujici na frekvenci 2,4 GHz, se spo-
lehlivym signalem az na vzdalenost
10 m. Laserovy snimac, jehoZ maxi-
malni citlivost ¢ini 1000 dpi, umoz-
nuje precizni pohyb. Pomoci palce
Ize kontrolovat kurzor, rolovat pfi
prohlizeni webovych stranek nebo
ovlddat dalsi multimédia. My3

vazi pouhych 12 g, pouziva
rozhrani USB 2.0 a nabiji

se pres USB kabel pfimo

NEVSEDNIi VOZIDLA PRO FAJNSMEKRY

Komu by méstska elektrovo-
zitka pftisla pfilis fadni, a touzi
po nécem opravdu ,extra” mél
by se obratit na firmu BPG-
WERKS, ktera vyvinula pozo-
ruhodny stroj s nazvem DTV
Shredder.

Vozitko svym pasovym podvozkem
nezapre, ze bylo vyvijeno pro ar-
madu, aby usnadnilo pohyb v ob-
tizném terénu. Pohani jej motor
o objemu 0.2 litru s vykonem zhruba
18 koniskych sil, ktery udéli 35,5 cm
vysokému stroji rychlost témér
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50 km.h™ anebo dostatec¢nou silu
k utazeni vice nez plltunového na-
kladu. Pres sv(ij masivni vzhled vazi
jen 56,7 kg. Vozitko dokaZe vystoupat
prevyseni 40°, otocit se na 60 cm
amUze byt ovlddano vzdalené. K dal-
sim vyhoddm podle vyrobce patfi
moznost piestaveét jej pfimo v terénu
krlznym uceltm.

Autorem je Ben Gulak, ktery uz pred
¢asem vymyslel (a také vyrobil)
elektrickou jednokolku s ndzvem
Uno, kterou americky ¢asopis Po-
pular Science zafadil mezi ocené-

Uzkymi koly usazenymi ne-
axialné (tzn. nikoli na jedné
spolecné ose) tésné u sebe
v tézisti stroje, ktery je fi-
zen pohyby jezdce posa-

zeného nad tézistém a vy-
chylovanim do stran.

nou desitku nejlepsich vynalezl
v roce 2008. Navzdory svému na-
zvu, ktery jej oznacuije jako,unicykl”
jde v podstaté o vozidlo se dvéma



NOVE TECHNOLOGIE POMAHAJI RESIT
ZAHADU CHEOPSOVY PYRAMIDY

Jean-Pierre Houdin a spolecnost
Dassault Systéemes predstavili
vysledky vyzkumu, ktery ové-
fuje teorii konstrukce Cheop-
sovy pyramidy zvefejnénou
francouzskym architektem
v roce 2007.

Firma rovnéz uzaviela partnerstvi
s Lavalovou universitou, v jehoz rdmci
vznikne védecky projekt, ktery by mél
s definitivni platnosti vyresit tisiciletou
zdhadu jak byla pyramida postavena.
V roce 2007 Jean-Pierre Houdin za
pomoci 3D softwarového feseni DS,
které pracuje v redlném ¢ase mode-
loval, testoval a ndsledné i ovéfoval
stavebni postupy pfi konstrukci py-
ramidy. Dospél pritom k nazoru, ze
pyramidy byly postaveny zevnitf. Tato
teorie zUstava jedinou ucelenou sta-
vebn(teorif pro Cheopsovu pyramidu.
Resi nejen problém objemu, ktery
vysvétluje vnitfnf spirdlovitou rampou,
po niz byly kameny transportovany
na vrchol, ale i problém vyuZiti sily
tézkych Zulovych trdmd, které slouZily
ke konstrukci kralovské komnaty diky
vyvazujicimu systému pouzitému na
Velké galerii. Houdin se svou teorii
vnitfni rampy predstavil pravdépo-
dobnou existenci dvou predpokojli
vedoucich do Kralovské komnaty,
stejné jako chodeb, jimiZ byl mrtvy
nesen v ramci pohtebniho ritualu.

Egyptolog Bob Brier objevil v roce
2008 v severovychodnim $titu pyra-
midy malou mistnost, jez odpovida

zminéné teorii, a odbornici z Dassault
Systémes pracovali dva roky natom,
aby ji rozpracovali ve 3D. Byl proto
vytvofen neinvazivni terénni ovéro-
vaci protokol, ktery teorii za vyuzitf
3D simulaci potvrdil.

Profesor Maldague, ktery je fedi-
telem Mivim (Multipolar Infrared
Vision), kanadského vyzkumného
institutu, zabyvajici se infracerve-
nym vidénim, pfedloz egyptskému
Nejvyssimu Uradu pro starozitnosti
navrh vyzkumné mise. Zkoumani in-
fracervenym paprskem, zejména pak
technika zndmé jako termovize, miize
badateldm umoznit prohlédnout skrz
silné kamenné kvadry a odhalit detaily
vnitini struktury pyramidy. Pritomnost
vnitfnich ramp by pak definitivné po-
tvrdila Houdinovou teorii, které odpo-
vida fada terénnich tkazd. ,Postupy,
které hodldame pouZit pifi zkoumani
pyramidy, jsou zcela neinvazivnia ne-
maji zadny dopad na pyramidu a jejf
materidl. Pravé proto je projekt tak za-
jimavy’", zdlrrazriuje Xavier Maldague.
,3D ndm umozni vidét svét jinak
a dospét k novym poznatklm, aniz
by to mélo fyzicky dopad na redlny
svét. Teorie Jeana-Pierra Houdina jiz
byla ovérena virtudlné, nyni je cas ji
ovérit redng, fika Mehdi Tayoubi, fe-
ditel oddélent pro interaktivni strate-
gii ve spole¢nosti Dassault Systemes.
V roce 2010 uzavrela firma Dassault
Systemes smlouvu s Muzeem vytvar-
nych uméniv Bostonu a profesorem
Peterem der Manuelianem, ktery je
feditelem egyptologického Ustavu
Harvardovy univerzity a feditelem giz-
skych archivdl v muzeu. Tymy téchto
instituci se spole¢né pokouseji virtu-
alné rekonstruovat celou gizskou plo-
$inu za pomoci technologie vyvinuté
spole¢nosti Dassault Systemes. H

PRESTIZNIi CENA V USA PRO FILTRY ZANDER GL

Spolecnost Parker ziskala za svoji
fadu filtra stlaceného vzduchu
Zander GL prestizni ocenéni
»Novy vyrobek roku”.

Ocenéni udéluje kazdy rok Viybor uzi-
vatell Americké spole¢nosti pro fil-
trace a separace (AFS). Tato vyznamna
udalost pfichazi v dobé, kdy dochazf
k vyraznému rlstu prodeje fady filtrd
GL, a kdy se zvysuje zdjem o Spickovou
vyrobnf technologii.

AFS je technické a vzdélavaci neziskova

organizace, kterd byla zalozena s cilem
poskytovat férum pro vyménu infor-
maci mezi techniky, védci a uZivateli
ve vech oblastech filtrace a separace
kapalin a ¢éstic.

Cleny této spolecnosti mohou byt sub-
jekty ze viech sfér prdmyslu véetné
koncovych uzivatell, prodejnich firem,
distributor(, konstruktérd, vyzkumnych
a vyvojovych pracovnikd, ¢lent ma-
nagementu spole¢nosti, konzultantd,
akademikl a statnich urednikd. M

kaleidoskop ==

1ZAHRADNI NABYTEK MA SVE

~HAUTE-COUTURE"

Spolecnost La Casa Nova predsta-
vila venkovni designovy nabytek
kanadského navrhare Normanda
Couturea, ktery ziskal nékolik
ocenéni za produkty zahradniho
nabytku. Jde o produkty, které
se chlubi nejen velmi kvalitnim
zpracovanim, ale hlavné praktic-
nosti, variabilitou a neotielym
designem.

Normand Couture zacal jako ndvr-
hat jiz ve 13 letech. Po vystudovani
designu se zabyval prodejem inte-
riérového nédbytku, kde realizoval
své navrhy. Jeho navrhy stylového
interiérového ndbytku ziskaly mnoho
rdznych ocenéni. V lorském roce

zacal navrhovat zahradni ndbytek,
za ktery ziskal ihned prvnf ocenénf
Excellent Design na ICFF v Guan-
gzhou v Cin&. Vzhledem k tomu, Ze
jako ndvrhér interiérového nabytku
vstoupil na pole zahradnfho nabytku
se zcela Cistym $titem, je schopen se
na navrh designu zahradniho nébytku
divat novyma oc¢ima s nadhledem.
Jeho inspirace vychézi z konceptu
Domaci Dovolené, trendu, ktery se
pomalu usidluje v Evropé. Jedna se
o celkovy koncept zahrnujici ndby-
tek, BBQ, SPA, doplriky a venkovni krb.
Prosté vse, co proméni zahradu v pfi-
jemné, pohodIné a Utulné prostredi
pro posezeni. M

T-HAWK POMAHAL NA FUKUSIME

Miniaturni bezpilotni
letadlo T-Hawk Micro
Air Vehicle spole¢nosti
Honeywell pomahalo
zachranaiim v japon-
ské atomové elektrarné
Fukusima ziskavat fil-
mové a fotografické
zabéry z bezprostiedni
blizkosti poskozeného

mUze diky tomu zaostfit
kamery na detaily uvnitf
poskozenych reaktor(. Bé-
hem své mise zasild letoun
pofizovana videa a foto-
grafie v redlném case pra-
covniklim, kteff odstranuj
nasledky havarie. T-Hawk
dokéze také zasilat videa
natocena za letu, aby se

zafizeni uvniti elekt-

rarny ve snaze zabranit dalSim
unikaim radiace.

Piloti vyskoleni k dalkovému fizenf
bezpilotnich letadel T-Hawk, majf za
sebou jiz pét Uspésnych misi, béhem
nichz ziskali hodiny filmového mate-
ridlu a desftky fotografif atomového
reaktoru. Ctyfi stroje T-Hawk nasazené
ve Fukusimé byly modifikovany pro
uchyceni senzor( radiace.

T-Hawk, pouzivany dosud ve va-
le¢nych zéndch v Irdku a Afghanis-
tanu, kde Iétal primérné vice nez
6 h denné, disponuje jedinec¢nou
schopnosti sledovat své okoli z jed-
noho bodu ve vzduchu. Jeho pilot

pracovnici mohli pfimo
zameéfit na kritické oblasti a pfipadné
upravit smér letu béhém mise. Piloti
mohou ovlddat kamery, ménit Uhly
pohledu a ziskavat lepsi zabéry po-
Skozeného zafizeni. Diky svému pri-
méru pouhych 35,5 cm mize T-Hawk
|état i ve velmi stisnénych prostorech,
kam se lidé nebo jind letadla nedo-
stanou.
Bezpilotni letadlo vazici pouhych
7,7 kg, disponuije vertikalnim vzletem
a pfistadnim a pracuje s ventildtorovym
pohonem. Piloti mohou ze vzdale-
nosti az témérf 10 km stanovit manudl-
né fizené nebo autonomni letové
trasy s dobou trvani az 40 minut. l
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CO SE PSALO PRED 50 LETY
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESIENIKU ,SVET TECHNIKY“

Nastrik praskovou barvou

Pro zdokonaleni dosavadniho nehospodérného
zpUsobu stifkani tekutymi barvami a laky se v za-
hranici zkousi tzv.nastfik za sucha. Proud vzduchu
ze stifkaci pistole undsi ¢astecky suchého jemné
mletého laku na povrchove upravenou soucast,
kterd je zahtata na teplotu, pfi niz se lak tavi. Cés-
tecky laku se na povrchu ohfaté soucasti prichyti,
roztavi se a vzajemné splynou v souvisly lakovy film.
PFi tomto zpUsobu stfikani, ktery je zatim v pokus-
ném stadiu, odpadd nutnost uzivat fedidel a roz-
poustédel. Vznika tim zna¢na Uspora, zabranuje
se nebezpeci vybuchu silné vznétlivych fedidel
a préace je zdravotné méné zdvadna. Rovnéz pro-
cento rozstiiku je nizsi. W

BETONARSKY STROJ

Na moskevské okruzni délnici zacali zkouset
novy betonarsky stroj. Jeho autory jsou pracov-
nici projek¢né konstrukéni kanceldfe Glavstroj
- mechanizacia pfi ministerstvu dopravniho
stavitelstvi. Stroj pracuje s ostatnimi staveb-
nimi stroji zapojenymi do vystavby délnice.
Jeho ovlddani zvlddne pouze jeden clovék.
Za hodinu ulozi 7 m Siroky péas betonu do vzda-
lenosti60m. W

Lékarska vystava

Vystava lékafskych pfistrojd v Moskvé ukdzala
25 novych pfistrojd a nastrojd na véasné rozpo-
znani a lé¢eni rliznych chorob a nemoci. Mnohé
konstrukce jsou zaloZeny na vyuZiti atomové ener-
gie, elektronickych zafizeni a ultrazvuku. Vsechny
piistroje jsou sovétské vyroby a nékteré svymivlast-
nostmi i kvalitou predci vsechny zndmé vyrobky
zahrani¢ni. H

pva

ELEKTRONKOVY POCITAC
PRO CHEMIKY

Pracovnici Sovétské akademie véd pfipravuiji
vyrobu elektronkového pocitaciho stroje pro
chemiky. Jeho tkolem bude podavat vysledky
rdznych chemickych reakci. Do tohoto che-
mického informac¢niho stroje se vloZi udaje
o chemickych prvcich uvazovanych pro ziskani
urcité chemické slouceniny. Béhem nékolika
vtefin dosdhne chemik pfesny obraz o tom,
jak bude vypadat chemicky vzorec jeho nové
slouceniny. W
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Moderni zavody

Do tieti pétiletky vstupuiji ostravsti pracujici s no-
vymi modernimi zavody, které vydatné pomohou
plnitzvysené tkoly naseho narodniho hospodastvi.
K obsluze vdlcovacich tratf plné automatizovanych
staci nékolik odbornikd. M

Elektrofonicky doprovod

V zahranici se zkousi elektrofonické zafizenf,
které vydava zvuky deseti rlznych bicich do-
provodnych nastrojl. Je urceno jako automaticky
doprovod pro soélisty pfi hie na klavir, varhany
nebo jiny sélovy néstroj. Zvuky bicich néstrojd
Ize nejriiznéji kombinovat v 85 rozmanitych
zpUsobech doprovodu a v jakékoliv rychlosti od
36 do 195 uderll za minutu. Zafizen{ Ize pfedem
programovat na presné ¢asovanou automatickou
zmeénu rliznych variaci doprovodu béhem hry,
avsak solista si navic mdze doprovod kdykoliv
meénit a vytvaret zvIastni efekty. Pristroj je urcen
pfedevsim pro doprovod tane¢ni hudby. W

Experimentalni sidlisté

V Krasfianech na okraji Bratislavy vyroste nové
experimentaini sidlisté. Ctyfi rizné technologické
postupy vystavby, které tu budou aplikovéany, po-
mahaji fesit otdzku nejucelnéjsiho a nejvhodnéj-
stho bydleni budoucnosti. Na snimku ambulantni
vyrobni linka panell pfimo na stavenisti na dosah
jefdbu. W

POMUCKA PRO
PREDNASEJICI

Doposud bylo pro prednésejiciho obtizné,
chtél-li svdj vyklad doprovazet kresbou ¢i pis-
mem na tabuli. ProtoZe byl béhem této prace
k posluchaclim obrdcen zady, musel do¢asné
prerusovat vyklad. Némecka firma Carl Zeiss
Jena, dala na trh novy pristroj, ktery se nyni
dostane i v ¢eskoslovenskych prodejnéch a je
prakticky jak pro $koly, tak pro pfednasky v mu-
zeich ¢i v jinych Ustavech. Ma origindlni ndzev
Schreibprojektor.

PYi pouZiti tohoto pfistroje nemusi pfednase-
jici psat na tabuli v nepohodIné poloze a za-
clanét tabuli svym télem, nybrz pise na stolku
stroje, zcela pohodIné opfen, a v origindlni
velikosti, coz vie promitd béhem vykladu
poslucha¢lm na libovolné velkou projekéenf
plochu. Pfitom prednésejici zlstava v kon-
taktu s posluchaci, nebot je béhem vykladu
obrécen k projekeni plose zady a nemusi své
vyklady pferusovat. Sklenénd psaci plocha je
prosvicena 500 W zarovkou a obraz se pomoci
¢ocky a sklopného zrcadla vrhd na projekénf
plochu. JelikozZ je obraz velice jasny, neni tfeba
Uplného zatemnéni a posluchaci si mohou
béhem prednésky délat pozndmky. Pri vzda-
lenosti stroje od stény asi tfi metry je i obraz
velky asi tfi metry. Tabuli bylo nutno stale ma-
zat, kdezto zde staci posunout transportérem
na valci natoceny papir a nova ¢isté plocha
je ihned pfipravena k dalSimu psanf ¢i kres-
leni, pficemz je prednasejicimu umoznéno
znovu se vracet ke skicadm ¢i textu jiz dfive
napsanému. Kdyz se normalini sklenénd deska
vyméni za matnou, je mozno psat kfidami
a text smazdvat jako na tabuli. Kromé kresby
a pisma Ize timto strojem téz promitat skle-
néné diapozitivy, kontury plochych predmétl
a podobné. H
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Originalni cembalet

Vtovarné fy Hohner v mésté Trossingen se zabyvaji
stale novymi vzory hudebnich nastrojd. Pfatelé
komornf hudby maji o novinku vic: originani cem-
balet. Zvuku podobného cembalu se dosdhne
stisknutim harmonikovych klévesnic, jejichz hlasy
se mohou prendset elektronicky v riiznych zvuko-
vych barvach pomoci normalniho reproduktoru. l

Mensi Zaporozec

Automobilka Kommuna v ZdporoZi zahdjila sé-
riovou vyrobu automobilu ZaporoZzec o malém
obsahu valcd. Na snimku mokré brousenf karosérif
nového vozu. @

OBRi ZRCADLO PRO
TELESKOP

V Leningradé dokoncuji zrcadlo pro obifi te-
leskop o prméru 2,6 metru, ktery bude na-
montovan na krymské astrofyzikalni observatofi
Akademie véd SSSR. W

y 4

JAK JEDNODUC E". Staci vylustit a zaslat faxem nebo na adresu redakce: TechMagazin,

K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3, fax: 222 781 273

= CENA PRO TRI PRVNI NEJRYCHLEJSI RESITELE:
ik i Volna vstupenka pro dvé osoby do znovuotevieného Narodniho technického muzea

b v Praze. Cestnou vstupenku je mozno kdykoliv sménit v pokladné muzea az do 6. fijna
mentay ke | S 2011. Nenechte si ujit jedine¢ny zazitek z nové koncipovanych expozic predstavujicich
staleti technického vyvoje.

Pravidla sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu slozenou z deviti ¢tverct tak, aby v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci byly
umistény ¢islice od 1. do 9., pficemz se ¢isla v jedné fadé, sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

4 6

Vylusténi sudoku z minuléh(.>.t.fl'sla (zTM5): 4 1 7 2

e 5 7 9
T |2 9 8 5
e |3 9 2
SRR BnE 7|5 16

Vylosovani lustitelé sudoku z minulého ¢isla:
Milan Beges, Ostrava

llona Folprechtovd, Praha 2 3
Katka Novotnd, Veverskd Bityska
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=8 Vystavy a veletrhy

13.-16. 6. Boston, USA: NANOTECH
(konference a vystava o nanotechno-
logiich, vyrobé, charakterizaci a nastro-
jich oboru, pokrocilych materidlech,
vyuZzit v elektronice, mikrosystémech,
mediciné a biotechnologii, energiich
a pro Zivotni prostredi), MICROTECH
(mezindrodni konference a vystava
zaméfena na vyzkum mikrosystémd
a MEMS), BIO NANOTECH (vystava
a konference bio a nanotechnologif,
biosenzord, diagnostiky, zobrazovani
ainstrumentace, mikro-a nano materi-
ald afluidiky), CLEANTECHNOLOGIES
(vystava a konference zaméfend na so-
[arnf technologie, skladovani energie,
zelenou chemii, vodni hospodarstvi,
Cisté technologie a nanotechnologie
v ropném a energetickém priimyslu,
zeleném stavebnictvi, odpadovém
hospodafstvi). Pofddd/info: NSTI (Nano
Science and Technology Institute), tel.
+1(508) 357-2925, fax: +1 (508) 251-
1665, e-mail:info@nsti.org, www.nsti.org

14.-16. 6. Ostrava, ndkladové nadraz:
Czech Raildays 2011 - 11. mezing-
rodnf veletrh drazni techniky, vyrobk

a sluzeb pro potieby Zelezni¢ni a mést-
ské kolejové dopravy. Poradd: M-Presse
s.ro, tel: 595 626 695, 605 983 763, e-
mail: zapletal@railvolution.net, czechrail-
days@centrum.cz, wwwirailvolution.net

14-17.6.Poznan, Polsko: ITM - PO-
LAND (inovace, technologie, stroje),
MACH-TOOL (vystava strojfrenstvi),
HAPE (vystava hydrauliky, pneuma-
tiky a pohon(), WELDING POZNAN
(veletrh svarovani), METALFORUM
(vystava metalurgie a slévarenstvi),
TRANSPORTA (vystava logistiky, do-
pravy a dodavatelstvi). Pofada/info:
Poznan International Fair, tel..+48 61
869 2000, fax: +48 61 869 2999, e-
mail: info@mtp.pl, www.mtp.pl

20.-26. 6. Pafiz, Francie: SALON IN-
TERNATIONAL DE LAERONAU-
TIQUE ET DE L'ESPACE - INTER-
NATIONAL PARIS AIR SHOW - LE
BOURGET (mezinarodni aerosalon
letectvi a kosmonautiky Le Bourget).
Porada: Gifas (Groupement des In-
dustries Frangaises Aéronautiques et
Spatiales), tel.: +33 (0) 826 465 265,

fax+33 (0)1 47 20 00 86, e-mail: siae@
salon-du-bourget fr, www.gifas.asso.fr

21.-24. 6. Soul, Korejska republika: LED
EXPO (mezindrodni vystava LED a OLED
technologie). Porada/info: Kintex, tel: +82
318108114, fax:+82 318108083, e-mail:
webmaster@kintex.co, wwwkintex.com

28.6.-2. 7. Dusseldorf, Némecko:
THERMPROCESS (mezinadrodni
vystava primyslovych tavnych peci
a technologické férum o termickych
vyrobnich procesech), METEC (mezi-
narodnf vystava s kongresem o meta-
lurgickych technologiich), NEWCAST
(mezinarodni slévéarensky veletrh). Po-
fada: Messe Dusseldorf GmbH, tel: +49
- 211- 4560 900, fax: +49 - 211- 4560
668, e-mail: info@messe-duesseldorf.
de, www.messe-duesseldorf.de

4-7.7. Nantes, Francie: CIP (mezi-
narodni kolokvium o plazmovych
procesech). Porada/info: SFV (Société
Francaise du Vide), tel: +33 (0)1 53 01
90 30, fax: +33 (0)1 42 78 63 20, e-mail:
sfv@vide.org, www@vide.org

ZAUJALVASTENTO CASOPIS? A CODALSIVYDANI?

Chcete-li dostavat pravidelné kazdy mésic nové vydani bez starosti aZz do své postovni schranky, za
nejvyhodnéjsich podminek a navic s moZnostf zajimavé odmény, staci vyplnit pfedplatni listek a zaslat
na adresu redakce. Nebo objednat pomoci elektronického formulafe a zaslat na e-mailovou adresu:
predplatne@techmagazin.cz. Objednavka Véam bude nasledné potvrzena na Vas e-mail.

Zvyhodnéna cena pro predplatitele ¢ini 300 K¢ na rok, coz znamena, ze jedno dCislo vyjde
na 25 K¢ a navic firemni zakaznici mohou vyuzit predplatitelského bonusu ve vysi 35% slevy

na inzerci.

1= IMAGAZIN

Firma:

Objednavka zvyhodnéného rocniho predplatného

Jméno a pfijment:

Ulice:

PSC: Obec:
ICO: Tel.:
DIC: Fax:
Pocet vytiskd: Podpis:
Datum: Razitko:

Objedndvku zaslete na adresu:

Zvyhodnéné rocni predplatné ¢ini 300 K¢.

TechMagazin,

K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3
fax: 222 781 273, e-mail: predplatne@techmagazin.cz

www.techmagazin.cz
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OTERUVZDORNA
OCEL

VYSOKOPEVNOSTNi
OCEL

Myslite si, Ze je moZné stavét leh¢i konstrukce s vétsi kapacitou? My ano. Napfiklad diky oceli
Raex odolné proti otéru a vysokopevnostni oceli Optim mdZete vyrazné sniZit hmotnost,
aniz byste ubrali na pevnosti. Vysledek pocitite také na vyrazné mensi spotfebé paliva
a snazsi prepravé nakladu. Spolecné mlZeme proménit Vasi teorii evoluce ve skutec¢nost.
www.ruukki.com/Products-and-solutions/Steel-products



www.peugeot.cz

NOVY PEUGEOT 308
SILA OSOBNOSTI

P EU G E OT oororueue TOTAL PEUGEOT FINANCE
Kombinovana spotreba (/100 km) od 4,0 do 7,3. CO, emise (g/km) od 109 do 168. Foto je pouze ilustrativni.

Silu osobnosti pozndte na prvni pohled. Vérny své povésti, pokud jde o jizdni
vlastnosti a pozitek z jizdy, nabizi celou fadu vyspéelych technologii, jako je napfriklad
funkce Stop & Start, se kterou usetfite 15 % paliva pri jizdé ve mésté. o
Novy Peugeot 308 s novou osobnosti mize byt Vas jiz za 279 900 K¢. ™ "

NOVY PEUGEOT 308 PEUGEOT

MQOTION & EMOTION



