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Soldrni byznys a tepelné koule,
urednt litera versus selsky rozum

V Evropé - Cesko nevyjimaje - déld nejen energetikiim, ale i odbérateliim,
kterymi jsme ve findle my vsichni, vrdsky na &ele soldrni boom a rozvoj fotovol-
taiky, ktery ovsem casto na tkor zemédélské pldy zacvicil s cenami energii.
Otdzkou ovsem je, zda by zemédélskd plida, kterou se zdkonoddrci snaZi nyni
chrdnit, skutecné slouzila svym ucelim, vzhledem ke komplikované situaci

v zemédélstvi, které se s vyjimkou (rovnéz ndkladnéjsi) eko- a bio-vyroby stdvd
pod tlakem levné zahraniéni konkurence stdle méné atraktivnéjsim oborem pro
podnikdni. Podle analyzy rozloZeni rizikovosti a stability firem v jednotlivych
sektorech podnikdni, kterou zverejnila Ceskd kapitdlovd informaéni agentura
(CEKIA) patFi dokonce u nds mezi nejrizikovéjsi. Nelze se tedy divit, Ze ekonomicti
dravci, ktefi vycitili v podminkdch nastavenych pro podporu fotovoltaiky
prilezitost jak udélat (pro sebe) dobry byznys, se ji vehementné chopili.

Novd pravidla, kterd nyni vznikaji, by méla pfibrzdit nevyrovnany stav, do kterého se
kvali dotovanym vykupnim cendm energie z obnovitelnych zdroju dostal cely sektor
energetiky, a hrozi dramatickym zvysenim ceny této klicové komodity, na které zavisi
celd nase spolecnost, prostymi obcany pocinaje a velkymi vyrobnimi koncerny konce.
Ve findle sice ono casto diskutované zdraZenfi elektfiny nebude tak drastické, jak hrozily
puvodni odhady, ale citelné rozhodné ano. Neviditelnou ruku trhu, kterd podle ndzoru
nékterych ekonomd sama casem vse vyfesi, musel stdt ovsem v tomto pfipadé trochu
klepnout pfes prsty.

A prikladem, Ze byt snad plvodné dobfe minénd pravidla ,z moci Gfedni’ kterd se
postupné ukdZi pofiderni, Ize pfi trose snahy obejit je pfipad ,Zdrovky versus zdfivky”
Klasické zdrovky, vyndlez pdné Edisonuv, ktery se v nasich domdcnostech zabydlel uz
po vice neZ stoleti, upadl v moderni spolecnostiv nemilost. Kvali své vysoké energetické
spotfebé, a ve srovndni s ni horsim svételném vykonu, neZ nabizeji v téchto parametrech
nastupujici zdfivky a osvétleni vyuZivajici LED diody. Zdrovky byly tudiz z trhu legislativ-
nim nafizenim vypuzeny, aby uvolnily misto ekologictéjsim svételnym zdrojim. Nevy-
hodny pomér jejich svételnych a tepelnych parametrd se viak stal paradoxné sanci pro
zajimavy ndpad, ktery klasické Zdrovky opét vrdtil do hry: Némecky inZenyr z Essenu
Siegfried Rotthduser si po dikladném prostudovdni kosaté legislativy EU uvédomil, Ze
Edisonovy Zdrovky, které vytvdreji vice tepla neZ svétla muZe legdlné proddvat - pro
vytdpéni... Oznacuje je tedy za ,mald topnd télesa” a proddvd pod ndzvem ,tepelné
koule” Na truc nafizenim unie o zdkazu dovdZet a proddvat klasické Zdrovky s vyssim
pfikonem nez 75 W. Své ,tepelné koule” si nechdvd vyrdbét v Ciné a prohldsil, Ze 30 euro
centt z kazdé prodané Zdrovky, které proddvd po 1,69 eura, daruje na zachranu
destnych pralesd. CoZ povazuje za lepsi zpdsob, jak chrdnit pfirodu, neZ investice

do uspornych zdrovek, které obsahuji neekologickou rtut, a ekology zatracované
Edisonovy Zdrovky se tak staly opét pfinosem pro Zivotni prostfed!... A nepochybné
nejen kvili podpore destnych pralesd jdou tradicni Zdrovky — tedy pardon: tepelné koule
- doslova na dracku. Prvni doddvka zmizela z pultt béhem pdr dnu a ,neviditelnd ruka
trhu” tak potvrdila, ze zdsadni, byt dobfe minéné zmény je dobré délat s rozumem,
pokud nechceme riskovat, Ze zanedlouho bude nutné kvapné ménit pravidla, aby se
dosdhlo stavu, ktery by vrdtil budoucnost do normdinich koleji.

h«{i Vagisee

Josef Valiska, séfredaktor
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FIRMY MOHOU ZADAT O MEZINARODNi
VOUCHER Z BALIKU 50 000 EUR

V€era schvalil Project Approval Com-
mittee ve Vidni prvni mezinarodni
inovacni voucher centrope_tt v hod-
noté 5000 eur. Jde o dotaci na spo-
lupraci mezi firemni a vyzkumnou
sférou. Ziskala ho spole¢nost ASIO,
spol. s ro, kterd v zahranic¢i hleda
vhodného partnera pro vyzkum v ob-
lasti energetické obnovy pfi cisténi
odpadnich vod. Stala se tak prvni ji-
homoravskou firmou, kterd vyuZije
tento novy nastroj na podporu pre-
shrani¢niho transferu technologif
v regionu Centrope.

Pro firmy z Jihomoravského kraje je
vyclenéno celkem 10 voucher(
v hodnoté 50 000 eur. Uzavérka pri-
hlasek je 31. ledna 2011, v pfipadé
naplnénf pocetnich kvét mize byt
vsak vyzva uzaviena dfive. Pro pomoc
pfi zpracovani zédosti o dotaci a hle-
danf vhodného partnera se mohou
firmy obracet na odborné konzultanty

i deareaa

Jihomoravského inovac¢niho centra.
,Centrope_tt voucher v hodnoté
5000 eur je urcen pro malé a stredf
firmy z jizni Moravy, které tak mohou
navazat spolupraci se zahrani¢ni vy-
zkumnou instituci z regionu Cent-
rope. Ten tvori 8 prihrani¢nich regiond
Ceské republiky, Rakouska, Slovenska
a Madarska. Mohou tak nakoupit po-
trebné znalosti naptiklad ve Vidni,
Bratislavé nebo Gyoru," upfesnuje
Jindfich Weiss, projektovy manazer
Jihomoravského inovac¢niho centra.
http://www.centrope-tt.info/
/centropett-vouchery. H

ROK POJISTENi ZDARMA

Od pocétku fijna spustila CSOB Leasing
novou kampan na podporu financo-
vani automobill. Akce je urcena za-
kaznikam, kteff si pofidi novy viz
prostfednictvim leasingu nebo Uvéru,
ato s atraktivnim benefitem v podobé
povinného ruceni na rok zdarma.

Stejny benefit byl nabizen jiz béhem
jarni Uspésné akce a pro velky zajem
zékaznikU je nyni opakovan. Povinné
ru¢eni na rok zdarma maze zakaznik
ziskat pfi sjednéni finan¢niho leasingu
nebo Uvéru ve spolupraci s vybranymi
pojistovnami pifmo pfi ndkupu vozi-
dla u spolupracujicich dealert CSOB
Leasing. Nabidka je postavena na ¢a-
soveé omezené dotaci, tj. do konce
roku nebo do vycerpéni dotace.

,Po zhodnocenf vysledkd jarni kam-
pané jsme zjistili, Ze se akce setkala
s mimofadnym zdjmem ze strany za-
kaznikd. V obdobi od 1. dubna do 30.
Cervna doslo diky tomu k pofizeni 1000
novych vozidel a nasi zakaznici tak
na povinném rucenf usetfili 5,6 milionu
K¢ Predevsim v Cervnu byl uzavien
rekordni pocet smluv a témér 50%
z nich prave diky této kampani. Roz-
hodli jsme se tedy i na podzim vyjit
vstfic z&jmu nasich zdkaznikd a akci
zopakovat’, uved| marketingovy feditel
spole¢nosti CSOB Leasing Petr Neuvirth.
Aktudinf nabidku financovan('s rokem
povinného ruceni zdarma mohou
vyuzit jak podnikatelé, tak spotiebi-
telé pfifinancovani novych osobnich
i uzitkovych vozl vsech znacek.
Na adrese www.csobleasing.cz/po-
jisteni_zdarma mohou zakaznici
na pocitadle sledovat rychlost vyuzi-
vani této nabidky, resp. kolik smluv
Ize v akci s povinnym ru¢enim na rok
zdarma jesté profinancovat. B

PROJEKT CVUT A IBM PREDAVA STUDENTUM

ZKUSENOSTI Z PRAXE

Na Fakulté elektrotechnické CVUT
v Praze (FEL) vzniklo stfedisko preda-
vani praktickych a aplikovanych zna-
losti akademické sféfe. University
Technology Exploration Center (UTEC)
navazuje na pilotni program, které

Centrum znalostniho managementu
CVUT a spole¢nost IBM realizovaly
v minulém roce. Cinnost strediska je
postavena na moderni mobilni poci-
tacové ucebné se serverovou ¢astf,
kterd tak umoznuje zdjemclm ziskat



praktickou zkusenost s nejnovéjsimi technologiemi
urcujicimi trendy v oblasti IT. Technické zézemi pro
vyuku pfislo na zhruba milion korun.

Nové stiedisko pomUze studentlim pfipravit se
na redlnou praxi jesté pred nastupem do zamést-
nani. To zahrnuje napriklad i podporu vnimani
sirsiho kontextu problematiky ¢i zkusenosti s pod-
nikovymi technologiemi.,UTEC je ukdzkou spolu-
prace, v ramci niz se setkdvaji dva svéty, které si
vzajemné maji mnoho co predat. Byla by Skoda
této synergie nevyuzit,’ fekl ing. Jan Koci, vedouci
Centra znalostniho managementu FEL.

Prvnimi pfedmeéty, které UTEC realizuje, jsou ,Cor-
porate Performance Management” a ,Informacnf
systémy a procesni fizenf", Vyuka je zaloZena na re-

alnych pfipadovych studiich a umoznuje tak vyuzit
teoretické znalosti v praxi. Zaroven se zaméfuje
na tymovou praci a u¢i nas manazersky pfemyslet,
fekl Pavel Trojanek, student 5. ro¢niku CVUT. Velkym
pifnosem pro studenty je podle néj také kontakt
s firemnim sektorem a odborniky z praxe.

Nabidku UTEC maji v blizké dobé doplnit skolenf
soft-skills soutéZe, konzultace diplomovych a ba-
kalarskych praci nebo jednordzové seminafe o za-
jimavych technickych tématech. Kurzy nabidnou
studentdim moznost ziskat za vyhodnych podminek
celosvétove uznavané technické certifikace ve vy-
branych oblastech. Cinnost centra je také Uzce
provazana se stazovym programem IBM pro nej-
lepsf studenty, kteff pak zpétné v centru plsobi. Ml

VYROBA OBRABECICH A TVARECICH STROJU

SE POTYKA S KRIZi

S krizi se stale potykaji vyrobci obrabécich a tva-
recich stroju. Vyvoz domacich obrébécich a tva-
fecich strojd klesl v prvnim pololeti letosniho
roku na pétinu. Hospodérskou krizi jesté nemajf
za sebou. Vyplyva to ze statistik, které na MSV
v Brné zverejnil Svaz strojirenské technologie
(SST) s tim, Ze dalsi vyvoj by mél byt pozitivnéjsi.
,Osobné jsem optimista, jsou tu velké sance,
abychom nasi vyrobu udrzeli," uvedl na MSV 2010
v Brné feditel svazu Ivan Capek. Cesko je v pro-
dukci obrabécich a tvarecich strojl podle statis-
tik SST sedmé v Evropé a ¢trnacté na svété, mira
zisku v tovarnach je vsak podle néj nizka.

JSituace se malinko vylepsuje a nastupuje mirny
optimismus,” mini ndmeéstek feditele svazu Leos
Macék. ,Jsem optimista, ale nemdzeme fici, ze je
po krizi. Musime byt velice opatrni.V piistim roce i,
o vyrabéji tézké stroje, budou mit méné zakazek,
nez asi ocekavali, uved| viceprezident svazu Miroslav

Otépka. Tovarny podle néj budou muset jit cestou
Vyvoje, poptavka je po sofistikovanych strojich.
Vyvoz obrdbécich a tvafecich strojd za prvni po-
loletf letosniho roku ¢inil 4,973 mld., loni ve stej-
ném obdobi to bylo 6,242 mld. K¢, coz predstavuje
zhruba pétinovy pokles, teritoridIni skladba se
vsak neménf. Zhruba Ctvrtina zboZf se vyvazi
do Némecka a 14% do Ruska, tfetim nejvétsim
odbératelem je Cina s 13,6%. Do CR se v prvni
poloviné roku dovezlo zboZi za dve miliardy korun,
loni to bylo za stejné obdobf zbozi 3,3 mid. K¢.
Statistiky produkce obrabécich a tvarecich strojl
v poslednich letech postupné od roku 2003 rostly,
a maxima dosahly v roce 2008, kdy byly v CR vy-
robeny stroje za 16,376 mld. K¢ O rok pozdéji byly
v CR vyrobeny stroje za 11,447 mld. K¢, a lofisky
vyvoz ¢inil 11,185 mid. K& To predstavuje pokles
0 vice neZ Ctvrtinu (28 %), dovozy mezirocné klesly
zhruba o polovinu (53%) na 5,705 mid.K¢. W

v s

PRISTi ROK LZE CEKAT REKORDNi POPTAVKU PO OCELI

Celosvétova poptavka po oceli ma letos stoupnout
0 13,1% na 1,27 mld. tun a dostat se na Uroven
prred krizi, a v pfistim roce by se méla zvysit 0 53 %
na rekordnich 1,34 mld. tun. Uvedlo to Svétové
sdruzeni pro ocel (WSA), sdruzujici zhruba 180
producentd ocele, véetné 19 z 20 nejvétsich firem
v oboru, ndrodnich a regiondlnich oceldrenskych
asociaci a vyzkumnych institutd ocele. Clenové
sdruzeni se na celosvétové produkci ocele podileji
zhruba 85%. Plvodné sdruzeni ¢ekalo
v letosnim roce rlst poptavky o 8,4 %.
Ke zlepSenf odhadu WSA pfiméla vyssi
poptdvka v Evropé a rozvinutych zemich
kvili obnoveni zasob a vlddnim stimulac-
nim balickdim a pokracujici vysokd po-
ptavka v rozvijejicich ekonomikach.
Poptévka po oceliv Ciné se mé letos zvy-
Sit 0 6,7% na 579 mil. tun. Loni stoupla
0 24,8%. PFisti rok bude 42 % nad urovni
zroku 2007. Na globélInf poptévce po oceli
by se Cina méla pfisti rok podilet 45%.

Wi
ﬁll'l""i

Podle agentury Reuters viak poptdvka po oceli
v rozvinutych zemich pfisti rok jesté nedosahne
Urovné z obdobi pred krizi. Proti roku 2007 ma
byt niz3i 0 25 %, napsala agentura Reuters. Loni
se celosvétova vyroba oceli kvlli hospodéiské
krizi propadla o 8% na 1,22 mld. tun, nej-
nize od roku 2005. Od druhé poloviny lofiského
roku viak oceldrensky primysl zac¢ind pomalu
ozivovat. W

i
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PERSONALNi ZMENY
VE FIRMACH

Jmenovani ve spolec¢nosti
AREVA

Spole¢nost AREVA jmenovala Mi-
chala Kacenu (46) feditelem ob-
I chodniho rozvoje v Praze. Bude
zodpovédny za podporu spolupréace spolec¢nosti
AREVA s ¢eskym primyslem, akademickymi a vy-
zkumnymi centry. Michal Kacena vystudoval Fa-
kultu jaderného inzenyrstvi CVUT v Praze, absol-
voval Fakultu sociélnich véd na Karlove Univerzité
a postgradudlnf studium managementu (MBA)
na Sheffield Hallam University. Svou profesni ka-
riéru zacal v Ustavu jadernych informaci a poté
v manazerskych pozicich ve spole¢nostech CEZ,
Phillip Morris a Plzerisky Prazdroj.

Ceské BMW posiluje tym

Od 4. fijna nastoupil na pozici Sa-
les Manager Milan Koza (43), ktery
vystfidal Daniela Haranta. Jeho
. Ukolem bude komunikace s dea-
lerskou vefejnosti v otdzkach pro-
deje vozl BMW a Mini. Od roku
1994 plsobil u Ford Motor Co. jako
Area Sales Manager a od roku 2000
zastaval ve Volvo Auto Czech
funkci Business Development Konsultant.

Dalsi posilou je Veronika Jakubcova na pozici Cor-
porate Communications Manager, ktera nahradila
Katefinu Cmuntovou. Od roku 2002 pdsobila v ces-
kém zastoupeni spolecnosti Hyundai. Na starosti
bude mit otdzky PR a bude spadat piimo pod
generdlniho feditele BMW Group Martina Saitze.

Nova struktura oddéleni
korporatni a marketingové
komunikace u Canonu

Canon CZ predstavil zmény v or-
ganizacni struktufe oddélenf
korporatnfa marketingové komunikace. Doslo
k osamostatnéni tohoto oddélent, které prechazf
plné do kompetence lokalniho marketingového
managementu Canon CZ a SK. V souvislosti
s tim byla jmenovéna Radka Paldnova do pozice
Managera korpordtni a marketingové komuni-
kace Canon CZ a SK.

Radka Palanova plsobi ve spolecnosti jiz 5 let,
a v nové pozici bude zodpovidat za veskeré kor-
poratni a marketingové aktivity Canon CZ a SK
v oblasti profesionalnich produktl fota-videa,
spotrebni elektroniky a malé kancelarské techniky.

-}

Organizacni zmény

v ceském Fordu

Spole¢nost Ford Motor Copany
zrusila od zafi pozici Sales & Mar-
keting Managera. Misto ni vznikly
dvé nové manazerské pozice, a sice General Mar-
keting Director (Marketingovy feditel) a General
Sales Director (Obchodnf feditel).

Dosavadni obchodni a marketingovy Fedite}l,
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MESTO OSTRAVA PODAVA ZALOBU NA STAT

Statutarni mésto Ostrava podava Zalobu proti
Ceské republice, a to VIade Ceské republiky,
ministerstvu zivotniho prostredi a ministerstvu
dopravy, kvlli zivotnimu prostredi.

Na Uzemi mésta Ostravy jsou vyraznym zpUso-

bem a opakované prekra¢ovany mezni hodnoty

|dtek znecistujicich ovzdusi, zejména pak hod-
noty stanovené pro emise suspendovanych
¢éstic PM 10 a imisni limity pro oxid sificity, oxid
dusicity a pfizemni ozén. Tento fakt vyplyva
z,Analyzy kvality ovzdusi na tzemi mésta Os-
travy a legislativy v ochrané ovzdusf 2008-2009",
zpracované Zdravotnim Ustavem se sidlem
v Ostravé a Ceskym hydrometeorologickym
Ustavem, pobockou v Ostravé, a z dalsich zprav.
Statutarni mésto Ostrava je podle zdkona o ob-
cich povinno pecovat o viestranny rozvoj svého

Uzemi a potfeby svych obcanl a pfi pInénf

svych ukold je povinno chranit vefejny zéjem.

Jak viak vyplyva z pfislusnych dokumentd viady,
situaci v oblasti Zivotniho prostredi, zejména
pak znecisténi ovzdusi na Uzemi mésta nelze
fesit pouze na mistni ¢i regiondlni drovni, ale
k celé zaleZitosti je treba pfistupovat z Urovné
statu a castecné i evropské Urovné.

Ceské republika, jakozto ¢len Evropské unie, je
mimo jiné povinna zajistit ochranu prav, ktera
fyzickym a pravnickym osobdm vyplyvaji z bez-
prostfedné aplikovanych norem komunitarniho
prava nebo pravidel mezindrodnich smluy, je-
jichz stranou je EU. CR podle Zalobce toto pravo
nespravné implementovala na Useku ochrany
ovzdusi do prava vnitrostatniho zejména ve fazi
praktického provadéni tak, ze nebyl vytvoren
funkeni a efektivni systém, vedouci k dodrzo-
vani stanovenych imisnich a emisnich limitl
latek znecistujicich ovzdusi.

Rada mésta na své schlzi v srpnu rozhodla o za-

dénf vefejné zakdzky na pravnf sluzby spocivajict
v zastupovéni mésta v soudnfm sporu s Ceskou
republikou. Po ukonceni smluvniho vztahu s Ad-
vokatni kancelar Pysny, Weber a partnefi z d-
vodu mozného stfetu z&jmU jednoho ze spolec-
nikd, a to stavajiciho ministra Zivotniho prostfedf
Pavla Drobila, bude mésto v této zéleZitosti za-
stupovat advokatnf kancelar Broz & Sokol & No-
vak zastupovana JUDr. Tomésem Sokolem.

Pfedmétem zakézky je zajisténi pravni sluzby
spocivajici v prdvnim zastoupeni SMO ve véci
Zaloby na ochranu pfed nezakonnym zasahem
podle &asti tfetf zakona ¢. 150/2002 Sb., kterd
byla poddna k Méstskému soudu v Praze.

Informace, dokumenty a materialy, které
se tykaji kvality ovzdusi ve mésté nalez-
nete na www.ostrava.cz, konkrétné odkaz:
http://www.ostrava.cz/jahia/Jahia/site/
ostrava/ostrava/o-meste/pid/5971 W

KONAL SE DALSi ROCNIK SEMINARE KLEENTEK

V malebném prostrediVysociny, v blizkosti Zelivské
prehrady, se konal jiz tradi¢ni 16. semindf, ktery

potada firma KLEENTEK ve spolupraci s firmou ALS
Czech Republic na téma, Strategie nulovych poruch
— cesta k Usporam”.

Dvoudenniho setkdni odbornych pracovnikd
z mnoha odvétvi prdmyslu vedlo pfedevsim k vza-
jemné vyméné informaci mezi Gcastniky. Siroké
a obsahlé diskuze po prednaskach byly vedeny na-
prosto otevienou formou, Ucastnici z riznych firem
sivzajemné vymeénovali konkrétni informace z fesent
technickych problémi. Predevsim byly diskutovany
mozné sméry a postupy, jak problémy vyroby mi-
nimalizovat. Prednasejici uvedli piiklady feSenf, napf.

Zlepdent stavu postupovych hydraulickych list v au-
tomobilovém priimyslu v CR a SR, moznosti docilent
vyraznych Uspor elektrické energie aj.

Ucastnici se dozvédéli o novych trendech ve vyvoji
olejd, s doporucenim jak volit spravny olej. Déle
byli informovéni o moznostech, divodech uzivanf
a vystupech tribotechnické diagnostiky. Prednase-
jict prezentovali mnohé praktické priklady, kdy péce
o olej pfinesla uzivateldm vysoké Uspory.
Semindf byl Ucastniky ohodnocen jako velmi pfi-
nosny, prednasky byly kladné hodnoceny za svoji
vysokou profesionalitu a sdélnost. W

V PLZNI VZNIKA , LIHEN” KONSTRUKTERU JADERNYCH ELEKTRAREN

Na strojnf fakulté Zdpadoceské univerzity v Plzni
byla v letosnim akademickém roce poprvé zaha-
jena vyuka v novém oboru,Stavba jaderné ener-
getickych zafizen(" Studenti katedry energetickych
strojl a zafizen( Fakulty strojni ZUC v Plzni tak
ziskévaji moznost studovat konstrukéné zameéreny
jaderny obor. Univerzita timto krokem reaguje na

celosvétovou jadernou renesancia s nf spojenou
vzrlstajici poptavku po kvalitnich strojnich inze-
nyrech.

Bude zahdjend vyuka v modernim studijnim
oboru, ktery posluchace sezndmi s nejnovéjsimi
trendy jaderné energetiky. Odborny profil absol-
venta respektuje vysoké pozadavky soucasného

trhu prace v ramci Ceské republiky i na meziné-
rodnf Urovni. K pfipravé budouci elity v jaderné
energetice vyznamné pfispiva svym aktivnim za-
pojenfm do vlastni vyuky i skupina soucasnych
$pickovych odbornikll na jadernou energetiku,
konstatovali predstavitelé ZUC v Plzni pfi slavnost-
nim odstartovani nového studijniho oboru. M

V LIBERCI SE BUDE REVITALIZOVAT PLATINA

Nevyuzivana ¢ést tovarny v Liberci ozije diky ze-
lené investici z Japonska. Nove zalozend spolec-
nost Nippon PGM Europe, vlastnéna japonskymi
firmami Dowa Metals & Mining Company, Tanaka
Kikinzoku Kogyo a Toyota Tsusho Europe bude
ve zrekonstruované tovarni budoveé revitalizovat
pouzité katalyzatory.

,Oceriujeme, Ze se Nippon PGM namisto vystavby
nové tovarny na zelené louce rozhod! oZivit bu-
dovu, ktera uz dfive podobnému Ucelu slouZila,
byla vsak pravé nevyuzivana a chétrala. Jednou
z vyhod takového kroku je jednoduché zaclenéni
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nového projektu do fungujici infrastruktury ve sta-
vajicl prdmyslové zoné," fika Miroslav Kfizek, ge-
nerdlni feditel agentury Czechlnvest.

Stavebni Upravy v aredlu by mély zacit uz koncem
letosniho roku, zahdjeni vyroby je planovéno
od dubna 2011.,Jakmile bude rekonstrukce do-
koncena a tovérna pripravena na pffjem prvnich
zakézek, spustime nabor novych pracovnikl. Pro
zacatek pocitdme predevsim se vznikem pracov-
nich mfst pro zkusené techniky, dalsi rozsifovanf
poctu zaméstnancl bude zaviset na rozvoji firmy,”
fekl Masaaki Ishiguro, prezident Nippon PGM.

Firma bude v Liberci zpracovavat vzorky ¢asti vyu-
zitych automobilovych katalyzétor(, z nichz bude
ziskdvat prvky skupiny platinovych kovd. Platina,
jeden z cflovych materiall, patfi k nejvzacnéjsim
kovlim na této planeté, v extrémné tézkych pod-
minkéch se ji kazdy rok vytézi pouze 200 t. VyuZitf
platiny v nékolika po sobé jdoucich Zivotnich cyklech
proto pom(ize vyznamné snizit nepfiiznivy efekt
na Zivotnf prostredi, zplsobeny jejim dobyvanim.
Platina, revitalizovana v Liberci, najde dalsf vyuzitf
tieba pfi vyrobé sperkd, elektroniky, v oblasti medi-
cfny nebo pfi konstrukci novych voz(. M



PODPORA SOLARNICH ELEKTRAREN NA VOLNYCH
PLOCHACH V CR KONCi

VIdda 15. zaff schvalila no-
velu zékona o podpore ob-
novitelnych zdroju, kterd
ukon¢i podporu pro solarni
elektrdrny postavené na vol-
nych plochach. Uprava mé
zmirnit zdrazovanf elektfiny
pro spotiebitele kvdli pod-
pore solarnich zdrojd. Ome-
zeni se tykd soldrnich zdrojl
pfipojenych do sité od
pfistiho roku. Podle premiéra
chce vldda novelu zakona
prosadit ve zrychleném Fi-
zeni., Je to teprve prvni krok.
Chceme pijit s dalsimi opat-
fenimi, které budou mit pfi-
znivy vliv na vyvoj cen elek-
tfiny," fekl Petr Necas. Ml

DOHODA MEZI DODAVATELI MANIPULACNI TECHNIKY

Vyznamni dodavatelé ma-
nipulacnf techniky, spolec-
nosti Jungheinrich, Linde
Material Handling, Phoenix-
Zeppelin a Still, uzavfeli |~
dohodu o sdileni informaci.
Pfedmétem dohody je po-
skytovani a vyména infor-
maci o poctu vysokozdviz- .
nych vozik a skladové iz
techniky prodanych na ¢eském trhu. Tato jedi-
nec¢na data umoznuji sledovat vyvoj trhu s mani-
pula¢ni technikou v CR.

Dle této vyznamné dohody a diky Udajdm z nf
vyplivajicich, o vzajemném poskytovaniinformaci
o prodeji manipula¢ni techniky na ceském trhu,
budou vsichni ¢tyfi dodavatelé vysokozdviznych
vozfkd a skladové techniky, Iépe schopni monito-
rovat a vyhodnocovat trh nejen podle prodeje
manipulacnf techniky na nasem trhu, ale i vyhod-

nocovat aktudlni potfeby
spolecnosti z rliznych obord.
,Cilem dohody je stélé ziska-
vani a vyhodnocovéni repre-
zentativnich dat o ceském
trhu manipula¢ni techniky.
Soubor statistik bude slouzit
jako barometr trhu a té7it
znéj budou viechny zUcast-
néné spolec¢nosti,’ rekl ini-
cigtor projektu ing. Karel Sprojcar, obchodni feditel
a prokurista Still CR. Statistiky o prodeji manipula¢ni
techniky spolecnosti vyhodnocuji mési¢né a data
jsou sledovana dle typu techniky a teritoria umisténf.
Spole¢nosti Jungheinrich, Linde Material Handling,
Phoenix-Zeppelin a Still, patfi mezi nejvétsi doda-
vatele manipulacni techniky na cesky trh a jejich
doddavky pfedstavovaly az 73 % z celkového poctu
dodanych vysokozdviznych vozikd a skladové tech-
niky v roce 2009. l

SCHVALENY DALSI ZADOSTI O DOTACI ZPROGRAMU

ZELENA USPORAM

Rada Statniho fondu Zivotniho prostredi CR (SFZP
CR) a MZP CR schvalily dal3i vinu Zédosti o dotace
z programu Zelend Usporam. Bylo odsouhlaseno
17 tisic zadosti ve vysi pies 5 mld. K¢, celkem tak
bylo od zacatku programu schvaleno jiz 35 tisic
7adosti za vice nez 8 mld. korun. Dalsi kolo po-

suzovani zédosti probéhne 11. listopadu 2010.
Majitelé rodinnych a nepanelovych bytovych
domd maji stale moznost pozadat o dotaci. Vice
informaci a vzory zadosti o dotaci je mozno zis-
kat na webové strance nebo na bezplatné info-
lince 800 260 500.

Program Zelend Usporam byl zahdjen v dubnu
2009 a je urcen na podporu Uspor energie a vy-
uziti obnovitelnych zdroji energie v obytnych
domech. Podpora se poskytuje formou nenaro-
kové dotace. Program je financovan z piijmu
z prodeje jednotek AAU, které byly doposud
prodany ve smluvni cené témér 19 mld. korun. l

Téma: zdomova a ze svéta &

Ota Sedlacek tak presel na pozici
feditele marketingu ceského Fordu,
kterd nové zastresuije i fizeni mar-
ketingovych aktivit servisni divize
(FCSD). Pozici obchodniho feditele
prebird Milan Sysel, dosavadni fe-
| ditel servisnich aktivit Fordu v CR.
Jeho hlavnim tkolem bude uzsf
| propojent aktivit prodejniho a ser-
visniho oddéleni. Na uvolnénou
pozici feditele FCSD (servisu) presel Martin Sladek,
ktery tak své dlouhodobé zkusenosti v oblasti ka-
rosaren a problematiky ndhradnich dilt bude moci
rozsffit o vedeni celého servisniho tymu v CR.
Ota Sedlacek pracuje pro Ford jiz od roku 1991,
kdy automobilka v CR oteviela svou kanceldr. Od té
doby pisobil u modrého ovélu v mnoha riiznych
funkcich. Milan Sysel plsobi u ¢eského zastoupenti
Fordu jiz 15 let a Martin Sladek je u Fordu od roku
1997, kdy zde zacal pracovat jako Koordinator ka-
rosarskych oprav.

r Pohyb v HP

| r Do funkce prezidenta a CEO spo-

Ir-:ﬁ' le¢nosti HP byl jmenovan Léo
. Apotheker, ktery se stava rovnéz

' ¢lenem predstavenstva. Léo Apo-

theker drive plisobil jako generélni feditel spolec¢-
nosti SAP. Predstavenstvo spole¢nosti HP dale
jmenovalo novym predsedou spravni rady a ¢le-
nem predstavenstva Raye Laneho. Oba manazefi
se ujmou svych novych pozic s platnosti od 1. lis-
topadu.

"~ Novy president McAfee

pro EMEA region

Spole¢nost McAfee Inc. oznamila
jmenovani nového presidenta
pro region EMEA. Po soucasném
presidentovi Davidu Quantrellovi nastupuje od 1.
fijna 2010 Gert-Jan Schenk, ktery bude pdsobit
v McAfee v Amsterdamu.

Schenk do McAfee presel z firmy Juniper Ne-
tworks, kde pusobil na pozici senior vice presi-
denta pro EMEA region, idil skoro 900 zamést-
nanct, a podarilo se mu dosdhnout zvysenf
rentability a réstu Juniperu v celosvétovém mé-
ritku. Pred nastupem do Juniperu zastaval pozici
vice presidenta pro partnersky kanal ve spolec-
nosti Unisphere Network.

Schenk ma 20leté zkusenosti s prodejem a mar-
ketingem v oblasti bezpecnosti, hardwaru a si-
tovych technologii. M& za sebou fadu Uspéchli
pfifizenf prodejnich divizi ve velkych, celosvétové
pUsobicich spole¢nostech.

Peugeot CR

ma nového feditele prodejt
Novym feditelem prodejli spo-
le¢nosti Peugeot Ceska republika
seod 1.f{jna 2010 stal pan Marco
Venturini (41 let).

Na tuto pozici postoupil z dosavadni funkce
fleetového managera. M
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BEZ ATRAKTIVNIHO
TECHNICKEHO VZDELAVANI
CESKY PRUMYSL ZTRATI SVOU
KONKURENCESCHOPNOST

MINISTR PRUMYSLU A OBCHODU MARTIN KOCOUREK PRI ZAHAJENI
NOVEHO AKADEMICKEHO ROKU 2010/11 NAVSTIVIL CESKE VYSOKE
UCENITECHNICKE V PRAZE. SETKAL SE S REKTOREM PROF. ING.
VACLAVEM HAVLICKEM, CSC., A DALSIMI ZASTUPCI CVUT, SE
KTERYMI DISKUTOVAL PROBLEMATIKU PODPORY TECHNICKEHO
VZDELAVANI, KTEROU POVAZUJE ZA JEDEN Z PRIORITNICH UKOLU
MINISTERSTVA PRUMYSLU A OBCHODU CR (MPO) PRO NEJBLIZSI

OBDOBI.

Co bylo hlavnim diivodem Vasi navstévy

na Vasi byvalé ,alma mater”? (pozn.: Martin
Kocourek absolvoval v roce 1992 Fakultu
stavebni CVUT, obor ekonomika a fizeni)
Pozédal jsem pana rektora, aby zvazil moznost
ustavit pracovni skupinu slozenou ze zéstupct
technickych vysokych skol, kterd by spole¢né se
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zéstupci MPO a oborovych uskupeni z oblasti prd-
myslu hledala mozZnosti zatraktivnéni technického
vzdélaniv ocich vefejnosti. Jde o nesmirné dulezité
téma, protoze Cesky primysl nemize udrzet svou
konkurenceschopnost bez dostatku technik —
a Ceskd ekonomika nemize dlouhodobé udrzet
svou Uroven bez konkurenceschopného primyslu.

Kde, resp. v cem vidite hlavni problémové
oblasti, které z tohoto pohledu vyzaduji
urgentni feseni, a jaké moznosti feSeni se

v tomto sméru nabizeji?

Obrovsky problém znamené starnuti specialist(
v nejrliznéjsich technickych oborech, coz samo-
zfejmé znamena jejich hrozici akutni nedostatek.
Proto, aby si nas primysl zachoval konkurence-
schopnost, véak Spickové techniky potfebuje, bez
nich to neptijde. A napfiklad v energetice by ne-
dostatek expertd, ktefi umi nejen obsluhovat, ale
také navrhovat a stavét napfriklad elektrarny,
ve svém dlsledku mohl znamenat ohrozeni ener-
getické bezpecnosti. Anijedno samozfejmé nema-
Zeme dopustit a potfebujeme technické vzdélavani
podporovat. Klicové je samoziejmé viibec prildkat
mladé lidi na technické skoly a také zintenzivnit
spolupraci akademickych pracovist s firmami. A¢
to tak nevypada, technické vzdélanf je sexy. Dosta-
nete do rukou spoustu hracek, které jste zamlada
vidéli maximalné v televizi a pak jste si s kamarady
hrali na zahradé na Star Trek. KdyZ budete studovat
technickou vysokou skolu, tyhle détské sny se vém
spini. Problém je v tom, Ze pro spoustu lidf je vidina
studia na technické univerzité pfilis sloZita. To je
samozfejmé ¢astecné pravda, prece vdm nemdad-
Zeme dovolit ty drahé hracky rozbft, ale moznosti,
které technické vzdélanf pfindsf, jsou velké. A to
samoziejmé i moznosti osobni, v podobé obvykle
mnohem vyssich nez primérmnych vydelkd, a prace
na zajimavych projektech. Tohle véechno je potfeba
technicky nadanym z&klm skol nabidnout.

Jak vniméte z Vaseho pohledu - minéno

z hlediska MPO CR - moznosti rozvoje

a podpory spoluprace akademické

a pramyslové sféry, o které se ¢asto mluvi, ale
ktera jak se zd4, pres jeji nadéjny potencial
zatim ponékud vazne?

Ceska republika opravdu méa problém v tom, ze
neumime dobre prevadét vysledky vyzkumu a vy-
voje do komer¢ni praxe. Zkratka neumime vydéla-
vat na ndpadech. Prostor pro zlepsenti se uz snazime
narovnavat tfeba tim, Ze chceme co nejrychleji
vytvofit fondy pro seed a pre-seed kapital. Budou
v ném penize, které stat investuje do zajimavych
inovativnich podnikatelskych napadd. Nejde o vy-
délek pro stét, ale o to, Ze tim pomdzeme uskutec-
nit ndpady, které by jinak zlstaly jenom na papite.
Podobné fondy fungujfi nebo za¢nou brzy fungovat
tieba v Némecku, Velké Britanii, Frandi, Recku ale
tfeba i v Lotyssku nebo na Slovensku.

Navstéva na CVUT v Praze by - podle zaméru,
ktery jste naznacil - neméla byt ojedinélou
akci tohoto druhu. Zminil jste se, Ze planujete
navstivit i dal$i technické univerzity v CR

a zabyvat se problematikou moznych forem
podpory technického vzdélavani...

Setkdvani se studenty a pedagogy je pro me
opravdu inspirativn. Vedle CVUT jsem v poslednich
nékolika tydnech navstivil VOS a SPS v Sumperku
a také Fakultu vyrobnich technologii a manage-
mentu Ustecké UJEP. Nechci a ani nemohu suplo-
vat roli ministerstva skolstvi, mlddeze a télovychovy.
Svymi aktivitami chci ale deklarovat, ze MPO a ¢esky



prlimys| maji zajem za prvé naldkat na technické
skoly kvalitnf absolventy stfednich skol, za druhé
jim poskytnout vzdélani na maximalnfi rozumné
dosazitelné Urovni a za tfetf je po absolutoriu udr-
Zetv oboru, nenechat je odejit napriklad na pozice
bankovnich nebo pojistovacich poradcd. Musime
se pokusit zvratit trend, kdy pfinejmensim v ener-
getice mezi technickymi pracovniky chybi mlada
generace pro oblast vyzkumu, vyroby, projektovan,
vystavby, uvadéni do provozu a vlastniho provozu
energetickych zafizeni. V energetice — nedélejme
si vsak iluze, ze v jinych primyslovych oborech je
situace vyrazné jind — se trvale zhorsuje podil mla-
dych pracovnikd a naopak se postupné zvysuje
zastoupeni pracovnikll v pfedddchodovém véku.
NemUzZeme pfipustit, aby pracovnici odchazejici
do dtchodu neméli své zkusenosti komu predat.

Co by mohl stat udélat pro to, aby

k takovému riziku nedochazelo? A co nam
vyhledové hrozi v pfipadé, Ze by se tento
kriticky scénar naplnil?

VErim tomu, Ze se tenhle kriticky scénar nezaplni.
Pomalu se oteviraji nové obory na novych vyso-
kych Skoldch - jako napfiklad studium zaméfené
na jadernou energetiku. Nejde to ale tak rychle,
jak by Ceska republika potfebovala. Na druhou
stranu, stejny problém fesi vsechny ekonomicky
vyspélé zemé svéta. Naopak v téch nastupujicich,
jako tieba Indie, ma technické vzdélani tu nejvyssi
prestiz a lakd miliony talentovanych studentd.
Spokojeny Zépad se obratil smérem ke sluzbam
a humanitnimu vzdélani, nové ekonomiky vidf
svou pfilezitost v technice. Popularizace technic-
kého vzdélani je prlifezové zalezitost pro nas, pro
Ministerstvo skolstvi, pro Akademii véd, pro vysoké
skoly.

Co by podle Vaseho nazoru méli ¢i mohli
ucinit sami studenti, aby mohli najit
uplatnéni v oborech, kterym se vénovali

na skole, po jejim absolvovani? Jak zjisti, co
od nich firmy - potencidlni zaméstnavatelé -
ocekavaji?

M g l :ﬂ:.l.
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Ministr Kocourek ve studentské menze diskutuje s prorektorem pro rozvoj CVUT prof. Ing. Petrem Moosem, CSc.

Chce to byt aktivni a divat se po moznych pfile-
Zitostech stazi, brigad a podobné. Podstatna ¢ast
firem se zdrdhd prijmou Cerstvé absolventy bez
praxe. Samozfejmé ale vim, Ze situace na trhu
studentskych brigad, a to zvIast téch alespon tro-

chu zajimavych, je velmi napjata. Proto je pfiprava
studentd na redlny Zivot urcité i zalezitostf jednot-
livych Skol. Pokud se podafi dohodnout spolupraci
mezi skolou a firmou tfeba na vyzkumu a vyvoji,
ziskaji z toho vsichni - podnikatel ziskd pfistup
k obrovské zésobarné védomosti a kreativnich
myslenek, vysoka skola ziska pfistup k nejmoder-

Do vybaveni CVUT piibyl moderni systém pro 3D vizualizace nebo laboratofe navrhu integrovanych obvod a mikrosystému

néjsim zafizenim a bezpochyby i finance ze spo-
le¢ného projektu, ale hlavné na takové spolupraci
vydélaji studenti, ktefi pfesné poznaji, co je za par
let ¢ekd. A nékteff z nich samoziejmé zdstanou
pracovat pifmo v tom podniku, se kterym spolu-
pracovali uz na skole.

Z jiného soudku: Jak na Vas - po letech
odstupu od zkusenosti z vlastniho plisobeni
na CVUT - zapUsobila sou¢asna podoba
univerzity a jeji vybaveni, naptiklad moderni
ucebny, laboratofe, nebo sal pro vizualizace
ve formé 3D stereoprojekce?

Na CVUT jsem byl takfka po 20 letech. Studoval
jsem ekonomiku na ,stavarné”. Takové moderni
laboratore a ucebny jsou skvélé, studentdm to
hodné ulehcuje. Za nds takové vybaveni samo-
zfejmé nebylo. Problémem je ndkladnost technic-
kého vzdélavani, ur¢ité se budeme muset ve vladé
pobavit o financovéni vysokych skol tak, aby ty byly
schopné formovat kvalitni experty, bez nichz se
neobejdeme. Opravdu vysoce hodnotim nadsenf
pana rektora a jeho spolupracovnikd pro technicky
vyzkum, jen tak dal.

ING. MARTIN KOCOUREK

*1966, vystudoval ekonomiku a fizeni na Ces-
kém vysokém uceni technickém v Praze (fakulta
stavebni).Vroce 1992 byl za ODS zvolen ¢lenem
Federalniho shromézdéni a v obdobi let 1992
- 1997 patfil k poradctm tehdejsiho premiéra
Véclava Klause. Béhem procesu ekonomické
transformace a privatizace pUsobil ve statutar-
nich orgadnech fady statnich a polostdtnich
podnikd (Ceska spofitelna, UNIPETROL aj). Mezi
roky 1997 - 2005 byl ¢lenem prezidia Pozem-
kového fondu. V letech 1998 - 2006 byl poslan-
cem ODS v Parlamentu CR, kde dlouhodobé
zastaval funkci mistopfedsedy rozpoctového
vyboru. Od roku 2006 je pfedsedou dozorci
rady CEZ a podniké v oblasti ekonomického
poradenstvi. Od 14. ervence 2010 plsobi ve
funkci minstra prdmyslu a obchodu CR.
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PET SPICEK BRNENSKEHO

VELETRHU

TAKE LETOS SE NA MEZINARODNIM STROJIRENSKEM VELETRHU
V BRNE, KTERY SE RADI MEZI NEJVYZNAMNEJSI PRUMYSLOVE
VELETRHY VE STREDNIi EVROPE, UDELOVALY ZLATE MEDAILE

ZA NEJLEPSIEXPONATY, A OCENENIVYJIMECNEMU PRINOSU
OSOBNOSTIV OBORU STROJIRENSTVI. Z DESITEK PRIHLASENYCH

A 29 NOMINOVANYCH EXPONATU SI NEJVYSSI OCENENIVYDOBYLY
CTYRI: SPICKOVE OBRABECI ZARIZENI, MOBILNi MERICi RAMENO,
EXPERIMENTALNILETOUN VYVINUTY NA VUTV BRNE A EKOLOGICKY
AUTOBUS STROJITYM DRUHEM POHONU, O KTERY SE ZASLOUZILI

ROVNEZ CESTIVYZKUMNICI.

Hvézdy letoSniho MSV

V kategorii,Nejlepsi inova¢ni exponét — komercni
produkt” letos nejvyssi ocenéni mimoradné ziskali
hned dva vystavovatelé, a dalsi dvé Zlaté medaile
byly udéleny v soutéznich sekcich,za nejlepsiino-
vacni expondt vznikly prokazatelné ve spolupraci
firem s Ceskymi vyzkumnymi organizacemi”
a,za nejlepsiinovacni exponat — energeticky efek-
tivni produkt”. Zatimco prvni dvé si odvezly z Brna
produkty $vycarské a francouzské provenience,
druhd dvojice ocenénych exponatl méa domaci
plvod a Zlaté medaile z{istévaji v Cesku.

Kvarteto nejvétsich ocenéni MSV 2010 pro vyjimecné
vystavované produkty doplnuje letos také péta pres-
tizni cena - Zlatd medaile IMT, a Zlatd medaile MSV
2010 pro osobnost. Tuto poctu, kterd navazuje

Obr. 1 Picomax

na Ocenéni za celozivotni pfinos ¢eskoslovenskému
strojirenstvi, ziskal za svou celoZivotni technickou
tvarci préaci a inovacni ¢iny Prof. Ing. Jaromir Housa,
DrSc. Jiz 46 let se vénuje védecké a pedagogické
¢innosti na Fakulté strojni CVUT v Praze, kde nyni
vede vyzkumné centrum a ve svych v 73 letech je
pracovné stale velmi aktivni. Je také zakladatelem
Vyzkumného centra pro strojirenskou vyrobni tech-
niku a technologii, které vede od pocatku jeho ¢in-
nosti v roce 2000, spoluzakladatelem Ceské tech-
nologické platformy strojirenstvi Spole¢nosti pro
obrébéci stroje a zakladatelem Technologické plat-
formy strojirenska vyrobnf technika.
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Vysokorychlostni fréza a hi-tech
meéfici laborator v kufriku

Z nominovanych exponatl nejvice porotu zaujal
novy obrabéci stroj firmy Fehlmann s oznacenim
Picomax 825 Versa. (obr. 1) Novinka, kterou v Brné
vystavovala Svycarska firma Afleth Engineering je
kompaktni ¢islicové fizeny stroj pro vysokorych-
lostni presné frézovaniindro¢nych mate-riald. Tento
novy obrabéci stroj je ideédIni pro dynamické HSC
frézovani, a vhodny, diky promyslenému reseni,
i pro préci s téZko obrobitelnymi materialy.
Nakldpéci a oto¢ny stll, integrovany podélné
do loZe stroje, umozruje obrabéni s naklonénym
stolem bez vlivu na ostatnf linedrni osy. Stroj nabizf
moznost rychlého 50sého simultanniho frézovani
i vysoce presné 50sé frézovani s velmi dokonalym
polohovanim obrobku. Jeho pfednostmi jsou ze-
jména jiz zminéna vysoké presnost obrabént, er-
gonomicnost obsluhy a cetné dalsi doplikové
funkce, které vyznamné zdokonaluji parametry
stroje ve srovnani s béznou konkurenci (napf.
tepelna stabilita).

Druhym Sampionem v kategorii,nejlepsiinovacni
exponat — komer¢ni produkt” se stal mobilni méfici
stroj Romer Absolute ARM, typ 7525, ktery ziskal
Zlatou medaili jako nejpresnéjsi 60sé mobilni mé-
fici rameno s patentovanou nekonec¢nou rotact
ve vsech hlavnich osach. (obr. 2) Jde o prvni méici
rameno, které neni nutno pred mérenim iniciali-
zovat. Méfici stroj, ktery méli ndvstévniciletosniho
ro¢niku veletrhu vidét v expozici Svycarské Hexagon
Metrology je vysledkem spoluprace a vyuziti nej-
novéjsich poznatkd rady vyrobnich firem a vyvo-
jovych center této nadnarodni skupiny. Jeho vy-

Obr. 2 Romer

robcem je jedna z jejich divizi, francouzska firma
Romer. Pfidomek ,absolutni” v tomto pffpadé ani
neprehani, jak byva u marketingovych charakteris-
tik obvyklé. Romer Absolute Arm 7525 je nova
koncepce mobilniho méficiho stroje pro rozméro-
vou a tvarovou kontrolu predevsim skiffiovitych
soucastek. Vyznacuje se 60sym, vysoce presnym
méficim ramenem s nekonec¢nou rotaci kloub,
nevyzaduije inicializaci systému, absolutné odec/ta
a vyvazuje hmotnost ramene na jeho konci. Spi¢-
kovy systém vystizné charakterizuje staré latinské
Uslovi: Omnia mea mecum porto —,vse své si nosim
sebou...” Zahrnuje vse potrebné v praktickém
,cestovnim” balenf - USB digitalni kameru, nabfjeci
Li-lon baterie, Wi-Fi bezdréatové rozhrani, software,
notebook, vie je ulozeno v odolném prepravnim
plastovém kufru.

Letoun z univerzity pomuiZe rozvoji
bezpilotnich stroju

Nejuspésnéjsim ceskymi expondty byly letos v Brné
letoun Marabu a ,vodikovy” autobus.

Zlatou medaili,za nejlepsi inovacni exponét vznikly
prokazatelné ve spoluprdci firem s Ceskymi vyzkum-
nymi organizacemi” ziskal experimentéini letoun
Marabu - Leteckého Ustavu, Fakulty strojniho in-
Zenyrstvi VUT v Brné. (obr. 3).
Experimentalniletoun VUT 001 Marabu predstavuje
novy koncept pro vyvoj a testovani systémd a vy-
baven( pro bezpilotni prostredky. Byl vyvinut pro
podporu vyuzitf bezpilotnich létajicich prostfedkd

Obr. 3 Marabu

v civilnim sektoru. Resi zaroven problém legislativni
bariéry, kterd komplikuje vyvoj bezpilotnich pro-
stredkd pro civilni aplikace. Vzhledem k tomu, ze
existujici legislativa dosud neumoznuje piimy
provoz a zkousky bezpilotnich letound ve vzdus-
ném prostoru (mimo speciélni vyhrazené vzdusné
prostory) a soucasné celosvétove vznika specidinf
legislativni ramec definujici podminky provozovani
bezpilotnich prostfedkd v civilnim sektoru, zahdjli
potencialni vyrobci vyvoj komponent nutnych pro
tuto kategorii letadel. Unikatni letoun md umoznit
dalsi vyvoj a testovani systémU potfebnych pro
provoz bezpilotnich prostfedkd v béZzném vzdus-
ném prostoru (s nizkymi néklady), coz je soucasné
originalnfinovacni feseni. Po ovéfeni zkladni ae-
rodynamické koncepce a vykonU pilotovaného
letounu, do néj budou postupné integrovény cetné
prvky vybaveni pro bezpilotnf letouny. Tento po-
stup umozni efektivné a bezpecné prechéazet
z konvencniho pilotovaného letadla na letoun
bezpilotni. Koncept Marabu vznikl v Leteckém
Ustavu Fakulty strojniho inzenyrstvi VUT v Brné,
kde jej vyvijel tym, ktery ved| jeden z nejrenomo-



vangjsich ceskych specialistll v této branzi
Prof. Ing. Antonin Pisték, CSc. Projekt experimen-
talnfho letounu VUT 001 byl podporovan Minis-
terstvem primyslu a obchodu CR (v rémdi gran-
tového projektu FIIM3/041). Jde o prvni letoun,
ktery vznikl na akademické pldeé a byl realizovan
ve spolupréci s priimyslovymi partnery z fad ces-
kych firem, mezi néZ patii napf. Prvni brnénska
strojirna Velka Bites (jejf novy proudovy motor
TJ-100 patff mezi prvni komponenty vyvijené pro
bezpilotni prostfedky a zkousené na letounu Ma-
rabu), Jihlavan Airplanes a Plastservice-L, aj.

Na vyvoji letadla pracoval tym 15 lidi témér Ctyfi
roky, a do vzduchu se stroj poprvé vznesl v dubnu
letodniho roku. V prvnf varianté se Marabu pred-
stavil jako pilotovana verze, do budoucna se pocita
s jeho bezpilotnim vyuzitim — uplatnit by se mohl
napt. pii sledovani dopravni situace na dalnicich
nebo pfi kontrole ropovodu a plynovodd v tézce
pfistupnych oblastech apod. Maximalni rychlost
letounu o vzletové hmotnosti 600kg je 260 km/h,
jeho vydrz ¢ini az 7 hodin, a bez doplnénf paliva
muze uletét az 1500 km. Stroj ma kompozitovy trup,
kovové kfidla a pojmenovani ziskal podle podoby
s africkym ¢apem diky vyraznému tvaru predni
¢asti, kterd musi poskytnout dostatek mista pro
umisténf pffstrojd.

Vodik ve sluzbach (méstské) dopravy
Také dalsi z exponéat(, ktery ziskal prestizni vele-
trzni ocenénf je doméaciho plvodu. Jde o unikatni

Obr. 4 TriHyBus

vozidlo TriHyBus, ktery v sobé spojuje hned né-
kolik druhti pohonu. Hybridnf pohony uz nejsou
u dopravnich prostiedkd, pfedevsim u automobill
novinkou, ale v drtivé vétsiné jde o kombinaci
dvou typl pohonu, napf. klasicky spalovaci motor
a elektromotor. TriHyBus v sobé kombinuje tfi
rtzné moznosti pohonu. Unikatni trojité hybridni
vodikovy autobus vystavoval Ustav jaderného
vyzkumu Rez, a zlatou medaili ziskal v kategorii
,nejlepsiinovacni energeticky efektivni komer¢nf
produkt”. (obr. 4)

Autobus s trojité hybridnim pohonnym systémem
je vysledkem nékolikaletého mezindrodniho pro-
jektu koordinovaného Ustavem jaderného vyzkumu
(UJV) v Rezi, za pomoci firem z Ceské republiky
(Skoda Electric a Veolia Transport), Némecka (Proton
Motor a Linde Gas) a Norska (IFE Halden). Projekt,
ktery realizoval kolektiv mladych pracovnik( UV
z oddélenivodikovych technologif vedeny ing. Lud-
kem Jantkem ukazuje moznosti vyuZiti vodiku
v budoucnosti, ktery se planuje vyrabét ve vyso-
koteplotnich reaktorech tzv. 4. generace, pro do-
pravu misto stavajicich klasickych paliv.

Zé&kladni pohonnou jednotkou vozidla je elektro-
motor napdjeny vodikovym palivovym ¢lankem.
Kromé palivového ¢lanku vsak autobus vyuziva
rovnéz baterie a ultrakapacitory pro ukladanf ener-
gie, vznikajici pfi brzdéni a soucasné pro podporu
palivového ¢lanku pfi energeticky nro¢nych rezi-
mech provozu. Hybridni feSeni a propracovany
fidicf systém napdajeni umoznily dosdhnout vysokou
celkovou Uc¢innost pohonu.

Autobus je nasazen v praktickém provozu v ramci
méstské dopravy Neratovicich, aby byly diikladné
otestovany jeho parametry a vlastnosti. Pro jeho
provoz byla zfizena i prvni vodikova plnici stanice
v CR, kterou vybudovala spole¢nost Linde Gas, a jde
rovnéz o vibec prvni vodikovy autobus v novych
zemich EU.V soucasné dobé je stanice vyuzivana
vyhradné pro potfeby projektu vodikového auto-
busu, po predbézné domluvée s provozovatelem
bude mozné natankovat i ostatni vozidla.

IMT ocenuje novou generaci
obrabécich center ze Zlina

Svaz strojirenské technologie jako spolupofada-
tel Mezindrodniho veletrhu obrabécich a tvare-
cich strojl IMT, ktery se letos konal soubézné
s MSV pridal k vitéznym exponatim MSV také
své ocenénf pro nejlepsi exponat letosniho roc¢-
niku. Zlatou medaili IMT 2010 v konkurenci 7
pfihlaSenych ziskala novinka CNC divize zlinské
spole¢nosti Tajmac - ZPS, portélové multifunkeni
vertikdIni obrédbéci centrum MCV 1800 Multi.

Téma: MSV Brno 2010 =&

Tento moderni stroj je pfedstavitelem nové fady
multifunkénich center renomovaného ¢eského
vyrobce obrébécich strojd. Je urcen pfedevsim
k obrdbénf rozmérnych a tvarové slozitych dilct
v oborech klasického strojirenstvi, ale diky moz-
nosti obrabéni v 5 oséch se sou¢asnou moznostf
soustruzeni také v naro¢nych oblastech energe-
tiky. (obr. 5)

,Je to pro nas velky Uspéch, zavazek do budoucna
a znameni, ze jdeme spravnym smérem. Zaklady
nasf firmy poloZil pred 107 lety pan Tomas Bata,
ajestli bylo pro Batlv koncept néco charakteristické,
pak je to urcité podpora vyzkumu a vyvoje. Snazime

RO 1Eﬂﬂ__~1l‘-'|n_'"

Obr. 5 Tajmac

se tohoto sméru drzet i v soucasném nelehkém
obdobi. Pii dopadu krize jsme museli Setfit na vech
nakladovych polozkach, ale jedinou nekracenou
¢astkou byly naklady na vyzkum a vyvoj. Proto jsme
radi, Ze toto Usilf bylo zavreno ocenénim jednoho
zvyvijenych produktl,” komentoval ocenéni tech-
nicky feditel spole¢nosti Tajmac — ZPS Zlin Radomir
Zbozinek.

Porota ocenila MCV 1800 Multi jako piiklad moder-
niho multifunkéniho obrdbéciho centra, které
umoznuje plnohodnotné frézovéni i soustruzeni
na vétsich prdmérech. Stroj mé podle jejiho hod-
nocenf symetrickou konstrukci i pohony linedrnich
pohybovych os a predpoklady pro vynikajici para-
metry pfesnosti. Uplatnéni velkoprdmérového
prstencového motoru na ose C je znakem progre-
sivniho a modernfho konstrukeniho fedenf. K oce-
nénym faktorlim patfi i ekodesign stroje, ktery
umoznuje zafadit vlastni funkce power-manage-
mentu snizujiciho spotfebu elektrické energie,
a MCV 1800 Multi mize byt podle vyjadfeni hod-
notitel(l v tomto sméru inspiraci pro ostatn{ vyrobce
obrabécich strojd.

Podle charakteristiky vyrobce se t&zisté uplatnéni
MCV 1800 Multi pfedpoklddé v obrabéni slozitych
prostorovych tvar(i ve 3D a to jak v tfiosém tak
i vrlznych konfiguracich v 50sém obrdbéni. Velky
prostor pro vyuZiti stroje je i v oblasti konvencnf
vyroby tzn. pro klasické frézovant, vrtani, zahlubo-
vania vystruzovani otvor(, fezanf a frézovani zavitd.
Typickymi vyrobky jsou formy pro vyrobu lisovacich
a tvarecich nastrojd, zapustek pro kovani nebo
forem pro vstfikovani umélych hmot, rliznych za-
fizeni pro tvéfenf plastd a pryZf a jiné tvarove slo-
Zité strojnf vyrobky. Stroj vzhledem k vysoké dy-
namice, velmi vysoké tuhosti a tlumicim
vlastnostem konstrukce umoznuje vyuziti vyhod
HSC technologie. M (jv)
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ZAJIMAVE EXPONATY
BRNENSKE SHOW

KROME ZLATYCH MEDAILI, LETOS OPET VYHLASOVANYMI SVAZEM
PRUMYSLU A DOPRAVY CR A VYSOKYM UCENIM TECHNICKYM

V BRNE, KTERE JSOU TRADICNE HLAVNIM MAGNETEM VELETRHU,
SE NA LETOSNiM ROCNIKU MSV PREDSTAVILA | RADA DALSICH

SPICKOVYCH VYROBKU.

vané na veletrzni ocenéni v rliznych katego-

riich, byt na né ve findle nedosahly, coz vsak
neubird nic na jejich vyznamu.
Mezi nominované produkty na ocenéni v katego-
rii,nejlepsiinovacni exponat — energeticky efektivni
komercni produkt” patfil i miniaturni elektricky
aktudtor fady RCA2 od firmy IAl Corporation, ktery
vystavovala firma REM-Technik, zastupujici predni
svétové vyrobce primyslové a domovni automa-
tizace.
Skupinu elektrickych aktudtort uved! japonsky
vyrobce |Al Corporation na trh pod obchodnim
oznacenim Robo Cylinder. Miniaturni variantou
téchto aktudtord je produktova fada RCA2, z niz
byl do soutéze o Zlatou Medaili pfihlasen typ RCA2-
GS4N-I-20-4-30-A1. Jde o miniaturni elektricky
aktudtor se servomotorem, ktery slouZf jako elek-
trickd ndhrada pneumatického valce. Princip fun-
govani je zalozen na pouzitf servomotoru a kuli¢-
kového sroubu. Diky jedinecné konstrukci nabizi
pohon kompletni nastaveni pohybové rampy a po-
lohovani do vice poloh a zaroven velkou Usporu

P ozornost poutaly hlavné exponaty nomino-

energie a mista. Zdvih 30mm, horizontéIni zatizenf
3kg, vertikéIni zatizeni 0,75 kg, maximalni rychlost
200 mm/s, pfesnost £0,02 mm a to vée pfirozméru
pouhych 98 x 51 x 34 mm. Zajimavé inovativni
fedenti sleduje nové trendy miniaturizace kompakt-
nich vysoce presnych zafizeni, jejichZ vykon vsak
umozruje splfovat i pomérné ndro¢né pozadavky
kladené na moderni automatizované systémy.

Prevodovka pro drsné podminky

Mezi letos nominovanymi vyrobky byl i zéstupce
produktového portfolia spole¢nosti SEW Eurodrive
— vyrobce spolu s dalsimi exponaty predstavil
na MSV novou vysoce Ucinnou Celnf pfevodovku
s typovym oznacenim RESF37.

Tyto prevodovky se vyznacuiji specialnim konstruke-
nim provedenim skfiné a také pouzitim vysoce
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kvalitni nerezavéjici oceli, coz znameng, Ze jejich
povrch se diky tomu velmi dobfe Cisti a vykazuje
vysoky stupen odolnosti vaci kyselindm a louhdm.
Prohlubné a spéry, v nichz by se mohly drzet ne-
Cistoty a tekutiny, byly v maximalni mife elimino-
vany. Diky tomu jsou pfevodovky této modelové
fady vhodné pro nasazeni i v extrémnim primys-
lovém prostiedi, kdy by drsné podminky béznym
zafizenim této kategorie pravdépodobné ¢asem
zpUsobovaly provozni problémy. Adaptéry v pro-
vedeni IEC a NEMA, rovnéZ vyrdbéné z nerezové
oceli, umoznujf variabilni montdZ motord. Kom-
pletni nerezové provedeni Ucinné zabraruje vzniku
jakékoliv formy koroze.

Nastfik rychlosti 10 000 cykld

za minutu

K zajimavym exponatlm letosniho MSV patfila
i automaticka rozprasovaci tryska Pulsalet americké
firmy Spraying Systems. Nabizi rychlost rozstfiku az
10000 cykl za minutu, zajistuje mimoradné presny
stfik, vyjimecnou integritu rozstiikovaného paprsku
a disponuje sirokou fadou doplikd a funkei. K hlav-
nim vyhodam patfi vysoka produktivita (dand prave
extrémni rychlosti opakovani cykld) diky moznosti
vyssi rychlosti stiikaci linky a zvysent jeji propust-
nosti. Pfesny nastfik a vyjimecnéd integrita tvaru
rozstiiku zajistujf precizni dopravu stfikaného ma-
teridlu na cilovou plochu s minimalnimi ztratami,
cozznamend omezeni ztrt drahych kapalin. Snizeni
Civylouceni mlzenf a aplikace nadmérného mnoz-
stvirozprasované kapaliny vyraznou mérou zlepsuje
pracovni podminky, zvIasté v prostredich, kde do-
chazf k rozprasovani kluzkych nebo toxickych ka-
palin a vede tak k vy3si bezpecnosti provozu. Vysokd
flexibilita pratoku umoznuje u jednotlivych hlavic
trysek dosahovat mnoha rliznych priitokd bez nut-
nosti ménit hlavice trysek. Doba odstavky nutna
pro vyménu hlavice i celkové néklady na trysky se
tak snizujf. Kompaktni design umozriuje montaz

trysek PulsaJet a jejich dokonalou integraci do vét-
Siny vyrobnich prostredi bez nékladné rekonfigu-
race vyzadované obvykle u béznych systémd.
Kromé sofistikovanych strojd a systéma se do no-
minace dostaly naopak i zdanlivé jednoduché
produkty, ovéem s rovnéz pozoruhodnymi vlast-
nostmi, za nimiz se skryvd intenzivni prace vyzkum-
nikd. Prikladem je tfeba ohnivzdorna oboustranné
lepici montazni paska VHB 5958FR pro vytvareni
konstrukenich spojd, kterou vystavovala spolecnost
3M. Péska je pro své mimorddné vlastnosti ur¢ena
k pouziti v nejndro¢néjsich podminkach stavebniho,
dopravniho a elektronického prdmyslu.
Podobnym pifkladem dobrého ndpadu je i tryskact
zafizenf k povrchové Upravé jednoduchych i slozi-
tych dilcd, které vystavovala firma Kovo Stanék.
Systém vyuziva jednoduchy princip: Dilce zavésené
na haku se otacfa diky vykyvu turbin je cely povrch
dokonale otryskén.

Do svéta robotu

Pod nézvem Jetty se na veletrhu predstavil v ex-
pozici firmy Neovision robot pro Cisténf a inspekci
vzduchotechnického potrubi. Jde o priklad spolu-
prace firem s ¢eskymi vyzkumnymi organizacemi.
K hlavnim vyhoddm robota patfi, Ze diky svému
konstrukénimu fesenf miZe prochazet potrubim
raznych tvard, jak kruhového, tak i obdélnikového
prlifezu ve vodorovném, Sikmém i svislém sméru.
K ¢isténi potrubnich prostor pouziva metodu trys-
kéni suchého ledu pomoci nastavitelné otacejici
se trysky. Pribéh cisticiho procesu miZe operator
sledovat pomoci kamery umisténé pffmo na ro-
botu.

Atraktivnim expondtem, ktery upoutal pozornost
vetsiny navstévnikl byl i zdchrandrsky roboticky
systém vystavovany pred expozici tfineckych stro-
jafd. Strojirny ve spolupréci se spole¢nosti FITE,
ostravskou technickou univerzitou (V5B - TUO)
pracujf na projektu vyzkumu a vyvoje modularnich
struktur servisnich robotd, ur¢enych pro zachranu
0sob a majetku v krizovych situacich. Konkrétnim
vysledkem spoluprace byl i vystaveny robot. Vice-
Ucelovost a prizplsobenirobota konkrétni aplikaci
vyfesili jeho tvarci principem modularniho pojeti
s vyuzitim navrzenych interface. Principy modula-
rity lze ddle G¢inné rozvijet a ziskavat dalsf konku-
rencni vyhody v oblasti servisni robotiky zaloZzené
na,high technology".

V letos bohaté obsazené kategorii spoluprdce mezi
vyzkumnymi organizacemi a firmami se prezento-
val i dalsi zajimavy produkt z oblasti primyslové
robotiky: Fakulta strojni CVUT v Praze a Ustav vy-



robnich strojli a zafizenti vystavovaly vysledek spo-
le¢ného projektu s firmou CNC invest v podobé
kompaktniho kulového zapésti robotd a manipu-
latorl s pohonem tff os. U dosud pouzivanych

koncovych ¢lenl kinematickych fetézct pohybo-
vych systémU nejrdznéjsi manipulacni a automa-
tiza¢nf techniky, primyslovych robotl a manipu-
ldtort a jinych pohybovych systém( se prakticky
nepouzivaji kulové klouby — dévodem je proble-
matické propojeni s pohonem resp. pohony. Je
obvykle fedeno systémem kloubd s rotaéni vazbou
v sériovém uspofadani a vzdjemném pootoceni
(zpravidla 90°). Timto zpUsobem se sice odstranuje
zasadni problém s pfipojenim pohonu, a kazdy
pohon si pak ovldda svoji osu, nardstaji viak naroky
na prostorovou zastavbu, a predevsim délkova
a hmotnost celku.Tento problém se podafilo
Uspésné vyfesit a vysledkem je vyndlez ¢islo PV
2010-246, zaregistrovany na patentovém Uradu
na jare letosniho roku.

Se svétem primyslovych robotl souvisi i dalsi ze
zajimavych exponétll v kategorii spoluprace vy-
zkumnikd s pramyslovymi firmami. Opavska spo-
le¢nost LaborTech predstavovala ve své expozici
hned dva vyrobky v této sekci: instrumentovany
tvrdomér s oznacenfm BRFest 29-A s automatickym
vyhodnocenim vpichu a priibéhem zatézovan,
a automatizované Charpyho kladivo s robotickym
zaklddanim vzorkd. Oba vyrobky jsou dokladem,
Ze i Cesky vyrobce miZe byt se Spickovymi produkty
konkurenceschopny jak na evropském, tak i svéto-
vém trhu.

Méreni laka firmy ke spolupraci

s vyzkumniky

Produkty a programy v oblasti méfeni pfedstavovaly
letos zvIast vyraznou skupinu v segmentu spolu-
prace firem a vyzkumnych organizaci. O unikatnf
jednotce pro bezkontaktni kalibraci koncovych
mérek, kterou vyvinula brnénska spole¢nost Mesing
s Ustavem piistrojové techniky AV CR jsme jiz in-
formovali v pfedchozim vydani TechMagazinu.
Pfedstavené zafizeni zavadi do praxe zcela novy
princip bezkontaktnikalibrace délky koncové mérky
pomoci kombinace bilého a laserového zaren,
a svym principem predstavuje unikatni hi-tech
zéleZitost, na kterou si v Evropé troufli zatim jen
vyzkumnici z renomovaného némeckého Fraun-
hoferova institutu v Berliné.

Nejnovejsi vysledky prace brnénské firmy Mesing
byly na letosnim MSV prezentovany ve 2 expozicich

rovnaci lisy
induk&nostni déliow ssbmads
mitcl doteky

Presné vieteno MESING se systémem OptoSurf a pfimovody

Téma: strojirenstv( ==

- ve vlastnim stanku (tradi¢né v pavilonu F) a déle
ve stanku Ustavu pfistrojové techniky Akademie
véd Ceské republiky (UPT AV CR), v pavilonu A -
Transfer technologii. Mesing ve své expozici vysta-
vil zejména dosavadni vysledky vyvoje presnych
vieten, piimovodd, linedrnich vedeni a velmi leh-
kych konstrukenich prvk( na bazi uhlikovych via-
ken. Na vyvoji téchto prvkd pracuje ve spolupraci
s UPT AV CR, MEOPTA - Optika a také s partnerskymi
firmami v Némecku a Svycarsku. Smyslem Feseni
projektu je zajistit potfebné nové stavebni prvky
pro konstrukci a vyrobu zejména automatickych
a specialnich zafizenf ke kontrole nejndro¢néjsich
soucastek pro automobilovy, loZiskovy, ale tfeba
i textilni pramysl.

Hlavni pozornost budilo pfesné lozisko Mesing
s bezkontaktnim odmeéfovacim systémem némecké
partnerské firmy OptoSurf. Podobnou konfiguraci
pouzil MESING a OptoSurf na zfejmé prvnim auto-
matu v Evropé ke kontrole kruhovitosti, zdbrusd,
drsnosti atd. krouzkd vysoce pfesnych valivych
lozisek (frekvencni rozsah 2-500 vin, nejmensi viny
jsou hodnoceny s citlivosti nm).

Vedle vzduchovych rotacnich i linedrnich lozisek
pracuje firma i na vyvoji celé fady levnéjsich typd

Lehky kevlarovy odpich na kontrolu velkorozmérovych
soucastek

téchto prvkd. Pozornost vzbudily i velmi lehké
a snadno stavitelné kevlarové odpichy ke kontrole
velkorozmérovych soucastek.

Za pozornost stoji i pojizdnd kalibra¢nf laboratof
pro méfenf a kalibraci méfidel délky, teploty a tlaku,
kterou vystavovala firma Prima Bilavcik. Mobilnf
laborator je urcena k provadéni kalibracnich praci
a méreni v prostorach u zékaznika, coz pro firmy
znamena provedeni téchto ¢asto nezbytnych ser-
visnich operaci bez vétsf asové ztrty ve vyrobnim
procesu a tim i financnf efekt o ktery by je tyto prace
provadéné béznym zplisobem (tzn. s nutnosti pre-
vézt piislusné stroje ¢i zafizeni do odborné kalib-
racnf laboratote) pfipravily.
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Stanku dominoval plakét s prehledem nového portfolia

Nové stroje ze spole¢ného vyvoje
Letosni strojirensky veletrh, uz druhy,po roce 2008
byl svédkem pocinajiciho ozZiveni na trhu obrabé-
cich stroj. Firma AgieCharmilles tentokrét pfivezla
na svUj stanek v centru pavilonu P, spoustu novych
stroj’, jak hldsal slogan nad stankem. Letosni rok
byl pro jejich stroje prelomovym, nebot praveé letos
se predstavily nové stroje, vzeslé ze spole¢ného
vyvoje obou dfivéjsich znacek. Vzhledem k tomu,
7e evropska premiéra je naplanovana na vystavu
AMB ve Stuttgartu, byly nové stroje v Brné pred-
staveny netradi¢né — velkym plakdtem s prehledem
nového portfolia strojd.

Dratové fezacky nové nabizeji ucelenou fadu ve 3
urovnich presnosti a 4 velikostech od standardnf
CUT 20 P, az po extrémné presnou CUT 3000.V sor-
timentu elektroerozivnich hloubicek byla predsta-
vena zcela nova stfedni fada FORM 200/300 a ze-
jména novinka, velky stroj FORM 400.

Novinky pfindsi také fada frézovacich center MIK-
RON, jejiZ Spickové vysokorychlostni 50sé centrum
HSM 400 U LP proslo dtkladnou optimalizaci, za-
méfenou na maximalnf dynamiku, pfesnost a kva-
litu obrobeného povrchu. Ve své zékaznické verzi
Precision tento vyjimecny stroj dokdZe zcela nahra-
dit ru¢ni dolestovéani povrchu forem, kdyZ dosahuje
pfesnost obrabéného rozméru pod 1 um a vysledna
drsnost se méfi v nanometrech. Prvnim uplatnénim

"

tohoto nového stroje je frézovani dutin forem pro
vyrobu LED diod s optickou kvalitou odrazného
povrchu.

Elektromobil navrzeny studenty

Strojnifakulta Zépadoceské univerzity v Plzni (ZCU),
ve spoluprdci s firmou Auto projekt centrum (vy-
robcem retro vozd Gordon), se postarali o dalsf
z pozoruhodnych exponatd MSV. PlzeAsti studenti
predstavili sportovni elektromobil, v atraktivnim
Jretro” stfihu, evokujicim klasiku sportovnich voz(
predvalecnych 30. let, a navic s moznosti malosé-
riové &i kusové vyroby. Viz s oznac¢enim EHR10 je
prvni ¢esky elektromobil nové konstrukce, zaloZzené
na filosofii ,electric vehicle first". Baterie s techno-
logif LiFeYPO4 jsou pod kapotou v predni ¢asti,
elektromotor vzadu na népravé. Pfedstavovany
prototyp dosahuje rychlosti 110 km.h™ a na jedno
nabiti baterii mé uvadén dojezd ptes 200km, coz
je u vozidel této kategorii slusny vykon, dosazeny
mj. i diky systému rekuperace energie, a pouzitim
pneumatik Michelin Energy Saver s nizkym valivym
odporem. K maximéalnimu snizeni hmotnosti je

vyuzito slitin hliniku a karbonovych soucésti. Zaji-
mavé je i to, ze 6¢lennému tymu trval vyvoj volno-
¢asového elektromobilu pouhych 150 dnd.

Intralogistika zivé

Zajimavym exponatem v oblasti manipulacni tech-
niky byl regalovy systém, ktery prezentovala spo-
le¢nost Still. Novy produktovy systém zapada
do koncepce poskytovani komplexnich sluzeb
intralogistiky spole¢nosti. Mezi dalsi novinky z port-
folia Still byly napf. plynovy vysokozdvizny vozik RC
40, nizkozdvizny ru¢né vedeny vozik CiTi ONE pro
meéstsky provoz, inteligentni taznd souprava a niz-
kozdvizné voziky EXU SF a EXD SF.

Letosni ro¢nik Mezinarodniho strojirenského vele-
trhu navic obohatila firma o Gcast na interaktivnim
doprovodném programu balici linky PACKAGING
LIVE, kde predstavila v simulovaném provozu svij
regélovy systém, elektricky celni vysokozdvizny
vozfk RX 60-30L s bo¢nf vyménou baterie a ru¢né
vedeny vysokozdvizny vozik EXV 12i s inicidInim
zdvihem. Za zminku jisté stojf, Ze Still slavi v letoSnim
roce jiz 90 let od svého zalozeni. W

USTAV PRISTROJOVE TECHNIKY SE PREDSTAVIL V PAVILONU TRANSFERU TECHNOLOGII

Akademie véd prezentovala na ve-
letrhu unikatnf vysledky svého vy-
zkumu, které pomahaji ceskému
pramyslu prosadit se na zahrani¢nich
trzich. Akademii pfedstavil jeden
zjejich Ustavi - brnénsky Ustav pii-
strojové techniky (UPT). V expozici
UPT bylo mozno shlédnout nap.
elektronovou svarecku, kryovyvévu,
laserovou svafovaci hlavu, laserovy
systém pro kalibrace délkovych sni-
macul, pracovisté pro komplexnf
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méren( biologickych signald ¢loveka,
bezkontaktni optickou pinzetu, tech-
nologii pro vyrobu nanopovlak{
a optickych vrstev. Zcela novym vy-
stavenym zafizenim je jednotka pro
bezkontaktni kalibrace koncovych
mérek, ktera vznikla v rdmci spolu-
prace UPT s brnénskou firmou ME-
SING a prazskou divizi Ceského me-
trologického institutu za podpory
projektu Ministerstva prdmyslu a ob-
chodu. Technické feseni zavadi
do praxe zcela novy princip bezkon-
taktni kalibrace délky koncovych
meérek, které podniky potiebuiji pro
dosazeni vysoké presnosti své vy-
roby. Jde o jedine¢nou metodu vy-
uzivajici laserové a bilé svétlo, ktera
navic umfi detailné zmapovat struk-
tury povrchu mérek. Velkou vyhodou
je také, ze méreni je bezkontaktni

a je mozné je plné automatizovat.
Jednotka nalezne uplatnéniv mnoha
pramyslovych odvétvich, predevsim
tam, kde je vyzadovano hi-tech mé-
feni presnych rozmérd, tedy napfi-
klad ve strojirenstvf ¢i automobilo-
vém priimyslu. Firma MESING, ktera
je vyznamnym dodavatelem prd-
myslové méfici techniky pro presné
strojirenstvi ve stifednf Evropé, jiz
pfipravuje toto zaffzeni do vyroby.
Dals$im novym exponatem v expozici
UPT byl i automaticky systém pro
monitorovéani pohybu drobnych
obratlovcy, jako jsou ptaci nebo ne-
topyfi. Systém pouzivajf pfirodovédci
z Karlovy a Masarykovy univerzity
a jeho funkci nedavno provéril mo-
nitoring migrace kalon® na feckém
Kypru, ktery probihal ve velmi obtiz-
nych podminkach. M

Jednotka pro bezkontaktni kalibrace
koncovych mérek vyvinuta ve spolupraci
UPT, MESING a CML.)



VYKONNE OBRABECI
CENTRUM NOVE GENERACE:
MAZAK HYPER VARIAXIS 630

STVORENO PRO VYSOKOU PRODUKTIVITU, KTERA UMOZNUJE
KOMPLETNIi ZPRACOVANi OBROBKU, JEHO POVRCHU, BOCNICH
STEN A VSECH POVRCHOVYCH UHLU V JEDNOM NASTAVENI. VSE
VYSOKOU RYCHLOSTI S VYUZITIM POKROCILYCH LINEARNICH
MOTORU NA LINEARNICH OSACH A PRIMEHO POHONU NA OSACH
A a C,TAK CHARAKTERIZUJE JAPONSKA FIRMA MAZAK NEJNOVEJSI
PRIRUSTEK DO SVE RODINY OBRABECICH STROJU.

na poslednim veletrhu EMO a v CR ji letos

predvedla v rdmci odborného seminafe
ve svém novém predvadécim a skolicim stfedisku
v Lysé nad Labem firma Misan, kterd stroje této
znacky v CR zastupuije.
Multipovrchové obrdbéci centrum Hyper Variaxis
630 je prvnim vysledkem loni ohldseného part-
nerstvi mezi Yamazaki Mazak Corporation a re-
nomovanou firmou KEN Okuyama Design. Je
pozoruhodné jak designem, tak svymi vykono-
vymi parametry. Vzhled, vykon a koncepce de-
signu centra Hyper Variaxis 630 predstavuje
podle firmy Mazak vzorek budouciho sméfovani
jejich produktd. Jde o vyznamny posun, pfed-
stavujici pfechod od konven¢niho myslent, po-
kud jde o strojirensky design. Hyper Variaxis sice
vychazi z plvodni koncepce Variaxis, tj. velmi
tuhého portalového usporadani s optimalizo-
vanym vedenim pfimych os (X, Y, Z), ale z do-
savadniho portfolia 5osych center znacky Mazak
se vymyka hlavné pouzitim linedrnich pohon(
na vsech piimych oséch a prstencovymi motory
na obou rotac¢nich osach.
Z hlediska ergonomie si jeho tvlrci dali praci
s kazdym detailem, aby zajistili hladky provoz,
uc¢innost a prakti¢nost. Napf. velkorysd okna
a otvirani dverf (pfedni dvefe s velkym prdzoro-
vym oknem do pracovniho prostoru jsou Siroké
845 mm) maji zajistit snadnéjsi provoz stroje,
zatimco integrace dopravniku tfisek do jeho
pldorysu mu déava cisté linie a zarover doku-
mentuje snahu vyvojafll o minimalizaci poZa-
davku na podlahovou plochu, kterou bude za-
fizenf zabirat. Obsluha mé& umoznén pfistup az
do vzdalenosti 500 mm od stfedu stolu, k dis-
pozici ma ergonomicky vyklopny a vyskové
stavitelny ovladaci panel. Ztrdtové olejové ma-
zan{ je nahrazeno Setrnym mazanim vazelinou
a dUraz je kladen i na energetickou Setrnost —
osvétleni je feSeno Uspornymi LED svétly,
a vsechny pomocné mechanismy, pokud nejsou
del3f dobu aktivovény jejich ovlddaci prvky, se
automaticky samy pfepinaji do pohotovostniho
Usporného rezimu. Pfi koncipovani vzhledu cen-
tra Hyper Variaxis 630, které pfekonava svymi
parametry i vlastnostmi klasickd 50sa centra,
Cerpali jeho tvlrci inspiraci ze svéta spotfebni

N ovinka byla poprvé oficidiné predstavena

elektroniky, a vysledkem je vykon a vzhled, které
jsou pfitazlivé i praktické. Ergonomie a vzhled
jsou ale jen &asti pfibéhu konstrukce centra. Pfi
vytvafeni tohoto stroje Mazak reagoval samo-

STANDARDNI SPECIFIKACE:

Hyper Variaxis 630
Max. pracovni priimeér:
Max. pracovnf vyska:
Max. pracovni hmotnost:
Draha X/Y/Z:
Rychloposuv XY Z:

Osa A - vykyv:

Osa A - rychlost otacent:
Osa C - rychlost otacent:
Osa C - zdvih:

Rozmér stolu

Upinanf vietena:

Otacky vietena:

Vykon vietena:

Tocivy moment vietena:

Pozice pro vyménné nastroje:

Téma: strojirenstv( ==

zfejmé i na pozadavky moderni strojirenské
vyroby na vys$si produktivitu a zaméfil se rovnéz
na provozni parametry.

Vykonnost byla napf. zvy$ena pomoci linedrnich
motord v osach X, Y a Z a pfimym pohonem
motord pro osy A a C na nakldpécim otoc¢ném
stole. Pro dal3i pfesnost, tuhost a vykonnost byla
osa A vybavena tandemem spfaZzenych motor(
s pfimym pohonem. Vysledkem je agilnf viceosé
obrabéci centrum, nabizejici rychlost posuvu
80 m.min" v osach X, Y a Z a dosahujici rota¢ni
rychlosti az 50 ot.min™ (1,1 s u 900 pohybu)
na ose A, a 120 ot.min na ose C, s maximaln{
konstrukeénf hmotnostf 500 kg.

Vykonnost obrabéciho centra Hyper Variaxis 630
je posflena portalovou strukturou sloupu stroje,
ram je koncipovan tak, ze nedochézi k previsu
vieteniku na pohybu zadné z linedrnich os. To,
v kombinaci s novou kratkou podobou vietena,
Vytvari vysoce stabilni obrabéci platformu umoz-
nujicl pIné vyuzit vysoké rychlosti posuvu a ota-
¢ekazna 30000 ot.min™ (18 000 ot.min", 35 kW
jako standard). Vieteno je pohanéno motorem
umisténym v ose vietena o vykonu 35 kW a krou-
ticim momentu 168 Nm s moznosti indexovani
nastroje i plynulé zmény otadcek. Zakonceni vie-
tena je konstruovano tak, aby minimalizovalo
moznosti kolize s vyklopnym stolem a umozno-
valo pracovat s kratkymi a tuhymi drzaky na-
stroju. Zakaznik mdze zvolit zakoncenf vietena
kuzelem 1SO 40, ¢i HSK 63A, resp. Big Plus 40.
,Design a ergonomie Hyper Variaxis 630 jsou
velkym krokem kupfedu v konstrukci obrabécich
strojU a pouziti linedrnich motord pro genero-
vani vysokych rychlosti, vysokou presnost, si-
multdnni 50sé obrdbéni pfi rychlosti az
80 m.min™', s vyraznou produktivitou predstavujf
vyznamnou vyrobnivyhodu pro uZivatele,” uved|
David Jack, feditel evropské skupiny Mazak. M

730 mm

500 mm

500 kg

630 mm/ 1100 mm/ 600 mm
80 m/min

120-30 stupnd

50 ot/min

120 ot/min

360 stupnd

630 x 500 mm

BT40

18 000 ot./min (30 000 opce)
22 kW

72Nm

30 (40, 80, 120 volba)
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NARADOVNA - PORODNI
ASISTENT PRI VYROBE AUT

JETOMU JIZ 110 LET, KDY SEV MLADOBOLESLAVSKE AUTOMOBILCE
ZACALO VYRABET NARADI A NASTROJE, POTREBNE PRO SPECIFICKE
POTREBY VYROBNICH PROVOZU. ROZVOJ FIRMY, PRODUKCE,
USPECHY JSOU HNED DOBRE ZNAME, ALE NEKTERE PROVOZY
ZUSTANOU VZDY NA OKRAJI ZAJMU, COZ NEZASLOUZENE PLATI(

| O VYROBE NARADI. JEHO PROVOZY NEJSOU NA OCICH, MNOZI
ZAMESTNANCI SE TAM NIKDY NEPODIVAJI,V ARCHIVECH SE NAJDE
SOTVA PAR UDAJU, A PRITOM VYROBA NARADI JEV KAZDE

AUTOMOBILCE KLICOVA.

lad4 Boleslav byla v poloviné 90. let
I\/\ 19. stoleti malé provin¢ni mésto s textil-

kami podél Jizery. A zrovna tam zacala
souhra dvou vyjimecnych osobnostf, podnikavého
knihkupce Vaclava Klementa a technicky hlouba-
vého Véclava Laurina. Se zacatkem vyroby jizdnich
kol se pojf tsmévny pfibéh, kdy se Vaclavu Klemen-
tovi rozbilo kolo Germania. Poslal ho k opravé s do-
pisem do Usti nad Labem, ale misto opraveného
kola obdrzel sviij dopis zpét s némecky pfipsanym:
,Chcete-li od nés odpovéd, zdddme vase sdéleni
v nadm srozumitelném jazyce” Tehdy se Klement
rozhodl, Ze kola bude opravovat sam. Spojil se
s Laurinem a v roce 1895 zacali v pronajaté dilné.
Béhem 20 let dokdzali vybudovat nejvétsi automo-
bilku Rakousko-Uherska a prevést ji do bezpedf
prvni republiky. Diky tomu se mladoboleslavska
automobilka fadf k tém nékolika malo, které zacaly
vyrabét motorovd vozidla jesté na sklonku 19. sto-
letf a bez prerusent je vyrdbéji dodnes.

Vyroba prvnich nastrojt

V roce 1900 ziskal L&K anglickou zakézku na 150
motocykld. Ale bez specidlniho nafadi by viibec
zakazku nemohli pfijmout. Vyrabéli napf. vrtaci Sa-
blony, které zptesnily a zrychlily vyrobu. Dle docho-
vanych fotografii kalirny, letovny a kovérny je jasné,
Ze v tovarné probihala vyroba néstrojd a naradi.
Zahajenim vyroby automobill vychazela kon-
strukce karosérii ze stavby kocarl. Zékladem byla
dfevénd kostra z tvrdého bukového a jasanového
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dreva, kterd se potahovala dfevenymi deskami.
Z plechu se vyrabély pouze blatniky a kapota, na je-
jichz pifpravu museli mit lisovaci pripravek. Pritom
co automobil, to origindl, karoserie jednoho typu
sasi se lisily podle pranf zakaznikd. Dievéné prvky
kostry karoserie mély nejraznéjsi tvary, jejichz
spravné zakfiveni se kontrolovalo mnozstvim $ab-
lon. Rada dilCi se napafovala a pak ohybala pocho-
pitelné rovnéz na naradi, bez néhoz by byla stavba
karoserif prakticky vyloucena. Paprskova kola, vy-
rabénd z akdtového dreva a z dubovych loukoti, se
stahovala Zeleznymi obru¢emi, které se tvarovaly
na pozadovany radius na stacecce.

Za prvni svétové valky se musela tovarna zapojit
do vale¢ného prlimyslu. Vyrdbéla se nejriznéjsi
munice a vyroba automobill se omezila na sanitni
anakladnivozy.Vtovarné se rozhodli vyuzit situace
a obnovit strojovy park. S ohledem na omezené
vale¢né moznosti nepfipadal ndkup novych obra-
bécich strojl v Uvahu, proto si diky vyrobnimu

Kompletace karoserii z roku 1912

zdzemi automobilky a dobré technické Grovni kon-
strukéniho oddélenf, navrhli a vyrobili sami 160
soustruhd, fréz a brusek. PGvodnich 120 soustruh
nahradilo 8 novych ctyfvietenovych obrabécich
stroji. Béhem valky zfidili chemickou a fyzikalnf
laboratof, kde sledovali kvalitu doddvaného mate-
ridlu. Tak napriklad zjistili, ze dodana loZiskova kom-
pozice obsahuje 89 % olova, takZe by motor bézel
pUl hodiny. O kazdém nozi z kvalitniho nedostat-
kového materidlu pro obrabénf vedli presné za-
znamy, jako kdo si nastroj vypUjcil, jak dlouho s nim
pracoval, jak ¢asto jej ostfil, jak dlouho vydrzel.

Po vélce se az v roce 1924 podafilo nové republice
dosdhnout hospodafskych vysledkU srovnatelnych
s rokem 1913.1v Mladé Boleslavi se jen tézko vzpa-
matovavali s povélecnou situaci. Za L&K nestal zadny
strojirensky koncern jako za Pragou (Ceskomoravska)

Tlakova forma pro liti hliniku

Obrébéci centrum T25 60R 60C pro hrubovéni ploch. Stroj
s nejvyssim vykonem v nafadovné

nebo Tatrou (Ringhoffer). Po pozéru velké tovarni haly
bylo rozhodnuto najit si silného partnera. Stala se jim
v roce 1925 plzeriska Skoda, kterd jiz méla s vyvojem
a vyrobou specidlniho naradi znacné zkusenosti.
Investici 2,5 milionu korun byla rozsitend nastrojarna
akalirna a o tfiroky pozdéji vznikla mechanickd hala
vybavend nejmodernéjsimi obrabécimi stroji. Ros-
touci pocty vyrdbénych vozl si vynutily pfechod
k technologii lisovani dild.

Zasadni technicky zlom ve stavbé automobilCi i vy-
robé naradi znamenal na zacatku 50. let prechodem
od dfeveéné karoserie k celokovové, reprezentované
vozem Skoda 1200.

Pfipravou vyroby uZitkového typu Skoda 1201
s karoserif kombi byla zahajena éra vyroby karo-
safskych raznic obrabénim tvarovych ploch kopi-
rovaci metodou podle sddrovych maket. Prvni
vykresy byly zhotoveny podle amerického vzoru
na hlinikovy plech, ale bez zakladni makety. Pro
technickou pfipravu vyroby byly vydany jen pa-
pirové nekotované vykresy. Makety povrchovych
dild byly zhotoveny ze dfeva a deformovaly se,
sadrové makety zas nabyvaly na objemu. Po téchto
zkusenostech se pfipravovalo néradf pro novy
osobni automobil Skoda 440, zndmy Spartak.
Technologie rozdélila povrch na fadu mensich
dild, které se pak svafovaly. Jaké byly problémy
s vyrobou naradi charakterizuje skute¢nost, ze
prvni sestavena karoserie Spartaku byla o 15 mm

Zpracovaci lisy od fy. Miller Weingarten



delsi, 6mm vy3sia 10 mm Sirsi oproti vykrestim.
Presto byl Spartak velmi podafeny viz, a tovarna
nestacila uspokojovat zéjem exportu, natoZ pak
domaci zdjem.

Hlavni rozvoj vyroby néfadi nastal pfi zahajeni
hromadné vyroby typu Skoda 1000 MB poc¢atkem
60. let. V této dobé byla pIné rozvinuta vyroba
karosarského néfadi, tlakovych forem pro odlévani
hliniku a kovacich zépustek. S pfipravou nového
typu vozu Skoda Felicia muselo oddélenf kon-
strukce naradi prejit od rysovaciho prkna a ma-
kety na konstruovani a vyrobu s podporou
CAD/CAM. Po Felicii pfisla Gspésna Octavia (1996).
S timto typem byla jako dalsi ¢innost v néfadovné
zavedena konstrukce a vyroba svafovacich pfi-
pravk{ a linek pfi souc¢asném omezeni néstrojl
pro mechanickou vyrobu, tedy vrtakd, fréz, mé-
fidel apod. Pfi konstrukci lisovactho nafadi byla
poprvé vyuzita virtudIni simulace tazeni. Zkratily
se tim Casy pfi zpracovani tahovych nastrojl
arychle se ziskaly prvni vytazky pro stavbu ové-
fovacich karoserif.

Jak se rodi automobil

Forma na skfin spojky

dodavatell. Ty doby, kdy si firma L&K vyrdbéla ves-
keré soucasti sama, jsou davno pry¢. Co vlastné
vyrabf automobilka? Pfedevsim karoserii, blok mo-
toru, klikovou a vackovou hfidel, ojnice, pfevodovku,
rozvodovku, vylisky ndprav a nékolik dalSich men-
sich dild. Tisice dalsich prvk( a dild od pistnich
krouzk( po narazniky nakupuje. Z toho je ziejmé,
7e vyroba néradf je pro kazdou automobilku klicova.
Od prvniho designu a ndvrhl pfivodu energie,
pfes stavbu linky po jeji odladéni pro sériovou
vyrobu uplynou az dva roky. Pfi névrhu linky se
zohlednuje pristupnost a pocet svafovacich bod,
posloupnost vkladanf jednotlivych dilli do sestavy
vyrobku pfi svareni, opera¢ni prostor robotl pfi

Hlubinné pece na vodik a uhlik — vznika velmi tvrda vrstva

Robot KUKA KR 240 - testovani rolového lemovani

soucasné eliminaci pfipadnych koliznich mist.
V Mladé Boleslavi vzniké 70 % pfipravkd a vyrob-
nich linek panelovych dild karoserie (kapota,
blatniky, boc¢ni dvere, zadni viko) pro viechny
typy voz(i Skoda. Srdcem a strategickym bodem
kazdé vyrobnf linky je lemovaci stroj. Toto jedno-
Ucelové elektro-pneumatické zafizenf patfi k nej-
vyroby nafadi, v tomto sméru patff automobilka
k evropské Spicce. Nafadovna vyrdbi i linky pro
mensf série voz{, kde lemovanf zajistuji obvykle
dva roboty s rolnovou hlavou. Komplikovanym
naradim je forma pro tlakové liti bloku motoru.
Mladoboleslavsti vyrabéji bloky pro motory 1.2 TSI
a blok tffvadlcového motoru 1.2, dale obal spojky,
prevodovky a dalsi. Zivotnost tlakové formy bloku
motoru je 100 000 jednotek. Jeji vyroba trva
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od konstrukce a programovani, pfes opracovani,
po vzorkovani 9 mésicl. Zafizenf formy bloku
motoru vézici 25t vstfikuje hlinik o teploté kolem
650°C pod tlakem 1000 atm po dobu 0,01 s. Cyk-
lus od uzavieni formy po jeji otevieni a vyjmuti
bloku trvé podle typu 5 az 6,5 min.
Viyroba néfadi zajistuje v rdmci koncernu i nékteré
zahranicni projekty. K nejvétsim patfil zavod v ruské
Kaluze, pro ktery vyrobili veskeré naradi a navrhli
vyrobnilinky pro svafovani panelovych dill tif riz-
nych voz{. Podfleli se také na vyrobé vozu VW Passat
v Sanghaji, nebo pro Seat Exeo vyrobili lisovaci
naradi blatniku, pro VW Sharan lisovaci naradi obou
postranic, stfechy a rdmecku stfechy. Kdyz auto-
mobilka predstavuje novy model, sotva koho na-
padne, jak se vz narodil. B

Petr Kostolnik, Mladd Boleslav
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KOUSEK AUTA

SOFTWARE PRO KAZDY

ACKOLIVETSINA LIDI DNES VYUZIVA K DOPRAVE AUTO, JEN VELMI
MALE PROCENTO Z NICH UVAZUJE O TOM, KDO VSECHNO MA
ZASLUHU NATOM, ZE NASVUZ, VETSINOU PLNE FUNKCNI, OPUSTIL
BRANY AUTOMOBILKY. STACI SE VSAK PODIVAT TREBA JEN NA
PALUBNI DESKU, KLIKY U DVERI €I SEDADLA, ABY BYLO JASNE,
KOLIK DODAVATELU NEJRUZNEJSICH SOUCASTEK I VETSICH CELKU
SE ZREJME MUSELO NA EXISTENCI KAZDEHO AUTOMOBILU

PODILET.

étsinu z nich souborné oznacujeme nézvem
\/,,automotive". Automotive je specializovana

oblast vyroby, zaméfend na dodavku kom-
ponent pro automobilovy primysl. Mize sem
spadat napfiklad vyroba sedacek, volantd, drobné
elektroniky, nejriiznéjsich reldtek, ¢i napriklad plas-
tovych dill. Kazdou z nich vyrabi zpravidla jind
firma. Vdechny viak maji jedno spole¢né — musf
respektovat pozadavky, svého odbératele, nékte-
rého ze silnych vyrobct automobild. Viyrovnat se
s tim je u vétsiny dodavatelskych spole¢nosti tko-
lem pro podnikovy informacni systém, dnes uz
nedilnou soucést kazdé firmy.
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Fakturejme si sami

Vzhledem k tomu, Ze v této branzi jde zpravidla
o dlouhodobé kontrakty, je kladen velky diraz
napfiklad na ISO. Stejné tak je precizné vydefino-
vana a standardizovana fada procesd, zajistujicich
plynuly chod dodavek. Tyto procesy jsou vypreci-
zovany zejména v oblasti komunikace mezi doda-
vateli a odbératelem. Rada z nich se da automati-
zovat. Mezi typické pfiklady pfitom patfi napt.
odvolavky a samofakturace.V komunikaci mezi
dodavatelem a odbératelem je kvalitni informacnf
systém nepostradatelnym pomocnikem. Kdyby
veskeré pozadavky odbératele na komunikaci mél
dodavatel zajistovat ,ru¢né’, bylo by to velmi ob-
tizné a v mnoha pfipadech dokonce nemozné.
Mezi funkcionality informacniho systému, které jsou
urceny specidlné pro oblast automotive patfi na-
piiklad tak zvané Odvolavky. To je specidlni ndzev
jak pro modul, tak i pro proces, ktery zastiesuje
kazdou dodavku. Neméné dllezitou funkci je i sa-
mofakturace. Ta poskytuje odbérateli moznost
fakturovat za odebrané zbozf vlastné sdm sobe,
v zastoupeni dodavatelské firmy. Hotovou fakturu
pak uz jen posild svému dodavateli do Ucetnictvi.
Pfi povaze kontrakt( v této oblasti je pfedem jasné,
jakd bude cena pfi urcitém odbéru. Existuje rdmcova
objednavka v urcitém celkovém objemu na kon-
krétni dobu. Odbératel pak jen pribézné urcuje,
ke kterému terminu potrebuje dodat kolik kus(.
Velmi ddlezité je v této oblasti podnikani standardi-

zovana elektronickd komunikace EDI. Tu musi infor-
macni systém urceny rozhodné umeét podporovat.
Znamenad to generovat data v takové formé, aby byla
pro tuto formu komunikace pouZitelnd. Jde o vyde-
finovany format Udajd (napriklad udaje z faktury),
které se na jedné strané vloz{ do systému a odeslou,
anadruhé strané se opét,poskladaji Je vsak samo-
ziejmé dllezité, aby to bezchybné fungovalo i v pi-
padé, Ze u odesilatele a u pfijemce jsou rozdilné
systémy. Data musf tedy systém dat do takového
formatu, aby prostfednictvim EDI bez problém(
prosla k dodavateli. MGzeme to pfirovnat napf. k e-
fakturaci nebo k elektronické komunikaci s bankou.
Kazdy velky hra¢ na trhu mé svoje vlastni pravidla,
takZe pouzivané forméty zatim pfilis univerzalni ne-
jsou. AEDI'mé schopnost se s rozdily vyrovnat. Proto
je pravé pro oblast automotive velmi nutny infor-
macni systém s podporou EDI komunikace.

Ci chleba ji§, toho systém respektuj!
Zajimavy problém pro producenty informacnich
systému vyvstava tim, Zze néktery z jejich zékaznik{
z oblasti automotive ,spadd pod impérium"” Sko-
dovky a jiny tfeba Opelu ¢i TPCA.
Jak se s tim vyrovnat? Napfiklad nas systém pro tuto
oblast doddvdme na zékladé tzv. ¢astecné zakdz-
kovosti. To znamend, Zze neni dodavan jako jednotné
feseni, ale implementuje se na zékladé pozadavku
zakaznika na miru. To je mozné jednak vhledem
k otevienosti systém(l Helios a samozfejmé prede-
vsim diky podpore elektronické komunikace. Sys-
témUm pro oblast automotive by prosté obecné
nemélo ¢init problém prizpUsobit se novému for-
matu a komunikovat elektronicky s dalsimi systémy.
Mezi firmami z oblasti automotive najdeme jména
jako napriklad Kasko, INDET SAFETY SYSTEMS, Wor-
thington Cylinders, Daikin, AEV ¢i Gumotex auto-
motive a podobné.
VBechny tyto firmy si velice dobre uvédomuiji, Ze bez
kvalitniho informacniho systému by nebyly schopné
komunikovat se svym odbératelem, coz by v praxi
znamenalo, Ze by neziskaly dlouhodobou zakdzku.
Dalsim specidlnim pozadavkem, ktery v poslednf
dobé maji automobilky na své dodavatele je moz-
nost zpétné v historii dohledat, z jakého pfesné
materidlu byl ten ¢i onen komponent vyroben.
I tento pozadavek by mél pochopitelné fesit infor-
macni systém.
V kazdém pripadé Ize fici, Ze oblast automotive je
pro producenty informacnich systém velkou vyzvou
— pokud se do této oblasti pusti, musi pocitat s tim,
Ze budou pfi vyvoji svého produktu muset velmi
flexibilné reagovat nejen na pozadavky svych zakaz-
nik{, ale predevsim zakaznik( svych zékaznikd. M
Jakub Platil
Asseco Solutions



NOVE NASTROJE PRO .
OKRUZOVACI FREZOVANI ZAVITU
PRO MEDICINSKOU TECHNIKU

HROMADNA VYROBA NEPRIPOUSTIVADNE DILY NA MONTAZNI
LINCE. TO PLATI HLAVNE PRO PRIPOJOVACI ROZMERY. PROTO JE
DNES ZEJMENAV AUTOMOBILOVEM PRUMYSLU STALE VICE
POZADOVANA A PROSAZOVANA 100 % KONTROLA JEDNOTLIVYCH
SOUCASTEK I MONTAZNI{CH SKUPIN.

iky vzrlstajicim pozadavkdm na specidlnf
Dtvary z&vitl pro medicinské kostni Srouby,
implantaty a dalsi mikrosoucésti, neustale
stoupa potfeba technik a obrabécich néstroju, které
umoznujf vyrobu vysoce pfesnych zavitd rychlejsim
a cenové pfiznivéjsim zpldsobem. Jako reakci
na tento vyvoj poptavky predstavila firma Sandvik
Coromant, kterd se specializuje na obrabéci néstroje
a nastrojové systémy, své nové bfitové desticky
a drzaky CoroMill 325, které umoznujf rychlejsi
a presnéjsi okruzovaci frézovani zavitQ.

Okruzovaci frézovani zavitl je rychla a presna
metoda vyroby zavitd na dlouhych, stihlych
soucastech z obtizné obrobitelnych materidld.
Vlysokd rychlost okruzovaciho frézovani zavitd
v kombinaci s tuhostf strojd s posuvnou hlavou
umoznuje Uplné dokoncenf zavitd s pozadova-
nou pfesnosti na jediny prichod, bez nutnosti
dalsiho podepreni obrabéné soucasti.

Nové pokrokové bfitové desticky a drzaky Coro-
Mill 325 pro okruzni frézovani zavitd, maji veskeré
pfedpoklady pro vyrobu celé fady vysoce pfes-
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nych zavitl pro medicinské aplikace a implantaty
vysokymi rychlostmi pfimo z ty¢ovych poloto-
varl. Pouzitl této metody pfindsi ve srovnani
s konvencnim fezanim zavitd jednohrotym na-
strojem celou fadu vyhod, ke kterym nalezi zvy-
Seni produktivity, rychlejsi sefizeni, skvéld kont-
rola utvéreni trisek, delsi Zivotnost oproti
konvencnim nastrojim a Uplné odstranénf po-
treby strojniho ¢asu a ndkladl spojenych s na-
slednymi dokoncovacimi operacemi.

Kromé toho neni nutné pouzivat jednoucelové
stroje pro okruzovaci frézovani, jelikoz bfitové
desticky a drzaky CoroMill 325 jsou navrzeny
tak, aby byly kompatibilni se véemi bézné do-
dadvanymi typy strojl s posuvnou hlavou. ®

SNIMACOTACEK
S VOLITELNYM ROZLISENIM

SIEMENS UVADI NA TRH NOVY SNiMAC RYCHLOSTI OTACENI

S OZNACENIM SITRANS WS300. PRISTROJ JE VYBAVEN VSTUPNIM
HRIDELEM A UMOZNUJE PRESNE A SPOLEHLIVE MERIT OTACKY
RUZNYCH KOMPONENTV PRUMYSLOVYCH PODMINKACH.

ném prostiedi s nebezpecim vybuchu

a ma kryti IP65, resp. NEMA 4X, takZe jej
|ze pouZit v téméf véech primyslovych od-
vétvich - od tézby a zpracovani nerostd, pres
cementarstvi, az po chemickou vyrobu a zpra-
covani potravin. Diky odolnému pouzdru
z lehké slitiny jej lze pouZit i v ndroc¢nych
provoznich podminkach tézkého priimyslu.
Dodava se také v provedeni z korozivzdorné
oceli, kterd umoznuje nasazenf pfistroje
v agresivnim prostfedi a pfi vyrobé potravin.
Snimac Sitrans WS400 je mozné kombinovat
s integrdtorem Siemens-Milltronics BW100
nebo BW500, s modulem Siwarex FTC PLC
a s pasovou vahou Siemens-Milltronics, a vy-
tvofit tak Uplny vazici systém. Ctyfi volitelna
rozliseni v rozsahu 32, 256, 1000 a 2000 im-
pulzl na otdcku umoznuji pouzit senzor
k pfesnému sledovani malych i velkych ota-
¢ek. Snimac Sitrans WS300 vazi pouhych
1,22 kg a patfi mezi nejlehci snimace rychlosti
dopravnikového pasu na trhu. Nizka hmot-
nost prodluzuje zivotnost lozisek, a snizuje
tak ndklady na provoz zafizeni. Sitrans WS300
|ze pfipojit pfimo ke htideli vratného bubnu
nebo k vodicim valeckdim spodniho zpétného
ramene pasového dopravniku, a zajistit tak
pfesné méfeni rychlosti pohybu pésu. Pro-
blémy zplsobované smykanim péasu nebo
ulpivanim dopravovaného materialu jsou diky
tomuto feseni zcela eliminovény. Signal
ze snimace, sledujictho rychlost pohybu pasu,
|ze pouZit jako vstup do integratoru, ktery
vypocitava prltoc¢né a celkové dopra-
vené mnozstvi materidlu, zatizenf i rychlost
pasu. M

S ; nimac je certifikovan k nasazeni v pras-
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AQUA-THERM PRAHA

Letnany 23.-27. listopadu 2010

Kam za usporami z energii? Navstivte
veletrh Aqua-therm 2010

Do deseti let se budou moci v Ceské republice sta-
vétjen budovy s téméf nulovou spotiebou energil.
Pokud se chystate stavét ¢i rekonstruovat a zajima
vas nejen vyvoj zékonnych norem navazanych
na smérnice EU, ale také nejnovéjsi technologie
a vyrobky, které vedou k Uspordm za teplo plyn
avodu, prijdte se podivat na letodni 17. ro¢nik vele-
trhu Aqua-therm Praha. Veletrh se bude konat opét
v prazskych Letianech od 23.do 27. listopadu 2010.
Agua-therm Praha je nejvétsim veletrhem v oblasti
technického zafizeni budov a na rozdil od jinych akci
s podobnou nomenklaturou, si drzf primarni zaméfent
na odborniky a lidi zoboru. Na své si ale samoziejmé
prijde i Sirokd verejnost. Jen veletrh umozriuje porov-
nat na jednom misté vyrobky a technologie réiznych
znacek. Téch bude na letosnim Aqua-thermu nékolik
set, uz nynf je na veletrh pfihlaseno pres 230 vysta-
vovateld mimo jiné firmy ABB, Atmos, Baxi Heating,
Buderus, Dakon, Hoval, IVAR CS, Junkers, Kotle LOOS,

Protherm, Regulus Stiebel Eltron, Thermona, Vaillant
nebo Weishaupt. Statni fond Zivotniho prostredi
chysta na veletrh velké informacnf stiedisko, kde od-
bornf poradci budou ndpomocni s radou, jak ziskat
penize z Opera¢niho programu Zivotniho prostiedi.

Prijdte si pro informace zdarma

Veletrh je mistem pro setkanf, diskusi a vyménu
informaci, proto stéle vice roste vyznam kvality jeho
doprovodného programu. Ten, ktery provéazi letosni

Aqua-therm Praha, patfi v oblasti technického zafi-
zeni budov mezi nejzajimavéjsi. Hlavni ¢ast bude
tradi¢né probihat pod hlavickou konference TZB
2010, jejimz hlavnim garantem je Spole¢nost pro
techniku prostfedi. Nékolik desitek seminarli je roz-
déleno do blokd, kde se budou fesit mimo jiné té-
mata:,Budovy s témérf nulovou spotiebou energie
v roce 2020 - fantazie Cirealita?’, Problémy v zatep-
leni bytovych dom(’, nebo ,Obnovitelné zdroje
energie pro nizkoenergetické budovy.” Dojde ale
i na aktudlni téma fotovoltaiky a dotacijak pro foto-
voltaické,plantaze” tak pro drobné uZivatele se so-
larnim panelem na strese chalupy. Aqua-therm se
také letos stane mistem setkani Ucastnikd konference
Energy Efficiency Business Week 2010 a to 25. listo-
padu. Tématem budou rovnéz budovy s velminizkou
spotiebou energie a v rdmci akce budou prezento-
vany také vitézné stavby ze soutéze Cesky energe-
ticky a ekologicky projekt. M

Veskeré informace o doprovodném programu
veletrhu najdete na www.aqua-therm.cz.

AQUA-THERM NAHLEDNE | DO
SVETA VYPINACU A ROZVODNIC

MEZINARODNI ODBORNY VELETRH VYTAPENI, VENTILACE,
KLIMATIZACNI, MERICI, REGULACNI, SANITARNi A EKOLOGICKE
TECHNIKY AQUA-THERM PRAHA, BUDE | EXKURZi DO NASICH
INTERIERU. V NICH JSOU NEODMYSLITELNOU SOUCASTIVYPINACE,
ZASUVKY A SYSTEMY OSVETLENI, JEJICHZ VYVOJ DOZNAL
VYZNAMNYCH TECHNOLOGICKYCH | DESIGNOVYCH PROMEN.

espornou novinkou a vylepsenim se stava
N i moznost instalace pozi¢niho svétla piimo
do rozvodnic, které se zdvodu nedostatku
mista ¢ absence technickych mistnosti ¢asto insta-
luji primo do obytnych prostor, do hotelovych po-
kojl nebo kanceldfi. Proto je nezbytné sladit jejich
vzhled s ostatnimi pfedméty a piistroji v mistnosti.
Spolec¢nost Schneider Electric ve své expozici pred-
vede novou domovni rozvodnici Mini Pragma — prvni
rozvadéc, ktery pfi vypadku proudu v pravém slova
smyslu posviti. Svétlo se totiz po preruseni proudu
samo zapne a svitf po dobu 20 minut. V pfipadé vy-
padku elektrického proudu rozvodnice z{stava osvet-
lena.To i bez pouziti baterky usnadriuje rychlé naho-
zenf v nich umisténych jisti¢ch. Pozi¢ni svétlo
nevyzaduje Zadnou udrzbu.
Rozvodnice je navrzena ve stejném designu jako
domovni pristroje — zasuvky, vypinace a dalsi. Viyzna-
Cuje se jednoduchou instalaci, jednoduchym zapo-
jenim avhodné fesenym priichodem kabelt. (Kabe-
lové priichody lze vést pres hornf ¢ast, spodnim
i zadnim dilem). U povrchové montéze je k vedenf
kabell pfizplsoben horni a spodni odnimatelny pa-
nel urozvodnice, zapusténd montéz ma predpfipra-
vené otvory po viech Ctyfech strandch.
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Ultratenky bateriovy vypina¢ Unica AirLink

Na listopadovém veletrhu Aqua-therm v Letrianech
bude v této expozici rovnéz k vidéni systém inteli-
gentni elektroinstalace KNX, ktery je soucasti tzv. in-
teligentnich technologif. Ty dovolujf fidit provoz bu-
dovy ¢i domdcnosti jednoduse, bezpecné,
s maximalnim komfortem a hlavné levnéji. Stiskem
jediného tlacitka na dalkovém ovladaci Ize nastavit
intenzitu osvétlent, zatdhnout zaluzie, urcit pozado-
vanou teplotu v mistnosti ¢i zvolit oblibenou hudbu.
KNX automaticky nastavuje osvétleni podle poZa-
davkd uZivatel(. Stard se 0 ochranu proti nadmérnému
slune¢nimu svitu nebo boutkdm pomoci fizenf stinicf
techniky (zaluzie, rolety apod.), které reaguji na signaly
zCidel osvétlenia vétru. Individudiné fidi teplotu v jed-

notlivych mistnostech. Automaticky tlumf vytapéni
béhem noci a v pfipadé, Ze jsou okna oteviena, ho
zastavi Uplné.

\/Se Ize ovlddat povely z tlacitkovych nebo dotykovych
paneld, pres telefonnf sft ¢ internet. Inteligentni fizeni
pomocdi systému KNX, ktery je celosvétovym otevienym
standardem, se uplatni nejlépe ve vétsich rodinnych
domech a komercnich budovach, kde Ize diouhodobé
usetfit (napiiklad v ndkladech na topeni) az 309%z ob-
vyklych ndklad( v porovnani s béznym fesenim.

Na veletrhu predvede spole¢nost Schneider Electric
i dalsf produkty pro inteligentni domacnosti. Mezi nimi
bezdrédtové RF feSenfUnica AirLink - technologie, ktera
pro dalkové ovladant elektrickych pristrojd (tieba z po-
hovky) vyuzivé rddiovy signdl bez nutnosti instalace
novych elektrickych rozvod( a bez potteby sekani zdi.
Tato technologie usnadriuje rekonstrukce, protoze nenf
nutné pro vypinace natahovat ve zdi nové elektrické
kabely. Stacf na zed' ve zvoleném misté pfilepit &i pfi-
sroubovat bateriovy vysila¢ a doplnit jej vhodnym
krycim rédmeckem. Klasicky vypinac u dveff se pak vy-
méni za kombinovany stmivac ve stejném designu
jako plvodni vypinac. Diky tomuto systému mdze
uZivatel na dalku oviddat nejen svétla, ale treba i Zaluzie.
Pfijimac vétdinou vypada jako tlacitkovy stmivac, mon-
tuje se do standardniho montézniho rédmecku vypi-
nace. Vysila¢ maze mit nékolik podob — jako klasicky
dalkovy ovladac podobny televiznimu ovladaci, maly
disk s krouzkem pro povéseni na klice nebo jako bézny
vypinac vlibovolném designu. Jeho plastové pouzdro
je na zadnf strané ploché a Ize jej tedy jednoduse
pfipevnit na rlizné povrchy a pfedméty — na zed, sklo,
drevéné oblozeni, keramicky obklad ¢i ndbytek.

Na stanku Schneider Electric viak budou vystaveny
i dalsi modernf domovni vypinace a zasuvky 21 .stolet],
umoznujici napft. jednoduse (bez zésahu do elektrické
instalace) vyménit krycf ramecek, moderni vypinace
a zasuvky pro rlizné typy interiérd v siroké skéle de-
signd a material(l, jakymi jsou vysoce kvalitni plasty,
uslechtilé kovy ¢ dokonce i sklo. M



USPORA NAKLADU,
FRAZE €1 ZIVOTNi NUTNOST?

SNIZOVANI NAKLADU, ZVYSOVANI PRODUKTIVITY, STRATEGIE
NULOVYCH PORUCH, USPORY ELEKTRICKE ENERGIE.V SOUCASNE
DOBE JSOU TYTO OTAZKY AKCENTOVANY CELOSVETOVYM STAVEM
EKONOMIKY. JSOU TO HESLA DOSTATECNE EVOKUJICi? MA SMYSL

SE JIMI ZABYVAT?

ceme upozornit na néktera zjistén,
kterd mohou byt obecné platna a po-
uzitelnd. Profesné se zabyvéme od-

stranovanim piicin, které negativné ovliviujf kvalitu
vyroby, vztahem mezi kvalitnim mazanim a kvalitni
vyrobou. Dle statistickych Udajt je 70 az 95% viech

negativnich projevl stojd zapficinéno $patnym sta-
vem oleji (maziva), odborné studie upozornuijf
na zcela zbytecné energetické ztraty. Uz v 60. letech
minulého stoleti uvedl sir Jost, ze ztraty zplisobené
nevyuzivanim a zaroven nespravnym pouzfvanim
tribologickych poznatkd znamenaji v prlimyslove
vyspéelych statech vysi 25-30% vyrobené energie”
Tato véta je i dnes vysoce aktudlni, mdzeme z nf
odvodit, Ze se stoupajici Cistotou olejl je mozné
snizovat negativni projevy, spofit.

V dobé dnesniho hospodéiského Utlumu by se
mély firmy orientovat na vyhledavani vnitfnich,
rychle realizovatelnych a rychle navratnych uspor-
nych opatfeni. Konkuren¢nf prostfedi a stav trhu
je k tomu jednoznacné nuti. Pojmy tribologie, tri-
botechnika by potom mély ziskat na vaznosti
a firmy by se mély timto smérem orientovat (tribo-
logie: zkoumd vztahy mezi tfenim, opotiebenim
a mazanim; tribotechnika: definuje pficiny pro-
blémU a navrhuije jejich odstrariovani, je,medicinou
stroj”). Jestlize ma ¢lovék zdravotni problémy, jde
k lékafi — k odbornikovi, specialistovi, ktery necha
provést prislusné analyzy a na jejich zékladech

zahdjf 1é¢bu. Jestlize ma problémy stroj, bud'jim
nenf vénovana zadna pozornost, nebo je snaha
problém odstranit néjakym dil¢im zplsobem. Od-
stranujf se problémy, ne viak jejich pficiny. Ty z{-
stavaji vétsinou nezndmé. Pfi stanovenf jednotlivych
déle uvedenych diskusnich bodU jsme vychazeli

z vlastnich zkusenosti s pracovniky zaméstnanymi
v rlznych prdmyslovych odvétvi. Jejich casty pfi-
stup k feseni problém je nasledujici:

»My Zadné problémy nemame”

Takové konstatovani je zékladnim znakem nezna-
losti a setrvavani ve vyjetych kolejich. Poruchy
a odstavky jsou pokladany za normalnf, nikdo nema
Cas ani zajem se seznamovat s né¢im novym.

»Musime snizit ceny vstupi”

Jedinym kritériem je nejnizsi cena. Cenova jednani
vedou ekonomové a obchodnici. Neznaji nebo ne-
konzultujf s techniky jejich skute¢nou potfebu. Na-
vratnost ¢i kvalitu nezjistuji a neovéfuji. Technické
parametry je nezajimaji. Rozhodujici je jen nejnizsi
cena.

»Motivace pracovnik k usporam”

Ve firmach jsou zaméstnanci nabadani ke zlepso-
vani, ke zvySovéani/snizovani konkrétnich ukazatel(
a k zapojeni se do Uspornych opatreni. Jestlize se
néktery pracovnik iniciativné zapoji do téchto kam-
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pani a zabyva se Usporami, narazi ¢asto na neiden-
tifikovatelnou bariéru, hlavu XXII. Uvedeme pouze
nékolik prikladl z praxe:

Priklad €. 1: navrhovana cinnost nenf v planu
Uspornych opatieni na dané obdobi; musi se zpra-
covat projekt, ktery musf projit schvalovacim pro-
cesem. Iniciativa pracovnika po mnoha mésicich
sama odezni, pracovnici kompetentnich oddélenf
ziskali, carku’, tim vse konci.

Priklad €. 2: hledani Uspor ma pracovnik pfimo
Vv popisu své prace, nema za né zadné odmény Ci
ohodnoceni, takze neni ni¢im motivovan a tudiz
nic nehleda. Vyuziva vnitini sité k rozesilanf alibis-
tickych zprév a je vzdy,z obliga’, ma své postupy
pisemné podlozené.

Priklad €. 3: iniciativni pracovnik irituje svoje okolf
tak, Ze je mu naznaceno, aby prestal, aby ,nevycu-
hoval’, v3e je fesené spravné. Kdyby byl jeho ndvrh
redlny, tak uz by byl urcité ddvno zavedeny. Ale
zavedeny neni, proto se jim nebude nikdo zabyvat.

Snizeni neshodné vyroby
(zmetkovitosti):

Kvalitu vyroby nelze ovlivnit péci o oleje, to spolu
vUbec nesouvisf. Kvalita je ovlivnéna desitkami rdiz-
nych jinych vlivd”. Takto striktnfa jasnd je nejcastéjsi
reakce pracovnikd. Ale opak je pravdou. Jednoduché
ovéfen( v praxi zcela jednoznacné prokaze na ¢f
strané je pravda. Neshodnost vyroby (zmetkovitost)
je ovlivnitelna stavem stroje a ten je dan az z 95%
kvalitou mazani. Souvislost je zcela jednoznacna
a mnohokrat ovéfend. Kvalita vyroby markantne
stoupa s Cistotou oleje o méfitelné hodnoty.

»Dodrzujeme interni predpisy

a doporuceni vyrobct stroji”

Kdy a kym byly internf predpisy zpracovany? Na za-
kladé jakych poznatk? Uvedeme typicky a charak-
teristicky pfiklad — pfedpis vymeény oleje po zabéhu.
Proc je nutnd se vétsina technikd svych dodavateld
nepta a vymena je provedena. Prostojové hodiny stojf
uzivatele stroje statisice, nova olejova ndpln desetiti-
sice az statisice korun. Nejsou to zbyte¢né ,vyhozené”
finan¢ni prostiedky? Je nutné dodrZovat doporucenf
stard desftky let? Nejsou redné jiné postupy?

»Rozbory olejli jsou zbytecné a drahé”
Olej je krvi stroje, proto z ného mizeme cerpat po-
tfebné informace o rediném stavu stroje a jeho kom-
ponentd. Rozbory olejd stojf pouze promile z &astek,
které bude nutné vynaloZit na neodhalené problémy.
Do uvedenych bod( jsme promitli viastni dlouholeté
zkusenosti s fesenim provoznich problém(. Mizeme
konstatovat, Ze péce o maziva, o oleje a dalsi procesni
kapaliny patfi do ¢innosti velmi rychle navratnych.
Do ¢innostf, které se v danych provozech plné osvéd-
Cily jak z technického, tak i ekonomického pohledu.
Spravné zvolend kvalitni péce o oleje je schopna
zvysit spolehlivost strojd, zvysit kapacitu vyroby,
zvysit zisk, snizit ndklady. Zvysuje konkurenceschop-
nost firmy v jakékoli dobé. Proaktivni Udrzba je z3-
sadnim nastrojem k pochopeni spojitosti mezi
strojem (technikou) a naklady (ekonomikou).
Na uvodni otazky je tedy mozné odpovédét
jednoznacné - ANO. B

Vladislav Chvalina, KLEENTEK, spol. s r.o.
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NEJPRISNEJSI EMISNI LIMITY _
MOHOU SPLNOVAT | KLASICKE
PLYNOVE KOTLE

OBCHODNI DIVIZE JUNKERS, SPOLECNOSTI BOSCH
TERMOTECHNIKA, UVEDLA NA TRH NOVOU GENERACI PLYNOVYCH

ZAVESNYCH KOTLU CERASTAR A CERAMINI, SPLNUJICI NEJPRISNEJSI
EMISNI LIMITY A JSOU PROTO VHODNA PRO PAMATKOVE ZONY

A HISTORICKA CENTRA MEST.

avésné kotle Cerastar a Ceramini
stou vysledkem neustélé optimali-

zace klasickych plynovych kotld.
Svymiemisnimilimity, které jsou niz$i nez
25mg NOx/kWh a tedy srovnatelné s kotli
kondenzacnimi, splniuji i nejprisnéjsi
normu, platnou v historickych centrech
mést, stanovenou limitem 70mg NOx/
KWh (tfida NOx 5).\Vhodou je, Ze tyto kotle
nevytvéreji kondenzat. Kondenzacni kotle
majf sice nejvyssi Ucinnost, a jsou proto
Casto velmi vyhodné, pfi jejich instalaci je
ale nutné vytvorit odvod spalin, ktery musi
byt vodotésny a odolny vici plisobeni
kondenzatu. Pro klasické kotle Cerastar
a Ceraminije naopak mozné beze zmén vyuZit stava-

jict vyvloZkovanou kominovou Sachtu a usetfit tak

naklady pfi rekonstrukci.

Nizkoteplotni kotle je mozné pfipojit
na standardni pfipojovaci rozméry, které
Junkers pouziva jiz vice nez 50 let. Tim je
usnadnéna jejich montaz a odpadé nut-
nost pouziti redukenich pripojek. Srdcem
kotld je modernf, vodou chlazeny atmo-
sféricky hofdk ThermoStar, ktery se vyzna-
Cuje nizkou hlu¢nosti a snadnou tdrzbou.
V piipadé nutnosti servisniho zasahu je
mozné hofak rychle vyjmout bez nutnosti
vypoustét vodu z kotle a systému. Oba
typy zavésnych kot se mohou pochlubit
vysokou Ucinnosti az 93% a zndmkou
,Ekologicky $etrny vyrobek'

Kotle Cerastar i Ceramini je také mozné
propojit se soldrnim systémem Junkers. Toto fedeni
umoznuje efektivni vyuzitf solarmi energie a doplriuje
ji spolehlivostf a komfortem plynového ohievu. Insta-

lace soldrniho systému mlze usetfit az 60% rocnich
nakladt na ohfev teplé vody a az 30% energie na vy-
tapéni. Moderni elektronicka fidici jednotka Bosch
Heatronic pracuje s inteligentnim patentovanym al-
goritmem Solarlnside. Tento inovacni prvek dokéze
podle prednastavenych algoritmd vypocitat oceka-
vanou intenzitu slunecniho zafeni a redukovat spo-
tfebu plynu v maximalni mife. Samotny systém algo-
ritm0 Solarinside diky v¢asné reakci na aktudinf
mnozstvi slunecni energie mdze dodatecné usetiit az
15% plynu pri ohfevu teplé vody a az 5% pfi vytapén.
Kromé samotnych provoznich Gspor Ize vyuZit i moz-
nost statnich dotaci. Diky programu Zelend Gspordm
|ze ziskat dotaci na soldrnf ohfev teplé vody / pod-
poru vytapéni ve vysi 55 000 nebo 80 000 korun.
V pripadé bydlisté na Uzemi Prahy maze zajemce
navic ziskat dotaci z programu Cisté energie.

Jiné mésto, jiné normy

Ohledné emisnich limitd pro plynové kotle je pak
tfeba si uvédomit, Ze nejsou ve vsech méstech sta-
noveny shodné. Prestoze napfiklad v Plzni neplati
74dné zprisnéni emisnich limitd, v méstské ¢asti Brno-
stfed je potreba pfi kolaudaci nového kotle nebo
vymeéne starého za novéjsi dolozit, Ze vasde zaffzeni
splhuje emisni tfidu NOx 5.V nékterych ¢astech Prahy
jsou pak emisnf limity stanoveny stejné pfisné jako
v centru Brna, plati vsak jen pro nové zdroje znecisténi.
Pokud tedy uvazujete o instalaci nového kotle, dopo-
rucujeme kontaktovat pracovniky méstského tradu,
kteff budou mit nejlepsi prehled o emisnich limitech
vmisté vaseho bydlisté. Pi pouzitf kotlt Cerastar nebo
Ceramini nebudete mit se spInénim téchto limitd
problém v zadném meste Ceské republiky. M

NOVE POHONY SIEMENS PRO SYSTEMY
VYTAPENI, VETRANI A KLIMATIZACE

SPOLECNOST SIEMENS UVEDLA NATRH NOVOU GENERACI
ELEKTRICKYCH POHONU RADY ACVATIX. DOSAVADNI SORTIMENT
ZDVIHOVYCH ELEKTRICKYCH POHONU BYL KOMPLETNE

PREPRACOVAN A ROZSIREN. NOVE MODELY JSOU VELMI
SPOLEHLIVE A JEDNODUCHE - MONTAZ PRODUKTU V SOUSTAVACH
VYTAPENI, VETRANI A KLIMATIZACE (HEATING, VENTILATION AND
AIR CONDITIONING - HVAC) JE DIKY TOMU RYCHLA A BEZPECNA.

Nové pohony Siemens pro systémy
vytapéni, vétrani a klimatizace
Spole¢nost Siemens uvedla na trh novou generaci
elektrickych pohon( fady Acvatix. Dosavadnf sor-
timent zdvihovych elektrickych pohon( byl kom-
pletné prepracovan a rozsiten. Nové modely jsou
velmi spolehlivé a jednoduché — montdz produktd
v soustavach vytapéni, vétrani a klimatizace (Hea-
ting, Ventilation and Air Conditioning — HVAC) je
diky tomu rychld a bezpecna.

Produkty Acvatix, které jsou v oboru HVAC zndmé
presnou regulaci a spolehlivosti, se v praxi osvéd-
Cujf jiz nékolik desetileti. Komplexnffada pohond
dopInéné o nové modely nyni pokryvé viechny
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typy aplikaci, které se v zafizenich HVAC vyskytui.
Nova vyvojova fada produktt Acvatix umoznuje leps
fedeni systémovych procest a vychaz vstfic poza-
davkim projektant(i a montaznich firem. Vsechny
nové pohony Acvatix SAX... mohou byt napfiklad
instalovany, provozovany a udrzovany podle stejnych
zésad. Ergonomicky navrzené kolo ru¢niho ovlddani
umozuje manipulaci nezavislou na montazni poloze
pohonu, aniz by bylo nutné pouzivat néfadi. Zejména
v nouzovych situacich nebo béhem servisnich pracf
je takumoznén lepsi pfistup k pohonu. Navic je indi-
kace polohy vietene viditelna z riznych Uhld a diky
integrované LED diodé Ize provozni stav pohonu
snadno identifikovat i z vétsi vzdalenosti. Nové tech-

nologie bezkartdcovych stejnosmérnych motor(
vyznamné zvysuje energetickou Uc¢innost provozu.
Daldi novinkou je zpUsob pfipojeni pohonu k ventilu,
ktery vylucuije riziko chybné montaze a vyZaduije pro-
vedeni pouze nékolika jednoduchych krokd.
Pohony nové generace jsou zpétné kompatibilni
se vsemi ventily Acvatix vyrobenymi v poslednich
30 letech. Pfimodernizaci stavajicich zafizeni HVAC
to predstavuje podstatnou vyhodu, protoZe pohon
nové fady Acvatix Ize pfipojit k libovolnému typu
ventilu znacky Siemens s velkym zdvihem. Po-
drobné technické informace o sortimentu fady
Acvatix jsou k dispozici na adrese http://www.
siemens.cz/ventily. B



SUPER MALA A LEI-!KI-'\,
TECHNICKY NABITA
TERMOKAMERA GUIDE M8
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SPOLECNOST AHLBORN (WWW.TERMOKAMERY.CZ) PRO VAS
PRIPRAVILA ZHAVOU NOVINKU Z OBLASTI RUCNICH TERMOKAMER.
JDE O MODEL GUIDE M8, KTERY JE JIZ V ZAKLADNIM PROVEDENI _
VELMI DOBRE VYBAVENY A NABITY FUNKCEMI. POSUDTE
SAMI: ROZLISENI TEPLOTNEHO SENZORU 160x120 pix.
25um, CITLIVOST < 0,08°C, ROZSAH MERENYCH
TEPLOT 20 AZ +250 ° (+350°C, +1200°C), 2 Mpix
DIGITALNI FOTOAPARAT S TECHNOLOGI '
PROLINANI TERMALNIHO A VIZUALNIHO
OBRAZU, 2x ZOOM, OVLADANI KAMERY BUD %
RUCNI NEBO POMOCI IR DALKOVEHO OVLADANI

(NADSTANDARDNI VYBAVA).

vlddat kameru Ize i z PC pfes USB 2.0 ¢i RS
O232. Kamera nabizi jak moznost jednotli-

vého snimkovani, tak i sekvencni snimko-
vani, a na SD pamétovou kartu je mozné nahrat
i 30 min. termalniho videa s frekvenci 20 snimka/s.
Samozfejmosti je hlasovy zéznamnik (az 60 s ke kaz-
dému snimku) textové pozndmky, laserovy zame-
fovac atd.
Zpfiplatkové vybavy — kromé IR délkového ovladani
stoji za zminku moznost rozsiteni pro teploty do +
350°C nebo + 1200°C, dovybaveni teleobjektivem
30mm (FOV 7,6° x 5,7°), protislune¢ni clonu dis-
pleje atd.
Kamera M8 nalezne uplatnénfjak u idrzby — elektro,
motory, technologie atd, tak i pro méfeni tepelného
hospodéfstvi a budov. Velmi vhodnd je diky svym
vlastnostem i pro védu, vyzkum, Skolstvi apod. jelikoz
je pIné ovladatelnd z PC prostfednictvim plné verze
SW (multilicence), kdy je nésledné mozné vyhodno-
cenf'i jednotlivych snimkd z videa, tvorba grafl atd.

Rovnéz pfislusenstvi dodavané jiz v zékladni cené

je bezkonkuren¢ni. Od jiz
zmifovaného SW pres bezpec-

nostni prepravni kuffik, pouzdro na opasek

¢inarameno, 2ks Li-ion aku (3—4 h provozu na je-
den) sitovy zdroj pokud je tfeba nepfretrzité méren,
nabijecka aku - jak v kamefe, tak i mimo. Samozrej-
mostf jsou propojovaci kabely USB i RS 232. Roz-

termokamery GUIDE M8 byla stanovena na ne-
uveéfitelnych 98 000K¢ bez DPH. M

ukazku této, ale i dalsich termokamer, kontaktujte
nas na nasf adrese.

IIHLBERN

AHLBORN méfici a regulaéni technika s.r.o

méry — 154 x 69 x 45 mm (trochu vétsi mobil), vdha
veetné aku 350g. Nendvratné jsou pry¢ doby, kdy
cena takto technicky dokonalé termokamery se
pohybovala v rozmezi 1 az 2 miliénl korun. Cena

/o

AHLBORN, MERICi A REGULACNI TECHNIKA, spol. s r.0., DVORECKA 359/4, 147 00 PRAHA 4,
TEL: 261 218 907, E-MAIL: AHLBORN@AHLBORN.CZ, WWW.TERMOKAMERY.CZ
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PROTIPOVODNOVA OCHRANA
PRAZSKE STOKOVE SITE

Zacatkem roku 1997 Hlavni mésto Praha rozhodlo o zahajeni realizace systému protipovod-
nové ochrany Prahy, navazalo tak na léta uvah, vyzkumd, teoretickych studii, realizovanych
dil¢ich opatieni a fady akci poradanych v roce 1990 hydrology, u pfilezZitosti stoletého vyroci
vyskytu,posledni stoleté vody” v Praze v roce 1890.

a zakladé poznatk( z velkych zaplav v za-
N hranici, zejména v Koliné nad Rynem, bylo

rozhodnuto o vyuZiti systému mobilnich
hradicich prvkd. Mobiln{ hrazenf je vyuZito pfede-
vsim v historickém centru mésta, v Usecich na okraji
meésta bude vyuzito i stabilnich opattent jako jsou
zidky, hraze apod., kombinovanych s mobilnim
hrazenim zejména v mistech kfizenf s komunika-
cemi.
Nedilnou soucasti komplexniho fesenti se nevyhnu-
telné stala potfeba provedeni opatfeni na stokovém
systému s ohledem na zvoleny pribéh linie
ochrany. Jako ndvrhova velkd voda QN byl plivodné
pro fesenf protipovodnovych opatfeni urcen pri-
tok dosazeny pfi katastrofalni povodni v roce 1890.
Opatfeni byla navrhovdna na trover hladiny ndvr-
hové povodné QN = 4030 m? s zvétsené o nad-
vyseni v rozsahu min. 30cm a max. 50cm.
Piprava protipovodnovych opatfeni byla zahdjena
Usekem na Starém Mésté a Josefové a studif na kon-
cepci ochrany Malé Strany. V listopadu 1997 pak
pfijalo zastupitelstvo Hlavniho mésta Prahy kon-
cepci ochrany pred povodni pro celé tzemi Prahy,
ve kterém byla opatfeni rozdélena do 7 etap: Etapa
0001 Staré Mésto a Josefov, Etapa 0002 Mald Strana
a Kampa, Etapa 0003 Liben a Karlin, Etapa 0004
Holesovice a Stromovka, Etapa 0005 Vyton, Podoli
a Smichov, Etapa 0006 Zbraslav a Radotin a Etapa
0007 Troja. Soucasné byla fesena i ochrana Modfan
v souvislosti s vystavbou tramvajové trati Modfany
- Komotany, nyni vedend jako E 0008.

Realizace opatieni na stokové siti

hl. m. Prahy

Etapa 0001, Staré Mésto a Josefov

Tato etapa byla realizovana v letech 1999 - 2000.
Byly realizovany 3 hradidlové komory na vypustech
z odlehcovacich komor u Narodniho divadla, na Al-
sove nabrezi a Na Frantisku proti vniknutf vzduté
vody do stokového systému.

Srpnova povoden 2002

Do pfipravy a realizace pak vyznamnym zptsobem
zasahla srpnovd povoden v roce 2002, které vyrazné
prekrocila zvolené navrhové parametry protipo-
vodnovych opatfenf; zplsobila rozséhlé skody a to
nejen pfimym zatopenim povrchovou vodou
zVltavy ale také v nékterych ¢astech tzemi priini-
kem vody z Vitavy stokovou siti do vzdélenéjsich
nize polozenych Uzemi. Vlastni prlibéh povodné
a rozbor chovanf stokového systému v jejim prd-
béhu pomoci matematického simulacniho modelu
zfetelnym zplsobem ukézal na nedostatky v do-
savadnim pfistupu k fesenf protipovodnové
ochrany stokové sité, kdy se opatfeni soustfedila
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pouze na zamezeni vniku,velké vody” do stokového
systému, tj. na oddéleni stokové sité uzavery
od Vltavy. Prokdzalo se, Ze toto pojeti neodpovida
redlnému provozu stokové sité v chranéném uzem
za povodnového stavu a nezahrnuje ochranu pred
tzv. vnitfnimi vodami, které tvofi produkované
splaskové vody a zejména odtok srazkovych vod

v povodi stok v chrdnéném tzemi.

Vyhodnoceni priibéhu a dopadl srpnové povodné

2002 pfineslo dvé zasadnf zmény v dalsi pfiprave

a realizaci protipovodnovych opatfeni na ochranu

hl. mésta Prahy:

M Rada hlavniho mésta Prahy ve svém usnesenf
¢. 2174z prosince 2002 vzala na védomi doporu-
¢enf pracovni skupiny,Revize zaplavovych tzemi
a protipovodrovych opatfen, realizovat protipo-
vodniova opatfeni na vysi hladiny srpen 2002
a souhlasila s pfipravou realizace protipovodio-
vych opatfeni na vysi hladiny srpen 2002 (doba
opakovani priblizné 500 let) s rezervou 30-60cm.

M Spravce vodohospodarské infrastruktury zadal
zpracovan( tzv. Etapy 0009 ,Resen protipovod-
nové ochrany stokové sité’, fesici komplexné
ochranu stokové sité tzn. véetné soubéhu pra-
chodu definované velké vody na Vitavé a srazky
nad tzemim hl. m. Prahy.

Projekt,Reseni protipovodriové
ochrany stokové sité” — Etapa 0009
Cilem projektu bylo posoudit navrhované opatreni
na ochranu stokové sfté v realizované etapé 0001
a v jiz projekéné pfipravenych etapach 0002 — 0008
a navrhnout pfipadnd nutna doplhujici opatfeni pro
zajisténi odvadéni odpadnich vod za povodriiového
stavu celého systému odvodnéni, tzn. stokova sit
— Ustedni ¢istirna odpadnich vod - Vitava.
Vypocet byl proveden simula¢nim modelem sto-
kové sité, ktery byl sestaven a kalibrovén v rdmci
projektu vyhodnoceni povodné 2002 z modelu
pro koncepcni fézi Generelu odvodnénihl. m. Prahy.
Model stokové sité byl zatizen vyslednym zavaznym
zatézovacim stavem pfi soubéhu kulminac¢niho
pratoku ve Vltavé a lokdInf srazky nad Prahou.
Zé&sadnim vystupem tedy bylo ur¢eni mist na sto-
kové siti, ze kterych je v prbéhu stokové sité nutno
zajistit odCerpavani vod ze stokového systému
do Vltavy pro zajisténi funkce stokového systému.
Cerpaci mista s ¢erpanym mnozstvim 400 1/s a vy3-
$im bylo rozhodnuto fesit vybavenim technologif
trvale osazenych ponornych odstredivych cerpadel
s napajenim mobilnimi motorgeneratory. Na mista
s potfebou precerpavat nizsl mnozstvi nez
400 1/s byla navrzena mobilni saci cerpadla.
Prehled navrzenych Cerpacich mist na stokové siti
hl. m. Prahy je uveden v nasledujicich tabulkach.

Realizace etap 0002 az 0005 v obdobi
2002-2006

Investorem protipovodiiovych opatfeni byly pfijaty
vyse uvedené vystupy etapy 0009, ale s tim ome-
zenim, Ze u ¢erpacich mist bude realizovéna pouze
stavebni ¢ast bez dodavky technologické césti
(mobilnf sacf ¢erpadla, ponorna cerpadla s poho-
nem mobilnimi motorgeneratory).

Cerpaci technika pro ochranu stokové sité byla
pofizena samostatné v prabeéhu roku 2006. Pohon
Cerpadel byl zvolen nezavisly na elektrické roz-
vodné siti — mobilni dieselové motory/dieselové
motorgeneratory.V zavislosti na Cerpaném mnoz-
stvi na daném misté byly zvoleny 2 ¢erpacf systémy:

Stabilni povodriové cerpaci stanice
(HK SCS)
Dodévka ¢erpaci techniky do 4 HK SCS byla uskute¢-
néna na prelomu roku 2005-2006 v rdmci etapy 0009
(investor Prazska vodohospodarska spole¢nost, a.s.).
Ve viech Ctyfech pfipadech jde o precerpavani vod
z povodi kmenové stoky B, tfi objekty jsou na Uzemf
Karlina, ¢tvrté stanice je v Holesovicich. Kazd4 stabilni
povodnova Cerpaci stanice byla vybavena:
M dvojici ¢erpadel typu ITT FLYGT NL 3300.181 LT
(2x Q=300az3551/s, H=6,4az8,6m vsl,
P =34kw)
B mobilnim motorgenerdtorem o maximalnim
vykonu 143 kVA/115 kW
Motorgenerator je osazen na dvounapravovém
podvozku a je vybaven dvojici frekvencnich ménicd,
fidici jednotkou ¢erpadel a pfenosnym ultrazvu-
kovym snimacem pro automatické fizeni chodu
erpadel. Cerpadla je mozno provozovat v ru¢nim
nebo automatickém rezimu dle kolisani hladiny.

Mobilni povodriové ¢erpaci stanice

(HK MCS)

Pro zajisténi cerpani ze stokové sité na Cerpacich

mistech s potfebou Cerpaného mnozstvi mensi nez

400 I/s byla porizena v poloviné roku 2006 mobilni

saci cerpadla (vyrobce SPP PUMPS LIMITED):

M 17 ks Cerpadel typu QI 200 0 vykonu Q=100 /s,
H=150mvsl,

W 5ks Cerpadel typu XF 250 o vykonu Q = 200 I/s,
H=150mvsl.

Realizace etap 0006 az 0007 v obdobi
2007-2010

Tyto etapy fesi dokonceni protipovodnovych opat-
feni hl. m. Prahy v jizni ¢asti mésta — etapa 0006
(Mala a Velka Chuchle, Radotin, Zbraslav) a na se-
veru —etapa 0007 (Troja, Bubenec, Podbaba).V sou-
¢asné dobé je dokonceno vybérové fizeni pro
dodavku mobilnich ¢erpacich zafizeni, s terminem
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- . . . . . dodéni 10/2010. Pro opatieni na kanaliza¢ni siti
TAB. 1 CERPACI MISTA NA CENTRALNIM STOKOVEM na uvedené etapy bude dodano:
= M 18ks mobilnich sacich cerpadel typu QI 200
SYSTEMU o vykonuQ=1001/s,H=150m v.sl,
H 6 ks mobilnich motorgenerétor( (lokalita Zbraslav)

> . o Cerpané
Cerpaci misto Etapa Zpusob cerpani e S) o o ’
. " . Cobini ¢ | Zpracovani povodnového planu
MCS Dvorékovo nabreZi E 0001 saci mobilni ¢erpadla 400 stokové sité
HK SCS Hradebni stoka E 0003 ponorné stabilni ¢erpadla 700 Realizace vyse uvedenych rozséhlych opatienf
HK SCS Prvniho pluku E 0003 ponorné stabilni ¢erpadla 700 na ochrahu ,stokove/sme V prub,ehu JeQnot'hvyvc/h
— etap a zejména dodavky Cerpaci techniky si vyza-
HK SCS Zizkovska vypust E 0003 ponorna stabilni ¢erpadla 500 daly vytvofeni zcela novych manipulacnich pred-
HK MCS Karlinska shybka E 0003 saci mobilni ¢erpadla 500 pistl vSech objektd na stokove siti tak, aby byla
HK MCS MFF UK destové F 0003 saci mobilni cerpadia 100 zajisténa protipovodnovd ochrana tzemi hl. mésta
Prahy dle vyt¢eného zadani, tj. v¢etné soubéhu
HK MCS Negrelliho viadukt E 0004 saci mobilni ¢erpadla 100 prichodu povodné a destové srazky nad Prahou.
HK MCS Prazska teplarenskd  E 0004 saci mobilni ¢erpad|a 200 Zpracovani nového povodrioveho planu stokové
5 ) ) o sité v povodi UCOV Praha probihalo v obdobf
HK SCS Za elektrarnou E 0004 ponorna stabilnf ¢erpadla 700 10/2005 a2 08/2006 po dokoncent etap 0001 - 0005.
KK MCS Branické E 0005 saci mobilni ¢erpadla 100 Vobdobi 01/2010 a2 06/2010 byl povodriovy plén
HK MCS Sarovo kolo E 0006 saci mobilni ¢erpadla 300 §tokove sev p'ovod| L,JCO\{ Pralha doplnén o ob-
jekty nové realizované v rdmci etap 0006, 0007
HK MCS Tachovské E 0006 saci mobilni ¢erpadla 300 a o rekonstruované hradidlové komory na stavaji-
HK MCS Z8 Loucanska E 0006 saci mobilni ¢erpadla 100 cim stokovém systému.
HK MCS Starolézeriska E 0006 sacf mobilni cerpadla 100 Systém ochrany tvofi:
HK MCS U Trojské lavky E 0007 saci mobilni ¢erpadla 200 W Ustfedn( ¢istira odpadnich vod (povodiové
. L _ . Cerpaci stanice)
TAB. 2 CERPACI MISTA NA STOKOVE SITI V POVODI M 100 hradidlovych komor se 117ks Soupatovych
= uzaverd a 63 ks zpétnych klapek
PCOV ZBRASLAV M 4 stabilni povodriové cerpaci stanice o celkovém
. i vykonu 2 800 I/s
Cerpaci misto Etapa Zpusob cerpani Cerpané 12 Cerpacich mist pro nasazeni mobil. sacich
mnozstvi [L/S] . P
Cerpadel o celkovém vykonu 2 500 I/s
HK MCS V hluboké E 0006 saci mobilni ¢erpadla 200 W Povodriova Cerpaci stanice Liberiské pristavy
HK SCS Rasilova E 0006 ponorné stabilni ¢erpadla 300 ] ) ’
) o ) o Pro lokalitu Zbraslav byl zpracovadn samostatny
HK MCS Spojafti E 0006 saci mobilni ¢erpadla 190 povodiiovy plan stokové sité v povodi pobocné
HK SCS U Lodénice E 0006 ponorna stabilni cerpadla 900 COV Zbraslav. Protipovodnova ochrana destovych
. s . Lo stok a zaklenutych vodotecf je zajistovana:
HK SCVS Kve Drac¢kam E 0006 ponorna stabilni ¢erpadla 400 B 12 hradidlovyimi komorami se 12 ks Soupatovych
HK MCS Strova E 0006 saci mobilni ¢erpadla 165 uzaverd a 14ks zpétnych klapek
HK SCS Ottova E 0006 ponornd stabilni ¢erpadia 300 6 stabilnimi povodfiovymi Cerpacimi stanicemi
. L L o celkovém vykonu 5 000 I/s
HK SCS K pristavisti E 0006 ponorna stabilnf ¢erpadla 2200 B 4 Cerpacimi misty pro nasazeni mobil. sacich
HK SCS Opata Konrada E 0006 ponornd stabilni cerpadla 900 Cerpadel o celkovém vykonu 800 I/s
HK MCS U Nérodni galerie E 0006 saci mobilni ¢erpadla 175

Zavér

Povodriové situace poslednich let v Ceské repub-
lice nds vyraznym zplsobem upozornily na ne-
predvidatelnost a moc pfirodnich sil a ddsledky
urbanizace v zdplavovych Uzemich fek. Hlavn{
mésto Praha pfijalo rozhodnuti na realizaci proti-
povodnovych opatieni na miru ochrany danou
prlbéhem povodné z roku 2002 s dobou opakovani

BAL CERFADLD
08 200

Alg_m
- | =; -n._“L — “ — n
! %

|

I | B A ‘J priblizné 500 let. V soucasné dobé jsou, vyjma lo-
i £l kality Malé a Velké Chuchle, dokoncena opatienf
anipn | ! ? : na ochranu mésta vcetné objektt a technickych
2 o | al|. / I zafizenti pro zajisténi funkce stokové sfté v chrané-
3 : ,;; H i g p/' : - ném Uzemi. Nynf nastavé doba tento rozsahly
7 id H =l soubor staveb fadné udrzovat a pravidelnym cvi-
N~ | 7R ¢enim dosadhnout potfebné pfipravenosti lidi

I H |28 ( P prip

L ---mﬁ‘fxrunlu-'--‘ 11"%. | atechniky. M

//_:'W/,' Schéma mobilni povodrové ¢erpaci stanice Michal DOlejSV, Dusan ZthObSky

Prazské vodovody a kanalizace, a.s.

2/2010 EEZIMAGAZIN 25



== Téma: Aqua-therm

ORIENTUJEME SE NA VYVOJ
CERPADEL PRO ENERGETICKE
BLOKY VYSOKYCH VYKONU

VYROBA ELEKTRICKE ENERGIE V KLASICKYCH ELEKTRARENSKYCH
BLOCICH, I PRI SNAZE O SNIZENi JEJIHO PODILU Z CELKOVE
SPOTREBY, JE | NADALE VELICE VYZNAMNA A BUDE | PO RADU
DALSICH LET PREVAZUJICIM ZDROJEM ENERGIE.

néni samobuzenému kmitani kapaliny ve spafe,

letech, ekonomicky tlak na zvy3ovani Gcin-

nosti a ekologické limity znecistujicich latek
vznikajicich pfi tomto zpUsobu vyroby elektfiny
nuti projektanty a vyrobce technologickych zafizenf
elektraren hledat nové cesty zvysovani Ucinnosti
uhelnych elektraren. Analyza UZinnosti
bloku je zaméfena na Ucinnost tepel-
ného cyklu uhelné elektrarny a dal-
$im krokem ke zvysovani Uéinnosti
vyroby elektrické energie v uhelnych
elektrarnach je vyuziti nadkritickych
parametr(l pary.
Pro napéjeni kotle nového energetic-
kého bloku 660 MW s nadkritickymi &
parametry pdry v Ledvicich bylo
v Sigmé vyvinuto a vyrobeno napa-
jeci Cerpadlo KNE 5.1. PoZzadovana dopravni
vyska v provoznim bodé je pro toto ¢erpadlo
H=4000m, v zavérném bodeé (pfi nulovém
pratoku) je to potom 5000 m. Ve vyrobnim
programu Sigmy, v celé jeji historii, nikdy nefigu-
rovala napéjeci ¢erpadla na tak velkou dopravni
vysku. Vzhledem k vysadnimu postaveni Sigmy
na ceském trhu v oblasti vyroby napdjecich cer-
padel to pak znamena, Ze parametrové podobna
Cerpadla nebyla v tuzemsku nikdy vyrdbéna. Lze
tedy konstatovat, Ze napéjeci ¢erpadlo KNE 5.1
pfedstavuje inovaci nejvyssiho fadu. Maximalni

P redpoklad vzristu spotreby elektriny v piistich

strukci napéjecich cerpadel v Sigmé dosahovala
hodnoty H = 3000 m. Jednalo se o typové fady
¢erpadel CHM, KHN a parametrové mensi cerpa-
dlo KNE 4.1. Dal3f vyznamnou inovaci ¢erpadla
v porovnani s jiz vyrabénymi napajecimi Cerpadly
je feseni konstrukce Cerpadla pro moznost pro-
vozu stroje v Siroké pracovni oblasti, v rozsahu
pozadované regulace, a to jiz od provoznich oté-
¢ekn=800 min™.

Parametry napajeciho cerpadla
KNE5.1-300-6-000 jsou nasledujici:

Prlitok 300 Ixs-1
Dopravni vyska 4000 m
Otéacky 5000 min-1
Teplota napéjeci vody do 200°C
Pikon ~ 13000 kW
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Napdjeci
Cerpadlo KNE
5.1 je feseno Jako
¢lankove, odstiedivé, hori-
zontélni, barelového typu.
Vnitfni stator s rotorem vytvareji
samostatny montazni blok, doda-
vany rovnéz jako samostatny
nghradnf dil, umoznujici v pfi-
padé opravy Cerpadla jeho rych-
lou vyménu. Samostatny montazni
blok je ve vysokotlakém plésti cerpadla upevnén
pomoci vnéjsiho vika a Sroubového spoje mezi
plastém a vikem. Rotor je ulozen ve dvou kluz-
nych radiélnich loZiskdch mazanych tlakovym
olejem.
Pro vyrovnanf axidlniho tahu rotoru cerpadla KNE
5.1 slouzi vyrovnavaci pist v kombinaci s obou-
strannym kluznym axialnim loZiskem s nakldpécimi
segmenty. Pro tento typ vyrovndvaciho zafizenf
nas, kromé pozadavku provozu ¢erpadla v Sirokém
rozsahu otécek, také vedl opakovany poZadavek
zadkaznikd na moznost kratkodobého provozu
napdjecich cerpadel, i nizsich vykon(, v rdiznych
nestandardnich reZzimech bez nutnosti okamzi-
tého odstaveni ¢erpadla. Zplsob vyrovnani axi-
alniho tahu rotoru pomoci vyrovnavaciho pistu
vykazuje z uvazovanych variant nejvyssi spoleh-
livost, nemuze zde dojit k pfimému kontaktu
funkcnich ploch jako je tomu u vyrovnévaciho
kotouce s dosedaci deskou nebo u kombinace
obou zafizeni. Volba vyrovnavaciho zafizeni typu
vyrovndvaci pist vedla na dalsf hydraulické vypo-
¢ty. Hydrodynamické pomeéry v tésnici spare vy-
rovnavaciho pistu jsou za urcitych podminek velmi
slozité. Jedna se nejen o snizenf objemovych ztrét,
tzn. zvy$eni Ucinnosti Cerpadla, ale také o zabra-

{které vede krychlému opotfebenf vyrovnavaciho
s zafizenf), kombinacf rdznych ob-
" vodovych drézek. Volba vyrovna-
{ vactho pistu je také piiznivéjsi pro
™ dynamické chovani rotoru
¢erpadla.
Utésnéni rotoru v mistech
jeho vyusténi do venkovniho
prostoru je provedeno mechanic-
kymi ucpavkami. ZpUsob chlazenf
mechanickych ucpavek je dle API
Planu 23, ktery je, zejména pro Zivot-
nost ucpévek, nejpfiznivéjsi. Dalsim fe-
Senym konstrukenim uzlem bylo utésnénf
loZiskového prostoru proti Uniku oleje, coz
bylo vzhledem k priméru hridele a otackam
cerpadla (velkd obvodova rychlost) komplikova-
nou zdleZitosti.
Napdjeci Cerpadlo KNE 5.1 pfedstavuje kvalitativni
zménu ve vyvoji Cerpadel pro energetiku pro su-
perkritické bloky 660 MV. Prvnf dva kusy téchto
cerpadel byly Uspésné odzkouseny na zkusebné
SIGMA GROUP ass. a prodény, tieti cerpadlo bude
odzkouseno v listopadu 2010, s ndslednym prode-
jern do konce roku 2010. Cerpadla jsou uréena pro
vystavbu nového energetického bloku s nadkritic-
kymi parametry pary v Ledvicich.
Dalsi perspektivy uplatnéni téchto cerpadel je ne-
jennatrhu v EU, ale i v Rusku a asijskych zemich.
Napéjeci cerpadlo KNE 5.1 bylo vyvijeno v rdmci
projektu realizovaného za finan¢ni podpory z pro-
stfedkd statniho rozpoctu prostrednictvim Minis-
terstva prdmyslu a obchodu. M

SIGMA GROUP a.s.

Jana Sigmunda 79, 783 50 Lutin
tel.: +420 585651 111

fax: +420 585 944 258
info@sigmagroup.cz, www.sigma.cz



NOVA RADA MENICU FR-F700

RADA VEKTOROVYCH FREKVENCNICH MENICU FR-F700, KTEROU
UVEDL JEDEN Z PREDNICH SVETOVYCH VYROBCU PRUMYSLOVE
AUTOMATIZACE MITSUBISHI ELECTRIC, NABIZi ZCELA MIMORADNE

TECHNICKE PARAMETRY.

vedeni snahou zpfistupnit ménice co nejsir-

simu okruhu uzivatel( aplikaci a dosdhnout
co nejkratsi ndvratnosti investice. Tato snaha se
projevila jednak ve velmi pfiznivém poméru ceny
k vykonu a jednak Sirokou skélou prvk( zabudova-
nych pifmo v ménici.
Ménic je navic vybaven specidlni, patentem chra-
nénou funkci OEC (Optimisation Excitation Control)
umoznujici dosdhnout aZ 53 % Uspory energie
oproti varianté bez ménice a 12 % oproti pohonu
se standardnim ménic¢em.

PFI navrhu tohoto ménice byli konstruktéfi

FR-A700 0,4 - 630 3ph

Z dalSich vlastnosti a funkci stoji za zminku

zejména:

M integrovany odrusovaci filtr s moznosti jeho
vypnuti

M zabudovana parametriza¢nf jednotka

B fada integrovanych vstupt (12BI, 3Al, PTC vstup)

M fada integrovanych vystupt (7BO, 2A0)

B mozZnost zobrazovani stavu I/0 na displeji

B moznost délkového ovlddani vystupd pres
komunikaci

M zabudovany komunika¢ni port RS485 (no-pro-
tokol reZim nebo komunikace s protokolem
MODBUS-RTU)

B moznost sitového propojeni pres rozsitujici
moduly (MODBUS, CC-link, LonWorks, Profibus,
DeviceNet, USB 1.1)

M prodlouzeny servisni interval (kondenzatory
a ventilatory) na 10 let

M integrovany PID s funkcf kaskddniho fizeni az
4 pohon(

B moznost monitorovani PID (zadana/skute¢na/
odchylka)

B funkce automatického vypnuti PID pfi min. otac-
kdch - Uspora energie

B vysoky moment i pfi min. otackach (120% pfi
3 Hz)

B piipojeni ménice na bézici motor veetné kontroly
sméru otacen{

M pocitadlo provoznich hodin veéetné hlidanf
servisnich intervalll (v¢éetné externich zafizeni)

W zobrazovani Uspory energie za zvolené obdobi
v kWh, € nebo %

M software VFD Setup pro snadné nastaveni mé-
nice a naslednou udrzbu

M velmi malé zastavné rozméry = Uspora mista
v rozvadéci

Stejné jako tomu bylo v minulosti u jinych produktd

Mitsubishi Electric (napf. mikrokontroléry ALPHA,

Téma: Aqua-therm

malé kompaktni PLC fady FX, viceprocesorové sys-
témy Q apod.), i v tomto pfipadé jde o zafizeni se
zcela mimofadnymi technickymi parametry.

Zakladni technické parametry:

M vykon od 0,75 kW az 630 kW

M napéjeni 380 -480V AC (od 323V do 528V) pro
vykony do 75 kW

M napéjeni 500V AC (od 323V do 550V) pro vykony
od 75 kW

M vystupni frekvence od 0,5 do 400 Hz

W pretizitelnost 120 %/60s, 150 %/3s

M nastaveni ¢asu pro zrychleni/zpomaleni od
0 do 3600 s (linedrné nebo po S krivce)

Podrobné technické parametry a kompletni cenfk
ménica fady FR-F700 Ize ziskat na internetové ad-
rese www.autocontcontrol.cz.

Pfi ndvrhu nového stroje nebo zafizeni, popf. pfi
pfechodu z jiného typu ménice Véam pomuzou
pracovnici z oddélenf technické podpory spolec-
nosti. Pri vétsich odbérech Ize dohodnout vyrazné
slevy z cenikovych cen a zajimavé obchodni pod-
minky. B

Frekvencnl menice Mltsublshl Elecirlc
ViditeIndUspora energie

+ vykonovy rozsah od 0,75 kW do 630
-~ specialni funkce pro tUsporu energie

~ integrovany EMC filtr

AvtoCont

CONTROL SYSTEMS

. parametrizaéni jednotka souéasti mé
~ rozsifené PID funkce
2 integrované vstupy (napf. PTC) a vystupy

www.autocontcontrol.cz, tel.: 595 691 184

v

vektorové fizeni magnetického toku
+ automaticky rozbéh po vypadku napajeni
~ vynikajici pomér cena/vykon

2/2010 EEZIMAGAZIN 27



== Téma: technologie

REVOLUCNI TECHNOLOGIE
PRO KONSTRUKCI VOZIDEL

VYROBCI AUTOMOBILU SE SNAZI O NEUSTALE INOVACE, A NA
OBZORU JE NYNi SANCE NA JEDNU Z OPRAVDU ZASADNICH:
INREKOR — NOVA REVOLUCNI KONSTRUKCN{ TECHNOLOGIE
AUTOMOBILU DOKAZE SNIZIT JEJICH HMOTNOST O 30 %. TIM BY
MOHLO DOJIT CELOSVETOVE K USPORAM AZ 10 MILIARD LITRU
POHONNYCH HMOT A 50 MILIONU TUN EMISI CO, KAZDY ROK.

Novy konstrukéni material je stejné pevny jako ty, které se pouzivaji nyni, ale ve srovnani s nimi vyrazné leh¢i - s jeho vyuzitim

se da snizit vyslednad hmotnost vozu bezmdla o tfetinu.

vyndlez pozoruhodného nového materidlu
O s oznacenim inrekor se zaslouzil muz jmé-

nem Steward Morley, konstruktér a desig-
nér, ktery ma za sebou vice nez 16 let zkusenosti
a praxe v automobilovém, leteckém a namornim
pramyslu. PGvodni koncept byl nakonec realizovan
s Freddym Page-Robertsem, jeho sou¢asnym ob-
chodnim partnerem, se kterym zaloZili i samotnou
firmu inrekor.
Vidélijsme obrovskou pfilezitost pro cely automo-
bilovy prdmysl, jak vyrazné snizit jeho dopad na
Zivotni prostiedi,” fekl Steward Morley. ,inrekor je
ultra lehky sendvi¢ovy materidl tvofeny ARPR ja-
drem z expandovaného polypropylenu a lepenych
vrstev hliniku. Diky této konstrukci se ndm podafilo
dosahnout vynikajici pevnosti pfi zachovani mini-
malni hmotnosti. Abychom vyhovéli viem naroc-
nym pozadavkim, které jsou dnes kladeny na
konstrukeni materidly v automobilovém priimysiu,
nechali jsme inrekor otestovat nezavislymi autori-
tami. Jak strukturdlni testy od Warwick Manufactu-
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ring Group, tak i crash testy spole¢nosti MIRA pro-
kazaly, Ze inrekor pozadovana kritéria svymi
vysledky vyrazné prevysuje. Je lehdi, jednoduseji
vyrobitelny a ekologictéjsi nez jakékoli jiné, v této
oblasti dosud vyuzivané materidly,” komentuje
Steward Morley pifbéh svého vynalezu.

Sendvicovy systém nové generace
Technologie inrekor je zaloZena na ultra lehké send-
vicové konstrukci tvorené kombinaci bézné do-
stupnych a plné standardizovanych a certifikova-
nych materidld. Jednotlivé vrstvy jsou lepeny rovnéz
ovefenymi a bézné vyuzivanymi pojidly. inrekor je
diky svym konstrukénim i mechanickym vlastnos-
tem idedlnim materidlem pro velkoobjemovou
vyrobu automobilovych $asi (ale samozrejmé i k vy-
robé jinych ¢astf). Mezi nejzakladnéjsi vyhody jeho
vyuziti patfi velice nizkd hmotnost, nizké investice
do vyrobnich technologii, viestranny a flexibilni
design spolu s vynikajicimi absorpenimi a bezpec-
nostnimi vlastnostmi.

Viyvoj a samotné predstaveni technologie inrekor
je podporovéno spolecnosti JSP, kterd je vyrobcem
materidlu ARPRO. Tento materidl vynikajici svou
pevnosti, odolnosti a nizkou hmotnosti je zékladem
v oblasti vyroby automobil (i, balici techniky a spo-
tfebniho zboZi. Pravé diky jeho vybornym vlastnos-
tem jej vyuzivaji inzenyfi a designéfi ARPRO pro
vyvoj a konstrukci novych inovativnich feseni. Tento
pozoruhodny materidl tvofi také samotné srdce
inrekoru a urcuje do zna¢né miry jeho mechanické
vlastnosti. Masivni vyuziti materialu inrekor tak velmi
Uzce souvisi i s Ceskou republikou, protoze jedna
ze dvou evropskych tovaren spole¢nosti JSP, celo-
svétové jednicky v oblasti produkce, vyvoje a apli-
kace materidlu ARPRO, se nachdzi v Chebu. Paul
Compton, prezident spolec¢nosti JSP pro region
EMEA tekl:,Napad inrekoru se ndm od zacétku libil,
a proto jej intenzivné podporujeme. Spatfujeme
v ném jednu z méla inovaci, kterd mdze mit opravdu
vyrazny dopad na soucasny vyvoj a konstrukci au-
tomobill, kterou zarovern mohou vyrobci vozU
velice snadno a rychle implementovat.”

O polovinu leh¢i $asi - s inrekorem
Zadny problém...

Unikatni novinka byla pouZita pfi vyrobé repliky
zédvodniho vozu Porsche 356 zkonstruovaného ve
spoluprdci s firmou Chesil Motor Company. Vysled-
kem byl viiz 0 15 % lehci nez origindini verze vy-
tvofend s pouzitim konvencnich materidld. Pro ty,
kdo se obavaji, Ze plastova péna ARPRO mezi hli-
nikovymi platy nebude dosahovat takovych pev-
nostnich parametrd jako kovové materidly samotné,
budou uklidriujicim faktem provadéné testy, které
ukdzaly, ze materidl je prakticky stejné pevny jako
ocel (dostate¢né na to, aby dosahl Shvézdickového
hodnocenf v ndrazovych testech NCAP), ovéem
030 % lehci, tedy hmotnostné na turovni karbono-
vych konstrukcf (vici nimZ je ovsem zase podstatné
vyrobné levnéjsi), a stoprocentné recyklovatelny.
Podle vyrobce by se uz v blizké budoucnosti mél
objevit i v béZném vyuZiti, byla pry uz podepsana
dohoda s jednou z automobilek, jejiz jméno oviem
jesté nebylo ozndmeno.

V Praze byl spolu s inrekorem pfedstaven i novy
prototyp Sasi Ctyisedadlového vozu, u néhoz se
tato inovativni technologie uplatnila v jeho kon-
strukci. Diky inovovanému designu z inrekoru se
u tohoto $asi podafilo snizit hmotnost z béznych
300 kg na pouhych 160 kg. U modelového pfipadu
typického rodinného vozu by bylo mozné s vyuzi-
tim ultra lehké konstrukce z inrekoru, a s tim spo-
jenym odlehcenim dalsich konstrukenich prvkd,
usetfit az 300 kg. V absolutnich a globélnich ¢islech
by tato technologie pfinesla ro¢ni Usporu 10 mili-
ard litr pohonnych hmot (300 miliard korun) a sni-
Zeni emisi CO, 0 50 milionG tun. M (jv)




VYROBA BIOPLYNU )
SUCHOU FERMENTACI

BIOPLYNOVE STANICE BUDE MOZNE PROVOZOVAT UZ 1,V MALEM”,
FIRMA STROJIRNY OLSOVEC PREDSTAVILA NA MSV PROTOTYP
UNIKATNIHO ZARIZENI, KTERE JE KROME TECHNICKEHO RESENI

| PRIKLADEM UZITECNE SPOLUPRACE PRUMYSLOVE A AKADEMICKE
SFERY — NA PROJEKTU BIOPLYNOVE MINI STANICE SE PODILELI
STROJARI | ZEMEDELSKA UNIVERZITA.

vyrobé a uziti bioplynu bylo jiz mnoho
O napsano s kladnym i zdpornym hodnoce-

nim, aviak tato pojednani se tykala prede-
vsim velkokapacitnich zafizenf pro vyrobu bioplynu
prostfednictvim tekutého substratu hlavné pfi
likvidaci odpadd zemédélského plvodu, nebo
odpad(l z méstskych cistiren odpadnich vod. Jde
o technologické zafizenf investicné vysoce narocné,
v mnoha pfipadech se slozitou ekonomickou na-
vratnosti. Otdzky omezeni vlivu na Zivotni prostiedf
ze strany digestdtu nejsou na 100 % dofedeny a vy-
Zaduji dalsf upravu.
Vyrobé bioplynu touto technologii nepfeje ani
verejné minéni predevsim z obavy zapachu pfi
potfebném soustfedéni vysokého mnozstvi vstupni
suroviny. Potize, a z toho plynouci opravnéna
averze, je zplisobena mnohdy nespravné zvolenou
technologif a technologickym postupem pfi ma-
nipulaci, jak se vstupni surovinou, tak s produktem
fermentacni premeény.

Energie vyrobena z travy

Vyuziti bioplynu v domécnostech a komunalni sfére,
podobné jako je tomu v pfipadé spalovani pevnych
biopaliv (peletek a briket), je v Ceské republice
popelkou, oproti uplatnéni v nékterych asijskych
zemi (Cina, Indie, Pakistan atd). Je to zplsobeno
tim, Ze jsme bohatsi zemf a nepotfebujeme proto

realizovat obdobné ,primitivni” zplsoby energie?
Nebo jsme pohodinia podléhdme energetickému
lobbyismu? Jsme natolik jeho obéti, Ze se jim
nechdme ekonomicky vlacet, a zapomindme
na mozné vyuZiti velmi progresivnich védeckych
poznatkd ve vyrobé bioplynu pomoci tzv. suché
fermentace.

Pokracujici celosvétovéa ekonomickd a energeticka
situace, ale predevsim skute¢na mezera alternativni
plynné energie pro malospotiebitele a komunalni
sféru podnitila spolupréci firmy Strojimy OlSovec
a Mendelovy zemédélské a lesnické univerzity
ke spoluprdci pfi feseni problematiky suché fer-
mentace.

Inicidtorem navrhovaného fesenti byla zakézka pro
Strojirny OlSovec, zaméfend na likvidaci travni
hmoty a dendromasy ziskané z osetfenf vefejnych
ploch a prostranstvi. | kdyz se Strojirna OlSovec
bézné zabyva i vyrobou jednotlivych zafizeni pro
ekologické programy, v tomto pfipadé pozadala
o odbornou pomoc Mendelovu zemédélskou a les-
nickou univerzitu v Brné, konkrétné Ustav environ-
mentalnf a potravinafské technologie. Tak se zrodila
dnes jiz pravidelna spoluprace mezi OlSoveckou
strojirnou a MZLU. Nezlstala jen na poradenské
¢innosti, ale rozsifila se na Uroven feseni konkrétnich
projektd ovéfovanych nejen v laboratofich vysoké
skoly, ale i na poloprovoznim pracovisti strojiren.
Do spoluprace je zahrnut i vyukovy program stu-
dentl a doktorandu v ramci jejich diplomovych
praci a povinné praxe. Timto zplisobem se napliiuje
dlouho diskutovany problém spoluprace vedy,
vyzkumu a praxe. Skoda, Ze toto vlddnimi predsta-
viteli proklamované propojeni panové z viady CR
nemysli vazné. Véda a praxe se tak musi na celém
uzemi CR spolehnout na obdobné iniciativy.

I malé zdroje mohou pfinést nemaly
uzitek

Proces suché fermentace, ktery je zdkladem zmi-
na pfipravu vstupnfho substratu a samotny pribéh
fermentacniho procesu. Na druhou stranu je vsak
mnohem Setrnéjsi k zivotnimu prostredi a vyrazné
by se snizila také investi¢ni ndro¢nost, kterd je jed-
nim ze zékladnich prvkd zhorsujici ekonomickou
bilanci vyroby bioplynu.

Pro feSeni novych podminek prlibéhu pfemény
biomasy na bioplyn touto metodou, vyuzivajf fesi-
telé znalosti modernich poznatkd védy z oboru
biotechnologif a laboratornich, i poloprovoznich
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zafizeni na univerzité i ve strojirné. Nemalou mérou
k dosazenym vysledkim pfispéla i finan¢ni podpora
ze strany ,Zelené energie” spole¢nosti CEZ.
Na tomto misté je nutné poukazat, jak mlze Uce-
lovd medialni kampan dobrou véc poskodit. To
doklada i skutecnost, Ze 12 vybranym projektlim
Zelené energie pro rok 2010 nebyla schvélend pod-
pora doposud uvolnéna.
Pfesto na letosnim Brnénském strojirenském vele-
trhu predstavila Strojirna Olsovec laboratornf zafi-
zeni pro vyzkum prdbéhu procesu suché fermen-
tace a funkeni teplovzdusny Stirlinglv motor.
Navrhované feseni by mélo pfinést zménu ndzoru
o neekonomic¢nosti malych plynovych jednotek,
podpotit energetické vyuZiti viastnich zdrojd bio-
masy jednotlivych usedlosti a obci s ndslednou
moznosti energetického vyuziti biologického od-
padu ziskaného tfidénim domécich odpadd.
Vystavované technologické zafizeni (laboratorni
fermentor pro suchou fermentaci), by mélo repre-
zentovat moznosti vyuZiti bioplynu pro pfipad
malych nebo omezenych zdroju biomasy. Priibéh
premény biomasy na bioplyn i jeji produkty (bioplyn
akompostovatelny substrdt), by mély provozovateli
zabezpecit vyuziti viastnich zdrojd biomasy, na kte-
rou musf vzdy vynaloZit urcity podil vlastni prace
(Uprava a oSetfenf vlastnich i vefejnych ploch, tfi-
déni a manipulace s biomasou).V takovém piipadé
by provoz malého fermentoru navrhovaného typu,
mél co nejméné provozovatele zatéZovat dalsimi
pracovnimi ukony, ale naopak by se mélo zurocit
doposud minimalni zhodnoceni vynalozené prace
na manipulaci s biomasou.
Resitelé projektu se Fidi zésadou, Ze to co se vysta-
vuje, by se mélo v nejblizsim obdobf objevit na trhu.
Dobrou zpravou pro viechny, kdo pfi navstéve
expozice firmy na veletrhu o vystavované zafizeni
projevili zajem je, Ze zafizeni schopné energeticky
zabezpecit rodinny diim, $kolu, nebo tfeba zemé-
délskou farmu bude mozné ve Strojiréch Olsovec
objednat jiz v pfistim roce. W

Ing. Pavel Stupdrek, Ing. Jaroslav Batovsky
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VOLKSWAGEN CADDY:
MODERNI PROFESIONAL PRO
KAZDOU SITUACI

PODLE POCTU PRODANYCH MODELU VOLKSWAGEN CADDY TRETI
GENERACE, BY MOHLA AUTOMOBILKA USINAT NA VAVRINECH, ALE
OPAK JE PRAVDOU. KONCEM ZARI PREDSTAVILA V NARODNI PREMIERE
NOVINKU V PODOBE DOKONALEJSIHO MODELU, INOVOVANEHO

PO VSECH STRANKACH. NOVY CADDY ZUSTAL ROZMEROVE STEJNY,
ALE JE TVAROVAN V DUCHU NOVEHO DNA DESIGNU ZNACKY.

PO TECHNICKE STRANCE NABIZi CADDY MALOOBJEMOVE
PREPLNOVANE MOTORY, DVOJITOU SPOJKU DSG NEBO KOMPLETNI
SYSTEM INTELIGENTNICH BEZPECNOSTNICH SYSTEMU JAKO JE ESP
NOVE GENERACE UZ V ZAKLADNIM PROVEDENI, COZ VOLKSWAGENU
UZITKOVE VOZY PRINASI PRVENSTVI VE SVE KATEGORII. KOMPLETNI
ZMENOU PROSLA TAKE NABIDKA VYBAV S MODERNE RESENYM

INTERIEREM.

na styl nového designu znacky, ktery byl

pouzit u modeld Amarok a T5. Nové DNA
vynika cistymi horizontalnimi liniemi pfedni’i zadni
partie. Zcela nové je navrzena ptid, kde linie masky
chladice plynule prechazi do novych svétlomet(
a tvoif jednotny celek. Novou podobu dostaly blat-
niky a kapota motoru. Do ndrazniku jsou zapustény
mlhové svétlomety, které mohou byt alternativné
doplInény funkci odbocovacich svétel. Anténa se ze
stfechy vozu pfesunula do vnéjsich zpétnych zrca-
tek. Poprvé jsou u modelu Caddy pouZity podélné
stfesni nosice, které pozitivné ovliviujf siluetu vozu.
Boc¢ni posuvné dvere, sériové dodavané na pravé
strané, nabizeji Siroky vstupnf otvor, a v zavislosti
na vybaveé mohou byt umistény také na levé strané.

Caddy svym novym pojetim karoserie navazuje

Vylep3ena variabilita
Interiér prosel ddkladnou modernizaci, dostal novy
sportovni tfiramenny volant, potahy a intuitivné roz-
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loZzené nové ovladdaci prvky. V zavislosti na vybavé je
k dispozici az 24 odkladacich prostord a prihradek,
veetné uzamykatelné schranky pfed sedadlem spo-
lujezdce, kterd je navic, ve spojeni s klimatizaci chla-
zena. Diky vylepsené variabilité mohou byt ve vybavé
dvé nebo az 7 sedadel. Druha a tfetf fada sedadel se
da nékolika snadnymi tkony kompletné lehce vy-
jmout a zvétsit tak zavazadlovy prostor az na 30301
se zcela rovnou loznf plochou (u Caddy Maxi az
na 38801).Verze Kombia MPV jsou sériové vybaveny
tfemi sedadly ve druhé fadé. U jednotlivych &asti Ize
sklopit opéradlo na sedak, pfipadné kompletni seda-
dlo slozit a preklopit dopredu. Celé aretace byla vy-
razné zjednodusena. Pfi kompletné slozené druhé
fadé sedadel vznikne v 5mistném provedeni zavaza-
dlovy prostor az 2850 | pfi vyuZiti celé vysky interiéru.

Optimalizované vybavy
Volkswagen prizpGsobil strukturu nové modelové
fady potfebam uzivatel(, proto doslo z velké ¢asti

ke zcela nové konfiguraci vybav. Nové je pro Caddy
MPV znaceni vybavovych linii od zakladni Startline,
Trendline, Comfortline az po vrcholny model Com-
fortline Edition (dfive Style Edition).

Zékladni verze Startline nahradila dosavadni vy-
bavu Life a prvnim stupném vybavy na ¢eském
trhu je nyni Caddy Trendline. Prostor pro cestujici,
na rozdil od uZitkovych verzi, je kompletné oblo-
Zen, sedadla dostala nové potahy. Sériova vybava
byla rozéifena o uzamykatelnou odklddaci
schranku pred sedadlem spolujezdce, vyskové
nastavitelné sedadlo ridice, zrcatka ve slune¢nich
clondch, odkladaci sitky ve stropnim rdmu, uloz-
nou zasuvku pod sedadlem fidi¢e a radio RCD 210
s CD pfehravacem.

Comfortline v porovnéni s vybavou Trendline ma
navic nové podélné stiesni nosice s nosnosti
100kg, lakované narazniky v barvé karoserie, 15"
kola z lehkych slitin (Caddy Maxi: 16" kola), paket
chromovanych prvkd, svétlomety H7 a tmave
ténovana zadni a bocni okna od B sloupku. V in-
teriéru pfibyla vyskoveé stavitelna stfedova loketnf
opérka, Ulozné zdsuvky pod obéma prednimi se-
dadly, vyskové nastavitelné sedadlo spolujezdce,
kzi obsity volant, vykonnéjsi rddio RCD 310 s CD
pfehrdvacem vybavené dalSimirozhranimi a vét-
sim displejem, klimatizace a multifunkeni displej
(MFA, vcetné palubniho pocitace), tempomat,
paket,Svétla a vyhled" (napf. samostmivaci vnitini
zpétné zrcatko, destovy senzor, automatickd ak-
tivace svétlomet().

Vechny verze jsou k dispozici se standardnim roz-
vorem 2,681 m nebo prodlouzenym rozvorem
3,006 m u model’ Maxi. Kromé toho jsou viechny
modely nezavisle na verzi karoserie a vybavy sériové
vybaveny elektronickym stabiliza¢nim systémem
ESP. Jako prvni a dosud jediny viiz ve své tiidé
nabizi Caddy jako alternativu predniho pohonu
trvaly pohon vsech kol (4Motion).V tomto systému
je hnaci sfla rozdélovana prostfednictvim elektro-
nicky fizené spojky Haldex nejnovéjsi generace.
Ke specifickym prvkdm pohonu 4Motion patif také
dvoudilny spojovact hiidel, vyfukova soustava upra-
vend podle polohy diferencidlu zadni ndpravy




a spojovaciho hridele, specidlni palivovad nadrz
uloZend po obou stranach nad spojovacim hfide-
lem a vyztuhy podélného nosniku v zadni ¢asti
karoserie.

Excelentni downsizing

O pohon se stard jeden ze 7 agregatd, pfitom 6
z nich se objevuje pod kapotou modeld Caddy
viibec poprvé. Ctyfi pohanéci jednotky jsou vy-
sledkem vyvojové strategie zaloZzené na downsi-
zingu, kterd kompenzuje zamérné zmensen( zdvi-

ilery pfed podbéhy kol, pneumatiky se snizenym
valivym odporem a asistenta pro rozjezd
do kopce.

Caddy je velmi Uspornym vozem také v nejvykon-
néjsi verzi 2.0 TDI. Priimérné spotfebuje jen 591
na 100km (emise CO, 155 g/km). Chlubit se maze
také svou dynamikou, z0 na 100 km.h™" za rovnych
10 s. Disponuje pruznym zrychlenim v celém roz-
sahu otacek, jiz od 1500 ot.min" poskytuje maxi-
malnf tocivy moment 320 Nm. Nejvyssiho vykonu
motor dosahuje pfi 4200 ot.min™.

hového objemu prepliovanim v kombinaci
s nejmodernéjsim pifmym vstfikovanim. Vysledkem
je snizeni spotfeby paliva az 0 219%.

Péknym pfikladem downsizingu jsou zaZzehové
motory TSI, které diky pfeplhovan{ turbodmycha-
dlem dosahujf nejvyssiho vykonu 63, resp. 77 kW
ze zdvihového objemu pouhych 1,2 litru. Prdimérna
spotieba pritom klesla az na 6,61 na 100km, coz
odpovida emisim CO, ve vysi 154 g/km. Oba zaze-
hové motory TSI s dvouventilovym rozvodem jsou
preplhovany turbodmychadlem a pracujf s pfimym
vstiikovanim benzinu. Kfivka vykonu motoru TSI
63/77 KW vrcholi pfi 4800/5000 ot.min™!, maximalnf
to¢ivy moment 160/175 Nm je k dispozici
od 1500/1550 ot.min™". Caddy dokaze byt i v téchto
verzich velmi temperamentni. Z klidu na 100 km.h'!
zrychliza 13,7/124 s

Pozadu nezlstavaji ani vznétové motory 1,6
a2,0TDI, které jsou k dispozici ve vykonovych stup-
nich 55, 75,81 a 103 kW. Vsechny turbodiesely
pracuji s tichym a ucinnym pfimym vstfikovanim
common-rail. Specidlni piezoelektrické vstiikovace
provadéjf vicendsobné vstfikovani s nejvyssi pres-
nostf z hlediska ¢asovani vstfiku i vstiikovaného
mnozstvi paliva.

Nejuspornéjsi verze, 75 kW s paketem BlueMotion
Technology (BMT), spotfebuje pouhych 4,91
na 100km (emise CO, 129 g/km). Na jednu napln
nadrze Ize diky této hodnoté spotfeby ujet teo-
reticky 1176 km. Paket BMT obsahuje mimo jiné
systém Start-Stop, rekuperacni systém pro zpétné
ziskdvéni kinetické energie, aerodynamické spo-

Vsechny motory TDI jsou sériove vybaveny filtrem
pevnych ¢astic. Na prani Ize TDI o vykonu 75 kW
objednat se 7stupriovou prevodovkou DSG, za-
timco pro vykonnéjsi TDI 103 kW je, s ohledem
na maximalni to¢ivy moment, k dispozici specidlné
upravena 6stupnova prevodovka DSG. V 7stup-
nové prevodovce DSG jsou obé spojky suché,
zatimco u 6stupnové je dvojita spojka ulozena
v olejové lazni. Vsechny motory spliuji emisni
normu Euro 5.

EcoFuel na CNG

Ekologicky Setrné a ekonomicky vyhodné jsou
modely s motorem na stlaceny zemni plyn nesouci
oznaceni EcoFuel. Ctyfvalec 2,01 o vykonu 80 kW
mad za Ucelem optimalniho vyuZiti energie obsazené

v zemnim plynu vysoky kompresni pomeér 13,5:1.
Ctyfi nadrze pojmou 26 kg zemniho plynu (Caddy
Maxi 37kg) a pfi primérné spotfebé 5,7 kg
na 100km je dojezd 455km (Maxi 650 km), poté
motor automaticky pfejde na spalovéani benzinu,
kterého je u obou verzi v nddrzi 13 1.l (pk)

www.vw-uzitkove.cz

P¥i prdaci se musite postarat
o bezpeénost vy. Na silnici
se stara Caddy.

Novy Caddy je nabity novymi
bezpecnostnimi a asisten¢nimi prvky.
Jediny ve své tfidé ma ESP v sériové
vybavé. Modely 4Motion a BlueMotion
jsounavic v sérii vybaveny asistentem
pro jizdu do kopce.

Je tu nejlepsi Caddy viech dob.

Uzitkové
vozy

Kombinovana spotieba a emise CO:
4,9-8,81/100 km, 129-174 g/km.
Infolinka: 844 555 449.
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SIEMENS V CR ZiSKAL

EVROPSKOU CENU ZA
ENERGETICKY USPORNY
PROJEKT

ENERGETICKY USPORNE RESENI APLIKOVANE V ZAVODE

NA VYROBU ELEKTROMOTORU SIEMENS V MOHELNICI, ZISKALO
CESKYM INZENYRUM PRESTIZNI EVROPSKOU CENU PRO
ENERGETICKE SLUZBY V KATEGORII NEJLEPSI PROJEKT
ENERGETICKYCH SLUZEB V KOMERCNIM SEKTORU ZA ROK 20009.
CENA JE URCENA PRO INOVATIVNI POSKYTOVATELE
ENERGETICKYCH SLUZEB A KAZDOROCNE JSOU JEJIM
PROSTREDNICTVIM OCENOVANY MIMORADNE POCINY PRI
ROZVOJI ENERGETICKYCH SLUZEBV EVROPE. POROTU
MEZINARODNICH EXPERTU ZAUJAL MOHELNICKY PROJEKT
ZEJMENA DIKY VYSI DOSAZENYCH ENERGETICKYCH USPOR,
POZITIVNIMU DOPADU NA ZIVOTNI PROSTREDI A VLIVU NA ROZVOJ
ENERGETICKE EFEKTIVNOSTIV SOUKROMEM SEKTORU.

7 spésny projekt pfinesl zavodu kromé
U ocenéni prikazné ekonomické vysledky:
Usporu vice nez 50% ro¢ni spotteby ener-
gie na vytapéni, ohfev teplé vody a vyrobu tech-
nologické pary, pficemz soucasné pomohl vy-
znamné snizit emise CO.,,.
V rdmci projektu byla v mohelnickém vyrobnim
zavodé provedena decentralizace a optimalizace
vyroby a distribuce tepla. Bylo zruseno napojenf
na centrdlni zdroj péry ciziho dodavatele, a vy-
budovany nové teplovodni zdroje (1x 250 kW,
1x 2 MW, 20x do 50 kW), pro technologické ucely
byly instalovany parnf vyvijece 2x 500 kg/h.
Do vyrobnich hal bylo instalovano teplovzdusné
vytdpéni a lokdInf pfiprava teplé uzitkové vody,
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a zfizeny plynové nizko a stiedotlaké pripojky
do lokalnich zdrojd. O bezchybny chod se stara
fidici systém Siemens Desigo PX a monitorovaci
systém EMC. Dispecerské pracovisté je doplnéno
o0 vizualiza¢ni systém Desigo Insight a propojeno
s fidicimi podstanicemi.

Zakazka v hodnoté 44,5 mil. K¢ smluvné garan-
tuje Usporu minimalné 31 % z plvodnich celko-
vych ro¢nich nakladd na teplo, coz pfedstavuje
14,1 mil. K¢. Doba navratnosti celé investice ¢ini
pouhé tfi roky.

,Smluvné garantované Uspory mohou byt v ko-
necném disledku jesté vyssi. U tohoto projektu
jsme se dokézali dostat az na Urovenr 50 % ro¢ni
spotfeby energie. Podafilo se ndm i vyrazné zkré-

tit dobu ndvratnosti viozenych investic, a to
na pouhé tfi roky. Ta u podobnych projektl fe-
senych metodou Energy Performance Contrac-
ting byva zpravidla 5 az 7 let," uved| Radim Ko-
houtek, feditel Utvaru energetickych sluzeb
spole¢nosti Siemens.

Pro technologické tcely byly instalovany tfi vy-
vijece pary. Vyrobni haly jsou nyni vytdpény tep-
lovzdusnymi plynovymi jednotkami, pfiprava
teplé vody probfha lokaIné v plynovych zdrojich
presné podle potieby. Rizeni viech nové insta-
lovanych zafizenf zajistuje systém Siemens De-
sigo PX s dispecerskym pracovistém vybavenym
vizualiza¢nim rozhranim, diky némuz mohou
zodpoveédni pracovnici na monitoru sledovat
aktudlIni stavy i historické pribéhy teplot, spotfeb
energii a vody, informace o provozu ¢i alarmni
hldseniv libovolné, z vice nez 50 budov v aredlu
zévodu. Prehled o spotfebach energif zajistuje
monitorovaci systém EMC (Energy Monitoring
a Controlling).

,Regenf realizované v rémci projektu EPC zajistilo
v nasem zévodeé spolehlivou dodavku tepla pro
vytapéni a ohrev teplé vody a dodavku techno-
logické pary pro vyrobni linky. Diky optimdlnimu
navrhu Uspornych opatfeni a pouziti modernich
technologif dosahujeme takové Uspory energie
a nakladl, ktera ndm umoznila lépe prekonat
disledky soucasné celosvétové hospodarské
situace a zaroven nam vytvorila predpoklad stat
se tzv. zelenym zavodem,” uved| Ing. Pavel Pé-
nicka, feditel mohelnického zdvodu Siemens
elektromotory.

Siemens byl v poslednich letech za energeticky
Usporné projekty ocenén jiz nékolikrat. V roce
2006 ziskal cenu za ,Nejlepsi energeticky
Usporny projekt” pro budovy v majetku mésta
Berlin a toto ocenénf obhdjil i o rok pozdéji
energeticky Uspornym projektem krytého ba-
zénu Brigittenau ve Vidni. V ramci CR obdrzel
v roce 2006 ocenénf,Energeticky projekt roku”
za Uspésnou revitalizaci aredlu psychiatrické
lécebny Kosmonosy. M



REVOLUCE V SEGMENTU

STERACU

NATRH SE DOSTALA PRVNi UCELENA SORTIMENTNI RADA
PLOCHYCH STERACU, KTERA POKRYJE SIROKE SPEKTRUM RUZNYCH
TYPU AUTOMOBILU. STERACE MOHOU BYT POUZITY PRO PRIMOU
VYMENU ORIGINALNICH DILU NEBO JAKO MODERNEJSI NAHRADA

STARSIHO STERACE.

Easyvision byly vyvinuty spole¢-

ter Connector. Prvni systém pouziva sy-

ové ploché stérace Champion ometry Spoiler Technology (VGS) a Mas-
N ’ P VG5 Technology™ /P &

nosti Federal-Mogul Corpora-
tion.V tomto nejrychleji rostoucim seg-
mentu predstavuji cenové vyhodnou
nahradu origindlnich plochych stéracg,
nebo jako vyménu za klasické mustkové
stérace.
Sortimentnifadu plochych stéracd tvorf

metricky ohebny gumovy spoiler, viozeny
do stérace. Tato patentova konstrukce
umoznuje, aby se spoiler sam prizpUsobil
podle ménici se sily vétru. Tim je zaru¢eno
dokonalejsf stirdnf skla a také moznost
pouziti komponentu Easyvision jak pro
levy, tak i pro pravy stérac.

pouze 14 skladovych jednotek, ale ob-
sahuje vsech 7 zékladnich konstrukci konektor(
stéracll a Ize je pouZit jako pfimou ndhradu nebo
pro modernizaci stéract u témer 85 % viech auto-
mobill jezdicich v Evropé. Sortimentni fady plo-
chych stéracd jinych vyrobcll v tomto cenovém
pasmu pokryvaji pouze Ctyfi typy provedeni ramé-
nek, ale tyto stérace Ize pouzit pouze jako pfimou
nahradu za stejny komponent, nikoliv jako moder-
néjsi nahradu starsiho stérace.

Nova fada stéracli disponuje dvéma patentovanymi
technickymi inovacemi. Jde o systémy Variable Ge-

Jedine¢ny a uzivatelsky jednoduchy
Master Connector umozriuje rychlé a pevné na-
sazeni listy na kazdy z péti zakladnich typd ramé-
nek stérace v pfipadé nahrady stejného kompo-
nentu a dvou ramének pfi modernizaci klasickych
stéracd.

Stérace jsou diky kompozici prirodniho kaucuku
velmi odolné proti tvofeni drobnych prasklin, po-
skozeni UV zéfenim a pfi stirdni nezanechavajf
na prednim skle usazeniny vosku. Pokud jde o jejich
konstrukci, disponujf asymetrickym vnitfnim pruz-
nym clenem, ktery zajistuje dokonaly kontakt stiraci
lity se sklem za vsech provoz-

(1] a (3] —————— | nich podminek. Systém VGS
LCLIGK | . .
Technology prestavuje pralom
e nejen pokud jde o sniZeni po-
¢tu skladovych jednotek, ale
také diky své schopnosti pfi-
zpusobit pritlacnou silu podle
meénici se rychlosti vétru. ll

T-MOBILE NABIZi DIGITALNI TELEVIZI

Do nabidky TV vysilani se po Telefonice 02 pus-
til dalsi mobilni operator. T-Mobile zacal od 1.
listopadu nabizet televizni pfijem v digitalni
kvalité, ovSéem na rozdil od kabeld, pies které
Sifi svou 02 TV, vsadil na satelitni technologii.

T-Mobile Televize, kterd vyuzivéa pro poskytovani
sluzby satelitni platformu Skylink na druZicich Astra
23,52 19,2 (JV), umozhuje satelitni pifjem ceskych
a zahrani¢nich stanic v digitalni kvalité po celém
Uzemi CR. Kromé program( v HD rozligenf, je podle
zastupcl operatora kvalita obrazu vsech kanald
vyssi v porovnani nejen s analogovym, ale casto
i pozemnim DVB-T vysildnim. Doddvané satelitni
pfijimace podporuji rovnéz funkci PVR (Personal
Video Recorder), takze uZivatel si pfes USB rozhranf
muZze pfipojit napt. externi harddisk nebo USB fla-
sh-disk a nahrat své oblibené pofady na né.

V nabidce jsou nyni dvé zékladnf varianty - Start

bude nabizet 16 ¢eskych a slovenskych programd
+HD vysilani CT a Nova, verze Standard obsahuje
25 dalsich program v ¢estiné. K dispozici jsou
kromé variant Standard a Start také tfi volitelné
balicky s dalsimi programy.

Start nabizi zakladni programy bez mési¢niho pau-
$4lu, ale zakaznik musi uhradit plnou cenu za sate-
litnf prijimac, anténu a TV kartu, T-Mobile vsak
umozni svym stavajicim mobilnfm zékaznikdm pfi
prodlouzentjejich smlouvy k hlasovému tarifu zis-
kat tento bali¢ek pro prijem satelitni televize za
zvyhodnénou cenu (jako mobilnf telefon).

Pro vyuzivani sluzby je potfeba mit TV kartu do pfiji-
mace pro dekddovani programd, piijimac (set-top-
box), parabolickou anténu a konvertor (LNB) a pro-
pojeni koaxidlnim kabelem mezi anténou
a prijimacem. Pokud zdkaznik uz ¢ast potfebného
vybaveni ma, mdze si poridit jen zbyvajici hardware.

www.vw-uzitkove.cz

Novy Caddy.

Nejlepsi Caddy viech dob.
Je vykonnéjsi a ekonomictéjsi s novymi
benzinovymi motory TSI a kultivovany

s novymi naftovymi motory TDI common
rail. Je bezpecnéjsi s ESP v sériové vybavé
a komfortnéjsi s volitelnou dvojitou
automatickou prevodovkou DSG. A je také
variabilnéjsi s osmi vychozimi verzemi
karoserie a moznostmi uspoiddani
vnitfniho prostoru.

Novy Volkswagen Caddy opét
posunuje standardy ve své tFidé.

Das Auto.

Kombinovana spotieba a emise CO::
4,9-8,81/100 km, 129-174 g/km.
Infolinka: 844 555 449.
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PRUMYSLOVE PREVODOVKY
ZE SORTIMENTU FIRMY AMPO
POHANEJi | UNIKATNI
ZDVIHACIi MOST V ROUENU

SPOLECNOST AMPO ZE ZDARU NAD SAZAVOU JE ZNAMA JAKO
DODAVATEL PRUMYSLOVYCH PREVODOVEK BONFIGLIOLI. MEZI
JEJICH APLIKACE PATRI 1 RADA ZAJIMAVYCH PROJEKTU VCETNE
SKUTECNE PRESTIZNICH AKCI, DOKUMENTUJICICH VYSOKOU
UROVEN A SPOLEHLIVOST RESENI NESOUCICH TUTO ZNACKU.

o unikétnitechnické dilo, jakym je pohybovy

systém pro most v metropoli francouzské
Normandie — ve mésté Rouen. Pfistavni mésto,
kde skoncila na hranici Jana z Arku, je zndmé v no-
vodobé historii hlavné jako vyznamny fi¢nf pfistav
zajistujici spojeni s Atlantikem. Na lodni dopravé
zdvisel ekonomicky i primyslovy rozvoj, a tak se
pres feku Seinu klene fada zdvihacich mostd. Jed-
nfm z nejvyznamnéjsich je 6. méstsky most, jeden
7 nejvétsich svého druhu v Evropé. Denné pres
néj prejizdi zhruba 10 tisic vozidel a byl vybudo-
van, aby odved| dopravu z nejpretizenéjsich rou-
enskych tras a snizil znecisténi a hluk v centru
meésta. Ty¢i se do vysky 86 m nad hladinou Seiny
ajeho celkova délkaje 760 m. Namisto obvyklého
vykyvu mostovky, umozniujiciho prijezd lodim,
je tento most zdvihan pomoci rumpalovych na-
vijakd, instalovanych na spodku futuristicky vyhli-
Zejicich pilitd. Mechanismus dokaze zdvihnout
mostni sekci o hmotnosti 2400t do maximalnf
vysky 55m. Tim pod nim mohou proplout i his-
torické lodé jako napf. vycvikova plachetnice
italského ndmofnictva Amerigo Vespucci, mo-
hutny trojstéznik evokujici dobu, kdy more brazdily
rychlé klipry.

F rancouzska pobocka firmy ma napf. zasluhu
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Stavebnfi spolecnost Eiffel vyuzila ve spolupraci
s firmou Bonfiglioli pro tento unikétni projekt
prevodovky fady 316 L4 222 FZ. O pohyb unikat-
niho systému se stard 8 mohutnych navijakl

(kazdy se 4 pfevodovkami, tzn. celkem 32 pfe-
vodovek a jedna korunni pfevodovka) a tfemi
motory na kazdém navijaku. Prdmér bubnu se
dvéma kabely o priméru 72 mm ¢ini 1600 mm.
Rozbéh je do 15 saza 11 s dosdhne navijdkovy
systém plné rychlosti — pohybliva mostni sekce
se zdviha rychlosti 4.5 m.min™.

Antikorozni natér umoznujici provoz i ve velmi
vihkém prostiedi zarucuje minimalné stoletou
Zivotnost (v operac¢nich podminkéach od -10 do
+40°C), na Zivotnost pfevodovek dava vyrobce
pdl stoleti zaruky. M



MOTEK 2010 VE STUTTGARTU

NA NOVEM VYSTAVISTI VE STUTTGARTU SE VE DNECH 13. AZ 16. ZARI
USKUTECNIL 29. ROCNIK PREDNIHO SVETOVEHO VELETRHU MOTEK,
ZAMERENEHO NA MONTAZ, MANIPULACI A AUTOMATIZACI.
SOUBEZNE S NiM PROBIHALY DALSI 2 SPECIALIZOVANE VELETRHY,

A TO BONDEXPO SE ZAMERENIM NA LEPICI TECHNOLOGIE

A MICROSYS, SPECIALIZOVANY NA MIKRO A NANOTECHNIKU.

V PAVILONECH 7 A 9, VE KTERYCH SE KONALY VELETRHY BONDEXPO
A MICROSYS, BYLY VYSTAVENY | MANIPULACNI A AUTOMATIZACNI
PRVKY S VAZBOU NA PRUMYSLOVE LEPENI A MIKROTECHNIKU,
SPADAJICI JINAK DO SFERY VELETRHU MOTEK.

firem z 24 zemi svéta, které mély expozice

ve viech lichych pavilonech 1 az 9. Spek-
trum vyrobkd bylo obrovské, a to od jednotlivych
prvkl pres celé konstrukéni skupiny, az po au-
tomatickd zafizenf a celé linky. Hlavné némecké
firmy nabizely Siroky sortiment riznych typl
a velikosti prvkd pro realizaci zdmérd z oblasti
montéze, manipulace a automatizace:
spojovaci a integracni prvky, linedrni i rotacni
vedenf a specidlnf loziska, upinace, manipuldtory
(v¢etné robotl), dopravniky, tfidice, pohony,
fizeni a k nim HW i SW, mérfeni, zkouseni atd.
Pres velky sortiment fada vyrobcl upozorfiovala
na pfipravenost dodavat i zakazkové modifikace.
Nenf pfirozené mozné informovat o jednotlivych

S vé vyrobky vystavovalo na MOTEK cca 900

exponatech; sta¢i snad jen konstatovat, Ze kon-
struktéfi a projektanti maji obrovsky vybér jak
prvkd, tak i prikladd fesenf, a pokud presné ne-
najdou, co hledajf, tak urcité naleznou dodava-
tele zakézkového provedent.

MOTEK neni ur¢en pro firemni management, je
optimalni pro konstruktéry a projektanty, pro
které je tou nejlepsf skolou. Organizatofi veletrhu
si dali za cil m. j. optimalizovat pfenos informaci
pravé k témto vykonnym pracovnikim dopro-
vodnymi akcemi, veletrznimi novinami i Sirokou
propagaci a prezentaci v odborném tisku. Velmi
aktivni byly v tomto sméru i nékteff vystavovatelé,
kteff pro vybrané zdkazniky organizovali skupi-
nové prohlidky expozic a Skolenf. Téchto akci se
méli moznost zUcastnit i néktefi ¢esti klienti napf.

Téma: veletrhy

(:’_:; SCHALL

firmy Stasto (do CR dovézi napF. polohovaci stoly
WEISS) a prirozené i Festo. Hodnoceni vyznélo
velmi pozitivné.
Specializované veletrhy, mezi které MOTEK, BON-
DEXPO a MIKROSYS patfi, se v posledni dobé pre-
souvaji z jinych némeckych vystavist pravé do Stut-
tgartu. Dlvody jsou jasné — od brany nového
vystaviste k letistni hale, parkovisti pro 17 000 aut,
stanici rychlodrahy spojujici tuto méstskou ctvrt
se Stuttgartem, ale i hotelu, je to cca 5 minut chize.
Z parkovist je pffmo sjezd na dalnici. M

Jan Kir, Stuttgart

Prostorové feseny dopravnik

V expozici firmy Festo bylo opravdu rusno

Prezentace kompletnich zakézkovych linek

2/2010 EEZIMAGAZIN 35




=8 Téma: dopravni technika

VYSOKORYCHLOSTNI TRATE:
SEN NEBO NUTNOST?

KAZDY KDO CESTUJE PO NASICH TRATICH, MA OBCAS
NEVYHNUTELNY POCIT, ZE SE OCITL V NEJVETSIM MUZEU POD
SIRYM NEBEM. INVESTICE DO LETA ZANEDBANYCH TRATI

A PRESTARLEHO VOZOVEHO PARKU SE JEVi JAKO NUTNOST.

PO ROCE 1989 SE ZACALO S REKONSTRUKCi ZAOSTALE ZELEZNICNi
SITE.NICMENE ANI PO 20 LETECH NEJSOU CTYRITZV. TRANZITNI
KORIDORY DOKONCENY. ZDA SE, ZE PRO EVOLUCI NA NASI

ZELEZNICI JE JIZ POZDE.

tomu, aby byla Zelezni¢ni doprava opravdu
Kl;onkurenceschopné a dostala se na Uroven
dpadni Evropy je zapotiebi radikalniho po-
sunu. Tak jako byl v poloviné 19. stoletf revolucf
nastup Zeleznice, bylo ji na konci stoleti 20. revoluci
rozsiteni vysokorychlostnich trati. Viysokorychlostni
trat (VRT) je definovana tak, Ze umozniuje provoz
vlakd pro rychlost vétsi nez 250 km.h'. Francouzské
TGV dosahuje na nové trati mezi Parizi a Strasbour-
gem 320 km.h™". Ve Velké Britanii se planuje vystavba
trati pro rychlosti az 400 km.h™".
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Je CR piili$ mala?

V90. letech minulého stolet u nas byly naplanovany
nové vysokorychlostni traté, které ovsem mély tvorit
od klasickych trati zcela oddéleny systém a pocitalo
se s nimi pro dopravu mezi vyznamnymi evropskymi
aglomeracemi. Néco takového by v nasich podmin-
kach bylo naprosto neredné — nepotrebné, neufinan-
covatelné, neobhajitelné. Nicméné zkusenosti ze
zahranici jasné ukazuji, Ze prevazna Cést cestujicich
vyuziva Zeleznici pro vnitrostétnich cesty. Pfitom nenf
pravda, 7e je nase zemé pfilis mald. Piklady z Némecka,

¢i Svycarska ukazuji, Ze i krétké Useky maji své opod-
statnéni. Napriklad trat mezi Bernem a Oltenem
ve Svycarsku pro rychlost 200 km.h™, kterd je dlouha
cca 50km, vyrazné zkrétila a zkapacitnila spojeni
nejen mezi Bernem a Curychem, ale také mezi
Bernem a Basileji nebo Bernem a Luzernem, a diky
prestuptim ve stanicich Olten ¢i Farau, prakticky
pro celé Svycarské stfedozemi. V nasich podmin-
kach by se vyplatilo byt i jen samotné spojeni Prahy
a Brna, kde by nova trat zkratila cestovni dobu
na necelou hodinu. Navic by zcela jisté doslo k na-
vyseni poctu spojd, podle existujicich a jinak spise
konzervativnich studif by pocet cestujicich viakem
vyrovnal z4téz D1, kterd by se tak nemusela na-
kladné rozdifovat! K argumentu, Ze by se takovy
vlak na nasem Uzemf,ani nerozjel” uvedme nésle-
dujici. Némecka jednotka ICE 3 (Velaro) zrychli
z0na 300 km.h" na 18 kilometrech, z0 na 200 km.h'!
dokonce na méné nez 4,5 km.

Sir3i vazby: propojeni v evropském
kontextu

Zamyslend koncepce vysokorychlostnich tratf ob-
sahuje dva zékladni sméry. Ze severu na jih propo-
jujici Berlin, Drazdany, Prahu, Brno a Viden, spolu
svetvina Ostravu. Druhy smér z vychodu na zapad
potom z Polska pres Hradec Krdlové, Prahu, Plzen
do Norimberka, resp. Mnichova.

Tato koncepce VRT také umoziuje vyuzivani kapa-
City traté pro bézné vlaky s rychlostido 200 km.h™.
Tim by doslo k vyraznému zlepseni dopravni ob-
sluznosti v regionech, na které v soucasné dobé
Zeleznice ,ponékud zapomneéla” Za véechny jme-
nujme Karlovarsko, Zdarsko nebo Rakovnicko. Trat
Praha-Brno by zdsadnim zplsobem zlepsila do-
stupnost Kraje Vysocina: zajistily by to odbocky
zvysokorychlostni traté do stavajici modernizované
sité, napf. v BeneSové, Havlickové Brodé, Jihlave,
Velkém Mezifi¢i a Velké Bitesi. Podobné by nova
trat z Prahy do Drazdan odboc¢nou vétvi obslouzila
velkéd mésta severozapadnich Cech jako Most,
Chomutov a Karlovy Vary.

Podstatné zvyseni rychlosti cestovani oviem neni
jedinym pifnosem. Uvolnénf kapacity na stavajicich
tratich by umoznilo jak rozsifenf Zelezni¢ni pfimést-
ské dopravy, tak dopravy nakladni. Nakladni do-
prava v soucasné dobé potfebuje odstranit néktera
Uzkd hrdla, aby byla konkurenceschopna dopravé
kamionové. Jde zejména o nové vysokorychlostni
vyjezdy z Zelezni¢nich uzl( velkych mést (u nds
zejména Prahy, Brna, Ostravy a Plzné), které umoznf
segregovat piiméstskou a dalkovou dopravu. Pravé

stavby novych tratich méli byt na pfednich mistech.

Ekonomické aspekty

Dalsim velmi ¢astym mytem je vysoka investi¢ni
narocnost téchto staveb. Nicéné priimérnd cena,
za kterou se stavél kilometr VRT v Némecku a Fran-
cii je 22 mil. €, tedy asi 550 mil. K& To je cena jen
0 néco vyssi, nez kolik stoji kilometr délnice. Cena
celé traté mezi Prahou a Brnem by veetné odbocek
vy$lana 150 mld. K& Pokud bychom ji stavéli 8 let,
staci najit necelych 19 mid. K¢ ro¢né. Pred vypuk-
nutim krize Ceské republika neméla problém stavét
nové délnice v tempu i vice nez 50 km za rok.



Provozni ndklady pro dopravce dokonce mohou
bytinizsi, uvdzime-li, Ze vysokorychlostni jednotka
pfi rychlosti 300 km.h™ mé diky své dobré aerody-
namice jen o cca 30% vys$si spotfebu trakeni ener-
gie nez klasicky vlak jedoucf rychlosti 160 km.h™".
K tomu je tieba jesté pricist Usporu diky zkraceni
délky trati pomoci novostaveb (napf. mezi Prahou
a Brnem o 20 %). Déle je potfeba zohlednit velky
pocet rychlostnich propadl (rozjezdd a brzdéni)
na staronovém koridoru pres Ceskou Trebovou.
Sice to zatim nebylo presné vycisleno, ale s nejvetsi
pravdépodobnosti se Ize dobrat toho, Ze energie
vynalozend na jizdu po vysokorychlostni trati
z Prahy do Brna bude dokonce mensi, nez co dnes
potfebuje bézny viak EC. Vys$3f cestovni rychlost
zaroven zrychluje obéhy (vyuZiti) souprav a do-
pravce tak Setff na amortizaci vozového parku.

Co se tykéd jizdného, je potreba zdsadné odmitnout

predstavy nékterych rddoby odborniku, Ze ceny
jizdenek musi byt v fadu letenek, stejné jako Ze
rychlé vlaky jsou,luxusem na kolejich”. Vzdy zalezi
pouze na dopravni politice statu a z ni odvozené
cenové politice dopravce, jakou Uroven cen nastavi.
S novymi spoji na vysokorychlostnich tratich v Né-
mecku a v Italii doslo k zavedeni priplatk( mezi
31 a2 59%. Ve Svycarsku, kde maji jednotny systém
jizdného, dokonce Zadny pfiplatek na viaky vy3si
kvality ani povinnd mistenka neexistuje.

Mezinarodni souvislosti

Skutecnost, Ze se u nds jesteé 7adné VRT traté nastavi
nas odsouva na periferii Evropy. Po dostavbeé trati
mezi Lipskem a Norimberkem (plan 2014) bude
mezi Berlinem a Vidni rychlejsi cestovat,oklikou
okolo" nasi zemé. Plany na rekonstrukci a vystavbu
novych trati ohldsila polskd viada. Varsavu a Vratislav
méd spojovat trat pro rychlost 300 km.h™.V/ Rakousku
se stavi spojeniVidné, Lince a Salcburku pro rych-
lost 200 km.h'. Toto spojenf je soucasti mezinarod-
niho projektu Pafiz-Strasbourg-Stuttgart-Ulm—
Mnichov-Viden- Bratislava/Budapest. Lze vyslovit
opravneény predpoklad, ze vsechny ostatni zemé

Visegradské skupiny, tedy Slovensko, Madarsko
i Polsko, budou na evropskou vysokorychlostni sit
napojeny dfive nez Ceskd republika, navzdory jeji
vyhodné poloze.

Investice do novych trati nejsou ovsem uz jen za-
lezitosti Japonska a Evropy. Ve Spojenych statech
je planovdna trat mezi San Franciscem a Los An-
geles. Také na vychodnim pobreZi se planuje VRT
spojujici vyznamné aglomerace. Cina v sou¢asné
dobé stavi 20 000km VRT a uvaZuje o vystavbe
traté mezi Pekingem a Londynem. S ohledem
na piiznivé terénni podminky je evidentni, ze tato
magistrala povede pres Polsko a plany tamni viady
zacit s vnitrostatnimi Useky mezi velkymi mésty
jsou nanejvyse proziravé. | pfes to ale existuje pro
nas stat vyznamna prilezZitost praveé v odbocce
Vratislav—Praha—-Norimberk/Mnichov, kterd bude
jejim spojenim s jihozapadni Evropou.

Pozadu nezUstavaji ani jihoamerické staty. Argentina
a Brazilie jiz zacaly s vystavbou svych trati. Plany s vy-
sokorychlostnimi Zeleznicemi majf ale i takové zemé
jako Katar, Saudska Arabie, kde by viaky mély prevazet
velkou ¢ast poutnikt do Mediny, ¢i fran. Zatimco
vroce 2009 bylo na celém svéteé 9000 km téchto tratf,
v roce 2025 by jich mélo byt uz 31 000km.

Téma: dopravni technika ==

Spolecenské piinosy
Ve Spanélsku, které v poslednich letech masivné
investovalo do kompletniho prebudovani své Ze-
lezni¢ni sité se postavilo vice jak 2000 km novych
trati. Zatimco pred otevienim trati z Madridu
do Sevilly cestovalo 33 % cestujicich viakem a 67 %
cestujicich letadlem, tak po zavedeni vlaku AVE je
rozdéleni trhu: 84 % vlak, 16 % letadlo. Ke stejnému
efektu doslo na trati mezi Pafizi a Bruselem. Pred
zavedenim vlaku Thalys cestovalo vlakem 24 %
cestujicich, automobilem 61%, letadlem 7% a au-
tobusem 89%. Po zavedeni vlakem 50 %, automo-
bilem 43 %, letadlem 2 % a autobusem 5 %. Stejny
efekt nastal i mezi dalSimi mésty.
Vlystavba VRT s sebou sice prinasi bariérovy efekt
v krajiné, zabor pldy je ovsem vyrazné mens. Zatimco
VRT zabere na 1km primérné 3,2 ha, u dalnice to je
9,3 ha.Také prepravni kapacita je oproti dalnici vyrazné
vyssi. Pro 8000 cestujicich za hodinu staci dvoukolejnd
trat o Sifce 25m, stejnd kapacita je dosaZena az
u 6proudé dalnice o sifce 75m. Tam kde jiz dalnice
existuje, je mozné vést VRT paralelné, coZ s sebou
prinasi vyrazné nizsi zatéz pro zivotni prostredi. U vy-
sokorychlostni dopravy je tiikrat nizsi energeticka
spotieba na jedno sedadlo oproti silni¢ni doprave
a 8krat mensi produkce toxinG proti automobilové
a dokonce 30krat nizsi proti doprave nakladn.
Kromé vystavby novych tratf je také nezbytna re-
konstrukce centrélnich prestupnich uzld. Zde musf
byt dostatek kapacity jak pro vlaky délkové, tak pro
vlaky regiondini dopravy. Délkové doprava musf
byt na tratich separovéna od té regiondlni, v pfe-
stupnich uzlech naopak musi byt zajisténa prova-
zanost.
Jaky je tedy rozsah potfebnych opatieni k tomu,
abychom i na zeleznici dosahli Urovné vyspélych
zem{? Ktomu aby byla sft opravdu vyuzivédna a byla
celospolecensky vyuzitelnym projektem je tfeba
zavést integrovany systém dopravy na Uzemi celé
CRtak, aby pouzitf vysokorychlostniho viaku nebylo
nesoumérné drazsi, nez pouziti vlaku konvencniho.
Samoziejmé je nutné soubézné s vystavbou novych
tratf rekonstruovat traté stavajici, stejné jako pofi-
zovat nové lokomotivy, vozy a jednotky. | kdyz
ekonomicka situace nenf pravé nejlepsi, je treba
mit jasnou vizi, protoZe vlak nam prakticky ujizdi. M
Vladimir Liby, Petr Slegr
Autofi pusobi'v Centru pro efektivni dopravu, o.s.,
www.cedop.info
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TECHNOLOGIE

VE SLUZBACH PODSVETI

TAK JAKO VSECHNY VYNALEZY LZE KROME POKROKU | SNADNO
ZNEUZIT.BYLO V PODSTATE JEN OTAZKOU CASU, KDY SE
NEJRUZNEJSI TECHNICKE NOVINKY A MODERNI TECHNOLOGIE
STANOU POMUCKAMI PRO ZLOCINCE. TYPICKYM PRIKLADEM JSOU
TREBA NYNI POPULARNI SOCIALNI SITE NA INTERNETU, NEBO

RUZNE WEBOVE SLUZBY.

Odvracena strana Facebooku

Moznost komunikace s lidmi tfeba na UpIné opac-
ném konci svéta, zadarmo, bez telefonnich po-
platkd je fascinujici. Stejné tak zapojeni do rlznych
virtudlnich komunit, kde je tolik zajimavych lidi
andazord, a |ze si domluvit prakticky cokoliv s kym-
koli. Svét propadnul fenoménu snadnosti s jakou
Ize na socidlnich sitich sdilet informace pouhym
kliknutim mysi — a to nejen s tzv. prateli, ale ¢asto
i's Uplné nezndmymi lidmi, ktefi nemusi mit zrovna
Cisté umysly. Mistfi tzv. socidiniho inZenyrstvi, k nimz
pocitacovi podvodnici nepochybné patfi, zvidadnou
bez vétsich problém( ziskat si dGvéru —a tim i pfi-
stup kdatdim —a na problém je zadéldno. Techno-
logicti Spehové analyzou informaci zjisti vse po-
trebné, a zdanlivé nevinné informace (poskladané
ovéem do vzajemnych vazeb a vztaht) bryskné
vyuziji, resp. zneuziji, ke svému prospéchu. Casto
jim to ani neda moc prace, protoze lidé (a specidlné
svétu otevieni teenagefi, ale i starsi lidé) na sebe
na internetu prozradiv chatech, diskuznich férech,
facebookové komunikaci ¢i blokovani na twitteru
nejriznéjsi véci zcela dobrovolné.

Bytafi se tak napf. dozvédi, co si kdo pofidil zajima-
vého ¢i hodnotného, kdy jede kdo na dovolenou
ajak dlouho bude pry¢, a vytipovat si pak vhodnou
obét a ¢as pro loupez je snadné. Podobné Ize so-
cidlnich sitf zneuzit k rdznym podvodim.

I' kdyz jejich tvdrci na tato rizika upozorfuiji, varuji
pfed nimi a snazf se proti nim aplikovat ochranné
prvky, nejslabsim ¢lankem zlstava vzdy clovek.
Akdyz vam,pfitel” na facebooku posle odkaz na za-
jimavy link, vétsina uzivatel(i v takovémto pfipadé
automaticky slepé divéfuje a beze-
Istné ochranu i klidné obejde, aby
se podivali - to, Ze si do pocitace
mohou zanést skodlivy software
(oznacovany souhrnné jako tzv.
malware), a otevfit tak napf. pomocf
trojského koné zadni vratka rdznym
parazitickym, programdm, uz pod-
cenuji. Jenze zdanlivé nevinnd leg-
racka v sobé muze obsahovat i nebezpecny kdd,
ktery tfeba umozni kyberzloc¢inclim napadeny po-
¢ita¢ ovlddnout a zapojit jej do globalnich siti tzv.
botnetd pro rozesilani spamu, vird apod.

Google Earth slouzi i zlodé&jim
solarnich panelt

Vzestup alternativnich zdrojl energie si pochva-
luji nejen ekologové, ale zjevné uz prildkal i po-
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zornost podsveéti. Nasvédcuje tomu aspon situace
v USA, kde se mnozi krddeze solarnich paneld.
Lupici je podle stanice NPR, ktera pfinesla infor-
mace o tomto problému, zfejmé planuji s pomoci
programu Google Earth, ktery zprostfedkovéva
detailnf satelitni snimky. Ve slunné Kalifornii zacali
s rozsahlou instalaci paneld hlavné tamni vinafi.
Prestoze jsou vinice na odlehlych mistech
a cizi lidé vétsinou nemohou o panelech a jejich
umisténi nic védét, pro zlodéje neni problém
ucinit si dokonaly pfehled o situaci s pomoci po-
drobnych satelitnich snimkd na Google Earth
a pakjit najisto. Napfiklad v tidoli Napa byli nékteff
vinafi okradeni uz vicekrat. Jen v loriském roce
nahlasili majitelé vinic Serifovi zcizeni pfiblizné
400 solarnich paneld. Hodnota jednoho panelu
se pfitom pohybuje kolem 1000 dolarC (18 250
K¢&). Panely se nedaji bézné rozebrat na dily a krast
je kvlli obsahu médi nebo jinych kovd by nemélo
smysl. Je proto pravdépodobné, Zze funguje cerny
trh se soldrnimi panely, a objevuji se pozadavky
na vylepseni zpUsobu identifikace jednotlivych
paneld, protoze je nabiledni, Ze se ukradené pa-
nely nékde objevi.

Podobnou medvédi sluzbu mtze prokdzat navi-
gace, at uz v auté ¢i v mobilu. Vétsina uzivatell
v nich mé nastavenu domovskou adresu, a ¢asto
i fadu kodd k rznym sluzbam, aby si je nemuseli
pamatovat. V pffpadé, Ze se navigace ¢ mobilu
zmocni zlodéj, mé tak k dispozici potiebné udaje,
aby vykonal,navstévu’, po niz obéti zbudou uz jen
oci pro plac.

K dalsim prikladdm, kdy moderni technika skvéle
poslouzila zlo¢inclim, patfi teroris-
tické utoky. K jejich koordinaci slouzi
obtZné vysledovatelné spojeni po-
moci mobilnich telefond pouziva-
nych na anonymni predplacené
karty, a rovnéz Al Kaida planovala
utoky podle Googlu, s vyuZitim jeho
mapovych sluZeb. Za to oviem ne-
mUze technologie jako takova, ale
lidé, ktefi ji zneuziji pro zlo¢inné zdméry. Rozvoj
novych technologit jim k tomu ovsem nabidl dosud
nevidané prilezitosti. Proto v fadé zemi nyni sili
snahy i oficidlné, ,ufedné” nékteré aktivity Gogolu
¢i socidlnich sftf omezit z obav, Ze technika vidi
do naseho soukromf az pfilis, a informace, které
umoznuje takto v podstaté z vefejné dostupnych
zdroj shromézdit a analyzovat, by se mohly stat
potencidlnim bezpecnostnim rizikem. W

V POSLEDNiM ROCE BYL
ZVYSENY POCET
HACKERSKYCH UTOKU
]

Spolecnost McAfee zverejnila zpravu Security
Paradox, ze které vyplyva, ze stredné velké
organizace zaznamenaly za posledni rok ros-
touci pocet titokt proti svym sitim a systé-
mum. Celosvétové provedeny priizkum uka-
zuje, ze vice nez polovina firem zaznamenala
v poslednim roce vétsi pocet bezpecnostnich
incidentd. 40 % z nich bylo postizeno naru-
Senim dat, pficemz 75 % respondentii sou-
casné pripousti, ze vazné naruseni dat by
mohlo znamenat konec jejich firmy.

Studii Security Paradox vydava McAfee jiz tietim
rokem. Analyza tentokrat porovnava naklady
na proaktivni vs. reaktivni zabezpeceni, ukazuje
piistup strednich firem k bezpecnosti IT a srov-
navé ho se skutecnou situacf. Vice nez 83 % re-
spondentl uvedlo, Ze je velmi znepokojeno
moznostf cileného Utoku na svou firmu. 51 % ma
jiz jedno nebo vice napadeni za sebou a 16%
znapadenych stravilo obnovou systém( vice nez
tyden. Castym diisledkem Gtoku byl tnik dat.

Dalsi zjisténi prazkumu:

M 30% strednich firem bylo nuceno fesit vice
incidentt souvisejicich s bezpe¢nosti sité

M 58% respondenttl uvedlo, Ze jejich firma vé-
nuje na zabezpecen/ IT systémU méné nez 3
h tydné. Loni byl tento podil 65 %

M 30% organizaci mé na zabezpeceni ro¢ni roz-
pocet pod 10 000 dolard, 6% naopak vyssi nez
100 000 dolard. Tato cisla se lisi od analyzy
spolecnosti Gartner, podle niz firmy vynakladajf
na zabezpeceni v prdméru 5% z celkového
rozpoctu na IT a priblizné 525 dolard ro¢né
na zaméstnance. Rozdil je dn pravdépodobné
tim, Ze prlizkum Security Paradox se zaméfil
na segment stfedné velkych firem, zatimco
Gartner na firmy vsech velikosti

M 5% stfednich organizaci pfiznalo, Ze utrpély
ztraty dat v hodnoté vétsi nez 25 000 dolard.
7 téchto firem bylo 25% z Ciny, 14.% z Francie
a11%zIndie

M 47 % veskerych reportovanych unikl dusev-
niho vlastnictvi pochdzelo ze zemf v regionu
EMEA (Evropa, Blizky vychod, Afrika)

M 88 % strednich organizaci uvedlo, Ze u nich
doslo k bezpecnostnimu incidentu, ktery byl
vyvolan nedmyslné

M 60% odpovidajicich pfiznalo, Ze znaji méné nez
3/4 regulacnich pozadavkd, které by jejich orga-
nizace méla splnit, aby dosahla shody s predpisy

Prlizkum pro studii byl na objednavku spolec¢nosti

McAfee proveden firmou Bloor Research. Dota-

zovéano bylo 1100 respondentd, ktefi byli odpo-

védni za spravu nebo nékupy IT v organizacich
mezi 51 a 1000 zaméstnanci. Do priizkumu byly
zahmuty firmy z Australie, Ciny, Indie, Japonska,

Francie, Némecka, Nizozemi, Spanélska, Velké

Britanie, Brazilie, Mexika, Kanady a USA. Il



ZRAKOVE POSTIZENi BUDOU MOCI RiDIT AUTO
S —

Uz zacatkem piistiho roku by se mélo pred-
stavit svétu unikatni vozidlo, které budou
moci Fidit i zrakové silné postizeni lidé. Pri-
pravuje se tak prilom dalsi z dosud nepreko-
natelnych bariér.

Viz, ktery umoznf fidit i nevidomym, vyviji tym
védcl z USA. 1 kdyz je spojeni,slepec za volantem”
na prvni pohled zdénlivé paradoxni a nelogické,
a pro mnohé je tato myslenka stézi predstavitelnd,
v redlném provozu uz presto funguje. Tym vyzkum-
nikd a nadsencd z technické univerzity ve Virginii
v réamci projektu Blind Driver Challenge jiz loni
vytvoril funkéni prototyp vozitka v podobé terénni
buggy, které tuto moznost nabizelo, a pfi pokus-
nych jizdach jej nékolik nevidomych dokazalo
Uspésné fidit.

Ridi¢i,vidi“ sluchem a hmatem

Ve vozidle, které vyzkumnici sestrojili, mohou ne-
vidom( ovladat fizeni, plyn i brzdy. Ridi se pfi tom
pokyny které jim sdéluje palubni pocitac, ktery
uddva smér na zakladé analyzy dat z projizdéné
trasy a okoli, ziskanych pomocf laserového skeneru
v pfedni ¢asti vozu. Volant pfi kazdém otoceni o 5
stupnd vydava slysitelny zvuk — cvaknuti a fidic se

tak mUze orientovat napf. podle signélu,na dvé
cvaknuti doprava’, které jsou prenadseny do sluché-
tek. Vibra¢ni vesta zase signalizuje pokyn, aby fidic¢
pribrzdil, nebo zastavil. K navrzenf fady konceptl
vnitfnich mechanizmd cvakajiciho volantu i k pro-
veden( nékolika revizi konstrukce vyuZil tym CAD
feSeni SolidWorks.

Projektovy tym tvori 12 student( strojirenstvi pod ve-
denim doktora Dennise Honga z Laboratore pro robo-
tiku a mechanismy. Sestrojenim funkéniho vozidla pro
nevidomé navigovaného pomoci pocitace viak vy-
zkumnici nekon¢f a miff jesté dale. Cilem je vyvinout
systém, ktery by umoznil nevidomym nejen fidit vozi-
dlo podle pokyn( pocitace, ale i samostatné se rozho-
dovat. Resenim by se mohl stat dal3i vyvijeny prvek
systému BDC — unikdtni zafizeni ndzvem AirPix, které
slepym fidi¢tim poskytne dotekovou topografickou
mapu jejich okoliv redlném ¢ase a umozriuje jim vnimat
charakter terénu pomoci koneckd prstd. Zjiednodusené
feceno, AirPix pracuje podobné jako napf. stdl na
vzdusny hokej, kde vzduch proudi pod tlakem smérem
nahoru otvory o velikosti Spendlikové hlavicky. Silnéjsf
tlak znamena prekazky, a fidi¢i by se tak mohli sami
rozhodnout jak na né zareaguiji — zda napf. odbodi,
zpomali nebo zastavi.

Téma: technologie ==

»Naostro” ve Fordu pfisti rok

Ve zminéném pripadé $lo viak zatim o experimentaini
prototyp, jehoZ Ucelem bylo pfedevsim vyzkouset
v praktickém nasazeni nékteré technologie, které by
se daly pro ovlddani vozu nevidomymi fidici vyuzit.
Jako zéklad pro prvni skute¢né auto pro nevidomé
bude slouzit upraveny standardni vz — SUV Ford
Escape, jehoz prvni vefejnd ukdzka md probéhnout
v lednu pfistiho roku. Modifikovany Ford Fizeny sle-
pym fidicem by mél vyjet na trasu mezindrodni dal-
nice Daytona pfed zdvodem Rolex 24.Vozidlo bude
vyuzivat systém nazvany nonvisual interface tech-
nology, neboli technologie nevizudlniho rozhrani.
Nevidomy fidi¢ bude mit pdr specidinich rukavic,
které vysilajf pomoci vibraci signdly pro navigaci, kudy
ma jet, a pro orientaci v misté mu bude poméhat
zminény systém AirPix mapujici okoli vozidla. M

POHLED DO BUDOUCNOSTI: ,,PROPOJENY AUTOMOBIL"
[

Co se internetu tyce, je automobil dodnes,,bi-
lym mistem”. Spolecnosti Deutsche Telekom
a Continental vyvinuly feSeni,AutoLinQ”, které
umoziuje bezpecné pouzivani internetu bé-
hem jizdy. Napt. pfistup k datovym sluzbam
ainternetu, ¢i e-maily a SMS zpravy dostupné
i za jizdy.

Jet rychlosti 180 km v hodiné a byt pfitom on-line?

Zjevny rozpor. Presto se jiz mnoho lidi nechce vzdat

toho, aby byli i v auté propojeni se svymi prateli ¢i
obchodnimi partnery, méli k dispozici své e-maily
nebo mohliv siti vyhledavat informace. Protoze v sou-
¢asné dobeé jesté neexistuji zadnd komplexni fesent
pro internet v automobilu, sahd mnoho uzivatell
pii psani SMS béhem jizdy po mobilnim telefonu ¢i
smartphonu. ,Ridi¢ v tomto okamziku odvraci po-
hled od silnice a dramaticky se zvysuje nebezpeci
nehody,” uvedl Horst Leonberger, $éf projektu
,Connected Car"ve spole¢nosti Deutsche Telekom.
Velkou otdzkou budoucich koncepci ovladani in-
ternetu v automobilu je podle Leonbergera pre-
devdim bezpecnost. Takovouto koncepci vyvinul
Deutsche Telekom se svym partnerem Continental.
Jde o produkt, ktery se nazyva AutoLinQ a bude se
sériové vyrdbét asi za dva roky. Platforma a na ni
zaloZeny webovy prohlize¢ byl vyvinut ve spolec-
nosti T-Systems. Prototyp se setkal s velkym zajmem
jiz na hannoverském veletrhu CeBIT. Ovladaci prvek,
ktery bude jako navigacni pfistroj zabudovan do
stfedni konsole automobilu, i uzivatelskou plochu

vyvinula spole¢nost Continental, Deutsche Telekom
poskytuje kompletnf infrastrukturu a podptrné
sluzby, od mobilni radiové sité pres platformy pro
sluZby az po sluzby vyuctovani.

Zvlastnosti systému AutoLinQ je hlasové ovladani
funkci fidicem: e-maily a SMS budou predcitany.
Dalsi bézné funkce jako surfovani po internetovych
strankdch budou naopak s ohledem na bezpecnost
mozné jen kdyz je vozidlo v klidovém stavu, tzn.
pfi stani.,AutoLinQ je prvni kompletni fesen, které
umoznuje bezpecné ovlddani internetovych apli-
kaci v automobilu a navic komunikaci v redlném
Case zefektiviuje provoz, napiiklad hldsenim aktu-
alnich dopravnich informaci, uvedl Leonberger.
LAutolinQ" je, podobné jako tomu je s aplikacemi
pro chytré telefony, prvni otevienou platformou
zaloZenou na systému Google Android. \Vyvojarské
komunité se tak otevird cesta k vyvoji aplikacf a slu-
Zeb pro automobily.

Viyvoj a spravu aplikaci zajistuje T-Systems i pro
zakazniky na ceském trhu. Prostfednictvim své
divize systémové integrace pfindsi ucelené port-
folio sluzeb a feseni pro automobilovy priimysl, ale
i dalsi obory. W

SYSTEM ZVUKOVE SIGNALIZACE PRO PRIUS
S —

Toyota zahajila v souladu se strategii bezpec-
néjsiho dopravniho prostiedi, prodej palubniho
zatizeni, které bude pomoci zvukového signélu
upozornovat chodce i ostatni tcastniky silnic-
niho provozu na jizdu tichého vozidla, jakym
je napf. hybridni viiz pouzivajici zazehovy mo-
tor v kombinaci s elektromotorem.

Zatizeni budou v celém Japonsku nabizet autori-
zovani prodejci vozU a distributofi ndhradnich dild
znacky k dodatecné montdZi ve vozech Prius tetf
generace s plnohodnotnym hybridnim pohonem.
Pokud se hybridni Prius pohybuje rychlosti pfiblizné
do 25 km/h v rezimu elektromobilu, palubni zafizenf
automaticky produkuje umeély zvuk elektromotoru.

Kmitocet zvuku, ktery ma upozornovat, ale neob-
tézovat, se zvysuje nebo kleséd umérné rychlosti
vozidla, a tak pomaha odhadnout vzdalenost
a rychlost pohybu vozu. M
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=2 Téma: plyn v dopravé

V JIZNICH CECHACH SE
JEDNALO ,NA PLNY PLYN...”

VTREBONI SE PRVNI RIJNOVY TYDEN SESLI, TAK JAKO KAZDY ROK,
CESTi ODBORNICI Z OBORU PLYNARENSTVi A TAKE EXPERTI

Z EVROPSKYCH ZEMi, ABY JEDNALI O BIOPLYNU A SOUVISEJICICH
TECHNOLOGIICH, A NOVE SE ZABYVALITAKE BUDOUCNOSTI

A MOZNOSTMIVYUZIVANi ZEMNIHO PLYNU V DOPRAVE.

I 02 plynofikace dopravy se viak poté zpomalil

rence o bioplynu v tfebonskych laznich

Aurora doprovézelo i mezinarodni setkanf
a konference odbornikd zabyvajicich se vyuziva-
nim plynnych paliv v dopravé., ,Rozhodli jsme se
vyuzit nabidky Ceské bioplynové asociace, ktera
se podili na organizaci nejvyznamnéjsi konfe-
rence o bioplynu v CR a usporadat mezinarodni
setkani odbornikd, védeckych pracovnikd a firem,
usilujicich o vétsi rozvoj vyuzivani zemniho plynu
a biometanu v dopravé. Mezinarodni konference
predstavila posledni vyvoj a trendy vyuzivani
plynnych paliv v Evropé a v CR, pFiklady dobré
praxe, pilotnich projektd, soucasny technologicky
a legislativni stav oboru’, fekl Zdenék Prokopec,
predseda predstavenstva Asociace NGV, kterd
byla organizdtorem setkani. Asociace NVG byla
zaloZena v srpnu 2009 jako neziskova odborna
platforma pro podporu implementace a provozu
technologif pro vyuziti zemniho plynu a biome-
tanu v dopravé. Hlavni cile asociace spocivaji
ve sdruzovan{ odbornik( a zajemcd o tuto pro-
blematiku, zvySovani povédomf o vyhodach
plynnych pohon( a rozvoj spoluprace mezi aka-
demickou a podnikatelskou sférou v oblasti vy-
zkumu a vyvoje souvisejicich technologii a jejich
implementace.

|_eto§n|’jubi|ejni 10. ro¢nik vyro¢ni konfe-

Od teorie po praxi

Lonského setkani v Treboni se zucastnilo na 175
odbornikd z plynarenstvi a daldich obord, kteff méli
moznost vidét i praktické vyuziti tamni bioplynové
stanice pro vytapéni tiebonskych lazni, ¢i provoz
rtznych vozidel (v¢etné autobusd hromadné do-
pravy) na CNG. Také letos byly pro vice nez stovku
Ucastnikd pfipraveny tématické exkurze. V rdmci
konference probéhla rovnéz vystava technologif
a vozidel na CNG. Reseni malé CNG plnicky pre-
zentovala firma Motor Jikov Strojirenskd, kterd je
vyrobcem nové vyvinuté malé plnicky a v soucas-
nosti jej uvadi na trh.,Je to velkd inspirace pro
nerozvinuty trh s omezenym pocten vefejnych
plnicich stanic. Je ddleZité mit na trhu podobné
zarizeni vhodné i pro malé firmy, které chtéji vyu-
zivat auta na CNG," zd@raznil Mattias Svensson ze
Svédského Gas Centre, ktery zafadil tento Cesky
projekt mezi vyznamné evropské piiklady Uspésné
praxe. Za duleZity moment rozvoje odvétvi oznacil
regiondini partnerstvi mezi soukromym a vefejnym
sektorem (PPP), protoze se buduje novy trh a ten
vyrlistd zpravidla z mensich, ale dlouhodobych,
projekt(. U¢astnici konference si mohlivyrobu CNG
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plnicek v Sobéslavi prohlédnout na vlastni odi,
stejné jako provoz vefejné plnici stanice a pInéni
autobusU tdborského dopravce Comett Plus, ktery
jiz autobusy na CNG ve své flotile vyuziva.

Na informace o NGV primyslu v evropském kon-
textu a v kontextu evropské legislativy navazaly
prednasky o stavu NGV v CR a chystanych projek-
tech, aktudIni stav legislativy v CR, budouci podpora
oboru, ¢i pohled na specifika plynovych motor(
z environmentélniho pohledu. Hlavnimi tématy
konference byly posledni vyvoj a trendy vyuzivani
plynnych paliv v Evropé a v CR, piiklady tzv. dobré
praxe (,best practices”), pilotni projekty, soucasny
technologicky stav v EU a CR, legislativni podminky,
stav a aktudlni trendy védy a vyzkumu v odvétvi,
a také predstaveni unikdtniho evropského projektu
GasHighWay.

brzdit stin ekonomické krize, produktova kfivka
nevypada $patné, dodal.

Na programu setkani byly samozfejmé i praktické
zkusenosti s vyuzitim CNG. Predstavily napt. spo-
le¢nost Mercedes-Benz, Bonett Gas Investment,
nebo Linde Material Handling CR (vyuziti pohonu
CNG v manipulacni technice).

V Cesku se zemni plyn jako pohonna hmota zacal
uplatiiovat jiz od roku 1981, kdy byla provedena
prvni prestavba vozidla na zemnf plyn. Pocatkem
90. let patfila Ceské republika v plynofikaci dopravy
na predni mista ve svété. Dobre se rozbihajici pro-

apred CR se tak dostaly dalsi evropské zemé, které
s plynofikaci dopravy zac¢inaly daleko pozdéji.
Od pocatku 21. stoleti zajem o zemni plyn opét
roste, a také CR, podobné jako vétiina evropskych
zemi proziva v soucasnosti vyznamny rozvoj vyu-
Zivani plynnych paliv v dopravé, coz dokumentuje
nardst poctu voz( pohanénych zemnim plynem.
Rozvoj tohoto slibného oboru s environmentalné
pifznivymi dopady je bohuzel nejvice brzdén ne-
dostatecnou infrastrukturou plnicich stanic a nizkou
mirou povédomi o vyhoddach tohoto pohonu.

Nové se v Evropé rozbihajf i projekty, které umoznuij
pohon vozidel na upraveny bioplyn. A pravé bio-
plyn byl spolecnym bodem konference, kterd na-
vazovala na setkdni vénované vyuziti zemniho
plynu v doprave. Ustav plynarenstvi, koksochemie
a zivotniho prostfedi z VSCHT Praha) predstavil
moznosti Upravy bioplynu na kvalitu zemniho

Z3stupci 13 partnerll ze 7 zemli, podilejicich se
na tomto projektu se na tifeboriské konferenci
shodli, Ze dalsi rozvoj vyuzivani CNG v dopravé
musi byt v ¢lenskych zemich EU spojen s politickou
a technickou podporou jako je vstiicna legislativa,
danové Ulevy, pobidky nebo pokrok technologif
jednotlivych automobilek.,Bez toho se toto alter-
nativni palivo v automobilovém prdmyslu vyrazné
nerozsii," uvedl Matthias Maegde z bruselské Aso-
ciace NGVA Europe, kterd byla Evropskou komisi
piizvana do spole¢né komise pro dopravni politiku.
V pfipravované Bilé knize dopravy chce asociace
prosadit do roku 2050 ,dekarbonizaci” evropské
dopravy, tzn. dopravu bez ropnych produktd.,Ne-
vim, zda se ném to podafi, ale je to nds ambiciézni
cil" uvedl Matthias Maegde.V EU letos v z4fi dosahl
podle jeho slov meziro¢ni rdst voz( pohanénych
CNG 18%.,! kdyZ ho jesté mUze v pfistim roce pfi-

plynu. Miroslav Kajan, pfedseda pfedstavenstva
Ceské bioplynové asociace, spolupraci velmi vita:
,S kolegy z Asociace NGV jsme se dohodli na spo-
le¢ném postupu podpory obou obor(, protoze
maji velmi Uzké vazby. Nové trendy vyuzivani bio-
plynu ukazujf zcela jasné, Zze v budoucnu budeme
toto palivo vyuzivat nejen k vyrobé elektrické ener-
gie a tepla”.

Evropou po,plynové dalnici”

EU si stanovila za cil zvysit podil alternativnich pa-
liv, mezi néz patff i zemni plyn v dopravé na 10,
resp. 20% do roku 2020, a k dosazenf tohoto cile
ma mj. pomoci i zminéna,plynova délnice’, neboli
moznost projet napfic Evropou s vyuzitim sité Cer-
pacich stanic na CNG. Projekt konsorcia
GasHighWay byl odstartovan ve finském mésté
Jyvéskyld loni v cervnu, a prvni rok projektu



Mala plni¢ka MJO5

,plynové délnice” hodnoti ¢ldnek ve zpravodaji
GasHighWay News jako Uspésny.

Webova stranka projektu (www.gashighway.net)
|8ka stale vétsi pozornost — od relativné nedadvného
startu ji do konce Cervna letosniho roku zhlédlo uz
pres 12 500 navstévnikl. Kromé informacnich ma-
teridll nabizi i priklady tzv. best practice case, neboli
praktické priklady rlznych feseni, a samoziejmé
i aktudInf prehled jiz existujicich a provozovanych
plnicich stanic na CNG podél,plynové dalnice”
i vdalsich lokalitach po celé Evropé v podobé mapy.

Pro zdjemce o problematiku vyuzitf CNG v doprave
je na strankach i prezentace z mezindrodniho se-
minafe ,A Trans-European Road to Renewable
Mobility", ktery se konal letos v lednu ve $védském
Malmé, a byl zaméfen na vyuziti zemniho plynu
a biomethanu jako paliva pro vozidla.

Mezi vyctem Uspésnych aktivit evropské NVGA je
zahrnuta i prace Ceské bioplynové asociace a dal-
Sich vyznamnych partnerd, mezi nimiz figuruji napf.
hlavni védeckovyzkumné instituce, ¢i Ceskd auto-
mobilova asociace a dalsi klicové primyslové sub-
jekty. Evropskd NGVA ocenuje hlavné Usili ceské
asociace o vytvoreni strategie pro vyuzivani alter-
nativnich paliv ve spolupraci s pfislusnou statni
administrativou zaméfenou na obdobf let 2011 -
2020 v souladu s aktudlnimi doméacimi podmin-
kami, legislativou EU a rovnymi podminkami sou-
visejictho podnikani na palivovém trhu. S pomoci
statu by mély byt vytvéafeny vhodné podminky pro
vyuZiti biopaliv v dopravé (srovnatelné s podmin-
kami pro CNG). Dalsim z cflti za néz si NGVA vyslou-
Zila pochvalu evropského sdruzent je vytvorenf
podpdrného schématu k urychleni pfemény au-
topark{ s ddrazem na vyuziti hybridnich vozidel.

NGVA - technologicka platforma pro
CNG v dopravé

Projekt Narodni technologicka platforma NGV je
zaméfen na iniciaci a rozvoj tzv., ,narodni techno-
logické platformy” s cilem koordinovat vyzkum
a vyvoj v dané oblasti v tzké spolupraci s podni-
katelskym sektorem na narodni Urovni. Program
s celkovym rozpoctem 5,6 mil. K& (75 % tvofi dotace
z Operac¢niho programu Podnikanf a inovace) pro-
bihajici od kvétna letosniho roku do konce roku
2012 je rozdélen do celkem 7 navazujicich etap.
Vystupy projektu budou Strategickd vyzkumna
agenda oboru (SVA), Implementacni akéni plan
(IAP), a rdizné aktivity — konference, seminare a osvé-
tové ¢innost, PR a marketing platformy, iniciace VaV
projektd a mezinarodni spoluprace.

Mezi hlavni cile NGVA patif sdruzovani odbornikd
a spole¢nosti v oblasti technologii NGV a ustano-
veni technologické platformy na drovni CR, spolu-
vytvafenf metodiky, vzor( a sjednoceni norem pro
oblast vyuzivani plynu v dopravé a vytvoreni zazemf

AUTOMOBILU NA CNG V CRPRIBYVA

Podle informaci Ceské plynarenské unie (CPU) je
v CR nynf provozovano celkem 2275 vozidel vy-
uzivajicich jako palivo CNG, z toho témér tfi stovky
(295) predstavujf autobusy. Oproti loriskému roku
to znamena prakticky 50% narlst. Presto, jak
uvedla manazerka CPU Markéta Schauhuberovs,
Cesko ve vyuzivani CNG v dopravé za Evropou
zaostava. Jednim z dlivod( je mj. horsf infrastruk-
tura pro jejich podporu, konkrétné nepfilis husta
sit Cerpacich stanic. To by mohlo zlepsit postupné
rozsifovani poctu mist, kde Ize stlaceny zemnf
plyn natankovat. Pristf rok pribude k souc¢asnym
30 provozovanym plnicim stanicim dalSich 10
novych vefejnych CNG cerpacich stanic, a jejich
celkovy pocet se tak zvysi na 43. Na trh nastupujt

i malé plnicky, které mohou byt feSenim v pfipa-
dech, kdy je Spatné dostupnd, ¢i v delsi dojezdové
vzdalenosti bézna verejna CNG stanice, napf. pro
mensf a stredni firmy, které uvazuji o zafazenf
CNG vozidel do svého autoparku.

,Néklady na provoz téchto aut jsou proti benzinu
zhruba polovi¢ni, protoZe primeérna cena ,tan-
kovaného" plynu je 16,60 K&/m3 (litr). Ambicioz-
nim cilem je mit do roku 2020 v Cesku 350 stanic
a 350 az 400 000 vozidel na CNG. Ekonomicky
a ekologicky pfinos by pak byl nezanedbatelny.
ZVI&sté, kdyz CNG vychézi z porovnani moznych
alternativnich paliv jako je vodik nebo biomasa
nejlépe,” uvedl Zdenék Prokopec, predseda pred-
stavenstva ceské Asociace NGV. M

Téma: plyn v dopravé ==

pro sluzby vyrobclim a uzivateldm vozidel pouzi-
vajicich plyn jako palivo, vyménou know-how
Skolenim a osvétou v této oblasti. Zabyva se také
posuzovanim a monitorovanim projekt( v oblasti
NGV, v¢etné jejich financovani (véetné vyuziti fondd
EU, grant( a statnich dotaci pro projekty), ndrodnf
amezinarodni spolupraci na spolecnych projektech.
V soucasné dobé mezi ¢leny asociace NGVA patfi
napt. Ceské vysoké uceni technické a Vysoka skola
chemicko-technologické v Praze, Ceska bioplynova
asociace, Svaz automobilového pramyslu CR, vy-
robci kompresor( pro CNG, firmy zabyvajicich se
prestavbami aut na pohon CNG, dodavatelé kom-
ponentl pro CNG systémy, a dalsi organizace
a podniky pUsobici v oboru. Samotnd ceskd NGVA
je naopak ¢lenem NGVA Europe (Evropské asociace
NGV) a jejim prostiednictvim rovnéz sduzena
IANGV (International Association for natural gas
vehicles) a CzBA (Ceské bioplynové asociace).
NGVA Europe, jedina evropska asociace zaméfena
na prosazovani zemnfho plynu a biometanu v do-
pravé, oteviela v zaff svou pobocku v Bruselu. Cilem
je umoznit lepsi koordinaci mezi ¢leny Asociace
a souvisejicimi prmyslovymi obory a subjekty
s evropskymi politickymi institucemi. Zodpovidat
za to bude Matthias Maedge, ktery byl i jednim
z Ucastnikd trebonské konference, kde vystoupil
s prednaskou,NGV pramysl v evropském kontextu
a v kontextu evropské legislativy”. M

SEZNAMTE SE: CNG MJO5

Novinka, kterd by mohla oZivit trh s vozidly

na stlaceny zemni plyn. Jak uz napovida ozna-

cenli, jde o plnicf zafizeni ¢eské vyroby na CNG

(pomalobézny kompresor) s vykonem 5 m*/h,

urceny pro vozidla pouZzivajicf jako pohonnou

latku toto perspektivni alternativnf palivo.

Hlavni prvky plniciho zafizeni tvofi:

@ 3 stupnovy kompresor mazany olejem
s filtrem oleje a spinacem tlaku oleje

@ Integrovany plynomér s ¢itacem pulzd

@ Automaticky proces plnéni — kontrolni
jednotka B&R

@ Trhaci spojka + hadice 45m + NGVI1
konektor

@ Integrovany susic¢ plynu pro 1000 h provozu

@ Systém je vybaven i vestavénymi bezpec-
nostnimi prvky jako jsou ¢idla teploty a tlaku

@ Teplotni kompenzace vystupniho tlaku
a ¢idlo uniku plynu

Technické parametry:
Maximalnf plnicf tlak: 235 bar
Min. vstupni tlak plynu do jednotky: 0,01 bar
Max. vstupnf tlak plynu do jednotky: 0,3 bar
Rozsah provoznich teplot: -15az+50°C
Nominalnf vykon: min. 5 m*/h pfi 15 °C
a 200 bar pfi vstupnim
tlaku plynu 0,1 bar
3 x 400V, 50 Hz
2,2 kW, 2800 ot.min’!

Elektrické pfipojent:
Elektromotor:

Rozméry: 600 x 1050 x 780mm
Hmotnost: 135kg
Vyzafovany hluk: 60 dBa
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PRULOM VE VYSOKORYCHLOSTNIM MERENI

INDIVIDUALNICH ATOMU

VEDCUM IBM SE PODARILO ZMERIT, JAK DLOUHO SE INFORMACE
MUZE UDRZET V JEDNOTLIVEM ATOMU.

aznamendavat, studovat a vizualizovat
Z magnetismus jednotlivych atomu je

mozné milionkrat rychleji nez dfive. Zpa-
sob méfeni by mohl byt cennym nastrojem pro
studium soldrnich ¢lankd, kvantové vypocetni
techniky a nanometrickych uloznych paméti
Vyzkumnici z IBM zvefejnili v odborném ¢aso-
pisu Science prevratnou techniku méfeni doby,
béhem které mlze jednotlivy atom udrzet in-
formace. Tato technika umoznuje védcim za-
znamenavat, studovat a vizualizovat extrémné
rychlé jevy probihajici uvnitf atomda.
Prvni filmy zaznamenévaly pohyb pomoci rychlé
sekvence snimk(. Na podobném principu fun-
guje skenovaci tunelovy mikroskop, ktery védci

Skenovacim tunelovym mikroskopen pofizena topografie
atomu Zeleza (zluty vrcholek) na nitridem pokrytém
substratu (modrd plocha), ktery by mohl jednou umoznit
vytvéfet jednoatomové bitové buriky pro pamétové ¢ipy.
Pobliz atomu Zeleza je jednoatomova stopa v nitridovém
povrchu (Seda).

laboratofe IBM Research v Almadenu pouzivaj
jako vysokorychlostni kameru pro zaznam cho-
vani jednotlivych atomU. Rychlost zédznamu je

Topografie nitridovych poli (modie) na médéném podkladu
(zelend), slouzici jako pracovni stil v nano-méfitku pro
vytvéreni prototyp( struktur z magnetickych atoma (zelené
hrbolky) v atomickém méfitku

zhruba milionkrat vy3si nez
bylo dfive mozné. O vyznamu
této techniky pro moderni vé-
decky vyzkum vypovidd i to,
Ze za vynélez skenovaciho tu-
nelového mikroskopu v roce
1981 ziskali védci z vyzkum- |
ného strediska IBM v Curychu
Nobelovu cenu.

Kromé moznosti Iépe pochopit
nanometrické jevy v soldrnich
¢ldncich by se tento prdlom
mohl uplatnit v oblasti kvantové

~y

vypocetni techniky a v technologii ukladanf in-
formaci.

Kvantové pocitace jsou zésadné odlisnym ty-
pem pocitace. Nejsou vézany bindrni povahou
tradi¢nich pocitacy, a tak majf potenciél prova-
dét slozité vypocty, jaké dnes nejsou mozné.
Tento prdlom nabizi védcim dcinnou moznost
zkoumat proveditelnost inovativnich pfistupd
ke kvantové vypocetni technice prostfednictvim
atomovych spint na povrsich.

Technologie vyvijené a pouzivané curysskou
laboratofi IBM se pfiblizuji atomovému meéfitku
a védci zkoumaji limity magnetického ukladan{
dat. Tento prélom umoznuje védclm vidét”
elektronické a magnetické vlastnosti atomu
a zkoumat, zda se do jednotlivych atom0 dajf
spolehlivé ulozit informace. M

Wil
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Skenovaci tunelovy mikroskop

PANELY KAROSERIE JAKO BATERIE
[

Predstava, ze karoserie automobilu slouzi
zaroven jako dobijeci baterie, ktera za jizdy
uklada energii ziskanou pfi brzdéni, a rovnéz
energii poté, co je automobil na noc pfipojen
do elektrické zasuvky na dobiti, se jevi jako
fascinujici myslenka. Dnes jiz ale probihaji
testy, které maji za cil stanovit, zda Ize tuto
vizi pfeménit v realitu. Spolecnost Volvo Cars
je jednim z deviti Gc¢astnikd mezinarodniho
projektu vyvoje novych materialii.

Rozméry, hmotnost a cena soucasnych typl ba-
terif pfedstavuji jeden z hlavnich problémd pfi
vyvoji hybridnich vozidel a elektromobild. Aby bylo
s pomoci soucasnych technologif mozné zajistit
dostate¢nou kapacitu, je nezbytné instalovat velké
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baterie, které véak zvysuji hmotnost celého vozidla.
V pribéhu letosniho roku vyhlasila londynska Im-
perial College projekt zaméreny na vyvoj novych
materidll, na kterém spolupracuje 9 evropskych
firem a instituc. Diky finan¢ni podpore EU ve vysi
35 miliénl SEK (pfiblizné 3,5 milionu EUR) je vyvi-
jena kompozitni struktura z uhlikovych vidken
a polymerové pryskyfice, jez dokdze velmi rychle
ulozit vice energie nez konvencni baterie. Tento
materidl je navic extrémné pevny a ohebny, takze
mUZe byt vytvarovan pro pouZiti pfi vyrobé paneld
automobilovych karoserii. Podle vypoctd by na-
hrada ocelovych karosarskych dill timto novym
materidlem umoznila snizit hmotnost vozidla az
o plnych 15%.

Ttilety projekt se v prvni fazi zaméfi na vyvoj
kompozitniho materidlu schopného ulozit co
nejvice energie a na studium zpdsobl jeho vy-
roby v prlimyslovém méritku. Teprve v zavére¢né
fazi se bude fesit moznost instalace téchto ba-
terif do vozidel. Nejprve bude kompozitni bate-
rie vytvarovana tak, aby nahradila prostor ur¢eny
pro rezervni kolo. Kapacita takové baterie by
nebyla dostate¢na pro pohon celého vozidla,
postacovala by vsak pro vypinani a startovani
motoru pfi zastaveni vozidla, napfiklad na sema-
forech.
Pokud bude projekt Uspésny, otevie se pro novy
materidl mnoho oblasti pouziti. Napfiklad mobiln{
telefony budou moci mit tloustku kreditnich karet
nebo pfenosné pocitace ziskaji deldi vydrz bez
nutnosti nabijeni. M
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DRZIME VAS SVET V CHODU

JEDNOU Z NEJDULEZITEJSICH PREDNOSTI SPOLECNOSTI FLUKE JE
STALA SNAHA ODPOVIDAT NA POZADAVKY SVYCH ZAKAZNIKU.
ODE DNE ZALOZEN|V ROCE 1948 BYLA ZAMERENA CINNOST
SPOLECNOSTINAVYVOJ A ZDOKONALOVANI MERICICH

A KONTROLNICH PRISTROJU KTERE DNES JSOU NEODDELITELNOU
SOUCASTI USPESNEHO ROZVOJE PRUMYSLOVYCH PODNIKU

ATECHNICKYCH SLUZEB.

igitalnf a analogové pristroje Fluke (mul-
D tifunkeni analyzatory, pyrometry, multi-

metry, proudové klesté, termokamery
a dalsi) jsou nenahraditelné pfi instalovani elek-
trickych a elektronickych zafizenf, idrzbé vyba-
veni budov, pro pfesné méfenf a kontrolu kvality.
UZivatelé vyrobkd Fluke jsou vyrobni technici,
provozni inzenyfi, metrologové, automechanici,
IT odbornici — jednim slovem profesiondalové,
kterym méfici technika Fluke pomdha pracovat
co nejlépe. Kazdym dnem firma Fluke inovuje
a doplnuje svij sortiment novymi a dokonalymi
méficimi pfistroji.
Mezi posledni novinky bezesporu patfi $pickova,
cenové dostupné termokamera s vysokym roz-
lisenim Fluke Ti32. Teplotni zmény mohou uka-
zovat na problémy v mnoha béznych oborech
a termokamera dovoluje rychle a jednoduse
zkontrolovat povrchové teploty. Casté problémy
Ize Zjistit jeSté pfed tim, nez budou provedena
kontaktni méfeni. Spole¢nost Fluke nabizi kom-
pletni sortiment termokamer pro pouziti v prd-
myslové a stavebni diagnostice, ve viech ceno-

vych kategorifch. Pfistroj Ti32, urceny pro
Spickové profesiondly, Ize pouZzivat v mnoha si-
tuacich - od vyhledédvéni skutecnych poruch po
sledovéani potencidlnich zdvad béhem bézného
servisu a udrzby. Robustni model Ti32, poskytu-
jici vysokou kvalitu obrazu, volitelné objektivy,
baterie pro praci v terénu a intuitivni uZivatelské
rozhrani, je idedIni pro Ukoly vytizené techniky,
ktefi jsou neustale v pohybu.

Predstavte si, co vsechno by se stihlo udélat,
kdybyste mohli byt na dvou mistech sou¢asné?
Novy digitalni multimetr Fluke 233 True-rms
s odnimatelnym displejem nabizi naprostou fle-
xibilitu v neobvyklych situacich pfi méfeni. Od-

nimatelny displej Ize umfistit tak, aby na néj bylo
dobre vidét, a multimetr tak, aby pfi méreni vy-
hovoval — odpada neustaly zapas s kabely a pfi-
strojem pfi manipulaci v tézko pfistupnych mis-
tech. Nynf Ize méfit i na téZko dostupnych
mistech, kde jsou stroje a panely fyzicky oddéleny
od nadproudového spinace nebo odpinace,
nebo se pouzivaji v prostorech, kam je uzivateli
pristup zakazan, napfiklad v ¢istych provozech
nebo v nebezpecnych zénach.

Novy vibra¢ni tester Fluke 810 pomaha k eli-
minaci nepldnovanych odstavek vyroby, prevenci
opakujicich se problém a k stanoveni priority
oprav. Fluke 810 nabizi zcela novy pfistup k vib-
ra¢nimu testovéani. Unikatni diagnostické tech-

Autorizovani distributofi pro CR

Téma: mérici technika =&

FLUKE.

nika pomuze rychle odhalit mechanické pro-
blémy zafizeni. Tento pfistroj ddva moznost byt
vzdy o krok napfed pred zdvadou. Jednoduse

feCeno, umoznuje udrzovat véci v neustalém
chodu.

Velice rychly a vykonny je Fluke ScopeMeter
serie 190. Tento pfrenosny ru¢ni pfistroj je
vhodny pro aplikace s vyssimi pozadavky, které
bézné zvlddaji pouze stolnf osciloskopy. S Sitkou
pasma az do 200 MHz, 25 G vzork(l za sekundu
a s paméti o hloubce 27 000 bodd pro jeden
vstup je vhodny pro techniky, ktefi potiebuji
schopny a vysoce vykonny osciloskop v ru¢nim
a bateriovém provedeni.

PIné barevny displej umoznuje snadnéjsi iden-
tifikaci jednotlivych pribéhd, zvlasté kdyz se
zobrazuje velka amplituda nebo prekryvajici se
krivky na displeji. Barevné popisky ke kfivkam
jsou zfetelné smérovény k jejich prlibéhlm. Jasny
a kontrastni displej je vynikajfci v rznych své-
telnych podminkdach. Pro pohodlnou praci jsou
zaru¢eny 4 hodiny provozu z akumuldtoru. M
Podle firemni literatury Fluke.
www.fluke.cz
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ULTRATENKA OPTICKA MECHANIKA

DVD mechanika Extreme Slim Ex-
ternal DVD-RW od Asusu vynika
14 mm Uzkym télem a nizkou hmot-
nosti a nezaostava ani funkcemi
a parametry. Mechanika s povrcho-
vou Upravou z lesténého hliniku je
vhodné pro uzivatele pfenosnych
pocitacl, k nimz se pripojuje pro-
stfednictvim USB portu, ktery se
zdroven stard o jeji napajent.
Hlavni ddraz pfi ndvrhu mechaniky
byl kladen na design. Povrchova
Uprava je z lesténého hliniku, a do-
dava mechanice elegantnf a stylovy
vzhled.

Extreme Slim External DVD-RW po-
skytuje celou fadu funkci a vysokou
spolehlivost. Nabizi ¢tenfi zapis DVD
a CD s podporou vsech dulezitych
formatd. Umoznuje libovolnému
pocitaci s operacnim systémem

Windows cteni i zapis DVD, coz
oceni obzvlasté uzivatelé netbookd,
které nedisponuiji vestavénou op-
tickou mechaniku.

Kromé kompaktnosti a snadné pre-
nositelnosti mé mechanika dalsi
vyhody. Vyuziva rozhrani USB 2.0,
a po piipojeni nejsou pozadovany
74dné ovladace ani instalace. Zafi-
zenf nevyuziva napdjeci adaptér, ale
napdji se pifimo z pocitace pomocf
pribaleného USB kabelu, coz usnad-
nuje pouziti na cestach. M

PRVNIi SLUZBA ON-LINE DOPRAVNICH
INFORMACIi DO NAVIGACI

Sygic spolu s CE-Traffic uvadéji on-line
sluzbu dopravnich informaci v CR pro
navigacni aplikace Sygic Mobile Maps
a Sygic Aura na véech kompatibilnich
zafizenich na platformach iPhone,
Windows Mobile, Symbian, Android
a Maemo. Jde o prvni sluzbu on-line
dopravnich informaci v Cechéch.
Sluzba je nabizend za poplatek jako
doplrkové sluZba na webovych stran-
kach Sygicu, zdjemce si zvoli svij ope-
racni systém a region navigacni apli-
kace, a systém mu nabidne dostupné

sluzby. Sluzba dopravnych informaci
vyuziva mobilni datové prenosy, jejichz
cena nenfzahrnuta v poplatku a zavis
na tarifech vyuZzivaného operatora.
MnoZstvi pfenasenych dat Ize kdykoli
zkontrolovat v nastavent pfistroje.
“Jsme vlibec prvnifirma na sveté, ktera
pfinasi dopravniinformace v redlném
¢ase do navigaci v CR v této kvalité.
Sluzbu jsme nedavno spustili v Aus-
trdliia brzy ji budeme uvéadétiv dalsich
¢astech svéta’, fekl Michal Stendl, za-
kladatel a feditel firmy Sygic.
Spole¢nost CE-Traffic poskytuje de-
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tailni dopravni informace na zékladé
technologie Floating Car Data, kterd
neustale monitoruje dopravni situaci
na vsech hlavnich trasach silnicich
a ulicich. Dopravni data jsou genero-
vana pomoci technologie plovoucich
vozidel na zdkladé vzorku desitek tisic
vozidel pobybujicich se v regionu
stfedni Evropy. Data obsahuiji infor-
mace o okamZitych rychlostech do-
pravnich proudd, o Urovni dopravni
74té7e, ocekéavanych casech prdjezdd
a o0 ocekavanych zpozdénich. V sou-
¢asné dobé béZi systémy monitoringu
dopravy na Uzemi Polska, Ceské re-
publiky a nové také Slovenska. Data
o plynulosti provozu jsou urcena pro
vyuziti v navigacnich systémech, pro
meédiaIni prezentace aktualniho stavu
dopravy a také pro vefejnou spravu
pro potfeby monitoringu dopravy
v redlném case.

UZivatelé navigacnich aplikacf Sygic,
s aktivovanou sluzbou Real-Time Traf-
fic budou dostavat detailnf informace
o dopravnich problémech, jako jsou
kolony, vyrazné ¢i mirné zpoma-
lenf, dopravni nehody ¢i prace na
cesté. Tyto informace se budou zob-
razovat v mapé v redlném case podél
zvolené trasy. Navigacni program na-
bizi automatické ¢i manudlni prepoci-
tani trasy a okamzité navrhne nové
fedenf lepsi trasy do cile. Spravné roz-
hodovani Setfifidicim cas a pohonné
hmoty, a snizuje riziko dopravni ne-
hody. H

PNEUMATICKE BEZPiSTNICOVE

VALCE PARKER ORIGA

Parker Origa uvéadi na trh nové pne-
umatické bezpistnicové valce P1Z
s magnetickym prenosem. Mohou
byt vyuzivany v potravinaiském, far-
maceutickém i obalovém primyslu,
vyuZivat je mohou i transportnf zafi-
zenl. Tyto produkty tak doplnuji fady
jednotek OSP firmy Origa 0 magne-
ticky spojené systémy bez mechanic-
kého spojeni mezi pistem a vozikem.
K dispozici budou ve dvou zkladnich
variantach — s volné oto¢nym vozi-
kem a dvéma paralelnimi ty¢emi pro
vedenf voziku.

Oba nové modely maji prdméry pistu
16,20, 25,32 a40 mm a délku zdvihu
az 2000 mm. Pohyb se prenasi pro-
stfednictvim magnetické spojky
7 pistu na vozik. Linedrnf pohony mo-
hou byt pouzity pfi nizkych rychlos-
tech od 0,05 s a vyznacuji se mimo-
fadnou taznou silou az 942 N.
Zé&kladni model linedrniho pohonu je
vybaven nastavitelnym pneumatic-
kym odpruzenim na konci zdvihu.
Verze s vedenim jsou k dispozici s elas-
tomerovymi ndrazniky pro lehké za-
tizeni nebo s hydraulickymi tlumici
pro stiedni a tézké zatizeni. Rada P1Z
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mUze byt pouZita i v ndro¢nych pod-
minkach diky pouziti nekorozivnich
materiald. Magnetické senzory Ize
snadno pfipojit na listu pro snimani
polohy u verzi s vedenim. Jejich po-
zice lze nastavit pro celou délku
zdvihu. Pfivody vzduchu u zakladniho
modelu jsou umistény na obou stra-
nach, zatimco model s paralelnim
vedenim mUze byt dodéan s pripoj-
kami vzduchu pouze na jednom
konci.

K hlavnim vyhoddam pneumatickych
bezpistnicovych vélcd P17 patfi tla-
kové utésnény a beztnikovy systém
¢i mechanicka ochrana v pfipadé
ptilezitostnych pretizeni kvdli mag-
netické spojce. Rada zahrnuje stan-
dardni verzi a verzi s kluznym vede-
nim. Hlavnimi rysy jsou hermeticky
uzavieny, tlakové utésnény a bezuni-
kovy systém a mechanické ochrana
v piipadé pfilezitostnych pfetizenf
diky magnetické spojce. ®

NOVA GENERACE PROCESORU INTEL CORE

Intel zvefejnil detaily nékolika no-
vych funkcf pro chystanou druhou
generaci rodiny procesort Core. Do
vyroby se procesor dostane koncem
tohoto roku a prvni pocitace a no-
tebooky se objevi na trhu pocatkem
roku 2011.

ZpUsob, jimz lidé a firmy pouzivajf
vypocetni techniku, se rychle mént.
S tim stoupa i poptavka po jesté
vykonnéjsich pocitacich, které jim
dokézou nabidnout bohaté vizudInf
mozZnosti.

Spole¢nost Intel na letosni pod-
zimni konferenci Intel Developer
Forum detailné predstavila nékolik
funkci nové rodiny druhé generace
procesort Intel Core pro notebooky
a osobni pocitace. Diky nim proce-
sory nabidnou uzivatelm jesté
vetsi vydrZ na baterii a vy3si vykon.
Procesory navic integrujf dalsf gra-
fické funkce.

Nové cipy, kodové oznacované
Sandy Bridge, budou postaveny na
prvnf viditelné inteligentn{” Intel
mikroarchitektufe vyrobené v tovar-
nach spolecnosti Intel vyuzivajicich
32nm technologii a druhou gene-

raci tranzistord high-k metal gate.

Pfipravovana druha generace rodiny
procesor Intel Core pfedstavuje
nejvyznamnéjsi pokrok ve vypocet-
nim vykonu a schopnostech oproti
jakékoli predchozi generaci proce-
sortl. Bude se vyznacovat,kruhovou”
architekturou. Ta umozni integro-
vané grafice sdilet zdroje, jako je
cache, pfimo s jadrem procesoru.
Tim se podle vyrobce zvysi graficky
i vypocetni vykon procesoru pfi
zachovani nizkych narokd na spo-
tfebu elektrické energie. Procesor
nové generace rovnéz obsahuje
vylepsenou verzi technologie Intel
Turbo Boost. Tato funkce dokaze
automaticky presouvat nebo pridé-
lovat jadra procesoru a zdroje pro
grafiku tak, aby se zvysil vykon a uzi-
vatelé méli v pffpadé potfeby k dis-
pozici maximalni vypocetni vy-




FOTOELEKTRICKE SNiMACE RADY ML100

Rada snimacd ML100 jsou uZivatel-
sky jednoduché miniaturni fotoelek-
trické snimace vhodné pro ulohy,
kde se pozaduje velka snimacf vzda-
lenost a vysoka spolehlivost. Vzhle-
dem k malym rozmérdm jsou
vhodné i do velmi stisnénych mist,
kde je nutné zajistit maximalni
funkénost na minimalnim prostoru.
Tyto fotoelektrické snimace se vy-
znacuji vynikajicimi optickymi viast-
nostmi a dlouhodobou stabilitou.
Diky témto vlastnostem jsou na trhu
vyjimecné. Maj velmi dobry objek-
tiv a jako zdroj svétla jsou pouzity
LED PowerBeam, které zarucujf vy-
nikajici viditelnost cervené stopy
svételného paprsku, umoznujicf
bezproblémové nastaveni snimace
dokonce i pri pouziti miniaturnich
odrazecl. Vykonny zdroj svétla
a mald divergence svételného pa-
prsku vyznamné prispivaji ke spo-
lehlivosti senzord. Degradace vlast-
nosti snimace v case je velmi
pomald, takZe intervaly mezi Udrz-
bou jsou dlouhé a dodate¢né na-
stavovani metodou teach-in v pod-
staté nenf tieba.

U snimact ML100-8-H, pracujicich
v difiznim maédu s potlacenim vlivu
pozadi, jez jsou urceny pro kratké
snimaci vzdale-
nosti, je svételna
stopa velmi mald
a ostrd. To umoz-
nuje snadné na-
staveni, dobrou
presnost spinani
a spolehlivou
detekci velmi
tmavych predmétl. Snimace
ML100-55 maji dobre viditelnou,
velkou svételnou stopu pro snadné
nastaveni, vétsi detekéni vzdalenost
a stabilitu. Pro montdz jsou do téla
pfistroje vsazeny kovové vlozky se
zévitem. Diky tomu je zavit trvanli-
véjsi a snfmac¢ muze byt prisroubo-
van vétsim utahovacim momentem.
Pfi provozu se miniaturni snimace
vyznacuji velmi malou spotfebou,
necitlivosti k okolnimu osvétleni
a ochranou proti vzajemnému ru-
seni. LED indikujici stav snimace
jsou dobre viditelné ze vsech stran
a poskytujf srozumitelnou informaci
0 jeho provozu. &

VYKONNY PROJEKTOR PRO
PROFESIONALNI PROJEKCI

Canon predstavil sv(j dosud nej-
vykonnéjsf projektor urceny pro
profesiondlni audiovizuélni sféru.
Projektor LV-7590 se svételnym
vykonem 7000 lumen( promita
obrazy orozmérechaz813x610cm
(Uhlopficka 400", a je tak idedIni
pro trvalou instalaci v rozlehlych
prostorach. Nabizf obraz s ostfe
prokreslenymi detaily a Zivymi bar-
vami, jichz dosahuje diky kombi-
naci vysokého kontrastniho po-
meéru 1800 : 1 a nového systému
ovladani barev. Projektor je kom-
patibilni se ctyfmi vyménitelnymi
objektivy, diky ¢emuz umoznuje
predniizadni projekci v jakémkoliv
prostiedi.

Reprodukované barvy jsou bohatsi
diky pouZiti nového systému ovla-
danf barev, ktery zdokonaluje tra-
di¢ni systém zobrazovani signalu
RGB, pouzivany v LCD projektorech,
a to nezavislym fizenim cesty Zlu-
tého svétla. Projektor dovoluje pro-
jekci s pomérem stran obrazu 4: 3,
16:9 a také vlastni, uzivatelské na-
staveni poméru stran pro specialnf
vizudInf projekty.

Ultrasirokouhly objektiv, Sirokouhly
objektiv, objektiv s dlouhym ohnis-
kem a objektiv s ultradlouhym oh-
niskem umozni jeho instalaci pfesné
podle podminek daného prostoru
a pozadované velikosti obrazu, aniz
by doslo k nezddoucimu zhorsenf
kvality obrazu. Diky flexibilnimu
designu a Sirokym moznostem pfi-
pojeni Ize projektor pouzivat i pro
sloZitéjsi instalace, napf. pro verti-
kalnf projekci pfimo na podlahu.
Na projektoru se nachdzi mechanicka
zaveérka, kterd objektiv, pokud nenf
pravé pouzivan, zakryje, aby zamezila
nezddoucimu Uniku svétla do mist-
nosti. Integrovany samocistici vzdu-
chovy filtr s Zivotnosti az 10 000 h
usnadniuje udrzbu a vyznamné pro-
dluzuje provozni dobu projektoru
bez idrzbovych zasahd. Jeden audi-
ovystup a dva audiovstupy umoznujf
pfipojeni projektoru na externi
zvukovy systém a ovladani zdroje
a hlasitosti zvuku prostrednictvim
projektoru. l

NEJMENSi KAPESNI

ORGANIZER TRIiDY EDA

Motorola se vraci na cesky mobilni trh
a prredstavila profesionalni feseni pro
firemnf sféru — podnikového digitél-
niho asistenta EDA (Enterprise Digital
Assistant) ES400. V jednom kompakt-
nim a lehkém profesiondlnim zafizeni
nabizi komplexni hlasové a datové
funkce, které potfebuji mobilni pra-
covnici pro pifjem a zpracovéni infor-
maci a rychlou reakci.

Nejmensi a nejlehci EDA zafizeni Mo-
torola kombinuje elegantnia odolnou
formu s vykonnosti stolniho pocitace.
Umozruje ziskavat pristup k ddlezitym
aplikacim a zaloznim systémdm kde-
koli, bez ohledu na to, kde se nachdzeji.
Zaffzeni je zaméfené na task manazery,
kteri vykondvajf aktivni praci v terénu
nebo v kanceldfi a zarover) maji ma-
nazerskou odpovédnost, takze potte-
bujf rychly pfistup k dattim a aplikacim.
ES400 obsahuje unikatni prizpGsobi-
telné rozhrani podnikové tfidy Moto-
rola Enterprise User Interface, jejiz
konstrukce umoznuije, Ze klicové apli-
kace jsou dostupné po jednom stisk-

Téma: kaleidoskop =a

nutf kldvesy. Nabizi podnikatelsky za-
méfenou Uvodni obrazovku, ¢tecku
¢arovych kédl ovlddanou dotykem,
kamerovou aplikaci podnikové tiidy,
zjednodusenou obrazovku pro Call
Management s dotykovym dial padem
a snadno pfistupné ovladani riznych
zafizeni. UzZivatel tak nemusi probirat
nékolik drovni menu a obrazovek pro
Upravu nastaventi. Diky standardnimu
operacnimu systému Windows Mobile
6.5.3 umoznuje ES400 snadny vyvoj,
portovani a instalaci novych aplikacf
do zarizeni, stejné jako podporu sta-
vajicich aplikaci.

Systém je kompatibilni s vlastnostf
one button push-to-talk, velkd, jasn3,
tfipalcova VGA dotekova obrazovka
(750 NITS - dvojndsobna jasnost
oproti vétsiné konzumentskych zafi-
zeni pro vnitfni i vnéjsi pouziti) plus
integrovana klavesnice umoznujf
snadné a presné vkladani dat, mj.
i pomoci elektronického pera, které
umoznuje nacteni podpisu, coz je
¢asto nezbytné pro dokoncenf tkolu
v terénu.

Standardni Zivotnost baterif, umoz-
Auje zvladnout vice nez dva dny
typického vyuzivani podnikovych
aplikacf.

Silnou strankou je skute¢né globalnf
komunika¢ni systém s moznosti volby
3.5G WAN a sirokopasmova WLAN
funkcionalita. l

NOVY PROFESIONALNi MONITOR PHILIPS

MMD Monitors & Displays CR uvadf
na Cesky a slovensky trh novy pro-
fesionalni ergonomicky displej Phi-
lips. Novy displej mé na zadni strané
jediné tlacitko ON/OFF, kterym Ize
spotfebu monitoru snizit na nuly,
v reZimu,vypnuto” je zcela odpojen
od napéjenfa nezanechava zadnou
uhlikovou stopu. Obsahuje mj. za-
budovany stereo audio systém,
nastavitelna zakladna Super Ergo
Base umoznuje ménit néklon, na-
tocenia vysku a otacet 0 90 stupnli
tak, aby si kazdy uzivatel mohl na-
stavit pozici monitoru pro maxi-
malni pohodli. Otocny ¢ep navic
dovoluje pouzivat monitor v rezimu
zobrazeni na vysku a na $itku; pro
zménu orientace a lepsi ndhled na
zvoleny dokument nebo obrazek
se monitor otocf v pozadovaném
sméru. Soucasti displeje je také HUB
se 4 porty USB 2.0. a funkce Smar-

timage, jez automaticky analyzuje
zobrazovany obsah a poskytuje op-
timalizovany vykon zobrazeniv né-
kolika rezimech (Kancelar, Obrazky,
Zé&bava, Ekonomicky atd.). Ovlddaci
prvky SmartTouch umoznujf jedno-
duché ovladanf displeje — obvykla
vycnélkova tlacitka béznd u stan-
dardnich monitord nahrazuijf u no-
vinky od Philips& monitoru inteli-
gentni ikony. W
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BUDOU MUSET MiT MOTOCYKLY
AUTOMATICKE ZAPiINANI SVETEL?

Brusel hodla prosadit, Ze na nové
motocykly budou muset byt po-
vinné montovény vyspélé brzdné
systémy a také automatické zapinani
svétlometd. S ndvrhy pro dvou a tfi-
kold vozidla, tedy mopedy, moto-

cykly ¢i trikolky pfisla Evropska
komise, kterd chce soucasné zpfe-
hlednit sloZity systém asi 15 rlznych
norem, tykajici se tohoto problému.
Na silnicich v EU ro¢né umird kolem
5500 motocyklistd, a prave k snizeni
téchto ¢isel by novd bezpecnostni
opatfeni méla podle Evropské ko-
mise vést. Misto 15 norem pak po-
¢itd s tim, Ze jich zGstane v platnosti
pouhych 5.

,Navrh je prikladem toho, jak m-
zeme legislativu EU ztencit a zaroven
zvysit funkeni bezpecnost. To, co
jsme navrhli, bude mit prospéch pro
prdmysl i pro uzivatele téchto pro-
stfedkd,” fekl eurokomisaf Antonio
Tajani. Méné administrativy podle
néj bude predstavovat mensi na-
klady pro prdmysl. Komise chce také
zvysit dohled nad trhem, predevsim
bude kontrolovat, zda se na ném
neobjevuji nelegalni produkty.

U motocykld se jiz zacinaji objevovat
prvky bezpecnostni vybavy, které
byly dosud pouzivany jen u auto-
mobild, jako napf. protiblokovaci
systém ABS, ktery néktefi vyrobci
zacali dodévat do cestovnich stroju
(ale Ize se s nim setkat uz i u spor-
tovnich motocykld). Jiz zminénym
automatickym zapinanim svétel je
nynf vybavena podstatnd ¢ast nabi-
zenych strojl, Ize jej viak pofidit jako
dodatecné vybaveni i pro ty, které
jej nemaji instalovano pfimo od
vyrobce. W

ZVYSUJE SE PODIL NOVYCH VOZIDEL S ESP

V roce 2009 byl navrZzen pfedpis EU,
ktery vstoupi v platnost od listopadu
2011, aktery uklada, ze vsechny nové
modely osobnich a komer¢nich voz(
musf byt vybaveny aktivnim bezpec-
nostnim systémem ESP. Uvedeny
pedpis se bude vztahovat na vsechna
nova vozidla od listopadu 2014.

V Evropé vzrostl v roce 2009 pocet
nové registrovanych voz( vybave-
nych elektronickym programem kon-
troly stability ESP z 55 na 60 %. Vyhod-
noceni novych Udajd firmou Bosch
ukazuje, Ze se tak déje predevsim diky
zna¢nému nérdstu v segmentu kom-
paktnich vozU. V této tfidé vozidel
vzrostl podil voz( vybavenych ESP
na péti prednich evropskych trzich
béhem jediného roku z 23 na 39%.
Stupen vybavenosti voz( je vyrazné
nizsi v segmentu A, ktery zahrnuje
nejmensi vozidla.

SP Installation Rates by New Car Rag
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Rocné zahyne v dUsledku dopravnich
nehod zhruba 1,3 milionu lidf a Spo-
jené narody odhaduji, Ze zranéni utrpf
50 miliond lidi. Systém ESP poméha
vozidlim predchdzet smyku a neza-
vislé studie ukazujf, Ze toto zafizenf
dokaZe snizit pocet vaznych nebo
smrtelnych nehod s Ucasti jednoho
vozidla az na 50%. To ¢inf z ESP nej-
duilezitéjsi automobilovy bezpec-
nostnf systém po bezpe¢nostnim
pasu a pred airbagem.

Program nezavislého testovani (New
Car Assessment Program, NCAP) v Ev-
ropé dnes zahrnuje do svych hodno-
ticich kritérif i zdchranny systém ESP.
Vroce 2010 budou mit Sanci obdrzet
nejvyssi Shvézdickové hodnoceni
pouze takové modely vozidel, které
disponuijf ESP ve standardnim vyba-
veni. Na zékladé toho zahajil program
Euro NCAP teprve nedévno novou
iniciativu, ktera si klade za cil
prosadit jesté ddraznéji di-
lezitost bezpecnostniho
systému nabizeného vyrobci
automobilt. Detaily této
iniciativy byly predlozeny
13. ¢ervence na akci organi-
zované eSafety Challenge,
celoevropskou komunika¢ni
iniciativou mezindrodnf au-
tomobilové federace FIA,
a Evropskou komisi. M

USKALi NOVELY ZAKONA O VEREJNYCH

ZAKAZKACH

15. zafi 2010 vstoupila v U¢innost
dilezitd novela zakona o vefejnych
zakdazkach, kterd prinasi radu novi-
nek i otaznikd do aplikacni praxe.
Nejvetsi diskusi vyvolava zakaz
Ucasti spolecnosti, které maji vy-
dané akcie na majitele a nové za-
kladni kvalifikacni pfedpoklady,
kterymi jsou seznamy slouzici
kidentifikaci osob se stfetem zajmd
v fadach spolec¢nikd, ¢lenl statu-
tarnich organd ¢i pracovnikd ucha-
zece. Ackoli jde o ustanoveni nad
ramec prava EU a vyznamnou ad-
ministrativni z4téz pro uchazece,
bude pfitom v obou pfipadech
zakon stale kratky na obchézenf
zakazu napr. zapojenim prazdné
spolecnosti coby formalniho ucha-
zece v nabidce nebo zménou v ak-
cionarské strukture. Parlament
proto zacal projedndvat ,technic-
kou" novelu novely, kterd by obé
tato ustanoveni ze zdkona vypustila.
Dalsim tématem je zavedeni povin-

nych provérek NBU pro osoby po-
dilejici se na zaddvani a rozhodo-
vani o statnich zakdzkach nad 500
mil. K& Zadavatelé budou mit
zfejmé problém zajistit dostatecny
pocet ¢len hodnotici komise, do-
kud provérky neziskd Sirsi okruh
0sob s odpovidajici odbornosti.
Na druhou stranu novela zachovava
moznost omezovat pocet zdjemcd
losovanim. K posilenf transparent-
nosti chybi také posileni osobni
odpovédnosti 0sob na strané za-
davatele a propojeni ,black-listu”
dle zékona o verejnych zakazkach
s, black-listem” koncesniho zékona,
jakoZ i propojeni zakazu ucasti
ve verejnych zakézkach s ukladanim
sankci za kartelové dohody doda-
vatelll - tzv. bid rigging”. K trans-
parentnosti by vsak mélo prispét
sdélovani nabidkovych cen pfi ote-
viranf obalek, které bude v zakaz-
kdch zahdjenych po 15. zafi
povinné. M

EVROPSKA HLUKOVA SMERNICE

Pred ¢asem byla pfijata pro vsechny
¢lenské staty EU smérnice 2001/43/
ES, kterd se zjednodusené nazyva
evropska hlukova smérnice. Pro au-
tomobilovy primysl stanovi, Ze po-
¢inaje unorem 2005 musejf vsechny
nové registrované vozy prodané
v Evropé spliovat nové hladiny hlu-
kovych emisi pozadované uvedenou
smérnici. Cilem je omezit hluk vzni-
kajicf pfi kontaktu pneu-
matiky s povrchem vo-
Zovky.
Kazda pneumatika, ktera
splfuje pozadavky smér-
nice 2001/43/ES, musi
na bocnici nést oznacenf
EC o schvéleni tohoto
typu. Oznaceni EC
o schvéleni typu sestava |
z obdélniku, ktery ohra-
ni¢uje malé pismeno e”
nasledované rozlisova-
cim ¢islem ¢lenského statu, ktery typ
schvalil. Po ¢islu homologace nasle-
duje oznacenf ,-s", které znamena
,zvuk” Konkrétné to znamena, ze
prodej nebo uvedeni do provozu
nebo uZiti novych pneumatik bez
uvedené homologace kon¢f v téchto
terminech:
- 1. fjna 2009 - pneumatiky pro
osobni automobily s nominalni

$itkou do 185 mm, pneumatiky
pro lehké nékladni automobily
a pneumatiky pro nakladni auto-
mobily.

- 1. fjna 2010 — pneumatiky pro
osobni vozy s nominalnf sitkou
185az215mm.

- 1.ffjna 2011 = pneumatiky pro
osobni vozy s nominalni sitkou
nad 215mm.

Evropska unie pfitom ponechala
na ¢lenskych statech sankce za ne-
dodrzovani smérnice. Napfiklad
v Itélii je stanovena pokuta ve vysi
70 eur pro fidice, ktefi na sva vozidla
montuji nehomologované pneu-
matiky. V Némecku jsou za to sta-
noveny pokuty do vyse 5000 eur
pro prodejce a fidici se srazf jeden
bod. W



JAK ROZHYBAT VNITRNI TRH
EVROPSKE UNIE? CLENSKE
STATY SE MUSI VICE SNAZIT!

CLENSKE STATY EU SICE DOSAHUJIV ZAVADENI PRAVIDEL
VNITRNIHO TRHU DO JEJICH VNITROSTATNICH PRAVNICH RADU
DOBRYCH VYSLEDKU, NICMENE PODLE NEJNOVEJSI ZPRAVY
INTERNAL MARKET SCOREBOARD, ZVEREJNENE V BRUSELU 23. ZARI
2010, SE POZITIVNI TREND Z MINULYCH LET ZASTAVIL.

nternal Market Scoreboard je pravidelnym pre-

hledem o stavu transpozici smérnic v oblasti

vnitfniho trhu do vnitrostatnich pravnich systém(
¢lenskych statt EU. Evropskd komise jej publikuje
dvakrat ro¢né - jako jarni zpravu (za obdobf pred-
choziho roku) a podzimni, kterd byla zvefejnéna
pravé v minulych tydnech (s informacemi o ten-
dencich transpozice v aktuadlnim roce. Poslednf
vyhled tedy podle Komise neni nijak povzbudivy.
V prlméru ¢lenskym statdim zbyva podle Komise
prevést do vnitrostatniho prava 0,9 % smeérnic
z oblasti vnitiniho trhu, u nichz Ihdta pro prove-
denf jiz vypriela. Tento podil se oproti hodnoté
0,7 % z bfezna 2010 zvysil. Znamené to, Ze ¢len-
ské stéty sice cil, jenz stanovily hlavy statd a vlad
v roce 2007 a jimZ je hodnota 1,0 %, spliuji, ale
jen velmi tésné. Pokud jde o provadéni pravnich
predpist EU, za poslednich 6 mésicl se fesilo
0 néco méné nesrovnalosti. Nové se pfitom Udaje
zamérujf i na u¢inné provadeni predpist EU, po-
kud jde o vzdjemné uznavéni odbornych kvali-
fikaci, nebot mobilité obc¢and v rdmci vnitfniho
trhu pfisuzuje Komise znacny vyznam.
Komisaf pro vnitini trh a sluzby Michel Barnier
k publikované zpravé uvedI:,Chceme-li co nejlépe
vyuzit pozitivnich aspektl vnitiniho trhu, je ne-
zbytné, aby ¢lenské staty provadély evropské
predpisy, diky nimz méa vnitfni trh dobre fungovat,
v€as a poradné. Zvefejnény Zebficek vysledkl
ukazuje, Ze pfestoze mnoho ¢lenskych statl s tim
neméa problém, jiné maji v tomto ohledu jesté
rezervy. Diky srovndvaci tabulce vidime presny
a Uplny obraz skute¢ného stavu v jednotlivych
zemich, takze se mUzeme vénovat problémam,
které je ve spolupraci s ¢lenskymi staty jesté tfeba
vyresit”

Stav v provadéni smérnic v oblasti

vnitiniho trhu

Ajaky je stav v provadéni smérnic v oblasti vnitf-

niho trhu konkrétné? O tom vypovida nasledujici

souhrn:

B Primeérny deficit provadéniv EU, tzn. procento
smérnic v oblasti vnitiniho trhu, které ve 27
¢lenskych statech nebyly do vnitrostdtniho
prava promitnuty vcas, se zvysil o0 0,2%
na uroven 0,9 %.

B Celkové dosahuje cile, jimZ je hodnota 1%,
18 ¢lenskych statl. Za posledniho pal roku si
8 z nich deficit zlepsilo nebo alespon udrzelo.

Jde o Déansko, Maltu, Slovensko, Finsko,
Slovinsko, Belgii, Spojené kralovstvi a Irsko.

B Dénsko a Malta se déli o prvni pficku mezi
staty, které provedly pravni piedpisy do své
legislativy nejlépe — zbyva jim vypofadat se
pouze se tfemi smérnicemi.

B Cilovou hodnotu jednoho procenta prekra-
¢uje 9 ¢lenskych stat: Rakousko, Itélie, Fran-
cie, Kypr, Ceské republika, Lucembursko,
Polsko, Portugalsko a Recko. Kromé Rakouska
a Itélie véechny jmenované ¢lenské staty svij
dluh v provadénf jesté navysily.

B Za posledniho pul roku se prdmérnd doba
prodleni oproti hdtdm stanovenym pro za-
vadéni v EU zkrdtila o dva mésice. V soucas-
nosti trva ¢lenskym statdim v prdmeéru 7 me-
sfcl, nez po uplynuti Ihlity pro transpozici
smérnice EU do vnitrostatniho prava zapracuiji.
Zkratit prdmérnou dobu prodleni zvladlo 21
¢lenskych statd. K nejvétsimu pokroku doslo
ve Spanélsku, v Itéli a na Slovensku.

Porusovani piedpist

Pokud jde o porusovani predpist, tedy netplna

¢izadné (opozdénd) transpozice smérnic) - ¢len-

skym statlim hrozi finan¢ni sankce az v konec-
ném dusledku i pravni postihy, tedy odsouzenf

Soudnim dovrou EU. V této oblasti je situace

nasledujici:

B Celkovy pocet fizenf pro poruseni prava v sou-
vislosti s vnitfnim trhem se snizil ve srovnani
se stavem pred 6 mésici o 2,19%. Oblastmi,
v nichZ dochdzi k poruseni predpisd nej¢asteji,
jsou dané, cla a Zivotni prostiedi.

B Srovndme-li dnesni stav se situaci v pfedcho-
zich letech, pofadi neuzavienych fizeni pro
poruseni prava se zménilo.V souc¢asné dobé
se nejvetsi pocet fizeni tykd Belgie a na dru-
hém misté potom Recka.

Vymahani pravnich predpist
ohledné vnitiniho trhu

V Zebfitku Komise nové poprvé figuruje i vyma-
hani predpist. Obsahuje prehled toho, jak ktery
¢lensky stat provadi a uplatriiuje zékony v oblasti
vnitfniho trhu. K dobrému fungovéani pfedpist
totiz skutec¢nost, zda byly zavcas promitnuty
do vnitrostatni legislativy, nestaci. Samoziejmé
jde také o to, zda byly provedeny spravné a jsou
radné uplatnovany.

Téma: legislativa a pravo ==

Evropska komise v této souvislosti dodava, ze nej-
lepsich vysledkd mezi ¢lenskymi staty dosahuje
Malta, Lotyssko a Slovinsko. Naprosta vétsina clen-
skych statl se vsak potyké s nedostatky pfinejmen-
sim v jedné oblasti — kupfikladu existuje fada smér-
nic, které nebyly fadné transponovany. Je zajimavé,
Ze to plati rovnéz pro ¢lenské staty vykazujici po-
meérné dobré vysledky ohledné celkového zapra-
covanf pravnich predpist do vnitrostatniho prava,
coz hovotf pro to, Ze k i¢innému fungovani pred-
pist v praxi je tfeba nejen dobre je transponovat,
ale také je spravné pouzivat.

Zvlastni zaméfeni na uznavani
odbornych kvalifikaci

Z prizkuma vyplyva, ze obcané, ktefi odchazeji
pracovat do jiného ¢lenského stétu, neocekavaji
s uznavanim svych odbornych kvalifikaci zadné
problémy. Jejich pfedstavy jsou vsak v pfimém
rozporu s realitou. Ve 309% pfipadd, jeZ byly Komisi
nahlaseny, byly zadosti o uznani kvalifikaci nejprve
zamftnuty, nebo museli Zadatelé slozit doplhujicf
zkousky nebo se museli proti zamitnuti zadosti
odvolat. Podle Evropské komise jsou mezi jednot-
livymi ¢lenskymi staty velké rozdily.

Provadéni smérnice o uznavani odbornych kva-
lifikacl (2005/36/ES) se v Clenskych statech se-
tkalo s mnoha obtizemi - Komisi bylo ozndmeno
priblizné 1200 vnitrostatnich provadécich opat-
feni, avsak nékteré staty pristoupily k provadeént
pozdé, zejména Rakousko, Lucembursko a Recko.
Podle Evropské komise se ke spravni spolupraci
ohledné smérnice o uznavani odbornych kvalifikacf
vétsinou vyuziva systému pro vymeénu informacf
o vnitfnim trhu (IMI). Sytém IMI je vicejazy¢ny elek-
tronicky nastroj, ktery usnadnuje a urychluje vy-
ménu informaci mezi Urady, ¢imz optimalizuje
postupy uznavani. Prostfednictvim systému IMl je
pro Urady napfiklad jednodussi ovéfovat diplomy.
71% zadosti o informace bylo vyfizeno do 14 dnd.
Uplné znéni nejnovéjstho zebticku vysledk
v oblasti vnitfniho trhu na adrese:
http://ec.europa.eu/internal_market/score/
index_en.htm W (pm)

Rada pro konkurenceschopnost
chce unijni trh

Ve dnech 11.-12. fijna se uskutecnilo formalni
zasedani Rady pro konkurenceschopnost v Lu-
cemburku. Aktudlnim tématem v Evropské unii
je priprava Aktu pro vnitinf trh (zndmy jako,Single
Market Act”), ktery bude dvouletym planem
na obdobi 2011-2012, zaméfeny na problematiku
jak zlepsit fungovani evropského vnitiniho trhu.
Dokument, planovany ke zvefejnénikoncem ffjna
bude prelozen do vsech oficidlnich jazyk( EU
a jeho soucasti bude 50 opatienf vztahujicich se
k problematice sluzeb, malych a strednich pod-
nikd, dopravnf infrastruktury, preshrani¢niho
obchodovani, digitalni agendy, ochrany spotre-
bitele & vysilani pracovnikd. Nasledna verejna
diskuse k materidlu bude trvat 3 mésice, do ledna
2011.Navrh Aktu bude projednavan na Radé pro
konkurenceschopnost 10. prosince 2010. M
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SKLENENA MANUFAKTURA
A NOVY PHAETON

UNIKATNI TOVARNA, VE KTERE VZNIKA VLAJKOVA LOD
AUTOMOBILKY VOLKSWAGEN — MODEL PHAETON - OTEVIRA SVE
DVERE VSEM CESKYM NAVSTEVNIKUM. KAZDOU SOBOTU OD 14 H
UMOZNUJE VYROBCE NOVE PROHLIDKY S VYKLADEMV CESTINE.

utomobil je neodmyslitelnou soucésti mo-
Aderm’ spolecnosti. Fascinujici je ovsem nejen

automobil samotny, ale i jeho vyroba. A préavé
vyrobni zdvod Phaetonu - Sklenénd manufaktura
v Drdzdanech nedaleko od ¢eskych hranic, patfi
k absolutné nejzajimavejsim.
Vyroba automobild v Sasku se mize ohliZzet na
stoletou tradici a Drazdany patif mezi vyjimecna
evropskd mésta s mimoradnym inovac¢nim po-
tencidlem. Drazdanské rodisté luxusnich limuzin
Volkswagen Phaeton neni klasickym vyrobnim
zdvodem. Na prvni pohled to davé najevo svou
neobvyklou architekturou, v niz pfevazuje sklo
citlivé doplnéné kovem a betonem. Ani slovo
,manufaktura” se ale do ndzvu nedostalo ndhodou.
Vyroba vlajkové lodi Phaeton totiz probihd sice za
pomoci nejmodernéjsich technologif, ale s velkym
podilem precizni ru¢ni prace vysoce zdatnych
montérd, a navazuje tak na tradi¢ni hodnoty ma-
nufakturni vyroby.

Sklenény klenot barokni metropole
Sklenénd manufaktura se rozklada prakticky upro-
stfed mésta, pfiblizné 1,5 km od historického ba-
rokniho centra saské metropole na Labi. | z toho
dAvodu nenf Sklenéna manufaktura navrzena jako
klasicky vyrobni zévod, ale jako spolecenské cent-
rum, které 14ké vefejnost na kulturni akce, nebo
gastronomické zazitky.

Rozhodnuti situovat tovarnu témér do cen-
tra Drézdan, pouhych 100 m od zndmé botanické
zahrady, pfineslo oviem povinnost dodrzovat
celou fadu velmi prisnych omezeni. Diky dokona-
[ému utésnéni neproniké z provozu ven prakticky
z&dny hluk, kolem tovarny byly vysazeny stovky
stromd a maximalni pozornost byla vénovéana
dokonalému ¢isténi odpadnich vod. Ve vyrobnich
haldch vlddne naprosta cistota a po podlaze z ja-
vorovych parket chodf Spickovi montéfi v bilych
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kombinézach. Mezi hlavni dominanty manufak-
turnfho zadvodu pak patfi prihlednd vozova véz,
kterd se tyci do vysky 40 m a na 16 podlazich
nabizi misto pro 280 vozl ¢ekajicich na slavnostnf
predani zédkazniklm.

Ikona se jménem slunecniho jezdce

Vzhled nového Phaetonu, ktery ziskal jméno po
hrdinovy starofeckych béji, vychazi z DNA designu
znacky Volkswagen vyvinuté Walterem de Silvou,
italskym séfdesignérem koncernu Volkswagen.
Suverénni styl luxusni limuziny dodévané i nadale
ve dvou délkach 5,06 a 5,18 m podtrhuje zcela nova

piid doplnénd Upravami zadnf partie a profilu, diky
nimz budi nadcasové elegantni karoserie dojem
jesté vétsi majestatnosti a dynamiky. Interiér ohro-
muje eleganci, nejvyssi kvalitou materiald a zpra-
covénia nedostiznym komfortem. Zcela nové jsou
multifunkenf volanty, které pfispivaji k intuitivnimu
ovladani veskerych funkci. Ergonomicky skvéle
tvarovana predni sedadla Ize sefizovat v 18 smérech
a o pfijemné prostiedi na palubé se stara Ctyizo-
nova klimatizace.

Kromé stylistickych zmén dostal novy Phaeton
celou fadu inovativnich technickych prvkd. Patff
mezi né asistencni systém pro trvale zapnuté dal-
kové svétlomety Dynamic Light Assist a navigacni
systém, ktery mdze alternativné integrovat do
zobrazovanych map data stazend z internetového
portalu. Novy Phaeton dokédze také pomoci na
ptfani doddvané predni kamery, ¢ist dopravnf
znacky, které pak ukazuje fidi¢i na multifunkenim

displeji.V nabidce jsou naddle asisten¢ni systémy
jako adaptivni tempovat, Front Assist na fesenf
kritickych situaci nebo Side Assist upozorrujici na
vozidla prijizdéjici zezadu ve vedlejsich jizdnich
pruzich.

Navstévnici z Ceské republiky mohou nyni nové
vyuZit moznost absolvovat prohlidku této unikatni
tovarny s Ceskym vykladem.

Prohlidky v cestiné se konaji kazdou sobotu od
14 h, dopoledni ¢as (v sobotu od 10 a 11 h) je
zpravidla vyhrazen programu speciélnich prohlidek
pro déti. Na své si pfijdou i pfiznivci architektury,
pro néz je urc¢ena specificky zaméfena exkurze do

automobilky kazdou sobotu od 16 h. Skupiny si
mohou rezervovat individudlni terminy pro kazdy
z program0 kdykoli na zékladé pfedchozf objed-
navky. Rezervace pfijima zakaznické centrum
na infoservice@glaesernemanufaktur.de. l
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22 Téma: Autosalon Pariz

PARIZSKE VABENI, TENTOKRAT
V DUCHU ELEKTROMOBILU
A HYBRIDNICH POHONU

PARIZ HOSTILA JEDEN Z NEJVYZNAMNEJSICH SVETOVYCH
AUTOSALONU, KTERY JE PODZIMNIM VYVRCHOLENIM
AUTOMOBILOVE SEZONY. VE FRANCOUZSKE METROPOLI SE KONA
JEDNOU ZA DVA ROKY, A LETOSNI ROCNIK SE NESLV DUCHU
ELEKTROMOBILU A HYBRIDNICH POHONU. AUTOMOBILOVY
ODBORNICI A NOVINARI SE TAK SJELI DO PARIZE UZ 30.ZARI

A 1.RIJNA, ABY JESTE, NEZ SE OTEVROU BRANY SIROKE VEREJNOSTI,
MOHLI HODNOTIT A REFEROVAT PROSTREDNICTVIM SVYCH MEDIi
PRES 130 VYSTAVENYCH NOVINEK, SKORO 50 ZNACEK.
CELOSVETOVA EKONOMICKA STAGNACE SE NA AUTOSALONU
VYRAZNEJI NEPROJEVILA. SPISE NAOPAK. LETOSNIVYSTAVA BYLA
REKORDNI JAK DO POCTU PREDSTAVENYCH ELEKTROMOBILU

A HYBRIDNICH AUTOMOBILU PRIPRAVENYCH PRO SERIOVOU
VYROBU, TAK | CO DO POCTU NAVSTEVNIKU, KTERYCH BYLO
REGISTROVANO SKORO JEDEN MILION. NEBYLO VYZNAMNEJSI
ZNACKY, KTERA BY ALESPON NEPREDSTAVILA KONCEPT
AUTOMOBILU S EKOLOGICKYM POHONEM.

Skoda

Mladoboleslavskd Skoda Auto predstavila v PafZi
druhou generaci Uspornych modelt GreenLine a také
prvni elektromobil znacky. Oproti prvni generaci mo-
deld GreenLine, kterou pohadnély motory 1.4 TDI PD
(55 kW) a 1.9TDIPD (77 kW), budou novou generaci
pohdnét modernéjsi agregéty 1.2 TDI'a 1.6 TDI se
stejnym vykonem, ale se vstfikovanim common-rail.
Novinka, elektfinou pohanény koncept Octavia
Green e Line, vychazi z Octavie Combi. Spalovacf
motor nahradil elektromotor, ktery v trvalém pro-
vozu podava vykon 60 kW. Vykonové maximum je
85 kW a uz pfirozjezdu je k dispozici nejvys3si tocivy
moment 270 Nm. Z 0 na 100 km/h zvlddne elek-
tromobil za 12 s. Maximalni rychlost je omezena
na 135 km/h. Blok akumulétor( s kapacitou
26,5 kWh, slozeny ze 180 lithium-iontovych ¢lankd,
je instalovan pod zadni ¢asti podlahy. Jeho hmot-
nost je 315kg. Dojezdova vzdalenost na jedno
nabiti ¢ini dle Udajd vyrobce kolem 140km.

Skoda Octavia Greene

Ford

V/ PafiZi se predstavily najednou viechny tfi karo-
safské verze nového Fordu Focus (hatchback, sedan,
kombi). Tfidvefové verze nebude k dispozici. Novy
Focus se bude prodavat ve vice nez 120 zemich,
vyvoj probihal ale pouze v Evropé. Bestseller dosud
velmi dobre navazal na Uspésného predchlidce:
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Ford Focus

fadu Escort. Za 12 let vzniklo pres 10 miliond voz(.
Vyroba v Evropé zacne na konci letosniho roku,
rodistém nového Focusu bude némecké Saarlouis.
Soucasny Focus se bude vyrdbét ve Spanélské Va-
lencii jesté do poloviny pfistiho roku.

Vyroba soucasného Focusu ST skoncf ke konci roku.
Pfeplhovany 5vélec 2.5/166 kW nespliiuje normu
Euro 5. Nahradi ho zcela novy ¢tyrvalec 2.0 SCTi Eco-
Boost s vyssim vykonem (184 kW/360 Nm). Sportovni
model ST se za¢ne prodavat az v roce 2012.

Novy motor je vykonnéjsfa pritom znatelné Uspornéjs
—v primeéru 0 20%. Oproti béZznému modelu je novy
model ST znatelné upraven. Svétlost je snizena
0 10mm, pfepracovén je podvozek véetné odpruzent,
brzd a fizeni. Novinkou je napfiklad pouziti systému
Torque Vectoring Control system suplujiciho mecha-
nicky diferencidl na pfedni pohdnéné ndprave.
Celkem ma na platformé nového Focusu vzniknout
10 modelovych verzi pro vsechny svétové trhy, které
budou sdilet az 80% vsech &astf, s ro¢ni produkci
kolem 2 miliond kusd.

Peugeot

Velkou pozornost ve svétové premiéfe poutal novy
model 508, ktery nahradf dva modely najednou a to
407i607.Peugeot 508 mezi oba modely zapada i svou
velikostf a tak se ocitne na samém vrcholu stiedni tridy.

Peugeot 508

O velikosti mluviidélka (sedan: 4790 mm, kombi 4810
mm). Peugeot 508 se tak spolecné s Fordem Mondeo,
VW Passatern, Opelem Insignia, Skodou Superb, Cit-
roénem C5 a Toyotou Avensis stava nejvetsim vozem
stfednf tfidy. Nabidku motor(i budou zpo&atku tvorit
dva zdzehové a 5 vznétovych motor(. Je tedy zfejmé,
Ze Peugeot klade vétsi dliraz na turbodiesely, které
pokryji Siroké spektrum od 82 do 150 kW.

Také vyroba vibec prvniho hybridniho automobilu
3008 HYbrid4, ktery bude pohdnén vznétovym moto-
rem, je na spadnuti. Konstrukce se vznétovym motorem
je totiz znatelné komplikovanéjsi, nez kdyz se pouzije
jednodussi zézehovy motor. Peugeot 3008 HYbrid4 je
plnym hybridem s pohonem véech kol. Zajimavé je, ze
vznétovy motor pohani prednikola, zatimco elektricky
pohon je spojen s koly zadni ndpravy.

Chevrolet

Chevrolet Aveo se bez vyraznéjsich zmén vyrabf
témérF 10 let. Nyni pfichdzi znatelnd zména. Zpocatku
bude nové Aveo k dispozici jen jako 5dverovy hat-
chback, ¢asem se pridaji dalsi karoséarské varianty.
Novy model je delsi a $irsf, coz by mélo zarucit vice
prostoru pro posadku i zavazadla. Paleta ctyfvalch
bude obsahovat jak zaZehové (1.2/52 a 63 kW, 1.4/74

Chevrolet Aveo

KW, 1.6/85 kW), tak i vznétové verze (1.3/55 kWa 70
kW, oba s funkcf Start/Stop). ZaZzehové motory dis-

ponuji variabilnim ¢asovanim sacich i vyfukovych
ventild, vznétové motory vstikovanim common-rail.

Citroén

Doméci automobilka nabidla hned 7 novinek. Maly
meéstsky elektromobil C-Zero, ktery je sesterskym
modelem Mitsubihsi i-MiEV a Peugeotu iOn. Novou
generaci C4 v uhlazenéjsim stylu, novy DS4, facelif-
tovany model stfedni tfidy C5 nejen s novym desi-
gnem svétel, technickymi vylepsenimi, ale také
s novymi motory.V koncep¢nich studiich pfedstavil
Citroén model Lacoste a také studie elektromobilli




Revolte a Survolt, kterych pohon zajistuji dva elek-
tromotory o vykonu 220 kW.

Nové generace C4 si sebou pfinesla fadu inovaci, jako
programovatelny tempomat, omezovac rychlosti
s moznosti ulozenf az 5 rychlostnich limitd, statické
prisvécovani mlhovkami do zatac¢ek a systém sledovéni
mrtvého Uhlu. C4 s osvédc¢enou paletou motor bude
na Ceském trhu dostupna uz v lednu pristiho roku.

Opel

Opel predstavil Astru ST (Sports Tourer). Nové kombi
tak doplnuje 5dvefovy hatchback o dalsi karosér-
skou variantu.

Opel Astra

Zavazadlovy prostor mé zakladni objem rovnych
5001, po sklopeni sedadel se ale objem zvétsi vice
jak trojndsobné na 15501. Délka rovné lozné plochy
je 1835mm, coZ je 0 28 mm vice nezZ u dosavadniho
modelu Astra Caravan. Skldpéni zadnich sedadel
usnadnuje systém FlexFold ovlddany ze zavazadlo-
vého prostoru.

Nissan

Japonsky Nissan pfivezl do Pafize horkou novinku
v podobé studie elektrického minivanu s nazvem
Townpad, mifici zejména na podnikatele. Tim nejzaji-
maveéjsim, je krome tvaru, prostornost interiéru a snadna
pristupnost véemi dvefmi. Automobil ma pritom velmi
malé vnéjsi rozméry. Dalsf vyhodou je dobfe pfistupny

zavazadlovy prostor s nizko umisténou a hlavné rovnou
podlahou. Zde se dostavame k vibec nejzajimavéjsi
vlastnosti Townpadu, kterou je Sirokd moznost indivi-
dualizace. Zakaznik si totiz mdze automobil doslova
usft na miru — at jej potfebuje k pievézeni uméleckych
dél, elektroniky ¢i néceho Uplné jiného. Pfi koupi do-
stane moznost si interiér usporadat k obrazu svému.
Napf. zadni posuvné dvete bez B sloupky, ¢i velké stiesni
okno s moznosti odklopent, které pak v zadnf ¢asti
zpifjemni manipulaci a prevoz vétsich predmétd.
Nissan predstavil také model Leaf, jehoz sériové vyroba
se rozbéhne zacatkem pristiho roku. Vipfedu umistény
elektromotor disponuje vykonem 80 kW a tocivym
momentem 280 Nm, které prendsi na predni kola.
Nejvyssi rychlost je 140 km/h. Lithium-iontové baterie,
stejné jako pohonnou jednotku, vyrabf sama automo-
bilka. Umisténé jsou pod podlahou. Kapacita umoziuje
dojezd 130 az 160km.

Hundai
Hyundai slavil pfichod modelu ix20, ktery nahrazuje
model Matrix. Novinka navazuje na sestersky auto-

mobil Kia Venga. KaZdy z automobild si zachovava
svou svébytnost a tak je i vétsina karosafskych dilll
rozdilnd. Na rozdil od Vengy ma Hyundai ix20 stifzlivéjsi
tvar a komfortnéjsi nastaveni podvozku. Diky mensim
rozmérdm, a tim padem i kratsimu rozvoru, je mékci
pérovani znatelné prijemnéjsi. Hyundai ix20 pohanéji
Ctyfvélce 14 CWT, 1.6 CWT, 14 CRDia 1.6 CRDI.

Seat

Spanélska automobilka predstavila sportovni kon-
cept IBE, ktery vychdzi ze studie predstavené na jafe
v Zeneveé. Na necelé ¢tyfi metry dlouhé karoserii
naznacuje automobilka, kam bude sméfovat pristi
design znacky. Pod nizkou pffdi IBE je umistén elek-
tromotor s nejvétsim vykonem 75 kW. Tocivy mo-
ment 200 Nm bude zajistovat vozidlu dostate¢nou

Seat IBE

dynamiku. Blok lithium-iontovych akumulatord,
s kapacitou 18 kWh, je umistén pod podlahou za-
vazadlového prostoru. Elektronicky omezené rychlost
je 160 km/h a dojede 130km na jedno nabiti.

Honda

Na vyvyseném pédiu pro nejddleZitéjsi novinky se
hrdé ty¢il nejmensi model hybridni Honda Jazz, ktery
vyuziva osvédcenou kombinaci ctyfvalcového zaze-
hového motoru a pomocného elektromotoru IMA.
Hybridni systém IMA, stejné jako u modelu Insight, je
tvoren propojenim zézehového motoru 1,3 i-VTEC,
elektromotoru a bezestupriové prevodovky CVT.
Akumuldtor a fidicf jednotka byly zabudovéany pod

Honda Jazz Hybrid

v
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podlahu zavazadlového prostoru, coz umoznilo za-
chovat objem pro zavazadla 3001 nad podlahou.

Pfi nizsich rychlostech mZe byt za ur¢itych podminek
vz pohdnén pouze elektromotorem, coz prispiva
k dosazeni kombinované spotreby 4,41 na 100km.
Mélo by jit o nejuspornéjsi maly model se zazehovym
motorem, a také prvni hybridni model v segmentu
B, ktery dorazi na trh pfistf rok.

Mitsubishi

Méstsky minielektromobil i-MIEV uz byl predstaven
na autosalonech jako koncepéni studie. V PaifZi jej au-
tomobilka uvedla v sériové podobé pro evropsky trh.

bediisulbishiMiEY,

Japonci také predstavili novy turbodiesel viastni kon-
strukce 1,8 DI-D MIVEC s vykonem 110 kW, kterym
bude disponovat model Lancer a po ném dalsf modely.
Jako prvni vznétovy motor na svété, ur¢eny pro osobnf
automobily, je vybaveny variabilnim ¢asovanim a zdvi-
hem sacich ventil(l. Motor se vyznacuje mimoradné
nizkym kompresnim pomérem 14,9:1, tim je dosazeno
nejkultivovanéjsiho chodu, nizké trovné hluku a vy3st
spolehlivosti. Diky této technice MIVEC je mozné i pfi
nizkém kompresnim poméru dosahnout dobrého
startovani za studena a stabilniho spalovani.

Kia

Korejska automobilka pfedstavila v evropské pre-
miéfe sedan Optima, zndmy z amerického trhu,
(v Evropé Magentis), ktery bude pifmym konku-
rentem modelu Superb. Pohanét jej bude turbo-
diesel 1,7 CRDi o vykonu 100 kW, pozdéji dostane
zézehovy motor 2,0 CVWT s vykonem 125 kW. Da-
tum uvedeni na evropsky trh, ani ceny zatim nejsou
Znamée.

Druhou novinkou byla futuristicka studie minivozu
Pop. Jde o velmi jednoduchy design tffmetrového
elektromobilu s usporadanim interiéru 2+1. Vétsina
funkci se ovldda pomoci dotykovych displejl a pfi-
strojovy Stit nahrazuje prihledny LED displej. Pohon
vozidla je zajistén 50 kW elektromotorem, s maxi-
malnim tocivym momentem 190 Nm, ktery je
pohanén sadou gelovych akumulator( s kapacitou
18 kWh. Akumulétory Ize dobit z bézné zasuvky
za 6 h, z vysokonapétové za 30 min.
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Mazda

Automobilka pfedstavila sv(ij nejmensi hatchback
Mazdu 2, po dokonalém faceliftu, ktery siednocuje
tvar s novéjsimi modely. Design nasavaciho otvoru

prednf masky uprostfed narazniku dostal, misto
pravidelného lichobézniku, pfijemny Usmév cha-
rakteristicky pro nové modely znacky. Soucasti
modernizace je i nové naladéni podvozku a pre-
chod motor na emisni normu Euro 5.

Volkswagen

Premiérou na stanku Volkswagenu byla sedmé gene-
race modelu Passat, ale také novy Sharan, inovovany
Touran, vlajkové lod Phaeton, osobni Caddy a pickup
Amarok.

—— -
VW Passat'=I{EN

Passat dostal usedlejsi tvary pfide i zadnich partif. Jeho
modernizované Usporné agregaty jsou v nabidce
od 77 do 220 kW.Nejmensiturbodiesel 1,6 TDI/77 kW
spotfebuje vkombinovaném provozu jen 4,2 1/100km.
Uz v zakladnim provedeni disponuje Passat funkcf
Stop/Start s rekuperaci brzdné energie, i kdyZ pouze
ve spojeni s turbodieselem. Novinkou je funkce de-
tekce Unavy fidice a dynamicky svételny asistent, ktery
prizplsobuje dle svételnych zdrojd okoli, intenzitu
dalkovych svétel. Nejnovéjsi verze parkovaciho asis-
tenta umistf vozidlo nejen do soubé&Znych mezer, ale
i kolmo kni. Pro evropské zakazniky budou prvnimo-
dernizované Passaty k dispozici uz v poloviné listopadu.

Toyota

Japonska Toyota nabidla pro evropsky trh novy
meéstsky minivan Verso-S, s kompaktni jednopro-
storovou karoserif kratsf nez 4 m, ale uvnitf s dosta-

=,
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te¢nym prostorem pro celou rodinu. Kola minivanu
jsou umisténa Uplné v rozich, pfid je dynamicky
skosena s nizkou maskou a vyraznymi svétlomety.
Panoramatické stfesni okno zajistuje prosvétlenou
atmosféru. Verso-S je prvnim minivanem znacky
vybavené 6palcovou barevnou dotykovou obra-
zovkou, kterou se ovlada radio, CD/MP3 prehravac,
Bluetooth, a promité pohled couvaci kamery. Pohon
minivanu je zajistén zaZzehovym ctyfvalcem 1,33
Dual WT-i s vykonem 72 kW pfi 6000 ot/min a to-
¢ivym momentem 126 Nm pfi 4000 ot/min.

Na stanku byl k vidéni také futuristicky tvarovany
maly koncept FT-CH, prendsejici hybridni techno-
logii do nizsich sfér.

Suzuki
Novy Swift je zcela odlisny od svého predchldce.
Nejmensi auto v segmentu minivozd ma vyraznéjs

Suzuki Swift

dynamické linie karoserie, je 0 9cm delsi a zménila
se predniizadni svétla. Novy je také agregét 1,2 Dual
WT s variabilnim ¢asovanim sacich a vyfukovych
ventild, u kterého byla snizend kombinovand spo-
tfeba o 179%. Viykon zdstal pfiblizné stejny jako
u pfedchoziho agregatu, 69 kW pfi 6000 ot/min,
tocivy moment 118 Nm pfi 4800 ot/min. Motor bude
nabizen také s pohonem viech kol a viskdzni mezi-
napravovou spojkou.

Fiat Abarth
Abarth na pafizsky autosalon pfivezl rychlejsi vari-
antu Punta Evo a kabrio 500C s kitem Esseesse.

Dodate¢né montovany kit nabizf zvysenf vykonu,
modifikace vyfuku a posileni brzdové soustavy.
V predstaveném Puntu se vykon motoru 1,4 Turbo
MultiAir zvysil ze 121 na 132 kW. U kabrioletu vykon
motoru 1,4 T-Jet posilil ze 103 na 117 kW. Inovaci
je také ladény vyfuk s dvojitym tlumicem, ktery nad
4000 ot. zmén{ zvuk motoru.

Renault

Koncept DeZir byl velkym ldkadlem francouzského
vyrobce. Dvoumistné kupé naznacuije, jakym smérem
by se mél v budoucnu ubirat design automobild
znacky Renault. Sportovniautomobil pohéanf elektro-
motor umistény pred zadni ndpravou. Vykon motoru
110 kW/226 Nm umoznuje diky vlastnostem elektro-

motoru raketové zrychleni (z 0 na 100 km/h za 5 s).
Nejvyssi rychlost je kvili vyssimu dojezdu omezena
na 180 km/h. Kapacita 24 kWh akumulator( Li-lon

maji zarucit dojezd az 160km, minimalné viak 120km.

Audi

back. K dispozici je pohon vsech kol quattro se
7stupnovou dvouspojkovou pfevodovkou S tronic.
Na vybér budou tfi 6vélce, kazdy s jinym druhem
plnéni. Zakladem bude atmosféricky zdzehovy
motor 2.8 FSI/150 kW-280 Nm, ktery bude pohdnét
vsechna Ctyfi kola. Zakladni vznétovou pohonnou

«Audi A7 Quiat

jednotkou je motor 3.0TDI/180 kW- 500 Nm, s kom-
binovanou spotfebou jen 6,0 /100 km.

Jeep
Znacka, kterd v Evropé spada jiz pod italsky Fiat,
ukazala v PafiZi, ze jejf zajem o mimoamerické trhy
pordd trvd, jak dokladala na nové generaci modelu
Grand Cherokee a dalsich novinkach.
Pro severoamericky trh je novy Grand Cherokee vy-
baven bud novym vidlicovym 6vélcem Pentastar
srozvodem DOHC o objemu 3,61 a vykonem 216 kW
(293 k) pfi 6350 ot/min a tocivym momentem 353 Nm
pii 4800 ot/min, nebo vidlicovym 8valcem Hemi
0 objemu 5,71 s vykonem 268 kW (365 k) pii 5150
ot/min a to¢ivym momentem 520 Nm pfi 4250
ot/min.V zavislosti na vybaveé mize byt vybaven jed-
nim ze tff systému pohonu viech kol. Quadra-Tracl je
permanentni pohon, Quadra-Trac Il se zapina pfi pro-
kluzu kol a mtze prenést vsechen tocivy moment
na napravu s optimalni trakci. Quadra-Drive Il dispo-
nuje navic elektronickou uzavérku diferencilu.
Petr Kostolnik, foto: Michal Busta




EXTREMNI TESTY FOCUSU

Ford Focus nové generace prochazi testy
v téch nejextrémnéjsich podminkach, jaké
jsou na nasi planeté k nalezeni. Pocinaje
zamrzlymi arktickymi jezery, rozpalenymi
poustémi, nebo Splh pIlné obsazeného a na-
loZzeného, do nejstrméjsich alpskych pra-
smyka.

Nadmorska vyska ma na automobily podobny
vliv jako na lidi. Cim vyse, tim méné obsahuje
vzduch kysliku, a dychdnf se proto stava obtiz-
néjsim. Ford proto testuje své vozy v takovych
podminkach, aby byly schopny podavat spoleh-
livy vykon kdekoliv, kde vedou silnice. Takova je

silnice postavena v roce 1935, kterd vede do srdce
rakouského narodniho parku Vysoké Taury na
nejvyssi horu Rakouska Grossglockner (3798 m
n. m.). Silnice méfi 48 km, s 36 zatd¢kami, stou-
panim téméf 12 %, a vede az do nadmorské vysky
2504 m. Predstavuje dokonalou lokalitu pro hor-
ské zatézové testy. Focusy rdiznych motorizaci
tady musi najezdit kazdy den po dobu dvou
tydnd 200 km nahoru a dold.

Testovaci tym jezdil se zamaskovanym Focusem
se zcela novym pfepliovanym zazehovym mo-
torem EcoBoost 1,6 I. Na okamZité stoupajici
silnici se sérif ostrych zatacek se musi vétsinou
na druhy nebo treti rychlostni stupen, ale do
nejostrejsich vldsenek se musi obcas podradit
i na jednicku. Na vrcholu, kde je 5min. zastavka,
se monitoruje podrobné chladici soustava, tep-
lota chladice i oleje a u vozd se samocinnou
prevodovkou také teplota pfevodového oleje.
K dispozici je vice nez 100 elektronickych kanald,
které zaznamendvaji Udaje o vozidle. Cestou

Téma: automobilova technika

nahoru nejvice trpi spojka a motor, ale pfi sjezdu
jsou nejvice namahané brzdy. Dilezité je také
testovani s privésem. Ridi¢ musi celou cestu
drZet konstantnf rychlost 30 km.h™. Pfi tomto
tempu se k chladi¢i dostava jen velmi slaby na-
por studeného vzduchu, coz vystavuje chladici
soustavu motoru tézké zkousce. Na Urovni more
muze vz s touto motorizaci téhnout az 1500 kg.
Zde je vsak fidsi atmosféra, proto je motor za-
téZovan mnohem vice. Jede se aZ na limit, aby
se zjistilo, jakou hmotnost vz do kopce utdhne
a jak spojka zvladne rozjezdy do kopce ve vyso-
kych nadmoftskych vyskach. M

TITUL ,TOP SAFETY PICK” PRO SPORTAGE

Nova Kia Sportage ziskala ocenéni ,Top Sa-
fety Pick” udélovany v USA Pojistovacim
institutem pro bezpecnost silni¢niho provozu
(IIHS), v kategorii kompaktnich SUV. Ocenéni
se udéluje vozidlim, ktera podle testi IIHS
dosahuji nejlepsich vysledka v oblasti
ochrany cestujicich pf¥i ¢elnich, bo¢nich i zad-
nich narazech a nové také pfi prevraceni
vozidla.

Nové Sportage je vybavena celou fadou prvkd
aktivni i pasivni bezpec¢nosti. Od vybavy Active
Plus je k dispozici 8 airbagl a aktivni opérky
hlavy zabranujici hypertenzi kréni pétere.
Vsechna provedeni od této vybavy disponuji
rovnéz stabiliza¢nim systémem ESC, HAC, které
zabranuje nezddoucimu,couvnuti” pfi rozjezdu
ve stoupani, DBC naopak zarucuje bezpecné

sjezdy prikrych svahd, kdyz udrzuje rychlost na
8 km.h, a ESS, které automaticky ,rozblikd" brz-
dové svitilny, kdykoli, kdyZ je ABS nebo ESC v ¢&in-
nosti.

Vykonnost brzdového systému s kotoucovymi
brzdami na vsech kolech je v extrémnich pod-
minkach podpofena tremi systémy — ABS, déle
pak elektronickym rozdélovacem brzdného
Ucinku EBD a brzdovym asistentem BAS, ktery
rozpoznava brzdénf v krizové situaci a poskytuje
okamzité maximalnf brzdny tlak.

Mezi dalsi funkce, které vyjimecné prispivaji
k bezpecnosti provozu a jsou zaclenény do ESC,
patfi: TCS (Traction Control System), CBC (Cor-
nering Brake Control) a VSM (Vehicle Stability
Management).

U nové Sportage je soucasti vylepseného sy-

stému rovnéz senzor proti prevraceni ROP (Roll
Over Protectin). Toto ¢idlo monitoruje pfipadné
pfevraceni vozu a v pfipadé potfeby aktivuje
bocnia zéclonové airbagy, stejné tak jako pfed-
pinace bezpecnostnich past. M

MNOHOLETE SNAZENI O VYSSi BEZPECNOST

Jiz od roku 1978 zahajila firma Bosch vy-
robu prvniho aktivniho bezpe¢nostniho
systému - protiblokovaciho systému brzd
ABS. Po tomto systému nasledoval v roce
1987 systém protiprokluzové regulace TCS,
avroce 1995 pak ESP

Elektronicky program stability ESP ovliviiuje
pridavné k podéiné dynamice také pfi¢nou dy-
namiku — nejen pfi rozjizdéni a brzdéni, ale ve
vsech situacich. ESP rozpozna hrozici nestabilitu
automobilu a bleskové zasédhne tak, aby fidi¢
|épe dokazal vozidlo zvladnout a nedostal se do
smyku.

V posledni dobé zacal byt jako nadstandardni
vybaveni v novém Audi A8 sériové vyrabén sy-

stém prediktivniho nouzového brzdéni. Pokud
tento systém zaznamend hrozici ndraz na vpfedu
jedouci vozidlo, varuje fidice a pomaha mu brz-
dit. Pokud se kolizi nelze vyhnout, zah3ji tento
systém kratce pred nérazem plné brzdéni a tim
podstatné snizi zdvaznost nehody. M

Elektronicky program stability ESP

1. Hydroagregat s néstavbovou fidici jednotkou
2.Senzory otacek kola

3. Senzor Uhlu fizenf

4. Senzor rychlosti otdceni a pri¢niho zrychleni

5. Komunikace s managementem motoru
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POVINNE ZIMNi PNEUMATIKY NA D1
S —

Dalni¢ni Gsek mezi Prahou a Brnem bude
mozné absolvovat pouze se zimnimi pneuma-
tikami. Dohodlo se na tom ministerstvo do-
pravy s krajem Vysocina a dopravni policii.
O rozsifeni useku, na celkovych 161 km, s po-
vinnou zimni vybavou pozadal kraj Vysocina,
protoze v zimnim provozu, mnozstvi aut s let-
nimi pneumatikami blokuje provoz.

V roce 2008 byla zavedena znacka Zimni vybava
a v loriském roce oznacovala necelych 100 km
dalni¢niho Useku D1, kde méli fidici za povinnost
pouzit zimni pneumatiky. Nyni dle rozhodnuti mi-
nisterstva dopravy budou znacky Zimni vybava
umistény od stfedoceského kraje na 21 kilometru

v oblasti MiroSovic, az po jihomoravskou Kyvalku
na 182 kilometru.

Termin rozmisténi znacek Zimni vybava zatim nenf
pevné stanoven.,Teoreticky predpoklad je 1. listo-
padu. Pokud by bylo extrémné teplé pocasi, umis-
téni znacek mize pockat,” uved! mluvei ministerstva
Karel Hanzelka.

Na jinych dalnicich a rychlostnich komunikacich
v Cesku se takové opatreni nechystd. Zimni pneu-
matiky budou dél povinné jen na znacenych Use-
cich. Navrh ministerstva dopravy, ktery mél fidicdim
uloZit povinnost pouzivat zimnf pneumatiky po
celé zimni obdobf na celém uzemf republiky, se
vsak zatim prosadit nepodafilo.

PROTI AQUAPLANINGU

NA ROZBREDLEM SNEHU

Aquaplaning na rozbiedlém snéhu predsta-
vuje pro fidic¢e jednu z nejvice nebezpecnych
situaci v zimnich jizdnich podminkach. Pne-
umatiky ztraceji kontakt s vozovkou a vozi-
dlo piestava byt ovladatelné. Proto byla
finskymi odborniky vyvinuta zelena zimni
pneumatika Nokian WR G2 specialné pro
bezpecnou jizdu po rozbiedlém snéhu bez
rizika vzniku aquaplaningu. Navic ma nizsi
valivy odpor a vyznamnou mérou tedy sni-
Zuje spotiebu paliva.

Studie finské technické univerzity v Tampere do-
kazuje, Ze pfi jizdé na rozbfedlém snéhu je riziko
Urazll se smrtelnymi nasledky 4,9x vy3si nez pfi
jizdé na suché vozovce.

Nokian Tyres jiz 15 let vyviji nova fesenf pro bez-
pecnou jizdu v rozbredlém snéhu, provéadi testovani

bocnich i podélnych sil pneumatiky v kontaktu se
snéhovou bfeckou. Diky inovacnim feSenim po-
skytujf jeji pneumatiky stéle vice ochrany. Nokian
byla prvnim vyrobcem pneumatik, ktery pfi vyrobé
svych produktd zacal uzivat pouze Cisténé nizkoa-
romatické oleje. Aby byla pneumatika Nokian WR
G2 detrnd k Zivotnimu prostiedi, je vyrdbéna za-
sadné bez uzitf vysokoaromatickych olejd.

Dle vysledkU testd némeckého autoklubu ADAC
je pneumatika Nokian WR G2 oznacovana jako
,doporucend” na snéhu a,velmi dobré na zledo-
vatélém povrchu”. Je hodnocena jako pneumatika
s,pomérné nizkou mirou opotfebeni dezénu”a je
uznavan jejf nizky valivy odpor a vysoka kilome-
trové Zivotnost. Ekologickd vysokovykonné zimnf
pneumatika rovnéz nese oznacenf,dobra” v su-
chych jizdnich podminkach.

nabidku zimnich pneumatik této znacky: 67 roz-
meérd pocinaje T4palcovymi pneumatikami s rych-
lostnfm indexem T a 20palcovymi pneumatikami
s rychlostnim indexem W (maximalni rychlost
270 km.h) konce.

Pro vozidla SUV je uzpUsobena speciéini verze WR
G2 SUV, rovnéz zeleny odbornik na jizdu v rozbfed-
[ém snéhu. Je ohleduplnd k Zivotnimu prostedi
a zarucuje bezpecnost za kazdého pocasf: na mok-
rém, suchém, zasnézeném i zledovatélém povrchu.
K dispozici je 28 rozmér od 15 do 22 palc(. |
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PRO VSESTRANNE VLASTNOSTI

V ZIMNiIiCH PODMINKACH
I —

Znacka Firestone zavrsila rozsahlou moder-
nizaci své vyrobni fady zimnich pneumatik
pfedstavenim novych typa Winterhawk
2 EVO a Winterhawk 2V EVO. Slozeni pry-
zové smési EVO, s vysokym obsahem siliky,
vychazi z nejnovéjsich technologickych
poznatk v oblasti vyvoje zimnich pneu-
matik a zasadnim zptGsobem se podili na do-
sazeni vynikajicich provoznich vlastnosti
na mokrém, zasnézeném a suchém povrchu,
jez stanovuji nova méfitka v segmentu stan-
dardnich pneumatik.

Smérové pneumatika Winterhawk 2 EVO s rych-
lostnimi indexy T a H je ur¢ena pro malé az
stfedné velké vozy a vyznacuje se véestrannou
bezpecnosti na mokru a snéhu. Pneumatiku
Winterhawk 2V EVO s asymetrickym dezénem
doddavanou s rychlostnim indexem V ocenf pre-

devsim Fidic¢i sportovnéjsich modeld, jimZ na-
bidne bezpe¢nou ovladatelnost na snéhu, mokru
a suchu.

Vysoka koncentrace lamel v béhounu je zarukou
optimalnf trakce a brzdného vykonu na snéhu,
zatimco Uzké a propojené centralni bloky vytva-
feji robustni boc¢ni hranu, kterd je nezbytnd pro
bezpecnou ovladatelnost a vysokou pfilnavost
pfi prijezdu zatédckou. Chovani vozu na suchém
povrchu a v zatackach zlepsuji specialni 3D la-
mely v ramenni oblasti zesilujici tuhost blokd.
Pevné centrdlni bloky zvysuji odolnost vici opo-
treben.

Winterhawk 2 EVO je k dispozici v 41 rozmérech
pro kola s primérem rafku 13" az 17" Pneumatika
2V EVO s asymetrickym vzorkem je k dispozici
ve Ctyfech rozmérech pro kola s priimérem rafku
17"a18" M



CERTIFIKOVANE ZIMNi PNEUMATIKY

ESKIMO HP A ESKIMO SUV
[

Slovinska Sava predstavila nové pfiristky
ve svém portfoliu. Jde o vysoce vykonnou
zimni pneumatiku s vybornou ovladatel-
nosti v naro¢nych zimnich podminkach
a velkym kilometrovym probéhem Sava
eskymo hp, a specialni vykonnou pneuma-
tiku pro vozy SUV, ovladatelnou i na zledo-
vatélych vozovkach, Sava eskymo suv. Obé
disponuji vyobrazenym symbolem snéhové
vlocky, coz potvrzuje, Ze spliiuji pfisné pod-
minky zimniho testovani.

Pneumatika Sava eskymo hp se vyznacuje ostrym
zimnim smérovym dezénem, jenZ poskytuje op-
timalizované rozlozeni tuhosti béhounu pro-
stfednictvim nastrojl FEA (Rozbor konecnych
prvkd). Diky multiprofilovému dezénu a vzajemné
uzamykatelnym lameldm nabizi perfektnf prilna-
vost na snéhu i potfebnou ovladatelnost. Tech-
nologie plnosilikové béhounové smési a opti-
malizovany dezén béhounu vyznamné zvysujf
brzdny vykon na mokru. Monopolni kostra a spe-
cialnf konstrukce zarucuji, Ze pneumatika ma
velmi dobrou ovladatelnost i v zimnich podmin-
kéch. Kombinace plnosilikové béhounové smési,

multiprofilového dezénu a optimalizované tu-
hosti béhounu poskytuje vyborny kilometrovy
probéh. Pneumatika ,Sava eskimo hp” je do-
stupna v siroké fadé 23 rozmérd od 195/50R15
82H az po 225/55R17 101V XL, vhodnych pro
vétsinu modell osobnich automobild.

Vykonnd pneumatiku Sava eskimo suv, specialné
navrzend pro vozy SUV, nabizi vynikajici ovlada-
telnost v néro¢nych zimnich podminkach, ob-
zvI&3té na zasnézenych a zledovatélych vozov-
kdch.Vyznacuje se zimnim dezénem s vysokou
hustotou lamel, vzdjemné uzamykatelnych,
a optimalizovanou podélnou a pfi¢nou tuhostf

Téma: novinky v pneu ==

béhounu. PInosilikova béhounové smés zajistuje
potiebny zabér na mokru, zatimco smérovy
dezén v maximalni mite odvadi vodu a rozbredly
snih. Diky spravné zvolené hloubce dezénu je
umoznén vyborny kilometrovy probéh. Vylep-
Seny tvar stopy dovoluje pneumatice rovnomer-
nou distribuci frekvencnich Spicek, ¢imz je za-
jisténa nizka hladinu hluku.

TRI NOVINKY U PIRELLI V CR

Ceské zastoupeni italské znacky Pirelli se po
13 letech dobfe etablovalo na nasem trhu, coz
je patrné v solidnim podilu v segmentech vy-
sokorychlostnich a SUV pneumatik. Podle aso-
ciace Europool, ktera sdruzuje informace o pne-
umatikach vsech hlavnich znacek na vSech
trzich, se v CR proda asi 3,7 mil. pneumatik v ka-
tegorii osobni a lehké nakladni (ztoho 1,5 mil.
jsou pneumatiky letni a 2,2 mil. zimni), na Slo-
vensku to je 1,3 mil. pneumatik - tdaje plati
pro nahradni spotiebu, neni v nich zahrnuta
prvovyroba. Prémiové znacky véetné Pirellina
tomto poctu dosahuji asi 30% podil.

Diky inovacnim smésim, konstrukci a dezénu zarucuje
fada pneumatik Cinturato snizeni spotfeby paliva
a emisf oxidu uhelnatého a zaroven garantuje lepsi
kilometrovy vykon a zvysenou bezpe¢nost na suchém
i mokrém povrchu. Cinturato P7 je velmi inovacni,
nabizf lepsi smési, materidly, stavbu a dezén, aby pne-
umatiky mély stabilnfvykon, nizsf emise hluku i vyso-
cearomatickych oleju, Usporny provoz, kratsi brzdné
vzdalenosti, sniZily spotfebu paliva a umoznily lepsi
ovladani. Pneumatiky Cinturato P4 a P6 jsou urceny
pro vozidla stfednfa nizsf tfidy a maji na bocnici vidi-
telné logo ECOIMPACT, které oznacuije snizeni valivého
odporu 0 20 %, spotreby energie 0 4 %, a proto i sni-
Zeniemisi skodlivin, a zvyseny priimérny kilometrovy
vykon z 50 000 na 65 000 km. Obé pneumatiky zaru-
Cuji vetsi bezpecnost pfi viech povétrnostnich pod-
minkéch, poskytujf zlepsené ovlddani v zatackach
a na mokré vozovce a navic zkracujf brzdnou drahu.
Nova zimni pneumatika Pirelli Snowcontrol Serie |l
predstavuje idedIni zimni obuti jak pro méstské vozi-
dla, tak i pro vozidla stfedni tfidy, pro nérocné snéhové
podminky ve mésté i na hordch. Tyto pneumatiky
jsou k dispozici v rozmérech od 165/70/R14 po
valivy odpor, hlu¢nost je nizsi o 3 % a spotreba paliva
vozu 0 5 %.

Nejnovejsi generace zimnich pneumatik Winter Sot-
tozero Serie Il se vyznacuje nejlepsim pomérem mezi
respektem k Zivotnimu prosttedf, vykonem a bezpec-
nosti. Vyrabf se v provedeni W270 a W210/W240. Je
pro ni charakteristick4 stabilita, pravidelné opotfebent,
tfi Siroké drézky pro hydrodynamickou vykonnost

a maximalni bezpec¢nost pfi akvaplaningu. Viysoce
efektivni geometrie profilu zlepsila prilnavost na vsech
povrsich v dlsledku, prekladaného” profilu pneuma-
tiky, a to pfi brzdéni/trakci a pii prijezdu zatacek.
Nejmodernéjsi zimni smés diky exkluzivni polymerové
smési umoznuje dosahovat maximalni vykonnosti

i pfi,vyssich” zimnich teplotach ( lehce pod 7°C).
Sottozero Serie Il W270 predstavuje nejexkluzivnéjsi
Zimni produkt pro ty nejsilnéjsi vozy. Je to jedina zimnf
pneumatika homologovand pro rychlosti do
270km.h". M
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CO SE PSALO PRED 49 LETY
V POPULARNIM TECHNICKEM
MESIENIKU ,SVET TECHNIKY“

Z ROKU 1961

Jde v podstaté o maly ru¢ni lis s vymeénitelnymi
razniky, jimz m0ze dité snadno vyrobit zmode-
lafské hliny miniaturnf tvarnice, cihly a jiné cih-
l4fské vyrobky. Po vysuseni jich mGze pouzit pro
své stavby. Hracka péstuje v ditéti zlibu v tvorivé

praci, jejichz vysledkd mdZe pouzit nadale. W

Proti slunci

V silném slunecnim svétle jsou tmavé bryle neoce-
nitelnou pomUickou. Pfi astém stiidani svétla jsou
vak bryle obtizné, nebot je nelze pfizpUsobit sou-
¢asné intenzité svétla a tak se stava, ze misto abychom
si oci setrili, jesté vic je naméahame.V zahranici se nyni
objevily na trhu nové bryle, které Ize intenzité svétla
libovolné prizptsobit.\ kazdé obroucce jsou uloZena
dvé polarizacni skla, z nichZ jedno je natéceci. Svétlo
prochdzejici prvnim sklem se polarizuje v jedné ro-
ving, picem? pfi priichodu dalsim sklem, jehoz rovina
je proti prvnimu natocena o urcity Uhel, se vice nebo
méneé zeslabuje. Stupen tohoto zeslabeni (rusen)
zavisi pravé na Uhlu natoceni polarizac¢nich rovin,
ktery Ize, jak jiz bylo feceno, libovolné ménit. Takové
bryle proti osinénf vzdy mizeme pfizplsobit jedno-
duchym pohybem dvou pacek danému svételnému
pomeéru, ¢imz se Setfi zrak a chrani o¢i. B

Uran pfi vyrobé oceli

Vyzkumny Ustav Physical Metalurgy Division v Ka-
nadé vynalezl novy metalurgicky proces, ktery
pouzivé pfi vyrobé oceli uranu, a tak se dosahuje
Zlep3enych viastnosti oceli, zejména se ziskava vyssi
pevnost v podminkéch vysokého tlaku a odolnost
proti vysokym teplotam. Viykon vysokych peci Ize
zvysit vstfikovanim uhlovodikl, zejména tézkych
olejd spolu se vzduchem do vysoké pece. Pracuje
na tom Esso Research Engineering Co. W

SOVETSKY ATOMOVY
REAKTOR

ety

Ve Fyzikalnim Ustavu Akademie véd SSSRv Le-
ningradé byl dokonc¢en novy vyzkumny ato-
movy reaktor o kapacité 10 000 kW s intenzitou
proudu neutront 1014 na 1 cm? za vtefinu.
Na snimku zabér fidiciho pultu reaktoru. W

PROTOTYP KONZOLOVE FREZKY

V Olomouckém TOSu vyvinuli prototyp nové konzolové
frézky FB-25 V. M& posuvovy mechanismus s elektro-
magnetickymi spojkami a brzdami, které umozruji
ovladat posuvy ve viech smérech ze zdvésného panelu
nebo dalkové. Toto provedeni umoziuje programoveé
fizeni stroje, popfipadé i frézovani kopirovacim zpUlso-

bem. H
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Z plastickych hmot

Neddvno bylo v Leningradé zacato se stavbou po-
kusného jednopatrového obytného domu, ktery
bude prakticky cely postaven z plastickych hmot.
V novém domé budou jednopokojové byty s pfislu-
senstvim a s balkonem, vytadpéné kombinovanym
elektrickym a vzduchovym topenim. Stény domu
jsou montovany z paneld o véze 70 kg/m?, sklada-
jicich se ze dvou vrstev skloplastu a z jedné vrstvy
pénopolystyrolu mezi nimi. Takto sloZzené panely se
svou teploizola¢ni schopnosti vyrovnajf cihlové sténé
o tloustce 2 metrdl Jestlize priimérné vaha 1m? cih-
lového domu je 550 az 600kg a véha 1m?® zatim
nejlehcich velkopanelovych dom 250 az 300kg,
pak u domu z plastickych hmot mizZe byt vaha jed-
noho metru krychlového snizena az na 25 kg. Uve-
dena fakta sama nasvedcuiji, ze plastické hmoty jsou
stavebnim materidlem budoucnosti. B

NOVE KOLEJOVE VOZIDLO
OD FORDA

Ve Fordovych zdvodech vyvinuli kolejové vozi-
dlo, které jezdi na vzduchu. Jeho maximalnf
rychlost ¢ini 1400 km/h. Viz byl pojmenovan
Levacar. W

STROJE HRAJICi HRY

Na prvni pohled by se zddlo, Ze zkonstruovat stroje
na hranf rlznych her je spiSe zajimavosti nez sku-
te¢nou védeckou praci. Zabyvat se vsak timto
problémem mé své opodstatnéni a vazny cil. Dnes
jiz nikdo nepochybuje o vyznamu elektronickych
pocitacich stroju pro komplexnf automatizaci na-
$eho planovaného hospodéfstvi. Tyto stroje mohou
automaticky provadét dlouhy sled ¢iselnych a lo-
gickych operaci nebo fidit libovolny vyrobn{ po-
chod bez zésahu ¢lovéka. Posloupnost poveld,
urcujicich co md stroj délat, nazyvé se programem.
Resi-li se néjaké uloha, musi se nejdfiv prevézt
na fadu jednoduchych operaci, které umi pocftac
délat. Jsou to vétsinou zakladni aritmetické a lo-
gické operace (s¢ftanf, nasobenf, délenf, srovnavan{
dvou ¢isel apod.) a volba podminéného pokraco-
vani v zavislosti na néjakych vlastnostech pred-
chozich vysledkl. Samocinnych pocitact se oby-
Cejné uzivé k resent ukoll vznikajicich ve védé
a pramyslu. Ale zékladni schéma téchto strojl je
natolik univerzalni, Ze |ze jimi programovat i ves-
keré operace nespojené s ¢isly, jako je preklad
zjednoho jazyka na druhy, analyza logické situace



Sovétsky elektronkovy pocita¢ BESM-2

nebo hranf hry. Stejné povely, kterych se uziva pfi
sestrojenf ¢iselného programu, mohou symboli-
zovat i operace s abstraktnimi vlastnostmi jako
slova jazyka nebo pozice na $achovnici. Progra-
movani her na samocinnych pocitacich rozsituje
nase poznatky nejen o pouziti pocitacd, ale vede
i ke zméndm v jejich konstrukci. Studium pochodu
u téchto strojl pfi hrani her prohlubuje nase zna-
losti o ¢innosti lidského mozku.V zavislosti na moz-
nosti proanalyzovani hry rozdéluji se hracf auto-
maty do tfi zdkladnich skupin. Nejjednodussich
typU jsou stroje na hru, jejiz rozbor je plné mozny.

Tim se rozumi, Ze je zndma UplIna strategie hry,
kterd diktuje odpovidajici krok v kazdé situaci.
Prikladem je staroindicka hra NIM, na kterou se-
strojil Ing.Pavel Pelikan prvni &s. kyberneticky hracf
stroj. Jde o strategii, kdy vlozeny program udéla
spravny tah v libovolny okamzik hry. Tento typ
stroju bude hrat nejlepsim zplsobem a stroj vy-
hraje, kdyZ jeho lidsky protivnik zahraje alespon
jeden chybny tah. Druhy zakladnf typ jsou stroje
na slozitéjsi hry, které nelze Uplné analyzovat.
Zname pouze obecné zésady nebo principy
spravné strategie. Sem patfi vétsina vseobecné
znamych her, jako jsou Sachy, ddma, poker, bridz
aj. Automat hrajici podle téchto principC, napf.
sachy, musf probrat — pokud mozZno rychle -
vdechny vlastni pfipustné tahy a protivnikovy
odpovédi na dva nebo tfi tahy dopredu. Kazdé
pozici na Sachovnici se musi prifadit jisté smluvené
ocenéni.V kazdé fazi hry by protivniklv mat mél
ztrdta figurky, odebrani protivnikovy figurky, sa-
chovdni a ostatni charakteristické situace by mély
obdrzet ocenéni témér shodné, jak mu prisuzujf
nejlepsi hraci sachu. Stroj v kazdé fazi hry si vybere
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nasledujici tah, ktery vede k pozici s nejvétsim
moznym ocenénim. Takovy stroj by nehral Sachy
nejlepsim moznym zplsobem, protoZe ani nej-
lepsi lidsky mozek toho nenf schopen, byt jen
priblizné. Hrél by vsak sachy nejen podle vsech
pravidel, nybrz i natolik dobre, ze by nebyl smésny.
Velmi zajimavou vlastnosti automatd programo-
vanych timto zplsobem, kterd se zéroven jevi
jejich nedostatkem je, Ze rady,Sachuji* i v pozicich,
kdy to nema velky smysl. l

pokracovdni' v pFistim Cisle

Britsky pocitac LEO, na kterém byly programovany nékteré
hry

Pravidla Sudoku jsou prosta:

staci vyplnit hraci plochu sloZzenou z deviti ¢tvercti tak, aby
v kazdé fadé, v kazdém sloupci a také v kazdém ctverci byly
umistény ¢islice od 1. do 9., pfitemz se Cisla v jedné fadé,
sloupci ¢i ¢tverci nesmi vyskytnout dvakrat.

Vylusténi Sudoku z minulého ¢isla:

JAK JEDNODUCHE...

Stacf vylustit a zaslat faxem nebo na adresu redakce: TechMagazin,

K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3, fax: 222 781 273

Cena pro tfi prvni nejrychlejsi fesitele: Komplexni ochrana pocitace McAfee Internet
Security 2010 az pro 3 PC s licenci na 1. rok. Poskytuje spolehlivou ochranu proti
virm a hrozbam z internetu, nevyzadané posté, podvodnym zpravam (phising),
chréni identitu uzivatele a nabizi také zalohovani dat.

4 9

6

3

Nejrychlejsi vyherci:

Jitka Prochazkové, Praha 2

Jana Kithové, Jesenny

Kamil Karafidt, Bystfice pod Hostynem

701 13(a]lo]l2]6]8]5

52186 |7]3]4]9]0 8 2 7 4
6|4alol1|5]8]3]7]2

alslelol2]|1|7]3]s 9
2081367954 5 1

3ol 75 |8lal2]1]|6

o3 4als|1|6|s5]2]7 1 6 7 5
1lel|27]3|5]8|4]09

sl7 52491 ]|6]3 2 4 7

2

2/2010 EEZIMAGAZIN 57



== Téma: veletrhy

16.-19.11. METAL EXPO - vystava
kovoobrabént. Francie - Pafiz. Pofada:
Reed Expositions France, tel: +33
(0)1 47 56 50 00, fax: +33 (0)1 47 56
51 00, e-mail: info@reedexpo.fr,
www.reedexpo.fr

16. - 20.11. PRODEX - vystava na-
stroju, strojirenstvi, méfici techniky
a periferif. Svycarsko - Basilej. Porada:
Reed Messen, tel: +41 (0)1 806 33 33,
fax: +41(0)1 806 33 43, e-mail:info@
reed.ch, www.reed.ch

17.-19.11. ROBOTICA - veletrh za-
méfeny na humanoidnf a servisni ro-
boty. BIOFUEL EXPO — mezindr. vele-
trh technologif a primyslu biopaliv.
ENERSOLAR+ - svét obnovitelnych
energif, energeticka vystava zaméfena
na vyrobu energie a prlimyslovou au-
tomatizaci, tepelné a fotovoltaické so-
larni elektrarny. ENERGY MARKET —
vystava pro volné, ¢isté a obnovitelné

energie. HYDROGEN SHOW - vystava
a konference zamérena na vodikové
technologie a palivové ¢lanky. VTE -
VACUUM TECH & COATING EXPO
- mezindr. vystava vakuovych a povr-
chéfskych technologii. PHOTONICA
EXPO - vystava fotonky, laserd, opto-
elektroniky a zobrazovacich technolo-
gil. NANO FUTURE EXPO - vystava
nanotechnologif. HTE - HL.TECH.
EXPO - perspektivni modernitechno-
logie. Itdlie — Milano. Porada: Artenergy
Publishing, tel: +39 0266306866,
fax: +39 0266305510, e-mail: arte-
nergy@zeroemision.eu, www.arte-
nergy.it

19.-21.11. AUTOMOBIL - AUTO-
TECHNIKA - veletrh automobilového
primyslu. Madarsko - Budapest. Po-
rada/info: Hungexpo, tel: +36 1 263-
6000, fax: +36 1 263-6098, e-mail:
hungexpo@ hungexpo.hu, www.
hungexpo.hu

23.-25.11.SPS /IPC/ DRIVES - vy-
stava a konference zaméfend na elek-
trické automatizované systémy a jejich
komponenty. Némecko — Norimberk.
Poradé/info: Mesago Messe & Kon-
gress, tel: +49 (0) 711 61946 0, fax: +49
(0711 61946 90, e-mail: info@mes-
ago.com, www.mesago.de

23.-27.11. AQUA-THERM PRAHA -
veletrh vytdpént, klimatizace, sanitarni
techniky a technologii na ochranu Zi-
votniho prostfedi, méfeni a regulace.
Ceska republika — Praha. Pofada/info:
Progres Partners Advertising, tel: +420
224 213 905, fax: +420 224 235 033,
e-mail: info@ppa.cz, www.ppa.cz

24. - 25.11. EMPACK MADRID -
komplexni prehled nejnovéjsiho vy-
voje v obalovém prlimyslu. Pofada:
easyFairs Iberia, tel: +34 91 550 1650,
fax: +34 91 544 4986, e-mail: iberia@
easyfairs.com, www.easyfairs.com

ZAUJAL VAS TENTO CASOPIS? A CO DALSi VYDANI?

Chcete mitjistotu, Ze ziskate pravidelné kazdy mésic nové vydani bez starostf az do své postovni schranky, za nejvyhod-
néjsich podminek, a navic se sanci na zajimavou odménu? Staci k tomu malo: vyplnit tento predplatni listek a poslat ho
na adresu redakce. Nebo, pokud davate prednost elektronické komunikaci, objednat si ¢asopis s vyplnénim uvedenych
Udajd na e-mailové adrese, predplatne@techmagazin.cz” Objednévka Vam bude nasledné potvrzena na Vas e-mail.
Zvyhodnénd cena pro predplatitele ¢inf 300K¢ na rok, coz znamena, Ze jedno ¢&islo dostanete za 25 K¢ (tedy jako kdybyste
si jednou mésicné odpustili napf. jedno pivo nebo zakusek v kavarné) kazdé se slevou 3 K¢ oproti volnému prodeji.

Navic se anci ziskat dalsi bonus: Prvni desitka nejrychlejSich objednavek ziska ro¢ni predplatné zdarma.
Tii dalsi, které vylosujeme z predplatitelti, ktefi stihnou svou objednavku zaslat do konce listopadu
(tzn. do 30.11.2010), ziskaji $pickovy antivirovy program McAfee Internet Protection pro instalaci az na
3 pocitace. Tésime se na shledanou pfisti mésic.
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Firma:

Objednavka zvyhodnéného rocniho predplatného

Jméno a pfijment:

Ulice:

PSC: Obec:
ICO: Tel.:
DIC: Fax:
Pocet vytiskl: Podpis:
Datum: Razitko:

Objedndvku zaslete na adresu:

Zvyhodnéné rocni predplatné ¢ini 300 K¢.

TechMagazin,

K Cervenému dvoru 24, 130 00 Praha 3
fax: 222 781 273, e-mail: predplatne@techmagazin.cz

www.techmagazin.cz
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NGVA

ASOCIACE NGV

Budujeme pro vas ,plynovou dalnici”

Evropu pujde projet i levnéji nez s vyuzitim klasickych paliv.
Porovnejte sami: 1 m* CNG = cca 1 litr benzinu, 1kg CNG = 1,4 m? CNG
- a stoji podstatné méné, az o polovinu, nez benzin ¢i nafta.

Asociace NGVA podporuje vyuzivani plynu v dopravé. Na webovych strankach
http://www.ngva.cz najdete detailni pfehled viech mist, kdy Ize v CR tankovat CNG,
i veskeré potiebné informace o tomto perspektivnim alternativnim palivu.

NGVA - technologicka platforma pro CNG v dopravé

Projekt Narodnf technologické platforma NGV je zaméfen na iniciaci
a rozvoj tzv.,,ndrodni technologické platformy” s cilem koordinovat
vyzkum a vyvoj v dané oblasti v Uzké spolupraci s podnikatelskym sek-
torem na narodni Urovni. Mezi hlavni cile NGVA patif sdruzovéani odbor-
nikt a spolecnostiv oblasti technologii NGV a ustanoveni technologické
platformy na drovni CR, spoluvytvaieni metodiky, vzord a sjednoceni
norem pro oblast vyuzivani plynu v dopravé a vytvoreni zazemf pro
sluzby vyrobclim a uzivateliim vozidel pouZivajicich plyn jako palivo.
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